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-vaar med i et spaendende job!

Flyvelederjobbet omtales ofte blandt de, der har kendskabtil denne tjeneste som varende
et af vor tids mest udfordrende og arbejdsmassigt mest tilfredsstillende job.

Som en naturlig fglge af den nzrmest eksplosive udvikling, der er undergiet flyvningen i
de sidste artier, er ogsi kravet til flyvelederens professionelle kunnen og til det materiel han

betjener sig af, steget i takt hermed.

For at kunne leve op til disse krav er
uddannelsen ogsa i flyvevabnet kontinuerligt
blevet zndret, for hermed at give flyvelede-
ren en sd god "up to date" uddannelse som
muligt.

En af CHF nedsat arbejdsgruppe har net-
op ferdiggjort et fuldsteendigt nyt modernise~
ret uddannelsesprogram for flyveledere.
Heraf fremgar som noget nytbl.a. elementzr
flyveuddannelse pid Flyveskolen, samt at den
teoretiske uddannelse fremtidig vil forega ved
Europas mest moderne, civileflyveledersko-
le i Luxembourg.

I notits i CHF ADMBEF - P nr. 30 af
11 feb 1972 - kan lzses om oprettelse af fly-
veledergrundkursus i 1972, eet der begyndte

FLYVERSTABEN

5 apr og eet der starter 1 dec d.a.

Kan De opfylde kriterierne, der er en
foruds=tning for at indtrede pa flyveleder-
kursus, si kig nermere pia ovennzvnte no-
tits.

Det er i gvrigt ikke for sent at komme
med pa kurset, der starter 5 apr d.4., hvis
De har modtaget en grundleggende militer
uddannelse af mindst 7 ugers varighed, men
les herom i nzvnte notits.

Supplerende oplysninger fis ved henven-
delse til Flyvevidbnets Rekruttering, Jon-
struplejren, telefon (01) 971533, lokal 34.

se billederne n=zste side

MAJ 1972



Beklager!

Forsvarskommandoenhar
tilskrevet Sterling Airways
A/S sidledes:

1 besvarelse af ref. bekla~-
ger Forsvarskommandoen
ikke at kunne tage imoud De-
res venlige tilbud pa brugte
DC-6 B fly, idet flyene ikke
uden stgrre modifikationer
vil kunne dzkke flyvevib-
nets eksisterende behov for

transport af tungt materiel.

FLYveEvAsenNY'T

| dgiver:

Redaktionsudvalg:

Formuand:
Sekretwr og lay-oul:

Udvilgsmediemmer:

Uddannelsesafdelingen:

Personelafdelingen:

Flyvesikkerhedssektiontn:
Flyverstabslzgen:

Forsvarsstabens/Flyverstabens
Fallesreproduktion:

Oplag

Flyverstaben,

Flyvestation Vedbouk, telf.{01)B50501

Major h.Brons-lansen, lokal 2335
Sentorsergent KoLl Petersen, lokal 2344
Major S. K. llicrmansen lokal 2369
haptajn Oduul Rasmussen, lokal 2364
Premieriojinanl F.Cramer Larsen, lokdl 2315
Lojtnant J. K. Weinschenck lokal 2317
Major E, Quistgnard Hansen, lokal 2351 °
Major P-E.H, Alsger, Jokal 2354
Tegner E, C, Hansen jokal 2593
2100

Eftertryk med angivelse af kilde tilade,




Medal je

for udmerket lufttjeneste er den
22 mar 1972 af Chefen for Flyvevdbnet over-
rakt

sekondlgjtnant F.B., Andreasen.

Tildelingen er begrundet m=d, at sekond-
Igjtnanten den 17 nov 137. om natten under
overordentlige kritiske forhold, har vist seer-
lig fortjenstfuld og udmerket tjeneste i luften,
sdledes at et fly er blevet reddet og risiko
for trediemand er blevet undgiet.

F.B. Andreasen er tjenstggrende ved
Eskadrille 726 og deltog den nzvnte dato i
natflyvning, da hans fly - F-104G - blev ud-
sat for m .‘orvanskeligheder.

F.B. Andr=asen udv'ste i d=nne ngdsitu-
ation udpraget handelag sam"* #: sidan ro og
omtanke, at han trods de agunstige forhold
bragte sit fly til sikker landing pd Flyvesta-
tion f\lborg.

Den 16 nov 1970 var han ligeledes i en
ngdsituation, men ogsd denne handelse blav
hiehandlet professionelt, selvom han pa dette
tidspunkt kun havde flgjet 23 timer pa typen.

Flyvertaktisk Kommando har i gvrigti
forbindelse med fgrstnzvnte hzendelse til-
skrevet Chefen for Flyvevdbnet siledes:

"Hendelsesforlgbet bzrer endvidere
prazg af effektiv og hurtig reaktion fra

ru:/.!/:}émé wmeihistpe fon swdsmieriiel luftlyonests

. ul"/-llro;;u/a pedarftelhs o Felulald
pekondlejtoant of reserven i flyveviboet

Folmsr Each Andressen

e ahscoppteer f it wttr Kyt sturflestecls Laolarm-

avalser tasliovesiidte soeidictie s .au;'f-‘,.:/;/,u
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personellet, savel flyvekontrol som
brand- og redningstjeneste, som ved
deres indsats var medvirkende til en
heldig afslutning pa denne kritiske ngd-
situation.”




15 missioner...
Den 26 september 1970 stod HVIDBJ@PRNEN's helikopter pd heliporten ved Fzrgernes
Kommando i Torshavn da eftersggningen af Icelandair's rutefly, der forulykkede ved Myggenzs,

blev iverksat.
Vejret var meget dirligt, og efter at have udbedret startvanskeligheder - fugtig start-
box - foretog man tre forsgg pd at flyve af, men métte herefter opgive at ni Myggenzs denne

dag.

Henset til ugunstige vejr-
meldinger for den fglgende
dag blev det besluttet, at
HVIDBJ@RNEN neste mor-
gen skulle bringe helikop-
teren fra Torshavntil ulyk-
kesomradet, hvorfor HVID-
BJPRNEN blev dirigeret
fra Skalefjorden til Tors-
havn.

Vejret den 27 var dog bedre end ventet og kl. 0550 afgik helikopteren fra heliporten, med-
bringende sygeplejerske og livsvigtige medikamenter. Efter tankning ombord pa HVIDBJ@R-
NEN samt briefing om missionen flgj man til Myggenzs, hvortil ankomst fandt sted kl. 0640,
Vejret i dette omrade var meget darligt, hvilket indebar at der matte velges en landingsplads
helt ude ved fjeldkanten, der pa det pagzldende sted havde et lodret fald pa 50 - 60 m.

Fra denne plads lykkedes det helikopterbesztningen at evakuere i alt 31 personer, hvoraf
3 var livsfarligt og 5 personer alvorligt kvaestet. Evakueringen fandt sted til sivel hospitalet
i Torshavn som til HVIDBJ@RNEN, hvor man ombord bl.a. havde indrettet "hangaren' som
lazaret.

Den samlede flyvetid androg 9 timer og 40 minutter, fordelt pad 15 missioner, Ca, 11/2
time af ovennzvnte flyvetid fandt sted i mgrke - sidste flyvning fra Myggenzs var kl, 1845,

Disse 15 missioner er udfgrt under overordentligt vanskelige forhold, savel vejrmeessigt
som ved landing pa skibsdakket og pa fjeldet.

Medaljen for udmzrket lufttjeneste er derfor tildelt og den 15/3-1972 af Chefen for Sg-
vernet overrakt piloten,

kaptajnlgjtnant i sgvernet N.F.A. Hellebjerg,

De to teknikere/besztningsmedlemmer - fra Eskadrille 722 -

seniorsergent O.H. Hansen og seniorsergent O,H. Pedersen

har den 22 mar 1972 af Chefen for Flyvevabnet faet tildelt og overrakt en anerkendelse,
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SPORTSMANSHIP

Danmarks Ambassadgr
i USA har viaforsvarsatta-
cheen ved De kongelige dan-
ske Ambassader i Washing-
ton og Ottawa sendt Chefen
for Flyvevabnet hosstdende
til orientering.

% %k %k 3k %k 3k

DEPARTMENT OF THE AIR FORCE
HEADOUARTERS UNITED STATES AIR FORCE
WASHINGTON DC

His Excellency Eyvino Bartels 27 WAR W72

Ambassador of Denmark
3200 White Haven, N.W.
Washington, D.C.

. ‘:’?/,>

Denmark and the Danish Air Force should be extremely
proud of the outstanding manner in which one of their young
countrymen conducted himself in the 1972 United States Air
Force Badminton Tournament. Aviation Cadet Lars Helmoe, 2005
DEN, presently assigned to the 3576th Student Squadron, Vance
AFB, Oklahoma, USA, participated in a World-Wide United Staces
Alr Force Tournament as a representative of the Tactical Air
Command during 20-24 March 1972.

Dear Mr Ambassador M

Throughout the tournament, Cadet Helmoe demonstrated a
high degree of skill and a keen competitive attitude, both
of which are trademarks of Danish athletes. However, his
most notable attributes were his display of sportsmanship
and falr play. Not once during the tournament did he ques-
tion a decision of his opponents or the officials. He in-
variably called a disputed play in favor of his opponents.
During my many years of experience in athletics and the Air
Force, 1 have never observed a more virtuous gentleman. His
charisma, competitive spirit, and sportsmanship won the hearts
of all those individuals with whom he came in contact.

Each participant and spectator joins me in commending
Cadet Helmoe in representing Demmark in the highest of
traditione. He was a true Ambassador of goodwill between
our two countries.

Sincerely

W.wa,
WILLIAM M. SCHONING,
Deputy Director for Pl
Dir of Plans, DCS/P&0
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v treening i overlevelsesprocedurer

I feb méned kunne man i CHF Personel-
befaling lese om, at personel fra eskadril-
lerne 721 og 722 blev befalet pA WINTER
SURVIVAL TRAINING forskellige steder i
Norge.

I den forbindelse er der tit givet udtryk
for, at det ma vare dejligt at f2 8 dages vin-
terferie i Norge - og samtidig fa det betalt af
forsvaret.

Denne "vinterferie'" - som absolut ikke
er nogen ferie - er en arlig tilbagevendende
foreteelse for en stor del af personellet fra
de n=zvnte eskadriller, og har varet det i
mange ar.

Personel fra flyvevabnet har siden 1950
deltaget i sddanne kurser, idet man i drene
1950-1955 deltog hos det amerikanske flyve-
vdaben pd Grgnland.

I perioden 1956-1964 kgbte flyvevibnet
kursuspladser i Norge - ved det norske fly-
vevaben,

Atter i arene 1965-1970 benyttedes kur-
suspladser hos amerikanerne, denne gang pé
Thule., Men i 1970 flyttede man uddannelsen

fra Thule til Fairbanks i Alaska og flyve-
vabnet maétte herefter se sig om efter nye
muligheder for en sadan traening.

Amerikanernes formal med disse kurser
er, at treneflyvende personel i at kunne over-
leve i det yderste nord i mgrketid og med
ekstreme kuldegrader,

Efter ikke at have deltaget i sadanne
kurser siden 1970, begyndte behovet for ved-
ligeholdelsen af trzningen at trznge sig pa
ved Eskadrille 721 og et tilbud fra Norge
om at deltage i 1972 blev hilst velkommen.

Det norske flyvevdben giver hvert ar alt
flyvende personel en uges trening i overle-
velsesteknik i det norske landskab.

Nordmendenes hensigt med dette kursus
er, dels at give flyvende personel en afveks-
ling fra den daglige flyvning, dels at trzne
personellet i at overleve - i tilfzlde af fald-
skzzrmsudspring eller ngdlanding i gde om-
rader i vinterhalvaret.

Ligeledes gennemgas den generelle brug
af ngdudstyr og dettes specielle anvendelse
under fjeldforhold. }

-



Det skal lige nzvnes, at en af drsagerne
til, at det navnte personel bliver sendt pa
disse kurser er Eskadrille 721 beflyvning af
bl.a., Grgnland samt piloter fra Eskadrille
722 tjeneste pa inspektionsskibene i grgn-
landske farvande.

piloterne o

4 mar 1972

At det ikke ligefrem er en vinterferie

g teknikerne fra de nzvnte eska—

driller bliver tildelt, fremgéar af nedennzvnte
klip, der er taget fra Stavanger Aftenblad af

L]

Selv dansker kan lmre & gd pd ski,
og det attpdtil pa utrolig kort tid. Beviset
pa dette har man i disse dager i Ovre
Sirdal, der fem danske militer{lygere del-
ter i en ukes vinterkurs som Sola Fly-
stasjon har lagt opp til. Foruten de fcm
danskene deltar det 13 mann fra Sola
Flystasjon.

Det kurset som nd avvikles ved Adne-
ram Turiststasjon i Sirdal er det andre
i sitt slag i vinter, og hvert kurs varer
en uke. Hensikten med kursene er & lzre
opp luftvernpersonell i & livberge seg i
tilfelle de m& hoppe ut i fallskjerm og
nedlande vinterhalviret over ubebodde
omrdder. Samtidig skal kursene vere
med 4 bygge opp den fysiske form hos
personellet i luftforsvaret.

— Det er nesten utrolig hvor flinke
danskene er ndr det gjclder 3 lere 4 g
pa ski, hvor utholdne og innsatsvillige
de er, sier en av hovedinstrukierene pd
Adneram, fenrik Engelsvoll til Afienbla-
det. Bare en av de fem danskene hadde
hutt ski pd beina tidligere, og det var
lere &r siden, og da hjememe i Danmark,

der det er flatt og lite kupert terreng.
Men her oppe er alle sammen blitt full-
befarne og dykiige skilopere, bare elter
noen dagers trening. Og de har lart seg
til & mestre norsk vinter. Noen av dem
har overnattct i snohuler, pd samme
méten som de norske deltakerne. Samt-
lige Tem dansker deliok ogsd i et lang-
renn som ble avviklet. Selv om alle sam-
men nok méue finne seg i & bli etter
de norske i mél, s3 fullforte de i alle
fall lopet

Programmet for flygerne p& Adneram
er ganske stritt. Hensikten er & drille
inn de sitvasjoner som kan tenkes &
oppstad for en nodlandet flyger i fjellet.
I ¢n swtepukning [Ar han med seg et
minimum av mat og uistyr. Men med
detie skal han kunne klare seg i fjellet
i opptil en uke, dersom han bruker ef-
fekiene pd riktig mite. Da forutsettes
det at flvgeren larer seg til & nytte ut
de mulighetene som [innes i snoheimen.
Parolen er at man mi lere seg til 4 se
pd snoen som en venn i stedet for en
fiende.

Foto:

Mve av kurset handler om bruk av
sko vg skiwstyr. Instruktor her er loyt-
nant Sandnes fra Sola, som ogsd er in-
striktor ved Skiskolen i Stavanger.

De scigeste provene er patruljelopet
med innlagte praktiske ovelser. Deite le-
pet har ikke danskene viiget seg pd. Men
derimot deltar de béde i slalim og hopp.
Bakken det hoppes i har en bakkerekord
pid 15,5 meter, men selv om det er blitt
giort store anstrengelser fra danskenes
side pi & sl rekorden, sd er den frem-
deles pd norske hender, blir det opplyst.

Disse vinterkursene for Flyvipenet har
cgen kurslege. Denne gangen er det lege
Arne Walloe fra Rogaland sjukehus som
fungerer. Han er sd interessert i opp-
legget at han benytter sin egen vinter-
ferie til derte. Men hittil har det bare
viert behov for lege til forelesninger om
det saniletsmessige som man kan [4 bruk
for i norsk vinterlandskap. Noen ulyk-
ker, beinbrudd eller lignende har det
ikke veert ved noen av de to kursene
som nd cr avviklet,

-

E. Modigaard Jensen

- l-, [}




Redder vi nogen?

er et spgrgsmal som personellet i flyvevab-
nets udstilling "Uddannelsesmuligheder i
Flyvevabnet" tit bliver stillet over for.

Svaret er let at give, hvis det kun skal
dokumenteres gennem tgrre tal. Spgrgsméa-
let kan dog anskues ud fra forskellige syns-
vinkler - f.eks.

"Redder vi personel til flyvevabnet'?

Flyvevabnets Rekruttering forsgger at
lave en statistik over, hvad der motiverer
ansggere til at sgge en uddannelse i flyve-
vabnet (annoncer i forskellige dagblade og
tidsskrifter, erhvervsorientering, skole-
besgg, udstillinger etc.,). I denne statistik
tegner udstillingen sig med 5,5% af ansg-
germassen. Spgrgsmalet er imidlertid,
hvor i beslutningsprocessen et besgg ved
flyvevabnets udstilling ligger, hvorfor et
tal pA sddan en statistik - ligesom de gv-
rige tal - ma tages med stgrste forbehold.

Men fra udstillingen er der udleveret
5912 stk. brochurer omfattende sivel pilot-
som konstabeluddannelsen. Mon dog ikke
nogen af disse skulle give resultat! Vitror
det.
eller f.eks.

"Redder vi tiltro til flyvevdbnet gennem ud-

stillingen"

Der er i det forlgbne ir vist forsvars-
oplysende film 456 gange; film som "Fan-
tom Red .. Scramble'", "Raketeskadrille
533", "Mayday, Mayday" og "Etspgrgsmal
om tillid". Den kendsgerning at flyvevab-
nets udstilling i 1971 har deltaget i arran-
gementer med et samlet tilskuerantal pa
323.300 besggende ggr, at vi tgr ansla, at
ca. 200.000 har bespgt udstillingen og fdet
oplysning pa denne miade -~ om vi redder
tiltro, ved vi ikke, men vi hiber det!
eller f.eks.

"Redder vi goodwill for flyvevibnet gennem
udstillingen'',

I relation til det foregdende kan vi op-
lyse, at der fra udstillingen endvidere er
udleveret 4634 eksemplarer af'"Forsvars-
avisen" med omtale af varnene. Deter til-
lige vor erfaring, at vi gennem samtaler
over bl.a. udstillingsmateriel - en gennem-
skiaret jetmotor, et cockpit fra et jetfly og
et katapultsede - skaber forstielse for og
respekt om den omfattende uddannelse, fly-
vevibnets personel gennemgir. At disse
samtaler ikke ngdvendigvis alle udmgnter
sig i goodwill for flyvevabnet erklart, men



det er vor opfattelse, at behovet for oplys-
ning om flyvevabnet (- og forsvaret) er
stort, at alene den oplysning, vi er i stand
til at give, er en medvirkende faktor til at
@ndre et forkert billede af vort forsvar,
som mange mennesker i samtalens 1gb gi-
ver udtryk for.

Om vi redder goodwill, ved vi ikke, men
vi er i hvert fald i mange tilfzelde med til
at sztte tingene pa deres rette pladsifolks
bevidsthed.
eller f.eks.

"Redder vi positiv omtale af flyveviabnet

gennem udstillingen"

Det at flyvevdbnet oplyser om sig selv
bliver positivt modtaget i pressen ved de
forskellige arrangementer, oger udstillin-
ger opstillet i sammenhzng med f.eks. he-
likopteropvisning, er det i sig selv en om-
tale veerd.

Her kan spgrgsmadlet altsd besvares med
et klart ja!
eller f.eks.

"Redder vi menneskeliv gennem flyvevab-
nets udstilling".

Flyvevdbnet blev til-
budt en stand pa den nylig
afholdte badudstilling i Fo-
rum, hvor vi i samarbejde
med personelfra Eskadril-
le 722 opbyggede en red-
ningsstand omkring S-61
helikopteren i fotostatop-
bygning med en tillempet
Hoist, hvor folk kunne prg-
ve at blive hejst op i red-
ningsselen. Endvidere blev
helikopterens redningsud-
styr fremvist og kommen-
teret af personel fra Eska-
drille 722, Udstillingen
blev besggt af ca. 60.000
mennesker, og vi foretog
over 4000 "redninger'" med
hoisten.

Har vi - hvad vi tillader os attro - gen-
nem deltagelse pa denne udstilling varet
medvirkende til at redde menneskeliv uden
brug af helikopter, kan vi godt tillade osat
besvare vort spgrgsmal bekraftende!

Et sidste spgrgsmal:

"Redder vi ansigtet gennem flyvevabnets
udstilling"

Vi tror, vi er med til det.

Udstillingen var sidste dr placeret ved
14 arrangementer, og vi har faet tilbud om
at komme igen. Vor szrudstilling om red-
ningstjenesten blevinviterettil Alborg Hal-
len i marts dette ar og til Herning Hallen
i pisken, sid rent "udstyrsmassigt" fgler
vi, at vi efterhdnden kan stille op blandt
civile udstillere uden at tabe ansigt.

Der er efterhdnden investeret meget ar-
bejde og meget materiel i flyvevdbnets ud-
stilling, og "rentabiliteten" af det investe-
rede gges kun ved flittig brug af udstillin-
gen. Deltagelse i arrangementer skulle
gerne gges i det kommende ar, og skulle
nogen med kendskab til eller medvirken i
forskellige arrangementer fgle sig tilskyn-
det til at veere med til "at redde flyvevab-
nets ansigt" vil en henvendelse til flyver-
staben lokal 2344 vzre meget velkommen.




herr oberst =

gamle dreng!

I februar og marts mgdtes 24 personer,
nemlig stabsofficerer fra de tre vern samt
ledende folk i civilforsvaret, politiet og den
gvrige del af det civile beredskab.

De deltog i "Totalforsvarskursus 1972",
det femte i en rzkke, og selvom f.eks. en po-
litimester nzppe vil titulere en "klassekam-
merat': Hr. oberst - og selvom de to maske
ikke bruger '"gamle dreng", nir kurset er
slut; ja, s& erderdogenerfaring fra de hid-
tidige kurser af samme art, at deltagerne i
1gbet af de to kursusuger ikke blot far "lert"
en mangde, men at de tillige far leert hinan-
den at kende, far skabt eller uddybet en ind-
byrdes mere uformel kontakt, som er af stgr-
ste verdi i deres fremtidige arbejde inden
for det samlede beredskab.

Kurset fulgte de retningslinier, som har
veeret geldende siden 1969. Det administre-
redes som hidtil af forsvarsakademiet, somi
planlzgningen stgtter sig til indenrigsmini-
steriets sekretariat for civilt beredskab, til
civilforsvarsstyrelsen ogtil rigspolitichefen.

Formalet var for sd vidt ogsd det sam-
me som hidtil, nemlig at orientere deltager-
ne om status og malsetning indenfor de man-
ge, sterkt forskelligartede omrader, som til-
sammen udggr det, der ofte i daglig tale be-
tegnes som "'totalforsvaret'.

Kursets nermere indhold undergar der-
imod visse =ndringer og tilpasninger fra ar
til 4r, men heldigvis har de for planlegnin-
gen ansvarlige ved de hidtidige kursusafslut-
ninger kunnet konstatere entilstand, som vist
fortjener betegnelsen "succes" - ogindtil vi-
dere er den Ighende planl®gningsopgave der=-
for stort set begraznset til mere przsenta-
tionsmassige forbedringer, som letter stof-
fets tilegnelse, samttilde ajourfgringer, som
altid vil vere ngdvendige i vort nuvarende
samfund, hvor udviklingen forlgber sa hastigt,
som tilfzldet er,
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CIVILUDDANNELSE for stampersonel.

Adgang til civiluddannelse har alt stampersonel, herfra dog undtaget flyver- og naviga-
tprelever, ved tegning af kontrakt om frivillig, midlertidig tjeneste af mindst 2 ars varighed
udover uddannelsestiden, der i pjeblikket er 12 mdaneder.

Retten til denne uddannelse bevares sivel ved fortsat tjeneste - udover de 2 4r, som ved
en eventuel genanszttelse,

Ved de nzvnte 2 ars frivillig, sammenheangende tjeneste indtjenes 13 ugers civiluddan-
nelse og ved fortsat tjeneste udover disse 2 ar indtjenes 1 uge for hver sammenhangende 3
maéaneders periode.

Civiluddannelsen omfatter de boglige og praktiske uddannelser, der er indeholdt i For-
svarets Civilundervisnings kursusoversigt. Endvidere er der individuelle og lokalafviklede
uddannelser - ved sidstnzvnte forestds uddannelse ved uddannelsesledere og uddannelsesste-
der, der er beliggende i tjenestestedets geografiske nzrhed. Endelig er der korrespondance-
undervisning, der gennemgis enten som renbrevskoleundervisning eller som kombineret brev-
skole- og dagskoleundervisning,

Orientering om uddannelsesmulighederne fis ved tjenestestederne eller ved den lokale
undervisningsleder ved Forsvarets Civilundervisning.

Yderligere oplysninger om civiluddannelse for stampersonel i flyvevibnet, herunder bort-
fald af retten til uddannelsen, afgivelse af pnsker om uddannelseslinien samt de gkonomiske
vilkar i forbindelse med civiluddannelsesafvikling m.m., er indeholdti flyveviaben-bestemmel-
se nr, 493-3 (3. udgave, revideret), der er udsendt af Chefen for Flyvevabnet den 25 feb 1972,
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STATION NORD

brdpolens dortzrske! !

ca. 19.100 km. fra SYDPOLEN = ca. 3.700 km. fra FLYVESTATION

VAERL@SE og ca. 930 km. fra NORDPOLEN

STATION NORD ligger i
N@ Grgnlands yderste om-
rade og i februar méned} i
er udendorstemperaturer-
ne ofte de hzlt lave. Deter
sikkert kun et fatal af detie
blads les=are, derhar ople-
ve}) temperaturer pa minais
40 C og endau fzrre -
hvoraf det er hlevet krze-
vet, at arbejde "udendprs"
under sadanne forhold. Det
skal opleves for at kunne
fattes, men iflyvevabneter
) der besztningsmedlemmer
og teknikere, der kanskri-
ve uader p4 - at det er ne-
«derdragtigt koldt!

Bt




Flyvevabnets C-54 - nr. N-625 - blev
onsdag den 9febd.4. kl. 0830Z sendt fra Eska-
drille 721, Flyvestation Varlgse til Grgnland
for bl.a. at foretage dropmissioner pd @st-
kysten og flytte slezdehold (Sledepatruljen
SIRIUS) fra MESTERSVIG til STATION NORD.

Hjemkomsten til Flyvestation Varlgse
var paregnet at finde sted fredag den 11 feb
d.d. i lgbet af aftenen. Men dette skulle blive
en flyvning af lengere varighed - end bereg-
net, idet manden 11 feb - pa Station Nord - fik
motorvanskeligheder og matte rekvirere re-
servedele fra Flyvestation Vzarigse. Disse
blev pr, fly leverettil Station Nordden12 feb.

Den 13 feb modtog Eskadrille 721 fglgen~
de signal fra luftfartgjschefen:

* "Efter karburatorskift motor 4 blev
samtlige motorer startet op af F/E for
funktionsprgve. Efter 30 min. opvarm-
ning og afprgvning af samtlige motorer
blev intet unormalt observeret. Lige
fgr oildelution procedure skulle pibe-
gyndes opstod der brand i motor 2, for-
modentlig pd grund af backfire. F/E
valgte "Idle Cut Off" pa motor 2, hvor-
pa flyet blev evakueret af ombordvee-
rende 5 teknikere., Samtidig blev ilden
slukket udefra af den posterede fire-
guard. Under evakueringen forstuvede
F/E begge ankler".

NB. Det skal her for en ordens skyld
nzvnes, at det ved en senere under-
sggelse viste sig, at der var tale
om knoglebrud pad begge fgdder hos
1. teknikeren.

L O B I IR O IR O I A

I det fglgende gengiver vi "motorskift-
holdets'" dagbog, hvortil yderligere kun skal
bema=rkes, at reservemotoren, teknisk kon-
trollant, ekstra teknikere frasavel Eskadril-
le 721 som fra Flyvestation Verlgses Mate-
rielafdeling samt udstyr til opgavens gennem-
fgrelse, blev bragt til STATION NORD af C~
54 - nr. N-618, Dette fly afgik fra Flyvesta-
tion Veerlgse sgndag den 13 feb d.4.kl. 1934Z
og efter mellemlanding pA BOD@, Norge an-
kom 618 til STATION NORD mandag morgen
kl, 0623Z.

Foto:
H. Wieland

Station NORD

N-618

Afgang Verlpse EKVL 131934Z mod Bodyp
ENBO., Ankomst Bodg 2323Z.
Afgang Bodg ENBO 140044Z mod Nord

BGN; ankomst 0623Z.

MANDAG 14/2

Efter ankomst overleverede vi N-618 til
Luftgruppen, som afgik mod Keflavik 0824Z.
Tilbage stod 11 mand, som ved fazlles hjzlp
skulle ggre N-625 flyveklar igen.

Efter morgenmaden besigtigede vi ska-
derne pa den brzndte motor 2, Ved et fore~
1gbigt skgn kunne vi konstatere fglgende:

En eksplosionsbrand i bagsektionen har
fundet sted.

Motorskzrme trykket ud,

Samtlige brandmeldeledninger i zone 1
svaert beskadiget,

Fuellzkage konstateret ved fuelflow-
transmitter.

Starter- og generatorinstallation i bag-
sektion svart beskadiget.

Isoleringen omkring fgdergr til feather-
ingspumpe og elkabel til samme svart
forbrzendt.

Bagsiden af bagerste brandskot er visse
steder tydelig misfarvet/market af kraf-
tig varmepavirkning,

Oliekgler og skzrm tydelig mezrket af
kraftig varme.
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Umiddelbart efter 618's afgang havde vi
samtaler med stationslederen og maskinche-
fen, og fik her klarlagt, hvilken assistance
vi kunne fa fra stationen. Stationen stillede
sig meget beredvillig, og ville yde os al mu~-
lig assistance. Vi er pa forhand klar over,

at problemerne, vi vil mgde ved dette motor-
skift, vil blive meget store pa grund af polar-
morket, den uhyggeligt lave temperatur (om-
kring + 40 C) i forbindelse medde primitive
og improviserede hjzlpemidler. En kran er
siledes ikke til rddighed for os, men vi vil
forsage at klare nedtagningen og ophzngning
af motorerne ved hjzlp af gaffeltruck.

Den fgrste opgave vi bliver sat pa er at
flytte flyet hen i et hjgrne af flyvefeltet, sa-
ledes at flyvefeltet stadig kunne ryddes for
sne, og for at vi kunne vare tettere ved ga-
ragefaciliteter og el-forbindelser til etable-
ring af arbejdslys. Inden frokosttid (1330)
har vi faet flyet pa plads og gjortforberedel-
ser til, at f{a det medhragte gummibehandlede

lerredstelt opsat om motoren.

Efter frokosten padbegynder vi opsztnin-
gen af teltet. Skgnt vi har haft teltet i opvar-
met garage, for at ggre det let og smidigt,
blev teltet stift som blik i lgbet af f4 minut-
ter under opsatningen pa grund af kulden. Re-
sultatet var ogsa, at det gik i stykker og ikke
kunne anvendes. Vi fik derefter stationen i
gang med at fremskaffe presenninger til at
henge over det medbragte stillads. Kl. 1800
var vi ferdige med at rigge dette improvise-
rede telt op, og arbejdslys var etableret. Vi
sluttede hermed dagens arbejde og matte kon-
statere, at alt, hvad vi havde nidet pi denne
dag med alle mand igang, var: Flyet flyttet
100 meter og arbejdstelt rejst om motor 2.

Vi havde da alle veret i gang siden sgndag
eftermiddag, sd vi kunne nok trange til lidt
hvile og sgvn. Efter et udmszrketaftensmal-
tid gik besztningen til ro.

TIRSDAG 15/2

Arbejdstiderne pa stationener af eneller
anden grund 1000-1800 og da vi ikke kan fa
morgenmad fgr 0930 beslutter vi os til, sa
vidt muligt, at {glge disse arbejdstider.

K1, 1000 gik vi alle tilflyet, hvor en hea-
ter var sat til 1 time fgr. Det viste sig at
vere vanskeligt at etablere en god arbejds-
temperatur, idet der var + 15 op til 2 mct)a-
ter over jorden inden i teltet og plus 50 i
hovedhgjde for de der stod pa de improvise-
rede arbejdsstande bestdende af fire wiener-
stiger og fire bradder. Efter frokost blev

teltet fjernet sa vi kunne begynde motorned-
tagning, Propellen blev nedtaget pr. hand-
kraft og motoren ved hjelp af motorsling op~-
hzengt i en gaffeltruck.



Dagens arbejde blev afsluttet med reeta~
blering af arbejdsteltet, der denne gang rej-
stes ved hjzlp af lange wienerstiger, idet vi
denne gang ikke havde propellen til at hznge
det op pa.

ONSDAG 16/2

Temperatur +380. Vind Form. 15-20
Kts., Efterm. 30 Kts,

Vi begynder dagens arbejde med truslen
om forestiaende fphn og snefald heengende over
hovedet. Vi klarede dog frisag til hen pd ef-
termiddagen, hvor kraftigblest og snefygning
fra syd stoppede alt videre arbejde ved flyet.
Forinden niede Meier og Rasmussen at ud-
bedre de opstdede skader ved el-installatio-
nen pa brandskot og i hjulbrgnd. I garagen
blev den ny motor ferdiggjort til opsatning.
Temperaturen var +34 og vind%tyrken 30
Kts, sd vi havde Chill faktor pA+70 C. Klok-
ken 1600 blxste det improviserede telt ned,
og vi matte binde 1 bulldozer i nzse og hale
pa flyet. Endvidere blev sideroret sikret ved
hjelp af 4 bredder og 2 skruetvingere. Alt
veerktgj, stiger m.m. matte bringes under tag,
hvilket selvsagt var meget tidskrzvende og
sinkede motorskiftet meget. Stationen ud-
lagde ngdproviant i vores belegningsbygning,

sa vi kunne vazre forberedt pa udgangsforbud.
Efter aftensmaltidet viste stationen 2 zld-
gamle film medens stormen hylede udenfor,
Vi gik alle til ro med hébet om at morgenen
ville bringe opklaring i vejret.

TORSDAG 17/2

Temperatur +39.8°C, Vind 25 Kts, Chill
faktor +70 C.

Vinden er drejet om i nord og fygningen
er aftaget noget, men der kommer nedbgr i
form af isndle som hider forferdeligt i an~-
sigtet. Senere pa dagen fin temperatur, kun
+38 , men med den nuvaeregde vind svarer
det til en chill faktor pd +52 . Ved hjzlp af
skovle og 1 bulldozer fik vi gravet flyet fri for
sne, og vi beslutter os til at trodse vejret og
fortsztte motorskiftet. Tidligt pad formidda-
gen opdager Thingbo at primerslangen i ven-
stre side pd den ny motor kun var finger-
sp=ndt, endvidere var banjoforbindelsen for
featheringsrgr pa govenor lgs. Ved demon~
tering for nermere eftersyn blev det konsta-
teret, at den ene pakning var monteret for-
kert. Vi er alle lidt chokerede over, at dette
kan konstateres pd en klargjort motor, idet
begge dele vil betyde lzkager, hvor ihvert-
fald den ene kan fordrsage enny motorbrand.
Brandskottet blevfzrdigmonteretidenbiden-
de kulde, idet teltet ikke kunne rejses pa grund
af vinden.

Efter frokost var vinden lgjet sd meget
af, at vi turde padbegynde opsztningen af den
ny motor. Motoren blev kgrt fra garagen og
ophzngt ved hjzlp af en gaffeltruck. Allerede
efter 2. forsgg lykkedes det at fastggre mo-
toren til stellet, og vi dndede lettet op. Der-
efter kgrte vi propellen til flyet, men gaffel-
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trucken sad fast i snedriver flere gange og
matte skubbes fri. Ja, det er lykke a{g fore-
tage motorskift pa Station Nord i +40 C,

Efter at propellen var opsat gik vi igang
med at bygge et nyt arbejdstelt op om moto-
ren, ligeledes fik vi genetableret arbejdslys

ved flyet. Dagens arbejde blev afsluttet, og
vi gik til ro med hdbet om at teltet, som er
fastgjort med handvagte ogdiverse andre mo-
tionsredskaber, forhdbentlig ikke forlader
stationen i nattens Igh. Vi fik oplysning fra
radiostationen om temperatur +39,8 og 25
Kts, hvilket giver Chill faktor +700.

FREDAG 18/2

Temperatur +40°C. Vindstille.

Heldet var med os, vinden kom ikke over
25 Kts i nattens lgb, si teltet blev stdende.

Dagen gik med at samle ledning og slan-
geforbindelser pa motor og stel. De gvrige
motorer blev inspiceret, og der blev her fun-
det adskillige lskager. Vi begynder at hdbe
pa at kunne komme herfra sgndag, men tgr
alligevel ikke s=tte en endelig termin.

LORDAG 19/2

Temperatur +4ZOC. Svag vind ca. 8 Kts.
Montering af motor fortsztter. Om for-
middagen opstar der vanskeligheder ved ju-
stering af varmeluftspjeldet. Om eftermid-
dagen henter vi den udbrzndte motor i gara-
gen og bringer den pr. gaffeltruck til flyet.

Her matte vi fprst rydde en passage i sne-
driverne med skovle til trucken, fordi sne-
ploven ikke kunne rydde tet ved flyet. Under’
flytning af motoren i flyet fik Kaptajnen en
gevaldig lussing af lgftestangen, sa en kind-
tand blev sldet i stykker.

Efter udskiftning af brzndstofpumpe og
ca. 2 timers optgning af solenoider, lykkedes
det at fa cockpitheateren til at virke,

Under ferdigmontering af propellen ved
18-tiden forsvandt heateren til opvarmning af
telt og motor 2, og der gik kun fa minutter
fgr olie og propel var sa stive, at montering
ikke kunne fortsezttes, sa arbejdet maitte ind-
stilles her. Ved check af motor 3 og 4 blev
der fundet diverse lz=kager, som blev udbed=-
ret i lgbet af dagen. Numangler vi kun check
af motor 1.

Ud pa aftenen modtager vi et telegram
fra ESK721, hvori man udbeder vores vurde-
ring vedrgrende en sikker hjemflyvning af N-
625, i modsat fald vil man overveje at lade
flyet forblive pa Nordtil april/maj. Vier dog
optimister og ser nogenlunde lyst pa situa-
tionen. For nuverende er der en mulighed
for at fa flyet klar sgndag aften, hvilket vi
meddeler ESK721.



SGNDAG 20/2

Temperatur +3TOC. Vind 8 Kits,

Om formiddagen blev propellen ferdig-
monteret, og vi arbejder videre med motor 2,
Da vi skulle starte cockpitheateren op, virke-
de den igen ikke, sa vi matte forfra med ti-
mers optgning og arbejde, fgr den igen kom-
mer igang. Vi har nu konstateret, at sifremt
heateren har veret stoppet i mere end 10 mi-
nutter, er det umuligt umiddelbart at fa den
igang igen.

Ud pa eftermiddagen opstod et nyt pro-
blem: Benzinlekage ved karbuator 1. Fors-
berg og Strgm-Hansen maser og regerer med
den resten af dagen, men der er ingen vej
udenom, vi mé sgnderknuste telegrafere til
Danmark efter ennykarburator og pakninger.
Sa nu er vi spandte pa, om hjemlige myndig-
heder beslutter at flyet skal henstd pa Nord
til april/maj.

Nogenlunde samtidig med fundet af kar-
buratorlekagen, opstir der problemer medde
elektriske installationer til/fra motor 2.

MANDAG 21/2

Temperatur +3GOC. Vind 8 Kts.

Vi har endnu ikke modtaget svar pa vores
O-signal om forholdsordre vedrgrende flyets
nermeste fremtid heroppe. Vi gir oggisner
om udfaldet, men vi er dog selv af den me-
ning, at man bgr ggre alt for at fa flyet ud
hurtigst muligt, selv om det evt. vil betyde
nogle C-54 Shuttle-ture med reservedele. Vi
regner sa smat med fly i aften, star derfor
tidligt op for at have det hele klart. Ved
middagstid har vi ikke tdlmodighed tilat ven-
te pa forholdsordren over det civile net og

starter derfor, henset vigtigheden af detfor-
ventede telegram, flyets HF-radioer op for
evt. at f4 forbindelse med Grgnnedal eller
Frederikshavn Fldderadio. Kl. 1700Z lykke~
des det at fa forbindelse med Frederikshavn,
og vi far herfra svar pa vores O-signal, hvor-
af det fremgar at N-586 afgir fra Varlgse
220800Z via Bodg til Nord og retur ASAP,

Sent pa eftermiddagen starter vi op med
sngfteventiler, alt var tilsyneladende normalt
og vi monterer derfor tendrgrene samt ring~
skeerme ved syv mands energiske indsats,
idet skermene, som det meste af det andet,
ogsa drillede, sa vi matte bade banke og trak-
ke i dem, fgr de endelig var monteret.

Hen pa aftenen var vi klar til endelig af-
prgvning af motor 2. Ved opstart opdages at
tachometeret for motor 2kgrer baglens, mo-
torstart afbrydes atter og tachometergene-
rator afmonteres, fasevendes og genmonte-
res. Under reparation af tachometersyste~
met er motor 3 og 4 blevet pre-heated og
startet op. Grunden til opstart af 3 og 4 var
den, at vi ville konstatere, om de endnu vir-
kede efter 10 dages "kolde fgdder". Hvisder
skulle blive brug for reservedele til disse
motorer, hdbede vi, at vi kunne fa telegram
hjem til Verlgse inden N-586's afgang nzste
morgen.

Motor 3 og 4 virkede til vores store for-
bavselse perfekt. I mellemtiden er motor 2
fzerdig og bliver startetopforendelig afprgv-
ning. Denne motor viser sig ligeledes at vee~
re i orden nu. Alle tre motorer bliver oil-
deluted og standset. Filteret bliver trukket
og olie aftappet. Arbejde slut 220115Z.



TIRSDAG 22/2

Temperatur +3GOC. Svag vind.

Vi vagner op til en rigtig lun dag, i dag
er det kun lige sd koldt som to frysebokse i
serie - nemlig +36 . Opaddagen erfarer vi
at N-586 er startet mod Bodg. Vi far rejst
telt om motor 1, heldt olie pa tankene, luft i
oleobenene og fejet sne af planerne. Vi gar
og gisner om nogle af os skal afsted med N-
586, men vi er alle mest indstillet pd at blive
og bringe N-625 hjem.

N-586 har ETA Nord 2045 og ankommer
2050Z. Vi rader bes=ztningen tilikke at stop-
pe motorerne under detforhabentligkorte op~
hold pa Nord. Vi skulle ngdig have flere fly
til at brande inde her,

Vore tre tapre mandfolk og Strgm-Han-
sen skal hjem med N-586, hvilket de er noget
bitre over. Nuhavde vi veret sammenom det
motorskift sd lenge, at slutspurten ogsa helst
skulle have vzret klaret af det samme team.
Det viser sig, at Strgm-Hansen skal hjem nu,
fordi han pa torsdag skal pid winter-survival
i Norge. Vi er dog alle sikre pa, at han nok
skal overleve i Norge, efter disse 10 dages
survival pa Nord.

Som erstatning for de hjemdragende far
vi K.A., T. Jensen, J.S. Sprensen og P.A.
Nielsen. Efter at have faet sendt N-586 af
sted mod Bodg, klarggres den ny karburator,
men til vores skrzk finder vi fejl ved den
umiddelbart inden opsatningen. Til alt held
var der to karburatorer med op, sa vislipper
med skrzkken og klarer den.

Kl. 3 om morgenen begynder det at sne,
og vejret ser bestemt ikke lovende ud. Vi ha-
ber dog at fa alt klartogkomme afsted, inden
vejret helt lukker ned.

Karburatoren er monteret kl. 0600, og
efter mange visuelle inspektioner af motorer-
ne, reparation af en ny hydlekage, afprgvning
af motorer og pafyldning af luft i oleobenene,
kan vi endelig starte fra station Nordkl. 1133
med et virkeligt godt kendskab til, hvordan

man ryster et motorskift ud af zrmet i mgr-
ke og ved +40 grader.

Vi lander i Alborg kl. 2107 og kl. 2250
er vi atter hjemme i Varilgse,

*

. FLYvevibenNYT er bekendt m=d, at che-
« fen for Eskadrille 721 over for Flyvestation
* Vzrlgse har tilkendegivet, at det er eskadril-
: lens indtryk, at der er ydet en szrdeles god
« indsats savel af eskadrillens og flyvestatio-
* nens personel som af det civile personale pa
* STATION NORD.

. Samme opfattelse har Flyvertaktisk
* Kommando givet udtryk for, idet man ved N-
: 625 ankomst til det sydlige Danmark sendte
» fglgende signal:

-

rr rdfqc

de rdfpc 031 0550752

ZNT uuuuu

T 240749z feb

fm ftk

to rdfga/fsn vaer

info rdfgc/fko

rdfqc/chf

rdfqa/esk 721

bt

ukl om-25058

emne: groenlandsflyvning
velkommen hjem fra station nord.
well done - vaerloese

bt
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At KUNNE er at VILLE

Har De tilmeldt Dem +.vo.e

De kan na det endnu jf. CHF skr. UG 491.133-1551 af 1 mar 1972, nar De straks henven-

der Dem til Deres tjenestested.

Husk trzningen skal vere i orden. Begynd marchtrzningen nu.
Oberstlgjtnant E.J. Harder er udpeget som flyvevabnets kontingentchef.

Vel mgdt i Holland i tiden 18 - 21 jul 1972,

NIJMEGENMARCHEN 1972 ???



CHIIL=-FAKTOR

I dagbogsoptegnelserne - udarbejdet af besatningen pd C-54, nr. N-625 - fra opholdet pa

STATION NORD er CHILL-FAKTOR omtalt.

Hvad er CHILL-FAKTOR - dette har redaktionen bedt overlege Knud Jessen, Flyvesta-

tion Verlgse redeggre for.

I omrader med risiko for afkgling og
forfrysninger kan det veere af nogen verdi,
om man ved et enkelt tal er i stand til at op~
summere de faktorer, der er af betydningfor
risikoen for forfrysning.

Disse enkelte faktorer er vasentligst
luftens temperatur, vindens hastighed samt
den tid, man udszttes for afkglingen. Men
herudover spiller det en rolle, om huden er
vad eller tgr enten pa grund af sved eller pd
grund af kontakt med vand og sne.

En metode til et forsgg pa at forudsige
denne risiko er specielt i USA formuleret
gennem den sdkaldte wind-chill-factor, som
pa empirisk grundlag er udregnet af Siple og
Passel i 1945.

Formlen Ko (wind-chill)
V 100 V - V) (33 - T), hvor V er vindens

(10,45 +

hastighed i m/s og T luftens températurioc.
gelder for tgr luft, og der angives risiko for
forfrysning, nar KO kommer over 1400,

KO ses ofte - somiartiklen her - erstat-
tet af "equivalent temperature" i c}C, der an-
gives pd basis af omgivende lufttemperatur

og vindens hastighed i knob.

¥* ¥

Tjenestestedsmesrker

Chefen for Flyvevdbnet har bestemt, at
der indfgres tjenestestedsmerker iflyvevab-
net.

Mezrkerne - der forventes leveretilghet
af 1973 - skal besta i et vabenskjold med de i
Flyvevaben-bestemmelse 202-2 autoriserede
heraldiske merker ogudfgrtimetal/emalje -
38 cm. hgjt og 30 cm. bredt foroven.

Vébenskjoldene anvendes uden ydre at-
tributter og placeres pa venstre brystlomme.

Den iszr af amerikanerne udbredte an-
vendelse af sddanne faktorer har i Danmark
og Sverige ikke opndet samme interesse
blandt kuldefysiologerne, fordi man eksperi-
mentelt har haft vanskeligt ved at eftervise
de empiriske vzrdier, blandt andet fordi
mange individuelle og modificerende forhold
spiller ind.

Man er herhjemme mere interesseret i
at optrzne folks subjektive fornemmelse for,
hvornar de skal trzffe passende forholdsreg-
ler. Dette g=lder f.eks.for Sirius-patruljen,
der ikke far opgivet nogen daglig wind-chill-
factor.

Pa den anden side erindrer sadanne tal
om, at det i kolde egne ikke blot er luftens
temperatur, men ogsa vindens hastighed og
fugtighed, ekspositionstiden, muskelarbejde
etc., som er af betydning for bedgmmelsen af
en forfrysningsrisiko. Samtattallene gzlder
for ubeskyttet hud!

S4 er chill-faktorerne, som de er udar-
bejdede i dag, ikke videnskabeligt helt til-
fredsstillende, er de alligevel afpraktiskbe-
tydning for de mennesker, der har et arbejde
at udfgre under arktiske forhold.

Knud Jessen,

¥

Da Flyverstaben, Flyvertaktisk Kom-
mando, Flyvematerielkommandoen, Flyve-
vibnets Kontrol- og Varslingsenheder samt
Flyvevibnets Skoler endnu ikke har heral-
diske merker, har Flyvevabnets Uniformsud-
valg faet palagt - i samarbejde med Flyve-
viabnets Heraldiske Udvalg - at foranledige
disse mzrker udarbejdet.

Flyverhjemmevzrnet har ligeledes gn-
sker om at indfgre siadanne tjenestesteds-
merker og vil formentlig fglge flyvevabnets
bestemmelser for udformning og bzring af
disse marker.
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Som nzvnt i FLYvevabenNYT, aug 1971, paregnede flyvevabnet at antage ca. 40 kvindelige
konstabelelever pr. 1 nov 1971, samt at det samlede antal pr. finansdret 1971/72 ville blive 80,

Den 1 nov mgdte de fgrste 36 og i feb 1972 er der antaget 25 kvindelige konstabelelever.

Flyvevabnets Konstabelskole er mgdestedet for dette kvindelige stampersonel, og her far
de den grundlezggende, generelle uddannelse - rekrutuddannelse, Forsynings- og administra-
tionspersonellet far ligeledes her en grundleggende specialuddannelse ogsenere praktisk tje-
neste - On The-Job-Training - ved et af flyvevidbnets tjenestesteder.

Personel - udtaget til uddannelse i kontrol- ogvarslingssystemet - fir specialuddannelse
ved Flyvevdbnets Kontrol- og Varslingsskole pa Flyvestation Kagerup.

De fprste kvindelige elever fra nov-holdet, i alt 12, mgdte ved sidstnzvnte skole den 17

jan 1972,

Pa Flyvestation Kage-
rup var manforberedtpaat
modtage denne nye kategori
af stampersonel og havde
bl.a. pa det velferdsmas-
sige omrade, allerede i
sommeren 1971, fgrt drgf-
telser med FOV om vel-
ferdsforanstaltninger, der
ville vere ngdvendige i for-
bindelse med antagelse af
kvindeligt personel i for-

svaret. e

I det fglgende beretter Flyvestation Kagerup om disse aktiviteter:

Som optakt til de velfzrdsmassige for-
anstaltninger, som evt. kunne tenkes etable-
ret, blev et mpde med reprzsentanter fra
henholdsvis Forsvarets Oplysnings- og Ve'~
ferdstjeneste og Flyvestation Kagerup afholdt
i sommeren 1971,

Pa mpdet var ler fuld enighed om, at de
lokale velferdsmeassige foraast:iiininger, nok
burde udvides bztyieligt for pa dea made ai
undza, at indfgrelsen af kvindel's' 3 ampe:-

sonel i forsvaret, villz afstedkomme ungd-
vendige problemer. Tillige var der enighe:l
om, at sdvel de lokale forhold, som offentlig
transpor® lil/fra Kagerup, der er meget be-
grens2t, var et vigtigt argument for attilve-
jebringe aktiviteter samnilige ugens aftener
(man - tor), idet n=zvnte forhold bevirker, at
et meget stort antal af skolens slever ma op~
holde sig pa tjeresiestedet om aftenen,




Foto: FMK

Systue/sykursus

Af egentlige mere kvindeligt betonede
"sysler", fandt man pa grundlag af egne ide-
er, samt forskellige undersggelser gennem-
fgrt blandt de kvindelige elever, frem til, at
iverks=ttelse af sykursus, i forbindelse med
indretningen af en systue, var et af deomra-
der, man fgrst burde satte ind pa.

Flyvestationen har derfor fidet indrettet
en systue i et egnet lokale, hvor bl.a. 4 mo-
derne elektriske symaskiner er blevet instal-
leret tillige med tilskzrerbord, spejl m.v.
I tilknytning hertil blev en faglerer engage-
ret, sdledes at den egentlige undervisning
kunne gennemfgres.

Erfaringerne af ovennzvnte aktivitet har
veret gode, og systuen er blevet benyttet flit-
tigt under forsggsperioden.

Andre igangverende hobbyaktiviteter

Af de hobby-aktiviteter, som flyvesta-
tionen forud for indfgrelsen af kvindeligt
stampersonel i forsvaret, havde ivarksat,
hgrer omrader som snedkeri, pibeskering
samt mgrkekammerarbejde til de aktiviteter,
der for det mandlige personels vedkommende,
kunne skabe den stdrste tilslutning.

Det har imidlertid tillige vist sig, atder
blandt det kvindelige personel, ogsd pa disse
tre omrader, har veret en endog udmerket

sggning.

Nzvnte mgde resulte-
rede i, at FOV guv zrgnt
lys for gennemfgrelsen af
forskallige hobhy-aktivile-
ter, som forsggsvis kunne
prikiiseres medkvindelige
elaver pa operatgrkursus
ved Flyvevdbnets Kontrol-
og Varslingsskole siledes,
at flyvestationen ved mod-
tagelsen af det fprste hold
egentlige kvindelige kon-
stabelelever - allerede da
havde visse erfaringer at
bygge videre pa.

Andre mulige hobby-aktiviteter

Til disse omrader hgrer bl.a. for flyve-
stationens vedkommende aktiviteter som
stoftryk, porcelensmaling m.v. som evt. mu-~
ligheder, man gerne vil tage op, safremt til-
strzekkelig tilslutning viser sig oggkonomisk
dzekning kan tilvejebringes.

Sprogundervisning

Flyvestation Kagerup har tillige forsggs-
vis i samarbejde med Forsvarets Civilunder-
visning kgrt sprogkursus om aftenen i det til
skolen hgrende sproglaboratorium. Dette
kursus baserede sigpaundervisningi"fransk
begynder" og "tysk fortsztter" efter en for-
udgdende rundspgrge blandt flyvestationens
personel,
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Nzvnte kursus er blevet afviklet i okt,
nov samt dec méned 1971. Desvarre maétte
denne aktivitet indstilles grundet bl.a. det
forhold, at den praktiske undervisningaf ele-
verne pad operatgr-niveau, blev henlagt til
Operationscentral 500, og gennemigrt som
aftenundervisning, for pd den méade at for-
styrre operationscentralens daglige arbejde
mindst muligt.

Andre praktiske velfzrdsforanstaltninger

I den bygning, hvor de kvindelige konsta-
belelever er indkvarteret, er bl.a. opsattpr-
retromle, vaskemaskine, kgleskab, stryge-
bret med strygejern. Endvidere er der i
bygningen mulighed for at lave kaffe/te, idet
et mindre kpkken forefindes.

Endvidere er flyvestationens tidskrift-
hold blevet @ndret pd en sidanmade, atkvin-
delige interesser nu ogsd er tilgodeset pa
dette omrade,

FLY i FLY...

Den i FLYvevabenNYT - mar1972 - om~
talte bygning af de enszdede CF-104-fly er
nu efter komplicerede forhandlinger afgjort,
idet Flyvematerielkommandoen har sluttet
kontrakt med firmaet LOCKHEED i Palm-
dale, California.

Kontrakten omhandler ombygning af et
prototypefly samt fremstilling af de ngdven-
dige ombygningsdele og - instruktioner for
de gvrige fly, der vil blive ombygget ved Fly-
vematerielkommandoens Hovedverksted pa
Flyvestation Alborg i samarbejde med flyve-
stationen.

De canadiske Starfighter-jagere vil bli-
ve transporteret fra Skotland til Flyvestation
ﬁlborg, idet - transporten til trods - ombyg-
ningen herhjemme vil vere vesentligbillige-
re, end hvis denne skal ske i Skotland.

Det fgrste tosedede fly er farget til Al-
borg; dette skete ien C~130 Hercules-trans-
portmaskine - lejet hos Imperial Airways i
Alaska.

EL PASO - USA
Fraudvalget vedrgrende ferierejse til E1
Paso har FLYvevabenNYT modtaget fglgende:
Det skal herved meddeles, at udvalget
har indstillet arbejdet med tilretteleggelsen
af ferierejsen pa grund af manglende tilslut-

Velferdsmidler

Flyvestationen har iforbindelse med ind~
fgrelsen af kvindeligt stampersonel i forsva-~
ret faet ekstra tildeling af hobbytimer m.v.
fra Forsvarets Oplysnings- og Velfzrdstje-
neste, men selv med denne ekstra tildeling,
er behovet for yderligere tildeling af timer
m.v. stadig i allerhgjeste grad aktuelt.

Afslutning

Dette indleg, der naturligvis er meget
lokalt betonet, kan maske medvirke til, at
andre tjenestesteder med kvindeligt stamper-
sonel, har fiet en eller flere impulser, som
evt. kan bevirke, at nye velfzrdsmassige
aktiviteter kan tages op, ligesom tjenesteste-
der er szrdeles velkomne til at kontakte Fly-
vestation Kagerup med evt. yderligere vel-
ferdspregede ideer.

*

Dette fly har ligeledes farget den maski-
ne - der skal udggre prototypen - fra Skot-
land til California.

Prototypen ventes fardig omkring nytar
1972/73 sdledes at ombygningen af de reste-
rende kan szttes igang i begyndelsenaf1973.

Foto: ALBFOT

ning,

Eventuelle interesserede kan anbefales
at henvende sig direkte til People to People,
som flere gange om aret sender medlemmer
til USA - til nesten de samme priser, som
tidligere opgivet af udvalget.



Fravormand i CALIFORNIA -
major K.B. MIKKELSEN:

Hermed tilsendes nyt vedrgrende vort
CF-104 fly, der i gjeblikket beror ved LOCK~-
HEED-CALIFORNIA CO, PALMDALE, USA,
for konvertering til F-104G.

Flyet er i gjeblikket under adskillelse
for at f4 udfgrt IRAN. Forud herfor gennem-
gik flyet et Electro-magnetic check-outforat
konstatere, hvor stor interferens, der var
imellem de forskellige elektriske kredslgh.
Dette check forlgb godt, idet der ikke konsta-
teredes pavirkninger over max. tilladelige
veerdier,

Flystruktur samt komponenter og dele,
for hvilke det i henhold til eftersynsforskrif-
ter er pakravet, bliver i gjeblikket rgntgen-
fotograferet henholdsvis magneflux og ultra-
lyd prgvet. Resultaterne herfra foreligger
ikke pa nuvzrende tidspunkt, men umiddel-
bart forekommer flyet at veere sundt, idet
der ingen korrosion er konstateret.

I tilslutning til vedligeholdelsesbygnin-
gerne her i Palmdale findes et stort flyvefelt,
hvorfra alle prgveflyvninger foregar. Stedet
her er meget velegnet til flyvning, idet det
péstds, at solen skinner fra en skyfri himmel

360 dage om aret. Dette kan sikkert bekrzf-
tes af mange fra flyvevdbnet, der har besggt
Edwards Air Force Base; denne base ligger
ganske tet herved og som bekendt i et grken-
omrade. Temperaturen om sommeren bliver
s& hgj som 45°C - i gjeblikket er der 20 -
25 C - men varmen fgles ikke sid voldsom,
da fugtigheden er relativ lav.

Foto viser det personel, der er direkte
beskzftiget pa vort fly. Personerne fra ven-
stre mod hgjre er som fglger:

LANNY JENKINS - PRODUCTION SU-
PERVISOR,

GEORGE BARTON - ENGINEER.

PAT MERRICONE - DEPARTMENT MA-
NAGER.

BOB PADDACK -~ SERVICE REPRESEN-
TATIVE.

MAJ. K.B. MIKKELSEN - FORBINDEL~
SESOFFICER.

DICK MADISON - ASSISTENT DEPART-
MENT MANAGER.

TOM Mc. GOVERN - INSPECTION SU-
PERVISOR.,

Nr, 4 fra venstre BOB PADDACK er kendt af mange pa Flyvestation ﬁlborg, idet han for
et par ar siden har opholdt sig der i ca. 1 1/2 méined i forbindelse med lgsning af visse

skydeproblemer pa vore F-104G fly.
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Nok fejrede vi standsmeassigt dansk mihtaarﬂyvnmgs 50-ars- dagi 1962, men vi finder dog
ikke, at vi af den drsag kan forbigd 60-drs-dagen i total tavshed. _

Derfor bringer vi - til behagelig ihukommelse - den glimrende plakat, der i sin tid - til
anledningen - blev tegnet af "Johnny Cigar' alias Major J. Mgller,

Som en slags fodnote kan bemarkes at datoen - den 17 jun - er en ''valgt" dato, idet den
historisk korrekte dato for militerflyvningens start ma siges at veere den 14 dec 1911, p4 hvil-
ken dato det davzrende Marineministerium beordrede, at uddannelsen af "befalingsmand af
Fldden, som Aeroplanfgrere" skulle pdbegyndes snarest, medens Herens Flyveskole blev op-
rettet den 2 jul 1912,

FLYVERSTABEN

JLIL 1972



FLYveEvAeenNY'T

| dgiver:

Hedaktionsudvalg:

Information

Formuumdt:
Sekrewrr og lav-out:

Udvalgsmedivmmer:

Farllesreproduktion:

Oplag

Fhovurstaben,

Flvvestation Vediuek
Major h.lirons=1huisen,
Sentarscrgent ket Potersen,

| ddanneisesaldelingen: Majur 5. k. llermunsen
haptajn Oduul lismussen,
Personelafdelingen: Premieriojtnant F.Cramer Larsen,
Lajtnant J. K, Weingchench
Flyvesikkerheds=ektionun: Major L. (hvistgaard Hansen,
Fly verstabslegen: Vaior P=Fo L Asovr,

Forsvarsstabens/Flyverstabens

Tegner F. C. Hansen
2100

Fltertryk med angivelse af kilde tilladr,

NR3

tell. (U1 BES050]

lokul 2335
lokal 2344

loku) 2369
lokal 2364

lokatl 2315
loknl 2317

lokal 2351 *

lokal 2354

lokal 2593

Redaktionen af FLYvevabenNYT er fraflere sider giortopmerksom péd, at Chefen for Fly-
vevabnet i fgrste nummer af bladet nevnte, at dette var dbent for flyvevabnets tjenestesteder,
der havde lokalt stof, som kunne vare af interesse for hele flyvevabnet.

Foranlediget af ovennzvnte henvendelser, hvor man papeger flere "episoder", der godt
kunne '"tile" at komme alt flyvevibnets personel til kendskab, vil redaktionen tilskrive flyve-
vidbnets enheder med henblik pa udpegning af en kontaktmand, sdledes at hzndelser, ideer, tan-
ker m.v., som er af mere endlige lokal interesse - via FLYvdbenNYT - kan tilga flyvevdbnets

personel som INFORMATION,

30.000

Som den fgrste i flyvevibnets GCA-tje-
neste har SNSGN.T. Madsen, ALB-GCA tors-
dag den 13 april gennemfprt sit "run" nr.
30.000. Siden 1953 har N,T. veret tjenstgg-
rende ved GCA-arbejde, fgrst som teknikeri
5 ar og efter i 1958-59 at have opnéet status
pa GCA'en og op til i dag har N.T. gennem-
fort sit hgje antal "runs'". Vi vil gerne sige
til lykke og gnske fortsat god arbejdslyst i
GCA-arbejdet.




FORSVARSKOMMANDOBEFALING
Nr.: 11
5. juli 1972

Forsvarsministeriet (FMN) har ved skrivelse 2.kt. P.9-3/

72/1415 af 29 JUN 1972 bestemt,

~ at der indfgres anszttelsesbegrensning i forsvaret, samt
anszttelsesstop - som kun kan fraviges med FMN be-
myndigelse - pd omrdder, hvor rationaliseringsarbejde
er i gang, og

- at annoncering i dagspressen vedrgrende ledige stillin-
ger i forsvaret indtil videre bgr begrenses mest muligt
og kun finde sted efter indhentet bemyndigelse i hvert
enkelt tilfzzlde hos respektive vernschefer/korpschefer.

I tilslutning hertil har Forsvarskommandoen (FKO) be-
stemt, at nyanszttelser indtil videre kun kan finde sted i
strengt begrenset omfang, og kun sidfremt ans=ttelsesbe-
hovet ikke kan tilgodeses ved lokale rationaliseringsforan-
staltninger, herunder evt. @ndring af arbejdsomrédder eller
omfordeling af personel, Péigzldende verns-/korpschefs
tilladelse skal foreligge i hvert enkelt tilfzlde.

Varns- og korpscheferne foranlediger i muligt omfang og
efter forngden indbyrdes koordination, at personelressour-
cerne omfordeles, bl.a. gennem encentraliseret udnyttelse
af personellet inden for geografisk samlede omrdder, sdle-
des at de tjenestesteder, der rammes szrlig hdrdt af be-
grensningen, kan modtage kompensation herfor.

Notits vedr. ledigblevne medarbejdere og stillinger optages
i veerns- og korpschefers personelbefalinger med forngdne
oplysninger om tjenestested, arbejdsomrader, kvalifika-
tioner/kvalifikationskrav m.v.,

Vedrgrende arbejdere fglges de i FMN skr. 6.kt. 11-130/
2592 af 5/7 1968 fastsatte bestemmelser, jf. KFF A 56/
1968, pkt. 3.

Vedrgrende kontorfunktionszrer og kontorlerlinge henledes
opmerksomheden pd pgf. 4 i overenskomsten af 20/9 1971
mellem Ministeriet for Statens lgnnings- og pensionsvasen
og HK | Danmark vedrgrende ans=zttelsesforholdene for
kontorlerlinge og kontorfunktionzrer, der ikke er tjeneste~
mend i staten (fordelt ved FKO skr. @. 56.321/A 2. 2927
af 14 OKT 1971).

Annoncering efter og nyansattelser af personeltil Forava-
rets Materielintendantur, Foravarets Forskningstjencste,
Militzrpsykologisk Tjeneste, Forsvarsakademiet, Forsva-
rets Gymnastikskole, Forsvarets Brevskole og Forsvarets
Kursusinstitution kan kun finde sted efter FKO bemyndigel-

se i hvert enkelt tilfzlde.

Verns- og korpscheferne indberetter manedligt, fgrste
gang pr. 1 AUG 1972, om stedfundne personelreduktioner
bl.a. som fglge af anfgrte ans=ttelsesbegrensning/-stop.

o

FORSVARSKOMMANDOBEFALING

Nr.:

5. juli 1972
(P 490) | det | Forevarskommandoen nedsatte samarbejdsudvalg (ho-
vedudvalg) indgir nedennmvnte reprzsentanter {ra ledelse ogpersonelor-
ganisationer:
Reprzsentanter: Suppleanter:
Ledelse:
Forsvarschefen Chefen for Forsvarsstaben

Generalmajor O. Hogberg
Generalmajor J. Brodersen
Kommandgr  V.P. Heise
Oberst 0. Grue
Kommandgr O. Kisum

Oberstlgjtnant H.H,V. Nielsen
Oberstigjtnant N.-A, Rye Andersen
Major T. Rubinstein

Personelorganisationer:

A,C. Calundann
John Ernst
Johnny Jensen
Harald Knudsen
K. Lundemann
J. Juel Pedersen
Poul Pedersen
E.L.F. Simoneen
Chr. Sgrensen

(Ref.: KFF B 12/1972)

00000

Otevsl

Kommandgr K.V. Rasmussen
Oberstigjtnant [. Vase
Major P.B. Krogen
Oberstlgjtnant K. Bendix
Kommandgrkaptajn

P.E. Pedersen

Major K.C. Jgrgensen
Oberstlgjtnant G. Bladbjerg
Masajor S.A. Kracht
LE, Olsen

Marie Thomsen
Erling Rolfsager
Henning Bom

Kurt Nielsen

H.L. Prause

0. Hemmingsen

5. Drejer Pedersen
N.G.R. Nielsen

(5? g 0wore c%/Cé

er pr. 6 JUL 1972 udnzavnt
til chef for Flyvemateriel-

kommandoen.
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SIDSTE OM:

Vasrnepligtige sergenter

Som et fgrste led i den forventede nedskzring af antallet af vernepligtige i flyvevabnet
har Forsvarsministeriet nu bestemt, at antallet af de tjenstggrende vernepligtige sergenter
formindskes.

Det sker efter et frivillighedsprincip, sdledes at de 5 yngste hold vernepligtige sergenter
og sergentelever tilbydes en afkortning af den samlede tjenestetid pa 21 méneder med fra 2

til 8 méneder.
Resultatet af hvor mange der gnsker at benytte tilbudet vil foreligge i slutningen af méa-

neden.

Kvindelige konstabler

Forsvarsministeriet har meddelt flyvevabnet, at der ifinansdret 1972/73 m4 antages ind-
til 2 x 30 kvindelige konstabelelever til kontrol- og varslingstjenesten.

Indtil videre antages der ikke kvindelige konstabelelever til de gvrige tjenestefelter.

Der planes nu pd, at ansggere vil blive indkaldt til prgver i henholdsvis september og de-
cember 1972 med henblik pd indkaldelse til Flyvevdbnets Konstabelskole i oktober 1972 og
januar 1973.

00O

Veaernepligtige menige

Uddrag af Kundggrelse for Forsvaret B, 14-1972 af 26 jun 1972,

I henhold til paragraf 25.a. i ferieloven har Arbejdsministeriet i bekendtggrelse af 25 no-
vember 1971 bestemt fglgende:

"Paragraf 1. P4 grundlag af aftjening af veernepligt optjener vernepligtige i den fgrste
samlede tjenestetid for varnepligtige menige samt under genindkaldelse ret til 2 dages
ferie uden feriegodtggrelse eller lgn for hver méneds aftjening af vernepligt. Tilsva-
rende gzlder den periode, hvor der forrettes civil varnepligt.

Stk. 2. Ferien holdes efter reglerne i ferielovens paragraffer 8-11.

Paragraf 2. Bevis(er) for optjent ferieret i det Igbende, eventuelt det i forudgdende op-
tieningsdr udleveres ved hjemsendelsen.

Paragraf 3. Ret til ferie efter paragraf 1 optjenes fra den 1. juli 1971."



ALT FOR LANG OG. ..

FLYvevdbenNYT har fra flyvevdbnets delegerede til Conceil International de Sport Mili-
taite - oberstldjtnant K. Abildskov - modtaget fglgende vedrgrende flyfemkampmesterskabet

1972.

Mesterskabet er afviklet i Norge pa Fly-
vestation Rygge med deltagelse fra 10 lande,
nemlig: Brasilien, Danmark, Frankrig, Hol-
land, Norge, Sverige, Finland, Tyrkiet, Ita-
lien og Spanien. Konkurrencerne var preget
af en hgjere standard, end man tidligere har
set, og med Norge som vinder af savel hold-
som individuel mesterskabet, blev den sven-
ske sejrsrazkke, som har varet i 13 4r, brudt.

Fra dansk side ma det konstateres, at
nar resultaterne ikke er bedre, er den pri-
mere grund, at konditionen ikke lever op til
de gvrige landes traningsstandard. Endvide-
re er den danske svgmmestandard sdledes,
at holdet efter denne fgrste gvelse placerede
sig i bunden med et ikke ringe pointhandicap.

Skydningen gik bedre, og holdet begyndte
at indhente det tabte. Fagtningen blev en
succes, og holdet slog sa gode faegtehold som
Sverige og Spanien. Ogsa her blev slutresul-
tatet preeget af mange tabte kampe p4 slut-
ningen pd grund af trzthed. Basketball var
praeget af, at resultaterne hos mange af de

gvrige nationers deltagere var szrdeles gode.
Det danske hold klarede sig nogenlunde til-
fredsstillende i forhold til de hidtil kendte
gennemsnit, men for ringe i forholdtil de nye.

Den sidste dag blev en meget hiard prgve
for alle. Forhindringsbanen var i kraftigt
regnvejr under vand. Orienteringsbanen var
i det pageldende terrzn alt for lang og lagt
péd kort (1:50.000) med alt for fi detaljer
(20 m hgjdekurver). Mange af de nationers
deltagere, som ikke i dereshjemland kan tree-
ne orientering i siddanne forhold, méitte udga
undervejs. Uanset den helt utroligt krevende
opgave viste de danske deltagere den
"Fighterspirit", som er en ngdvendighed for
at opnd et acceptabelt resultat i flyfemkamp.
Alle gennemfgrte.

Holdkonkurrencen gav i gvrigt fglgende
placeringsrakkefglge: Norge, Sverige, Fin-
land, Frankrig, Tyrkiet, Spanien, Holland,
Brasilien, Italien og Danmark.

Trzning - med henblik pd deltagelse i
Madrid i 1973 -~ kan nu pdbegyndes.

FLY-NYT skal ikke ggre bemarkninger til ovennzvnte - blot konstatere, at det ikke blot
er nordpd, den danske vikings kondi ikke slar til, den kan ogsi "smutte", hvis man er syd for

Alperne,

-, i-

Dette skete sdledes for redaktgrerne FlemmingSteen, Journalisthgjskolen i Arhus og Leif
Andersen, Danmarks Radio, da de oververede en raketskydning pd Sardinien.



Foto: FMIK

Fuaglerer - elever (svende) og afdelingsleder, major E. Ferre Jensen

5 ARS JuBIL=UM

Denne som 1:r er det 5 ar siden, afhol-
delse af svendeprgver for elektronikmekani-
kere for flyvevdbnets egne folk blev henlagt
til Flyvevabnets Konstabelskole.

I den forlgbne tid har 536 elever aflagt
svendeprgve, og af disse har 44 (8%) faet
Serdeles vel udfert (karakterer 9 til 10),
353 (66%) Vel udfort (karakterer 7 til 8,9),
og endelig har 139 (26%) faet Bestdet (karak-
terer 3 til 6,9).

Der bliver eksamineretitre tempi, nem-
lig: fejlsggning pa toelektroniske apparater,
teoretisk kunnen bide skriftligog mundtligog
endelig praktik, som er en bunden opgave,
hvor eleverne fremstiller et chassis til et
elektronisk apparat samt monterer dette.
For at bestd svendeprgven skal karakteren
for de tre omrader hver vere mindst 3.

I december 1969 fik en elev gennem-
snitskarakteren 10, men flere elever har haft
et gennemsnit pa 9,8.

... mon det gir!

Det samlede antal uddannede elektronik-
mekanikere i samme tidsrum for hele landet
andrager 1193. Flyvevabnet har altsa staet
for 45% af de uddannede. Ser vipa karakter-
fordelingen for det foregidende ir, ogsa for
hele landet, har 2,4% faet Szrdeles vel ud-
fgrt, 46,4% Vel udfgrt, 50,4% Bestiet og0,8%
er dumpet,



OLD SOLDIERS NEWVER BIE.....!

I hvert fald er der to "gamle soldater' fra flyvevdbnet, for hvem skzbnen har bestemt, at
de skal leve videre. Ja, de har maske endda deres allerbedste levear tilgode!

De to gamle soldater er Catalina-flyene L-863 og L-868, kpbt af LARKIN AIRCRAFT
CORPORATION, Californien, U.S.A.

Mr. Keith Larkin, President of Larkin Aircraft Corp., har i drevis vaeret pa jagt efter et
par gode eksemplarer af Catalina-typen. Han har rejst langt og besigtiget mange, men alle
havde de skavanker, der kan vare kendetegnende for zldre sp-/amfibiefly. Korrosion i vitale
omrader, "vaskebrat" i bunden osv. 0sv. -

Mr, Larkins reaktion, efter besigtigelse af 863 og 868, betegnes som "kisteglad", "dren-
gekad'". Han kunne simpelthen ikke tro, at der fandtes eksemplarer af racen, uden de szdvan-
lige skavanker.

R N e oSS s Rt i BB et e et v s S D OGS 06

Set - - kobt, uden betenkning., Ex L~868, nu med kendingsbogstaverne N 15 KL, er alle-
rede i Californien, flojet via Esbjerg (for toldklarering) - Prestwick, Scotland - Reykjavik -
Narssarssuaq - Goose Bay, Labrador - Rochester, New York - Flint, Michigan - Omaha,
Nebruska - Watsonville, Monterey, Californien, Udover lidt lerred, der blev revet af vinger-
ne, samt lidt "radiotroubles", gik turen fint, alle 53 timer og 20 minutter, Maske kendte flyet
den forste halvdel af turen sa godt, at det selv kunne finde vej??

Ex L-868 (ex U.S. Navy 64000) er allerede overdraget til neste ejer, Mr., John Church,
Monterey, Californien, der har inkluderet Catalinaen i sit FLYING MUSEUM. Den skal, efter
sigende, om“ygges til FLYING YACHT og komme™ til at flyve i omradet hvor den oprindelig
kom fra (bygget 23 maj 1945), endda over CATALINA ISLAND, hvorfra den ogsd fik sit navn!

Ex L-863 (ex U.S. Navy 63998), nu N 16 KL, er forventet klar til afgang fra Flyvestation
Vierlose medio juli, men den skal Mr. Larkin selv beholde. Den skal indga i selskabets flade
og skul bl.a. benyttes til at transportere jegere og lystfiskere til Canada og Maxico.

Det kan kaldes OTIUM for et par OLD SOLDIERS, der har forrettet lang og god tjeneste,
fors: i U8, Navy og derefter, aldrig at forglemme, i det danske flyvevaben.

Hvis der er nogen, hvis vej falder forbi Monterey, Californien, husk da at se efter N 15 KL,
eller N 16 KL,



Flyvevabnets TOP ledelse

Som et led i den normale mgderzkke
samledes flyveviabnets gverste cheferidage-
ne 24-26 maj 1972,

Den fgrste dag var helliget et chefsori-
enteringsmpde hvori deltog godt 40 chefer og
stabsofficerer. Deltagerne blev orienteret
om den seneste udvikling inden for forsvaret
og flyvevdbnet af Chefen for Flyvevabnet,
fungerende Chef for Flyvertaktisk Kommando
og fungerende Chef for Flyvematerielkom-
mandoen. Yderligere briefede Chefen for
Flyverhjemmevarnet oz Chefen for Kvinde-
ligt Flyvekorps om flyverhjemmevarnet,
herunder Kvindeligt Flyvekorps forhold. En-
delig fulgte en orientering fra Flyverstaben
om uddannelses- & personelforhold.

Orienteringerne tjente i fgrste rzkke til
at opdatere chefernes viden om en lang raekke
emner, blandt andet Forsvarskommaissionzn
(hvis arbejde nu er afsluttet og beretning ud-
sendt), ny forsvarslov (hvor arbejdet med for-
skellige forsvars-modeller stadig pagar, li-
gesom spgrgsmal fra Folketingets udvalgbe-
svares), instruks for vernscheferne (dvs. an-
givelse af myndighedsomrader, opgaver med
videre - instruks er udsendt af Forsvarsmi-
nisteriet primo juni), hjemrazveernets reor-
ganisation (sigtende mod stgrre integration
af topledelsen).

Hgjaktuelle emnar var forsvarets gkono-
miske situation og rationaliseringsbestrze-
belserne. De to omrader ernaturligvis sne-
vert forbundne. Nar budgettet ikke kan til-
godese den planlagte aktivitet, s4 ma der spa-
res., Skal dette ggres, uden at effektiviteten
forringes, ma ressourcerne udnyttes bedre
(om muligt) - hvilket blandt andet kan opnas
ved rationalisering.

modes

De to fglgende dage holdtes chefskonfe-
rencen med godt 20 chefer med flere (Fly-
vertaktisk Kommando, Flyvematerielkom-
mandoen, Luftvernsgruppen, store flyvesta-
tioner og skolerne). Her "bearbejdede'" man
=t hovedemne, nemlig en vurdering af "Lov
om samarbejdsregler i forsvaret'" sammen-
holdt m=ad "Cirkulere om samarbejde og
samarbejdsudvalg i statens virksomheder",
Et vigtigt omrade, hvor det blandt andet gael-
der om ikke at pdelagge noget i et veletable-
ret samarbejde i forsvaret, nir de nye sam-
arbejdsformer skal indfgres. Det nye "sy-
stem" er for 34 vidt allerede under igang-
sztning, idet der er oprettet et hovedudvalg
under Forsvarskommaundoen med reprasen-
tanter fra forsvaret ogfrapersonelorganisa-
tionerne, under forszde af Forsvarschefen,

Herudover behandledes en rzkke enkelt-
emner, stort og smat imellem hinanden, ek~
sempelvis justering af flyvevabnets detailor-
ganisation (szrdeles omfattende projekt, hvor
hver eneste mand i flyvevihnet bliver "satpa
plads") og baring af hidrnet (burde vare en
inferigr sagl).

Mgder=zkken understregede igen betyd-
ningen af hyppig kommunikation ogkoordina~-
tion inden for flyveviabnets ledelse, specielti
en tid hvor forsvaret ikke blot inden for en
nermere fremtid stir over for vasentlige
@ndringer (ny lov, ny personel- & uddannel-
sesstruktur), men ogsa nu og i de nermeste
ar star over for at skulle spare maget ansee-
lige belgb - som et ledisfatens samlede spa-
replan,

Flyvevabnets TOPledelse moedes igen
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Allerede en maned senere (26 juni) sam-
lede Chefen for Flyvevdbnet sine chefer igen.
Denne gang var der kun et emne, nemligspa-
replaner. Forud for modet la en hektisk ar-
hejdsperiode i varasstahe og forsvarsstab
som fdlge af et direktiv om atudarbejde spa-
replaner for de kommende tre finansdr pa
100 millioner kroner pr, dr - primert pd de
personelorienterede udgifter. Planerne blev
udarbejdet og ufleveret til Forsvarsministe-
ren, hvorefter de pany hlev beurbejdet af et
Forsvarsministeriet nedsat udvalg, som har
afgivet heretning til Forsvarsministeren.

Omenil endelig beslutning, om hvilke for-
anstaltninger der skal ivierksettes, ikke var
truffet, besluttede Chefen for Flyveviabnet al-

ligevel at orientere cheferne om status - dels
fordi en rzkke aktioner kunne forventes
iveerksat snart, dels fordi der varenfsrstie-
lig uro og usikkerhed ude blandt flyvevdbnets
personel (blandt andet som fglge af rygterog
avisartikler).

Der kan ikke her redeggres for planerne,
idzt der (i skrivende stund) kun er truffet be-
slutning om nogle fa foranstaltninger, nemlig
tilbud om fprtidspensionering for militere
tjenestemand, samt anszttelsesbegrensning
i forsvaret og ans=ttelsesstop hvor rationali-
seringsarhejde er i gang (for eksempel Fly-
vematerielkommandoen).

Modets resultat er, at cheferne nu er
forheredt pa, hvad man eventuelt kan vente,
Besluttede aktioner vilnaturligvis hlive kom-
munikeret ud omgdende ad kommandovejene
- og en de!l ogsa via personelorganisation=r-
ne.

&

BIKINZ

Efter indbydelse fra chefen for det portugisiske flyvevibenhar Oberstlojtnant E,P, Schnei-
der, Flyvestation Skrydstrup og Kaptajn P. Nielsen, Flyvertaktisk Kommando, begge med hu-
struer, aflugt besog ved det portugisiske flyvevdben i Lissabon i dagene 20 - 23 juni,

Arsagen til invitationen skal findes i, at det portugisiske flyvevdben i de sidste tre ar har
overvaeret og deltaget i Flyvertaklisk Kommando's drlige overlevelsestrzning pa dbent vand,

dvelse "Bikini'.

Under opholdet i Portugal holdt de danske gester
to lektioner pa den portugisiske stabsskole. Emnerne
var henholdsvis "'Flyvesikkerhed" og "Overlevelses-

trening',

Ovelse "Bikini" er i ovrigt ikke det eneste sted, hvor der er nzr forbindelse mellem det
portugisiske og det danske flyvevdben. I mange ar har begge nationer vzret reprzsenteret i
""Allied Air Forces Flight Safety Committee Europe" og mpdes der, ved de tre arlige mpder.



I en af CHF befalinger kunne man for ny-
lig lese, at K&V-arbejdszruppen var blevet
oplgst. Med den lakoniske tekst blev der sat
puanktum efter et interessant kapitel i flyve-
vabnets historie. K&V-arbejdsgruppens til-
blivelse knytter sigtil NADGE projektets gen-
nemfprelse i Danmark. Selve NATOAIR DE-
FENCE GROUND ENVIRONMENT (NADGE)
er blevet omtalt i et sernummer af FLYve-
viben NYT udgivet i november 1971, og der
skal derfor kun om dette projekt nzevnes, at
beslutningen om en total modernisering af det
feelles europziske NATO luftforsvarssystem
blev truffet af det Nordatlantiske rad allerede
i 1961, idet dog den endelige plan oz budget-
ramme, som omfattede investeringer til en
veerdi af 110 mill. eng. pund, fgrst blev ved--
taget i 1964. Forud for denne vediagelse
havde militere eksperier pa grundlag af om-
fattende studier formuleret de krav, som
maitte stilles til et frem®idigt luftforsvarssy-
stem, som pd ethvert niveau kunne tilveje-
bringe et palideligt reaktionsgrund.ag. Da
resultatet af disse studier blev lagt frem,
blev det imidlertid erkendt, at prisen for en
zennemfprelse af planen var sa hgj, at man
ikke kunne opni den forngdne tilslutning hos
de nationer, der skulle finansiere projektet,
hvorfor det blev besluttel at beskere det
planlagte projekt pd en rekke omrader, som
i den samlede plan blev anset som mindre vi-
tale. Beskzringen medfgrte imidlertid, at
NADGE projektet, sine uomtvistelige fordele
til trods, i en vis forstand kom til at frem-
trazde mindre helstgbt. I erkendelse afdisse

mangler biev der i det danske budget, udover
det belgb pa 65 mill. d. kr., som var Dan=~
marks andel af selve NADGE projektet, afsat
15 mill. d. kr. til sdkaldte nationale fglgsud-
gifter.

K&V-arbejdsgruppen, som blev nedsat i
JUN 1969, fik til opgave, pa baggrund af ope-
rative og tekniske vurderinger, at fremsztte
forslag om nationalt supplement til NADGE
planen, omfang af evt. back-up, behov for
endringer i K&V organisationzn, samt ret-
ningslinier for videre national planleegning.
Undar hensyn til behovet for at de udarbejdede
planer kunne iverkszttes '"hen ad vejen" i
takt med NADGE ‘implementeringen, og i er-
kendelse af, at arbejdet med integrering af
NADGE planen i det danske K&V-system var
sa kompliceret, at koordinationen mellem
stabene og specialisterne inden for de enkelte
sagsomrader frembpd et betydeligt problem,
fandt man, at det ngdvendige samarbejdz
bedst kunne sikres gennem en koordineret
indsats i en arbejdsgruppe, i hvilke de impli~
ceredz myndigheder var reprzsenteret pi
sdvel afdelingschefsniveau, som péd sagsbe-
handlerniveau. Arbejdsgruppenblevherefter
formeret med et "triumvirat" bestiende af
CH FLK-O, senere STCH CHF (formand),
samt CH FTK-O og CH FMK-TS. Herunder
etableredes to underarbejdsgrupper, som
skulle besk=ftige sig med henholdsvis sy-
stemplanlegning og operation. I disse var
nzvnte kommandoer reprasenterede pa sags-
behandlerniveau. Herudover indgik cheferne
for OC500 og K & V-skolen.



K & V fortsat

Ved oprettelsen af Forsvarskommandoen
(FKO) forblev de hidtidige medlemmer fra
FLK, som overgik til Forsvarsstaben, i ar-
bejdsgruppen som FKO reprasentanter.
NADGE coordinatoren (NCO), hvis ansvars-
omrade ikke omfattede nationale fglgepro-
jekter, var ikke i starten formelt medlem af
K&V-arbejdsgruppen, men pd arbejdsgrup-
pens plenummgder, hvor han altid var re-
presenteret, fandt en gensidig udveksling af
oplysninger sted med et snzvert samarbejde
som resultat. Senere overtog STCH CHF
stillingen som NCO ved siden af formands-
skabet for K&V-arbejdsgruppen.

Arbejdsgruppens arbejdsmetode var ba-
seret pd plenummgder, pa hvilke problemer
blev definerede og diskuterede, hvorefter de
overgik til en af underarbejdsgruppernes be-
handling. P4 et senere plenummgde blev re-
sultatet af underarbejdsgruppernes behand-
ling fremlagt i form af konkrete forslag, som
enten blev vedtaget eller eventuelt tilbage-
sendt til fornyet behandling. Nar beslutning
var truffet, gik det vedtagne projekt tilbage
til udfgrelse ved de respektive sagsbehandle-
re. Den beskrevne metode fungerede iprak-
sis szrdeles effektivt, idet den snzvre koor-
dination mellem stabene sikrede, at projek-
terne gennemfgrtes med minimal forsinkelse,

Som nogle eksempler pa projekter, som
er blevet startet i K&V-arbejdsgrupen, kan
nzvnes etableringen af Luftforsvarscentralen
(LFC) i Karup. Denne var ikke omfattet af
NADGE planens moderniseringer ogvar der-
for henvist til at 1gse sin opgave med konven-
tionelt informationsudstyr, hvilket man fra
det danske flyvevabens side fandt uaccepta-
belt. Det blev derfor besluttet at forsyne
LFC Karup med et moderne dataanleg, som
var i stand til at modtage aktuelle informa-
tioner fra NADGE systemets datamater. Ved
etableringen af Sektoroperationscentralen,
som i den nye organisation skulle flyttes fra
Karup til Vedbzk, har arbejdsgruppen varet
engageret i talrige problemer omfattende sa-
vel supplerende udstyr som organisation og
uddannelss (omskoling). Blandt det udstyr,
som blev tilvejebragt under de nationale fgl-
geudgifter kan nzvnes et Alfanumerisk Dis-
play-system, som automatisk distribuerer

informationer af interesse for luftforsvars-
systemet, sdsom vejroplysninger, udstyrs-
status, beredskabsstatus m,v. i form af TV
toter til alle brugere i NADGE-systemet.
Endvidere et lavvarslingssystem, som inte-
grerer  luftmeldekorpsets meldinger i
NADGE-systemet. Ms1 har endvidere tilve-
jebragt udstyr for automatisk display af den
generelle luftsituation sam® gvrigt forngdent
udstyr til Luftmeldekorpsets, Civilforsvarets
og Nearluftforsvarets samt diverse gvrige
brugeres kabiner i OC500. Endelig er der
tilvejebragt ngdvendigt udstyr til forbedring
af det simulationsudstyr, som bliver leveret
under NADGE kontrakten. Arbejdsgruppen
har herudover behandlet talrige mindre pro-
blemer, som var opstdet i forbindelse med
NADGE implementeringen.

Som det fgrste NADGE land i operativ
drift og som fplge af den resolutte made man=-
ge af de problemer, som implementeringen
medfgrte, blev lpst pi, har Danmark veret
genstand for betydelig interesse fra sivel
NATO myndigheder som andre NADGE natio-
ners side. De fgrnzvnte begransninger ggr
sig jo geldende i alle NADGE lande, men og-
sa fra britisk side har der vearet aflagt besgg
i Danmark af ledende projektofficerer i
LINESMAN projektet.

Ved nedleggelsen af K&V-arbejdsgrup-
pen er NADGE-implementeringsperioden
stort set afsluttet for Danmarks vedkommen-
de. Visse nationale tilkgb er ganske vist ikke
feerdiginstalleret, men arbejdet er ifuldgang
og forventes afsluttet i lgbet af sommeren,
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Med tilladelse fra kadet H. Jerichau, Flyvevabnets Officersskole, gengives en af ham ud-
arbejdet artikel, bragt i organisationsbladet - VINGEN.

»NY« UDDANNELSE!

Ger Dem selv den tjeneste at lese den betznkning,
der udkom 1 1969 om den nye B-officersuddannelse.
Man forbloffes over. at betenkningen, da den udkom,
ikke blev revet vk fra tjenestestederne, som drets »Best-
seller«, Arsagen er nok den, at officeren ikke mener,
at den nye uddannelse vedkommer ham. Det manglen-
de kendskab til den nye uddannelse medferer, at De
ikke aner hvad den nye B-officer kan, nir han om min-
dre end 6 mineder melder sig til tjeneste — mdske hos
Dem. | parantes kan det bemazrkes. at der for tiden ar-
bejdes med planer om en efteruddannelse, pi grundlag
af ovennavnte betznkning, for »specialofficerer«. Mang-
lende kendskab til uddannelsen er en grov devaluering
af det arbejde, der ligger til grund for den nye uddan-
nelse af »De egentlige B-officerer« for at bruge FKO's
terminologi. Hvordan vil De som leder idag kunne vej-

lede en befalingsmand, der har lyst til at gi officers-

vejen? Lxzs betmnkningen for Deres kollega!

Samtidig med den nye uddannelses begyndelse, dvs.
umiddelbart efter ansegningsfristens udleb, offentliggjor-
de FMN de nye kadetlonninger. Lennen er for kadetter
stadig den, som den enkelte oppebar pr. 1. juli 1969.
Selvfelgelig er dette beleb dyrtidsreguleret, men der ud-.
betales ikke stedtilleg, anciennitetsstigninger m. v. 1Y
irs forhandlinger er stadig ikke resulteret i en endelig
afgorelse pd dette felt, si kadetter har stadig den »nye«
len fra 1969.

»INY« LON!

»NY« PERSONELPOLITIK?

Den »nye« personelpolitik gir i korte trek, for si
vidt angdr de kommende B-officerer, ud pd, at man an-
vender tidligere praksis for nogle tjenestefelter. Tjene.
ste i 76-feltet synes vigtigere end beszttelse af de ope-
rative felter. Samtidig uddannes reserveofficerer, som skal
varetage tjenesten i de operative tjenestefelter. Reserve-
officeren er marktjenesteuddannet, og han trzder senere
som sidan ind i mobiliseringsstyrken, hvorfor skal han
optage pladsen i et for ham »fremmed« tjenestefelt?

Der har varet et ikke ringe pres pd de kadetter. der
i august bliver udnzvnt til B-officerer. De begyndte
under en ny forsvarsordning, som allerede er pd vej til
at blive lavet om, de gik vasentligt ned i len, de gen-
nemgdr, som de forste en helt ny uddannelse, de véd,
at deres uddannelse ikke er kendt ude i flyvevibnet, og
sluttelig er der for visse tjenestefelter endnu ikke afkla-
ring pd de fremtidige tjenestesteder, ogsi fordi oven-
nzvnte betenkning ikke er fulgt,

Flyvevibnets Officersskole har udfert et godt stykke
arbejde, dels for at tilrettelegge den nye uddannelse,
dels for at gennemfere samme, og dels for at stotte ka-
detterne i deres arbejde. De burde ogsi statte skolen ved
at lzse betenkningen om »Den nye B-officersuddannel-
se i flyvevibnet«. Kommunikationen lettes betydeligt,
ndr skolens kontakter ude i flyvevibnet véd hvad skolen
taler om.

X ¥ ¥
FORTIDSPENSION

Ved Forsvarskommandobefaling nr, 9 af 30 juni 1972 meddeler Forsvarskommandoen, at
Forsvarsministeriet, som et led i de igangverende sparebestrzbelser, abner mulighed for en
udvidet adgang til fgrtidspensionering af militere tjenestemend i de tre vern og Forsvarets
Intendanturkorps, idet der er fastsat fplgende aldersgranser:

- for personel med aldersgraznse pa 60 ar og derover: fra det fyldte 50. ar. For office-
rer af B-linien dog fra det fyldte 45, ar.
- for personel med aldersgrznse pa 52 ar: fra det fyldte 45, ar.

Personel, der opfylder nzvnte aldersbetingelser, er blevet personligttilskrevet om denne
mulighed for fgrtidspensionering fra CHF i fgrste uge af juli.

Begrundet i en raekke henvendelser til FLV myndigheder vedr. pensionsalder og pensions-
beregning, skal der nedenstiende gives nogle enkle regler for beregning af pensionsalder og
-belgb, idet det ma bemerkes, at reglen i pensionsloven om medtagelse af de sidste 5 tjene-
stedr som "dobbeltdr" i pensionsberegningsmeassig henseende ikke finder anvendelse ved fgr-
tidspensionering.

Efter det foreliggende vil pensionslovens bestemmelser om reduktion i pensionen ved
pensionering for den lovbestemte afgangsalder ikke blive taget i brug.

fortsasttes side 13
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PENSIONSBEREGNING

00000000

- nogle fa og enkle regler -

Niveau: 1/4 1972
I Omregn pensionsalder jf. gamle beregningsregler:

A-off: fra kgl. udnzvnelse
B-off: fra 5 irs tjeneste efter det fyldte 30 ar

II  Aunvend pensionslovens paragraf 35 som indgangsnggle:

Paragraf 35. Pensionsalderen for de ved lovens ikrafttraden ansatte tjenestemand,
der har erhvervet pensionsalder efter de hidtil geldende regler, omregnes pa pen-
sioneringstidspunktet pd grundlag af den pensionsalder, der ville veere opndet efter
de hidtidige regler.

St. 2 omregning efter stk, 1 foretages sdledes:

En pensionsalder efter de hidtidige regler under 10 ar

omregnes til 25 ar

fra 10 ar til 12 ar - - 26
12 14 - - 27
14 16 - - 28
16 18 - - 29
18 20 - - 30
20 22 = - 31
22 24 - - 32
24 26 - - 33
26 28 - - 34
28 31 - - 36
31 ar og derover - - 37

P.S. Ved anvendelse af fortidspensionering kan reglen om '"dobbeltar" ikke anvendes.

III Beregn pensionen siledes (jf. grundbelgb i ramme/trin) (se nedenfor)

BASISBEL@®B kr. 147,60
1.5% af kr, 49.200 x pensionsalder x 106% (dyrtid)
1.2% af resten

Tilleg bprnepensionstilleg pa kr, 3,504 pr, barn under 18 ar.

IV Eksempel:

MJ-A i lgnramme 31-3: grundbelgb kr. 78.987
Kgl. udnzvnt 1953, 2 bgrn under 18 ar
Pensionsalder 1953 - 1972: 19 4r omregnes til 30 ar

Basisbelgh kr. 147,60

1.5% af 49.200 - 738,00

1.2% af 29.787 - 357,44
kr, 1243,04 x 30  kr. 37.291,- x 106%  kr. 39.528,-
2 x bgrnetilleg a kr. 3.504,- kr. 7.008,-

Ialt kr, 46.536,~



coonemlig
det
civile

Rationalisering og effektiviseringerord,
man ofte hgrer. Der er da heller ingen tvivl
om, at detf inden for statsadministrationen -
herunder ogsa forsvaret - er sterkttiltrengt
at fi disse "ord" bragt til udfgrelse inden for
mange omrader. For det meste er der langt
fra ord til handling (eller virkelighed), hvil-
ket ogsa har vist sig i forbindelse med en nu
nert forestaende @ndring af kgreuddannelsen
i forsvaret (flyvevabnet), sdvel den praktiske
del som den adminsistrative del.

Forhistorien er den, at Forsvarsmini-
steriet i maj 1970 bemyndigede Chefen for
Hzren til at neds=tte en arbejdsgruppe, der
skulle foretage revision af18. heefte (Forsva-
rets Motorkgretgjtjeneste). 18. haefte inde-
holder bl.a. et kapitel om Militere Fgrerbe-
viser.

Flyvematerielkommandoen represente-
rede Chefen for Flyvevibnet med 2 mand i
arbejdsgruppen.

Samtidig hermed udsendtes Kundggrelse
for Forsvaret A. 46-1970 af 26/5 1970, hvori
der bl.a. star:

"Det fastszttes herved, at der indtil vi-
dere af de motorforvaltende myndighe~
der pa grund.ag af almindeligt fgrerbe-
vis til de samme kategorier, som almin-
deligt fgrerbevis giver ret til at kgre."

Nzvnte Kundggrelse for Forsvaret for-
anledigede Chefen for Flyvevabnet til at ud-
sende '""Midlertidige bestemmelser for er-
hvervelse af militert fgrerbevis'. I praksis
medfgrer Kundggrelse for Forsvaret, at per-
sonel, der i forvejen har et civilt fgrerbevis,
"blot" skal omskoles vedrgrende de szrlige
krav og bestemmelser, der er gzldende for
kgrsel med forsvarets kgretgjer, hvorefter
militert fgrerbevis umiddelbart kan udstedes
ved den motorforvaltende myndighed - altsa
en reguler rationalisering.

Nzste skridt i forenklingen af den admi-

nistrative procedure bliver afskaffelse af det
militere fgrerbevis., Herom er der indstillet .|
til Forsvarsministeriet, menda ogsa Justits~ g >

ministeriet er involveret (bl.a. @®ndring af
ferdselsloven), kan dette "naturligvis™ ikke

forega fra den ene minedtil denanden. Sagen
er dog si langt fremme, at det militere fg-
rerbevis principielt paregnes afskaffet inden
udgangen af 1972, Det militzre fgrerbevis
vil naturligvis fortsat eksistere i en over-
gangsperiode, men paregnes at vaere endeligt
udfaset senest med udgangen af 1975. Selv
om det militere fgrerbevis som navnt endnu
ikke er afskaffet, agter Chefen for Flyvevib-
net dog meget snart at udsende FLVBST 180~
15 "Bestemmelser for kgreuddannelse i fly-
vevabnet', der siledes vil indeholde de frem-
tidige bestemmelser for kgreuddannelsen i
flyvevibnet. Samtidig med udsendelse af
FLVBST vil blive udsendt en overgangsskri-
velse, hvorved det fastszttes, at man indtil
videre benytter hidtidige gweldende bestem-
melser for sa vidt angdr udstedelse af fgrer-
beviser. Denne overgangsskrivelse skal for-
habentlig kun vere gzldende i kort tid (indtil
beslutningen om afskaffelse af det militere
fgrerbevis er truffet), hvorefter der sdledes
kun udstedes ét fgrerbevis, nemligdet civile,

der udstedes af den stedlige politimyndighed
efter indstilling fra de motorforvaltende myn-
digheder,

En betydelig rationaliseringsgevinst i
administrationen er herefter opniet.




MAGLEBYLILLE ~ FLD 515

Med udgangen af marts 1973 afsluttesen
epoke inden for flyvekontroltjenesten i Dan-
mark, idet den civile kontrolcentral i Kastrup
og den militere omradekontrolcentral i Karup
- populert kaldet DENMIL - begge flyttes til
den nye sikringstjenestebygning for Kpben-
havns Lufthavn opforti Maglebylille. Hermed
gar et af savel flyvevabnet som Statens Luft-
fartsvesen genaem mange ar nzret gnske i
opfyldelse. Det stadig stigende antal luftfar-
tgjsbevaegelser inden for Kgbenhavns Flyve-
informationsregion, samt de moderne luftfar-
tgjers ydeevne og karakteristik - iszr den
markante ggning af egenfart - har skabt sa
store problemer for de to kontrolorganers
samarbejde og koordination, at tidspunktet,
hvor det ikke lengere var muligt at leve op
til en sikkerhedsmessig forsvarlig afvikling
af lufttrafikken, meget hurtigt neermede sig.

Ved siledes at oprette en integreret ci-

.i1/militeer omradekontroltjeneste, hvor den
civile og militere flyveleder arbejder side
om side med samme tip-top moderne elek-
tronisk apparatur, har manopnéet, at al ydel-
se af omradekontroltjeneste i Kgbenhavns
Flyveinformationsregion fremover pahviler
ét og kun ét flyvekontrolorgan, hvilket kan
betragtes som noget nzr ideallgsningen set
med flyvesikkerhedsme=ssige gjne. Det mili-
teere islet i dette flyvekontrolorgan samles i
et flyverdetachement (515), der oprettes pr.
1 oktober 1972, og personellet vil blive sat til
varig tjeneste i Maglebylille.

Adressen for flyverdetachementet er ind~
til videre:

Flyverdetachement 515
Statens Luftfartsvasen,
Gl. Kongevej 60,

1850 Kghenhavn V.
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Heenre De leervefe Dern

at blive pilot, sa er der mulighed nu, idet der pabegyndes sergentkursus for flyverelever den
20 sep d.d. Pa dette kursus optages personel, der opfylder optagelsesbetingelserne og har af-

sluttet grundlieggende mililier uddannelse,

23 nov d.a. pabegyndes den element@re flyveruddannelse, hvor personel, der har gennem-
gdet sergentuddannelse, kan optuges. Se i dvrigt Handhog for Flyvevabnet 180-2, G-3 og G-5.
Ansogninger il ovennievnte kurser skal viere Chefen for Flyvevabnet i heende senest 1 aug

dod.

N:aermere oplysninger kan fas ved Flyvevahnets Rekruttering, tlf. (01) 97 15 33, lok. 34.

| hovedtrzk forlaber uddannelser saledes

Militas1 grunduddannelse T uge
videregaende militeer uddannelse 9 uge:
elementa flyveruddannelse

samt fortsat militaeer uddannelse 16 uge’

uddannelse 1 USA

videregaende uddannelse 1 Danmark
fortsat uddannelse ved operativ
eskadrille

Militzer grunduddannelse og videregaende

militaer uddannelse

Uddannelsen. der varer 16 uger. gennemferes pa Fly-
veskolen. Flyvestation Avne (mellem Vordingborg og
Nastved)

Nye haold starter 1+ begyndelsen al .aonl. august og
december.

Eleverne gennemgar den almindelige. grundlzggen-
de uddannelse (rekrutuddannelse) samt en videre-
gaende uddannelse sigtende mod udnavnelse til
befalingsmand.

Menige. der allerede har gennemforl en rekrutuddan
nelse begynder normalt direkte pa den videregaende
militeere uddannelse Befalingsmiend begynder nor-
malt direkte pa elementar flyveruddannelse og for!
sat militeer uddannelse

Uddannelse i USA

Den grundlzeggende flyveruddannelse fortsaettes
uden for Danmark og er opdelt | 3 faser af en samlet
varighed paca 1 ar

48 uge!
ca. b manede:

ca 18 maneder

FASE 1 varer ca. 4 uger og omfatter:
Ca. 15 timers flyvning med Cessna T-41 traningsfly.
samt teoriundervisning

FASE 2 varer ca 18 uger og omfatter

Ca. 85 timers flyvning med Cessna T-37 treeningsfly,
samt teoriundervisning

FASE 3 varer ca. 26 uger og oinfatter

Ca. 110 timers flyvming med Northrop T-38 tranings-
fly. samt teoriundervisning

Teoriundervisningen ' de 3 faser omfatter bla fel
gende fag

Lufttrafikregler. flytypekurser aerodynamik. instru-
mentleere og radiohjzipemidier. navigation flyvesik-
kerhed motorleere. nodudstyr overlevelsesmetoder
flyveplanleegning tjenestekundskab samt fysisk ud-
dannelse og traaning

Videregaende uddannelse i Danmark

Efter hjemkomst tra udlandet fortseettes uddannelsen
med en ca. 5 maneders periode. hvor eleverne bla
omskoles og tilveennes til danske flyveforhold.

Elementeer flyveruddannelse samt fortsat

militeer uddannelse

Uddannelsen der varer 16 uger omtatier flyvning
med de Havilland «Chipmunk« som er et en-motoret
propelfly Efter 14 flyvetimer er uddannelsen normal
sa vidt fremskreden, at egnede elever har flojet alene
ter gaet -solo«) Flyvningen omfatter elementaerflyy
ning samt nedlandingsevelser navigations- og kunst
flyvning. 1 alt ca. 25 flyvetimer pr. elev. Sidelebende
med flyvningen gives ca. 620 timers teoriundervis-
ning. omfattende bla. felgende fag: Flyveteori. me-
teorologi. navigation luftiratikregler. flyvegeografi
gennemgang af «Chipmunk. og anvendt sikkerheds-
udstyr. samt fortsat militeer uddannelse og fysisk ud-
dannelse og traning

Fortsat uddannelse ved operativ eskadrille

Nar den grundlazggende flyveruddannelse saledes e
afsluttel efter ca 2': ars forleb. kan kampuddan-
nelsen pabegyndes ved en af jeteskadrillerne. hvor
man under &ldre piloters erfarne ledelse 1| lebet af
1'2-2 ar tranes t avanceret flyvning, instrument- og
navigationsflyvning, skydning mod mal  luften og pa
jorden. bombekastning. formationsflyvning og kamp-
flyvningstaktik. Samtidig deltager man i forskellige
ovelser | samvirke med haren og sevaret og larer
efterhanden at mestre sit fly under alle tankelige
situationer. Efter tilsammen ca. 4 ars forleb har man
opnaet en sadan viden og erfaring pa det flyvemaes-
sige omrade. al man betragtes som en fuldt operativ
pilot. der deltager i lesningen af flyvevabnets opga-
ver

Men man kan ogsa sege om eller blive forsat til
anden tjeneste. f.eks. som instrukter p& Flyveskolen
eller som pilot ved rednings- eller transporteskadril-
lerne.



Hert & Set

Efter Forsvarets Materielintendanturs beklzed-
ningsudsalgs nedleggelse for snart tre dr siden, har
selvbekladende personel haft retstore vanskeligheder
ved at skaffe sig blot de ngdvendige obligatoriske ef-
fekter. Pa et m@de ved Chefen for Haren i maj 1972,
hvor alle selvbekledende personelgrupper inden for
de forskellige vern var til stede, diskuteredes for-
skellige metoder til afhjelpning af ovennazvnte pro-
blem.

Varnsstabene mente, at et udsalg pa organisationsplan, eventuelt med afdragsvis betaling
over lensystemet, ville vere den bedste lgsning for personellet. HMAK foreslog etablering af
et centralt placeret udsalg uden for militert etablissement, fortrinsvis drevet som postordre-
forretning og med kontant salg,

Samtlige reprasentan‘er for personelorganisationerae var positive for tanken om at del-
tage i etablering af et udsalg under eneller anden form, idet man mente, at foresatte myndig-
heder skylder personellet noget i stedet for udsalget pA Lyngbyvej 100.

Konklusionen af modet blev, at Hovedorganisationen af A-officereri forsvaret skulle tage
initiativ til at indkalde personelorganisationerne til et indledende mpde for realitetsdrgftelse
af problemet,

I8N ORL O R R R

Under uddannelse i udlandet (efter endt Elementzr Flyverkursus; benzvnes vore Flyver-
elever nu Pilotofficerselever svarende til den i Canada/USA anvendte benzvnelse Student
Pilot Officer. I relation hertil er foretagef en 2ndring af distinktioner for de pagesldende ele-
ver, saledes at disse nu rangerer pd linie med holdkammerater fra andre lande.

Flyver- & navigatgrelever, der er indtradt pi kursus i december 1971 og ikke er office~-
rer, afmzrkes pa uniform M/64, henholdsvis stationsuniform M/72, med en 7 mm bred rund-
giende galon anbragt under @rmeemblem i guldirekkerarbejde ogpa pvrige uniformer med en
7 mm bred galon placeret midt pA en mgrkebla skydeslgjfe til anbringelse pa skulderstrop.

Flyver & navigatgrelever, der er indtradt pd kursus fgr december 1971 og ikke er office-
rer, afmerkes pa uniform M/64 med @rmeemblem ("vinger") i guldtrzkkerarbejde anbragt pa
samme sted pa uniformen som fastsat for officerer og pa gvrige uniformer med "vinge" i stof
anbragt midt pd en mgrkebld skydeslgjfe til anbringelse pd skulderstrop.

VVVVVVVVVVVVYVYYVYY

Ved en beklagelig fejltagelse, havde der i sidste nummer af FLYveviben-NYT indsneget
sig en "tyrkfejl" vedrprende tjenestestedsmerker. Det ma vare klart for en opvakt leser, at
der selviglgelig ikke skulle sta: '"38cm hgjt og 30 cm bredt”", men "38 m hgjt og 30 m bredt"!
Undskyld!

AAAA
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Uanmeldt*

Efter at Flyvestation Karup har erkleret
ESK725 operativ som jagerbombereskadrille
og ESKT729 operativ som fotorekognosce-
ringseskadrille, har Flyvertaktisk Komman-
do nu gennemfpgrt de fgrste taktiske inspek-
tioner.

Disse inspektioner er uanmeldte og inde-
bzrer en overgang fra fredsberedskab til en
beredskabsfase, fulgt af gvelsesmassige
krigsoperationer. Den sidst afholdte inspek-
tion i juni strakte sig over 2dage, og ved den
fplgende gvelsesgennemgang blevdet opniede
resultat for begge eskadriller karakteriseret
som absolut tilfredsstillende.

ESKT725, der har vzret operativ et halvt
ar lengere end ESK729, naede i det samlede
resultat et hestehoved foran ESK729.

Under inspektionen gennemfgrte ESK725
de palagte operationer med F-35 DRAKEN
hurtigt og effektivt. Blandt andet blev der
udfgrt skydning med kanoner og raketter
samt bombning pa jordmailsskydeomrade
TRANUM,

For alle discipliner var gennzmsnittet
bedre end de opstillede krav. Specielt i ra~
ketskydning opnaedes et resultat, der var fle~
re gange bedre end det opstillede NATO-kva~-
lifikationskrav,

DRAKENs internationale ry som jager
har leznge vaeret kendt, men med ESK725 pi-
loter ved styrepinden er det nu ogsa bevist,
at F-35 DRAKEN er et fremragende jager-
bombefly.

00000
RAPPORT OM SAR-AKTIVITET

A. SAR-AKTIVITET I PERIODEN 1.1.1972 = 30,6,1972
Totale antal SAR-tildragelser 1hk
Antal SAR=-tildragelser, hvor flyvemessig assistance ikke har veret/er skennet pikrevet 21
Antal SAR-tildragelser, hvor flyvemmssig assistance ikke har kunnet ydes grundet vejrforhold 9
Antal SAR-tiliragelser, hvor flyvemessig assistance er ydet 114

Sp— i 520 e a6 [ e o e | g
Antal reddede 7 7 ° 1k ® ° 14
Evakueret fra seen 6 3 3 12 ] [ ] 12
Evakueret fra land 6 3 £l 13 ] 13
Omkomne opsamlet o 2 1 ] @ 3
livsbevarende organer overfort O, ° ° ° ® ° °
Total 19 15 8 A2 o o A2
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Flyhistorisk [l
Samling

Nej, ‘ette handler ikke om krigen - men nasten da. For 25 ar siden, i 1947, flgj Har-
vardskolen luften tynd over Kastrup, og propelleri'fine pitch" larmede varre end jet senere.
Flyveaktiviteten var intens, men papiraktiviteten ikke si velorganiseretsom i dag. Bl.a. hav-
de man ikke haft tid til at anskaffe en ny tirn-journal, si flyveeleverne - der pa skift var fly-
veleder - fortsatte simpelthen i den tyske journal, Luftwaffe efterlod - das heisst: Flugzeug-
furer - Flugzeug - Start - Landung - Aufgabe - Bemerkungen, usw.

Og i ledige stunder kunne man lese om bl.a. de tyske natjageres operationer - og ned-
skydninger. Og selvfglgelig stod der s4 en dag:

ABSCHUSS!

'"1/4 47 Oberst Tage Andersen-Harv. 380-1005-1110-Navigation-EIN ABSCHUSS!"

Stor moro! Men hvor er den tirnjournal blevet af? Umuligt at efterspore. Og sidan er
det desvzrre giet - og sker stadig - med mange historiske effekter.

P> OPFORDRING! Ga Deres private "samling" igennem og aflever de historiske effekter til
Flyverstabens historiske samling - eller "testamenter" sagerne dertil.
P> Eskadriller og andre enheder: Vogt de historiske verdier i enhedens samling.

Med tiden kan alt dette blive verdifulde bidrag, nir flyvevibnets historie skrives - eller
vi far et flyvemuseum.

21,
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Billedet viser kursusleder og elever i Officersskolens have pa afslutningsdagen.

Den 16 juni d.d. forlod 10 elever Flyveviabnets Officersskole efter at have gennemfgrt
"Officerskursus 1972" med tilfredsstillende resultat.

FORSVARETS CIVILUNDERVISNING

I fortszttelse af sidste nummers indleg
omhandlende civiluddannelse for stamperso-
nel kan det oplyses, at Chefen for Flyvevib-
net ved skrivelse af 15 maj 1972tilflyvevib-
nets enheder i tilslutning til FLVBST 493-3
af 256 FEB 1972 har trukket retningslinierne
for adgang til civiluddannelse skarpere op.

Det fremgir af skrivelsen, at den antag-
ne for at opnd adgang til civiluddannelse ma
forpligte sig til/gennemga mindst 24 méne-
ders uafbrudt frivillig tjeneste ud over ud-
dannelsestiden (vaernepligtstjenesten).

Personel, der ikke har afgivet tjeneste-
pligtserklering i forbindelse med gennem-
gang af Flyvevibnets Konstabelskole, kan sa-
ledes fprst afvikle civiluddannelse, ndr 24
maneders frivillig tjeneste er forrettet.

Dog kan den antagne - safremt han til-
kendegiver, at han gnsker sin kontrakt ophze-
vet pd 24 médneders dagen - afvikle sincivil=

uddannelse samlet umiddelbart forinden
hjemsendelsen, eller sgge den afviklet efter
hjemsendelsen efter de herfor gzldende reg-
ler.

Herudover kan det oplyses, at Chefenfor
Flyvevabnet ved signal af 19 maj 1972 har
@ndret ovennavnte FLVBST pkt. 9 stk. 1 ved-
rgrende pkonomiske vilkar siledes:

"Stampersonel modtager under civilun-
dervisningsafvikling inden for kontrakt-
perioden samme faste vederlag somun-
der anden tjeneste, idet dogstamperso-
nel, der har opniet midlertidig hgjere
aflgnning, ved deltagelse i samlet civil-
uddannelse af 1 maneds varighed eller
mere, kun vil kunne bibeholde den mid-
lertidige hgjere aflgnning i indtil 1 ma-
ned, hvorefter tillegget bortfalder."



R-23s
uransagelige veje

FOKKER CV M/33 (IIR) var betegnelsen
for en serie pa 11 stk, af de sakaldte R-ma~
skiner, der blev leveret til Herens Flyver-
troppers 3. eskadrille i 1934, Etafdisse fly,
R-23, fik en ejendommelig og endnu tildels
uopklaret skebne. Dets tilverelse op til be-
s=®ttelsestiden, hvor det gik i depot, var dog
sikkert ret begivenhedslgs.

Efter det endelige brud med beszttelses-
magten den 29 august 1943 tgmte tyskerne
depoterne for alt flyvemateriel - marinens
dog undtaget, idet detblevsaboteret forinden.
Herefter er det sa godt som umuligt at felge
Flyvertroppernes materiel pa dets videre
feerd. Gik f.eks. vore Fokker D.XXI jagere
til Finland?

To af vore R-maskiner gjorde dog et
@rligt forseg pa atter at na hjem til reden.
Den 15 oktober 1944 kl. 0955 satte et stort
biplan hjulene pi jorden ved Upplanda gard
ved Vetlanda ca. 17 km sydpst for byen Eksjo
i Smaland. Flyet, der var camoufleretitriste
brun-grgnne farver, bar Luftwaffekokarder
samt betegnelsen 3W+OD, Ombord hefandt
sig fire estl®endere - tvangsindrullerede i de
tyske styrker. De var, for atundga de frem-
stormende sovjetiske hzere, samme dagflyg-
tet fra en feltflyveplads ved Heiligenbeil ca.
15 km fra byen Braunsberg beliggende mel-
lem Danzig og Konigsherg i det davarende
(@stpreussen.

Flyet, der ved hjelp af bl.a, hyggenum-
mer, kunne spores at veere dentidligere dan-
ske R-23, blev tagetiforvaringaf F 12 Kungl.

3W+0D efter landingen i Sverige 1944. Det @ndrede
sideror var dog en tidligere dansk modifikation.

Kalmar Flygflottilj, og en detaljeret rapport
over flugten blev udarbejdet.

Efter krigen blev de danske myndigheder
gjort opmarksom pd R-23's eksistens, ogfra
svensk side tilbgd man at overdrage flyet til
Danmark. Det gjaldt nu blot om at fa doku-
menteret over for den allierede kontrolkom-
mission, at flyet virkelig var af dansk oprin-
delse. Da dette var sket ved hjelp af teknisk
tjeneste pa Verlgse flyveplads, sendte man
kaptajn Holstein-Rathlou til Sverige. Han
besigtigede her det af vind og vejr nu noget
medtagne fly og var i pvrigt i kontakt med

overste Bengt Jacobsen fra Flygforvaltnin-
gens materielavdeling. Man havde valget
imellem tre muligheder: (a) R-23 skulle
istandsattes og flyves hjem, (h) hjemtrans-
port pa anden vis, (c) ophugning eller afhen-
delse pd stedet. Det endelige resultat blev,
at kun motor, propel samt instrumenter skul-
le hjemtages. I[fclge svensk kilde afgik disse
genstunde den 29 april 1947, destination Ver-
lose. Hvor de i dag befinder sig, hdber fly-
vehistorisk sumling nu at fi opklaret,

Endnu en af vore Fokkere, R-42 (mrk.
3W+NO), havde tidligere naet Sverige under
lignende omstandigheder som R-23. Det ske-
te den 1 oktober 1944, og landingen fandt sted
1 km sydoest for Alva kirke pa Gotland. Dette
fly blev desvwerre hurtigt atheendet tilen civil
flyforhandler, der i dag ikke erindrer dets
videre skabne.

Det er faktisk eergerligt at skulle kunne
konstatere, at man med lidt god vilje og en
smule mere forudseenhed - rent historisk -
i dag kunne have rddet over et enestaende
museumsstykke: en dansk Fokker i tysk
krigshemaling,
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VEVABEN

Fald i dédeligheden

Hvad har Foreningen til Hjertesygdomme-
nes Bekzmpelse med flyvevdbnet at ggre?

Ikke sd helt lidt i et kommende halvar,
idet man fra foreningens side har anmodet
om lin af en af flyvevdbnets store nye og
helt tip-top moderne Mercedes~ambulancer.
Anmodningen er blevet imgdekommet af Che-
fen for Flyvevdbnet, og ambulancen forven-
tes at traede i midlertidig civil tjeneste fra
1 september eller 1 oktober d.a., og over en
periode af et halvt 4r at operere fra Rigs-
hospitalet.

Formdilet med dette udldn er, at man fra
Rigshospitalets side gerne vil prgve om et
specialindrettet kgretgj,bemandet med spe-
cialuddannet l=zge og sygeplejerske samt 2
hjelpere fra Kgbenhavns Brandvasens ambu-
lancetjeneste, kan yde en endnu bedre hj=zlp
til patienter med akutte hjertetilfzelde (blod-

FLYVERSTABEN

prop i hjertet), end det hidtil har varet til-
feldet.

Flyvevdbnet vil ogséd selv have megennyt-
te af forsgget, idet ambulancen og dens ud-
styr nu bliver afprgvet under realistiske for-
hold i langt hgjere grad end det vil vere til-
feeldet i flyvevdbnet, ogforeningen eller Rigs-
hospitalet vil herefter kunne frems=tte for-
slag om zndringer eller forbedringer af det
i gjeblikket installerede udstyr.

Flyvevdbnet og sgvernet deltager i gje-
blikket i den civile redningstjeneste bide med
helikoptere og skibe. En indsats p4d landjor-
den gennem flyvevabnets deltagelse i oven-
nevnte projekt, der, hvis det giver positivt
resultat, vil kunne vare basis for et betyde-
ligt fald i dgdeligheden af akutte hjertetil-
fzlde her i landet, synes at veere en szrde-
les rimelig forggelse af flyvevibnets hgijt
ansete redningstjeneste.

SEP 1972



En episode, lig den vi omtalte pa side
2 i vort marts nummer af FLY-NYT, har
igen udspillet sig i dansk luftrum.

Den 11 juli d.a. kl. 0823 alarmeres
"Skyblue White" (to Huntere) for at kon-
trollere understel pA en SABENA Caravel-
le (OOSRE) en route Brussel - Kastrup.
Man havde efter start i Brussel fundet deek-
rester pd banen, og fandt det klogest at
lade understellet kontrollere inden landing
i Kastrup af sikkerhedshensyn.

"Skyblue White" var i luften pi 8 mi-
nutter fra 15 minutters beredskab, og om
selve inspektionen forteller Hunter-piloter-
ne:

FLYvevAsen NYT

Udgiver: Flyverstaben,

Flyvestation Vedbak, telf,{01) 890501
Redaktionsudvalg:
Formand: Major K.Brons-Hansen, lokal 2335
Sekretzr og lay-out: Oversergent C.E. Zpllner lokal 2344
Udvalgsmedlemmer:
Uddannelsesaldelingen: Major S. K. Hermansen lokal 2369

Premierigjtnant H.L. Jensen lokal 2366
Personelafdelingen: Lgjtnant F.Cramer Larsen, lokal 2330

Kaptajn J.J. Gribek lokal 2317
Flyveslkkerhedssektionen: Major E. Qvistgaard Hansen, lokal 2351
Flyverstabslzgen: Major P-E.H. Alsger, lokal 2354
Forsvarsstabens/Flyverstabens

lokal 2593

Fallesreproduktion: Tegner E, C, Hansen
Oplag 3000

Eftertryk med angivelse of kilde tilladt.

under GCI
kontrol ledt til SABENA-Caravellen
et sted over Fyn. Etteren mangvre-
de sig ind under Caravellen, der hav-
de sat understellet ud, og det lykke-
des ham at komme sd t=t pid hjule-
ne, at disse kunne inspiceres. De
blev alle fundet i orden. Caravellen
satte derefter kurs mod Kastrup,mens
vi returnerede til Skrydstrup, for at
vere parat til nye opgaver. Her fik
vi senere at vide, at Caravellen var
landet normalt i Kastrup."

"Efter starten blev vi

Caravellen lander i Kastrup kl. 0906
uden uheld, og OC 500, der ledte intercep-
tionen, og Eskadrille 724 har igen udfgrt
et us=zdvanligt job szrdeles tilfredsstillen-
de,

©  Ksbenhava, den 1Y, juli 1972
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Chefen for Plyvavdbenst og Flyverastaben,
Flyveatation Vedbak,
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Pra SABEMA's operations_ledelse . Bruzelles er jeg blevet anmodet om
at give udtryk for shvel vort selsksbs som den besstnings, som [ls]
ovennevnte paskine, tak | forbindeise med Deres glimrende indsats,
son medferte, st omtalts landing { Esstrup foregik under de bedst
mulige sikkerhedsbetingelaer.

tak t1l1 alle
og | aktionan.

Ssatidig vil Jeg bede Denm venligst viderebringe de
de medarbejdere, som pl den ene eller anden slde

Hed wenli en

w

1.E 54800 =
Direkier i




%eﬁmayéﬂde ///'eﬁwd e

ANERKENDELSE

St onarkendalse for Jfremragendas Yaneste

ovek jor

T POUL WV NIELBEN

for den 29 februar 1972 som Klarmelder pd et T- 33 My at have udlgrt it hvery
me

4 stor agipdgivenhed og anavarabevidathed og derved forhindret, st fiyet kam
I luften med en slvarlig defekt,

.

ANERKENDELSE

Sh omakandatsa for framnagunas Yanasts
over jor
MENIO TABE JORGENBEN

for den 13 junl 1972 som bddforer pd Fiyvestation Middelgrundens transportfar-
wj ved resolut handling at have fort L

L j=rgning og vning af druk-
nende.
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Vi gratulerer

Forsvarsministeren har udnzvnt efter-
nzvnte kadetter af Flyvevabnets Officers-
skoles B-linie, hold 1970/72 til sekondlgijt-
nanter i flyvevabnet fra den 15 august 1972:

C.T. Detlefsen
T.P. Funder

S. Fdrsting

V. Hansen

P. Jensen

H.J. Jerichau
L. Jgrgensen
P.G. Jgrgensen
S. Laursen

S. Mendel-Hartvig
P.C. Petersen
N.C. Ravn

H. Thuesen

F. Westergaard.

Kadet F. Westergaard bestod eksamen
med udmearkelse (karakter 8,63).

Traditionen tro markerede Flyvevibnets
Officersskole dagen med en udnzvnelses-
ceremoni, hvori deltqg afgangsklassen med
pargrende, indbudte gester, lerere, skole-
stab og kadetudvalg.

Denne ceremoni blev afviklet efter f@gl-
gende program:

Skolechefen bgd velkommen.

Chefen for Flyvevibnet ved oberst K.
Jgrgensen lykgnskede afgangsklassen og o-
verrakte eksamensheviser og ans=zttelses-
breve.

Skolechefen overrakte sekondlgjtnant F.
Westergaard en legatportion af "Oberstlgjt-
nant Brandt-Mgllers legat for kadetter af
B-linien pd Flyvevadbjets Officersskole",
samt en SAS-stipendierejse.

N :

Efter ceremonien var skolen vart ved
en lille sammenkomst, og dagen efter -
den 16 august - var de udnzvnte sekond-
lgjtnanter pa Marselisborg Slot for frem-
stilling for Hendes Majestzt Dronningen.
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STOF TIL EFTERTANKE

In days gone by I've proved my worth
By zooming low across the earth,

I've buzzed the valleys and mountain ridges
I've dove my craft beneath the bridges.

I've looped and spun and rolled my wings
I've sung the songs jet pilots sing.

I've pressed my luck quite near the limit
Not for need - but the thrill that's in it.

I've tried most stunts it can be said
Yet never learned to use my head.

So here's a toast to you and me . ..
But you drink both - I'm dead, you see.

Anonymous - From Keesler Kross Wind

00000000

Ny Handbog

Nye uniformsbestemmelser for flyvevdb-
net, i form af Handbog for Flyvevabnet
nr. 628, vil meget snart ga i trykken. Bogen
bliver delt op i fglgende kapitler:

A. Baringsbestemmelser

B. Gradstegn

C. Uniformsbeskrivelser

D. Heraldiske og andre marker
E. Ordensdekorationer

F. Udlén og ikledning

G. Forvaltning og vedligeholdelse
H. @vrige uniformsbestemmelser.

00000000



Omstaendigheder'

Redaktionen af FLYvevdbenNYT md desvarre erkende, at billedkvaliteten i forrige
nummer af bladet i de fleste tilfzlde var noget under den szdvanlige gode standard.
Flere uheldige omstzndigheder, men dog mest sommervarmen - mere end 30 grader -
var drsag til dette.Det forholder sig nemlig sddan, at fremstillingen af Offsetplader
krever en fremkalder-temperatur af max. 20 C, og da Fly-Nyt netop var i trykken, me-
dens varmebglgen var over Vedbzk, er vi tilbgjelig at give dette skylden.

Vi beklager meget, og som et plaster pd saret uddeler vi denne gang bladet gratis.

Q00000

Et nyt system
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Efter overgang til den nye kontraktform kunne de hidtidige oversigter over civiluddan-
nelse ikke lzngere anvendes. Et nyt system for registrering af indtjening og forbrug er
nu indfgrt, og de fgrste oversigter forventes udsendt i Igbet af september maned.

I det nye system sker beregning af indtjent tid i EDB-anlzgget pa grundlag af oplysnin-
ger om tidspunkt for pabegyndelse af indtjening - (FCU-RET-DATO) -, samt om det er en
1. gangs- eller 2. gangs kontrakt o.s.v. (FCU-KODE).

Det nye system er endvidere udformet sidledes, at uddannelsesberettigede kan frems=t-
te gnske om afvikling af civiluddannelse efter hjemsendelse ved at udfylde en blanket, der
sendes med daglig melding. Godkendelsen af afvikling efter hjemsendelse vil herefter
blive meddelt pd en s=zrlig oversigt.

Dels fordi systemet er nyt, og dels fordi der ikke er sket nogen dataregistrering i det
forlgbne ar, er det meget vigtigt, at den enkelte uddannelsesberettigede kontrollerer op-
lysningerne i de oversigter, der sendes ud, samt ggr opmarksom pa eventuelle fejlregi-
streringer.

Nzrmere enkeltheder vedrgrende rapporteringen fremgar af HFLV 400-1 personel-
rapportering dels under tilleeg 5 og dels under tilleg 51 vedrgrende civiluddannelse.
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Fredag den 11 august var der igen ak-
tivitet pA "GARDEN", Eskadrille 722's hyg-
gelige gdrd i Ramlgse - lige ned til Arre-
sg - var rammen om en demonstration,
der var den fgrste af sin art - ("og for-
hibentlig ikke den sidste" tilfgjede alle de

implicerede).

15 redningsinstruktgrer og besztnings-

medlemmer fra SAS, heriblandt en fra
Norge og en fra Sverige, ankom med bil,
samtidig med at kaptajn Willumsen og hans
besztning ankom ad luftvejen. Derefter blev
alle bznket ved kaffebordene, og WIL for-
talte pa fengslende og forngjelig midde om
eskadrillens virksomhed og materiel. Efter
en kort frokostpause og omklzdning kom den
egentlige demonstration, der bestod i, at
en marinemotorbid fra Avdergdlejren trak
en af SAS medbragt redningsflide - en 32
personers, som bl.a. findes i Boing 747
Jumbojet - ud i Arresg. Fra redningsfla-
den blev alle SAS-folkene '"reddet" ved hen-
holdsvis kurve-hejs og dobbelt-hejs.

SAS - ESK 722

Alle de implicerede var virkelig tilfred-
se med gvelsens forlgh, og bade fra Es-
kadrille 722 sdvel som fra SAS side blev
der udtrykt gnske om, at denne gvelse kun
var den fgrste i en lengere razkke af lig-
nende gvelser.

T |
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oocooooo nedsattes Forsvarets Uddannel-
sesudvalg (FUU) under Forsvarskommando-
en (FKO) med det formdl at sikre koordi-
nering af forsvarets uddannelse.
I udvalget indgar
Chefen for Forsvarsstabens Personel-
afdeling (formand)
Chefen for Herstabens Uddannelses-
afdeling
Chefen for Marinestabens Uddannelses-
afdeling
Chefen for Flyverstabens Uddannelses-
afdeling
Chefen for Forsvarsstabens Operati-
onsafdelings Beredskabs- og @velses-
sektion.

Udvalget skal

- behandle sager vedrgrende uddannel-
sen pad de under FKO henhgrende sko-
ler

- behandle uddannelsesmzssige forhold
af feellesvernskarakter

- formidle en gensidig orientering om
uddannelsesvirksomheden og udviklin-
gen inden for denne

- fremse=tte sddanne forslag, som anses
for hensigtsmassige for at sikre en
stadig tilpasning af forsvarets uddan-
nelse til udviklingen i og uden for for-
svaret.,

Udvalget kan indkalde szrligt sagkyndi-
ge i forsvaret og til lgsning af serlige op-
gaver neds=ztte arbejdsgrupper.

1. mgde i udvalget blev afholdt 8. au-
gust og blandt emnerne pd dagsordenen
var fglgende: Forsvarsakademiets organi-
sation og bemanding, drgftelse af rapport
vedrgrende programmeret undervisning i
forsvaret, grunduddannelse af A-officerer i
Forsvarets Intendanturkorps, uddannelse af
vernepligtige i samfundsorientering, drgf-
telse af forslag om oprettelse af Forsva-
rets AV-center m,v.

Fra flyvevdbnet deltog oberst K.W. Han-
sen, chef for Flyverstabens uddannelsesaf-
deling.

000

Livsgerning som officer
Pr, 1. august 1972 startede pa Flyve-
vibnets Officersskole 2 nye klasser, A-
klassen (15 elever) og B-klassen (20 ele-
ver) og til velkomst for disse to klasser

talte oberst V. Holm:

Jeg onsker vore nye kodetter Uil lykke
med optageisen | de 2 nye klusser og byder
Dem vell til Flyvevid Officers-
akole.

De gir ind til en sprndende og inter-
essanl, men ogsd periodevis en megel krx-
vende uddannelse, som Jeg | det fdlgende
skal sige el par ord am.

Forprgvestudiet, som varer 6 1/2 mined
for A-liniens og 5§ méneder for B-iiniens
vedkommende, hor forst og fremmest til
formil st gore Dem studievante, ut bibrin-
ge Dem el fmlles udgangspunkt for de [al-
gende delstudler derved, ot De fir Deres
forkundsknber opdateret,

Under forprovestudiet kommer De til ot
arbejde under et stort tidspres; der vil
vere megel at bestille og den afsluliende
forprogve vil vere afgdrende for, om De vil
kunoe fortsette uddannelsen,

Nir forprovestudiet er oversliel, vil De
maodisge en uddannelse og undervisning, hvor
Deres udbytte Dg resultater - | hojere grad

Til slut skal jeg =& nmvne to forhold,
som jeg finder, De bor informeres om al-
lerede pd Deres (orste dag pd skolen.

Det gelder de sikaldt CHEFTIMER samt
flyvningen for de 4 ferdiguddannede piloter
| den nye A-klasse,

Men forst lidl om cheflimerne. Som
led | skolens samarbejdsordning afholder
jeg mindat een gang | kvartalet cheflime
med hver klusse. Her kan vi diskutere nlle
skolens forhold og olt, hvad der her med
Deres tilverelse pi skolen ot gore. En
lang rekke bestemmelser er formulerel og
afgdrelser truffet efter diskussioner | chel-
timerne.  Endvidere har chefltimerne del
viesentlige formil al give mig en chance
for st Lere eloverne ot kende.

Til de 4§ ferdiguddannede plioter i A-
kinssen vil jeg gerne sige ol pur ord om
Deres fyvning under forprove- og forste-
dels studiet.

Vi vil gerne give Dem et tilbud om flyv
ning | perioder uden for den normule un-

end det var til under forpr

vil vere afhmngig of Deres eget initintiv,
selvalendige indsots og den ansvarsfuldhed,
hvormed De orbejder med stoffet,

Jeg vil gerne undersirege, at Flyvevib-
nets Officersskole hnr en stab of officerer
og lerere, der ser det som en primier op-
guve - | sumarbejde med Dem - ol opnd
det bedst mulige uddanpelsesreauliat,

Ogsd denne skole har ligesom andre en-
heder | Myvevibnet sit formelle samarbejds-
organ, som vl her kalder Kadetudvalgel.
Det vil De hore mere om senere, men ndr
Jeg taler om samarbejde mellem skole, le-
rere og elever med heoblik pd at nd det
bedste uddannelsesresuliat, |n sd t=nker jeg
naturligvis pd det samarbejde, der skal fin-
de sted i det daglige, og som skolen hermed
indbyder Dem Lil.

derv gutid. Det skulle omfatte ca. 5
timers T-33 flyvning pr. mined. Jeg vil
gerne understrege, al der er inle om el
tilbud, og aktiviteten er altsd frivillig. Det
er ikke muligt ot fritage nogen for under-
visning pd grund of flyvning, og derfor vil
Nyvetreningen blive placeret uden for nor-
mal undervisningstid,

Vi vil dog i skemaplanbregningen skele
til, at dennc aktivite! forekommer. Vi Leg-
ger stor vegl pd al tilbuddel modieges, da
vi ser tn wirsentlig motivitionsiukior i den-
ne Myvning,

Til slut vil jeg si gentage min velkomst
til vore nye kadetter. Det er mit hib, at
Pe wil linde Ueres tlilverelse pd skolen
meningsiyldt og al De vil arbejde positivt
med til at etablere en afslippet atmosfere.
Enhver form for uddannelse opnir sit hed-
ste resullal, hvis det kan blive tilfildet,

Skolen lmgger viegt pd, al De indtager r“"’“!-?_T"‘.'a?"" "'r‘-"\‘_r

en aledse vdgen, men positlv kritisk ind- =
atilling over for den uddannelse og det ,
skolemiljd, som De vil stifte Inkenduknh' el

med,

Der er nllerede ved skolen skabt tradi- |5

tion for, ol skolens kudeller gennem en po-
aitiv kritisk holdning har kunnet sikre sig
medbestemmelse med hensyn (il uddannel-
sens Ll og indhold. En sd

liberal indstilling fro skolens aide er hidtil §

blevet udnyttet of vore elever med den nllcl.
og &k b aom forpl

over for foresatte myndigheder, medarbe)-
dere og ude fra kommende lmrere nu en-
gung krever, og Jeg lorventer noturligvis,
nt de nye klasser ogsd vil kuane leve op
til det ansvar og de kray, som en mere {ri
og liberal studieform indelserer.

De er formentlig kiar over, nt De er ud-

valgt blandt mange anscgere; og det at viere F'&

udvalgt forpligter naturligvis til en rimelig
indsals.

Al vi § vore klasser har elever, der er
udvalgt blandt mange, giver naturligvis et |

godt kvalitelsniveou. Men ndr vi tenker pa,

at der il vor B-klasse, hvori vi ldag op- [
tager 20 elever, var el ansogerinl pd 48, |8

s mi uddannelsen viere bdde attrakiiv og |

af kvalitet,

En sddan sogning er naturligvis for sko- [

lens faste stab hide inspirerende og glede-
lig.

fidover at kunne bringe Dem de manu-
elle, leoretiske og praktiske [»rdigheder,
tjenesten som officer § flyvevibpet nu en-
gang krever, |n, sd hiber skolen seiviolge-
lig ogeé - gennem del De oplever under
uddannelsesforiobet - al kunne give Dem
nogel andel og mere, og dette sndel og mere,
kan feg vel nermest betegne, som den hold-
ning. der giver del hedste grundlag for en

lvsgerning som officer i Nyvevibnet.




Klasse 0572-43320

De har méske af og til i forbindelse med Konstabelskolens elevers navne set en klas-
sebetegnelse og spekuleret pd, hvad den stod for. Derfor ganske kort en lille redeggrel-
se for betydningen af dette nummer.

F.eks. har konstabel Jensen i forbindelse med navnet anfgrt: Klagse 0572-43320, hvor
0572 angiver, at Jensen er fra maj-holdet af 1972 og 43320 splittes op sdledes:

43 angiver tjenestefelt (her flyvemekaniker)
3 angiver fag
2 angiver niveau (konstabelskolens elever altid 2)
0 angiver speciale (faglert).

Fag og speciale kan ogsd ses angivet som x, hvis den pigezldende elev endnu ikke er
indplaceret.
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LEGAT Danske Flyveres Fond indkalder ansgg-
ninger om legat for 1972. Legatet tilfal-

der fortrinsvis forulykkede danske flyvere
eller deres efterladte, men kan ogsa til-
deles forhenverende danske flyvere og de-
res efterladte, som er vardige og tran-
gende.

Ansggningsskemaer kan rekvireres hos:

Foreningen Danske Flyvere,
Sekretariatet, Vesterbrogade 10,
1620 Kgbenhavn V.

Ansggninger skal vere indsendt senest
1. oktober 1972,
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Hdn.M.Dronningena

Rapinetissekratarint Amglienborg, den lb, maj 1972.

41

sknl Kabinetssekrotariatnt herved fromsende “RKong Frederik
den Niendes mindetegn®, dor af Hendes Majestmt Dronningen

er tildelt ds befembedsmmnd of officerer. der har stdet i1

personligt tienesteforhold til Keng Frederik.

Efter Handes Majastmt Dronningens onske vil mindeteg-
nat vere &%t Smre under de danske dekeratiensar, hverhos Hen-
dos Majestmt Dronningen har Bifnldetl, At nindetegnet for
of ficerars veadkommende kan bmrea, salv om der, som f.aks. {
daglig tisnesta, kunh bisresn ardensbind og ikke seive dekoron-
tionerps. f

Tilstdelsan for modtagelsen af tegnet bedes tilatillet
Eavinetssekroturiatet.

Dat Lilfejes, at Hendes Majestwt Dronningen ikhe for-

yenter fremmede 3 tnkkeaudiens.

Mendemedalie

Hda.M.Dronningens

Kabinetsasekretariat Asalienvorg, den 7. julli 1972.

Ti1

sknl Knbinstanokretariatet herved [remsende ,Kong Praderik
den Niendea mindemodnille', dor nf Hondes Hojestemt Dronnin-
gon er tildelt personer, der har atdet 1 porsonligt tjene-
stafarhold til Mong Prederik, eller som har ydet amrlig bi-
stand under Kongens sygdom eller bismttelss.

Hindemedaillen bemres efter danske ordensdekarationsr
o fort)enstmednillan § selv, men foran andre danske medail-
lar.

Dot tilfelen, nt Hondeo Hajesimt Dronningen ikke for-

vonter frammode 1 takkeaudiena.

. S. o hakl.
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HENDES MAJEST/AT DRONNINGEN har
tildelt efternzvnte Kong Frederik den IX's
mindetegn:

Oberstlgjtnant E.T. Larsen
major S. Glarborg

major F. Koch

major H.B. Ljgrring
major P. Jensen.

3%

HENDES MAJESTAT DRONNINGEN har
tildelt efternzvnte Kong Frederik den IX's
mindemedaille:

Generalmajor P. Zigler
generalmajor J. Brodersen
generalmajor N, Holst-Sgrensen
oberst H. Christensen
oberst V,P. Kofod
oberstlgjtnant S. Brynel
oberstlgjtnant D.E. Thestrup
major A.H. Dolleris

major B.R. Kjeldsholm
major J. Saustrup

major S.K. Hermansen
major E.S. Nielsen

major L. Christensen
major P. Jarnum

major S.C. Windelin

major N.V.N, Petersen
major P.-E.H. Alsger
kaptajn F. Mardahl

kaptajn E. Skriver

kaptajn K. Celinder

kaptajn O.C. Dreisig
kaptajn J.H. Green.
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BESATNINGSVINGEN

Lasere af diverse bestemmelser vil have
bemerket - hvis de vel at marke ikke berg-
res personligt, idet man i sd fald for lengst
har hgrt "trommerne gi" - at der ved
FLVBST 628-6 er indfgrt en nyuddannelses-
afmarkning i flyvevdbnet, nemlig BESAET-
NINGSVINGEN.

I &renes lgb har mange '"teoretikere"
veret imod tanken om at "pynte" pd unifor-
men. Denne "policy" har stillet sighindrende
i vejen for mange velmotiverede forslag og
gnsker, ikke mindst fra bes=ztningsside.

Niar FLY-NYT nu betegner BES £TNINGS-
VINGEN's indfgrelse som velmotiveret, ma
dette - ud over eksisterende havd - ses pa
baggrund af, at en besztning skal virke som
et "team", hvorfor "bagateller" sisom en
vinge til nogle og ikke til andre méa virke
mod denne hensigt.

Hvorfor vingen fgrst indfgres nu, er i og
for sig underordnet, al den stund man kan
konstatere, at '"en gammel uret" nu ggres
god gennem et (uopfordret) initiativ fra den
gverste ledelse.

Lad os derfor alle - flyvende som ikke
flyvende - glede os over dette smukke em-
blem, der i parentes bemarket blandt sine
berere vil have personel med op til 5-6000
flyvetimer, hvoraf mange timer skriver sig
fra 2. verdenskrig. Dette i sig selv etable-
rer fra starten vingen som et vardigt og
velmotiveret uddannelsestegn med passende
baggrund og "tradition’.
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NIHIL INT

Den 6. internationale helikopter efter-
sggnings- og redningskonkurrence afholdtes
i tidsrummet 6 - 13 juli 1972 pid H.M.S.
Daedalus Royal Naval Air Station Lee-on-
Solent nzr Southampton pa den engelske syd-
kyst.

Som ved de tidligere Competitions del-
tog Eskadrille 722 ogsd denne gang med et
S-61-team og et Alouette-team. Ialt 12 te-
ams deltog og hvert af dem med to fly og
besztninger, altsd ialt 24 crews. Alouette-
teamet startede fra Verlgse den 4 juli og
havde en overnatning undervejs. S-61-tea-
met gik fra Varlgse den 6 juli og flgj via
Esbjerg direkte til Lee-on-Solent; de to
S-61 ankom som de sidste af 24 deltagen-
de helikoptere. Samme aften lgb det tradi-
tionelle og formelle ankomstparty af stab-
len i officersmessen.

Selve konkurrencerne fandt sted den 7,
10 og 12 juli. De to fgrste konkurrencedage

afvikledes det sdkaldte''Composite course',

og den sidste dag '"Precition winching".
""Composite course' bestod af to dele, enprz-
cisions navigationsflyvning og en rednings-
fase. Navigationsturen varede ca. 1 time og
indeholdt en planeringsfase pi 45 min.,hvor
hver fejl i flightplanningen gav strafpoints.
Flyvningen skulle foregd med sekunders ngj-
agtighed bade for start, vendepunkter oglan-
ding. Pa det fgrste ben, som skulle gennem-
flyves med en groundspeed pa 60 knob,
skulle man finde 3 signaltavler og plotte
deres position 1ilzngde -~og breddegrader;
de 3 gvrige ben skulle udregnes med normal
cruise true airspeed. Ved hvert vendepunkt
14 der 3 forskellige bogstaver med ca. 100
meters indbyrdes afstand, hvoraf kun 1 14
pd den ngjagtige position. Dette skulle ned-
skrives og sammen med positionerne pa
signaltavlerne afleveres ved fgrste landing.
Derefter startede redningsfasen. En position
pd en ngdstedt og en position, hvor han
skulle s=ttes ned i terrznet, blev opgivet,
og tidsskemaet for denne tur 14 si stramt,
at man kun ved at starte straks og ga di-

BN TAT UM

rekte til redningspositionen, og derfra di-
rekte til neste landing, kunne undgid straf-
points. P& redningspositionen blev der des-
uden noteret hvor lang tid der gik, fra man
passerede over en bgje 300 meter down
wind fra den ngdstedte, til i 30 fods hgjde
at have lgftet denne fri af vandet.

Som sidste konkurrence afholdtes "Pre-
cision winching". Igen skulle start foregi
pa sekundtet, og man var tildelt 4 minutter
til at 1lgfte et lod af jorden, flyve 125 me-~
ter med det i kranwiren og si fra 30 fods
hgjde anbringe det pa en plet pa en plade.
Derefter samle et nyt lod op og ga 25 me-
ter frem og bringe det pd plads pd en an-
den udlagt plade. Hvert sekund brugt og
hver centimeter fra centrum gav strafpo-
ints. I denne fase havde man forgvrigt
nogle hundrede tilskuere fra forskellige na-
tioner og af nzsten enhver rang, hvilket na~
turligvis ikke gjorde det mindre spzndende.

Lgrdag var der arrangeret en London-
tur med et Martini-Rossi-party, og om sgn-
dagen et besgg pa British National Automo-
bile Museum med efterfglgende middag. De
gvrige dage var der display af SAR-materi-
el i Swan-hangaren. Blandt andet vistes en
vejr- og eftersggningsradar, som kunne ggre
god fyldest i en S-61 og det iszr nu, hvor
S5-61 er udstyret med Coupler Doppler. Des-
uden demonstreredes den fgrste engelsk
byggede Sea King til den tyske redningstje-
neste.
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Der blev vist en del film, og flere nati-
oner havde benyttet sig af tilbudet om at fa
lejlighed til i korte trazk at redeggre for
nye procedurer eller nyt materiel, udviklet
i redningsgjemed. Major A.H, Ovesen, Te-
am-Captain for de danske S-61, foreviste

den nye kombinerede redningskurv og bare,
samt S-61-tgnden med pumpemateriel, gui-

delines og vores modificerede redningsse-
le, som pad grund af bitre erfaringer, hg-
stet under en aktuel mission, er en forlen-
get udgave af den normalt anvendte, sd den
kan krznges pd selv en skulderbred kampe.

Den sidste dag foregik med premieover-
rekkelse., Royal Navy team blev nr. 1,
U.S.A.F. team nr. 2, Royal Air Force team
nr. 3, det danske S-6l-team nr. 4 og det
danske Alouette-team nr. 5, hvilket er pla-
ceringer vi absolut mi sige at vere til-
fredse med. De team, der opndede bedre
resultater end de to danske, var alle pro-
fessionelle Competition team, sddan at for-
std, at de var taget fra al anden tjeneste og
i adskillige méaneder havde trznet pi Lee-
on~Solent.

Formadlet med en competition er mange-
sidet. Man kommer i bergring med de red-
ningstjenester, der granser op til os; man
ser nye veje og mgder nye tanker,og ikke
mindst lader man sig overraske over den
rivende udvikling og voldsomme gdpa-mod,
som man mgder i denne branche.Det er ikke
kun i vores egen Eskadrille 722, at motto-
et: '"NIHIL,. INTENTATUM", (intet bgr vere
uforsdgt), gér sig geldende, og det viste ad-
skillige andre nationers redningstjenester
endnu engang for os.

00O

De .. officerer

S4 begyndte efteruddannelsen af =zldre
officerer af B-linien. Mere ngjagtigt ~ den
14 august 1972 pédbegyndte 21 officerer af
B-linien kursus, der varer til 13 oktober 1972
og igen i perioden 23 oktober til 22 december
1972 for andre 21 mand.

De "zldre" officerer er af hold 1956 og
zldre hold, og interessen ma siges at have
veret stor, idet 279 af 344 mulige har sggt
optagelse, og af disse 279 er si udvalgt 42.
Optagelse sker som bekendt ved ansggning,
og udpegning sker pa grundlag af tidligere
generel uddannelse, egnethed, samt de funk-
tioner, som de pageldende bestrider eller
forventes at skulle bestride.

Formaélet med kursus er at supplere ud-
dannelse i ledelsesma=ssige, uddannelses-
massige og administrative emner med hen-
blik pa bedre at kunne varetage stillinger
indenfor grupperne:

- chefer for ikke operative eskadriller

~ ledere af faglige enheder og sek-
tioner

- sagshbehandlere i stabe

- uddannelses- og holdofficerer samt
faggruppeledere ved uddannelsesen-
heder.

Kursus indhold grupperer sig i 5 hoved-
omrader:

- mennesket (psykologi, p=dagogik,
ledelse)

- organisation

- operation

- generel orientering

- diverse.

Uddannelsen sigter saledes pd at give e-
leverne et bedre grundlag for at bestride
nuverende lederstillinger eller de leder-
stillinger, de pégzldende matte komme i
betragtning til.

000
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BJARGNING

Den 30 juli 1971 kl, 1208A mistede fly-
vevdbnet en af de ha2derkronede RF-84'ere -
nemlig nr. 52-7385 - over det sydlige Kat-
tegat.

Piloten kom fint fri af flyet med sit
"Martin Bang" s®de. 16 min. senere var en
S 61 pa pletten og bragte piloten til infir-
meriet pd Flyvestation Karup.

Der skulle dog ga 5 uger, fgr vraget blev
lokaliseret af orlogskutteren SAMS@. SAMS®
er en af sgvernets moderne stilkuttere, byg-
get pa Svendborg skibsverft i 1969. Den er

underlagt Kattegats marinedistrikt med
hjemsted i Frederikshavn. Fgreren, premi-
erlgjtnant A. Porsmose Larsen har tidlige-
re deltaget i fly-eftersggning og bjergning.

Den fgrste eftersggning blev allerede pa-
begyndt 5 timer efter nedstyrtningen af or-
logskutteren Y 343 (LUNTEN), men efter
3 dages forlgb blev eftersggningen indstil-
let med denne kutter, da den skulle indgd
i gvelse "Bikini". Herefter blev vraget ef-
tersggt af en minestryger med Sonar-ud-
rustning, men uden resultat.

Den 31 august kl. 0610 lagde SAMS@ ud
fra Greng havn, og efter 2 timers sejlads pa
kurs 130 var det formodede nedstyrtnings-
omrade niet.

Nu skulle der arbejdes. 1200 meter tov
blev udlagt pa fglgende madde:

Tovet kvejles op i passende partier og
legges pd agterdzkket, klar til at stikkes
ud. Den ene ende fastgdres ved spillet.

Nu ggres en bgje klar med et 25 kg lod,
som ogsid ggres fast i den anden ende af det
1200 meter lange tov. P4 tegn fra broen
smides bgjen med lod ud, og under lang-
som fart lgber tovet ud.

Nir hele tovet er sat ud, sejles op til
bgdjen, som si bjerges. Nu ligger tovet i en
stor bugt, og begge ender ggres klar pa
hver sin spilkop til indhaling. Under denne
mangvre ligger kutteren for anker. Skipper
overviager selv indhalingen og "fgler" pa

tovene for at marke stramheden.
Bliver nu den ene tovende stram, stop-

pes indhalingen pd denne, og nir den anden
ligeledes er stram, stoppes ogsi her.

Medens dette foregdr, ggres en motor-
gummibad klar, og svgmmedykkerne ikle-
des. Svgmmedykkerne sejler nu hen og szt~
ter en sjzkel omkring et af de stramme to-
ve, og i denne sjekel bindes en tynd line.
Ved at trzkke ud i det pag=ldende tovs
retning vil sjekkelen kunne slebes ud imod
det formodede hold, og dykkeren har nu en
line, han kan fglge ned.

Hvis holdet nu er en stor sten eller lig-
nende, friggres tovet, og indhalingen kan
fortsette. 3-4 trzek kan udlegges og hales
hjem pr. dag under gunstige forhold.

N4, vi ma tilbage til den 3l august. Her
blev sat 4 trzk, og der blev stillet store
forventninger til det fjerde trek, da der var
kraftigt hold. Men kl. 1750 blev kursen sat
mod Grena, for det havde kun varet store
sten.

Neste dag var ikke egnet til eftersgg-
ning, da vindstyrken var 5-6. Tiden blev brugt
til almindeligt d=ksarbejde.

Torsdag morgen (2. sep.) blev kutteren
beordret til Lyngsbak havn for at bugsere 2
pontoner (Bikini platforme) til Frederiks-
havn, og week-end blev tilbragt her.

Tidligt mandag morgen (6 sep) gik turen
atter til Grena, og efter at have faet svgm-
medykkere ombord her, var man fremme
ved crashpoint kl. 0840. Vejret var klart og
vindstyrken 3-2.

Fgrste trzk blev sat kl. 1030 pA Decca
pos. RGD D O og VIOLET D 59,3. Her var
mange kraftige hold, som dog viste sig at
at vere sten, og trazkket var fgrst hjemme
kl. 1310.



Andet trzk blev sat kl, 1230 pa pos.
R@D C 23,5 og VIOLET D 58,2. Her opnae-
des 15-20 stenhold, og kl. 1530 var al dyk-
kertid opbrugt (ialt 2 timer). Kl. 1720 14
kutteren fortgjet i Grend havn.

De indtil nu negative eftersggninger blev
drgftet med SOK, Arhus, for at fi en kla-
ring pd de indtil nu givne oplysninger om
crash-point.

Naste morgen (7 sep.) var vejret meget
té.get, men da man forventede opklaring,
blev afgang givet kl. 0605, og kl. 0832 var 1.
trek i vandet, og solen skinnede klart. Efter
2 stenhold var trzkket hjemme kl. 11165.

Efter frokost var forventningerne pa nul-
punktet, men 2. trzk kom i vandet kl. 1230.
Efter et par stenhold blev vraget fundet kl.
1440 pé pos. R@GD D 23,400g VIOLET D 56,85.

Glzden, over at det endelig var lykkedes
at fa bid, var stor, og efter at en bgje var
sat og signal afsendt til SOK, blev kursen sat
mod Grena.

Flyvestation Karup modtog melding om
fundet kl. ca. 1545.

Onsdag morgen blev KAR-M's specialist
i bjergningsopgaver kaldttil O-afdelingen for
at drgfte detaljer vedrgrende bjergningen.
Herefter kgrte KAR-M's reprasentant til
Grend, og kl. 1200 var han ombord pa
SAMS@. Her havde man om formiddagen rig-
get et ekstra lastearrangement op pa for-
dekket samt fjernet et stykke af relingen
for og agter pa styrbords side for at lette
bjergningen.

Efter at have hilst pd skipper og fiet det
fra Karup medbragte materiel ombord, blev
afgangen sat kl, 1225. Under sejladsen drgf-
ter skipper og KAR-Rep. de forskellige mis-
forstdelser vedrgrende positionerne opgivet
af Sgvaernskommandoen og Flyvertaktisk
Kommando.

Senere taler KAR-Rep. med dykkerne om
det forestdende arbejde, og ved hjzlp af
skitser og fotos drgftes metoderne for at
fastggre wirestropperne pa de forskellige de-
le , og hvordan de kan tenkes at se ud.
Havarikommissionens gnsker var at fa mo-
tor, luftindtag, instrumenter og bagkrop.
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Den fgrste dykker var i vandet ca. kl.
1430 ved bgjen. Dykkeren mener at have fun-
det halen, og denne ggres Klar til havning.
Heevningen pdbegyndes, men kl. 1530 tabes
vragdelen p.g.a. en sprengt sjekel.

Kl. 1605 er n®ste dykker nede, og halen
kan ikke findes. Sigtbarheden er 4-6 meter og
dybden ca. 17 meter.

Kl. 1630 udlzgges et lille trzk, og hold
opnas kl. 1715, og dykkeren ggr klar. Denne
gang holder grejet, og kl. 1800 var dele af
cockpittet pd dekket,og nzste 1gft blev gjort
klar. Spzndingen steg og blev udlgst, da
KAR-Rep. kunne identificere delene i vandet
som varende gverste del af camera compart-
ment og forreste skot til cockpittet.

Kl. 1915 blev bj=rgningen stoppet, og 2
timer senere var vi i havn. Ved 10-tiden var
vraggodset lesset pd vogne fra Flyvestation
Tirstrup.

Torsdag morgen (9 sep.) var vejret let
skyet og vinden N@ 4-5. Afgangen blev sat til
kl. 0600. Udenfor havnen kunne man marke,
at vinden var tiltaget og kutteren huggede og
rullede sig gennem sgerne. KAR-Rep. fglte,
at det var for meget af det gode og fik sved
pé panden. Bare skipper nu ville vende om -
men nej, ud, det skulle vi, Kokken kom med
kaffe, men blev hurtigt afvist. Nu fgite KAR-
Rep., at det var pa tide at finde et bedre
sted at veere. Han forlod skyndsomst broen og
fandt ned pad agterd=kket, hvor der var mere
roligt og masser af frisk luft.

Kl. 0800 var vi pa positionen, og fgrste
trek kom i vandet, men vejret var hirdt.

Kl. 0915 var trzkket hjemme igen uden
hold, og arbejdet blev indstillet. Under tu-
ren ind blev KAR-Rep. frisk igen.

Kl. 1125 14 kutteren vel fortgjet i Grena,
og efter at have indhentet vejrmeldingen fra
MET.-center Karup, som lovede vindstyrke
6-7, blev det aftalt at mgdes kl. 0600 n=ste
morgen.

Fredag morgen (10 sep.) var vejret ikke
bedre, og bjzrgningen blev indstillet til man-
dag morgen efter ordre fra SOK. Kutteren
blev beordret til Frederikshavn for week-
end.

Mandag (13 sep.) kl. 0800 ankom KAR-
Rep. til Grend havn, og kl. 0830 ankom
SAMS@. Kl. 1100 var crash positionen niet.

Fgrste trek gav et kraftigt hold, og pa
vej ned ad vodlinen blev motoren fundet og
bgjet af., Det store hold i tovbugten blev iden-
tificeret som halepartiet. Da snurretovet sad
fast i halen, blev det besluttet at have denne
del fgrst. For at fa bagkrop og haleplan in-
denbords, maétte en partering med motorsav
foretages forinden. '

Vejret var nu overskyet, og sigtbarheden
var kun 2-3 meter ved havbunden.

Under bjzrgningen af halen blev bgjen til
motoren skiret af og indfiltret i halen. Nee-
ste indsngrring gav ogsa et kraftigt hold, og
2 hold dykkere maétte i vandet. Dykkeren meld-
te, at han havde sat wiren i et understel, og
under ophalingen kunne vi marke pa spillet,
at det var en tung del. Det viste sig at vere
3/4 af styrbords plan.




For at kunne have plads til store vragde-
le pd agterdekket blev halen flyttet via kran
og spil til fordek langs styrbords side. Vi
ville stadig have motoren, si et nyt trzk
blev gjort klar, men snurretovet var fldet
flere steder, sd 3 hurtige splejsninger blev
foretaget. Henad 6-tiden var der et nyt kraf-
tigt hold, men da sigtbarheden var darlig,
blev holdet bgjet af, og kl. 2110 var vii
havn igen.

P4 grund af det sene tidspunkt, vi kom i
havn, blev losningen udsat til neste dags mor-
gen.

Vi sov lenge - og kl. 0800 kom kranvogn
fra Falck-Zonen samt kgretgjer fra Flyve-
station Tirstrup. Til skippers overraskelse
havde vi 20-30 meter tov hzngende i anke-
ret - tov, som kunne stamme fra vort snur-
retov.

Kl. 0815 var vi pa farten, og ved 10-tiden
var bjergningen i gang igen. Denne gang var
det bb., plan, vi fik indenbords. Vejret var
klart med vindstyrken omkring 4-5.

Et signal fra SOK beordrede bjergningen
indstillet sd betids, at SAMS@® kunne vzre i
Frederikshavn nzste dags morgen. Vi ville
have motoren, og et nyt trzk blev sat. Men
heldet svigtede, og sgen blev kraftigere. Kl.
1500 var der kraftigt hold, og vi halede for-
sigtigt ind pa tovene, men inden dykkerne
var nede, blev den ene tovende slap, og ef-
ter at det var halet ind, kunne vi se, at det
var skdret over af vragdelen. Nu skulle det
gd sterkt, og den anden tovende blev slek-
ket, for at den ikke skulle smutte. Klokken
var nu 1530. Dykkerne gir ned langs linen
og vinker ind, efter de har gjort et kraftigt
tov fast i byttet.

Fgrst da vi har halet os
ind pd vragdelen, fir vi kontakt med dykkerne,
som gledestridlende fortsller, at tovet var
sat fast i det dertil indrettede lgftegje pd
motoren. Forsigtigt blev nu motorenhalet op,
efter vi havde sat entaljeblok direkte i denne.
Kl. 1715 var den ombord efter at have banket
nogle gange ind i skibssiden. Gladen over,
at motoren var "hjemme", var stor. Vind-
styrken var nu omkring 6-7, sd det havde
veret et hirdt arbejde. Medens vi havde ar-
bejdet med motoren, observerede en af dyk-
kerne en lgs tovende i vandet, og det viste
sig, at vi havde fdet snurretovet i skruen.
Det tog dykkeren 1/4 time at fi det skiret
ud, sd vi kunne komme ind til Grend igen.
Her var vi k1. 2000,

Efter at have losset og gjort klart skib,
afregnet, sagt farvel og tak for godt samar-
bejde gik SAMS@ mod Frederikshavn.

S4 kom ikke og fortzl folk, at man sejler
lige ud til den position, hvor piloten er sam-
let op, og finder flyet med en barepind i
ryggen lige til at samle op.
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NIJMEGEN
MARCHEN

Nijmegenmarchen (ij - ai) 1972 afvikledes i
dagene 18 - 21 juli.

Tusinder af civile og militere personer
har i tidens 1gb deltageti denne internatio-
nale konditionsprgve - hvad det jo faktisk
er - men de fzrreste kender dens historie,
som starter i begyndelsen af dette &rhundre-
de, hvor den fgrste march med 138 personer
gennemfgrtes i 1909. Det blev en national
tradition, og fgrst i 1927 fik den sit faste
hovedkvarter i byen Nijmegen, men fortsat
et arrangement under Det Kgl. hollandske
Forbund for Legemskultur, hvis navn er
Koninklijke Nederlandse Bond voor Licha-
melijke Opvoeding (K.N.B.L.O).

Fra nu af stiger deltagerantallet, og det
civile isl®t begynder for alvor at ggre sig
g=xldende samtidigt med, at udlandsdeltagere
i hgjere grad medvirker bl.a. fra Norge og
Danmark. Indtil 2. verdenskrig ndede antal
deltagere op pid omkring 4000, men efter en
forstdelig pause under krigen genoptoges
marchen i 1946 i det sgnderskudte Nijmegen.

I 1952 kommer det store opsving med ca.
10.000 marchg=zngere og nu med stor delta-
gelse fra mange lande, og det udvikler sig
fra en hollandsk folkefest af virkelige dimen-
sioner til ogsa at blive en virkelig internati-
onal begivenhed. Séledes steg antal af udlen-
dinge i 1965 til ikke mindre end ca. 3600.

Den danske deltagelse i Nijmegenmarchen
har - i drene 1966 - 72 taget et vaeldigt op-
sving, og det bgr nmvnes, at der i ar fra
her, sgvern, flyvevdben, hjemmevarn
R.0.1.D. og civilforsvar deltog sammenlagt
535 personer, hvoraf 121 fra kvindekorpsene
(incl. CF). Herudover var et stgrre antal
(ca. 600) civilt tilmeldt, bl.a. stabschefen,
oberst K. Jgrgensen, der deltog for 6. gang
og derfor modtog en fortjent sglvkrone. Fra
flyvevabnet deltog som militert tilmeldt 28
personer, der alle gennemfgrte marchen.
Kun 12 personer af hzrens og sgvernets 136
deltagere gennemfgrte ikke. Samtlige 12 fra
R.0.1.D. gennemfgrte marchen.

For en nybegynder blev det til en enorm
oplevelse. - Selve marchprastationen var
ikke det "store nummer", nir blot man
sgrger for et godt forhold mellem fgdder og
stgvler og gennem lidt rationel marchtrzning
gger konditionen, sd man uden egentligt be-
sver kan gennemfgre den 2-dages harvejs-
march. Men dette er ogsd en afggrende
betingelse, og harvejsmarchen finder sted
tidsmeessigt sd belejligt (ultimo juni), at
den passende kan anvendes som egentlig
egnethedsprgve,

Den store oplevelse ligger fgrst og frem-~
mest i overvarelsen af og deltagelsen i en
folkefest og '"folkevandring" af enestdende
format. Omkring 15.000 deltagere, hvoraf
halvdelen var udlendinge fra 28 forskellige
nationer. En del endda langvejs fra. Der
var deltagere fra Sydafrika, New Zealand,
Australien, Pakistan, Marokko, Brasilien
USA og Canada. Ja, selv @steuropa var
reprzsenteret med et hold fra Ungarn. Sid-
ste 4r deltog et hold fra Tjekkoslovakiet.

Marchen er delt op i 4 forskellige pa
hinanden fglgende daglige marcher, hvorved

XXX¥X
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man far et udmerket indtryk af Nijmegens
omegn med dens system af diger og kana-
ler. Der er forskellige marchkategorier,
sdledes gidr mend i alderen 19 - 49 ar
40 km med 10 kg oppakning eller 50 km
uden oppakning, Over 50 &r 40 km uden op-
pakning. Kvinder indtil 55 (incl.) 40 km og
derover 30 km,

Nogle gik i hold, andre enkeltvis. Spil
og sang over det hele og en fabelagtig in-
teresse og stgtte fra befolkningens side.
Der var faktisk ikke et hus langs ruten,
hvor familierne ikke sad uden for og over-
verede dette specielle skue. Mange steder
udleveredes gratis kaffe og the, haveslanger
med herlig koldt vand til fri disposition,
bgrn lgb rundt med drikkevand til march-
gengerne, men det var sandelig ogsd til-
trengt, fordi en hedebglge 14 hen over lan-

det netop i den periode. Dette medfgrte at
ledelsen fra og med 2'dagen fastsatte lem-

pelser og afstandsmassige reduktioner. I
lgbet af den fgrste dag faldt omkring 1200
fra og nzste dag var der ogsé stort frafald.
Ialt gennemfgrte omkring 12000 af de ca.
15000 tilmeldte. Der var jo en del, der fik
besvaer, nir dagstemperaturen ndede op pi
35 - 36 C.

Det er sundt at gd, det er vigtigt at have
fysikken i orden, det giver en stgrre mental
tilfredshed, man fir tankerne i sving - og
far 1gst mange problemer -!!!

"Tab for alt ikke lysten til at gi.

Jeg gir mig hver dag det daglige vel-
befindende til og gir fra enhver syg-
dom. Jeg har gdet mig mine bedste
tanker til, og jeg kender ingen tanke
sd tung, at man ikke kan gd fra den".

(Sgren Kierkegaard)

Vel mgdt til neste ar!

0000000
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Samling

%z/é; 2o aéeﬁcé/'au/wzéféb
nie g aézfm Aownges mis 227

- ud af gammel revyvise om balloner og
luftskibe. 1 dette tilfzlde en R-ballon fra
He=rens Ballonpark ca. 1917,
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Musik=-nyt

Under et "Dining out party" for Gene-
ralmajor P. Zigler, i anledning af dennes
afgang som chef for Flyvertaktisk Kommando
den 30. november d.d., sgrgede Prinsens
Livregiments Musikkorps under ledelse af
Dirigent J. Brgndum for underholdning.

—— FLYVERSTABEN

WE\/ABNth
FLBIBLIOTEK

Musikkorpsets afslutning af deres arran-
gement var et solostykke for een trompet
kaldet: "Signal for en flyver". Dette musik-
stykke havde Dirigent J, Brgndum kompo-
neret specielt til lejligheden, idet der som
bekendt ikke forefindes nogen form for sig-
nal for Flyvevéabnet.

Til de af vore lesere, der er node/mu-
sikkyndige, bringer vi her de originale noder.

mPEres 18



Et af flyvevdbnets darlige tilbagevendende
begivenheder, oplysningsarrangementet

i

pafl

for elever i 3. gymnasieklasser fra hele
landet, blev ogsd i ar afholdt i efterars-
ferien pi Flyvestation Alborg, ved Luft-
veernsgruppen og pa Flyvevidbnets Konsta-
belskole. 145 deltagere, heraf 19 piger,
havde modtaget invitationen. Indkvarteringen
voldte en del kvaler pa Flyvestation Alborg,
idet de i samme tidsrum havde besgg af et
kontingent amerikanske faldskermssoldater,
der deltog i en gvelse ved Jzgerkorpset.
Men ved at tage gymnastiksalen i brug blev
ogsd dette problem Ilgst tilfredsstillende.

Arrangementets formadl er at give en
sd fyldig orientering, at den enkelte del-
tager bliver i stand til at foretage en per-
sonlig vurdering af vort vaern. At 145 unge
mennesker vil bruge deres efterdrsferie til
at deltage i et sddant arrangement for-
pligtiger naturligvis til at tilrettelzgge pro-
grammet siledes, at kursus' formadl kan op-
fyldes, samtidig med at resultatet i over-
vejende grad beror pa denenkelte foredrags-
holder, fremviser etc..

srun /) LUFT

Vejret var med flyvevabnet fra start til
slut, selvom det til tider var ret si blesen-
de. Og selvom flyvevdbnet hgstede megen
ros fra deltagerne for arrangementet, ma
vi dog erkende, at et ret vasentlig punkt
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i programmet ikke fik den tilsigtede lgs-
ning ud fra det planlagte. Det drejede sig
om forevisning af flyvevabnets jetfly pd og
over Flyvestation f&lborg. Det var planlagt,
at flyene skulle komme ind over pladsen
fgrst langsomt, s man fra jorden kunne ni
at kommentere det enkelte fly, og derefter
en forbiflyvning med stgrre hastighed efter-
fulgt af landing. Og hvad skete? Nasten
samtlige fly fra flyvestationens egne eska-
driller var i luften og kom hjem i samme
tidsrum, jagerbevedskabet blev scramblet,
en F-104 kom hjem med PAN-call og "de-
monstrationsflyene'" begyndte at melde " short
on fuel”, - men - gik den planlagte over-
flyvning i fisk, sd blev deltagerne til gen-
geld vidne til en luftaktivitet, som arran-
ggrerne ikke i deres vildeste fantasi havde
drégmt kunne stables pa benene; som en af
deltagerne spontant udbrgd: "Hold da keeft,
hvor de frzser". En hgjtalerforbindelse til

- N Rl

tarnet ville efter sigende have givet et
yderst Kklart billede af flyvelederes pistdede
korte liv! ’

Deltagerne var delt op i 2 hold, et der
startede i Jylland, og et der startede pa
Sjelland. De blev byttet om undervejs ved
hjelp af flyvevdbnets transportfly, og da
vejret er lidt uroligt pad denne Arstid, fik
deltagerne ogsd pa deres krop at fgle, at
det ikke er helt problemfrit at ferdes i
lufthavet. Siledes madtte de sidde fastspandt
en del af vejen over, men alle klarede -
nogle dog kun med ngd - transporten uden
problemer for bes=tningerne bagefter.

Som anfgrt har flyvevdbnet efter arran-
gementet modtaget mange tilkendegivelser
fra deltagerne med ros og tak for et godt
tilrettelagt arrangement med mange inter-
essante briefinger og forevisninger, en tak
som herved videregives til de implicerede
enheder og personer.

JERTRT

FLYveEvAeenNY T

Personelafdelingen:

Fly
Flyverstabslegen:

Forsvarsstabens/Flyverstabens
Fmllesreproduktion:

Oplag 2000

Udgiver: Flyverstaben,
Flyvestation Vedbmzk, telf.(01) 890501
Hedaktionsudvalg:
Formand: Major K.Brons-Hansen, lokal 2335
Sekretzr og lny-out: Oversergent C.E. Zollner lokal 2344
Udvalgsmedlemmer:
Uddannelsesafdelingen: Major J.P, Jensen lokal 2348
Premierigjtnant H.L. Jensen lokal 2366

Premierlgjtnant F. Cramer Larsenlokal 2330
Kuaptajn J.J. Grib=k

kerh ! Major E. Qvistgaard Hansen,

Major P-E.H. Alsger,

Tegner E. C. Hansen

Efteriryk med angivelse af kilde tilladt,

lokal 2317

lokal 2351

lokal 2354

lokal 2593
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Nyerhverveiser til

Wb/{%b/ %@égz

Skrivemaskine "Smith Premier", der
blev benyttet i dansk militeerflyvnings fgrste
ar. Adskilte taster for smi og store bogsta~-
ver.

85 hk Gipsy motor + diverse tilbehgr.
Ligget i den Moth (OY-DEH) som Ilgjtnant P,
Perch flygtede til England i under beszttel-
sen (oktober 1943).

Trazpropel i smuk stand. Benyttet pa
Vickers F.B.5 biplan i perioden 1917-1919.

Svensk rytterkarabin M.94 med tilhgren-
de patronbzlte. Anvendt ved flyvevibnet fra
1945 til ca. 1954.

1 stk. sideror forsynet med autografer
af kendte svaveflyvere fra 30'erne,

Tjekkisk flyveremblem med tilhgrende
etui. Stammer fra flyvebesgget her i landet
i september 1925.

1 stk. flymodel i tre, udfgrt pa Klgver-
markens varksteder ca. 1932. Modellen er
en "bastard", idet den bestir af bade Fokker
C.V og en O-potte.

“SLEEP TIGHT TDNIGH'I‘
YOUR AIR'FORCE IS AWAKE."

FILM-NYT

Fglgende undervisningsfilm kan fremo-
ver rekvireres gennem Flyvevdbnets Biblio-
tek, Jonstrup:

ONE-DOWNMANSHIP

16 mm farve, engelsk tale, 40 min. spil-
letid.

Filmen behandler pa en megetdetaljeret
og instruktiv made en lang rzkke problemer
i forbindelse med faldskermsudspring.

Filmen er velegnet for flyvende perso-
nel, men det bgr fremhzeves, at visse af de
anbefalede procedurer m,v, kan vere i mod-
strid med geeldende FLV-procedurer.

TIME TO STOP

16 mm farve, engelsk tale, 28 min. spil-
letid.

Filmen giver en udmerket informativ
fremstilling af en lang rzkke problemer i
forbindelse med opbremsning af moderne
luftfartgjer. Filmen behandler normale op-
bremsninger samt katastrofeopbremsninger,
og den belyser forskellige former for brem-~
seteknik, ligesom konstruktionen af moderne
bremser og dek omtales,

BIRD MIGRATIONS

ingen lyd, sort/hvid, 15 min, spilletid.

Filmen illustrerer fugletrzk, som det
observeres pd et radar-scope. Bl.a.fremgir
fugletrek-intensitetens variation gennem
dggnets 24 timer, samt arstidernes ogde kli~
mamessige forholds indvirken herpd. Filmen
har vasentligst interesse for fly-operativt
personel,

Og si er der den gammelkendte

TACTICAL WEAPONS EFFECTS.

Under anskaffelse er

RENLIKHET GER SAKERHET
en svensk film i 3 dele om renlighed i
hydrauliksystemer i fly og missiler, samt
THE PREVENTION OF FIRE
engelsk brandvernsfilm, der vil blive omar-
bejdet til dansk version.

HUSK !i!
at filmene skal vere i orden ved returnering
til FLVBIBL.



HOLDNINGsmaling i forsvaret

Siden oprettelsen af den fgrste kursus-
institution i forsvaret i 1962 har man drgftet,
hvordan man skulle kunne male holdninger.

Holdning defineres som: "Et konstant
psykisk beredskab for at reagere pd en be-
stemt made. En varig indstilling", og det er
af betydning at kende holdningen hos de per-
soner, man samarbejder med, for derigennem
at kunne skabe og opretholde en dben og ef-
fektiv kommunikation.

Militzerpsykologisk Tjeneste har i nogle
dr arbejdet pa at fremstille et "vaerktgj'" til
formalet, og i slutningen af 1971 kunne man
freml=egge et spgrgeskema med 47 spgrgs-
mal omfattende

Samarbejdsordningen,
Forsvarstanken,
Forhold til foresatte,
Uddannelse,
Ansvarsiglelse,
Forhold til gruppen og
Trivsel.

Spgrgsmalene er udarbejdet til hold~-
ningsmaling blandt menige, og de er blevet
afprgvet pa ca. 2000 menige fra de tre varn.

Efter afprgvningen af skemaerne be-
stemte Forsvarskommandoen i samrad med
vernscheferne, atder iverksattes holdnings-
malinger med menigt personel i forsvaret,
og i flyvevabnet indledes disse i FEB 1973
med vernepligtige menige ved Luftverns-
gruppens 8 raketeskadriller og ved bevogt-
ningseskadrillerne pa flyvestationerne Al-
borg, Karup, Skrydstrup og Varigse,

Spgrgeskemaerne besvares anonymt og
EDB-behandles af Militeerpsykologisk T jene-
ste, hvorefter et samlet resultat tilgdr den
bergrte eskadrillechef - og kun denne - som
herefter kan bruge materialet sammen med
det til enheden hgrende personel.

Orienteringsmgder herom er blevet af-
holdt i 1gbet af efteraret.

Militeerpsykologisk Tjeneste har udar-
bejdet en publikation "Holdningsméling i for-
svaret" (JUN 1972), som er fordelt i flyve-
vabnet.

CAMPING-NYT

Der har gennem flere ar eksisteret et
problem for FLV selvbekledende personel
med hensyn til underbringelse i terren ogun-
der deployeringsforhold, idet FLV ikledte
personel i samme periode har veret norme-
ret med visse udrustningsgenstande, der
gjorde denne underbringelse betydeligt lette-
Te.

CHF lz=nge nzrede gnske om lgsning af
dette problem har hidtil veeret uopfyldeligt pa
grund af manglende gkonomiske midler. Pa
grund af igangverende reduktioner i den ver-
nepligtige styrke er det nu blevet muligt at
tilgodese det selvbekledende personels behov
inden for rammerne af FLV eksisterende be~
holdninger.

FMK er anmodet om at foranstalte suc-
cessiv udlevering i fast udlan til FLV selv-
beklzdende personel af regnslagstaske M/59,
samt efter de enkelte myndigheders bestem-
melse, nar tjenstligt behov foreligger, mid-
lertidigt udlan af fglgende udrustningsgen-
stande:

Teltoprigningss=t M/59 1 st
Tzpperemsat M/59 1 st
T=ppesvgb 1 stk,
Kasernetzpper (indtil 2)

Enmandskoger 1 stk.
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Torsdag den 19 oktober besggte Hendes
Majestzt Dronningen og Hans Kongelige Hgj-
hed Prins Henrik Operationscentral 500.

Selve besgget startede hos Chefenfor Fly-
vevibnet (bygning 35), hvor Generalmajor N.
Holst-Sgrensen bgd velkommen ogprzsente-
rede de tilstedevezrende chefer.

Efter velkomsten begav man sig til selve
OC 500, hvor henholdsvis Stahschefen Oberst
K.Jgrgensen og Chefen for OC 500 Oberst-
lgjtnant H. Hgy-Hansen holdt en briefing.

Efter denne briefing fulgte den egent-
lige rundgang med demonstrationer af de
forskellige faciliteter, sisom : OPS-rum,
Computer-rum, D.S.F., Elektronikverksted,
Kontrolkabine og M.I.O.
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Fnr-tjanstorden til ESK 722

11972 fik Eskadrille 722 en henvendelse
fra den tyske ambassade med gnske om, at
man fra tysk side ville vise sin anerkendelse
til samtlige medlemmer afeskadrillen, Den-
ne anerkendelse skulle vaere i form af
"Forbundsrepublikken Tysklands Fortjenst-
orden. (Tyskland er eskadrillens stgrste
llmdeﬂ-)

Chefen for eskadrillen udpegede herefter
Seniorsergent P.B.@. Andersen - som en
veerdig reprasentant for ESK722 - til at mod-
tage ovenzvnte orden pa alles vegne. P.B.(D.
Andersen har vzret i eskadrillen i mange ar
og har personligt veret involveret i mange
redningsaktioner, hvor tyskere er blevet red-
det.

Overrzkkelsen af ordenen blevforetaget
af Kapitan zur See G.A.Janssen - tysk for-
svarsattache i Kgbenhavn - ved enparade pa
Flyvestation Varlgse den 19. september d.&.
Vi gengiver her Kapitan zur See Janssens
tale:

Herr oberst, mine herrer fra Eskadrille
722! ’

Som tysk forsvarsattaché har jeg i dag
den glede og forngjelse at udgve et szrligt
erefuldt ceremoniel.

Den tyske forbundsprzsident, Gustav
Heinemann, har tildelt et fortjent medlem af
Deres eskadrille
"Forbundsrepublikken Tysklands Fortjenst-
orden'.
der ligeledes skal veere anerkendelse til eska~
drillens samtlige medlemmer.

Den tyske ambassadgr iKgbenhavn, herr
Scholl, har bedt mig om at overrzkke denne
orden til herr seniorsergent Poul Bent @ster
Andersen.

For enhver tysk sgfarende, der matte
sejle i Nord- eller (stersgen,og for enhver
tysk pilot, der udgver sintraning i de omtalte
omrader, er den danske eskadrille 722 et
kendt begreb. Under de hardeste vejrbe-
tingelser har eskadrillen med utrzttelig ar-
vagenhed og modig indsats forrettet sin tje-
neste. Den er altid parat til at hjelpe, nar
det er ngdvendigt, ognar det gzlder at mestre
vanskelige opgaver og situationer. De har

reddet menneskeliv og eftersggt forliste per-
soner, og De har ydet assistance ved trans-
porter til lands og til sgs. Deres eskadrille
kan vere stolt af resultaterne og skal vide,
at de personer, der blev hjulpet, altid vil vee~
re Dem dybt taknemmelige.

Tag derfor denne anerkendelse, der til-
deles Deres kammerat, Seniorsergent Ander-
sen, som har tilhgrt tjenesten i mange ar, og
som fdlgelig har haft en stor andel i resulta-
terne, som udtryk for taknemmelighed og be-
undring, der ligeledes matte gzlde eskadril-
lens samlede mandskab.

Jeg gnsker selv ved denne lejlighed ef-
terfglgende at takke Dem for Deres indsats i
september 1966 i Vesterhavet, da De prgvede
at redde overlevende fra den tyske u-bad
"Hai". Jeg var pa daverende tidspunkt chef
for den tyske u-badsflotille, og selv om et
positivt forlgb dengang udeblev, fordi havet
allerede havde krzvet sine ofre, har Deres
assistance givet mig hdb og tillid i de van-
skelige timer. Endnu engang tak.

Mi jeg hermed bede herr seniorsergent
Andersen at trede frem.

Idet jeg hermed overrzkker Dem For-

tjenstordenen, gnsker jeg Dem hjerteligt
tillykke.




Nyt fra Palmdale

AEndring af prototypeflyet Nr. R-814 er i
gieblikket under fuld afvikling ved Lockheed's
faciliteter i Palmdale , Californien.

De ydre strukturelle @ndringer pa flyet
er begrenset til montering af en stgrre type
hovedhjul samt "Liquid Springs'", hvilket
medfgrer, at hovedunderstelsdgrene skal &n-
dres/udskiftes. Endvidere skal der monteres
vindue for LR. sigte.

De indre strukturelle zndringer er bety-
deligt mere omfattende, idet der skal in-
korporeres ca. 60 T.C.T.O., og ca. 15 cana-
disk udfgrte E.O.s skal @ndres eller de-
monteres. Hertil kommer yderligere ca. 25
fundamentale @ndringer, af hvilke de mest
omfattende er "Cockpit Layout" - "Hydrau-
lik systemer", og ikke mindst "Vaben/Elek-
tronik systemer'". Herudover skal de elek-
triske installationer @ndres i vid udstrzk-
ning. Disse @ndringer bliver udfgrt dels ved
indgreb i eksisterende ledningsfgringer, dels
ved tilfgjelse af pre-fabrikerede ' Harness".
Sddanne indgreb i en bestdende installation
vil altid vere kompliceret, nir det samti-
dig skal tilgodeses, at en eksisterende in-
stallation skal benyttes delvis.

Der er lagt stor vagt pa, at diverse kon-
trol- og instrumentpaneler i Cockpit bliver
identiske med F-104G (MAP) udgaven. Dette
er ogsd lykkedes i stor udstrakning, men der
vil dog blive mindre forskelle, s4 som pla-
cering af Main og Aux. horisont. Mdske kan
dette dog tages som en fordel, da disse to
instrumenter nu er placeret ved siden af
hinanden, midt i gverste instrumentpanel.

Hdjre og venstre konsolpaneler vil lige-
ledes blive tilsvarende F-104G. Dog vil
"Aux., Trim Control" pa venstre konsol bli-
ve monteret umidcelbart efter "Rudder Trim"
panel, ligesom "Circuit-breaker" panel vil
indeholde samtlige L/H "Circuit-breakers".
Hermed er de vesentligste forskelle i Cock-
pitomréadet nzvnt.

Den oprindelige J79-7 motor vil blive
erstattet af en J79-11A motor. Indfgrelse af
den nye motor medfgrer ikke vesentlige ar-
bejder ud over modifikation af "Emergency
Nozzle Closure'" systemet og '"Oil Low Le-
vel" systemet.

Ndr samtlige endringer er udfgrte, vil
diverse systemer blive afprgvet og god-
kendte, inden flyet tages til "Post Final" pa
"Flight Line". Her vil der s4 igen blive fo-
retaget afprgvning af samtlige systemer med
henholdsvis "Ext." og "Int." power tilslut-
tet.

For at fi klarlagt, om de mange #ndrin-
ger, der er indfgrt i sdvel installationer
som komponenter, har medfgrt utilladelige
elektromagnetiske forstyrrelser imellem di-
verse systemer, tages flyet si til et sa-
kaldt "Electromagnetic Interference Check".

Efter afslutning af dette check skal fly-
et males og dernzst prgveflyves. Sifremt
den lagte tidsplan overholdes, vil dette finde
sted sidst pa dret,

Téstpiloten, som leveres af Lockheed,
bliver antagelig Mr. Glenn Rives, som ogsa
i det danske flyvevdben er bedre kendt un-
der navnet "Snake Rives'.

Efter flyets hjemkomst henstir der sa
en del danske modifikationer til udfgrelse,
heriblandt montering af Martin Baker ka-

tapultsede, Dette program, der skal gennem-
fgres ved Hovedvaerksted ﬁlborg, vil antage-
lig strzkke sig over et par méneder. Her-
efter kan flyet indgd i aktiv tjeneste.
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En dag i august

kunne Eskadrille 722, i forbindelse med en
almindelig treningsflyvning, efterkomme en
invitation fra Stig Guldberg til at komme en
tur til Lolland og give en lille helikopterde-
monstration for lejrens handicappede bgrn.

Efter telefonisk at have faet en nzrme-
re instruktion om lejrens beliggenhed - fire
mgrkergde bygninger med sorte gavle, som
man ikke kunne undgd at se, hvis man kom
fra den og den retning, og tveers over et dlgb
osv., hvilket man nok mente at kunne udpege
som mal for en navigationsflyvning - lettede
Royal Danish Air Force "two eight zero" fra
Flyvestation Verlgse med 4 rgde bygninger
et sted pd Lolland som mdil; og- bortset fra
en lettere dis - i et dejligt sommervejr.

Foto: O.Dahm
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"Et sted" pa Lolland kunne udpeges pa
lang afstand, for bgrnene havde ved hjzlp af
store hvide papirstrimler lavet et kempe-
messigt ""722" pa gresplenen og efter en
ronde over pladsen landede vi forsigtigt for-
an de fire bygninger, hvor vi blev modtaget
af lejrens leder, Stig Guldberg. Da vi steg
ud, konstaterede vi, at vi blev iagttaget med
megen respekt af bgrnene, som pé stor af-
stand betragtede disse markelige mennesker,

Efter en frokost, hvor vi fik forelagt nogleaf |

lejrens daglige problemer og arbejder, der

ligesom fik vore egne problemertilat skrum- | =
pe lidt ind, fremviste vi helikopteren for en

nu interesseret tilskuerskare, der havde ven-
net sig til vor tilstedeverelse. Klientellet
var for en dels vedkommende tyske bgrn, og
KUR fik med bedste skoletysk i baglommen
forklaret lidt af helikopterens tekniske ind-
retning - "Was diese dingennot war fur ein
ding" - medens vi andre hjalp til medat vise
den gvrige del af flyet frem.

En lille times tid efter vor ankomst
mitte vi returnere. Vi sagde tak for god be-
handling med en lille redningsopvisning,
hvorefter vi returnerede til Flyvestation
Verlgse med en fornemmelse af, at vi selv
og bgrnene var en oplevelse rigere.

Et besztningsmedlem.

SPECIALUNDERVISNING

Specialundervisning for stave-/lzseretarde-
rede

I forbindelse med beslutningen om be-
graensninger i Forsvarets Civilundervisnings
virksomhed fra 1. april 1973 blev det med-
delt, at mulighederne for at tilbyde stave-/
leseretarderede iforsvaret specialundervis-
ning inden for rammerne af loven om fritids-
undervisning ville blive undersggt.

Efter forhandling med bl.a. Undervis-
ningsministeriet er der nu taget skridt til, at
den praktiske tilrettelzggelse ogudfgrelse af
undervisningen kan gennemfgres i henhold til
lov om fritidsundervisning og under dennes
vilkir og betingelser.

Den opsggende virksomhed skal vareta-
ges af Militeerpsykologisk Tjeneste i samar-
bejde med tjenestestederne. Indtil videre
skal Militerpsykologisk Tjeneste ogsa fore-
tage den diagnosticerende virksomhed.

Det bliver tjenestestedscheferne,derfir
ansvaret for formidling af diagnosticerings-
resultater og af undervisningstilbud med
faglig stgtte fra Militerpsykologisk Tjeneste.

Tjenestestedscheferne er anmodet om
snarest at tage kontakt med vedkommende
lokale, kommunale myndighed for at treffe
nzrmere aftale om undervisningens gennem-
fgrelse., De vernepligtige kan fa indskriv=-
ningsgebyrer betalt af forsvaret, og der kan
stilles indtil 1 time pr. uge til radighed for
undervisning i tjenestetiden, ligesom under-
visningslokaler og -materiel pa tjenesteste-
derne kan benyttes.
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14.

Dansk militerflyvning under den tyske be-
sattelse

& IO-crveigt smendle

I "Dansk flyvnings bld bog" - et lille
hefte udarbejdet af nu afdgde kaptajn F.V.
Mgller - star fglgende lakoniske meddelelse
under 1942, 1 maj - 30 oktober: "I lejren ved
Kgge afholdes kursus i svaeveflyvning. Idette
kursus deltager tillige personel fra Marinens
Flyvevasen'.

Baggrunden herfor var, at ved den tyske
besattelse i 1940 matte enhver form for dansk
militerflyvning ophgre, men for at flyverne
dog ikke helt skulle glemme deres erhverve-
de ferdigheder, blev der, den 21 august 1941,
pabegyndt et sveveflyvekursus med 9 elever
ved Kgge. Det sluttede den 20 december, ef-
ter at man havde opndet ialt 1465 starter.
Iverksettelsen af en sddan aktivitet kunne
selviglgelig ikke pabegyndes uden videre.
Forud var sket det, at Krigsministeriet havde
indhentet tilladelse hos de tyske myndigheder
til, at flyvning overhovedet matte finde sted.
Denne tilladelse blev da ogsa givet den 11
september 1940, men skulle nogen nu pa for-
hand antage, at "Luftwaffe" ikke havde taget
alt i betragtning, der kunne rumme en fare
for de tyske sejrsbestrazbelser, si behgver
man blot at lzse betingelserne for tilladelsen
til sveeveflyvningen. Skrivelsen,der er affat-
tet pa tysk, er underskrevet af en vis Graf
von Brandenstein "Fur den Befehlshaber den
deutschen Truppen in Danemark", Herifast-
slas at:

a. Bugsering efter motorfly ikke er til—
ladt.

b. Ved spilstart og ved hangflyvning ma
hgjden ikke overstige 200 m (altsa
ingen mulighed for at stikke til Sve—
rige).

c. Flyvning ud over pladsens begrans—
ning er forbudt ().

d. Motorfly ma overhovedet ikke an—
vendes (hvor skulle man ogsa fa sa-
danne fra??).

Denne skrivelse tilstilledes under den 21

oktober 1941 Flyveskolen, der pa daverende
tidspunkt havde til huse pa Prinsessegades

Kaserne i Kghenhavn. Alt var nu i teorien
klart til, at de stekkede vinger atter kunne

bredes en smule ud.

At valget m.h.t. plads faldt pd Kgge skyld-
tes nok denne bys afsides beliggenhed. Stedet
var nermere betegnet en greesmark tilhgren-
de forpagter J, Valentiner pd Vasebzkgaard.
Lejesummen ca. 800 kr. Samtidigkunne man
overtage entrabygning tilhgrende K.F,U.M.'s
Kgbenhavns~-afdeling. Denblevistandsatfor-
medels kr. 65,90 !! Endvidere bemyndigedes
Flyvertropperne til '"i pdkommende tilfzelde"
at benytte civil leegehjelp fra Kgge. (Der
blev kun brug for denne ved en enkelt lejlig-
hed i 1943, da en af flyverne padrog sig en
rygskade ved et landingsuheld). Af flyvema-
teriel rddede man i begyndelsen over 4 stk.
S.G. 38 (GL) og 1 stk. Grunau Baby IIB (SV),
som blev kgbt i Tyskland samme ir. Senere
blev der pa Flyvertroppernes veerksteder
fremstillet yderligere 2 stk. S.G. 39 og5 stk.

Baby.
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Det fgrste kursus, pa hvilket deltog 9 ele-
ver, strakte sig fra 21 august til 20 decem-
ber, og det blev afviklet efter regler somfor
ethvert andet militert kursus udlagt i lejr,
med forholdsordre omfattende transportma-
de (tog), godtggrelse, udrustning, forplejning
m.v.

Pi dette fgrste kursus skete,sd vidt vi-
des, kun et havari: "Under en flyvning med
skoleglider 4, den 5/11 d.4., skgnnede jeg, at
jeg havde hgjde og fart nok til under landin-
gen at passere et pigtradshegn. Dette skgn
viste sig at vere urigtigt, glideren sakkede
igennem og ramte hegnet med det resultat, at
begge planer samt toppen af kroppen havare-
redes. Sign.: C.C.J. Fgrslev, oberst."

11942 Ixegger man, som allerede anfgrt,
ud igen, med 24 mand fra hzrenog3 fra ma-
rinen. Der er ingen tvivl om, at disse sol-
fyldte sommerdage i Kgge stir som endejlig
erindring for de fleste af deltagerne, selvom
man af samtidige skrivelser kan se, at der
sggtes ekstra bevillinger af sdvel brgdkort
som tobak - som regel forgzves i sidstnzevn-
te tilfelde!! Der sker en del smahavarier
dette ar, heldigvis uden personskade.

'. b -' . : ’-'L“ “
APH “l!mll “[[“

Lejren 1943 var planlagt at skulle vere
fra 1 april til 31 oktober, men matte, af ind-
lysende grunde, afbrydes den 29 august. For-
ud for skzrpelsen af det tysk/danske forhold,
indtraf der dog en rgrende episode i Kgge.
Den 30 juni indfandt der sig i lejren en tysk
Obermeister Kramer, der pa General der
Luftwaffes vegne meddelte, at flyvehgjden pa
200 m nu kunne forgges til 300 m. En virke-
lig kammeratlig gestus til de danske "kolle~
ger" !l

Den 15 juli meddeler Krigsministeriet
generalinspektgren for Harens Flyvertrop-
per, at man, efter ansggning fra Dansk Svz-
veflyver Union, har bevilget, atUnionenlaner
3 af herens skoleglidere til brug under en
traningslejr i Bjergsted ved Jyderup 29 au-
gust til 26 september. Disse fly forbliver
siledes pa danske hznder, medens det gvrige
materiel bliver bortfjernet af tyskerne, efter
at Herens Flyvertropper ophgrer ateksiste-
re.

Minder fra denne uszdvanlige epoke af
dansk militerflyvnings historie er bevaret
den dag i dag i form af endel ruller med 16~
mm '""levende billeder', der nu opbevares i
flyvevabnets historiske samlings i gvrigt ret
omfattende filmarkiv.

L il

ks ;.-'_ b.—,;!

15,



“Testning af personel

I forbindelse med gennemfgrelse afspa-
reforanstaltningerne vil der inden for visse
tjenestesteder og tjenestefelter finde aktivi-
tetszndringer sted, siledes at personellet in-
den for tjenestefelterne 16, 31 og 76 ma pa-
regne at blive formindsket.

Pi denne baggrund og i sammenheng
med et behov for at gge personelantallet in-
den for visse andre tjenestefelter i den ud-
streekning, der er gkonomisk grundlag for,
har Chefen for Flyvevibnet fundet det hen-
sigtsmassigt at gennemfgre en testning af
personel inden for de navnte tjenestefelter
med det formal at tilvejebringe det bedst mu-
lige grundlag for personeldispositioner, der
bl.a. matte vere en fglge af nevnte sparefor-
anstaltninger.

Testning finder sted pa frivillig basis og
omfatter officerer af B-linien, officerer af
reserven, seniorsergenter samtoversergen-
ter og sergenter til frivillig tjeneste.

Testen bestar af en teoretisk prgve, om-
fattende en engelsk sprogprgve, en regne/
matematik prgve og enteknisk mekanisk prg-
ve, samt en samtale med hver enkelt deltager
i testen. P3a grundlag af den teoretiske prg-
ves resultat modtager den enkelte en vurde-
ring af egnethed for zndring af tjenestefelt.
Samtalen har til formal at belyse den enkel-
tes gnsker og muligheder i den gjeblikkelige
situation., Samtalen er alene af vejledende
karakter for sdvel den enkelte som for Che-
fen for Flyvevibnet.

Der er i forbindelse med skrivelse her-
om modtaget et antal henvendelser fratjene-
stestedernes personel om deltagelse itesten.

Der har allerede varet afholdt test ved
Flyvevabnets Rekrutskole. Testning af per-
sonel ved gvrige B-enheder m.v. finder sted
i 1gbet af oktober og november maned 1972.

16.

En ny arbejdsgruppe

Under Forsvarets Uddannelsesudvalg er
der pr. 18 SEP 1972 nedsat enarbejdsgruppe
(AVU) med fglgende opgaver:

- at holde sig orienteret om udviklingen
inden for undervisningshjelpemidler
savel i som uden for forsvaret,

- at stille forslag om omfang og form
for videreformidling af information om
undervisningshjzlpemidler,

- at foretage en lgbende vurdering af
undervisningshjzlpemidlers pzdago-
giske egnethed bl.a. pd baggrund af af-
prgvninger og forsgg,

- at fremszette forslag vedrgrende an-
skaffelse/fremstilling af under-
visningshjelpemidler, hvor dette af
standardiseringsmassige, p=dagogi-
ske, gkonomiske eller andre drsager
bgr koordineres vernene imellem,

- at fremsztte forslag om uddannelse i
betjening, anvendelse og vedligehol-
delse af undervisningshj=lpemidler,

- 1 gvrigt at frems=tte forslag om ud-
dannelsesmassige eller andre foran-
staltninger, der skgnnes at kunne med-
virke til en effektiv udnyttelse og ra-
tionel forvaltning af forsvarets under-
visningshjzlpemidler.

Arbejdsgruppen erstatter de to tidligere
nedsatte kontaktudvalg vedrgrende henholds-
vis undervisningshjzlpemidler og program-
meret undervisning, hvorfor disse to udvalg
nedlegges.

I AVU indgar representanter for For-
svarsstaben, Chefen for Heeren, Chefen for
Sgvernet, Chefen for Flyvevabnet, Hiemme-
vaernet, Militerpsykologisk Tjeneste ogFor-
svarets Brevskole.

Som flyvevdbnets reprzsentant er udpe-
get major V. Heide, Flyverstabens Uddannel-
sesafdeling.



FRIBEFORDRING

Forsvarsministeriet og Centralforenin-
gen for Seniorsergenter og Stampersonel har
indgdet aftale om, at kvindeligt stampersonel
har ret til fribefordring i uddannelsesperi-
oden.

Aftalen, der tradte i kraft 1 oktober d.a.,
svarer til den fribefordring, der ydes verne-
pligtige menige, og gelder for den fgrste
samlede tjenestetid pd 12 méneder.

Start og landing pastds at vere de mest
risikofyldte gjeblikke under enflyvning «....
nest efter bilturen til flyvestationen selvigl-

gelig.
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"EFlyvende kuffert®
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18.

Flyvevabnet har pr. 1. oktober 72 indfgrt
nye katastrofe-kufferter i SAR-helikopterne.

Kufferterne, som indeholder udstyr til
brug under udvidet 1. hjzlpsbehandling, er
udarbejdet hos firmaet Asmund Leardal i
Norge efter anvisning fra den norske kata-
strofekomité, som gnskede containere med
ensartet og standardiseret indhold statione-
ret i Norge, hvor behandling af katastrofe-
ramte kan tenkes at forekomme. Siledes er
alle flyvepladser i Norge - sivel civile som
militere - nu forsynet med denne katastrofe-
kuffert.

Indholdet i den afviger ikke meget fra
det, der siden 1969 har veret medfgrt i de
danske SAR-fly, men mange af genstandene
er gjort mere robuste og sikkert virkende.
Fordelen ved denne type ligger hovedsageligt
i selve kuffertens udformning, idet den ved
dbningen afslgrer mindre enheder, der helt
klart anviser brugeren, hvor udstyret til be-
handling af respirationslidelser, kredslghs-
svigt, benbrud, forbrandinger etc. befinder
sig.

Ved masseskader kan hver af disse en-
heder anvendes sarskilt, og foruden at give
stor overskuelighed sikrer pakningen langt
bedre end tidligere de enkelte genstande mod
overlast.

Denne lznge ventede forbedring er dog
ikke den eneste fordel ved kufferten, der med
sine godt 25 kg kanbezrespidryggeni en sele
af en enkelt mand. Det vides, at Falck-Zo-
nen, Kgbenhavns Brandvaesen og Sygehusbe-
redskabet mange steder i Danmark samt i
vore nabolande patenker at anskaffe tilsva-
rende udstyr, saledes at en af os lenge gn-
sket standardisering af redningsudstyr i
Skandinavien nu begynder at tage form,

Kufferten har veret sterkt savnet under

SAR-beredskabet, hvor en overskuelig pak-
ning og et sikkert virkende instrumentarium
er afggrende for en optimal behandling af
ngdstedte, som skal transporteres med vore
helikoptere. Vi gleder os megetover athave
den indfgrt nu.

Foto: FMIK



Uddannelsesmuligheder i FLYVEVABNET

kan vzre mange ting, heriblandt ogsa navnet
pa flyvevdbnets udstilling, der "flyver" land
og rige rundt n=zsten hele aret igennem.
18 arrangementer er det blevet til med et
samlet besggstal pd 343.670 mennesker. I
forbindelse med planlegning af szsonens
arrangementer har vi forsggt at lezgge sa
mange udstillinger som muligt i forbindelse
med helikopterdemonstrationer, ligesom det
har veret forsdgt at sikre en kommentator
fra flyvevabnet til stede ved helikopterde-
monstrationer, hvor disse er foregaet uden
forbindelse med udstillingen. Endvidere har
vi ved szsonens start udarbejdet pressemap-
per med omtale og fotos for begge katego-
rier, som blev tilsendt arranggrerne.

Det nzre samarbejde med redningseska~-
drillen fremkom gennem en indbydelse til
at deltage i en udstilling i Forum "Béde 72",
hvor der som grundidé blev opbygget en at-
trap af en redningshelikopter med hoist,
sdledes at publikum dels kunne fi demon-
streret redningsselen, dels selv kunne prg-
ve at blive hejst op i en sddan., Dette blev
en sd stor succes, at vi fik yderligere to
henvendelser om netop demne udstilling,
"Fordr 72" i Alborg Hallen og "Ferie for
alle 72" i Herning Hallerne. I de 21 dage
disse 3 udstillinger varede, blev de besggt
af 150.670 tilskuere , og vi udfgrte 7440
hoist's med publikum samtidig med, at vi
udleverede 9500 stk., brochurer om red-
ningstjenesten og viste filmen "Redning til
sgs' 145 gange.

Millionhandel
i lystfartejer

Over 19.000 mennesker bessgte
i weekenden badeudstillingen i
Forum og Bellacentret, rekord
for et sidant arrangement
herhjemme.

Mange neojedes ikke med at
se, men havde taget beslut-
ningsdygtigheden med hjem-
mefra, Det resulterede i far-
tejshandeler for langt over en
million kroner, Alene af sterre
motorbade i 100.000 kr.-klassen
og derover solgtes der otte, og
der var ogsd peent salg i scjl-
forende fartejer i prisklassen

50.000-80.000 kr., foruden at der
solgtes en hel del sméifartejer
til 5.000—€.000 kr., lige til at

satte i vandet.

et var en go e at 8-
redningstjenestens bersmte
helikoptereskadrille 722 til at
deltage med en stand med
felgende lejlighed til at de-
monstrere grejet. Helikopter-
folkene fik bragende succes pa
bl.a. at vise helikopternes lef-
teaggregater, og der var hele
tiden ke af folk, som ville
preve at blive hejst i vejret i
redningslinen.

Denne succes resulterede i, at flyvevib-
net modtog sd4 mange henvendelser om fly-
vevabnets udstilling med redningsstand, at
vi lynhurtig métte omplante den til den nor-
male teltudstilling, hvor den nu indgdr som
et fast led.

Sesonens fgrste udendgrs arrangement
fandt sted pa Lolland, hvor borgerne i
Sakskgbing havde sldet sig sammen om et
arrangement til fordel for bgrnene og ung-
dommen i byen og oplandet. Maske skyldtes
det den egenartede indstilling til lgsning af
problemer, médske det gode vejr, mdske
helikopterdemonstrationen eller alle tre fak-
torer i forening, under alle omstendigheder
blev arrangementet en virkelig succes, som
det var en virkelig forngjelse at medvirke
til.

Og nu fulgte udstilling pd udstilling pa
godt og ondt, og mange specielle oplevel-
ser fulgte med.

Selvom vi ikke er medlemmer af telt-
holderforeningen (endnu !) fgler vi os dog
mange gange hensat som verende en form
for gdglere, men at vi ikke er accepteret
fremgar vist tydeligt af dette billede fra
Als i @stjylland, hvor vi, som de sidst
ankomne 'ggglere", selv kunne finde en
plads pd trods af, at en sddan var blevet
os udpeget af arranggrerne.

LR
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20.

Det store hvi-
de telt til venstre i billedet er flyvevdbnets
telt - indgangen ma man nzsten gatte sig
til - og vi matte erkende, at diskussioner
om hensyn til andre udstillere er komplet
nytteslgse, enhver er sig selv nzrmest,
hvilket vi s blot kunne tage til efterretning,

Et mere specielt arrangement var pa
Dyrehavsbakken, der som sit fgrste onsdags-
sommerferiearrangement havde valgt em-
net "Luftfartens tegn'. En invitation til
dette arrangement kunne vi ikke sidde o-
verhgrig, selvom det kun var et éndags-
arrangement, og vi havde da ogsa godt
4000 besggende af et overvejende ungdom-
meligt klientel.

En anden gl=edelig ting var udskiftning
af vor transportvogn. Den gamle vogn, der
nok var over 10 ar gammel, var formelt
blevet kasseret i 1971 og kgrte pa dispen-
sation til den 10 juli 1972, hvor den nye
vogn var ferdig. Denne er specielt indret-

tet til dette brug, bl.a. er den indrettet si-
ledes, at den - tgmt for materiel - kan
indrettes som biograf med 25 siddepladser
samt et antal stapladser. Overdragelsen
skete pa havnepladsen i Rudkgbing, og den
nye vogn blev behgrigi indviet, som en ny
vogn skal - med en bule den allerfgrste
dag. »

-

Uheld af alvorlig art er ellers noget
udstillingen har veret forskinet for, 7-9-
13, men i ar gik det galt. Umiddelbart ef-
ter at dyrskuet i Odense havde lukket sgn-
dag aften trak en tordenbyge af dimen-
sioner hen over det fynske land. Efter avi-
sernes oplysninger n=zste dag kunne vi kon-
statere, at der pad 4 timer var faldet over
100 mm regn, og det var mere end teltet
kunne klare, Af de atten baner teltets top
er syet sammen af, revnede de ni samti-
dig med, at det gik en del ud over det ind-
vendige materiel, men det kunne vi jo kun
tage som en oplevelse, og si igvrigt se at
f4 sat skik pA det hele igen inden naste
weekend, hvilket ogsa lykkedes iszr ved
stor imgdekommn.enhed fra Randers teltfa-
brik.
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At bade udstillingspersonellet og udstil-
lingen kan anvendes til mange forskellige
ting fremgir vel ogsd af billederne her.
I Odense havde vi det fornemme job at sgr-
ge for flaghejsning hver morgen; og ndr vi
fir besggstal opgivet fra de forskellige ar-
rangementer, haber vi da, at det ikke er al-
le, der benytter udstillingen som frokost-
telt, som billedet viser fra Abenrs, hvor vi
oplevede nogle af denne sommers varmeste

dage.

Fra de '"rene'" helikopterdemonstrationer
er der s=zrlig en, der ligger langt fremme
i "huskeren'". Det var demonstrationen i
Thyborgn, hvor der som specialarrangement
var indlagt mulighed for, at fiskerne og

helikopterbes=tningen kunne udveksle gensi-
dige erfaringer efter demonstrationen. He-
likopterdemonsirationen, der var planlagt
til k1. 1300, var et led i en samlet demon-
stration om redningstjenesten pd vestkysten,
herunder ogsa den gamle form for rednings-
aktion med redningsstol. Og da flyvevabnet
gennem sin pressemappe havde meddelt, at
en kommentator ville vaere til stede ved
demonstrationen, havde man snildt fra ar-
ranggrernes side aftalt, at den pagzldende
samtidig kunne kommentere det gvrige red-
ningsarbejde. Dette fik han dog fgrst at vide
fa sekunder fgr arrangementet lgb af stab-
len, samtidig med at det blev meddelt, at
helikopteren var forsinket pa grund af en
aktuel mission - og at der var ca. 3.000
tilskuere. Det lykkedes at holde aktionen i-
gang til kl., 1615, hvor redningshelikopteren
endelig kom frem efter ialt 3 uds=ttelser,
alle pa grund af aktuelle missioner. At
kommentatoren efterhdnden var det ud-
trykte billede pad en trzt gammel mand -
en normal redningsdemonstration tager max.
30 minutter - er vel forstdeligt, og da be-
setningen efterhdnden ogsa fglte sig lidt
"brugte", havde arranggrerne stablet en mid-
dag pid benene pd det n=zrliggende motel.
For at ggre det "hele ferdigt" blev heli-
kopteren scramblet midt i maden for at ga
ud og lede efter en gummibad, der var stuk-
ket til havs fra Thyborgn; dette gjorde da-
gen bade fuldendt og mindeveerdig!

Ja! som tidligere nzvnt: ....... mange
specielle oplevelser fulgte med!

Her et par fact's for 1972: 28 op-
lysningsarrangementer heraf 10 rene heli-
kopteropvisninger, 58 udstillingsdage, ca.
370.000 tilskuere, 20559 stk. brochurer ud-
leveret 3

og film vist 524 gange Yy



Arets sidste arrangement fandt sted pa
Bornholm, hvor man holdt "Abent Hus"
med deltagelse af bidde sgvernet og flyve-
vdbnet. Vi var nu ndet hen i midten af sep-
tember, hvilket plejer at vare det normale
tidspunkt at sige "stop for i ar", hvilket vi
gjorde. Vi pakkede vores sydfrugter incl.
rggede bornholmere sammen og drog hjem,
hvor vi satte stgvlerne, til neste seson star-
ter.
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Og sxsonen 1973 er allerede sd smat
begyndt, idet vi har modtaget invitation til
udstillingen "Bade 73" i Forum 10-18 marts
og til udstillingen "Forar 73" i Alborg
Hallen 28 marts til 2 april.

I forbindelse med reorganiseringen af
Flyverstaben med indflytning i Minipentagon
i Vedbzk flytter flyvevabnets udstilling pr.
1. februar 73 ud under Flyvevabnets Re-
krutterings auspicier i Jonstruplejren.
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Skulle der vzre l&-sere, der har l=st den-
ne artikel til vejs ende, og som ligger inde
med oplysninger om interessante arrange-
menter, hvor flyvevdbnet med fordel kan
deltage, er man selvfglgelig meget velkom-~
men til at lade en lille fugl videregive sa-
danne oplysninger til undertegnede pi tlf.
971533 lokal 35.
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Lidt historie -

Den 31. okiober d.4. blev der skrevet
Flyvevdben-historie, idet Flyvestation Ved-
bak officielt blev nedlagt som kommandant-
skabsforvaltende enhed.

Dagen efter - den 1. november - indvi-
ede man den nye Forsvarskommandobyg-
ning - Mini Pentagon - og "Kommandant-
skabet i Vedbzk" blev pr. samme dato op-
rettet direkte under Forsvarskommandoen,
med oberstlgjtnant i heren G. Bladbjergsom
chef indtil videre.

Kommandantskabet er tillige kom-
mandantskabsforvaltende myndighed for eta-
blissementet Flyvestation Vedbzk og de her
indkvarterede myndigheder m.fl..
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