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Flyvevabnets "Abent Hus 1984”
pa Flyvestation Vaerlgse.

Nogle af f§eyvestationens gestenr.

I forbindelse med Flyvestation Verleses (FSNVAR) 50 drs jubilaum
som flyveoperativ flyvestation afholdtes Abent-Hus pd FSNVER sendag den
17 JUN 1984.

Dagen var valgt med held da det viste sig at vere den eneste sen-
dag i juni med pent vejr. Arrangementet, der havde varet under forberedel-
se 1 over et ar, blev afviklet med stor succes og overvaret af over 80.000
besesgende. Det ca. 6 timers lange flyveopvisningsprogram bed pA mange interes-
sante indslag bl.a. af fire af verdens bedste opvisningshold. Pa static
display var der mulighed for at se danske og allierede fly, veteranfly samt
diverse udstillinger om udstyr og materiel.

Efterfelgende billedserie giver et indtryk af den festlige dag pa
FSNVEAR.
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9
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Det var ikke revner!

I FLY NYT JUN 84 side 15 blev der omtalt en hzndelse vedr. revner
i et understelsbeslag pid et Gulfstream GIII-fly.

FMK har nu meddelt, at det padgzldende beslag under medvirken af en
FMK-repr@sentant og en reprasentant fra firmaet Gulfstream Aerospace, ved et
special-laboratorium i Californien har veret afprovet - ferst med div. NDI
(Non Destructive Inspection) - metoder og til sidst ved opskaring af beslaget
og derefter anvendelse af @tsning og lysmikroskopi.

Det blev herved konstateret, at der ikke var revner i beslaget !

Ovennavnte bererer naturligvis ikke den anerkendelse, der fandt sted
af OKS-2 P.A. Hansens indsats, men FMK har nu et problem med "ar finde fejlen"
ved det NDI-udstyr, som blev anvendt, sdledes at trovardigheden til NDI-under-
segelser v.h.a. hvirve strem (Eddy current) kan genskabes.
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722 pa Eskadrillerotation.

I dagene 15-21 MAJ 1984 deltog eskadrille 722 i en egkadrillero-
tation med 202 SQD RAF LOSSIEMOUTH, Skotland. Flyvningen foregik i S-61 -
SEA KING og besztningen var:

KN T.N. RASMUSSEN (NAT) FART@JSCHEF

KN E.T. NIELSEN (NET) CO-PILOT

858G J. JORGENSEN 1. TEKNIKER

OKS H.H. PETERSEN 2. TEKNIKER

S8G J.0. WALLG@E RADIOOPR. "
SL C. SEIDELIN R. LEGE

5G A. KRISTENSEN ADMIN

FLYNYT lazsere kan her i dagsbogsform fa et indtryk af de oplevelser
flyvningerne i forbindelse med SQD rotation gav anledning til.

Tirsdag.

Turen startede fra FSNVER kl. 1000 mod Lista i Sydnorge, et strak pa
240 semil, i stralende sommervejr med let vind. Ankomst Lista 1220. Her blev
tanket fuldt op til knap 5 timers flyvning, da strakket som gik via de forskel-
lige boreplatforme ville blive ca. 420 semil med en flyvetid pd ca. 4 timer og
10 minnutter.

Vi anmodede om evelsesladninger pid de forskellige boreplatforme, men
blev afslaet hver gang. Vi fik senere at vide at engl@nderne er meget strikse
med at lade "fremmede fly" lande (terrorister ?). Turen over Vesterhavet fore-
gik i bagende solskin s& temperaturen inde i vore immersionsuits var hej.

Ankomst Lossie 1730 lokal tid.

Onasdag.

Briefing om formiddagen vedrarende 202 sgn's virke. 202 sgn er delt op
i fire flights, som er fordelt omkring pa Englands kyster. D-flight i Lossie-
mouth har ansvarsomridde fra Edinbourgh over Hebriderne - Shetlandseerne - Vester-
havet til Edinbourgh med to helikoptere og fire besztninger.

Om eftermiddagen navigationsflyvning op ad Spey floden, en af Skotlands
bedste laksefloder, sia ud til Atlanterhavet som nogen i best®ningen aldrig havde
set. Returflyvning gennem den Kaladoniske kanal for at se Loch Ness uhyret ved
borgruinen i den nordlige ende. Sort uheld, Nessie var dykket ! Afslutning med
redningsevelse pa en RAF patruljebad (hoist, osv.).

Turen 245 semil.
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Torsdag.

Navigation ud til een Skye der ligger vest for Skotland for at se de kollo-
sale havstremme som leber i forbindelse med tidevandet. Her sker en hel del skibs-
uheld p.g.a. for lidt motorkraft til at kunne styre - strommen gar op til en
otte - ni knob.

Turen 260 semil.

Om eftermiddagen en biltur ned til destilleriet Glenfiddic - sikke et
syn.

Fredag.

Nav-tur til RAF Turnhouse som ligger est for Edinbourgh. Der var fire
timer til indkeb og til at besé Edinbourgh Castle. Tilbageflyvning indover hej-
landet med ca. 4000 fod heje tinder, der "slar" turbulensen.

Turen 250 semil.

Om aftenen var der udveksling af gaver med videre.

Lerdag.

Nav-tur til Inchnadamph i det nordvestlige Skotland. Helikopteren blev
parkeret pa den derv@rende Moutain Rescue Post hvor 202 sqgn har brandstof depot.

Weekenden gik med erredfiskeri og traveture. <D
Turen 140 semil.

Mandag.

Hjemflyvning Inchnadamph - Lossiemouth. Afsendelse af flyveplan og
sd hjemover via Lista. De ferste 200 semil i tdge med omflyvning af et
kempe tordenvejr (30 semil i deameter). Resten af turen godt vejr.

Dagens flyvning ca. 720 semil.

I det hele taget en god rotation.

g < b < ¢
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Landsmgde 1984 for
Flyvevabnets Reserveofficersudvalg (OFRU).

ﬁﬁ!ﬁ

LANDSMODE 1984.

Den 24 og 26 MAJ dannede Forsvarets Kursusinstitution LYNASFORT
rammen om det ferste OFRU-landsmede i flyvevabnets historie.

Deltagerne var reprasentanter for OFRU ved B-enhederne, medlem-
mer af OFRU/FLV, samt diverse indbudte foredragsholdere, indledere m.fl..

Medet abnedes af Inspekteren for Flyvevabnet, generalmajor P.
Thorsen, der efter sin velkomst gav en fyldig og engageret redegerelse
for FLV situation idag og visioner/prognoser frem til omkring ar. 2000.
Mededeltagerne var, allerede ved dette punkt - sidvel som ved de felgende -
ivrige til at stille spargsmal.

Oberstlejtnant V. Heide beskrev den nye personelstruktur med sar-
lig henblik pA reserveofficerernes fremtidige muligheder, et emne, der
leordag toges op igen af major K. Jergensen, som talte om personelpolitik
og udn&vnelser.

Den nytiltrddte Chef for Forsvarets Brevskole, oberstlejtnant I.
bjerke, orienterede om skolen og gennemgik de mange muligheder skolen kan
tilbyde bl.a. radighedsofficerer for efter- og videreuddannelser.

Fredag aften - efter en udmerket middag - "underholdt" oberstlejt-
nant Aa. Skade-Nielsen fra Forsvarets Center for Lederskab med en meget
fengslende fremstilling af aspekter omkring grundlaget for ledelse, her-
under vardier og vilkadr. Et foredrag, som gav anledning til s3 megen de-
bat, at man ner havde glemt “"natbusserne”.
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Sterstedelen af lerdag formiddag anvendtes til gruppearbejde, hvor
grupperne var sammensat pd tvars af tjenestesteder, tjenestefelter og gra-
der. Formalet med gruppearbejdet var ferst og fremmest udveksling af er-
faringer, problemer og gode ideer til styrkelse af forholdet mellem B-en-
heden og dens reserveofficerer, og OFRU funktion i evrigt.

Sidste indl®ag lerdag leveredes af Formanden for ROID, major H.
Wedell-Wedellsborg, der fortalte om foreningens savel oficielle, som mere
uoficielle kontakter til forsvaret, politikerbe, offentligheden o.s.v..

Formanden for OFRU/FLV, oberstlejtnant K. Bendix, sluttede medet
med opfordring til deltagerne om at give deres kritik af arrangementet
tilkende. Denne viste sig i overvaldende grad at vare sid positiv, at me-
det kan forudses at blive en tilbagevendende begivenhed i alle lige &r.

I et senere mede har OFRU/FLV vurderet medet, og som et af de
mal, man vil strzbe efter, kan navnes, at antallet af deltagere pr. B-en-
hed vil blive udvidet fra 3 til 4, Ogsa i OFRU vurderer man medet som et
positivt arrangement, der skal gentages stort set i samme form, men natur-
ligvis med de justeringer, der er hensigtsmessige.

TR

@velse RED FLAG-84.

Det danske flyvevdben deltog i perioden 9 JUN - 21 JUL 1984 sammen
med det belgiske og hollandske flyvevdben i evelse RED FLAG i USA.
De 3 landes deltagere indgik i et f®lles kontinent med hver sin na-

tionale chef, som derudover pad skift fungerede som chef for det samlede kon-
tinent. .

C-130 gLyet lesses inden afgangen fra Flyvestation Skaydatrup
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For Danmarks vedkommende varetog F-16 eskadrillecheferne, majorerne
S. Hjort og L. Simonsen fra Flyvestation Skrydstrup pa skift tjenesten som
chef for de danske deltagere i evelsen.

Hvert af de 3 lande deltog med 4 F-16 fly og en personelstyrke pa
ca. 45 mand bestaende af sdvel F-16 piloter som teknisk personel.

Det er sdledes forste gang, det danske flyvevdben deltog i en evelse
af denne art, som gav F-16 piloterne en enestdende lejlighed til at operere
under sa realistiske forhold, som det er muligt at etablere under fredsforhold.
Udover den traningsmessige verdi var der rige muligheder for udveksling af er-
faringer med andre F-16 brugerlande inden for NATO.

Til sammenligning med RED FLAG e@velsen kan ne@vnes flyvevadbnets arlige
taktiske skydninger i AUG/SEP i skydeterrainet ved Oksbel. Det geografiske om-
rade, hvori RED FLAG foregdr, er imidlertid langt sterre, og omrddets isolerede
natur bevirker, at flyvevabnet her fuldt ud kan afpreve sine elektroniske kamp-
midler, idet omrader ikke er begrznset i samme grad som herhjemme af f.eks.
stej-, milje- og andre samfundshensyn.

Deltagelse i evelsen har l=nge stdet hejt pa flyvevidbnets enskeliste,
og det er vesentligt at understrege, at udgifterne holdes inden for de ekono-
miske rammer, som er afsat pa dette ars ovelsesbudget for flyvevabnet. Del-
tagelse sker saledes efter en hard prioritering af flyvevabnets ovelsesakti-
viteter, og det kan derfor ikke undgds at berere andre aktiviteter, men det
forteller samtidig noget om den vardi, flyvevabnet tillzgger evelse RED FLAG.

@velsesomraddet, som i udstrazkning er nasten pd sterrelse med hele Dan-
mark, er beliggende ved NELLIS flyvebasen i staten NEVADA nzr ved byen LAS
VEGAS.

Med C-130 fyet, som §Loj ad samme rute Aom F-16 §lyene, fulgte et teknikenhold
som skulle yde den nedvendige seavice il F-16 fLyene.
Her tager nogle af teknikerne afaked med parenende.

15
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F-16 flyene flej til USA via Keflavik pa Island, Goose Bay i Labrador,
Wright Patterson flyvebasen i Ohio og endelig NELLIS flyvebasen i NEVADA.

Transportfly af typerne C-130 og Boing 727 blev stillet til radighed
af henholdsvis det danske og belgiske flyvevaben med henblik pd at transportere
ovrigt personel samt teknisk udstyr til USA ad samme sute som F-16 flyene.

Efter evelsens afslutning var det planen at flyve hjem ad samme rute,
men pa grund af darlige vejrforhold over Island madtte ruten @ndres undervejs,
hvorfor flyene flej til Danmark via Sendre Stremfjord pa Grenland. Det var sa-
ledes forste gang danske kampfly landede pa Grenland. Fra Grenland blev der
flejet i ét strak til Flyvestation Skrydstrup - en rekordlang strazkning pa ca.
3500 km. '

Opholdet i USA gav ogsa deltagerne lejlighed til at stifte bekendtskab
med den sydvestlige del af landet, der som bekendt er karakteriseret ved ud-
strakte erkenomrader.

Interessen fra andre NATO-landes side for at deltage i en RED FLAG evelse
er som i Danmark meget stor. Dansk deltagelse i 1985 vil saledes vare udelukket
alene af den arsag, at evelsesomraddet allerede nu er fuldt optaget.

Udbyttet af evelsen har vamret meget tilfredsstillende, og flyvevabnet
vil ogsa i fremtiden prioritere sin deltagelse-i en RED FLAG ovelse hejt, idet
evelsesomradet er det eneste tilgangelige af sin art inden for NATO.

Rendezvous pa Keflavik, I1sland. 1 forgrunden tif hojre Gulfstream, endvidere
C-130 og F-16.

16



F-16 vakte opsigt pa GOOSE BAY AIRPORT.

-

F-16, ET-614, punkierede unden Landingen pa GOOSE BAY. Det medfefgende tekh-
nikerhold klarede huntigt sagen. Her ses OKS S.F. Jongensen med det beskadi-
gede dwmk,
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Pattenson AIR FORCE basen af major P. Madsen, der er tjenestgerende ved
F-16 System Program OFFICE (SPO).

Kaptajn M. Fleischer 0og major Stehn (t.h.). Sidatneunte er tjenestgerende ved SPO
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Kaptajn A.S. Serensen fandede det ferste danske jagerfly, F-16, E-600, pd
amenihansk jord (Wright Pattenson) den 6 Jun 1954 kRE. 1810.

19



F-16 feyene over GRAND CANYON, Pa turen fra WRIGHT PATTERSON {if NELLIS
meflemlandede f§Lyene { ALBUQUERQUE for at tanke.

Piloteane var opdeft < 3 hold a'ca. 24 uges ophold pa NELLIS. Her en 1. hofd
fotograferet pa §Lightlinen.
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Det tekniske mandakab, som van Zienstgetende pa NELLIS 4 nele evelsesper coden.

OKS E.L. Hansen checker temperatunen pd NELL1S-basen t4if omkaing 409 Cefedus.
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Russisk tank §Lankener bygningen, hvor USAF FIGHTER WEAPONS SCHOOL holder il

Major Sven Hjoat pa vej fra baiefing 4 RED FLAG bygningen £if §Lightlinen
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Nyhedenne hjfemmefra-studeres. SSG Geong Jensen gra Flyvestation Aalborg (t.v.)
orndientenen

EL AGGRESSOR Ly unden take off. I baggrunden ses kontroftdrnet pd NELLIS
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Piloterne var indhvarteret pd basen, medens teknikerne, boede £ Las Vegas.
Billedet en fra Atrneget L Las Vegas og taget ved nattetid uden blitz

S W e 108 2.
(ETS EVEI TY SN

Ex "Wedding CHAPEL" L Las Vegas
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En kvindelig amerikansk tekniker, Mary Shake, udveksler erfaringer med dansk
kollega, sengent C. Hoyen

o

Pensioneret obenst Johnsen, som nogle af de danske deftagere medie i opera-
Lionsbygningen pd NELLIS. Obersten van et interessant bekendskab. Han havde
deltaget & sdvel 2. verdenskrig som Koreakniger. Han havde haft en chefpost pa
pd NELLIS og viser nogle af de §8ytyper, han har §lejet
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Der var ogsd fLejlighed til at bese omegnen. Her ses Hoover dmmningen.

Ved opdemning af Coloradofloden er skabt et enoamt hraftanlmeg, Asom Leverexr
kraft tif store defe af omrddet. Samtidig er tilvejebragt en ston kunstig se
hvor der udfofder Aig et nigt bade- og ferieliv

29
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Velkommen hjem. Fra ankomsten pa Flyvestation Skaydatrup efter vel overstiet
RED FLAG avelse-84. Fra v. kaptajn K. Thomsen og major L. Simonsen, som blev

modtaget af Adidstnevntes familie. ol ol
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PSYKOLOGISK FORSVAR

RESERVEOFFICERSFORENINGEN
AFHOLDER INTERNATKURSUS OM
PSYKOLOGISK FORSVAR

25.-27. oktober 1984
pd Hjemmevcernsskolen/Nymindegab

Kursustema:
* Grundlaget for den psykologiske pavirkning
* Mal og midler i den psykologiske kamp

*

Imedegielse af psykologiske operationer

st

Kurset gennemferes som en kombination
af foredrag, demonstrationer og
situationsspil

Kurset starter torsdag d. 25. 10. kl. 18.30 og slutter lardag d. 27. 10. kl. 12.15.
Ved overtegning gives fortrinsret til dem, der ikke tidligere har deltaget i P-kursus.
Spergsmal vedrerende tilmelding til ROIDs kontor: 01 - 14 16 01.

TILMELDINGEN sendes til

RESERVEOFFICERSFORENINGEN I DANMARK
Svanestok, Kastellet 68
2100 Kebenhavn & senest 14 SEP 1984.

.................................................................................................................

Tilmelding til ROID kursus om psykologisk forsvar

Cpr-nr. grad navn regiment/personelforv. myndighed
tlf. adresse o
set X
Tjenestgerende O
Kontrakt om radighedstjeneste O
A
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Militeert verdensmesterskab i FLY-FEMKAMP 1984.

Det militere verdensmesterskab i FLY-FEMKAMP 1984, der blev arran-
geret med Danmark som vartsnation, afholdtes pa Flyvestation Skrydstrup i
perioden 6-11 AUG 1984.

Mesterskabet afvikles under Conseil International de Sport Mili-
taire (CISM), som er en international organisation med 89 medlemslande.

I 1948 afholdtes mesterskabet for ferste gang med Frankrig som
arranger og har derefter varet afholdt i Belgien, Holland, Italien, Tyr-
kiet, Sverige, Norge, Grakenland, Finland, Spanien og Danmark. I Danmark
blev mesterskabet sdledes sidst afholdt i 1976 pd Flyvestation Alborg.

I FLY-FEMKAMP indgar felgende discipliner (i parentes er anfert,
hvor konkurrencerne fandt sted):

Fegtning (Vojenshallen, Vojens)

Svemning (Hjortebroskolens Svemmehal, Haderslev)
Basketball -- ({Hjortebrohallen, Haderslev)
Orienteringsleb/forhindringsbane (Flyvestation Skrydstrup)
Skydning (Flyvestation Skrydstruf)

Flyvning (Flyvestation Karup)

Falgende nationer var tilmeldt:

Sverige

Spanien

Finland

Danmark

USA )

Norge ) Deltog ikke i flyvning, som er
Frankrig ) gn selvstandig disciplin.
Brasilien )

Hver nations hold bestod af 5 deltagere heraf 1 reserve. USA deltog
for 1. gang.

Med undtagelse af skydning og flyvning var der adgang for interesserede
til at overvazre konkurrencerne.

1 forbindelse med st®vnet var der arrangeret forskellige former for kam-
meratligt samver, virksomhedsbeseg m.v..

Staevnet var begunstiget af godt vejr, og alle konkurrencer kunne derfor
afvikles i overensstemmelse med det fastlagte program.

Resultatet af konkurrencen blev felgende:

Nr. 1 Spanien 13697 points
= 2 Sverige 13392 B
= 3 Brasilien 13291 -
- 4 Norge 12645 -
- 5 Finland 11983 -
- 6 Danmark 11979 i
- 7 Frankrig 10845 -
= 8 USA 6675 -

Individuel vinder:

L. Petterson, Sverige, 5099 points. (Verdensmester for B. gang siden
1973) .

Flyvekonkurrencen

Sverige, 5690 points.

Disciplinvindere:

skydning

J. Sistonen, Finland, 196 points ud af 200 mulige. 1120 points.

32
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Fra abningaceremonien.
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Fegtning
M. Salminen, Finland og L. Petterson, Sverige hver med 27 sejre
ud af 28 mulige. 1195 points. I en omkamp sejrede L. Petterson og blev
dermed disciplinvinder.

Basketball

J. Plaza, Spainen, 972 points.

Svemning

J. Hogue, USA, 100 m i tiden 1.04.6 1108 points.

Forhindringsbaneleb

G. Luengo, Spainen, i tiden. 1.45.6 1080 points,

Orienteringsleb

C.S. Simmelsgaard, Danmark, i tiden 41.38. 1020 points.

Resultaterne af fLyvekonkurrencen studenres.



Fegtekonkurrencen afuiklet i Hjontebrohallen, Hadersfev.
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Svemning { Hjfontebrohallen, Haderslev.

Forhndr ingsbanelob pa Flyvestation Skaydstrup.
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Fra modtagelsen pa Vofens Radhus.

Fra venstre: Chefen for Flyveastation Skaydstrup, oberst B.V. Larsen,
den nonske dellgationschef, brigadier M, Strand og frue Aami
borgmestenr Peter Petersen.

Na. 1
Nr, 2 Sverige
Nx. 3 Brasilien.
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Nr. 1 L. Pettenson, Sverdge, 5099 points
Na. 2 1. Plaza, Spanien, 4819 points
Nr. 3 G. Lluengo, Spandien, 4803 poinis.
WY
\ N
“\ ...\\N
o “’
“ 3
" % N,

Hla N

Inspektonen for Flyvevabnet, generalmajon P. Thorsen, overrwkhker premie
4 vindenen af 6ccgte!zonhuuencen,* l;_‘_. ﬁPetteuon, Sverige.
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Annual Service Practice 1984.

ASP pa Kreta kan sammenlignes med premieren pd et teater. Her bli-
ver resultatet af den hjemlige trzning vurderet og karakteren uddelt. I
4r tog ESK 542 og ESK 543 afsted den 5 MAJ. En meget vesentlig faktor for
et ASP-hold er et godt sammenhold. Derfor startede ESK 543 med samlet mor-
genbord, hvor slagsangen blev sunget og en skdl for et godt resultat blev
udbragt. Herefter gik turen i bus til en ventende Hercules pa FSN Varlese.
6% time i en Hercules er ikke just nogen fornejelse. Folk l=ste, sov eller
spillede kort. Det var umuligt at samtale i larmen. Ankomsten til Souda
Airbase var befriende. Efter et par timer i det bureaukratiske graske
indcheckningssystem, kunne vi endelig dreje neglen om til vores kvarterer.
Sendagen var ESK egen dag. Den blev pa forskellig vis brugt til at afkli-
matisere sig. Diyerse solskoldninger kunne ikke undgads. Mandag morgen
startede med briefing om dagens arbejde. En hvis spending skinnede tyde-
ligt igennem. Hvordan var kvaliteten af HAWK systemet ?. Hvordan var eva-
luatorerne ? Vi blev kert i bus til afskydningssiten. Her fik de to ESK
deres operative oplag til de tre dage. Nu begyndte preparation fasen. Mis-
silerne skulle samles. Systemet skulle checkes igennem. Stik imod alle
forventninger viste det sig, at der var problemer med andre dele af HAWK
systemet, end den vi var vant til i Danmark. Ferste dag er vigtig pa mange
punkter. Kommer man godt fra start uden at lave fejl eller f& alvorlige
problemer pa udstyret, er meget vundet. En anden vigtig ting er at fi et
godt forhold til evaluatorerne. P& ferste dag danner evaluatorerne sig
nemlig et billede af, hvor professionelt den pagazldende ESK arbejder.
Ferste dag gik godt for begge ESK, uden store problemer med HAWK systemet.
En svar fase blev overstaet, nemlig samling af missilerne samt transport
af dem til afskydningsstedet.

Anden dag startede som den ferste med hejt solskinsvejr. Opera-
torerne var spendte, idet HAWK systemet skulle evalueres. Det foregik ved,
at den skydende officer meldte HAWK systemet klart, hvorefter de udenlandske
evaluatorer efterprovede det. ESK 543 fik i ferste omgang underkendt deres
system, hvilket bragte nogle melankolske miner frem. Det viste sig heldig-
vis, at fejlen ikke var ESK skyld, hvorefter systemet blev godkendt. Begge
ESK var nu klar til at skyde et missil dagen efter.

Dagen, hvor missilerne skulle afskydes, blev pa mange madder speciel.
Stemningen var praget af, at folk havde sma sommerfugle i maven. Operatererne
blev instrueret i, hvor de matte opholde sig. Alle skulle have tag over ho-
vedet. Skulle det ske, at nogen gik omkring ville det straks medfere minus
points. Ferst skulle systemet checkes for at konstatere, om det var muligt
at gennemfore et engagement. Begge ESK meldte sig klar og kl. 1100 skulle
forste missil afskydes. Nu holdt alle vejret i spznding. Dronen blev af-
skudt. Den skulle flyve en helt special rute, hvor der var mulighed for at
vurdere systemet en sidste gang. Fra kontrolvognen blev det hele dirigeret
af chefevaluatoren. Tidspunktet var endelig ndet. Alle var i dzkning. Ned-
tzllingen begyndte. Folk kikkede intenst ned pd launcheren (afskydnings-
rampen). Ferst nogle sekunder senere sa man regskyen og vak var HAWK mis~-
silet. Efter afskydningen var alle meget lettede. Nu ventede man bare pa
eftermiddagens debriefing, hvor bedemmelsen af de tre dages arbejde ville
blive forelagt. De to ESK resultater var meget flotte: ESK 543 fik 97,75%
og ESK 542 fik 97,50 $. Samme aften blev der holdt et "missil-away-party",
hvor begge ESK var samlet. Det blev en munter aften uden at der skal gdes
i detaljer.

Dagen derpd (sidste dag) eller reservedagn blev anvendt til sight-
seeing pa Kreta. Ferst nu kunne alle slappe lidt af.

Fredag gik turen s& hjem igen. Varmen var da nasten ikke til at holde
ud, og vi havde en 7 timer lang flyvetur foran os,men hjem kom de to ESK dog
tilsidst. Ferst om to ar skal de samme to ESK tilbage til Kreta for at kon-
kurrere om at blive bedst.
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Dansk Flyvehistorisk Forening udgiver om kort tid temahaefte nr. 1 CATALINA.

Temaheeftet rummer CATALINA'ens historie med al opmaerksomhed rettet mod flyets
tieneste ved Marinens Flyvevaesen og i Flyvevabnet.

Blandt indholdet kan navnes:

tekniske data,

beskrivelse af det enkelte flys historie,

hvordan oplevedes tjienesten ombord, set fra besaetningsmedlemmernes synspunkt,
eksempler p4 opgave udfert med CATALINA, beskrevet som besatningen oplevede det.

1

Heeftet er pd 100 sider, illustreret med 60 fotos, plus treplansskitser m.v.

Enhver der har flgjet med dette pragtfulde fly — har medvirket til CATALINA-flyvning — eller
har interresse for en beskrivelse af et stort kapitel i dansk flyvnings historie, ma simpelthen
eje et eksemplar af haftet.

Temaheeftet koster 65 kr. og udgives senest den 30. september 1984,
Haeftet kan allerede nu bestilles ved at indbetale 65 kr. til:

Dansk Flyvehistorisk Forening
Nybrovej 107

2800 Lyngby

Giro 70599 06

Maork talonen til modtageren: Temahsafte nr. 1.
* ﬁr <4



Forste kvindelige flyveledere i Flyvevabnet.

Pr. l.august 1984 tiltradte den forste kvindelige autoriserede flyve-
leder i flyvevabnet tjeneste ved flyvestation Skrydstrup.

.

Sergent Nina Pedersen ses her under sit arbejde i flyvekontrollen.
Hun begyndte sin uddannelse i 1982 og yderligere fire kvindelige flyve-
lederaspiranter befinder sig for ejeblikket pad forskellige stadier af denne ud-

dannelse.

Redaktionen venter
stadig kun pa dit
INDLZAG.

FLYNYT
F"ORSVARSKOMMANDOLN
POSTBOKS 202, 2950 VEDBEK




Vabenskjold, Flyvestation Vandel.

Flyvestation Vandel:

Blasonering af skjoldet: I rgdt felt to palvis stillede udadvendte guld stridsgkser.

Motivering: Som védbenfigur er valgt to gkser for derved at markere flyvestationens
beliggenhed i Vejle amt, i hvis vaben indgir to gkser symboliserende de to vikinge-
konger, Gorm den Gamle og Harald Blitand, der boede i Jelling, i hvis nzrhed flyve-
stationen er beliggende.

Bandet bzrer devisen: PERSTA ATQUE OBDURA (Hold ud og var standhaftig) og
enhedsbetegnelsen FSNVAN,

W W W
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Luftens gamle dame pa besgg pa Flyvestatio
Vandel- flgjet af "De Slemme Drenge”.

Canberra T, 17 (foto A-n)

VI ER DE "SLEMME DRENGE"

Wing Commander, oberstlejtnant, Cliff Thomas, 41, tager imod i eskadrillens
operationsbunker, hvor No.360 Royal Navy/Royal Air Force Squadron holdt til
under @velse PRIORY NATINADS i oktober maned.
- Hvad er jeres opgave under evelsen ? spurgte vi.
- Vi har til opgave at vere "De slemme Drenge", svarede Thomas.
- "Slemme Drenge" ? - Ja vi flyver mod vore egne, siger han
smilende, men det vil Squadron Leader (kaptajn) Roger Knight
fortezlle dig om.

HVEM ER I EGENTLIG ?

Om eskadrillen fortzller Thomas, at No.360 Squadron er en falles Royal Navy/
Royal Air Force "Electronic Warfare" (Elektronisk Krigsferelse) eskadrille,
som kom til verden ved et =gteskab mellem 831 Naval Air Squadron og No. 97
Royal Air Force Squadron pad RAF (Flyvestation) Watton. No. 97 Squadron ferer
sin historie tilbage til den under anden verdenskrig si beremte Pathfinder
Force, (Stifinderstyrken), hvis opgave det var at g& ind over milet ferst
og merke det med en aftalt farve lysbomber.

Fra starten blev No. 360 kendt som, Joint Electronic Warfare Trials and
Training Squadron (Felles Elektronisk Krigsferelses Forsegs- og Tranings-
Eskadrille). Denne betegnelse blev hazftet pd eskadrillen allerede inden man
den 23 september 1966 fik nummeret 367.
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Chefen for No 360 RN/RAF Squadron, Wing Commanden, CEL{ff Thomas: -
Vi en de "Slemme Drenge" (Bad Guys) den §lyver mod vore egne og gen
£ivet svent fon dem. (foto A-n).

FLYVER EN GAMMEL FUGL

Vi spurgte Cliff Thomas,

Hvordan er det egentlig at flyve Canberra ?

Helt ny er hun ikke mere. Faktisk er hun aldre end mange af
eskadrillens piloter og teknikere.

Hvordan er det at flyve hende ? Hun er, fortsatter han,

The 0ld Lady of the Sky, and is to be treated like that.

(hun er, luftens gamle dame, og skal behandles, som sadan).
Nok er hun gammel, men hun har de egenskaber der skal til

for at gennemfere den type missioner vi flyver. Hun kan flyve
bdde hejt og lavt, og ikke mindst l2nge, og det er det vi har
brug for. Man kan vel sige om hende, at hun er et af de mest
succesfulde jetfly,der nogensinde er bygget.

5
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CANBERRA T.17

Det er en speciel oplevelse af saztte sig i pilotens szde i det gamle fly,
byggedr 1953. Tankerne flyttes baglans til fx. Scachleton-bomberen bygget
lige efter 2. verdenskrig, hvorfor ? Fordi styrepinden er prazcis den samme.
Instrumenteringen er, fraset et par nyere instrumenter, identisk med den
instrumentering af et fly, som er kendt siden 30'erne.

Flyets besztning er pd 3, en pilot, en navigater og en EW-operater. Da
eskadrillen er en falles Navy/Air Force eskadrille fordeles besaztningen med
25%/75% hhv. sevarn/flyvevaben.

Navigater sidder i venstre sirde nede bag piloten og i hejre sade sidder EW-
operateren. Tj@reborg-prastens smalle chartersazder forekommer pludselig at
vere vild luxus, sammenlignet med de pladsforhold Canberraen byder pa.

EW (Elektronisk Krigsferelses)-operateren har til opgave at betjene hele det
elektroniske system, som skal sztte fjendens radarsystem ud af spillet. Ikke
blot elektronik har han til sin radighed, men ogsd CHAFF og WINDOW, som er
sma strimler af stof, som kastet uf fra pods danner en sky pa scopet af den
radar der "Lyser" pa flyet, eller som man ensker af "Jamme" (forstyrre) i
almindelighed.

T

T. 17, ECM-versionen, en af de mange versioner CANBERRA “en de sdidate
35 an en ombygget t(€.

Den megen elektronik far, som det ses, flyets nese tif at se noget
ualmindelig ud. (foto s-n).

THE ROLLING STONES

- Den radar vi tager under behandling fir mere end nok at
se til, fortazller Sgt. P.G. Robason. Ikke nok med at hans
scope (radarskarm) bliver hvid, eller mere eller mindre
ubrugelig, men han fdr ogs3d Rolling Stones-musik i @rene.
Nu gazlder det om, hvor dygtig han er til at felge det spor
han gir efter, og skal han klare det, skal han vare meget god.

Hvordan kommer man ud af flyet, hvis der opstdr problemer ?
sperger vi.
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- Nu er det et meget sikkert fly, siger Robason, men skulle det
verste ske, er alle tre szder Martin Baker katapultszder, sa
ud skal besztningen nok komme.

PLANLEZGNING AF @QVELSEN

Sguadron Leader Roger Knight, som ikke herer med til eskadrillen men ar-
bejder i UK Air Defence Region med opgave- og planl@zgningsarbejde er med
for at se, hvorledes tingene virker i den operative ende, og for at kunne
tage resultaterne med hjem og bearbejde dem nar evelsen er slut siger,

- Vi planlzgger evelsen efter den koncept vi tror en potentiel
fjende vil arbejde efter i de forskellige flyvehejder. No. 360
Squadron forseger sa at eftergere denne koncept, for at komme
sa tat pa den tznkte trussel, som overhovedet muligt og pa den
made trane vore radaroperaterer til, pd trods af jamming, at kunne
klare at felge et fjendtligt mal, som truer UK.

En saddan evelse laver man ikke bare. Allerede for 6 maneder siden
gik vi igang med planlzgningen, bl.a. for at sikre, at No. 360
Squadrons muligheder bliver udnyttet optimalt.

Desvarre har vi mistet nogle missioner pa grund af det darlige
vejr og dermed reduceret udbyttet af evelsen, men den slags

er vi jo ikke selv herre over.

Uanset det darlige vejr, ved jeg, at det er lykkedes os at sztte
Luftforsvarets systemoperaterer under pres og tvunget dem til at
operere i et nok sad stresset milje.

Huon beaetningen vif gone af al den bagage er siadig en gade, idet
pladsen £ §eyet md beskrives, som, ualmindelig trang. (foto A-n)
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LANGE DAGE

Pa flyvestationer, der normalt opererer med jagerfly, er man vant til,
at der flyves 3 operationer eller pas, som det kaldes, pr. dag.
Med No. 360 Squadron er det en anden sag. Pa grund af flyets lange flyve-
tid, aktionsradius, giver afflyvningen af 2 pas med sikkerhed overarbejde,
hvilket betyder arbejde fra meget tidlig morgen til sen aften.
- Af denne grund ndede vi ikke at se ret meget af panmark,
siger Wing Commander Thomas.
- Faktisk ndede vi kun at se Vejle, og da som regel i regnvejr.
- Det betyder ikke, forts®tter han, at vi ikke har veret glade
for at vaere her. Sjaldent har vi modtaget en s3 god behand-
ling, som her pa Vandet, man har virkelig gjort noget for at
vi kunne operere optimalt, og han fortsztter,
- Min eskadrille, der er den eneste af sin type i NATO, og
derfor operer i mange lande, er vandt til at blive stuvet
hen i et hjerne og ma klare sig selv. Derfor er vi virkelig
glade for den udemzrkede service Vandel har budt os pa, og
vi kommer meget gerne igen.

* * %

Chefskifte pa Flyvestation Skrydstrup.

Fra venstre ses den nuverende Tnspekten for Flyvevdbnet, generalmajon B.V. Larses
Chefen for Flyvestation Skrydstrup, oberstlejtnant 0.W. Jensen samt den tidLigexc
Inspekton fon Flyvevibnet og nuverende Chef for Forsvarsstabens Operations- og
Planlegningsstab, generalmajor P. Thorsen.

Billede en taget under generalmajor P. Thorsens tjenestestedsbessg pd Flyvestats
Skrydstrup, den 19 juni 1984, netop den dag, hvor meddelelsen om §lyvestationens
nye chef blev udsendt.

8 *



* h K
Flyvestation Skrydstrup skiftede chef pr. 1 September 1984.

Ved en parade den 31 August med deltagelse af Chefen for Flyvertaktisk
Kommando, generalmajor C.S. Bergesen, Flyvestationens personel samt en
r@kke indbudte g@ster, fratradte oberst B.V. Larsen for pr. 1 September
som generalmajor at tiltrade stillingen som Inspekter for Flyvevadbnet.

Som ny chef for flyvestationen tiltrddte oberstlejtnant O.W. Jensen, som
siden juli maned 1979 havde gjort tjeneste som Chef for flyvestationens
Materielafdeling.

Ved en neception efter paraden fik den afgdende stationschef
bl.a overrakt et Vikingesverd som tak for godt samarbejde 4
"det Aendenjyske”.

* kK



Inspektgrskifte 1 SEP 1984.

generalmajor B.V. Larsens fgrste dag i Flyverstaben, 3 SEP 1984

e

Genernalen ankommen,
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Generatens tale til Flyvenstaben.

-

Et udsnit af Flyverstabens personel.
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Generalmajor B.V. Larsens tale pa

Flyvevabnets Officersskole, 1 SEP 1984.

Generalmajor B.V. Larsens ferste officielle handling efter udnzvnel-
sen til general og tiltradelse som Inspekter for Flyvevabnet var som
gest at deltage i Nordisk Flykadetstzvne pa Flyvevdbnets Officersskole
1 SEP 1984. Med generalens tilladelse gengives her IFF tale ved mid-
dagen.

Kadetter, skolechef og stab, =rede gaster.

Indledningsvis tak til Officersskolen, fordi man har varet sa venlig
at invitere min kone og mig til fest her i aften. En fest vi har set frem
til, specielt p.g.a. dens nordiske islat.

Som vi sikkert alle kan huske fra vor tid i skolen, begyndte verdens-
historien jo med Babylon og £gypten = hvor hele horder af mennesker faldt
nesegrus for tronen !

Nordens histarie derimod, begynder i forsamlingen af ligemeznd pa
tinge.

Tingstedet, frit folks medested, stedet hvorfra man regerede sig sely,
og hvor det var personen selv og hans indre kvaliteter der lagdes vagt pa,
var altsa det ferste, der overhovedet havde eksisteret her i Norden.

13
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Og sddan har det jo stort set varet siden - Tingstedet, som var si
@2rverdigt for de gamle, er den dag i dag midtpunktet, hvorfra det nordiske
menneske i frihed skaber sin verden.

De nordiske forfatninger har gennem alle tider veret praget af stor
respekt for "Den personlige frihed" - nordboens fornemste gode, karnen i
al demokratisk tankegang !!!

At denne personlige frihed s& ogsd af og til har givet anledning til
besvar - endog kamp pd livet - igennem Nordens tusindirige historie, det ved
vi, som her er forsamlet. Fra ferste f@rd og til i dag, har Norden j=avnligt
veret delt af stride viljer - bare se pAd debatterne i Nordisk RAd.

Rent faktisk er der kun een person, der har magtet at beje hele Norden
under sin vilje - og det var en kvinde! Nordens sterste statsmand - Dronning
Margrete, der levede 1353 - 1412.

Til trods for disse viljer, er det imidlertid en kendsgerning, at vi
siden de blodige vikingedage har formaet at bevare et felles nordisk prag -
det vere sig i vort politiske og sociale grundsyn, som i viljen til at be-
vare vor personlige, dndelige og nationale frihed. En valdig kraft, som er
MIDTPUNKTFLYDENDE i en ievrigt urolig verden -~ et faktum der ofte kaldes
"Den Nordiske Balance".

Nar det sa er sagt, skal jeg ved en lejlighed som denne mane til efter-
tanke, idet officerernes gerning i de nordiske lande ikke hermed er blevet
lettere med drene - snarere tvaertimod !!!

Vi skal nemlig fortsat kunne virke i et samfund, hvor det enkelte in-
divids velfard s=zttes meget hejt - nogle vil maske synes for hejt og pad be-
kostning af andre verdier. Vi skulle jo nedigt komme sa langt i denne hen-
seende, at samfundet overtager den enkelte borgers personlige ansvar for
"sig og sine".

I den faglige verden, som er vor, kan det ihvertfald under ingen om-
stezndigheder akcepteres, at officerer forfalder til den slags svagheder.

Tvertimod skal vi som chefer og ledere af egen krgft pitage os ansvar
samt kunne forklare vore undergivne, at de ogsa har et medansvar for at
vort militere forsvar kan virke effektivt i en given situation.

Nok kan samfundets normer og adf@rd =ndre sig - krigens barske re-
aliteter er dog fortsat uforandret!

Med det formdl at forberede jer til denne gerning, fir i selvfelgelig
en god portion viden og erfaring gennem den formelle officersuddannelse -
MEN, dette er ikke nok, set i relation til den udfordring, som i meder i
jeres fremtidige og daglige arbejdssituation.

Her krazves der nemlig udover de rent faglige kvaliteter, en personlig
bevidsthedsgerelse i forhold til opgaven og det samfund vi tjener. Og det
uanset om man som officer nu synes at forsvaret bliver "fair" behandlet af
samfundet eller ej.

I skal som officerer kort og godt opbygge jeres eget personlige JEG,
samt vere jer dette bevidst i al jeres tjeneste - uanset tid pad degnet.

I vil selvfelgelig mede kolleger i denne proces, som i vil se op til
og nazre respekt for - specielt hvis disse personer er beniddet med naturlige
lederegenskaber.

Mit rdd er - ler af disse gode eksempler, MEN undgd for enhver pris at
blive kopier af disse personligheder. Hold fast ved jeres eget JEG og udbyg
det saledes, at i stedse og bevidst bliver bedre ledere for andre.

Igennem en sadan proces skaber i et adfards- og holdningsmenster, der
klart viser, hvad i star for. Dette menster holder dog kun, s&fremt det er
jeres eget og virkelige JEG, der stadr bag!!!

Sa meget om det vigtigste og mest effektive ledelsesvarktej, som jeg
kender - det at kunne lede andre ved det gode og personlige eksempel.

Dernast et par ord om brugen af et andet "klassisk verktej" i den
moderne ledelsesfilosofi - nemlig det at kunne udnytte den kraft og effekt,
som findes i de gamle traditioner.
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Med den hastige samfundsudvikling, der idag prager de nordiske lande,
er der en tendens til, at normerne skifter i samme takt. Altfor ofte glemmer
man saledes, at "de daglige normer" er baseret pad gode og bevaringsverdige
traditioner. Vi star billedlig talt pd skuldrene af dem der gik forud for os,
og har derfor et naturligt ansvar overfor de, som kommer efter.

Vi ber derfor generelt set vare mere kritisk fer vi smider de gamle
normer og traditioner "overbord". Selvfelgelig skal de justeres - men kun
nar der opnds noget positivt hermed.

Med ca. 35 ars tjeneste i forsvaret, kan jeg forsikre jer for, at der
er styrke at hente i traditionerne - selv for vore relativt unge flyvevabner.

Som et praktisk og relevant eksempel fra dagens Danmark, kan jeg navne,
at man i de evige rationaliseringsbestrzbelser inden for dansk forsvar fort-
sat har sat spergsmalstegn ved, om traditionen med, at hvert vern i forsvaret
har et behov for at bevare sin egen officersskole, er rigtig.

At dette "spergsmalstegn" muligvis er berettiget udfra en ren ekonomisk
synsvinkel, kan selvfelgelig diskuteres - og det bliver det ogsa !!!

Det er imidlertid en kynisk fremgangsméde, ndr man betznker alle "de
andre verdier", der hermed kan ga tabt m.h.t. at give kadetterne en menings-
fuld og fagligt malrettet uddannelse indenfor det enkelte varn. At den enkelte
officer senere hen ogsad skal kunne arbejde effektivt i trevarns regi, er en
selvfelgelighed. Dette lzres imidlertid bedst pd en trevaerns stabsskole, efter
at man har lart at beherske et fagligt speciale i eget vern.

Ifelge min erfaring, er det, at kende sit eget vern til bunds, en af-
gerende forudsatning for, at den enkelte officer senere hen kan yde en kvali-
ficeret indsats i treverns regi.

Well - efter saledes at have givet en personlig vurdering af dette sel-
skabs betydning for savel vore respektive lande, som for Norden som helhed,
skal jeg udtrykke det héab:

"At det qua den nordiske balance og vor daglige gerning fortsat
ma vere os muligt at bevare freden i vor del af en urolig verden -
og dermed den kultur af hvilket vi er rundet".

Ma jeg bede selskabet rejse sig, have deres glas og udbringe et trefol-
digt leve for, at de nordiske flyvevabner fortsat md kunne leve op til denne

malsatning.

De nordiske flyvevabner lznge leve ————————————e——o




FLYD@S

- FMK Driftsokonomisystem
- et omkostningsreguleringssystem

T Indledning.

Flyvematerielkommandoen (FMK) gennemferer sin budgetafvikling og
finansregnskabsafl®ggelse ved anvendelse af EDB verktejet MAKF@S - Materiel-
kommandoernes Finansekonomisystem.

I MAKFOS registreres alle indtzgter og udgifter pa de enkelte finans-
konti. De udgifter, der saledes konteres i finans- (eller penge-) regnskabet

omfatter f.eks. indkeb af materiel, brendstof og reservedele.

Hvorfor et omkostningsregistreringssystem.

Man kan ikke af finansreygnskabet, d.v.s. i MAKF@S, aflzse, hvor meget
det enkelte vabensystem eller den enkelte enhed forbruger af f.eks. reserve-
dele, idet bl.a. lagerfaktoren spiller en vesentlig rolle. Ligeledes kan
afholdte lenudgifter - f.eks. i forbindelse med reparation af materiel - ikke
henferes til arbejdsopgavernes art.

Det er af mange arsager nedvendigt at kunne opgere ressourceforvruget
og fa kendskab til, hvorledes materielomkostningerne fordeler sig pid materiel-
systemer, enheder m.v.

Disse oplysninger indhentes for narvarende i FLV gehnem omkostnings-
registreringssystemet (HFLLV 580-1), hvori opsamles oplysninger om,

hvor (sted, f.eks. ESK 722)
hvortil (formal, f.eks. S-61)
hvorledes (aktivitet, F.eks. IRAN)

forbruget af materialer, materiel, arbejcdslen og tjenesteydelser til drift og
vedligeholdelse af FLV forskellige vidhensystemer finder sted.
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2. Udvikling.

Omkostningsregistreringssystem HFLV 580-1 har vazret i drift siden 1958,
0g selvom systemet gennem sin levetid er blevet udbygget successivt, opfylder
det ikke de krav, der i dag mid stilles til et tidsvarende driftekonomisystem.

Forsvarskommandoens voksende behov for at opnd et forbedret og syste-
matiseret grundlag for forsvarets samlede ressourcestyring medferte allerede
i 1974 igangsattelse af et projektarbejde vedrerende et "Faelles @konomisystem
ved Materielkommandoerne", benavnt MAKD@S, som resulterede i en kravspecifika-
tion, der blev godkendt af Forsvarets EDB-navn i 1977.

De eksisterende materielkommandolesninger befandt sig imidlertid pd et
sa forskelligt udviklingsstade, at det i 1980 blev besluttet, at arbejdet skul-
le videreferes i basisorganisationen som tre selvstzndige materielkommando-
projekter, dog med en vis FKO-koordination, der bl.a. foreskrev anvendelse af
et fazlles EDB-programprodukt, IBM's Financial Management System (FMS).

P4 baggrund heraf blev i JUN 1980 igangsat "Projekt Flyvematerielkom-
mandoens Driftsekonomisystem" (FLYD®S), der resulterede i en kravspecifika-
tion, som blev endelig godkendt af FKO i NOV 1982.

3. Malene for FLYD®S.

Hensigten med FLYD®S er bl.a., at systemet pa basis af registrerede
planl=zgnings—- og forbrugsdata skal

- levere data til et overordnet enhedsomkostningssystem, der
for narverende er under videre udvikling i FKO,

- opfylde FMK behov for informationer om omkostninger ved
driften og vedligeholdelsen af Flyvevabnets materiel,
idet systemet - udover at kunne prastere faste rapporter -
skal give primzrbrugerne direkte adgang til systemets
database og pd grundlag af dennes indhold give sagsbe-
handlere m.fl. mulighed for selv at sammensztte rapporter
til brug ved driftsekonomiske analyser og vurderinger i
forbindelse med f.eks.

-~ vedligeholdelsesplanlzgning og styring af
materiel

- mandtimeanalyser og -prognoser
- materielsystemanalyser og -vurderinger.
Endvidere skal systemet give hovedverksteder og evt. flyvestationer
mulighed for direkte adgang til systemets database, sa disse selv kan ud-

trakke informationer, der kan anvendes som stette i

- planlzgningen og styringen af de enkelte varksteds-
arbejder

- planlagningen og styringen af kapacitet og belastning
ved de enkelte verksteder

- bedemmelse af verkstedets kapacitet.

Endelig skal systemet

17
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- prastere periodiske rapporter over selvstandigt
rekvirerende/brugende enheders afholdte omkostninger,
dels for at forbedre muligheden for disses selvkontrol
med ressourceanvendelsen dels for at oplysningerne kan
indgd i en budgetteringsfunktion ved de regnskabsplig-
tige myndigheder, som er under forberedelse. En for-
segsbudgetteringsordning - der for FLV vedkommende om-
fatter Flyvestation Karup og Luftvarnsgruppen - er
allerede ivaerksat af FKO.

4. FLYD@S hovedbestanddele.

FLYD®S bestdr kort beskrevet af
- en ekonomidel,
- en hovedverkstedsdel, og

- en flyvestationsverkstedsdel.

Qkonomidelen, der indeholder en registrering af de materiel-
orienterede omkostninger, d.v.s. enheder m.fl. forbrug af
reservedele, tjenesteydelser m.v., omfatter stort set en om-
lzgning af det nuvarende omkostningsregistreringssystem.

Hovedverkstedsdelen indeholder en udvidelse af det nuverende
verkstedsordresystem med en timebudgetteringsfunktion. Denne
funktion, som foruds=ztter tidsestimering for enkeltordrer,
kan medvirke til styring af de enkelte verkstedsarbejder og
give oplysning til brug for kapacitetsplanlagning ved det
enkelte verksted.

Udvidelsen med timebudgetteringsfunktionen er primert ba-
seret pd de ved hovedvarkstederne anvendte inddataprocedurer.

Flyvestationsverkstedsdelen, der medferer, at der i forbindelse
med arbejdsordrer for sadanne eftersyns- og vedligeholdelses-
arbejder, der udferes pad dette niveau, skal registreres det
direkte medgdende timeforbrug for sdvel civilt timelennet som
militert manedslennet personel.

I forbindelse med den ivarksatte undersegelse om effektivisering af
hovedverkstedsarbejder har det varet overvejet at udelade timebudgetterings-
funktionen af FLYD®S og i stedet udvikle et specielt edb-baseret verksteds-
styringssystem. Tanken er imidlertid forelebig stillet i bero, idet det i
FLYD@?S anvendte programprodukt (FMS), eventuelt udvidet med planlagnings-
og projektstyringssystemerne (PLANCODE og CIPREC), vil give erfaringer,
der kan nyttiggeres i det videre arbejde omkring udviklingen af et udbyg-
get produktionsplanlzgnings- og styringssystem for hovedverkstederne.

5. Iverkszttelse.

Der er planlagt en begyndende anskaffelse af edb-materiel til falles
brug for forelebig MILLAG-nedprocedurer og FLYD®@S.

Det feorste produktionsanlag opstilles herefter ved FMK i DEC 1984.

Anlagget omfatter selve computerenheden, pladelagre og magnetband-
stationer til lagring af lokale data og programmer samt det nedvendige
programmel til styring af anl®zgget og datakommunikationen mellem brugernes
terminaler og Forsvarets Administrative Dataanl=g (FADA), hvor selve edb-
afviklingen finder sted.

18
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Brugernes skzrmterminaler bliver af samme typer, som allerede an-
vendes i FLV (Alfaskop el.l.) og de vil udover FLYD®S give anledning til
bl.a. MILLAG-systemet.

Ibrugtagningen af FLYDOS-systemet har mattet koordineres med den fast-
lagte anskaffelsesplan for edb-materiellet og paregnes gennemfert siledes:

1-

2.

3‘

fase:

fase:

fase:

Omlzgning af den nuvarende ekonomidel og herunder
det nuverende vaerkstedsordresystem ved alle tre
hovedverksteder samt herudover som et pilotprojekt,
ved Hovedverksted Verlese, en timebudgetterings-
funktion, alt med regnskabsafl®:ggende virkning fra
JAN 1985.

En senere ivarkszttelse af timebudgetteringsfunk-
tionen ved de evrige hovedvaerksteder, baseret pa
de ved pilotprojektet indvundne erfaringer.

Medinddragelse af flyvestationsverksteder. Denne
fase er forelebig planlagt iverksat pr. JAN 1987.

19
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6. Terminalinstallation (hardware) m.v. til FLYD@S 1. fase.

I efterfelgende skitse er vist den samlede terminalinstallation
(antal skarmterminaler og printere m.v.) til FLYD@S fase 1.

TERMINALINSTALLATION
FLYDQS, fase 1 (gkonomidel og pilotprojekt HVKVER)

FMK CL
software th-d”#_‘J

HYKVER

AFD (FMK- |
datakontor) /{,—

=1 2 3 4

Ie}

(lonrap)

FADA (Forsvarets adm. dataanlag)

Behov for udstyr til 2. og 3. fase er endnu ikke opgjort.

Ta Arbejdet med projektet.

Projektet FLYD®S gennemferes i en projektorganisation, hvor FMK
@konomiafdeling er projektansvarlig.

I selve projektgruppen indgadr reprasentanter fra sivel FMK tekniske
som administrative sektor samt Forsvarets Datatjeneste.

Gruppen kan herudover suppleres med reprasentanter fra fremtidige
brugere. 20
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Forelebig er tilgdet faste reprazsentanter fra de tre hovedverksteder,
men flyvestationer m.f1l. vil pd et senere tidspunkt blive medinddraget i
projektets videre udvikling.

Opstillingen af terminaludstyr foretages i samarbejde med bererte
brugere.

Der gennemferes i forbindelse med etableringen af FLYD®S den fornedne
uddannelse af brugere, herunder af anlaggenes betjeningspersonel.

Forelebig er planlagt generelle edb-kurser for varkmestre m.fl.. Disse
kurser padregnes pabegyndt i efterdret 1984.

8. Afslutning.

Inddata til FLYD®S vil for sterstedelens vedkommende blive hentet ved
indlesning fra allerede eksisterende systemer (MILLAG, MAKF®S, HVK standard-
lensystem m.fl.).

For hovedverkstederne galder dog, at inddata til brug for ordreregi-
strering og -styring vil blive skabt i kraft af HVK egen terminaludnyttelse
af FLYD@S.

Med FLYD@S tilvejebringes en vel ajourfert database med en stark
uddataside, der - i modsatning til tidligere benyttede edb-lesninger -
muligger, at der pd alle relevante niveauer gives adgang til databasens
indhold, sdledes at der uden en fastlast programmering kan indhentes
oplysninger og sammens@ttes rapporter til vidt forskellige formal i takt
med, at behov herfor konstateres.

FLYD®@S kan blive et godt verktej i bestrebelserne for at opna en
forbedret udnyttelse af forsvarets ressourcer, men succesen er 1 hej grad
afhezngig af, i hvor stor udstrzkning dets muligheder udnyttes af de enkelte

b .
rugere ' o ok
Derfor: Tag vel imod FLYD®S og brug det !




Billedgave til Danmarks Flyvemuseum.

Efter 39 &rs tjeneste i flyvevabnet pensioneres major E.A. Aarvig ved
Flyvestation Skrydstrup med udgangen af august mined d.A..

RAarvig er fedt i Kebenhavn og blev som vernepligtig indkaldt til Ha=rens

Flyvertropper i 1945. Han har siledes varet tjenstgerende i hele flyve-
vibnets opbygningsperiode efter 2. verdenskrig.

Han gennemgik Flyvemekanikerskolen i 1947 og har derefter som flytekniker
forrettet tjeneste pa mange flytyper og tekniske niveauer pad flyvestatio-
nerne Karup, Aalborg og Skrydstrup.

Fra 16 Marts 1959 har han varet tjenstgerende ved Flyvestation Skrydstrup,
hvortil han ankom sammen med HUNTER-eskadrille, ESK 724.

Han er et menneske med mange interesser, og hans engagement i de omrader,
han - savel tjenstligt som privat - har beskaftiget sig med, har varet af
meget hej standard.

Hans retlinede karakter, muntre vesen, smittende humer og arbejdsindsats er
egenskaber, som bevirker, at han vil blive savnet pad flyvestationen. Han er

.

kendt i vide kredse i flyvevabnet.

e .

Aarvig fik sat s4g et varigt minde pd Flyvestation Skrydatrup, idet en P-plads
L F-16 verkstedsomddet blev navngivet efter ham.

Hen ses han { ferd med selv at sette skhiltet pd plads.
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Han har haft den lykke i sit lange tjenesteforleb at kunne forene sin store
interesse for flyvning og flyvemaskiner med sit arbejde. Denne interesse har
da ogsad medfert, at han bl.a. har erhvervet civilt flyvecertifikat. Interes-
sen for flyvning har han ogsa udnyttet i sine anlzg for male- og tegnekunsten.
Han har siledes malet og tegnet adskillige flyvemaskintyper, som dels tid-
ligere har varet udstillet pd flyvestationen, dels har veret anvendt til un-
dervisningsbrug ved uddannelse af flyteknikere i flyvevdbnets ferste ar, hvor
undervisningsmateriel kunne vare en mangelvare.

M Aarvig overrmhker Ain gave tif OASS L.A.T. Ege.

Ved sin afgang fra flyvevabnet den 31 August 1984, besluttede major E.A.
Aarvig, at skenke 15 af sine egenhandigt udferte malerier, pasteller m.v.

til det kommende Danmarks Flyvemuseum, idet de valgte motiver alle havde med
flyvning at gere.

Den 19 August blev der arrangeret en udstilling af billederne i Officersmes-
sen pa Flyvestation Skrydstrup, hvor den davarende Stationschef, oberst

B.V. Larsen, modtog gaven p& flyvemuseets vegne. Samlingen var derefter ud-
stillet i tre uger pd Vojens Raddhus, hvor de vakte megen opmezrksomhed.

Den 6 November ankom major Aarvig ledsaget af kaptajn V.F. Vind til For-
svarskommandoen, nzrmere betegnet Flyvevabnets historiske Samling pa "Hen-
riksholm", medbringende malerierne. Her takkede samlingens leder, overassi-
stent L.A.T. Ege, pa museumsbestyrelsens vegne og lovede at tage god vare

pad den fine gave, indtil der engang kan arrangeres en permanent udstilling pé&
Danmarks Flyvemuseum. Billederne, der alle er i glas og ramme, fortjener at
blive set af et stort publikum, og man md derfor hdbe pa, at museet snart
bliver en realitet.
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FIKS -
Forsvarets integrerede kommunikationssysten

Der er nu forlebet godt fire mineder, siden CH/FMK ved en mindre
hojtidelighed i FKO, 2 APR 1984, overdrog FIKS til CH/FST og dermed til
forsvaret. Hermed var FIKS operativt som forsvarets primere kommunika-
tionssystem, og det er derfor rimeligt nu at gere status for driften i
den forlebne periode.

Som bekendt er FIKS teknisk set et meget kompliceret edb-styret
kommunikationssystem, som er udviklet ved anvendelse af helt ny teknolo-
gi. Det er derfor ogsa klart, at et sadant system ikke kan forventes
taget i operativ anvendelse fra den ene dag til den anden, uden at der
opstdr signaloperative og tekniske problemer. Der har, siden FIKS blev
erklzret operativt, veret adskillige sadanne problemer, men ved lebende
at behandle problemerne, er situationen til stadighed blevet forbedret.
Dette skyldes ikke mindst den dygtige og entusiastiske indsats fra alt
involveret personel, samt den udmerkede konsulentbistand, som er ydet af
det nu konkursramte firma Christian Rovsing A/S igennem hele implemen -
teringsperioden.

Erfaringer fra udlandet viser, at der nemt kan g& indtil flere ar,
fer alle vanskeligheder er overvundet. En sammenligning med udlandet
synes imidlertid at vise, at vi er naet meget langt i forhold til til-
svarende udenlandske systemer.

Ved at betragte systemet i dag, kan det konstateres, at det nu fun-
gerer systemmessigt tilfredsstillende. Netvaerket er stabilt, og system-
kontrolcentre og automatiserede commcentre fungerer si godt, som det ma
kunne forventes pa nuverende tidspunkt. Til gengzld er der forskellige
uleste problemer indenfor reservedels- og vedligeholdelsesomraderne, som
skal afklares, ligesom der fortsat er visse tekniske prdblemer vedrerende
enkelte terminaltyper, som skal leses.

Fra implementeringen af FIKS blev indledt 9 MAJ 1983 og indtil nu,
er der trukket store veksler pd personellet. Dette skyldes naturligvis
i hovedsagen belastningen af personellet i den periode, hvor FIKS matte
betjenes sidelebende med de hidtidige fjernskriverforbindelser (parallel-
driftsperioden) .

Det ser ud til, at FIKS i almindelighed er blevet godt modtaget hos
brugerne. Naturligvis er det bekendt, at brugerne har varet udsat for
mange vanskeligheder. Det er jo med FIKS som med al anden ny teknologi -
det er vanskeligt at kapere, og det er vanskeligt at omstille sig fra det
vante til noget helt nyt. Signalkopierne ser pludselig anderledes ud end
sadvanligt. Der palagges nye opgaver, og der vendes op og ned pd mangt og
meget. Det er FST hab, at der snarest muligt kan leses s& mange af bru-
gernes problemer som muligt, sdledes at FIKS kan bringes til at fungere
efter hensigten.

FST appellerer til alt involveret personel pd alle niveauer om at
vise talmodighed, at arbejde positivt med systemet, og bidrage med de er-
faringer, som den enkelte mitte ligge inde med, til gavn, ikke alene for
den enkelte bruger, men for hele forsvaret.

* K Kk
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Forsvarschefskifte, 1 OKT 1984.
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Aneskompagni Anspiceres,

Fagstabs- og Vernschefexr ved:aﬁahed).spa)caden.'
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Afslutning.

Farvel.
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Fornsvarnsstabens Stabschef inspiceren @reskommandoed.

en nye Forsvarschef
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Forsvarnschefen modtager @reskommandoed.
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Den nye Forsvarschef pa sit hontox.
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Jobkampagne pa Flyvestation Skrydstrup,

Vernepligtige fra Februar-holdet 1984 pa Flyvestation Skrydstrup har
haft stor succes med en jobsegningskampagne. De fleste af det ca. 50
mand store hold, der blev hjemsendt med udgangen af oktober maned,
havde faet arbejde da de igen traddte ud i det civile liv.

I forbindelse med job-aktionen gennemferte de menige en mindre annonce-
kampagne, udsendte en job-avis, hvor de menige, som ville sté@ uden arbej-
de efter hjemsendelsen, prasenterede sig selv med fotos, beskrivelse af
tidligere besk&ftigelse/uddannelse, ensker om fremtidige job m.v..

Derudover fik job-aktionen en fin pressemessig dekning i den lokale dags-
presse samt omtale savel i TV-SYD som Radic-SYD.

Vesthysten 26/10-84 Y 4 Sa g o \“;,h 7’
Del'eS ]Ob-aktl()n ,,&“"@ Q‘Z)\'

gav flot resultat 06 .\,Qg»

Et hold veernepligtige pd flyvestation Skrydstrup har &;\5‘
heldigt markedsfort sig selv i samlet aktion \}t;‘

x4

idende 76/10°44 - 8
ng.he_.T de :Jcces, men. QQQ\\ \io %\
o .00\

Meniges job-

Otteud
ko Taet arbeide

JOB-AVISEN

NAYA. e oons t Flemming Lindgaard.
Udiannelse 1 L lginsmed,

Alder . ... 0 ar.
Hadre L oalalil sbioner @

Arbedede far 1ndl aldelsen som @ 1 leinsmed.
Syl tinger t Gracthundler, | leinsmed.

Jub snsledr 1 Udland, nff-shore | Lleinsmed pa horeplatform’ .
Laadnilgl camrailde anala @ Oweralt 1 cerden,
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Vabenskjold, Flyvestation Tirstrup.

Flyvestation Tirstrup:

Blasonering af skjoldet: I redt felt et guld kronhjortetrofe.

Motivering: Som vabenfigur er valgt et hjortetrofz for derved at markere
flyvestationens beliggenhed pa Djursland, hvis navn refererer til dyr og
i hvis Sonder Herreds segl indgadr to hjortedyr.

Bandet bzrer devisen: QUI OFFENDERIT FERIETUR (Den der kommer for ner
stanges) og enhedsbetegnelsen FSNTIR.
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