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De har vel bdde set og pravet

Hele Europa er begejstret for den nye
Anglia 1958. Den er smukkere end nogen-
sinde med sine nye stralende farvehar-
monier, fra yderst til inderst — spraktiskes
og elegante farver, der understreger vog-
nens smukke linier, Af de mange nyheder
kan navnes det nye effektive ventilations-
og varmesystem — det nye smukke og let
overskuelige instrumentbord — den nye
store bagrude — og det nye elegante
kelerparti. Anglia har det hele, lige fra
fersteklasses indtreek — til imponerende
optreek, — Lad Fordforhandleren demon-
strere Anglia 58 for Deml!

KGL. HOFLEVERAND@R

De far det hele i en ANGLIA fra Mﬁr?om’fy
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Kennan program og Rapacki plan
Chefredakter Eigil Steinmetz

Det NATO-mode i Paris, der skulle vere en falles be-
kreftelse af onsket om at opbygge det sierkere forsvar
med de nye viben, blev en manifestation af felles onsker
om endnn engang at prove forhandling ned Sovjetrusland.
Opstilling af raketvaben i Europa blev vedtaget i prin-
cippet, men overvejelserne angdende pd hvilken mdade
og pd hvilket nivean man atter kunne soge kontakt med
Sovjetrusland, optog hovedparten af de praktisk e drof-
telser. Modet kom sdledes til at finde sted i skyggen af en
diplomatisk offensiv, der repreesenteredes af Bulganins brev-
offensiv for modet, og en militer afpresningstaktik, der
giver sig wudtryk i Sputnik’ernes sovjet-russiske prestige-
reklame pa himmelrummet.

Onsker om fred er alment og almenmenneskeligt forstde-
ligt, — men sporgsmalet er, om man vil have fred for
enhver pris og forelobig mere konkret: om man vil have
den for Sovjetruslands pris. ,Fredens pris er dyr", sagde
Eisenhower pd NATO-modet, og problemet i dag er, om
NATO-landene er parate til at betale den. Raketterne, det
nye udslaggivende viben, er den eneste mulige forudset-
ning for realpolitik over for Moskva. Militer balance mel-
lem @st og Vest den eneste akceptable forudsetning for at
forbandle med Sovjetrusserne, der kun anerkender én basis
for forbandling pad lige fod: lige styrke.

*

Pid NATO-modet demonstreredes atter, hvad der er den
umistelige verdi ved demokrati som idé, men samiidig den
nomtvistelige svaghed ved demokratiet som statsform: De
indbyrdes konflikter mellem de demokiatiske nationer og
de indre kriser i hver af de demokratiske lande demonstre-
redes for dbent twppe, medens Sovjetrusland og den kom-
munistiske statsblok kan vedtage sine budgetter til militer-
forskning, ndbygge sine raket- og atombaser, treffe sine af-
gorelser og fierne sine besvarlige politikere bag hermetisk
lukkede jern- og bambustepper og uden at den ovrige ver-
den aner kriser eller konflikter, for en par liniers notits i
wPrawda" antyder, at deres donninger har skyllet en Molo-
tov til Mongoliet, en Kaganovich til Ural eller en Malen-
kov til et fiernt elektricitetsverk.

Udover Bulganin, — og mdske mere end ban, — kom to
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maend til at ove direkte indflydelse pd NATO-
droftelserne, — den ene var den fhv. amerikanske
Moskvaambassador George Kennan, der i sin tid
forlod USA's udenrigstjeneste efter konflikt med
Foster Dulles, — den anden den polske udenrigs-
minister Rapacki. Kennan holdt for jul i Englands
BBC fem radioforedrag, hvori han ikke gik ind
for almindelig afrusining, men for oprettelsen af
et nentraliseret, ndelt Tyskland gennem skabelsen
af en atom- og raketfri zone i Europa og tilbage-
trekning af de vestallierede tropper fra Vesttysk-
land og de russiske fra @sttyskland. Rapacki nd-
kastede i et bladinterview en plan om at skabe
en bredere raket- og atomfri og derefter nedrustet
zone, onifattende hele Tyskland, Polen, Czekoslo-
vakiet — og senere foreslog sovjetrussiske blade,
at ogsd Danmark burde vare med. Begge planer
gar ud fra det realistiske synspunkt, at en alminde-
lig afrustning ikke nmiddelbart kan ventes, men
ogsd fra den optimistiske ansknelse, at den kan
begynde, hvis man , fierner” de to hovedmodstan-
dere USA's og Sovjets tropper og totale viben
fra hinanden.
*

Begge planer har visse tiltrekkende egenskaber
og mindst lige s& mange farer. Det er ikke nsand-
synligt, Rapacki har handlet mere i polske end
russiske interesser, da han fremlagde sin plan, der
jo ogsd ville fjerne det russiske tryk fra den pol-
ske vestgraense, — men det er en kendsgerning, at
Moskva meget hurtigt tog den til sit hjerte. Hyor-
for? Fordi den militere balance i Enropa i det
ojeblik, de amerikanske og britiske styrker flyite-
des tilbage over henholdsvis Atlanten og Nordsoen
og raketbatterier og atomvdben fiernedes fra de

fremskudte positioner ville blive forrykket klart t
Sovjetruslands fordel, selv om Sovjetdivisionern
forsvandt fra bide @sttyskland, Polen og Czeke
slovakiet. De vasalbere, der i dag er wdruste
med sovjetrussiske vdben, nddannet af sovjetruss
ske officerer og inkorporeret i Warszawapagter
sovjetrussiske planer ville da veere de endnu ku
delvis opstillede vesttyske styrker langt overlegn
— med andre ord: Sovjetrusland ville, nir rake
og atomviben var fjernet fra Vesteuropas ndsatl
greenser, bave overvegt i hvad de ortodokse v
ben angdr. Samme hojst realistiske kendsgernis
ger ligger bag den sidste sovjetrussiske meddelels
om, at den rode her nn nedskeres med 300.00
mand, og at 58.000 mand skal vare hjembals
fra Osttyskland. Det lyder godt i propagandaer
men betyder intet i det reelle styrkeforhold. Soi
jetrusland har fortsat i hvert fald 3.650.000 man
under vaben, og i Ostenropa endnu i hvert fal
400.000 mand. |

Nar man drofter Bulganinforslag, Kennanteor
er og Rapackiplan, md fortsat ses i ofjnene, at d¢
er en skabnesvanger konflikt mellem Sovjets ore
bestemt for propagandabrug, og Sovjets handliy
ger, som led | dets ekspansionspolitik. En gei
nemforelse af Kennans teorier og en ivarksettel,
af Rapackis plan bebover ikke i sig selv M’J
indledningen il en afspending — tvertimod. L
kan i deres yderste konsekvens betyde opreﬂei.m:
af et militert tomrum i Tyskland, der 1 fors

instans ville betyde en katastrofe for Danmar,
forsvar, i neste, at den kolossale militerniagt
@st, bvis bermasser med de ortodokse vaben
intet ville kunne standse, ville ndfylde fm.r;uv.w.q|
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McCracken rejste sig, gabte og strakte sig do-
:nt. Han gik hen til keretojets dor, dbnede den
7 lukkede den hurtigt igen. ,,Brre®, sagde han og
3s. ,Det sner stadigvaek, Sam.“

Den anden mand sd op fra sin bog og spurgte:
Sner det meget?*

,,Ja, meget endda.“ McCracken si pd vejrkor-
t.

,Skyhejden er 0 og sigtbarheden en halm km.“

»Tror du, vi kan tage noget i denne sne, Mac?“

McCracken trak pd skuldrene. En radar kunne
adertiden opfere sig pd en ejendommelig mdde.
idanne store snefnug kunne vare lige si gene-
:nde som et voldsomt regnskyl i en tordenbyge.
Jeg ved det ikke, Sam. Men hvem i alverden vil
og flyve i sidan et vejr?*

Han skenkede sig en kop kaffe til. Da han
om pd vagt ved middagstid, havde der veret
ogen snak om en transportmaskine, der skulle
arte i lobet af eftermiddagen, men nu var kl.
@sten 3. Man havde ojensynligt besluttet at af-
ise flyvningen.

Han vendte sig med Sam og spurgte: ,Hvor
gnge har det sneet nu?“

,,3-4 timer mindst.*

»Nej, jeg mener hvor mange dage. Jeg synes,
et har sneet hver eneste dag i den sidste méned.“
,»Det sneede ikke i torsdags. Jeg tror det er 5.
ag i trek nu“

McCracken rystede pd hovedet. ,,Gid f... havde
lisawa Air Base.“ Misawa var ikke stedet, hvor
ban frivilligt ville tilbringe sin vinter; der var
an én base i Japan, der 13 nordligere. Nu vel,
er var varmt og hyggeligt i GCA'en,

Han fandt et blad og satte sig igen. ,,Ser du
am, der er noget ved dette her...*

Telefonen afbred ham, og han rakte ud efter
bn. ,,GCA-controller McCracken.

,Hallo Mac, det er Andy i tdrnet. Der er en
-47, der starter om et ojeblik.

»Javel, Andy. Tak.“

Sam si op. ,Kunder?* spurgte han.

,»Ja“. Han slentrede hen til deren og s ud en
gang til. S3 gik han tilbage, hovedrystende. ,,Det
er den transportmaskine. Den starter alligevel.*

Sam gik hen til radioen og trykkede pd en knap.
»Jeg lytter lige ind pd tdrnfrekvensen.”

,Udmarket. S4 kan vi samtidig se, om sneen
vil forhindre os i at felge ham med radar’en.”

McChacken stillede ind pd radar'en og stod
foran scope'et. Han var faktisk i tvivl, om det
kunne lade sig gore. Kraftig nedber kunne fordr-
sage tilbagekastninger pd scope’et som fuldsten-
digt kunne udslette et mil. Og det var fortvivlen-
de at se radar'en blive ubrugelig, netop ndr der
var allermest brug for den, — i kraftig regn eller
sne. Det var heldigt, at luftfartojet skulle starte
i stedet for at lande.

»Han er ved at starte nu“, sagde Sam over
skulderen.

McCracken nikkede og stirrede intenst pd sco-
pe'et. Der var ingen tilbagekastninger pd grund af
vejret. Intet andet end de sedvanlige jordekkoer.
Det var for tidligt at se luftfartojet endnu. Eller
var det nu ogsd det? Mens sweep'et drejede rundt
pd scope'et, lyste en lille plet pludselig op, et
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tyndt grenligt blip, som lyste hver gang sweep’et
passerede det. Et klart, tydeligt blip.

McCracken klgede sig i nakken. ,,Jeg kan nzsten
ikke tro det.

»Huvilket 2

»oam, denne her maskine stdr si klart og tyde-
ligt, som man kunne anske sig det. Kom herover
og se engang.”

Sam tog sin hovedtelefon af, rejste sig og gik
hen til scope’et. Han iagttog sporet. ,,Det er tem-
melig usedvanligt”, sagde han, En transmission
fra tdrnet bred stilheden, og han gik tilbage til
sin stol og tog sin hovedtelefon pd igen.

Mac fortsatte med at felge sporet, mens det
langsomt bevaegede sig mod vest. Det begyndte at
dreje langsomt mod venstre. I midten af drejet
stoppede blip'et i sin kurve og bevegede sig frem
ad en lige linie igen. Mac var forvirret. S op-
dagede han, at Sam vinkede ophidset til ham. Der
skete dbenbart noget usedvanligt. Han tog hurtigt
et hovedsat pd.

weee il Misawa, Jeg gentager, Air Force 5559
melder om en nodsituation. Min bagbords motor
er uls, og jeg returnerer ojeblikkelig til Misawa.
Skifter."

Mac kikkede overrasket pd Sam. Sd stirrede han
opmerksomt pd scop’et. Blip'et var begyndt at
dreje langsomt til hajre.

»Roger, 5559", sagde tdrnet. ,Jeg forstdr, at De
er i en nodsituation. Har De...?"

Telefonen afbred transmissionen. Sam tog den
og svarede: ,,GCA. kontroller McCracken.*

,,Det er tdrnet, Mac. Der er en C-47 i vanskelig-
heder ca. 10 miles mod vest. Hans bagbords mo-
tor..."

»Jeg ved det, Andy. Vi har Iyttet pi frekven-
sen. Vi har radarkontakt med ham og kan tage
ham ned, nir han ensker det.”

»Roger, Mac. Han kalder GCA nu. Han har
13 passagerer og 4 bes@tningsmedlemmer.*
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»OK, Andy. Slut.”

C-47'eren fortsatte sit langsomme drej til hejre
og piloten, der var faerdig med at tale med tirne
gik ind pi GCA frekvensen. ,Misawa GCA fr
Air Force 5559. Hvorledes horer De mig?*

Mac trykkede pi mikrofonknappen og svarede
wAir Force 5559, Misawa GCA. Jeg horer Dei
hojt og tydeligt. Skifter.”

»Roger, GCA. Dette er en nodsituation. Jeg ¢
ca. 10 miles vest for Dem i en C-47. Den en
motor er stoppet, og jeg har en del passagerer o1
bord. Jeg er pa instrumenter, og maskinen iser 1i
lige sd hurtigt, jeg kan brekke det af. Jeg onske
GCA hjelp.”

wRoger, 5559. Foriset med at dreje til en km
af 150° og gd ned 1l 2000 fod. Vi har en f{i
radarkontakt.”

+Roger, GCA." .

Mac si op pd Sam et gjeblik og vendte si of
marksomheden mod scope’et igen. Det sd temmce
lig alvorligt ud for 5559. Det var slemt nok a
veere stillet over for en let-down i sidan et vej
med maskinen i orden. Og med kun een motor va
det i hej grad et risikabelt foretagende. |

GCA fra 5559, hvad er det aktnelle vejr
Misawa? Skifter.

Mac si hen pd vejrtavlen. ,, 5559 fra Misaui
GCA. Vejret er kl. 1530: Vind fra 270°, 8 .érwr;
Sigtbarbed 300 m. Skyer 8/8 i 100 fod. Kraftr
sne, Skifter.” |

Der var stille et gjeblik, og han kunne se f¢
sig, hvordan piloten rynkede panden, efterhinde
som han fik vejrrapporten. Lidt efter svarede pil¢
ten: Roger, GCA, det er opfattet”,

Blip'et kom nzrmere, Mac tevede et gjeblik o
sagde sd: ,5559, drej til vensire til en kurs ¢
100°. Det er downwind leg.”

Han iagttog eftertaenksomt blip'et, der langson
bevagede sig hen over det grenne scope ligesor
en motorbidd pd en stor se.

»Géd ned 1l 1000 fod*, sagde han.

#Roger.” .

Han si hen pi pracisionsscope’et ved siden a
Der var heller ikke ekkoer fra vejret pd det. [
havde brug for alt det held, de kunne fd; i sdda
et vejr og med motorvanskeligheder kunne det |
katastrofale falger, hvis radarudstyret svigtede ¢



it blev saboteret af vejret. Han vendte sig mod
agescope’et og kaldte igen.

#3359 fra GCA. Drej til venstre til en kurs af
10°. Det er base leg."

»~Roger, GCA.”

Sam vinkede ophidset. Han si op. Sam var i
zrd med at skrive det sidste vejr pd tavlen. Spe-
iel observation kl. 1542, Det lukkede fuldstzn-
ig ned! Mac folte, at hans hals blev tor og
purgte: ,,Hvad er forecast'en?*

Sam rakte sin hejre arm frem med tommelfinge-
:n nedad. ,Ingen forandring. Det fortsztter si-
an resten af eftermiddagen og aftenen.

Mac rystede langsomt pd hovedet og rakte ud
fter mikrofonen. ,, Air Force 5559 fra GCA. Skif-
wGCA". Air Force 5559."
wJeg har en ekstra vejrobservation fra kl. 1542,
kybojde 0. 8/8. Sigtbarhed 0. Kraftig sne. Skif-

. 0

1

ot
Der var en pause, og han folte medlidenhed

ned manden, der var oppe midt i det. Han var

ielt alene; adskilt fra resten af verden og i alvor-

ige vanskeligheder.

«Roger, GCA. Hvad er forecast'en for den ne-

te time?"

wIngen forandring.”

nRoger, det er opfattet. Jeg kan vanskeligt hol-

e bojden, sd vi fortsetter approache’en.”

Det var i sidanne situationer, at han folte be-
ndring for de mand, der flgj. Her var en fyr,
er var midt i det. Han kempede sig frem, alene
et luftfartoj, der ikke var i orden, gennem is
ig sne, ansvarlig for 16 menneskers liv, ansigt til
hsigt med en farlig let-down i komplet usigtbart
eir og vel vidende om, at der var masser af
hancer for, at han i lebet af de naste minutter
1 ende i et flammende bl af smeltet metal. Og
ligevel var hans stemme rolig, han talte uden
ervositet. Hvor mange mennesker i andre jobs, i
hdre livsstillinger, kunne mede faren pi denne
jide, med sidan en ro?

Det var pd tide at dreje ham nu. Den sidste
istruktion. ,,5559 fra GCA. Drej til venstre til
h kurs af 280°. Det er finalen.*

»Roger, GCA.“

Blip'et begyndte at dreje langsomt mod venstre

og Mac nikkede til Sam. ,,S3 er han udenfor de-
ren, Sam. Du kan tage ham ned.*

Sam vinkede bekrzftende og lznede sig tilbage
og trak vejret dybt, skent han ikke kunne blive
sin spendte folelse kvit. Tiden var ved at vere
knap.

»Air Force 5559 fra GCA. Her er Deres final
controller. Hvorledes horer De mig?*

,»Jeg herer Dem hajt og tydeligt, GCA.“

»Roger, 5559. De skal ikke bekrzfte videre
transmission. I tilfzlde af...

Mac skznkede en kop kaffe, medens nedinstruk-
tionerne blev givet. Piloten havde hajst sandsyn-
ligt ikke chancen for at gd rundt igen, hvis det
skulle blive nedvendigt. Nej, han skulle ned for-
ste gang.

»De er nu 6 miles fra touch-down og na&rmer
Dem glide path. Pibegynd en standard descent.

Mac stirrede pd blip'ene. Alt syntes normalt.
Og ingen pletter fra vejrekko'erne. Han 14 lidt
hajt, men det var ikke af storre betydning.

,De ligger lidt hejt pi glide path, 5559.

Det er et under, at han ikke ligger 2 gange s
heijt, tenkte Mac. De fleste piloter med en motor
ude af drift, havde en tendens til at ligge 100
fod eller mere for hejt pd glide path.

»De ligger lige pd kursen, 559. En mile fra
touch-down nun.”

Indtil nu ser det fint ud, tenkte Mac. Han kig-
gede til siden og si, at sigtbarheden stadig var 0.
Og stadig kraftigt snefald. Han krydsede fingrene.
Fyren deroppe behovede al den hjelp, han kunne
fa. Det drejede sig kun om sekunder nu.

wDe neermer Dem startbanen.”

Drejede blip'et ikke til venstre, vk fra center-
line? Gor for alt i verden ingen fejl nu, kamme-
rat. G& nu ikke op igen, nir du nasten er nede.
Ah, der var den, nejagtig midt pd centerline igen.
Hojden var ogsd god. Bare hold den.

»De er over startbanen nn, 559.7

Mac stirrede intenst. Blip'et blandede sig med
jordekkoet nu, og han kunne ikke se, hvad der
foregik. Han tog hovedsattet af, slentrede hen til
deren og dbnede den, men kunne ikke se mere
end nogle fi fod frem. Han anstrengte sig for at
here motorlyd, men kunne ikke rere andet end
sneen, der piskede



Og sd herte han pludselig en skratten i hoved-
szttet, der 13 pd bordet og samtidig den dempede
lyd af motorerne fra luftfartejet, der kom hen
imod GCA'en. Han havde klaret den!

Han tog hurtigt hovedtejet pd og lyttede.

neee 0g ber er vi sd, Det var veldig fint klaret,
GCA. Tak."”

#Roger, 559. GCA, slut."

Han smilede til Sam, som lod, som om han
lettet torrede sveden af panden. Sam lagde sit
hoveds®t fra sig og gik hen for at tage sig en
kop kaffe.

Mac lagde stadig smilende hovedswttet fra sig

og kastede et blik pd scope’et. Han lenede sij
forbavset frem. ,,Ah, Sam®, sagde han over skul
deren. , Kom lige et ojeblik.*

Han ventede til Sam stod bag ved ham og pe
gede sd pd scope’ene. De var dzkkede med stor
pletter, der stammede fra vejrekkoer.

De stirrede pd det et ojeblik. S& grinede Mac
,» Vi var heldige, Sam. Det var godt, at han ikke
behovede at gd rundt.”

»Ja, vi kunne ikke klare det nu.*

Mac gos og gik hen til kaffebeholderen. Men:
han fyldte sin kop, sagde han: ,Man trenger ti
en drink efter sidan en omgang!* S-e.

* BERLIN

den hvide o i det roede hav . . .

Af redaktor P, Eriksen

Berlin i jannar.

Nir Pan American maskinen fra Hamburg lan-
der pd Tempelhof flyvepladsen newsten i hjertet af
Berlin og ruller op foran den kaeempestore admini-
strationsbygning, bygget i nazistisk kolossalstil —
s& er man kommet til en anden verden. Man er
landet pd en demokratisk @ — midt i et valdigt
totaliteert kommunistisk hav,

Vestberlinerne ved, at de lever pd en @, der nir som
helst kan oversvemmes. Det ved, at deres by ikke kan
forsvares, hvis de rede skulle skylle ind over den —
de ved, at det kun ville tage russerne tre kvarter at gere
Berlin kommunistisk, Men de tror ikke de vil gore det.
De har ansigtet vendt mod vest i hdbet om en gen-
forening — intet sted i Tyskland tror man mere fanatisk
end netop her, fordi det snske har stiet skrevet i hjer-
terne lige siden 1945. Man forbereder sig ogsi pd det
— Berlin skal vere hovedstaden, om ikke i ferste om-
gang de facto — si i hvert fald de juris.

Berlin er Europas spionby — og det er egentlig det,
som denne artikel skal beskzftige sig med. 12 ir leven-
de i en merkelig halvverden, prieget af kold krig, har
gjort berlinerne stoiske, men de ser ogsi en spion pi
hvert gadehjorne, og de kan godt lide at gere det — de
ved allesammen noget. Intet sted har rygterne si gode
blomstringsforhold som her.

8

Willy Brandt

Men der sker virkelig ting over gransen i deny
todelte by — det neonblinkende hektisk glade Vestbe
lin og den dystre ostlige halvdel, som man ellers kau
gor sig forestilling om i de mest kulorte .rp:'mn‘amawjr
Spionage er blevet en forretning, varen er informatiom
fra det ostlige lukkede land, Berlin er broen til og fri

Der findes i dag i Vestberlin er rzkke organ
sationer, som understattet fra forskellig side bt
kamper kommunismen dels gennem propagand
dels gennem en slags psykologisk krigsforelse ¢
dels gennem aktioner i @sttyskland og regula



spionage. De er ikke alle saerligt estimerede blandt
de vestberlinske myndigheder — Berlins overborg-
mester, Willy Brandt, der stir som en samlings-
figur for dagens Vestberlin, sagde siledes i en
samtale, jeg havde med ham, at man nu mitte gi
over til andre metoder, man kunne ikke vinde det
slag om Berlin, der stadig foregir, ved indianer-
lege, det mitte vindes skonomisk og politisk. Wil-
ly Brandt og andre vestberlinske politikere mener,
at organisationer af den art giver russerne for man-
ge &rsager til repressalier i hznde. Miske har de
ret — men organisationerne er en smzrdeles hind-
fast kendsgerning, ledes af swmrdeles hdndfaste
mand, der efterhdnden er blevet veteraner i under-
jordisk krig. Fra den dunkle halvverden, hvor de
arbejder, kommer en strom af informationer. De
oplysninger, man kan fi, ved at studere denne
mere eller mindre plumrede strom, md behandles
med nogen varsomhed, men hvis man har de rig-
tige kontakter i disse underjordiske organisationer
- det veere sig ,,De frie Jurister”, der holder regn-
skab med alle ugerninger, begdet i Dsttyskland —
Kanpfgruppe gegen Unmenschlichkeit”, der ar-
bejder meget aktivt bag jerntzppet, eller de russi-
ke flygtninges organisation — kan man f3 et bedre
{ndtryk af, hvad der foregdr i @sttyskland.

En af disse organisationer er szrdeles godt un-
Herrettet om de militere forhold i @stzonen. Ved
-t beseg der — og efter mange overtalelsesforsag,
ik jeg endelig — med lofte om sdvel organisatio-
hens som mandens anonymitet, en samtale med en
idligere officer i gsthaeren, der nu leder organisa-
ionens militzere afdeling. Det var en samtale, der
<un varede en halv time, men med mange facts
sammenfattet i korte koncise svar:

De kan sammenfattes nogenlunde sidan: Osityskland
var nu en stdende folkeher pd 199,200 mand. En stor
fel af denne osttyske her er motoriseret og panserstyr-
berne er udrustet med de mest moderne nussiske tanks
f typen T-54, ikke at forveksle med den wldre type
I-34.

Flyvevibnet besidr ikke lengere af MIG 15, men nu
gsd af MIG 19 jagere. Der er omkring 450 MIG 19
agere, og flyvevdbuet har omkring 80C. maskiner.

Med bensyn til fladen, sd udrustes denne stadig med
ctte hurtiggdende patruljefartojer. Anstrengelserne pd
lette omride er intensiveret i takt med det dansk-tyske
Jddesamarbejde. De osttyske havne ndvides stadig til at
unne tage sveere enbeder,

Moskva
universitet

Der findes ingen sirategiske raketter pd den osttyske
nordkyst, men de er derimod anbragt i den nordlige del
af Polen, samt i Karpaterne,

Interessante er ogsd de oplysninger, som organisatio-
nen har om moderniseringen af den rede h®r — oplys-
ninger, der maske navnlig kan have interesse pd bag-
grund af diskussionen om NATOs ,skjold" og hele
udviklingen i forbindelse med forslagene om en atomfri
zone,

I modseetning til de omdannelser med atomkrig for
oje, der foregdr i de vestlige hare, hvor divisioner gores
mindre, men fdr storre ildkraft, har den rode her oget
antaller af mand i sine divisioner. Tilmed er infanteri-
divisionerne, hvor antallet af mend er foroget fra 10,000
til 14,000, ogsd blevet fuldr motoriserede, og antallet af
automatiske vdben er sterkt oget i de enkelte enbeder.
Der findes kun {3 taktiske atomudben hos de russiske
enheder i Osttyskland, men man venter at 1A atomraket-
ter i lobet af nogle mineder.

Den rode heer bar i dag i @sttyskland ikke {erre end
24 offensivt opbyggede divisioner, hvoraf 14 er panser-
divisioner udrustet med de nyeste tanks.

Man stiller sd uvilkdrligt spargsmdlet: — Hvor-

dan vil disse stadig meget konventionelle styrker
klare det vestlige atomforsvar, der er grundpillen i
NATOs ,,skjold* strategi, som oprindeligt udar-
bejdedes af general Gruenther.

Gruenthers tese var, at man skulle skabe en
styrke langs jerntzppet sd kraftig, at russerne ved
et angreb mitte koncentrere deres styrker for at
bryde igennem. Sidanne koncentrerede styrker
skulle med held kunne angribes med atomviben.
Men det tror russerne ikke er tilfzldet. De tror
stadig pd det massive angreb, pd at deres panser-
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styrker er s bevagelige, at de trods koncentreret
optreden kan undgd udslettelse af atomvdben, at
man ikke kan basere en angrebskrig pd atomviben
alene, fordi der fortsat skal mend til at holde ter-
ren.

Man har i efterdret holdt en rekke ovelser i @sizanen
for enten at bevise eller modbevise disse teorier, som
bl. a. er udformet af den iidligere chef for siyrkerne i
Osetyskland, maskal Andrei Gretschko, nu Sovjels vice-
forsvarsminister. Ved et mode i krigsakademiet i Dres-
den i midten af november blev resultaiet af ovelserne
opgjort, og konklusionen tvar, at russisk panser stottet
af hurtige infanterikolonner og steerke luftstyrker kunne
gennembryde NATOs skjold, selv hvis dette omfattede
de 30 divisioner, som Norstad har bedt om. Russerne
bar beregnet at hunne nd kanalkysten i Holland pd seks
dage.

I et Europa med atomfri zone vil denne treori
yderligere have veerdi.

For sividt er NATOs ledelse og de russiske
militere chefer enig om dette.

De militzre ledere i Fontainebleu er mindre op-
timistiske med hensyn til, hvor store veksler der
kan trekkes pd atomviben, end de har vaeret. Imod
en fjende, der angriber med stor hastighed, som
de hejtmotoriserede sovjetstyrker vil gore det over
Vesteuropas gode veje og dbne land, med nogen-
lunde luftjmvnbyrdighed og en overlegenhed i
tanks, der svarer til forholdet 3:1, giver de takti-
ske atomviben ikke det endelige svar pd Vesteuro-
pas forsvar. Der er fortsat brug for mend — Nor-
stad ved det — og det er flere divisioner, som stir
gverst pi enskelisten. Russerne er altsi nu ndet
til det samme resultat.

Men det er ikke blot de private vesttyske —
meget ofte amerikanskunderstottede efterretnings-
organisationer — der opererer i Berlin. Ovre i Dst-

zonen har en anden organisation til huse i Gorings
gamle luftfartsministerium — nemlig SSD, der stir
for Staatssicherbeitsdienst.

Denne efterretningstjeneste der dels er bygget
op efter gamle Abwehrprincipper — dels efter rus-
sisk MVD monster, har indtil i efteraret veret
ledet af Ernst Wollweber. Han ligger i dag syg i
sit hjem i @stberlin, men en anden mand, hans
hojre hind, general Erich Mielke, har overtaget
SSD. I drene under opbygningen i @sttyskland har
denne organisation virket internt med det formal
for ofe at knuse enbver modstand nod konmuni-
sterne. Nu har §§D, bvis man skal tro en sedvan-
ligvis meget velunderretiet kilde i Berlin, ogsd fdet
udadvendte opgaver, idet man har startel den sd-
kaldte operation ,Nordvest” vettet dels mod Skan-
dinavien — dels mod Holland. Det er Ernst Woll-
webers meloder fra drene for den anden verdens-
krig der genoplages, blot i modificerel skikkelse.

PREBEN ERIKSEN.

|

HV AD ER NU DET? |
Jeg erfarer af forskellige meddelser i {J"dng!'é’_l-i

sen, at man fra russisk side forsoger at [d fat i

forskellige oplysninger om vore radarsiationer.

Mé jeg sporge: Ved de mennesker da ikke, af
sddanne oplysninger er strengt [ortrolige??

Da det saledes har vist sig, at man ikke ka
bave sine sager i fred, har jeg besluttet bw’e}'fer-'
dags at lave et eksira kopi af alle skrivelser, for a)
vere pd den sikre side. :
I gremmelse [
O. POTTE,

S.Buchardt

Slagiermester

Stationsvej 22 Ballerup

E. J. H.

KINESISK RESTAURANT

Foraarsrulle kr. 1,50

orig. kinesiske retter

JUL THOMSENSGADE 12 . C. 5264 J

Vis-a-vis Forum og Radichuset
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KAJ MUNK

— Danmarks fremtid

De dede er vergelese. En ded mand kan man

give sig i lag med at ,,ordne systematisk, optzlle
nans gode og dirlige egenskaber, gennemrode hans
ndre, lige si ugenert som en indbrudstyv, der
itbejder i et hus, hvis beboere er rejst bort.
" Nu er Kaj Munk ded og dermed si vargelos
jom nogen. Men i samme gjeblik, som vi horte
bm hans ded, rejste der sig en usynlig mur om-
cring ham og beskyttede ham, sd ingen indbruds-
yve kan trenge ind i hans hjerte. Hvad var det
‘or en beskyttelse? Vi, der kendte ham, kunne
miske et ojeblik tro, at det var mindet om hans
wtrettelige godhed. For vi sd for os hans dejlige
tore gjne, der strilede imod os med nznsomhed
g karlighed i si rigt mdl, vi herte hans hjerte-
ige latter, der var helt uden ondskab — det var
et merkelige ved ham, at han lo, ndr han var
od — man husker kun de gjne og den latter, og
lle unoderne kan s sld pd tromme, s& meget de
ril, vi kan ikke here dem.

Men alligevel kan det ikke vare det, der vaerner
uam. For vi meder den samme @rbedighed og
erlighed over for den dede Kai Munk hos man-
re, der aldrig bar truffet ham, ja hos s& mange,
t vi kan regne ud, at det er hele det danske folk.
Vi ved ogsd godt, hvad det er, der fir dem
il det, og det vil jeg prove at sige lidt om.

Kaj Munk kunne vare blevet en mazrkelig mand.
Den, der skulle vurdere, hvad der var givet ham
ra naturens hdnd, havde i hej grad grund til at
rygte, at han skulle blive en szr og splittet per-
bn, der kunne frembringe en szr og syg, ja,
ervers kunst, der kun ville have kuries interesse
pr en lille kreds af sygelige mstetikere.

Men sidan gik det ikke. For knap havde den
olde og objektive natur afsluttet sit arbejde med
t blande de kemiske og fysiske elementer, der
kulle blive til Kaj Munk, fer Guds hind selv
v sig til at rere i blandingen og af de skrobe-
ge elementer skabte en konge og en seer.

Ja, en mand med et kongeligt syn gjorde ska-

beren ud af den lille skeve husmandsdreng med
de tynde ben.

Kaj Munk fik sit kongelige sind som gave. Det
erfarede den unge skzlvende mand, som i en kort
audiens — ,,De har syv minutter min herre® —
fremstammede sine planer om dansk politik. Det
erfarede den, der var blevet hans ven og i timevis
talte med ham om Danmark enten oppe i det
lille studerevaerelse oppe i praestegirdens vestgavl
eller pd utrattelige vandringer i plantagen. Kaj
Munks sorg over Danmark, hans historiske vur-

5:‘:93 2

Ka] Munk

dering, hans syner fremefter, hans bekymrede
sporgsmil og hans dristige svar, alt dette kom
fra ham, som det kun kommer fra en konge.
Vor tid er ikke kongernes. Den er toldassisten-
ternes og sikkerhedens og garantiernes og bank-
direktorernes og den eneste saliggorende realeksa-
mens. Midt i hele den sump af sikkerhedssyge og
uhistoriske kortsyn, midt i ,,den lille politiks tid*
kastede Gud Kaj Munk ind i vor lejr som en
brendende ild. Han herte ikke til, sagde mange.
Hans temperament stemte ikke overens med det
danske, sagde alle de, der gennem lang tid har
gjort det danske til eet med smiborgerligheden.
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Men Kaj Munk var det danske, mere end alle
de tempererede, uhistoriske smiborgere. Det dan-
ske er nemlig i sit sande vasen det haje spil,
hvor alt szttes ind pd eet bredt, og tabes eller
vindes. Siledes var Absalon dansk — han havde
kun 18 huskarle med sig, da han forste gang jog
venderne af gdrde, Sledes var Niels Ebbesen, si-
ledes Kobenhavns borgere pd Frederik den Tredies
tid, sdledes var Atterdag og dronning Margrete,
sdledes var alle de danske, der alene vandt riget,
s vi arvede det frit indtil den dag, da de tem-
pererede smaborgere satte det til.

Kaj Munk vidste som Grundtvig og Seren
Kierkegaard, at skulle et folk leve, da gik det pd
livet los — ud fra det levede han sit forbeholds-
lgse vil, ud fra det kom ogsi den hurtige, vold-
somme ded, den, han har felles med si mange
af vore konger, dengang kongerne var konger,

Det usandsynlige skete, I en tid, hvor et helt
folk satte riget til, fordi man kun ville sikre sig
og ikke sette hverken livet eller pengene ind, blev
det os forundt at se bide et liv og en ded, hvor
det danske helt blev foldet ud.

Det var ellers ved at se ud til, at vi skulle have
klaret os. At de samme mend, der havde bejet
sig i wrbadighed for tyskernes store sejre i 1940,
skulle beje sig i @rbedighed for englendernes
sejre i 1944 — og stadig blive ved magten. At
det danske folk alene af alle havde reddet skin-
det, veret gode venner med alle, tjent penge til
stadighed og varet parat til uden skir i gladen
at give de engelske soldater kaffe med flodeskums-
kager. Og Kaj Munk kunne ogsi have varet pla-
ceret i alt dette. Vi kunne have uskadeliggjort ham
ved at udnezvne ham til det uvirkeligste af alt
uvirkeligt, det vi plejer at kalde vort dndsliv.
Hvad havde vi ellers vore hojskolemand til?

Men nu sker der dette pinlige for os alle, at
denne ene mands tale om at satte livet ind blev
til virkelighed, tre skud i tindingen, et blodigt lig
i en landevejsgroft, se, det passer slet ikke til
hojskoleriets uvirkelighed. Og den dag, da vi skal
danse pd asfalten til den lyse morgen af glede
over, at fjenden er ude af landet, da vil tdrerne
pludselig valde frem, fordi vi kommer i tanker
om en bil, der en merk nat kerte ad Silkeborg til.
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Gud vere lovet, at vi midt i vor letsindighed er
blevet nadt til at graede.

Vi har vore dramme om et nyt Danmark. Et,
der svarer til Valdemarernes og de store tider, som
Grundtvig sang om. Et, der svarer til det livssyn,
der har biret den underjordiske frihedskamp ;
Danmark i disse &r. Men dromme kan vare van
skelige at fastholde midt i hverdagene. Nu har
vi haft en mand iblandt os, som svarede til den
drem. Midt i vor dybe sorg og grenselose harme
lad os da vere Gud taknemmelige for, at det bles
givet os at se en mand leve og de forbeholdslast

Lenge efter at Gud har sat sin fod pd det ty-
ske overmod og knust dette heslige kryb i vejen
stov, vil Kaj Munk leve i vore hjerter. T kamper
mod dem, der myrdede ham, fedtes det rige, han:
kongelige sind dremte om.

Januar 1944, Arne Sorensen.

Et simpelt eftermzle

I dyb wrbodighed og taknemmelig e;mdum
over Danmarks store son, Kaj Munk, hans In‘
indsats og dod hylder vi mindet om en mand, dé
aldrig gik pd akkord, en mand, der mere en|
nogen anden dansker inspirerede modstandskan.
pens mand til den kamp, der sammen med eﬁ
handfuld landsmaend i allieret tjeneste alene ga
os vort lands fribed tilbage. Pd 60-dridagen fo
Kaj Munks fodsel er vort sind fuldt af sorg o



glede. Sorg over tabet af en god dansk mand, men
samtidig er vort sind stemt med en indre glede
over, at det var os forundt at have haft Kaj Munk
i vor midte.

I @rbodighed for Kaj Munks minde og for at
tolke vore folelser, har vi bragt ovenstiende min-
deord af modstandskampens store mand, medlem
af Frihedsrddet, Arne Sorensen.

Ovennevnte mindeord bragtes forste gang i

fordret 1944, da Arune Sorensen udsendte KAJ
MUNKS SIDSTE DIGTE pa Bonniers forlag i
Stockholm for at vise bide det danske folk og
tyskerne, at digtere dr@ber man ikke ved at myrde
dem. Lad o5 hver gang vi leser disse digte ikke
stivne i sorg over digterens skandige dod, nien
vare taknemmelige over den hjelp, han gav os i
kampens dr, da vi stadig opildnedes og styrkedes
af hans ord og eksempel. RED.

Tenker og taler vi nedlanding, forestiller vi os
uvilkdrligt denne foretaget pi jorden. Dog mi
enhver pilot se den mulighed i gjnene, at han lige
53 nemt kan blive tvunget til at gd ned pd vandet.
En landing pd havet kan naturligvis forlebe
heldigt, blot er piloten ikke i stand til at ,,gd" fra

tedet, men han er henvist til at svemme eller fly-
Ee i en hvivlende og kogende malstrom, der mar-

erer stedet, hvor fartojet sank. Han vil komme i
drift og have pokkers sveert ved at bestemme sin
pjeblikkelige position. Havet er et hvilelast og gré-
digt element, der ikke er til at beregne, i lobet af
pendelig kort tid kan det piskes op i en rasende
storm.  Han lever i en verden, hvor horisonten
istandselig er i bevaegelse. Hans gummibdd, der
or den eneste trost, bliver i oprart sg til en =kel,
evende og ukontrollabel tingest, der farer igen-
nem skumsprejt, henger faretruende usikkert pd
bolgetoppene for i naste ojeblik at vere omgivet
f kempemeassige vandmure, Den verden, der nu
¢ hans, er et kaos af monotont herskende, stojen-
ile og fridende vandmasser.

Efter en tid venner han sig til de uvante lyde.
De bliver ham tilsyneladende lige si uvirkelige
om den susen, der fornemmes i en muslingeskal,
fler er samlet op pi strandbredden. Den nedstedte
ilots liv bliver en eksistens helt prisgivet elemen-
ernes vold, mellem solens, himlens og havets
rarme og morkets gennemtreengende kulde. Kval-
nen, sesygen vil gore ham svag, I varste fald vil
ulten mane syner for hans indre blik af indbildt
Fz.d — alt imens han miske holder festmiltid pd

Nedlanding pa havet...

en sofugl med blodige fjer, Tersten vil rive ved-
holdende i hans mund og svelg.

Han kan ikke sidde bekvemt. Sevnen vil kom-
me til ham som en ustandselig, afbrudt og pine-
fuld fornemmelse, uden virkelig hvile. At sejle
rundt pd havet i en gummibid er noget af det
mest trosteslese en mand kan komme ud for, og
dog har mznd, hvor utroligt det end mitte lyde,
trods uendelig hirde strabadser, holdt ud pd havet
i mere end 100 dage, og klynget sig til et yderst
spinkelt hib om redning.

Dette er et billede, som nzppe nogen pilot an-
sker at se med egne gjne, men erfaringen har vist,
at flyvende besetninger gentagne gange har lidt
den skibbrudnes skazbne med alle de afsavn og
lidelser, den forer med sig.

En lang serejse kan gere en landkrabbe til se-
mand, siger et gammelt ord, Han lerer med tiden
og af de erfaringer, hans kammerater sidder inde
med. Men en pilot har ikke tid til at eksperimen-
tere. Han skal lere hurtigt, thi hans forste fejl-
greb kan her, som i si mange andre situationer,
blive hans sidste. Lektionen begynder straks han
forlader det flydende vrag. Nu vil den trening
og erfaring, som binder en besetning sammen til
en enhed, blive stillet pd prove af det mwmgtige og
updlidelige hav.

Han skal entre sin bdd pi rette mide. Kantrer
den, falder han. Han skal da svemme — ikke
kempe. Han skal huske at trekke vejret pi den
rigtige mide, ikke vere bange for det bitre salt-
vand, lade belgerne bryde over sig, ikke blive
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sldet af panik, ekonomisere med krafterne og lade
vandet holde sig oppe ved at indtage den rigtige
flydestilling. Men fremfor alt, handle roligt og
koldblodigt — og effektivt. Det kan bringe held
at tage en chance, men sker det uden omhu og
forberedelse, er det tibeligt.

Under sidste verdenskrig kunne forulykkede ri-
sikere at ligge i havet i dagevis. Denne fare er i
dag sterkt reduceret, dels fordi redningstjenesten
er langt bedre udbygget og organiseret, og dels
fordi den trening, der tager sigte pi disse for-
hold, ustandselig holdes vedlige ved svelser, ud-
stillinger, foredrag om teknik og udstyr.

Det udstyr, der findes i redningsbdden, er ikke
tilfeldigt valgt. De forskellige dele er svarene pd
de krav, som piloter pi grund af dyrekebte erfa-
ringer har stillet.

Redningsbiden er den vigtigste bestanddel, Den
er gjort sd let som muligt og konstrueret sidan, at
den passer ind i fuselagens eller planets snzvre
plads. Vand og proviant er kritiske problemer ved
alle ufrivillige ophold pd vandet. Begge dele fyl-
der temmelig meget og er sjzldent til stede i til-
strekkelig mengde. Henimod slutningen af ver-
denskrigen medte den videnskabelige forskning
med et forbleffende svar pd dette problem —
man ville simpelthen udnytte saltvandet.

I stedet for de tunge vanddunke, der tog altfor
megen plads, konstruerede man et destillations-
og afsaltningsudstyr. Det sidste bestir af briketter
af en vis kemisk sammens®tning. En briket kan
omforme en halv liter saltvand til det samme
kvantum ferskvand ved at omrystes i omkring 30
minutter.

Destillationsmetoden giver endnu bedre resul-
tater. Der kan fremstilles over een liter vand om
dagen, og apparatets levetid er sd lang, at der
ikke er grund til at frygte vandmangel...

En morgen med hejt solskin i 1942 gjorde en
NAVY-pilot livet surt for et japansk troppetrans-
portskib. Men krigslykken vendte sig og maskinen
fik en fuldtreffer. Bide piloten og radiotelegra-
fisten blev delvis sliet ud ved det hirde mede
med havoverfladen. Da de si nogenlunde kom til
sig selv, viste det sig, at deres gummibdd var ble-
vet suget med vraget i dybet. Det si temmelig
merkt ud. De to maend blev holdt oppe af deres
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redningsveste, og det eneste, der var at gere, var
at prove at svemme ind til kysten, ca, 25 miles
borte. Piloten opfordrede telegrafisten til at smide
stovlerne, men denne ofrede tillige sivel benkle-
der som undertej. Han var iovrigt ingen god
svemmer og mente det bedst at hvile og tage den
med ro. Piloten svemmede foran og tog af og til
sin kammerat pd slzb.

Eftermiddagen svandt hen og det samme skete
med radiomandens modstandskraft og karakter-
styrke. Piloten skiftevis lokkede, opmuntrede, ra-
sede og brugte mund og ved sit eget eksempel
lykkedes det at holde telegrafisten oppe en del af
natten med. Da dagen gryede var han borte...

Stadig i fin form tog piloten landkending og
genoptog sin stedige og seje brystsvemning. Han
besluttede at ville nd land sent pd eftermiddagen,
si hvilede han derfor kun 5 minutter for hver
times svemning. Hen under aften manglede han
endnu ca. 6 miles. Han stedte imod en flydende
kokosned, og opdagede til sin egen undren, at
han efter mere end 30 timers svemning var bide
sulten og terstig. Det var dog umuligt at fi hul|
pd nedden, s med en folelse af hibles afmagt|
mitte han kaste den vk, Senere har piloten ind-
rommet, at han nu var ved det kritiske punkt. Han|
var dedelig udmattet, mitte dukke hovedet under
vand for at holde sig vigen — en yderst farlig
ting, thi det trengte ind i ngwese, svelg og are, og
han var for ter indvendig til at spytte det ud
igen. Ensomheden og hiblesheden fik tag i ham.|
Han bandede og hinede sig selv som et ynkeligt
eksemplar af menneskeracen. Atter svemmede han.
Han faldt hen i denne uhyggelige afbrudte savn,
der giver sin mand febersyner og dremme. En
heftig regnskylle vekkede ham og ved at legge
sig flydende pd ryggen lykkedes det at opfange
de livgivende drdber,

I en desperat kamp gjorde han alt for at holde
sin position efter stjernerne. Men han besvimede
af udmattelse. I mere end 10 timer 1§ han be-
vidstles hen. Men endnu engang sejrede selvop-
holdelsesdriften og henved 7-tiden om aftenen
fik han kystlinien i sigte, han 1i da i vandet pd
tredie degn... |’

Tabet af redningsbiden og udstyret var en ulyk-
kelig hzndelse. Den burde af alle kreefter have




zret sogt holdt fri af det synkende vrag. Red-
ingsvesten frelste pilotens liv, uden den ville
an have veret uhjelpelig fortabt. Men ogsd
degrafisten havde ,vest”. Han gjorde en fejl
ed at affere sig bdde bukser og underbenklzder.

disse kledningsstykker gav piloten nogen beskyt-
tIse mod det kolde vand. At radiooperateren var
n dirlig svemmer var naturligvis et slemt handi-
1p, men dog ikke si alvorligt som den kendsger-
ing, at han ikke var i besiddelse af tilstrekkelig

lje- og karakterstyrke til at udholde strabadserne.
den henseende var flyveren enestiende. Han
iste bemzrkelsesvaerdig koldblodighed og mod i
ympen for livet. Han tog kurser pd ojemil, vur-
-rede afstande, skonomiserede med krzfterne,
> forst og fremmest satte han sig et mil. Han
'markede omhyggeligt vinden og i morket satte
in sin kurs efter stjernerne. Han tabte bevidst-
r«den, men mistede aldrig sin demmekraft. Alt
'tte under omstendigheder, der kunne knakke
lv den bedste mand.

En anden beretning stammer fra en US-airforce
lot, der i sin Mustang i juni 1945 mdtte forlade
h formation over farvand, der var pd japanske
rnder. Han var ikke sdret, havde en god red-
ngsbdd, nogle chokoladerationer, vand og af-
Itningsudstyr og forskellige signalmidler — men
n befandt sig pd havet i syv dage! Han vidste
befinde sig pd ruten mellem sin egen base og
fiendtlige mal. Han fandt signalmidlerne, en
?bombe, lyskugler og noget farvestof frem, og

var fast besluttet pi at gere opmarksom pd sin
ensomme tilstedeverelse, Egne fly gik over hove-
det pA ham, men ingen si hverken lyskuglerne,
rogen eller farven, endsige horte de eder og for-
bandelser, han slyngede efter dem.

Fire dage gik — markeret pd mdltider, som han
holdt pd en chokoladestang, der endelig var spist
op den femte dag. Han lavede vand efter opstrif-
ten og hengte en dunk uden bords til afkeling.

Den nat var himlen sort af skyer, der tilsyne-

En ny
gummibid
praves

ladende 138 lavt over olieagtige denninger. Han
var klar over, at en storm var i anmarch, Han rul-
lede sig sammen i bunden, godt trykket ind under
kanten, fast besluttet pd at ville sove fra uvejret.
Han vignede for daggry ved, at en storm for
hylende over havet og smzldede stikkende skum-
sprojt i ansigtet. Den lille bdd blev kastet rundt
som en neddeskal i en rekke af voldsomme sted,
op og ned gik det i et afsindigt jag. Fem gange,
miske flere, kaentrede hans spinkle tilholdssted,
men lige s mange gange fik han den atter pd
hojkant og hev sig indenbords. Alene kempede
han sin fortvivlede kamp med bdden, stormen og
havet,

Den syvende dag begyndte vinden at loje, han
samlede krefter for at overse sin situation — han
havde mistet alt, med undtagelse af den dunk
vand, der var bundet til rzlingen. Dog var det
som om han i sin ligesom apatiske tilstand ikke
tvivlede pd sin redning.

Han blev lokaliseret af en U-bid. De fandt
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ham i en elendig tilstand. Store saltvandssir dak-
kede legemet, han var forbrendt af solen, havde
slemme rifter og flenger efter de voldsomme be-
roringer med redningsbiden. Endda var han i
stand til at kravle ombord uden hjzlp. I begyn-
delsen n®gtede man at tro, at han virkelig havde
klaret tyfonen i det skrebelige fartej. Selv i 200
fods dybe havde u-bdden haft en rulning pd mere
end 10°,

Denne skibbrudne pilot havde godt rednings-
udstyr, igvrigt burde han ved stormens komme
have surret det tilbdden. Han opfarte sig korrekt
ved passivt at lade sig fere med af stremmen,
han rationerede sin proviant og frem for alt, han
holdt styr pd sig selv. Han kunne have udnyttet
sin klededragt bedre til beskyttelse mod solens
striler. Heldet stod ham bi, hvor en fornuftig og

metodisk fremgangsmide synes at svigte. Ha
kempede for at beholde livet, og han simpelthe
nxgtede at tro pi, at han ikke ville blive funde

Ovenstiende beretninger er ikke historier me
en trist udgang — de ville nemlig aldrig var
blevet skrevet, hvis ikke disse folk havde over
levet. Formilet er at give indtryk af, hvor alvorli
nedlanding pd havet kan vere, selv under gunstig
forhold, og at nedudstyr ikke altid er tilstreekkeli
til at redde fra druknededen. Veerdien af red
ningsudstyret kan ikke vurderes. Meget afhenge
af forudgdende trening og kendskab til mater;
ellet.

Intet md gi tilbunds med luftfartejet, intet m
glide uden for rakkevidde. Tilsyneladende selv
folgelige rdd, men hvor mange har ikke i en kri
tisk situation mdttet erkende deres berettigelse,

HAERENS konservatisme

»Det er glet mig, som det formentlig er glet
de fleste zldre officerer, nemlig at vi efter den 9.
april 1940 har betragtet hzren som et stort fallit-
bo — et af de sorgeligste fallitboer i alle landes
og alle tiders historie — sdledes begynder oberst
Halvor Jessens epilog til ,,Hvorfor har forsvars-
viljen forladt det danske folk?“. (Oberst Halvor
Jessen var i de skabnesvangre aprildage chef for
1. regiment. Ovennevnte udtalelse stammer fra
oberstens manende appel i 1942.). Men obersten
nagjes ikke med at konstatere de sergelige og
skebnesvangre kendsgerninger. Han seger at ,se
ondet i gjnene for i den fremtidige her at tage
ved lere af tidligere fejl.

I sine afsluttende betragtningre udtalte ober-
sten om ,,Hzrens Konservatisme*:

I alle lande siger man, at intet er si konser-
vativt som en hear. Nye tanker om organisation og
bevaebning vil — hvor rigtige de end senere viser
sig at vaere — altid straks blive medt med den
storste skepsis og modstand. Talrige eksempler
herpi kunne naevnes, f. eks. modstanden i udlan-
det mod indferelse af tanks, modstanden mod
indferelse af bagladerifler o.s.v. Fra Danmark
skal her blot navnes et enkelt eksempel.
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I de forste ir for verdenskrigen 1914-191
fortes i ,,Militert Tidsskrift” en voldsom kam
for og imod indferelsen af den danske rekylgeva
i fodfolket.

Den hojeste danske sagkundskab, Skydeskoler
skrev da (1913) foelgende indleg i sagen:

,,Rekylgeveret kan kun forege skydningens hu
tighed pd en given front, men kan ikke give ¢
bedre skydning eller en virkning af en andc
karakter end fodfolkets, og den hurtige skydnin
nds kun ved smrlige midler: Folk, heste, ammun
tionsvogne til fremfering af patronerne. Vill
man sorge for en sidan patronforsyning til fod
folkets skyttekade, ville denne kunne lase «
samme opgaver som rekylgevarerne, og man unt
gik den forstyrrelse — den desorganisation, ka:
man nasten sige — af fodfolket, som ville fol|
af indforelsen af rekylgevaerer 1 sterre mengde
fodfolksafdelingerne.*

Nu korser alle officerer sig over en sddan hin
melribende mangel pd forstielse hos den ansva
lige sagkundskab. Men i 1913 var et fejlsyn soj
ovennevnte med hensyn til det viben — der 2.
ir senere blev alle heres hovedviben — god lati

Hvem kunne trede op mod den hsejeste sa/



undskab i 1913? Hvem turde tr@de op mod de
ojeste myndigheder i alle nedgangsdrene indtil
940? Og her er vi ved en af hovedgrundene til,
t den danske hzr har fiet den trange skazbne i
rene for 9. april.

Oberst Halvor [essen

Mitte lederne af det muligt kommende vern
brstd betydningen af rankryggede, ansvarsglade
efalingsmend fra neden af og helt op.

Vi har i dag ,rankryggede, ansvarsglade befa-
ngsmend®. Men hvor mange iblandt os findes
Er ikke, der forst omhyggeligt sperger: , Hvad

ener mine foresatte? Hvad mener den hojeste
svarlige sagkundskab?, for de ter tage stand-
unkt og tenke selvstendigt i et for forsvaret
gtigt sporgsmél?
Nodigt, meget nedigt, vil vi g& mod vore fore-
itte, som har vor skebne i sin hind.
Hvilken kaptajn vil ikke gerne vare oberstlgjt-
ant? Hvilken oberstlojtnant vil ikke gerne vare
verst? Hvilken oberst vil ikke gerne vare gene-
? Hvor mange vil risikere deres avancement
rr en ,;sags” skyld? Hvor mange kaptajner vil

risikere at fi deres afsked med det fyldte 52. r,
ndr de med lidt smidig optreden kan klare skz-
ret fra kaptajn til oberstlgjtnant? Personer i civil-
etaten og i civile institutioner har sikkert tilsva-
rende forhold, men civiletaterne trues ikke af den
i militeretaten frygtede 52-rs aldersgraense.

Hensyn til hustru og bern vejer tungt for svage
almindelige sjazle. Men en har krever sterke og
retlinede personer i de hojere og hojeste stillin-
ger, hvis det skal gd heren vel i krig som i fred.
Altfor bejelige rygge over for foresatte giver mi-
ske avancement, men det friske initiativ kvales i
en ung alder og dermed for stedse — til skade
for hzren,

Det er en betingelse sine qua non for vor frem-
tidige her, at vi fremelsker rankryggede, ansvars-
glade befalingsmend fra neden af og helt op —
og hensynslost kasserer de opadtil krumryggede
og uduelige, der i deres misforstiede loyalitet fo-
rer landet i ulykke og nedvzrdigelse, nir det store
ansvar melder sig.“

Ganske vist har vi kaldt ovennzvnte artikel for
nHerens konservatisme”, men skal ikke opfattes
som hazrens alene. Hvad der er sagt om ,haren,
gelder i lige si hoj grad for fliden, korpsene og
flyvevibnet.

Artiklen skal heller ikke vere en opfordring
til i tide og utide at lebe foresatte pd derene med
»gode rdd“ eller ,bedrevidende®. Et forsvars ef-
fektivitet stir og falder med disciplinen og den
ubetingede loyalitet mod foresatte, (Det omvendte
geelder ogsd: de yngre mi kunne regne med sine
foresattes stotte og hjzlp!)

Det er derimod artiklens formil at sld til lyd
for en saglig og =rlig omtale af militere proble-
mer og opgaver — selvfolgelig forudsat at det
ikke er af skadelig karakter for disciplinen og
loyaliteten og at det ikke gdr ud over sikkerheden
(,security”). At den danske befolkning ogsd har
krav pd en saglig redegorelse for vort lands mili-
tere problemer er indlysende. En sidan redege-
relse bor dog kun gives af vernenes hojeste che-
fer og eksperter, da de alene har mulighed for at
bedemme vardien af militzre oplysninger af al-
men interesse og af oplysende vardi uden at fore-
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gribe begivenhedernes gang eller skade forsvarets
effektivitet ved at rebe militzere planer.

Det er endvidere artiklens formdl at bekampe
den almindelige og skadelige ,,messesnak® i form
af mishagsytringer og mistillidsudtalelser over for
visse kollegaer, visse afdelinger og civile instanser,
visse vibentyper, hvad enten det drejer sig om en
bestemt type pjece, kampvogn, torpedojager, luft-
fartoj eller en enkelt udrustningsgenstand.

Man ser ofte, at sidanne messediskussioner
fortswttes, ndr man kommer tilbage til afdelingen
med det kedelige resultat, at udtalelser mellem
ligemand nu har chance for at komme underord-
nede og vernepligtige for ere. Inden lznge viser
det sig ofte, at historien med den lille fjer, der
blev til fem hens, gentager sig. Under alle om-
stendigheder virker sidanne diskussioner nedbry-
dende for mandstugten, ja, fir ofte karakter af
loyalitetsbrud.

Er der en ting man ikke forstdr, er utilfreds
med, miske endog ligefrem har mistillid til, lad
os da erligt og redeligt gi til vore foresatte og
tale ud om tingene. Selvfolgelig ikke om almin-
delig sladder og kvaruleren, men med konkrete
ting, der har betydning for forsvarets effektivitet.

Lad os se pi et konstrueret eksempel... En pilot
mener, at et bestemt luftfartej (miske endog en
bestemt luftfartstype) er uegnet eller forzldet.
Lad da vere med at give ,luft” desangiende i
tide og utide, men gd til nermeste chef og lag
kortene pd bordet. Og selvfelgelig gelder det for
den foresatte, at han bidde har tjenstlig og moralsk
pligt til at here pd den yngres henvendelse og
ikke blot feje ham af med en billigkebt bemaerk-
ning. Hvis den foresatte finder, at ,sagen* ikke
har noget pi sig, da fortzl ham det og begrund
afvisningen. Mener den foresatte derimod, at sa-
gen har ,,noget pd sig” og det vil veere af virkelig
betydning at fd forholdet rettet, da ret det. Er det
ikke inden for egen instans muligheder, da lad
rette myndighed f& kendskab dertil ad tjeneste-
vejen.

Den tid, hvor man ,syltede” en sag i skrive-
bordsskuffen turde vaere forbi. Enten har en sag
intet pd sig — og afvises. I modsat fald skal den
fremmes.
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For atter at citere oberst Halvor Jessen:

... men vi har alle vort ansvar for 9. apri
1940. Vi, der sd, hvorhen det bar, og som i tjenst
lige skrivelser og pi anden vis gang pi gang
gjorde opmarksom pd vort forsvars forfardende
tilstand, vi skulle ikke have ladet os neje med, a:
vore skrivelser blot gik fra skrivebordsskuffe ti
skrivebordsskuffe, eller at vi endog fik vore skri
velser tilbage som verende ubekvemme. Vi skulle
ikke have ladet os forskrakke af, at man truede
os med , Tjenestemandsloven, den borgerlige straf
felov og straffelov for krigsmagten* (jvfr. , Ber
lingske Tidende", 9. jannar 1936) for at fi o
til at tie stille med vort forsvars mangler — dissc
mangler, som udlandets generalstabe selvfolgeliy
til enhver tid er fuldt ud pi det rene med.

Da vi efter befrielsen i maj 1945 atter tog fa
genopbygningen af et dansk forsvar, var det un
der parolen : ,,ALDRIG MERE EN 9. APRIL"
Lad os derfor ikke gi pd kompromis om vor;
forsvar. Lad os holde op med at vere slet of
ret ,,forsvars-funktionerer®.

Et forsvar krever sin befalingsmand 100 % —
og ikke blot fra kl. 0800 til 1800. De, de
truer vor eksistens — verdenskommunismen undc
sovjetunionens forerskab — arbejder 24 timer
dognet dret rundt. Lad os ikke vere ringere. La
os gd til vor gerning med ansvarsglede undc
disciplin, loyalitet og med tillid til vort lands I¢
dere. Lad ikke den tillid, som vore NATO-allid
rede og venner nrer til os, blive gjort til skan
me.

NYEVEJE I FLYVERFAKTISK KOMMANDC

Man bar fra flere sider fremfort, at de af FF|
ndgivne bestemmelser og reglementer var for tor
og gammeldags i deres opbygning. Det er derfc
med stolthed, at jeg nu kan meddele, at vi i FF!
pa mit initiativ bar besluttet at imodekomme kr
tikken. Vort naeste reglement er ndarbejdet af v
stabsmeteorolog, der bar givet det titlen ,Blond,
nen og vejrliget”. Meteorologen lover, at De ikk
vil kunne fd vejret af bare spanding.

O. POTTE.




JORDAN

— Amerikas suez? X

I den ivrige diskussion om udviklingen i Jor-
n, den sidste og miske den kritiske fase i den
zllemeostlige krise, er der en fare for, at man
erser den bemarkelsesvaerdige forandring, der
r fundet sted i Ruslands og szrlig i USA’s po-
ik i dette omride.

Den amerikanske politik har i lang tid biret
@g af en skebnesvanger ubeslutsomhed. P den
e side har State Department i Washington ste-
gt betragtet ethvert sovjetisk trek i Mellemesten
m en del af den kolde krigs verdensomspenden-
: strategi. P4 den anden side har det amerikanske
lenrigsministerium varet usedvanlig kritisk, ja,
idog fjendtligt stemt over for Englands og
-ankrigs ,kolonipolitik®. Atlantpagten har altid
t latterlig ud, ndr spergsmilet kom ind pd Det
ellemste @sten. Truman-doktrinen med dens
erkt proisraelitiske haldning var altid en torn i
e pd det britiske udenrigsministerium; Bagdad-
igten, som blev bdret frem af Whitehall med en
sten blind desperation, blev af Washington be-
tgtet med stor mistenksomhed, som noget ikke
1t anstendigt, der miske kunne blive farligt;
merika og England sd begge med stor antipati
Frankrigs politik i omrddet, selv nir den ikke
rekte modarbejdede deres egne synspunkter, og
var der de aldrig bilagte stridigheder mellem
je-imperierne, der var engageret i deres egen po-
ik. Hojdepunktet pd den vestlige uenighed blev
et ved Suez-aktionens fiasko. Den vestlige ind-
ydelse i Det mellemste @sten blev ved den lej-
ghed odelagt lige sd effektivt, som hvis en stor-
fig havde raset. I de beregninger, Washington
len da har foretaget, er man sjensynlig ndet til
n ubehagelige slutning, at alle gevinsterne er
let til Sovjet-Unionen, og at det tomrum, der
stod ved englendernes vanzrende nederlag, gav
oskva et farligt skub fremad.

Det mi std klart for enhver, at De forenede
hter er blevet yderst opskrzmte ved den indfly-
Ise, som Sovjet har vundet i Det mellemste
ften. Amerikanske eksperter har erkendt, at dette
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omride nu er den kolde krigs vigtigste slagmark,
og at USA allerede arbejder med et alvorligt han-
dicap pd grund af kommunisternes effektive infil-
tration i AEgypten, Syrien og Jordan. Den nye
amerikanske indstilling har udkrystalliseret sig i
en rekke hurtige treek : Eisenhower-doktrinen, som
hovedsageligt blev betragtet som en moralsk og
psykologisk bekreftelse pd USA's interesser i Det
mellemste @sten, kong Saud's udbytterige rejse til
USA og den demonstrativt hjertelige modtagelse
han fik af prasident Eisenhower, Washingtons
beslutning om at treede ind i Bagdad-pagtens mi-
litere og okonomiske komiteer samt den udtalte
reservation, man har vist Nasser i den senere tid.

Enkeltvis betragtet si disse politiske trek ud
som nalende bestrebelser for at modvirke den sti-
gende russiske indflydelse i den arabiske verden.
Selv Moskva var tilbejelig til at betragte Eisen-
hower-doktrinen som et dilettantisk, diplomatisk
fremsted snarere end som at udtryk for en gen-
nemtznkt amerikansk politik. Alt dette blev valtet
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omkuld af den jordanske krise. I Washington be-
gyndte det at se ud, som om der kun var eet minut
til midnat. Afsendelsen af den 6. amerikanske
flide til Det mellemste @sten stotter den anskue]-
se, at Jordan i Washington betragtes som Ameri-
kas ,,Suez“, Denne nye udvikling forklarer, hvor-
for mange oplyste amerikanere foler sterre og
storre sympati for Israels Sinai-aktion og ser med
storre tolerance pid de motiver, der 1& bag den
engelsk-franske Suez-intervention. Washington er
niet langt siden november i fjor.

De zionistiske lederes stadige krav om en fre-
delig losning af krisen 1 Mellemosten er et af de
fornuftigste elementer i den nuverende diskussion.
Hyvilke forskelle og bitre stridigheder der end mdt-
te vaere imellem de arabiske stater, sd er dog los-
ningen af det israelsk-arabiske problem det vigtig-
ste af alt, som det ogsd blev gjort klart for kort
tid siden i London af dr. Nahum Goldmann, pre-
sidenten for verdenszionistorganisationen.

Dr. Goldmann har vundet sig et berettiget navn
som en vidtskuende og moderat diplomat. Hans
bemerkelsesvaerdige vurdering af verdenssituatio-
nen ud fra et jedisk og israelsk synspunkt har al-

drig tabt det egentlige problem af sigte, nemlig e
fredelig og altomfattende bilzggelse af Sovjetru
lands og Vestmagternes stridigheder i Det me
lemste @sten. Og endnu engang rettede han e
direkte appel til de arabiske ledere om en fredeli
lesning af det arabisk-israelske spergsmil. For inc
groede pessimister vil dette se ud som en Do
Quixotisk gestus pi et tidspunkt, da felelserne
Mellemosten er stzrkt opflammede og den inte
nationale mistro er akut; men dr. Goldmann o
mange andre klartseende iagttagere tror pd,

denne gestus nok skal vise sig mere effektiv, en
det kunne se ud. Den jordanske krise har bruc
mange illusioner, ikke blot i Amerika. Selv i de
arabiske verden begynder folk nu — med en h
del ubehag — at erkende, at den anti-israelsk
politik har udsat dem for langt sterre farer i der
egne lande, end de de forestillede sig ville komn
fra Israel. En af dem er det kommunistiske sptl
gelse og en anden er den ukontrollable fattigdo
og elendighed i de arabiske befolkninger. Selv o
de endnu ikke vover at sige deres oprigtige mi
ning, skal man dog ikke tro, at dr. Goldmanns ¢
de israelske lederes appel vil gd updagtet i pnpi!
kurven. ]. 0. |l

Diplomataffzeren i Sovjet... |

Den 11. september 1957 vendte en embedsmand
med diplomatisk rang ved Israels ambassade i
Sovjetunionen og dennes hustru tilbage til Moskva
fra en provinsby, hvortil de var taget for at til-
bringe en uges ferie der. De var ankommet til
den pigzldende by den 30. august 1957.

Den 7. september, ca. kl. 21,00, da den israel-
ske diplomat befandt sig i en jedisk bekendts
hjem, ankom der dertil et antal funktionzrer i
den sovjetiske sikkerhedstjeneste. En af disse, der
af sine kolleger blev tiltalt med titlen ,kaptajn®,
meddelte, at han var i besiddelse af en ordre til
at foretage husunderspgelse i hjemmet. Den israel-
ske diplomat blev anholdt pd stedet. Skent han
foreviste sit diplomatiske identitetskort, afsloges
hans krav om lesladelse og om adgang til at sztte
sig i forbindelse med ambassaden. Da israeleren
sd kl. 22,00 var pd vej mod det hotel, hvor han
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var indlogeret, under ledsagelse af en af sikkd
hedstjenestens meznd, sluttede yderligere 3 mae
sig til denne, og de fire tvang ham ind i et h
pd vejen. I husets port stod der en uniforme:
betjent. |
Israeleren blev fort ind 1 et verelse, der v:
mebleret som kontor, og der blev han trods sil
protester holdt fangen indtil den folgende da
morgen kl. 10,00. En mand indledte en under
gelse under pres imod ham. Forherslederen bl
bistdet af en tolk. Forst fratog forherslederen «
plomaten dennes diplomatiske identitetskort,
var udstedt af det sovjetiske udenrigsministeriui
protokolafdeling, og meddelte ham, at han ik
nod diplomatisk immunitet. Derefter begyndte f¢
herslederen at forsage at overbevise israeleren o
at dennes skabne 1d i sikkerhedsmyndighederr
hander. Ligeledes hevdede forharslederen, at of



n israelske diplomats hustru, der siden den 5.
ptember 1957 havde veret indlagt pd et hospi-
| i samme by pd grund af anfald af sterke
nerter som folge af en maveforgiftning, var ud-
veret til sikkerhedsmyndighedernes ndde. For-
islederen truede talrige gange israeleren med,

denne aldrig ville gense sin hustru og datter,
vis han ikke gik med til at forpligte sig til at
ene M.G.B. (den sovjetiske sikkerhedstjeneste).
igeledes tilkendegav han en klar trusel om, at
:nne institution kunne gore ogsé med israclerens
astru, hvad der passede den, hvis han fastholdt
n vaegring ved at give efter for forherslederens
cav. Pd diplomatens gentagne krav om lesladelse
ler i det mindste om adgang til at smtte sig i
srbindelse med ambassaden sdvel som hans hev-
else af diplomatisk immunitet, blev der givet det
ar, at M.G.B. er den magtigste institution i
ovjetunionen og ikke er underkastet nogen inter-
ational lov eller szdvane.

,De forsvinder simpelthen, og Deres toj bliver
andet ved stranden. Det sker jo, at folk gir ud
2 bader i havet og ikke vender tilbage. Det er det
gle. Her hjzlper ingen lov. De er i vor magt, og
e bliver nedt til at beje Dem, hvis De ellers vil
cnse Deres kone og datter.

Midt i natten blev israelerens bekendt, i hvis
jlighed anholdelsen havde fundet sted, bragt til
et vmrelse, hvor israeleren holdtes fangslet, i
bmplet nedbrudt tilstand og med det tydelige
bemdl at indvicke pd israeleren siledes, at denne
ttere skulle falde til foje. Presset og truslerne
kdblev i tolv timer i trzk, og i hele denne tid
bldtes en skarp projekter rettet mod israelerens
ne. Alle hans forseg pd at dreje hovedet bort
la det blendende skarpe lys var forgeves, da
srhorslederen kunne dirigere det mod hans gjne
tle tiden. Den 3. september 1957 kl. 10,00 blev
en israelske diplomat omsider lesladt og fik lov
at besage sin hustru pd hospitalet. Han var pd
thind blevet advaret om, at hvis han under en
Im;-ntet telefonsamtale med ambassaden om tids-
inktet for hans tilbagekomst til Moskva gjorde

mindste forseg pd at antyde, hvad han havde op-
levet, ville samtalen blive afbrudt, hans hustru
ville aldrig komme til at forlade hospitalet, og
han selv kunne een gang for alle afskrive tanken
om at komme vzk fra den by, hvor han befandt
sig. Israeleren fik ordre til at foretage en normal
opringning for ikke at vkke nogen form for
mistanke hos ambassadens personale.

Den samme dag blev han pd ny fremstillet for
forhorslederen, denne gang i israelerens hotelvarel-
se. Igen den 8, september 1957 om eftermiddagen
var han under arrest i nogle timer, og det samme
gentog sig den 9. og 10. september. Ialt befandt
israeleren sig i arrest hos forherslederen og dennes
hjelpere i 2614 time. Under hele denne tid for-
sogte de at fravriste ham hemmelige oplysninger
fra ambassaden og at f& ham til at g& i de sovjet-
iske sikkerhedsmyndigheders tjeneste. De truede
ham atter og atter og forsegte at friste ham. For-
herslederen forlangte af ham, at han skulle at-
bejde for M.G.B. bidde under sit ophold i Sovjet-
unionen og pd ethvert andet sted, hvortil han
mitte komme,

De pigeldende dage blev diplomatens hustru
tilbageholdt pd hospitalet, idet legen havdede,
at hun pd grund af sin tilstand ikke kunne tile
at komme op. Forst den 11. september fik det
israelske par lov til at flyve tilbage til Moskva,
efter at man til slut med magt havde stukket 500
rubler i diplomatens lomme. Forherslederen ad-
varede ham pd det kraftigste om, at ethvert for-
seg fra hans side pd at fortzlle ambassaderen
eller nogen anden embedsmand ved ambassaden,
hvad der var sket ham, ville medfore hans fysiske
likvidation, og at ingen sikkerhedsforanstaltninger
i si fald ville kunne hjelpe ham. ,M.G.B.s arm
kan ni Dem hvor som helst.*

Den israelske diplomat fortalte selvfolgelig
ambassaderen hele historien. Israels ambassade i
Sovjetunionen har overrakt det sovjetiske uden-
rigsministeriums hejeste instanser en skarp pro-
test mod krenkelsen af en af sine medarbejderes
diplomatiske immunitet. Det sovjetiske udenrigs-
ministerium har lovet en undersegelse af sagen.
Den pigzldende israelske diplomat og hans fami-
lie har i mellemtiden forladt Sovjetunionens om-

rdde.
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Chloride

BATTERIER

til ethvert formal

CHLORIDE
AKKUMULATORFABRIKKEN %

Mynstersvej 6 . Kebenhavn V
Telefon Hilda 2288

VANADIUM-EXTRA
VARKTO])

er det rigtige veerktej til vedligeholdelse og
reparation af moderne flyvemaskiner

Tage Sthouboe.

er stedet, hvor det findes pd lager!
Afleg os et beseg

og bese vort udvidede BELZER-lager —
eller rekvirer vort BELZER-verktojskatalog

D060

Farver og lakker til ethvert formdl

s O. F. ASP

PRAGS BOULEVARD 37-43
K@BENHAVN §
CENTRAL 65

FLYVESTATION VARLQSE

dbent mandag og torsdag kl. 12-14
samt pi lenudbetalingsdage kl. 10-14

Indskud modtages pd checkkonto,
alm. sparevilkdr samt 3 og 6 mdr.
opsigelse,
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- N Y T fra flyvestationerne . ..

Direkter Arthur Beck,
Faord Motor Co.,
overrekker mindepokalen
til oberst H. Yalentiner.

Endnu en stor virksomhbed har vist sin velvilje
er for Flyvevibnet og dermed forsvaret. Ford
otor Co. har indstiftet en mindepokal for den
rerikanske major MacMillan, der styrtede ned
¢d en F-84 ved Toftlund i efterdret 1956. Majo-
ns arbejde og interesse for vort varn kender vi
e, og hans menneskelige og djerve instilling
tog enhver, der kom i beroring med ham. lkke
indst dette blad er i dyb taknemmelighedsgeld
major Mac Millan for hans bjelp og stotte i
n forste vanskelige tid. En af hans foresatte ud-
lte numiddelbart efter nlykken: ,He was just a
shter-boy”. Det er et velgorende lysglimt i en
1, bvor forsvarsviljen er ufattelig negativ i vide
edse, at Ford Motor Co. har onsket at hadre
ajorens minde ved at skenke pokalen, der barer
ns navn,

Det er meningen, at pokalen, MacMillan-tro-
et, skal ga til vindereskadvillen ved flyvevdb-
s drlige skydninger.

Fredag den 3. januar overrakte direktor Arthur
tck ved Ford Motor Co. ved en hojtidelighed
Flyverkommandoen pokalen til oberst H. Valen-
rer_. desvearre var chefen, general Tage Andersen,
ngeliggende og sdledes forhindret i at vere til
'de. Bl. a. sds colonel Buch fra militermissionen,

oberst H. Christensen og oberstlojinant V.. Holm.
Det vil vare passende ogid her at rette en tak
til Ford Motor Co, for det smukke initiativ.
Red.

i

Ved den drlige terrainsportskonkurrence for be-
falingsmeend tjenestegerende ved hejere stabe i
Kebenhavn (FMN - FIK - FST - HRK - SVK -
ELK - og de forskellige generalinspektorater, lyk-
kedes det flyvevibnet at placere sig fint, idet
oberstlgjtnant V. V. Mouritzen (FST) blev nr. 2
i konkurrence III (over 35 dr), medens kaptain-
lojtnanterne S. Bryne Larsen og J. Heg Jensen
ligeledes kom ind som nr. 2 i konkurrence I (un-
der 35 ir).

*

Som bladets lesere formentlig vil bemerke, er
»»Flyvevibnet“s omslag undergdet en @ndring til
det bedre. Vi felte tiden var inde til at forbedre
udseendet et smule, og da bladet ,kommer* man-
ge forskellige steder, er det af afgerende betyd-
ning, at det tager sig si godt ud som overhovedet
muligt, is@r hvis det skal have en chance for at
hzvde sig blandt de sterre nationers flyvetidsskrif-
ter. Ogsd hensynet til annoncererne spiller ind,
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C. W. S. Svineslagterier %

HERNING & SKJERN

Carl Jacobsens Vinhandel

E. Seligmann

AUTOUDLEJNING UDEN
FORER
5 NYE TAUNUS

25 are pr. km, ingen dagpenge
(mlnlmum 200 km)

eller 20 kr. pr. dag og 20 ere pr. km

GEORG OLSEN
JONSTRUP

Telefon 97 0873

MOBLER

.@nfl’e- hfenz

@STERGADE 29 - HERNING - TIF, 1151

Thre Rasmugsen &

i

BHYGGERGADE B-HERNING TLF 951

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 582 . Aalborg

Yot 9% Tongy
EILES
INE

Vinhandlere siden 1822
P. WEILE & S@N AALBORG

RADIO /;|A \PARTS 4

E

GL. KONGEVEj 89 \ } N 1] receron:
KBHVN, V, VESTER 6545.9090

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros
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det er vigtigt, at annoncerne fremtrader sd
=nt som muligt, hvilket der er storre mulighed
r pd det glatte og blanke omslag. P4 den anden
le skal det indremmes, at tiderne ikke er til at
strenge bladets gkonomi yderligere. Netop for-
den blev det bekendtgjort, at den svenske aero-
ubs smukke blad ,,FLYGREVYN® har méttet
. ind, takket vare ekonomiske vanskeligheder.
er er noget tragisk i, at dette sker netop i en tid,
ror udviklingen er rivende.

Nir vi nu er kommet ind pd pengesporgsmilet,
I bladet gerne pd dette sted fremhzve betydnin-
:n af hvor vigtigt det er, at abonnementsprisen
L de 10 kr. gdr s& nogenlunde rettidigt ind. Vi
overbevist om, at de manglende indbetalinger 1
: fleste tilfeelde skyldes, at man blot ikke er
>mmet pd posthuset eller man simpelthen har
emt det. Tillad os derfor meget indtrengende at
>fordre de lzsere, der gerne vil, men endnu ikke
ar ndet det, at gd en tur pd posthuset. Til syvende
z sidst er 10 kr. ikke forfzrdelig meget, ndr man
ger i betragtning, at der anvendes heraf kr. 2,40
| porto om dret. P4 forhdnd tak! Red.

s

-’IL LYKKE.
Kaptain H. R. K. Jensen er blevet benddet med
idderkorset af 1. klasse af Finlands hvide roses
rden og samtidig fiet Hans Majestzt Kongens
ladelse til at bere samme.

*
Kaptain O. Grue har gennemgiet og bestiet
srsvarsakademiets generalstabskursus 1956/57.

*
Kaptainlgjtnant P.T.Raae er indtrddt pi for-
arsakademiets taktiske kursus 1957/58.

*
Flyverlgjtnant I O.D. G. Nielsen tjenestegor
R 1. januar ved forsvarsstaben.

*
Kaptainlgjtnant af specialgruppen J. Johnsen
udnaevnt til kaptain. Kaptainen forretter fortsat
bneste ved flyvevdbnets fenrikskole.
*

Endvidere er flyverlajtnant (s) K. W. Rasmus-

n udnzevnt til kaptainlejtnant af specialgruppen.
*

Endelig er skolesliddet forbi for flyverlojtnan-
terne Jorgen Christensen, Sten Krarup og Harald
Larsen, idet alle tre har afsluttet Haerens officers-
skole og forsat til flyvevibnet.

Det blev flyvestation Karups hold der vandt
sveveflyverkonkurrencen og dermed de udsatte po-
kaler fra dels Politiken og Ekstrabladet. Fredag
den 6. december afholdt Kongelig Dansk Aero-
klub en festlighed i klubbens lokaler, hvor gene-
ralsekreteeren, kaptain John Foltmann, overrakte
premierne til det sejrrige hold, der bestod af fen-
rik Niels Sejstrup, oversergent J. A. Friis, overser-
gent Bjerring og endelig oversergent L. Fuglsang
Pedersen.

™

Fredag den 6. december blev den russiske jet-
liner TU-104 modtaget i Kastrup lufthavn ved en
festlighed, der markerede jetgigantens indszttelse
pi ruten Moskva-Kebenhavn, Blandt passagererne
sds det russiske luftfartsselskabs chef, marshal Pa-
vel Zjigarev.

TH. & OVE HILGE

Skreederi siden 1895
Bredgade 76
Pal= 141

3%

Uniformer til
flyvevabnet

Der er tradition for godt skreederi | Bredgade
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AALBORG.

Den 3, november 1957 havde flyvestationen be-
sog af luftmeldedistrikt ALBORG. Der var ca.
500 deltagere. De forskellige fly-typer blev fore-
vist af besetningerne, ligesom de forskellige fly-
typer blev demonstreret i luften. De forskellige
luftfartajer floj hen over pladsen i forskellige
hojder og hastigheder, og luftmeldefolkene benyt-
tede samtidig lejligheden til at gere bedommelser,

*

Den 24. november 1957 havde flyvestationen
besag af hjemmevarnskompagnierne fra Hjorring
og omegn samt lottekompagniet 112, Der var ca.
130 deltagere. De forskellige fly-typer blev fore-
vist, ligesom linktrenerne, pilotudstyr og flyve-
stationens brand- og redningsstation blev forevist,
Deltagerne spiste deres medbragte madpakke pd
stationen,

*

Fredag den 22. november 1957 blev flyvestatio-
nens nye gymnastikhus indviet. I indvielsen deltog
militeert personel fra flyvestationen, samt de pd
stationen ansatte medlemmer af Kvindeligt flyve-
korps og Hjemmevaernseskadrille 50. Af program-
met kan nzvnes, at stationschefen, oberst T, V. G,
Nielsen, bod velkommen og indviede gymnastik-
huset. 3. reg. musikkorps underholdt, olympiade-
filmen vistes, og der var opvisning i forskellige
sportsgrene, bl.a. af fmgtere, dame- og herre-
gymnastikhold. Til indvielsen var der desuden in-
viteret forskellige civile idrztsorganisationer, som
modte med deres reprasentanter, bl.a. talte for-
manden for De danske Skytte-, Gymnastik- og
Idretsforeninger, fhv. minister Arnt Jensen. For-
manden for IFA (Idrztskomiteen Flyvestation Al-
borg) oberstlgjtnant J.S. Danielsen gav en kort
orientering og uddelte samtidig IFA’s flidspreemie
for 1957 til menig 326588 fra flyvestationens af-
givelseseskadrille.

Der er pd flyvestationen blevet aflagt 385 idrats-
meerkeprever samt 100 svemmeprever.

Under Alborg roklub er der blevet oprettet en
roafdeling.

IFA arbejder i @jeblikket pd at fi startet en
bordtennisturnering, og hvis forneden tilslutning
opnis, at tilrettelegge trening i boksning,
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1 december mined holdt Fl 1. O. Eriksen ikl
mindre end tre foredrag over emnet ,Jetpolites
uddannelse og oplevelser®. Dels for Venstres Un
dom i Helleved-@urm, Ugilt ungdomsforening ¢
endelig VU pd Hobroegnen. Ved alle tre lejli,
heder efterfulgtes foredraget af filmen ,the la
Bomb*“.

#*

I december havde stationen tre rundvisninge
nemlig den 17. december Horne hojskole og de
29. december Klostermarkens skole i Aalborg. D
er arrangementer af denne art, der er med til -
skabe en betydelig good-will om forsvaret i almil
delighed og flyvevibnet i smrdeleshed.

*

Sdvel jule- som nytdrsarrangementerne pi st
tionen var tilrettelagt pd en mide, der tydeligt g:
udtryk for, at man virkelig enskede at gere nog
for det personel, der nodvendigvis mitte blive ti
bage.

Juleaften k1. 1400: Gudstjeneste i fritidshjen
met. Feltprast S. E. Sorensen preedikede og alle f
stationen boende familier var inviteret.

Kl. 1500: Juleunderholdning i fritidshjemme

Der blev optridt med sange,, monologer, sketche

musik, trylleri m. v. ‘
Kl. 1700: Julemiddag i kostforplejningen: Fes
middag med el, godteposer og julegaver.
Kl. 1930: Selve aftenen blev fejret i soldate
hjemmet med juletre, kaffe og lagkage samt lo

terispil med elegante gevinster.

Nytarsaften blev fejret pd samme facon.

Kl. 1800 Nytdrsmiddag i kostforplejningen me
uddeling af poser og gaver.

Kl. 1930: Underholdning i fritidshjemm¢
hvor Poul Sabroe virkede som konferencier. D¢
uden Calypso-parret Jorgen og Rita Ingmann ¢
Smederevuen. Serveringen bestod af kaffe og la
kage. Senere lotterispil og kvit eller dobbelt ko
kurrencer.

Kl. 2400: onskede stationschefen, oberst Ta,
Nielsen, gledeligt nytdr. '

Aftenen sluttede med et stort festfyrverkeri.



3£ ADVANLIGE FRAGTER.

Den 10. december transporterede LUFTHANSA
7 tons levende hummere med en DC-4 fragtver-
m fra Boston til Bruxelles. Af vagtmmssige
unde var hummerne ikke pakket i is pd den
dvanlige mide, men i kasser med treespiner.

I begyndelsen af december floj LUFTHANSA
00 guitarer til England. S8 mange instrumenter
aldrig nogensinde for blevet transporteret ad
ftvejen pd en gang. Afsenderen var en stor in-
umentmager i Niirnberg,

*

IRSTE HOLD PILOTER
r nu flet deres afgangsbeviser fra LUFTHAN-
\’s flyveskole i Bremen. De 12 unge mand, der
de forste flyvere, der efter krigen har fiet hele
res uddannelse i Tyskland, har allerede indtaget
rres pladser ,,ved pinden”.

*

Y LUFTHANSA REKORD OVER
I'LANTEN.

Den 9. december satte en LUFTHANSA Super-
Constellation pd den 4946 km lange strekning
=w York-Shannon en ny LUFTHANSA rekcrd
-d en flyvetid pd 8 timer og 28 minutter. Ma-
inen startede i New York den 9, december kl.
,19 og ankom i Shannon den 10. december kl.
,47.

Militzerudgaven — KC 135 — af jet passager-
iskinen Boeing 707, sdtte onsdag den 13. no-

VERDEN RUNDT

vember rekord for jet-transportmaskiner ved at
flyve strekningen Buenos Aires-Washington, DC,
pd 11 timer og 5 minutter. Distancen er ca. 8400
km eller s langt som fra Kebenhavn til Bangkok,
og gennemsnithastigheden var 755 km i timen.
Boeing jet-ens marchhastighed er siledes mindre
end det halve af de gengse propeldrevne maski-
ners.

Rekordmaskinen blev om mandagen flojet til
Buenos Aires for at deltage i en national flyve-
fest og tilbagelagde pd nedturen ad en indirekte
rute 10.200 km uden stop, den lengste strzkning,
der endnu er noteret for et jettransportmaskine.
Iovrigt har KC 135 i lebet af de sidste 10 dage
bl. a. foretaget to flyvninger fra Seattle til Wash-
ington, DC, p henholdsvis 4 timer, 8 min. og 3
timer, 56 min, Tidligere i &r har den med 35 pas-
sagerer ombord flojet tvaers over De forenede Sta-
ter pd 3 timer, 48 minutter.

*

Snart hver dag har sin nyhed om ny landvinding
pd , raketfronten”, hvor de store lande udfolder
store bestrebelser for at blive farende.

Fra Amerika gir den sidste nyhed ud pi, at
Boeing Airplane Company pi drets nastsidste dag
lod det ferste seriefremstillede BOMARC omride-
forsvars projektil gd af samlebdndet,

Nu er BOMARC jo ingen raket, men et milse-
gende projektil, der er beregnet til edelzggelse af
angribende fly og projektiler, lenge for de kan
nd frem til deres mil.

Siden den forste forsegs BOMARC blev sendt
op p& Cap Canaveral i september 1952, er der
foregdet en lang reekke heldigt gennemferte pro-
veopsendelser, og i oktober mdned i fjor oplyste
USA Air Force, at BOMARC pi en proveflyvning
havde skudt en fjernstyret drone ned pd en afstand
af over 160 km og i en hojde af over 18 km.

BOMARC er hurtigere end lyden, Den afskydes

27



fra automatisk dbnede dakninger og startes med
en raketmaskine, hvorefter dens egne to ramjet
maskiner ved en vis hastighed treeder i funktion
for den videre fart til opndelse af tilstrekkelig
hojde,

BOMARC er forsynet med indbygget mélsoger
system og kan efter behov udstyres enten som
konventionelt hojeksplosivt projektil eller forsynes
med atom ,,hovede".

BOMARC viben gruppen, som Boeing er ho-
vedleverander af, bestir af adskilligt mere end
selve BOMARC projektilet, idet det ogsd omfatter
elektronisk jord-udstyr, som bogstavelig talt om-
glende kan give alle elektroniske data vedrerende
fjendtligt angreb, samt hjelpeudstyr sisom dak-
stillinger, provemateriel, udstyr til vedligeholdelse
og baseudstyr i det hele taget.

Afleveringen den 30. december er det ferste
skridt til levering af BOMARC med tilherende
udstyr til baser rundt om i Amerika, hvor Air
Force allerede har sikret sig arealer til opstilling
af fire BOMARC baser. En speciel base for yder-
ligere afprovning af projektilet og uddannelse af
mandskab er under opferelse pd Santa Rosa oen i
nerheden af Eglin Air Force Base i Florida, hvor-
til de farste af de nu seriefremstillede BOMARC
skal leveres,

De amerikanske luftstyrker har sluttet en ny
kontrakt med Lockhead Aircraft om levering af
53 Hercules C-130B transportmaskiner. De forste
maskiner pd denne nye kontrakt, der har en verdi
af 700 millioner kroner, skal leveres i december
1958.

C-130B har endnu kraftigere motorer end den
forste Hercules, der blev leveret til luftvibnet.
Den flyver hurtigere end de 600 km C-130A kun-
ne gore i timen, selv om startvegten er foraget
med 10,000 kg. Aktionsradius er ogsd foraget, idet
der er indbygget endnu flere brendselstanke.

Den ferste Hercules eskadrille er nu ved at
blive opstillet for NATO-styrkerne i Evroux i
Frankrig, C-130 har i udstrakt grad veret benyttet
til transport af fjernstyrede viben som Matador
og Nike med afskydningsplatform til de amerikan-
ske baser i oversgiske lande.
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BURBANIK, Californien: Amerikas forste proj
jet passagerflyvemaskine Lockhead Aircrafts Ele
tra har gennemfert sin jomfruflyvning 56 dag
forud for planerne. Startdagen var sat til den 3
januar, men det lykkedes flyvemaskinefabriken. :
forkorte produktionstiden fra de 21/, &r, der of
rindeligt var forudset som falge af en endnu ste
re indsats af teknisk personale.

Den nye Electra benyttede kun 485 m af star
banen, da den steg op pi& den farste tur, so
varede een time og 27 minutter. Det var Herma
,Fish" Salmon, Lockheads chef testpilot, der for
maskinen. Han udtalte efter landingen: ,,Det me
bemzrkelsesvaerdige bide for mig selv og for r
sten af besetningen var Electras enorme acceler:
tion og store stigningsevne. Selv om maskine
ikke var udstyret med den standard af lydisolerin
som er forudset, var der ganske overraskende ove
hovedet ingen vibrationer",

Electra er specielt konstrueret til kort- og me
lemdistancerne og har en marchhastighed pd c
11 km i minuttet. Den kan medfore op til ¢
passagerer. Indtil nu har 12 af verdens luftfart
selskaber afgivet ordrer pd et samlet antal af 14
Electras, og den forste vil blive afleveret i 195/

AMERIKA
BEHOVER

EN
IDEOLOGI

PAUL CAMPBELL: PETER HOWARD

C. A Reltzel's Forlag - Pris kr. 6,00
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EN ADVARSEL ...

Det ville ikke vere nogen skade til, om vi pd den frie
side af jermteppet leste det gamle eventyr om Rodheite
endnu engang. Det kunne da let tenkes, at vi under den
milde bedstemors kappe — som Kreml bar sat pd sit hoved
— ville l@gge merke til (bvis vi da overbovedet onsker
det) wnlvens gridske ojne og skarpe tender.

Siledes begyndte Koreas prasident. Syngman Rhee, sin
advarsel til den demokratiske verden pd baggrund af
Kruchchevs lokken og truen med ,sameksistens“-parolen.
Syngman Rhee tog allerede bladet fra munden umiddelbart
efter hin skelszttende Genévekonference ved at afslore sit
indgdende kendskab til masken bag smilet. I dag tror Sovjet,
at mordet pd Ungarn er glemt, og under en sand regn af
breve sgger at gere Vesten mar over for den kommunistiske
propagandastorm, og tro os, de har sandelig held med sig
i adskillige kredse.

Vi bringer derfor bladets lzsere Syngman Rhee's advarsel
ud fra det gamle ord, at erfaren mand er god at gaste —
og lytte til.

Kommunisterne sldr pd tromme for den ,fredelige sam-
eksistens”. Men hvad de i virkeligheden er ude pd, er kun
at fortswlte deres undermineringspolitik nden indblanding.
Formdlet md veere at svekke USA's politiske modstandsvilje.

,Fredelig sameksistens” var netop hvad kommunisterne
opndede i Korea, da de underskrev vibenstilstandsaftalen i
Panmunjon. Fra min post ber i Sydkorea har jeg daglig for
oje, hvad disse ord betyder i praksis. Her er nogle eksemp-
ler: Ifolge vdbenhvileaftalen mdtte kommunisterne ikke for-
legge luftstyrker til Nordkorea. Men de har allerede fort
300 jetjagere ind foruden endnu flere milit@rmaskiner af
andre typer. De bar istandgjort 35 odelagte flyvepladser
og yderligere anlagt 12 nye, si der er rig mulighed for
hurtig forogelse af deres flyvestyrker.

Ifolge vibenhvileaftalen skulle en neuntral kontrolkom-
mission have ret til frit at inspicere alle indforselshavne i
Nord- og Sydkorea for at sikre, at der ikke blev tilfort
militere forsterkninger. Men to af kommissionens medlem-
lemmer — udpeget af henholdsvis Polen og Czekoslovakiet —
har hidtil forbindret enbver form for inspektion i Nord-
korea ved at nedlegge veto. Samiidig har de fra deres ho-
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vedkvarter pd sydkoreansk omrdde organiseret et
netverk af agenter, der saboterer og spionerer over
hele vort land. Jeg har gang pd gang forlangt,
at de skulle traekkes tilbage, men de er her stadig
og fortswtter nhindret at wunderminere vor frie
regering.

Ifolge vibenhvileaftalen matte ingen af parterne
oge deres militere styrker. USA har nu kun to
divisioner tilbage her, og nesten alle de ovrige
EN-tropper er ligeledes trukket bort, Den svenske
og schweiziske representant i den neutrale kon-
trolkommission siger rent ud, at de nerer en ab-
solut begrundet forniodning om, at kommunisterne
har sendt adskillige troppetog, mangder af svert
artilleri, kampvogne og tanks til Nordkorea.

Syngman Rhee

Ifolge vibenhvileaftalen skulle kommunisrerne
straks loslade alle krigsfanger, som onskede ar
vende tilbage, men der gik to dr, inden de frigav
den sidste gruppe af amerikanske flyvere, og de
holder stadig over 20.000 sydkoreanske soldater
og talrige civile i fangenskab.

Alt dette er for mig grund nok il at forkaste
enhver tanke om den , fredelige sameksistens med
kommunisterne. Hvilke lofter de end giver, og
hvilke aftaler de end gir ind pd, vil de straks for-
vanske dem, si de kommer 1l at passe i deres
kram. Med , sameksistens” sigter de kun mod dette
ene, at den frie verden engang skal falde i deres
hender — helst mdske uden Erig bvis muligt, og
nden ofre fra deres side.

4

Det er saledes ganske klart, hvad de mener n
sameksistens, men hvordan fortolker demokratie
det? Forstdr de ved sameksistens en ,afspending
Men kan det ord betyde andet end vi skal sl
pa vor drvdgenbed? Mener den frie verden, at
skal afruste? Gor de dette, er det rode mal ne
og kommunisterne vil op- og ndbygge et mode,
militerapparat beregnet pd en lynkrig.

Nir folk sporger mig, bvad jeg ville gore, |
feg et ganske simpelt svar. Jeg ville gore, b
frie maend og frie nationer altid har gjort, .
deres liv og fribed blev truet. Jeg ville sl igen,
veere vede til at gore det. Jeg ville forlange,
kommunisterne skulle holde de lofter, de aller
har givet — i Yalta, i Potsdam og i Panmunj
Og i bvert fald ville jeg ikke nare tiltro 1il de
lofter, 5d lenge de stadig bryder de gamle.

For nitten dr siden vendte Neville Chamberl
tilbage fra Miinchen med sit trinmferende budsi
wfred i vor tid“. [eg beder og tigger den frie 1
den, lad os for Guds skyld ikke begd den sam
fejl. Earen for at blive opslugt af kommiuniste
har aldrig veret storre, end den er i dag.

Her i bladet har vi tidligere gjort leserne
kendt med Dimitri Manuilsky's forelesninger i |
diverne. Lad os endnu engang understrege, Iv}
Leninskolen for politisk krigsferelse docerede
docerer) :

Krig indtil den bitve ende mellem konnunis
og kapitalismen er nundgdelig. 1 dag er vi na
ligvis ikke stwrke nok til at angribe. Vor tid k¢
mer om tyve-tredive (?) dr. Bourgoisiel mad lu
i sovn, og derfor vil vi starte alle tiders [r
bevagelse. Den vil betyde strilende lofter og n
lige indrommelser. De kapitalistiske lande vil
dumme og dekadente som de er — med ji
samarbejde pd deres egen odeleggelse. De
springe til for at udnytte chancen til at blive 4
ner med os. S& snart deres drvigenhed er v
skal vi smadre dem med vor knyttede neve...

Dette er stadig god latin i Sovjet — men in,
kan bagefter sige, at det ikke har skortet pd |
varsler. '
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NATO og rakettidsalderen

[ REDAKT®R PREBEN ERIKSENJ
L

NATO foedtes i smerte som barn af den kolde
krigs voldsomste eksplosion — Berlinblokaden.
Koreakrigen befordrede dette vestlige forsvarsfel-
lesskabs omkalfatring til en toptrimmet militar-
maskine, hvis store, historiske betydning er utvivl-
som, fordi den miske pd et tidspunkt fik den
aggressionlystne kommunisme til at holde fingrene
fra Vesteuropa.

NATO-alliancen skabtes under mottoet ,,Een for
alle — alle for een” pd kortere sigt for at vaerne
medlemslandene mod den ekspansive kommunis-
mes angreb i efterkrigsirene, men pd laengere sigt
for at blive et varn mod selve krigen.

Dens levetid har veret praeget af kriser - og
overvundne kriser. Men trods alle svagheder ma
man fastholde, at dette vestlige sammenhold mel-
lem frie demokratier har veret en succes i afge-
rende gjeblikke,

Skaber Ruslands raket en felles NAT O-politik?

NATOs fremtid stdr ogsd i krisens tegn — eller
miske mere korrekt sagt i uvishedens tegn. Trods
alle beslutninger pi decembers mode mellem rege-
ringscheferne i Paris er i dag spergsmilet lige
brendende: Kan Ruslands raketter fore til en
NATO nyfedelse — til en fzlles vestlig politik
inden for NATOs rammer.

Nye tanker om det vestlige fzllesskab er pd
march — de har givet sig udtryk i George Kennans
taler, der har gjort et dybt indtryk overalt i Euro-
pa — og de har udkrystalliseret sig i en reekke
andre tanker og teorier. Men kernen i alt dette er:
»Kan Vesten samles om en fzlles politik”. Det er
problemet, som NATO stir over for i raketter-
nes tidsalder — et problem, det vil kreve tid og
megen indbyrdes tolerance at lose.

Sovjets raketter — og hele den psykologisk —
skonomiske — politiske offensiv, kommunisterne
har fort i skyggen af disse gigantvidben, har tyde-
ligt vist nadvendigheden af en tzttere politisk og
okonomisk koordination blandt NATOs medlems-
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lande. De har ogsi yderligere understreget

kendsgerning, der allerede blev klar, da man 1
der Koreakrigen effektiviserede NATO — at

organisationen skal kunne demme op for den kc
munistiske imperialisme ikke blot i Europa, me
omrdder, der er vitale for Europa, kan den i
baseres pd militer alene — vdbenmagten mi

General L. Nordstad

hind i hind med fwlles politik og helst ogsd o
nomi.

Denne folelse kom sterkt til udtryk i Pa
hvor et stort set enigt Europa gik ind for tan
om forhandling med Sovjet.

Gengeldelsesmomentet snart borte.

Militert stir NATO i dag s uvist som det
politisk. De nye russiske viben er i feerd me:
®ndre den teori om fuldstzndig gengaldelse, :
NATOs militere planlegning har hvilet pd de
ste 4r, men man er ikke blandt militzre ledere
i stand til at vurdere, hvilke nye linier man ber
legge — ogsi miske fordi uvisheden herom
den politiske front er sd stor.

De mest igjnefaldende begivenheder, opsen
sendelserne af sputnikkerne, har ikke haft den
re militeere betydning, men det havde derimod



alelse, som Sovjets forstepartisekretzr Nikita
ishschev fremsatte den 26. august 1957. Han
de dengang: — Vore interkontinentale raketter
\ fra Sibirien ramme ethvert punkt pd kloden.
;en radarvarsling er mulig mod disse vdben, og
ler intet forsvar®. Hans ord blev kendsgernin-
for en undrende vestlig verden den oktobet-
rgen, vi vignede op for at finde en ny mine
himlen — en hjemmegjort russisk.
Facit, der kan uddrages af dels Krushschevs ud-
zlser og dels kendsgerningen Sputnik bragt ud
ummet af raketter, er, at den amerikanske luft-
erlegenhed i den strategiske luftkrig — altsd
1en til gengaeldelse — er ved at blive udlignet,
n fremtidig md regne med ligevegt pd dette
nkt. Det politiske resultat blev NATO-modet i
Fis.
ynbyrdighed vil mindske mulighederne
storkrig.
Det, som NATO hidtil har baseret sin militere
inlegning pd, er gengzldelsestrategien. Kernen
enne strategi er, at angreb pd et enkelt NATO-
d gjeblikkelig vil udlese en fuldstendig gen-
Idelse rettet mod Sovjets byer og industricentre
d atom- og brintbomber. Midlet til at bringe
ageeldelsen til udferelse er USAs vldige strate-
ke luftkommando og den britiske bombercom-
nd. Dag og nat er det amerikanske strategiske
tvibens bombefly pd vingerne — mens andre
d besetningerne ombord er klar til straks at
rte, hvis kodesignalet ,,red alert* skulle komme.
. baser i Arktis, Europa, England, Stillehavet,
an, Alaska og Afrika samt det mellemste @sten
disse bomberafdelinger sld til mod forlengst
begede mil — mod industribyer og militere
keg.
Hidtil har dette gengzldelsesapparat varet af
rste betydning for fredens bevarelse.
Men nu nzrmer man sig altsd en situation, hvor
wske vist USAs strategiske luftvlben er i stand
t edelegge Sovjet med brintviben — men hvor
erne si vist ogsd ved hjelp af raketter kan
Hlegge USA. Denne situation — mener en rak-
militzre og politiske ledere — vil simpelthen
tyde, at faren for en brintkrig — en global ver-
yskrig med alle midler vil udvikle sig, er meget
hdende.

I jo hejere grad man ndr den fuldstendige jevn-
byrdighed, desto mere usandsynligt synes det ogsd
at en lokal agression for eksempel i Europa vil
blive medt med massiv gengzldelse, fordi man
ved, at dette vil betyde udslettelse for begge parter.

NATO er siledes ikke blot pi jagt efter en
felles politik, men ogsd efter et nyt strategisk
grundlag for denne politik.

Der har i Vesten varet nogen ®ngstelse for, at
det russiske forspring med langdistanceraketterne
skulle kunne skabe en tilstand, hvor Sovjet var
overlegen og derigennem kunne gennemfere en
afpresningspolitik. En mulighed for overlegenhed
findes — men selv om det amerikanske strategiske
flyveviben efterhinden ikke vil kunne danne den
fornedne modvagt, rider Vesten over mellem-
distanceraketten. Mens russernes langdistancera-
ketter kan gd omkring 8000 km, kan de amerikan-
ske mellemdistanceraketter kun rezkke 2000 km.
Dette er imidlertid tilstrkkeligt til, at man fra de
NATO-omrdder, der omgiver Sovjet, kan yde gen-
geldelse. Det vil miske endda i et par ir give
Vesten en vis overlegenhed, fordi de mellemdi-
stancevdben, der er tale om, er af betydelig storre
trefsikkerhed.

Det er disse raketter og den ovenfor skitserede
problemstilling, der er grundlaget for hele diskus-
sionen om raketbaser i Europa eller ikke. Kun med
raketterne i Vesteuropa — og eventuelt ogsd om-
bord i atomundervandsbide — vil Vesten kunne
holde jevnbyrdighed eller overlegenhed i den tid,

—— VIRGINIA ROSE ——
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der gir, inden de amerikanske langtrekkende fjern-
viben er udviklet.

Den kendsgerning, at disse viben — netop fordi
man na&sten er jevnbyrdige — kun vil blive taget
i brug fra amerikansk side, hvis der er tale om
verdenskrig, kan i de kommende &r give kommuni-
sterne mulighed for en ny politik, en afpresnings-
politik, stettet pd store konventionelle militerstyr-
ker. Derfor er der blandt militzre ledere i dag
en voksende erkendelse af, at betydningen af det
konventionelle forsvar atter er stigende.

Konventionelle styrker atter ,,moderne”.

De konventionelle styrker er et felt, man i no-
gen grad har forsemt de sidste ir — netop pd
grund af gengzldelsesstrategien, men det bliver
mere og mere klart, at politiken ikke bare drejer
sig om atomvdben og verdenskrig eller ikke ver-
denskrig, begranset krig og kold krig. Den forst-
nevnte er rigtignok den farligste — men i dag
ikke szrlig trolig, men derimod den sidstnevnte,
den kolde krig, er den troligste i en sidan fare-
periode. Hvis ikke vestmagterne vil lade kommu-
nisterne helt tage initiativet, mi man imidlertid
forberede sig pd at mede alle tre krigsformer.

»New York Times' udmaerkede medarbejder
Hanson Baldwin har engang fastsliet, at land-

stridskreefterne er det betydeligste af alle milit:
magtmidler og har glimrende understreget hvor!
Soldaten pi jorden er den, der kan fastholde el
erobre terren. Han reprasenterer viljen til m
stand. I Finmarken i det nordlige Norge, skri
Hanson Baldwin videre, findes en lille isoleret

deling norske soldater — en brigade pd fem

sind mand forlagt til et veldigt edemarksomrd
Man kan sperge, hvad nytter det, at de er d
Sovijetkolossen i nzrheden kan vel overmande d
i en hdndevending, — men den lille talmess
underlegne afdeling er der for at udfylde en me
vigtig opgave — at gore det klart for alle og
hver, at der vil blive keempet, at aggresion

blive medt med vabnet modstand, hvis kommu
stiske styrker skulle forsage at swtte sig i besidd
se af Finmarken.

Dette er helt enkelt den tankegang, man mi
leegge i det ojeblik den strategiske gengmlde
falder bort, fordi dens gennemforelse ville bety
selvmord. I en sidan situation md NATO sil
sig mod, at medlemslandene zdes op i smibid:
gennem afpresning, ved at holde tilstrekkel
stzzrke konventionelle styrker udrustet med takti:
atomviben — styrker, der kan kempe en lok
krig, og helst styrker, der er sd sterke, at en sid
krig ikke opstir.

Dyrelkeobte erfaringer...

Bortset fra de finske soldater er de tyske de
eneste i Vesten, som har vivkelig erfaringer med
bensyn til den rode her under krigsforbold.
Det ville vere tdbeligt, hvis vi ikke lyttede 1il
vore NAT O-allierede mod syd for at drage lere
af deres dyrekobte erfaringer.

Den ejendommelige blanding af nyt og gam-
melt, af primitive vaner og videnskabelige me-
toder og den fantastiske smidighed og uforklar-
lige stivhed, som den rode her er praget af,
bor derfor studeres grundigt af Vestens for-
svarsstyrker, sidan som allerede Liddell Hart
gforde det umiddelbart efter afslutningen af
den anden verdenskrig, Lad det ikke dermed
vere sagt, at vi skal tage det rdt og usodet. Et
modtageligt sind for gode rdd og en dragen

nytte af andres erfaringer kombineret med
vagen og saglig kritik md vere til stede, |
man foretager krigsanalyser.

General Kleist: ,Russerne har lige fra begyndel|
varet forste klasses k @ m p e r e, og vore sejre sk
des ganske simpelt bedre uddannelse. Da de
storre erfaring, blev russerne til forste klasses s {
dater. De kempede yderst sejgt, viste en |
bloffende udholdenhed og kunne undvare
fleste af de ting, andre hare betragter som nJ
vendige. Stabene var hurtige til at lere af de
nederlag i begyndelsen og blev snart meget eff
tive.

Den tidligere chef for 4. arme, general Tipp:
kirch sammenfatter sine erfaringer fra kampene
nordfronten siledes: , Vort fodfolk kom over



it for det russiske fodfolk i 1941, men vore
: frygtede stadig for at blive taget til fange og
1t til Sibirien eller komme ud for det, der var
re. Denne frygt bidrog til at styrke vor mod-
d, men med tiden fik den en uheldig virkning,
* ndr soldaterne ved Hitlers ordrer blev tvun-
til at blive stiende i isolerede fremskudte stil-
er, hvor de for eller senere mitte blive af-
cet.

ifter krigen havde Capt. Liddell Hart den offi-
le opgave at skaffe det engelske forsvarsmini-
ium oplysninger om den netop afsluttede krig
fra den tidligere fjendes side. Under et sidant
rview udtalte general Kleist endvidere: | Selv
941 var russernes udrustning udmerket; iser
es sviere kampvogne. Deres artilleri var for-
ligt, og det samme kan siges om de fleste af
es fodfolksvlben — deres gevarer var mere
derne og sked hurtigere end vore. Deres kamp-
m T-34 var verdens bedste,

tussernes dirligste periode med hensyn til ud-
tning var 1942. De havde ikke veeret i stand
at erstatte de tab, de havde lidt dret i forvejen
og var iser svage med hensyn til artilleri. For
bede pd deres mangel pd artilleri brugte de
rterer, der blev fort frem pd lastvogne. Fra og
d 1943 blev deres udrustningssituation stadig
Ire. Selv om den stram af forsyninger, som vel-
e ind fra deres allierede, var en vigtig faktor
serlig hvad motorkeretojer angik — beted den
csende produktion i de nye russiske fabrikker,
* 18 uden for farezonen langt ost pd, dog endnu
re. Nasten alle kampvogne, som russerne an-
hdte, var af eget fabrikat.”

Marshal Gerd von Rundstedt (chef for HAR-
{UPPE SYD, Rusland 1941) udtalte pd en fore-
prgsel om den rode haers svage og sterke sider:
ge fra begyndelsen var de svaere russiske kamp-
one en overraskelse for os, sdvel hvad kvalitet
n driftssikkerhed angik. Derimod viste det sig,
russerne havde mindre artilleri, end man havde
itet, og deres flyveviben bed ikke pd nogen al-
lig modstand under dette forste felttog.”
Hvad den rede hzrs generaler angik, udtalte
ndstedt: ,I 1941 duede ingen af dem. Om
Hjennyj, som kommanderede armeerne over for
s, har en fangen russisk officer treffende be-

merket: ,,Han er en mand med et meget stort
overskag, men med en meget lille hjerne. Derimod
var Zjukov udmerket. (I parantes bemarket stu-
derede Zjukov strategi under general Seeckt i Tysk-
land omkring 1921 eller 1923). Hvad de andre
russiske generaler angdr, er der ingen tvivl om,
at deres hojere ledelse forbedredes i de folgende
ir.“

Finske soldater

Stort set er de tyske generaler enige om, at top-
pen og den nederste del af det russiske officers-
korps rangstige var bedst, medens den mellemlig-
gende del ikke var meget veerd. I toppen var der
fuldt af mend, som havde vist sig sd dygtige, at
de fik lov til at handle efter deres eget sken. De
laveste trin var fyldt med officerer, som inden for
den enkeltes begrensede felt havde udvist taktisk
dygtighed. Hvad de mellemliggende kommando-
instanser angik, var deres foresattes ordrer og me-
ninger mere frygtindgydende end fjenden. Som
eksempel pd ordrer, som sidanne kommandomyn-
digheders ordrer fra oven kan nzvnes (ordrerne
opfanget af tyskerne) : ,,Hvorfor angriber De ikke?
Jeg befaler Dem for sidste gang at indtage Stry-
lenka, ellers frygter jeg for Deres helbred !

wHvorfor er Deres regiment ikke i udgangs-
stilling for angrebet? Angrib straks, hvis De ikke
vil miste Deres hoved!"



(Det var som kommentar til ovennzvnte en tysk
general bittert erklerede: ,,Det var i 1941. Den-
gang havde vi ingen anelse om, at det et par ir
efter var omtrent lige sidan hos os).

Mange har forsegt at give en karakteristik af
den russiske soldat, Stabschefen ved 4. arme, ge-
neral Blumentritt, siger herom:

»Som lojtnant i krigen 1914-18 kempede jeg i
de forste & mod russerne — efter en kort berering
med franskmandene og belgierne ved Namur i
august 1914. Under vort allerforste angreb pd den
russiske front blev vi snart klare over, at vi her
stod over for soldater, der var meget forskellige
fra de franske og belgiske — nappe synlige, me-
get dygtigt forskansede, og beslutsomme. Vi led
betydelige tab.

Dengang var det den kejserlige russiske her.
Det var hirde folk, der havde det princip at swtte
ild pd byer og landsbyer, ndr de var tvunget til
at trekke sig tilbage. Stort set er den russiske sol-
dat godmodig, d.v.s. de europziske tropper. De
meget hirde asiatiske tropper - de sibiriske korps
— var grusomme, og det var kosakkerne ogsd.

1 juni 1941 lerte vi den nye sovjetsoldat at
kende. Vore tab androg indtil 50 %.

Den rede har af 1941-45 var langt hdrdere end
czarens her, fordi den fanatisk kempede for en
idé. Dette gjorde soldaterne mere brutale, og det
gjorde ogsd vore tropper hirde, for pd sstfronten
gjaldt det: dig eller mig! Disciplinen i den rade
arme var langt strengere end i czarens har.

Overalt, hvor russerne har optrddt i krigshisto-
rien, er der blevet kempet hirdt og hensynslest,
og tabene har varet store. Hvor russerne sztter
sig fast eller forsvarer sig, er han svaer at over-
vinde, og det koster en masse blod. Som det natur-
barn han er, klarer han sig med de enkleste hjel-
pemidler. Da alle mi adlyde blindt, og den slavisk-
asiatiske mentalitet kun kender det absolutte, er
ulydighed ukendt. De russiske chefer kan stille de
utroligste krav til deres folk i enhver henseende,
og der heres ingen knurren, ingen klage.*

General Blumentritt slutter med at fremhave, at
ost og vest er to verdener, og de kan ikke forstd
hinanden. Rusland er et tavst spergmdlstegn, en

sfinks. Russerne forstdr at tie, og deres sind er
lukket for os.
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Pansergeneralen Manteuffel er miske den ges
ral, hvis erfaringer i Rusland er af storst ,up-
date-veerdi*, Han var med 7. PANSERDIVISIC
i Ruslandsfelttoget 1941. Aret efter chef for
motoriseret infanteribrigade i 7. panserdivision.
begyndelsen af 1943 chef for en blandet divisi
i Tunis. Samme &r tilbage til Rusland (7. Pans
division og panserdivisionen Grossdeutchlan
1943-44. — Og endelig ledede han 5. Panserars
pd vestfronten fra september 44 til kapitulationc
Manteuffel udtaler:

»En russisk hers fremeykning er noget, som
vesterleending slet ikke kan forstd eller foresti
sig. Bag kampvognene, der danner forspidsen, v:
ter en veeldig horde frem, for en stor del til he
P4 ryggen har soldaten en szk med terre bre
skorper og rd grontsager, som han under march
har samlet pd markerne og i landsbyerne. Heste
ader halmen fra hustagene, andet fir de stort .
ikke. Russerne er vant til at klare sig pd den
primitive mide i indtil tre uger, medens de rykl
frem. Man kan ikke standse dem som enhver :
den har, for man finder sjzldent en trainkolon:
som man kan angribe. |

Sovjetunionen er kendt — eller miske snarJ
berygtet — for deres fantastiske foragt og ligeg
dighed for tab og tilintetgorelse af menneskel
De tyske generaler er enige om, at russernes sta:
haftighed og dedsforagt til dels bunder i fryg|
for straf i forening med asiaternes fatalisme. M
mange tyske officerer understreger dog ogsi,
det vil vere forkert — ja, ligefrem vildledende
at tro, at den rede hars forbavsende standhaft
hed i forsvaret og hensynslose fremstormen i |
grebet udelukkende skyldes frygten for at fald
undde — frygten for steaf. En lige sd stor rc
spiller deres fanatisme, begejstringen for den kc
munistiske ideologi, som sovjetopdragelsen ha
indpodet pd deres i forvejen grundfastede fec
landskerlighed. Og endelig — som allerede |
derstreget — den fatalisme, som et oprinde]
trek i den slavisk-asiatiske karakter og som i
mekanisk og teknisk-videnskabelig tidsalder n
et deterministisk syn pi menneskelivet i hoj
grad har fiet Sovjetborgeren til at handle, som
de var automater.*




Lazer at flyve...

USA gores en enorm indsats for at interessere
;dommen for flyvning. Hor blot denne annon-
Har De ikke ofte pd en herlig, solrig eftermid-
" hort den svage summen af et sportsfly. Og
* erlig, De har sikkert ogsd misundt ham, der
der deroppe. Men lad vere med det — tag i
let ud til den narmeste sporisflyveplads. At
id et certifikat er inden for enhvers rekkevidde,
wom det at eje sit eget luftfartof, er ligesd
ipelt, som at have vogn (dette er altsd Staterne).
irkeligheden kan et godkendt og flyvedygtigt
wisfly erbverves for mindre end den sidste nye
riolet-model. Hvad mere er, De kan fd financi-
t luftfartojet pd samme vilkdr som vognen —
log forsikringen er includeret i deite program
stte er stadig USA).
[ 1929, et drstid efter at Charles Lindberg havde
dset Atlanten i ,,Spirit of St. Louis“, var der
wed 10.000 civile piloter i USA. Disse havde
1gang betalt henved 25 § pr. instruktionstime.
ar senere, i 1940, var antallet steget til 31.000,
flyvetimernes pris var nu kun halvdelen af
isten 1 1929,
I dag er mere end 686.000 amerikanere inde-
vere af certifikat, og en times soloflyvning fis
ag for 5 §. Er der instrukter med, koster det
llem 7,50 til 8,50.
Det betyder, at man kan opnd at gd solo for
$, og for sd noget rundt regnet 500 $ kan man
ve den stolte ejer af et udvidet certifikat, der
rer ret til at beflyve enhver civil lufthavn, sam-
ig er det muligt at give familie og venner den
t store oplevelse.

er er ti spargsmil og svar (det er stadig den
erikanske annoncer) der skulle gore det af med
res tvivl.

Hvor gammel skal jeg vere for at fa timer?
r: Der er ingen minimumsgrense, nir der er
nstruktor med, men De skal vare 16 ir for at
4 solo eller gi til den udvidede prove.

2) Huvor ofte skal jeg tage timer?
Svar: Een eller to gange om ugen, ganske som
budgettet tillader.

3) Hvor mange timer skal jeg have for at fd lov
11l at gd solo?

Svar: Efter otte, miske ti timer skulle De absolut
kunne gd alene. Lidt forkundskaber eller selv-
studium i navigation og meteorologi vil vare
en fordel.

4) Nadr jeg har varet solo, hvor mange timer vil
jeg 5@ behove, for at opnd certifikater?
Svar: CAA (Civil Aeronauties Authority) for-
langer yderligere tre instruktionstimer efter den
forste solotur.

5) Ndr jeg har lert at flyve, kan det sd betale
sig al anskaffe et fly?
Svar: Over hele Amerika er der tusinder af smi

flyvepladser, s der vil altid vere en i nzrheden
af deres mail.

6) Vil det vere muligt at f@ financieret kobet af
et Iuftfartoj pa fornuftig vis?

Svar: Naturligvis. Miske vil Deres egen bank ord-
ne det. Ellers findes der i Minneapolis et sel-
skab, der er villige til at financiere ethvert fly,
blot Deres skonomi er O. K. Betingelserne vil
vaere de samme som ved indkeb af en bil.

7) Er der mange fly — nye eller brugte — til rime-
lige priser?

Svar: Tusinder! Adskillige luftfartsselskaber ud-
skifter jevntligt typer som Cessna og Piper til
fordel for nye modeller. To til tre gange om
mineden udsendes der over hele USA lister over
mange fly, som er til salg.
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8) Vil det have nogen indflydelse pd min livsfor-
sikring, at jeg flyver?

Svar: Det er ikke meget. Nasten alle livsforsik-
ringsselskaber er villige til at tage flyverisikoen
med et tilleg pd 5 $ drlig pr. tusinde § livs-
forsikringssum (?)

9) Tager de civile lufthavne afgifter for starter
og landinger?

Svar: Mere end 95 % gor det ikke. Men enkelte
meget store og steerkt trafikerede forlanger en
afgift, der svinger mellem een til fem $.

10) Hwvordan skal feg forbolde mig?

Svar: Tag ud til den lokale flyveplads. Tal feo
med en instrukter. Forseg at fi en halv tis
med det samme, og De vil hurtigt opdage, «
De kan lide det. Instruktoren vil give Dem n:
net pd en lege, der kan pitage sig undersog
sen (briller er absolut ingen hindring) -
De er allerede i gang.

For s vidt amerikanske forhold — konditioner
er jo noget anderledes herhjemme. Til n®ste nu.
mer vil vi bede een af vore hjemlige instrukto:
stille noget lignende op. Red.

Xt

STABSARBEJDE X

Af Air Marshal Sir Thomas W. Elmborst,

,Stabsarbejde er den olie, der fir administra-
tionensmaskinen til at fungere gnidningslest.

Hvad forstir man ved godt stabsarbejde? Det
er min personlige mening, at det er et team af
dygtige officerer. Hvordan forekommer dette sam-
arbejde. I forste rekke sztter jeg loyaliteten hajest.
Uden den bliver der ikke noget samarbejde og
heller ingen fortrolighed inden for staben og de
underordnede enheder. Jeg vil meget hellere have
en brugelig, arbejdsom og loyal officer, som har
let ved at ,tage* folk. Hvis stabsofficeren der-
imod anser sig for fin til at omgds sine ligestillede
og underordnede, passer han ikke ind nogen ste-
der. En stabsofficer, der bessger en enhed med
nnzsen i sky“, er ikke til nogen hjzlp for enhe-
den, ligesom han heller ikke fir oplysninger eller
ytips® af verdi for egne chefer.

Giv underliggende personel ansvar i starst mu-
lige udstrzkning. Det gamle rdd, ,answtter du en
mand, sd brug ham ogs&“ er stadig gyldigt. Min
chef under krigen sagde: ,,Giv dine underordnede
fuldt ansvar, men ferer det til blot eet eneste
fejlgreb i operative spargsmil, md den ansvarlige
ubonhorligt fjernes, da det gelder menneskeliv.
Giv manden endnu en chance, hvis fejltagelsen
drejer sig om et administrativt spergsmil, men
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ikke mere.” Fremgang eller tilbagegang inden |
afdeling eller stab beror i hojeste grad pd leder
valg af underlagte chefer,

wSkrivelser”. Jeg skriver aldrig en linie til
gen inden for samme bygning, hvis jeg kan und
det, enten opseger jeg ham personlig, eller of
ringer jeg. Der findes kun enkelte tilfzlde
men de er sjzldne, da det kan vere hensigtsm:
sigt at anvende papir og pen, tag det eksemp
hvor chefen er meget optaget og De ikke kan f
styrre ham pd hans kontor, eller hvis han er 1
pd inspektionsrejse. Engang fandt jeg en sta
officer, som sad og skrev en lang smore til
anden officer ved samme afdeling, med sam
grad, i rummet ved siden af og med en dor im
lem!

Et personligt besag, en personlig telefonsa
tale, hvis ordren er kompliceret, er oftest bed
I lebet af de seks mineder mellem Tobruks f
og generobringen skrev jeg kun to ordrer angﬁi
de administrationen og forsyningen, een for ret
ten og een for fremrykningen, samt seks officic
breve, og jeg kan nappe tro, at nogen afdeling
,orkenflystyrkerne nogensinde var i tvivl ¢
hvor og hvorndr de skulle deployeres og hvor
skulle finde deres forsyningsenheder,

»Om telefonering”. Hvis en officer ikke
kapabel til at handle efter en telefonordre,




an ingen brug for ham. Jeg var engang ude for
1 officer, der i en kritisk situation forlangte at
| mine telefonorder skriftlige. Jeg svarede ham,
: den skriftlige ordre han skulle fi af mig var
1 ordre om forflytning til et depot, da han var
erdiles i felten. Endnu eet om telefonering. Hvis
‘e i Deres arbejde behover at ringe mere end een
ang til en anden stabsperson, serg da for at
esoge ham forst, siledes I begge ved, hvordan
en ser ud, som sidder i den anden ende af tr-
en.

,Om sikkerhed”. Tkke for meget med sikkerhed.
tg kender til altfor mange operationer og for-
ningsforetagender, som har fdet en ulykkelig
Hgang af den grund, at de implicerede parter
ar veeret utilstrekkeligt informerede. Der findes
tfor mange folk, der siger, at det kan jeg ikke
yskutere i en telefon. Overdreven ,sikkerhed® i
 daglige rutine-operationer handicapper alting.
Der findes derimod et vitalt sikkerhedskrav,
m for enhver pris md erindres, og det gzlder
anering af og tidspunkter for kommende opera-
ner. Jeg taler med erfaring om dette emne, da
g har veret chef for efterretningstjenesten og

td, hvad en fjende kan og har draget nytte af,
z hvad bagateller kan medfore.

wDe rette kanaler”. En god stabsofficer md fin-
L, kende og anvende de rigtige kanaler. Man har
tid brug for et eller andet, det vere sig flere
Ik, luftfartejer, vogne, reparationer, mad whi-
y, en week-endflyvning pd orlov o.s.v. I de
pste tilfelde kan De f3, hvad De vil have, og
irtigt, hvis De kender til de rigtige kanaler.
Der findes altid nogen, som kan opfylde Deres
Fsker. Det gzlder blot om at finde ham, og ikke
ns chef eller underordnede. (Den forstnazvnte
| blive irriteret). En tid ved fronten var jeg
ndt som ,,Kanal-Elmhorst”, da jeg altid rejste
ig op ved briefingerne, ndr en eller anden afde-
hgschef klagede over mangel pd noget, og sagde:

»Hvis du eller din adjutant blot havde anvendt
de rigtige kanaler, hvilke er den og den, s& havde
I faet jeres onsker opfyldt samme aften®.

wHoflighed”. En enkelt tak og en venlig tone
i brev og skrivelser fra overordnede til underlagte
organer koster ingen penge og betaler sig altid
med eget arbejdsglede. Ver aldrig bange for at
tilbagekalde en ordre, hvis det er nedvendigt sam-
me dag, som den er givet, sifremt De anser or-
dren for varende forkert. Det er kun en overlegen
og ineffektiv officer, som tror, at han prestige ta-
ger skade, hvis han indremmer at have udstedt
en fejlagtig ordre.

»Om tillid“. En fremgangsrig kampenhed er
den, hvor alle organer og enheder har fuld tillid
til hinanden og til de chefer og stabe, som forer
dem. Min bestemte opfattelse er, at det er hojere
myndigheds pligt at vinde de undergivnes tillid
— og ikke tvertom. Sidan tillid opnds bedst, 1)
om en underordnet stab eller en underlagt enhed
ved deres overordnede har ndet Deres stillinger
efter veludfart og fremgangsrigt arbejde ved la-
vere enhed, samt 2) gennem ,beseg“. Den tid,
som stabsofficeren anvender pd beseg ved afde-
linger er aldrig spildt. Jeg har hert mange stabs-
officerer sige, at de ,,har sd meget pd deres skrive-
bord“, at de umuligt kan nd at foretage nogle
besag. Mit svar er: pjat. Et besog giver et forste-
hinds indtryk af, hvad enheden virkelig behover,
og hvorfor det er en god eller dirlig enhed. Der
findes mange ting, som en afdeling har brug for,
men som man ikke bryder sig om at skrive om,
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idet man mener, at staben eller forvaltningen har
meget andet at beskzftige sig med. Gennem et
besog fir man ofte rede pd, om afdelingschefen
og hans stab er gode eller dirlige, og samtidig fir
man at vide afdelingens opfattelse af den over-
ordnede stab — det er miske den, det er galt med.
En stab behover sd mange transportmidler, at dens
officerer kan bessge afdelingerne ndr de ensker
det.

#Nogle ord om officeren, der setter sig pd
andre”, De treffer altid pd ham og han baer ud-
ryddes. Almindeligvis farer han op i telefon mod
underordnede, som ikke kan give svar pd tiltale
og som oftest er altfor heflig mod sine overord-
nede. Han oparbejder mistilliden og er sammen-
holdets fjende.

En anden sag: En stabsofficer ber aldrig an-
vende det som et middel til at sli ned pd lavere
afdelinger og organer. ,,Chefen er meget misfor-
nojet med“ o.s.v. Er chefen misforngjet, er det
hans sag og ingen andens personligt at uddele re-
primander, skriftligt eller mundtligt. Der findes
ingenting, som en chef for en lavere afdeling sy-
nes mindre om, end at blive ,andenhinds ud-
skeldt af en officer i en overordnet stab, specielt
om pitalen er skriftlig og undertegnet af en offi-
cer i samme eller (jeg har set eksemplet ogsd pi
det) i en Javere grad.

Til sidst nogle ord om stabsarbejdet.

En af de storste vanskeligheder for stabsoffice-
ren er at koncentrere opmarksomheden om vesent-
lighederne i deres arbejde. I kurven for ,,indgdede
skrivelser” ser man ofte stabler af papirer, hvoraf
mange sikkert kan vare interessante at ploje igen-
nem. Men vi har alle vore bestemte antal arbejds-
timer, og hvis vi skal kunne beholde vor effek-
tivitet og vort helbred, er det ikke tilrddeligt alt
for ofte at gribe til ,overtid“. Mit rid er: kon-
centrer Dem om de vigtige sager, hold Dem til
emnet og var ikke bange for at lade en mazngde
papirer, som ikke bererer det arbejde, De beskaf-
tiger Dem med, gd den direkte vej fra den ,)ind-
glede* til ,udgiede” kurv. Miske med en kort
pitegning.

Lad ikke blot behandlingen af dagens post blive
facit. Ifelge min opfattelse skal 75 % af en offi-
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cers arbejdstid anvendes til ,,running work®, id
han ber udnytte 25 % til at rationalisere og fc
bedre systemet. En nyankommen ber altid ha
friske ideer som kan forbedre en enhed og afd
ling, og han ber ikke vere tilfreds med sig sel
nir han forlader sin stilling, hvis han ikke h
indfort noget nyt og noget verdifuldt af de
maskine, han har varet en del af. Simuler aldr
at ,,arbejde*. Har De ikke en funktion at udfyld
sog da om forflyttelse.

Og endelig, det er denne opbygning af komp
tens og tillid, som stabsarbejdet indeberer, og so
udger stammen i et sundt og udbytterigt sar
arbejde. Konferencer, hvor yngre chefer sidder on
kring et bord med deres chef og dennes stab, |
uvurderlig. Sddanne konferencer knytter folk san
men og de yngre officerer vender tilbage til der
arbejde, hiber jeg, med den tanke: ,at de =ld
kammerater er pokkers hyggelige og forngjelif
fyre med et sverere job, end jeg har!®

Summering.

Overskriften pd denne artikel er stabsarbejd
— Stabsarbejde er et dystert ord, men jeg fo‘
sikrer Dem, at det ikke er et dystert arbejde. Mis
fire 4r inden for dette gebet under krigen gav m
storste tilfredsstillelse under hele min karriere
RAF. Fi ting kan vzere mere tilfredsstillende at
end hvorledes den afdeling, den organisation ell
den stab, De selv har skabt eller bygget op, fu
gerer gnidningslest felgende det mindste vink
sin chef. Lige sd interessant kan det vere i fred
tid, nir uddannelse og administration er hove
funktionerne for en stabsofficer, og udfares yd¢
ligere arbejdet godt, kan det skenke een, forud|
den personlige tilfredshed, ogsd materielle forde|
som mit nuverende arbejde og sildesalaten pd o
bryst. '




MAJOR EATINNERLY
vil sone....

Dette er beretningen om den amerikanske ir zldre med indfaldne kinder, det evige urolige
flyver og krigshelt, major Eatherly's mer- smil, de tynde lzber og trekningerne omkring j-
kelige skebne. Det var ham, der udpegede nene — genskin af artilleriild i lange, uhyggelige
Nagasaki og Hirochima som ,ideelle mal”  frontntter...

for atombomberne, i dage farer han for-
virret omkring og begdr de tdbeligste ind-
brud for at komme i fengsel og sone...

De var lenket sammen med hindjern. Den forst-
nzvnte var politimand og den anden hans fange.
Politivognen var pd vej fra militzrhospitalet i
Vian sleulle ikke 4o, ot deto mend. de a0 il fengslet i Fort Worth. Det var en af
itibilen, var omtrent jevnaldrende. Den ene s disse milde fordrsaftener i Texas. Betjenten og
som en 35-irig, et friskt og bent ansigt med 1ns fange sad og sludrede sammen:
re bld pjne. Den anden sd ud til at vere 10 »De er ikke fra Texas*, sagde fangen pludselig.

2

Hirochima efter angrebst
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»Nej, jeg kommer fra Chicago®.
»Det kunne jeg tenke mig” —
,Hvorfor dog det?*

»Jo, jeg ved hvem De er, sergent!*

Dette ,,sergent” fik politimanden til at se nojere
pd sin fange. Han forte forsigtig samtalen ind pd
krigen. De talte om Stillehavet, om stettepunkter-
ne pd Tinian og Mariana-gerne. Pludselig siger be-
tjenten:

»De er major Eatherly?* Fangen nikker stille
hen for sig. ,Ja, siger han sd, jeg var major
Eatherly. Den tidligere sergent skotter ned til hind-

Major Eatherly

jernene. Han skammer sig mere over situationen
end fangen gor.

»Jeg tjenestegjorde under Dem — mit navn er
Robert C. Smith, sergent Smith, kan De huske mig,
major?“ Major Eatherly huskede. Det var ham
ikke muligt at glemme noget af det, der skete un-
der krigen, Det, som de fleste mennesker syntes
sd fjernt, forekom ham tat inde pa livet. Men det,
som herte nutiden til, glemte han.

De amerikanske militer-myndigheder er mdske
mindre interesseret i, at Claude R. Eatherly's hi-
storie berettes. Men major og indbrudstyv Eather-
ly’s historie bor fortelles.

Den nu 36 ir gamle major kommer fra en vel-
stiende og anset farmerfamilie i Grayson County i
Texas. Han klarede sig fint pd college og var en
af stotterne pd skolen fodboldhold. Da Amerika
gik ind i krigen, meldte han sig ojeblikkelig som
frivillig til AAF (Army Air Force).

Han fik predikatet at vere den fodte flyver og
han steg hurtigt ad den militere rangstige. Som
22-irig var han major og havde en gruppe B-29ere
under kommando — pd det tidspunkt havde han
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ikke mindre end 33 sejrrige togter bag sig. H
blev forflyttet til gruppe 509 pd Tinian, men d
venlige og beskedne pilot var ikke klar over,
man pd hojeste sted regnede ham blandt AA]
50 dygtigste folk.

Den 6. august 1945 blev han sammen med
andre udtaget til et togt mod Hiroshima, de
opgave var at underssge, om byen egnede sig
et atom-angreb.

Eatherly havde givet sin bomber navnet ,,Straig
Flush*. Navnet var vel nzrmest ment selvironi:
thi han havde af sine kammerater fiet ogenavr
., Pokerface®.

Som altid tidligere kom ,Pokerface” velbeh:
den tilbage fra togtet til Hiroshima. I sin rappc
betegnede han den japanske industriby som et ic
elt bombemil. Med en reservebombe ledsage
,Straight Flush* nogle dage senere den B-29, ¢
kastede verdens faerste atombombe over Himshin|

Major Eatherly blev atter sendt af sted for
finde et nyt bombemdl. Luftskytset over Nagas:
var morderisk, men han ndede tilbage, og til d
sergent, der hjalp ham ud af luftfartejet, sap
han: ,,Vi har fundet et nyt mil“. Det var iovr
den samme sergent Robert C. Smith, der ir ef
ledsagede ham lenket til Fort Worth-fengslet.

Rigt dekoreret vendte ,helten fra Grayson Cou
ty*“ tilbage til sin hjemstavn...

1 1945 holdt byen en fest for ham, men Eath
ly forsvandt midt under borgmesterens hyldestta
Da man omsider fandt ham, var han fuldsten
forstyrret. I de dage var det et forferdeligt p
blem for krigsveteranerne at finde tilbage til s
fundet. Mange mente miske nok, at major Eath
ly opforte sig markeligt, men trostede sig m
at han nok ville finde sig til rette — han som
mange andre.

Han fandt sig ikke til rette. Medens han hay
veret hjemme pi orlov, havde han giftet sig n
en pige, som han havde varet forelsket i sig
skoledagene. Det var en glimrende pige, dat
af en landhandler. Meget havde miske i dag v
anderledes, hvis man havde hert pi hende, da h
forlangte skilsmisse.

wHan vagner midt om natten”, fortalte
dommeren. ,,Han skriger og raber: Hop ud, il



'nu — vent lidt — hop nu — Bornene, se bornene
de brender op!

Jendes nerver var fuldstendig af lave, Dom-
ren mente, hun burde vise lide mere forstielse.
n svarede: ,Han kan vere si elskelig om da-
.. Men hver gang postbudet kommer, lober han
vej. Nir jeg sporger, hvad han er bange for,
teller han, at flyvevibnet vil sende ham til Hi-
hima igen... En dag pakkede han sin kuffert
sagde, at han skulle til Hiroshima og under-
e, hvorledes det var gdet med bernene.

,De mener altsd, at De ikke kan holde ud at
e sammen med major Eatherly®, spurgte dom-
ten. Hun fik sin skilsmisse. Majoren proteste-
e ikke. Til en af sine venner sagde han: ,Ingen
1 holde ud at leve sammen med mig — ikke
ang jeg selv®.

dan forlod sin familie og gik pi valsen som
darbejder, men s snart han fik gje pi en be-
it, et postbud eller en soldat, stak han af.

Han vevede bestandig om, at nogle var ude
er at sende ham til Japan igen. Ingen, som si
1 lasede vagabond, anede han engang havde ve-
nationens helt.

Fire 4r forte han denne tilverelse. Si vendte
1 hjem og blev indlagt pi militeerhospitalet i
1co. Lagerne fastslog skarpsindigt, at han led
et alvorligt nervesammenbrud. Da Eatherly atter
v udskrevet som ,rask”, fik han en mdnedlig
sion pd 237 §.

Der er en kompliceret, men fuldt forstielig
ind til, at major Eatherly begyndte sine indbrud
op pi det tidspunkt, erklerer en fremragende
liteer-psykolog. Der var ikke tale om blot eet
Ibrud .Hver gang Hiroshima-flyveren slap ud af
ngslet, begik han tyverier. I Houston plyndrede
n et bryggerikontor. I New Orleans temte han
ssen pd en restaurant. I Dallas stjal han en bil.
.ousianna forfalskede han en check ~ han fik si
drs faengsel.

I retten kom det frem, at Eatherly ikke havde
wvet sin krigspension i de sidste seks mdneder.
sdens han stjal 2-300 §, havde han mere end
00 til gode hos staten.

Psykologen havder, at Eatherly i sin syge hjerne
r konstrueret en slags forbindelse mellem krigs-

pensionen og de af ham udpegede ,,ideelle bombe-
mil” i Japan. Han opfatter pensionen som en belen-
ning for sine krigsbedrifter. Men han fsler, at han
ikke vil belonnes — han vil straffes. De forbrydelser,
han har gjort sig skyldig i, er klodset planlagt eller
overhovedet ikke planlagt, sd han straks bliver ta-
get til fange. Der er kun eet sted i verden, han
sager til — fangslet Han mener at skulle sone Hi-
roshima...

Engang blev han lesladt efter 90 dages afso-
ning, og straks indviklede han sig i et tibeligt ind-

A.bombe

brud i en narliggende bank. Sammen med et andet
nervevrag fra krigen klatrede han ind gennem et
dbenstdende vindue i et postkontor i Texas. Da
personalet modte neste morgen, sad han mellem
postsekkene med lommerne fulde af pengesedler.

Politiet anede ikke, at det var helten fra Hiro-
shima og Nagasaki de havde for sig. De kunne
ikke fatte, hvorfor han ikke var stukket af med sit
bytte. Da de spurgte ham, hvorfor han i det hele
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taget var krebet ind ad vinduet, svarede han: ,,Jeg
ved det ikke — jeg mitte gare det...

Nu har tidligere sergent Robrt C. Smith fort
ham tilbage til fengslet. — ,,Jeg har aldrig set en
fange, der var s glad for at fi hindjern pa*“,
sagde han.

En journalist har skrevet livshistorien om ,,Po-

kerface® til et stort amerikansk magasin, Her re
ser han bl. a. et interessant spargsmél: Hvorled
kan det vere, at statistikken viser, at langt fle
blandt sejrherrene fir alvorlige nervesammenbn
end blandt de besejrede? Psykologerne giver sv
ret: De, som tabte, foler, de har fdet deres sira
De, som har sejret, soger selv straffen.

BGMBER

I en tid, hvor sindene beskaftiger sig med USSR
og USAs opsendelse af kunstige miner og forsag
med interkontinentale raketter, vil det miske vere
pd sin plads at ridse den udvikling op, der farte
frem til den raket- og rumtid, som vi i dag stir
over for. Der tenkes her pd udviklingen af den
strategiske luftkrigsforelse fra den italienske gene-
ral Douhets teori og op til den II. verdenskrigs
bombertogter pd det europaiske fastland, hvor alene
R.AF. og USAs flyverstyrker nedkastede tilsam-
men 2.697.473 tons bomber, foretog 1.442.280 star-
ter til bombeangreb og mistede 21.914 bombeluft-
fartojer med et samlet tab af flyvende personel
pd 158.546 maend.

For at begrense det uhyre store emne vil vi
summarisk se pd R.A.F.s bomberstyrker under den
anden verdenskrig.

Ved krigsudbruddet i 39 var BOMBER COM-
MANDs vigtigste luftfartojstyper ,Handley Page
Hampden*, Vickers Vellington" og ,, Bristol Blen-
heim*. Det var to-motorede fartejer pd ca. 1000
HK hver og kunne flyve en strzkning pd lidt
over 2000 kilometer. Bevazbningen var i begyndel-
sen svag, men blev siden gjort kraftigere, bl. a.
ved installation af tirne.

Alle angreb fandt i begyndelsen af krigen sted

ABENT BREV TIL RETTE VEDKOMMENDE.
Hvem stir for udvelgelsen af de nye skrive-
maskinnedamer- Hvem bar ansvaret for den stadig
dalende standard? Netop pa deitte omrdde galder
det jo om at kunne finde rigtige typer.
1 bdb om bedring
O. POTTE,
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mod mil pd seen, mod overfladefartojer i fjend
lige havne eller mod flyvebaser ved havet. Flyv
pladserne lengere inde i landet mitte ikke a
gribes af fare for at ramme civilbefolkningen.
Da den tyske invasion i foriret 1940 rulle
ind over Nederlandenes og Frankrigs grenser, bl
10 eskadriller lette og middeltunge bombere s
ind til stette for de franske hwres landmilite
operationer. Statten blev af forskellige drsager ikl
udnyttet, bl.a. frygtede Gamelin for tyskernes mof
forholdsregler. |

Normalt — og med rette — taler man om d
britiske jagerforsvars heltemodige indsats i 194
der reddede England fra Hitlers invasion; m
det md i den forbindelse nmvnes, at pd sami
tid gjorde BOMBER COMMAND et betydning
fuldt arbejde ved at odelegge de tyske fartoj(
som var bestemt til landgangen pd de britiske o

BOMBER COMMAND leob gang pi gang pa
den mod en mur, nir de bad politikerne om t
ladelse til at bombe militaere mél i Tyskland. [
lengste politikerne ville strazkke sig var at tills
R.AF. at kaste flyveblade ned fra luften. Bort!
fra besmtningernes traening i navigation var rest
taterne af denne meget svage form for ,,psyko
gisk krigsforelse” meget ringe.

De kan sikkert huske historien fra den tid.
antal bombefartojer havde varet inde over Ha
bueg for at kaste labesedler ned. Ved landin
manglede der et fartsj. F4 timer senere landé
det pd en anden flyveplads for at refuel. Vej
var i mellemtiden blevet dérligere, sd piloten kt
ne forst vende tilbage til egen base den felgen
dag. Efterretningsofficeren havde allerede rapp



t fartojet som tabtgdet, og =rgerlig herover
rger han bebrejdende piloten, hvorfor han forst
vendte tilbage. ,Det skal jeg sige dig", sagde
sten, ,,da jeg ikke var sikker pd, at flyvebladene
it i de rette hander, landede jeg fartojet pd
mark uden for Hamburg, tog derefter ind til
n for personligt at stoppe lobesedlerne ned i
bs brevkasser. Pa tilbagevejen kom jeg forbi
. Pauli, og kunne ikke modstd fristelsen til at
péd nattelivet. Det blev desverre lidt vel sent,
n nu er jeg altsd tilbage igen."
‘orst efter at tyskerne havde forvoldt store ede-
igelser ved bombninger i England, fik R.AF.
adelse til at bombe i Tyskland, Malene var me-
kraftigt forsvaret, og da britterne i begyndelsen
yreb ved hojlys dag, var tabene store og resul-
*t af angrebene minimale. Man gik derefter
or til at bombe om natten. Man hibede at kunne
de milene i lyse natter.
[ efterdret 1940 gennemfortes flere langdistan-
bombetogter mod mdl bl. a. som Skodaverkerne
%lsen, mod Danzig og Neapel. Pi samme tid
gyndte R.AF. at tage tunge bombere i tjeneste.
lviklingen af den strategiske bombning begyndte
c alvor at tage form.
Indtil 1942 md den britiske bombeoffensiv dog
tegnes som helt forfejlet. Mindre end 25 9% af
mberne 14 inden for en afstand af 8 km fia«
llet. Gang pd gang afslorede fotorekognoscerin-
, at foreglende natangreb mod mil i Tyskland
fiaskoer, idet bomberne var kastet mod et galt

etc.

orsvaret af det tyske luftrum udgjordes af 6000
ere og 12.000 luftvaernspjecer. 20 % af de alli-

e tab af tunge luftfartojer skyldtes luftvaerns-
illeriet.

begyndelsen af 1942 kom Bomber Command
der kommando af Mashal of R.AF., Arthur
srris, der var en svoren tilhanger af den strate-
ke bombning. Marshallen havde mange og store
dstandere i England. Store dele af kirken og
ikke ringe antal politikere angreb ham heftigt
hans |, krigsforelse mod kvinder og bern. Men
thur Harris gennemfarte sine anskuelser og gen-
nforte disse hirde og edeleggende , fladean-
b*“ mod de tyske byer. Den britiske love kunne
Fe tyskerne tilbage af egen ment.

Som allerede navnt var Bomber Commands re-
sultater indtil 1942 meget nedsliende. For at opnd

bedre resultater, eksperimenterede man med for-
skellige radionavigationshjzlpemidler. Forsagsvis

udlagde man ved hjelp af retningssendere en
»beam* over mdlet, si at piloten over sin radio
kunne hore, om han var pd den rigtige kurs.
Heller ikke denne metode var effektiv nok,
hvorfor R.A.F. i august 1942 sorterede de bedste
besztninger ud fra hele Bomber Command og dan-

esulftatet

nede , Pathfinder Force”. Sammen med ingenierer
og teknikere forsegte besztningerne at finde frem
til effektive navigationsmetoder.

Det lykkedes. Man blev i stand til at fore et
luftfartej mod et mdl 1200 km borte ad en rute
med varierende vindstyrke og -retning, sdledes at
det befandt sig i mdl omrddet inden for 10 se-
kunder af den beregnede tid.

Fremgangsmiden ved fladeangreb om natten
gik ud pd, at et fital ,Pathfinder* enkeltvis blev
sendt ud for at markere mélomridet eller for at
udlzgge milindikatorer af storrelse som bomber
mellem 100 og 500 kg. Efter nedkastningen var
de i stand til at brende i indtil en halvy time med
gron, rod eller gul farve. Nir bombeluftfartejerne
kom frem til milomrddet, havde de herved nogle
fortreffelige sigtepunkter.

De anflyvende bombemaskiner flaj i strom, d.
v. s. selvstendigt navigerende, men alligevel — pd
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grund af, at tiderne neje blev overholdt — i en
linie efter hinanden.

Senere benyttede man radarsat, der viste retning
og afstand til det foran flyvende bombefarte;.
Hvert luftfarte] feldede selvstzendigt sin bombe-
last, og de mange smi unejagtigheder og varie-
rende faktorer under fwmldningen gav netop den
pnskede spredning af bomberne inden for midlom-
ridet til trods for, at der kun benyttedes eet sigte-
punkt.

Eftehinden som erfaringen blev udnyttet, op-
niede besztningerne en sidan pracision, at kon-
centrationen af bomberne blev for stor, hvorefter
man gik over til at udlaegge flere sigtepunkter.

I tilfelde af skydaekke nedkastede ,,Pathfinder*-
styrken milindikatorerne i faldskerme. Trefsik-
kerheden blev mindre, men dog stor nok til, at
systemet kunne benyttes. Var der tale om et an-
greb af lengere varighed, sendte man flere mdl-
indikatorer ned mod sigtepunktet.

For at vildlede R.A.F. udlagde tyskerne falske
rogslaringer for at bortlede angrebet fra de sle-
rede fabriksanleg, ligesom der udsendtes falske
meldinger i radioen i forbindelse med brug af
stejsendere og andre former for radiojamming.
Tyskernes resultat med dette passive luftforsvar
mi dog stort set betegnes som ringe.

Fladeangreb i sig selv var dog ikke tilstrekke-
lige eller hensigtsmassige til at ramme mal af rin-
ge udstrekning, hvorfor R.AF. begyndte at trene
besztningerne til serlige pracisionsangreb mod
fjendtlige flyvepladser, raketanlzg, bestemte fa-
briksanleg eller bygningskomplekser.

Det var bl. a. sidanne , precisionsangreb” som
R.A.F udferte med Mosguitos mod de tyske gesta-
pohovedkvarterer i Danmark (Shellhuset i Keben-
havn, Husmandsskolen ved Odense og Kollegier-
ne i Arhus). — Det miske typiske — i hvert fald
mest omtalte — pracisionsangreb fandt sted i 1943
af wing commander Gibson, da han edelagde Mdh-
nedemningen 1 Ruhr. En nermere omtale heraf
turde veere unedvendig, da de fleste sikkert kender
angrebet, enten ved at have lzst bogen eller set
filmen ,,The Dam Bursters”.

Allerede far krigen troede amerikanerne pi
pracisionsbombningens fordele frem for flade-
(areal)bombningen. Ved USAAFs ankomst til
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Storbrittannien var det derfor kun naturligt,
amerikanerne foretog pracisionsbombninger «
dagen, medens R.AF. fortsatte med fladebon
ningerne om natten.

Der er mange, der sztter de to bombnin,
metoder op som kontraster, nir man disk
terer deres fordele og ulemper, Dette er imidler|
forkert. De to metoder skal ikke ses som kont:
ster, men som supplement til hinanden.

Fordelen ved at anvende begge metoder var fi
gende:

1. Der kunne foretages aktioner alle dognets
timer.

2. Belastningen af fjendens forsvarssystem bl
storre.

3. Det lettede kontrol med start og landing af
mange luftfartojer, ndr aktiviteten wudstrak
over hele dognel.

4. Endelig kunne der opnds en kombination af
to metoder ved, at RAF. angreb en by
natten ved et fladeangreb, medens USAAF «
gen efter angreb eventuelle ikke odelagte n
i omréidet ved el preecisionsangreb.

I lobet af efterdret 1942 skiftede den tyske lu
fartsindustri over til kun at fremstille dag- og n.
jagere. Til trods for de kraftige og voldsom:
luftangreb mod de tyske flyvemaskine fabrikl
steg den tyske produktion af luftfartejer fra 15.0
i 1942 til omkring 40.000 i 1944.

Som eksempel pd stor-angreb kan kort nzvr
Bomber Commands 10 dages angreb mod Ha
burg i slutningen af juli og begyndelsen af aug;
1943, 1 lebet af fire angreb nedkastedes der ii
8.600 bomber med det resultat, at et omride s
2/5 af Kebenhavn blev totalt udbrendt og °l|
kring 7 til 800.000 mennesker blev hjemlase. I
blev der drebt 30-50.000 mennesker ved disse :
greb. Hovedbestanden af bomberne var brandbo)
ber. I

Umiddelbart for invasionen 1 Frankrig bl
Bomber Command — sammen med andre strate
ske bomberstyrker — underlagt Eisenbower og
ind som taktisk stette for haeren.

Efter invasionen fik Bomber Command — «
allerede tidligere med stort held havde nedkas
et meget stort antal miner — til opgave at |
intetgore resterne af den tyske flide.



Allerede i begyndelsen af krigen havde R.A.F
:sogt at udbombe tyske krigsskibe, f. eks. mod
gsskibene ,, Scharnborst” og ,Gneisenan” i Brest.
1igrebene dengang var dog ikke szrlig effektive.

I slutningen af krigen havde R.A.F. bedre held
:d sig. Angrebene mod de tyske flideenheder
tkedes i stor udstrzzkning.

Ved krigens slutning bestod Bomber Command
omkring 20.000 tunge strategiske bombefartejer
:d en styrke pd 250.000 mand. 55.000 beswt-
1gsmedlemmer gik tabt under aktion, og heraf
ndte kun 10.000 mand tilbage fra fangelejrene.
ruden ovennazvnte tab mistede Bomber Com-
ind 30.000 mand under uddannelse i hjemlan-
t pd grund af havarier og ulykker. Under kamp-
erationer mistede de 7.122 tunge bombefartojer.
sztningerne i luftfartojerne deltog i bombetog-
ne 30 gange. Dette udgjorde een ,tur”, hvor-
er en stor del af besztningerne overgik til an-
n tjeneste. Et sted mellem seks og syv tusinde

besztningsmedlemmer gennemforte frivilligt ,an-
den tur“. En del overlevede endog ,,tredie tur!

Man regner med, at ca. 300.000 mennesker
drebtes i Tyskland pd grund af luftkrigen, hvilket
er en hel del mindre end ventet. Da der blev drzbt
ca. 150.000 besztningsmedlemmer (amerikanere
og englendere) under krigen pi den europwiske
krigsskueplads, vil det med andre ord sige, at der
,»kun® blev drebt 2 tyskere for hver allieret flyver!

Ialt blev 70 tyske byer med et indbyggerantal
pd over 100.000 med mere end halvdelen af det
bebyggede areal lagt i ruiner. Ialt blev 3,6 millio-
ner huse odelagt eller svaert beskadiget. Herved
blev 7,5 millioner tyskere hjemlase.

For en ordens skyld ber det miske til sidst un-
derstreges, at formdlet med denne artikel ikke er
at drage paralleller med resultaterne fra den anden
verdenskrig og derefter direkte overfore dem til
strategien af i dag. Var det ikke Clawsewitz der
sagde: ,Vi mi studere krigshistorien, men ikke
glemme, at ingen ny krig ligner den foregdende”?

= N Y T fra flyvestationerne. ..

Den 27. januar havde vi den glede at kunne
ke vor gamle chef, general C. C. Forslev til
ke med sin 67 irs fedselsdag.

*

LYKKE

en 14. januar fyldte overstlojtnant Michael
nsen 55 dr. — Oberstlojtnant K. H. T. Wich-
n blev 48 den 20. februar. — Oberstlojtnant
von Holck 38 den 17. februar. — Oberstlojtnant
ostrup fyldte 45 den 2. januar. — Endelig blev
tain A, K. Hovgaard 38 den 27. januar.

FOFF

afholder ordinzer generalforsamling

den 16. marts 1958 kl. 09,30
pd flyvestation Skrydstrup.

ddelelse vil tilgh med| ne)

(Personlig

FOTOKONKURRENCE

Flyvematerieltjenesten skal hermed orientere
,, Flyvevibnet* om resultatet af en i flyvevdbnet af-
holdt fotokonkurrence — med henblik pd eventuel
offentliggerelse. Det som bilag vedlagte foto, kan
uden vederlag offentliggores, idet pr&mietagerens
tilsagn herom er givet flyvematerieltjenesten.

Ved en blandt fototjenestens personel opstdet
kappestrid om frembringelsen af ,,mdnedens bedste
billede — pd privat basis — fremkom en af
flyvevdbnets leveranderer med tilbud om en pre-
mie for ,drets bedste billede.

Med flyverkommandoens tilladelse til at mod-
tage preemien udvidedes konkurrencen til at om-
fatte alle flyvevibnets ansatte.

Resultatet af fotokonkurrencen ,Arets bedste
billede 1957* blev:
Math Ole Bjorndal Bagger vandt preemien —
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Ronson bordlighter — som var udsat af fa.
ord Foto A/S.

Der var indsendt 62 billeder, hvoraf 7 indgik
len sluttelige bedemmelse. Deltagere fra flyve-
tion SKRYDSTRUP tegnede sig for 5 af disse,
:dens deltager fra flyvematerieltjenesten — og
raf vinderbilledet — for de resterende 2.

I indevarende 4r vil en tilsvarende konkurrence
ve afholdt med mulighed for en premie til
derbilledet. Reglerne for deltagelse er falgende:

Konkurrencen er dben for alle interesserede,
civile som militzre ansatte i flyvevibnet.

Optagelse og kopiering skal vere udfort af
| deltageren selv, og pi deltagerens egne materi-
aler.

Indsendte billeder bor have et mindstemdl pi
16320 cm eller et flademdl svarende hertil.
Billeder opklzbet pd karton ber holdes inden
for et format, der ikke overskrider kartonster-
relsen 30X 40 cm.

Billederne mi ikke signeres, men skal pd bag-
siden vzre forsynet med en kuvert indehol-
dende deltagerens navn. Billederne ber vare
forsynet med data for optagelsen samt kamera-
format eller -type.

Emnet for konkurrencen 1958 er landskaber,
arkitektur o. L.; der vil dog ikke blive sat ser-
lig snzvre grenser for motivvalget.

NB. Billeder indsendt til den nylig afholdte
konkurrence, ,Arets bedste billede 1957 med

disse motiver, kan deltage i 1958-konkurren-
cen.

f) Konkurrencebilleder kan indsendes i novem-
ber, senest 1. december 1958 til flyvemateriel-
tjenesten, fotosektionen, flyvestation VAERLD-
SE. Flyvematerieltjenesten sammenstter en
komite, der bedemmer de indsendte billeder.

Vinderbilledet

Kasernevaben

Karnevibnene udger nu for forste gang i hi-
rien en alvorlig, direkte trusel mod menneske-
flen i den frie verden. Midlerne til at tilintet-
‘e den uforberedte civilbefolkning er allerede i
nderne pd en slagkraftig fjende og nedvendig-
flen af at kunne impdegd denne trusel er ind-
snde. Neasten overalt stir civilbefolkningen i
; uforberedt over for en eventuel kommende
mkrig,

Civilforsvaret er ufuldstendigt. Dels fordi de

— Beskyttelse

fleste mennesker simpelthen udelukker faren af
deres bevidsthed og dels fordi de f, der har un-
dersegt virkningerne af et atomangreb synes at
vare overveldet af de redsler, de forudser, Man
er fristet til at sige: ,,Hvad kan det nytte?"

Men det kan nytte. Det civile forsvar er ikke
hiblast. Hvis krigen skulle komme, vil klogt ivaerk-
satte forberedelser kunne frelse millioner af men-
neskeliv. Sddanne forberedelser kan betyde sejr
eller nederlag for NATO.
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Civilforsvaret kan ogsd vere af veerdi for at
forhindre en krig. En sterk holdning over for
den russiske trusel med den krigstrusel, der ligger
heri, er meningsles, hvis fjenden ved, at civilbe-
folkningen er ubeskyttet fer et angreb.

For vi nermere betragter et detailleret program
for det civile forsvar, m& vi forstd truslens art.
Der er 3 vasentlige virkninger af atomangrebet,
som vi mi beskytte os imod:

Ojeblikkelige fysiske beskadigelser, 1 det pjeblik
en atom- eller brintbombe eksploderer, opstir der
et voldsomt lysglimt og en kolossal hede. Selv
folk, der ser direkte pd eksplosionen mange kilo-
meter borte, vil blive blinde, miske for stedse.
Heden fra en relativ lille atombombe som den,
der faldt over Hiroshima, er kraftig nok til at
antznde hvidt papir eller umalet tre i en afstand
af op til 2 km, og huden vil brende i en afstand
af indtil 3 km fra eksplosionsstedet, alt afhengig
af, hvor fugtig luften er. Det lufttryk der opstdr,
er 1 km fra centrum dobbelt si kraftigt som det
normale atmosfmriske lufttryk. Vort legeme kan
udholde temmmelig kraftige og vedvarende n-
dringer i lufttrykket, men mange ting omkring os
kan ikke. Man vil derfor snarere blive beskadiget
af faldende eller flyvende genstande end af selve
trykket., Glas og mursten pulveriseres og fares
viden om. I Hiroshima blev folk 8 km fra eksplo-
sionsstedet alvorligt sdret af glassplinter.

Brintbombens virkninger er naturligvis mange
gange storre end atombombens. Ved en 10 mega-
tons brintbombeeksplosion markes lufttrykket 8
km borte i stedet for kun 1 km, og det varer 8
gange sd lenge,

Ud over at bevirke gjeblikkelig udstriling, hede
og lufttryk udger kernevibnene en betydelig fare
ved den vedblivende udstriling. Det sikaldte fall-
out. Denne udstrdling af radioaktive partikler er
den storste fare i en vis afstand fra eksplosionen.
De alt gennemtrengende gammastrdler dreber cel-
lerne og reducerer modstandskraften mod infek-
tion.

Den psykologiske virkning. Risikoen for en
ABC-krig kan fi folk til at frygte for, at ethvert
stovfnug kan vere radioaktivt, en uskyldig grd
sky et giftgasangreb og en myre en dedsensfarlig
bakterie. Man vil veere bange for at spise, drikke,
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dnde, gd udenders eller komme sammen med ¢
dre. Den rzdsel, der opstir af uvidenhed, k
lamme altfor mange af de mennesker, der sl
yde forstehjzlp i ramte omrider.

Den almindelige oplasning. En offentlighe
der er indespzrret i beskyttelsesrum eller spre
ud over ukendte egne, vil fi store vanskelighec
ved at klare sig. Mange mennesker, der er vant
de moderne bekvemmeligheder, vil vere af d
opfattelse, at manglen af materielle goder er end
pd alting. Selv om de vil overleve uskadte, vil
mangle viljen til at fortseette. Det er sandsynli,
at et ABC-angreb vil lamme dem i en sidan gro
at deres evne til at fortsette en organiseret kar
vil mangle, og de vil neppe vare i stand til
komme pi fode igen, tage sig sammen og fo
sette, enten med krigen eller med den pifelgen
fred.

De, der siger, at de ikke ensker at leve vid
i ruinerne af en atomkrig, forstir Abenbart ikl
at enhver fri nation bestdr af meget mere end
rent materielle verdier. Disse kan man, om n¢
vendigt, miste uden at lide uoprettelig skade. I:
er meget vigtigere, at vi ikke mister viljen til
fore vor del af verden videre i frihed.

*

Dette er farerne, Et forsvar til at imodegd d
mid opbygges i henhold til vore livsformer. I
krever folgende:

1. Det er nadvendigt med en almindelig offe
lig forstdelse af de fysiske og biologiske virkn
ger af atomeksplosioner for at skabe den be
mulige beskyttelse for, under og efter et angr

En tilrettelagt undervisningsplan fra regering:
side med henblik pd den grundleggende fysi
og biologiske videnskab i skolerne og i alle aldd
klasser vil hjzlpe til at forberede offentlighec
pi bide fred og krig. Der ber evt. ydes st
tilskud hertil. Et undervisningsprogram vil g
det muligt for egnede elever at fortsette med di
studier og for lererne at holde sig underrettet |
den videnskabelige udvikling. .

Solide beskyttelsesrum er pikrevet. De skal y
re veludstyrede og let tilgaengelige.

Man har ivrigt droftet betimeligheden af
evakuere de tattest befolkede dele af de omric
der skennes at ville blive angrebsmil. Dette |




dste fald vere en midlertidig foranstaltning,
kun kan finde anvendelse, sifremt tiden mel-
varslingen og angrebet er tilstraekkelig lang.
cussionerne for eller imod evakuering har hyp-
re drejet sig om, hvorvidt det ville vare muligt
4 bilerne ud af byen hurtigt nok, end om det
: veere den bedste beskyttelsesforanstaltning,
kunne iagttages. Evakuering kan vare et ud-
tket middel til at formindske antallet af sirede
angreb fra bemandede luftfartojer, si lenge
1 blot ikke kompromitterer et mere permanent
wvar. Og et permanent forsvar betyder beskyt-
esrum,

det er absolut muligt at bygge effektive be-
ttelsesrum uden for selve eksplosionsstedet
dog inden for ildkuglens virkningsradius) en-
ved at fremstille dem med meget kraftige ce-
atmure eller ved, som i Sverige, at bygge dem
i klipper. I mindre tet befolkede omrdder i
‘heden af sandsynlige angrebsmil kan mindre
ftige beskyttelsesrum vaere mere ekonomiske og
: mange andre fordele.

storbyerne findes i forvejen velbeskyttede lo-
iteter, sisom dybe keldre, undergrundsbaner
Disse kan med smd midler let udbygges til
kyttelsesrum. Nye beskyttelsesrum vil kunne
bleres f. eks. i forbindelse med konstruktion af
pgeanleg, fodgengertunneler o. 1. Disse anleg
der jo i forvejen et konstant behov for, og man
ir pd den médde, at de tjener et dobbelt og
r for sig lige s& vigtigt formil, Regeringen
ne yde tilskud til opforelsen af underjordiske
geanleg, indrettet sideordnet som beskyttelses-
. Omkostningerne hertil ville snart kunne ud-
es.

or folk med eget hus er det indlysende, at et
yttelsesrum, man hurtigt kan komme til, mé
e i eller i nerheden af deres hus. Man er her
forsynende, selv om kontakt med omverdenen
lle vaere afbrudt i flere dage. Et familiebeskyt-
esrum er ogsd betydeligt hyggeligere end et
bntligt.
tegeringen kan stimulere lysten til at opfere
pnne beskyttelsesrum ved f. eks. at yde mere
brable 14n til sidanne ejendomme, gore det
igt at anskaffe materialer eller faerdiglavede
nenter til beskyttelsesrum for en lav pris, eller

yde et kontant tilskud pi op til 2/ af omkostnin-
gerne ved opferelsen af et beskyttelsesrum. Under
alle omstendigheder mi der skabes en social for-
stielse, s at en mand kan bygge et beskyttelses-
rum for sin familie uden at blive betragtet som
en dramatiserende nar af sine naboer.

3. Der md etableres et varslingssystem, der er i
stand til at pdkalde opmarksomheden overalt i
landet i lobet af de fi minutter, der er til ridig-
hed i de fjerntstyrede vdbens tidsalder, siledes at
alle hurtigt kan fd instruktion og tage de nedven-
dige beskyttende forholdsregler. Et effektivt vars-
lingssystem er tvingende nadvendigt. Uden det er
de store omkostninger ved oprettelsen af beskyt-
telsesrum forgazves.

4. Det vil vere nedvendigt over radioen at
holde offentligheden underrettet uvafbrudt fra
varslingsejeblikket. Myndighederne mé vare i be-
siddelse af et internt radionet til indbyrdes kon-
takt for at opretholde ro og orden,

5. De nationale verdier, kunstskatte etc. ber
spredes, si at de ikke gir tabt alle pd een gang.
Kaernevidben, der bruges imod storbyer eller tat
befolkede omrdder, er billige vaben, til trods for
den dyre fremstillingspris. Man kan drzbe et stort
antal mennesker med relativt smi omkostninger.
Svaret pd et billigt vben md blive et billigt mal,
og hvis befolkningen spredes i si stor udstrek-
ning, at kun ganske fi tilintetgeres af hver bom-
be, sd er denne ikke lengere billig. Den principi-
elle form for spredning mi veere at f4 befolknin.
gen bredt ud over s& stort et omride som muligt
og fjernet fra ojensynlige angrebsmil, ndr faren
er storst,

6. Der mi udarbejdes en radiologisk forsvars-
plan, siledes at man hurtigt kan konstatere, hvilke
omrdder der er udsat for radioaktiv striling og
treffe de nedvendige forholdsregler heroverfor.
Det vil vere absolut nedvendigt at foretage hur-
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tige undersegelser vedrsrende disse radioaktive
omrdder, si snart det forste voldsomme angreb
har fundet sted. Folk ber ikke udswttes for at til-
bringe unedvendig tid i beskyttelsesrummene i
omrider med mindre radioaktivitet, ligesom det
md sikres, at de ikke forlader rummene, si lenge
der er fare pd ferde. Forsvarsplanen mi ligeledes
indeholde instruktioner vedrerende forhold over
for giftgas.

7. Der mi etableres beredskabslagre af medici-
nalvarer, fadevarer, toj o. L. til at imodegd en mid-
lertidig svigten af produktionen og transportmulig-
hederne.

8. Der mi treeffes forholdsregler til at genop-
bygge visse bymassige omrider og ligeledes til at
reducere muligheden for voldsomme ildebrande i
omrdder, der ikke pd anden mdde er beskadigede.
Beskyttelsesrum kan yde befolkningen tilstrekke-
lig beskyttelse, med mindre man har sikret sig
imod ildebrande,

9. I hvert land m& hovedstaden foregd med et
godt eksempel, hvis man forlanger, at befolknin-
gen skal tage disse forholdsregler alvorligt. Rege-
ringen mi udadtil vise, at den tror pd disse pla-
ner. Det er indlysende, at hovedstaden som mil
for et atomangreb stir hajt pd listen. Regerings-
bygninger, og serlig de, der er planlagte eller un-
der opfarelse, bor veere forsynet med beskyttelses-
ruam.

10. Der ber nedszttes et regeringsudvalg til
stottende og ridgivende virksomhed. Dette vil der

vaere hirdt brug for under forberedelserne, st
angrebet og under genopbygningen.

Dette udvalg skulle udarbejde en omfatte
plan; det skulle forberede og opbygge et varslir
system (ogsi radiologisk) og et system til opl
ring af forrdd af enhver art; endvidere adminis
re midlerne til bygningen af beskyttelsesrum
til almindelige byggeforetagender, der kan anv
des som sddanne bdde for regeringen og for |
vatpersoner; udvalget skal ligeledes tage sig
udbygningen af allerede eksisterende lokalite
offentlige som private, siledes at disse vil kw
benyttes i krigstid, Den tekniske uddannelse s
fremmes, Der skal holdes kontrol med forsv:
planens effektivitet — og udvalget skal holdes
svarlig for, at hovedstadens forsvar er et mon:

for alle andre.
*

Mange af disse forslag er fremsat for af anc
og visse af manglerne, der er erkendt for la
siden, er delvis fort ud i virkeligheden. Men s!
stedelen af arbejdet er stadig tilbage. Desva
tror altfor mange mennesker i den frie verden
hvis krigen kommer, s vil en eller anden g
dommelig magt frelse dem, og det vil ikke v
nedvendigt at foretage besverlige og kostbare !
beredelser. Lad os hibe, at de har ret, og at
hangerne af udviklingsleren ikke havde der
tankerne, da de fandt ud af, at krig er en r:
hygiejnisk foranstaltning, som eliminerer dem,

S-le

ikke har en serlig vilje til at leve.
.‘

RART AT LASE...

Liflige toner fra vort naboland. I den seneste tid
er den svenske forsvarspolitik blevet diskuteret pi
kraft. Der sker noget derovre. Den svenske for-
svarschef har truet med at gd, hvis hans minimums-
krav ikke opfyldes. Som i alle demokratier er for-
svaret et politisk spergsmil, ligesom det naturlig-
vis er et spargsmil om penge. Man er blevet enige
om et forelobigt militzerbudget pd 2700 millioner
svenske kr. Derovre er der ingen, som sperger
»om forsvarsviljen har forladt det svenske folk*.
Tage Erlander udtalte forleden i en radioudsen-
delse: ,,Det er med dyb tilfredsstillelse jeg kon-
staterer, at de demokratiske partier er fuldt enige
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om forsvaret. Endnu engang har det vist sig
forsvarsspergsmilet har kunnet loftes over pa
interesser. Jeg vil gerne give mine kolleger i op‘
sitionen min oprigtige tak for den mide de
medvirket i dette for vort land s vigtige og vi
sporgsmil.“ Den konservative ordferer, hr. |
Hjalmarsson, udtalte samme aften i radioudsen:
sen: ,,Har vi rdd? Der findes mennesker, som i’
fik chancen til at stille sig selv det spergsr
Twenk pd ungarerne.




Jeattle, 4. februar: Tilstedevaerelsen af to
: forsvars-raket projekter blev i dag afslaret hos
eing Airplane Company. Der er tale om en ud-
ling af IM199 BOMARC, som er ved at blive
irt faerdig til forsvarsbrug imod bemandede
nbere og konventionelle langdistance raketter.
Boeings viceprasident, general manager for sel-
bets afdeling for fly uden forer, Lysle A.Wood,
lyste, at begge de to projekter er forsvarsviben
imoedegdelse af truslen fra nye fjendtlige offen-
e viaben, herunder ballistiske raketter, inden for
naste ti dr.
Det forste af de ny viben er en viderekommen
gave af den nuverende BOMARC, det andet
et forsvarsvdben mod ballistiske raketsystemer.
Wood oplyste, at den viderekomne BOMARC
langt fremme i sit udviklingsstadium, der fore-
r under U.S. Air Force's ansvar. Det ny vdben
vare i stand til at opsege og edelzgge fjendt-
e fly og raketter inden for afstande, der i dag
n settes i forbindelse med bemandede intercep-
t viben. Det ny viben vil give oget dybde og
[rke til det beskyttende, forsvaret, som ydes af
mandede indgrebsfly, punktforsvars raketter og
cetter til omride-forsvar over kortere afstande.
kn er af samme udseende som BOMARC og vil
ve som interceptor uden forer og vil vere for-
et med atomladning,

Det andet vdben, der er beregnet til indgreb
bd intercontinentale ballistiske raketviben, be-
rives kun som et omfattende studieprojekt,
krksat af Boeing i samarbejde med andre firma-
der i lang tid har haft forbindelse med ,mis-
- omrddet. Formlet med projektet er at ud-
tle et vdbensystem, der er i stand til at opdage,
boge og odelmgge interkontinentale ballistiske
cetviben ,,s& hojt oppe over jorden, at atomaf-
det ikke er noget problem®,

Vi har varet beskeftiget med studiet og ud-
lingen af forsvars raketsystemer for U.S. Air

E VERDEN RUNDT

Force siden 1945%, sagde Wood. ,,Vore erfaringer
har overbevist os om, at der ikke foreligger nogen
gyldig grund til, at praktiske og effektive projek-
tiler ikke kan udvikles til at afverge en hvilken
som helst fjendtlig raket angrebstrusel, hvad enten
den stammer fra hurtigt luft-indende raketter, en
kombination af raket og bemandet fly, eller inter-
kontinentale ballistiske raketter. Hvis et luftslag
nogensinde skal udkampes, mi vore anstrengelser
ikke blot vzre rettet mod at udvikle vdben, der er
i stand til at mede og edelegge fjenden, men at
sorge for, at omrddet for indgriben opretholdes i
dybden og med en tilstrekkelig variation af viben,
til at opfange og overvinde en hvilken som helst
variation af vdben og taktik, som anvendes imod
0s.*

Wood sagde, at udviklingen af den viderekom-
ne BOMARC er baseret pd den logiske udvidelse
af forsvarsomrdde principperne, som Boeing er
glet i spidsen for med den heldige udvikling af
den nuverende BOMARC, IM-99, som er den
betegnelse, Air Force anvender for BOMARC, er
et raket system, hvis jord-udstyr er i stand til bog-
stavelig talt ojeblikkelig at kunne opsamle elek-
troniske data for et fjendtligt angreb. Systemets
raket-afsnit kan benytte disse data og sit eget ind-
byggede milsogende system til at imedegd fjendt-
lige raketter eller bombere ,,over en storre afstand
end nogen anden raket®.

Den omstendighed, at projektilet kan monteres
med en atomladning, giver det ikke blot en bety-
delig evne til at ,drebe”, men gor det endvidere
sandsynligt, at det vil neutralisere et hvilket som
helst fjendtligt viben, som en fjendtlig raket eller
fly er udstyret med.

Den BOMARC, der allerede er i produktion, er
et raketviben, der ligner og har samme opgave
som et bemandet angrebsfly.

Forskellen mellem den nuvarende BOMARC og
den videreckomne BOMARC er vigtig, men, sagde
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Wood, jord-alarmeringen, foringen og de logisti-
ske elementer i den viderekomne BOMARC er
praktisk talt identisk med den nuverende BOM-
ARC's og tillader sdledes standardisering af jord-
udstyret for de to ny viben.

,.Den viderekomne BOMARC har endvidere en
betydelig storre rekkevidde end den nuverende
IM-99, men, sagde Wood, den eneste anden de-
taille, vi — pd grund af sikkerhedsbestemmelserne
— har tilladelse til at afslere, er, at vi har planer
om at erstatte den med flydende braendstof drevne
raket med en motor, som benyttes i BOMARC, til
fast brendstof.*

»Endnu mindre kan siges for at beskrive anti-
ICBMeren undtagen, at mange af de videnskabe-
lige resultater, der er indvundet gennem BOMARC
programmet, er direkte anvendelige i det ny vdben-
system. Vore erfaringer stiller os i en meget gun-
stig position for udviklingen af dette ny vdben.“

e

LONDON : Flyvelysten ungdom, ikke alene
fra England, men fra hele verden, kan nu blive
uddannet som trafikflyvere pd afbetaling, under-
visningen foregir bide teknisk og flyvemassigt
hos Air Service Training Ltd., et medlem af Haw-
ker-Siddeley gruppen.

Det er manglen pd dygtige piloter, der har gi-
vet impulsen til oprettelsen af et nyt selskab, Ge-
neral Air Training Ltd., der i forbindelse med
bankfirmaet United Dominion Trust Ltd., gen-
nemforer den financielle side af planerne.

De unge flyveaspiranter mi, for at gennemfore
uddannelsen, henvende sig til et af de store luft-
fartselskaber, der derefter kan indstille dem til
undervisningen. Eleven, eller hans foraldre, skal
selv betale for den forste del af treningen, der
afsluttes med privatflyver certifikat. Omkostnin-
gerne hertil andrager 300 pund sterling (ca. 6.000
kr.), men det daekker ogsd for kost og logi.

Nir den forste del af uddannelsen er afsluttet,
og flyveren synes velegnet til sit fremtidige job,
yder General Air Training gennem bankfirmaet
et 1dn pd ca. 55.000 kr., der dekker alle omkost-
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ninger ved uddannelsen. Lintager er luftfartselsh
bet, der betaler pengene tilbage af flyverens in
teegter i lobet af 3 dr, ndr uddannelsen er afslutt
Piloten selv skal kun bzre omkostningerne ved

livs- og ulykkesforsikring til bankfirmaet, m
udgifterne hertil er kun 700 kr. om dret, all
ikke meget mere end en kaskoforsikring for

vogn.

Air Service Training har siden 1931 tren
45.000 elever fra 75 forskellige lande. Selskab«
direkter Air Marshal Sir Hugh Walmsley udtals
at de heje omkostninger, der er forbundet med
opnd kommercielt flyvercertifikat, tidligere har
holdt mange velegnede unge mennesker fra
skabe sig en karriere inden for civilflyvningen.

*

LUFTHANSA har i dret 1957 udbudt en kaf
citet pd 858.232.000 passagerkilometer im
558.055.000 passagerkilometer i 1956, hvilket
en stigning pd 53 %. Samtidig er omkostninger
steget med 48 %.

Den gennemsnitlige belegning af det udbud
sedeantal har vaeret 57 9% hojere end 1 1956, ic
LUFTHANSA har befordret 386.000 passages
imod 229.670 passagerer i 1956. Udtrykt i proce
er dette en stigning pd 68 9%, i passagerantallet.

Endvidere har LUFTHANSA befordret 3.2|
tons fragt og 1.609 tons post. Disse tal udvif
en stigning pd henholdsvis 63 9 og 53 % i f¢
hold til tallene for 1956.

DEMENTI,

Der bar pd ny verseret rygter om, at vi i Il
ikke beskeftiger o5 med andet end papir og ik
beskeaftiger o5 med den operative flyvning. De
dementerer jeg pd det kraftigste, og denne ¢
menti understreges, ndr jeg nu rober, at vi |
nyldr efter meget langt og stort forarbejde ser
i stand til at ndsende en lille tabel trykt pd ble
plastik, beregnet til brug i luftfartojer under fl
ning. 0. POTTE,
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2-SEDET KAMP/TRENER

I den 2-sadede Hunter har Vesten et luftfartej, der forener den dobbelte rolle
som trznings- og kampjager. Det er en udvikling af den bersmte ensazdede
version, og den har de samme rene linier samt stor fart og manevreevne i
alle hojder. Som traningsjager giver den begynderen »fornemmelsen« af jet-
flyvning tilligemed erfaring i navigation i sterre hgjder og i angreb med stor
fart — og alt sker med den @gede selvtillid, der felger med at have en instrukter
ved siden af sig. Til gennemferelsen af sine roller som kampjager er den 2-
szdede Hunter ideelt egnet som altvejrs-jager, dag-interceptor og til langtud-
gaende angreb. Dens grundbevabning er een 30 mm kanon og — hvad der
oger dens alsidighed — den kan ogsd medfere raketprojektiler, bomber og
ekstra brzndstoftanke til forggelse af rzkkevidden. Den 2-smdede Hunter
har nu produktionsforret, stottet af ordrer fra mange europ=ziske lande.

HAWKER AIRCRAFT LIMITED . KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL . ENGLAND

Member of the Hawker Siddeley group/pioneer. .. and world leader in aviation
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VEST-TYSKLAND — vor NATO allierede

Vieridag forbundet med Vest-Tyskland i en forplig-
tende militer-alliance. Ja, ikke nok med, at vi er medlem-
mer af samme forsvarsfellesskab, men Vesttyskland er end-
og det land, som vi militert set md stotte os mest til i de
kommende dr pa grund af vor geografiske beliggenhed:
landegreensen i Sonderjylland og felles forsvar af Ostersoen.

Der har lydt advarende og fordommende roster pd grund
af vor nye militerpartner. En del var wrlige ment (fra de
eneste, der har moralsk ret dertil: modstandsbevegelsens
folk) — andre roster kom fra visse danske blade, som ikke
rorte en finger fra 9. april 1940 til 5. maj 1945 for at befri
vort land fra nazismens ag, — og endelig kom advarslerne
fra den lille minoritet af landsmaend, der kun modtager
deres ordre fra Moskwa.

Vi forstar udmerket modstandsbevageliens folelser. De
fem beswitelsesdr kan ikke udraderes med et pennestrog. De
bverken kan eller skal. Vi har ikke lov til at glemme, at en
gal mand voldforte et folk, kastede verden ud i en global
krig og lod sine sjakaler myrde 10 millioner mennesker,
born, kvinder og mend, der var drevet sammen fra hele
Enropa og samlet i tyske koncentrationslejre — som kveg
til slagtning.

Der findes ingen undskyldning for dette galmandsverk;
for denne organiserede ondskab.

Krigen er ovre. Nazismen knust. Et nyt Tyskland har
rejst sig af ruinerne og kraver nu at indtage sin naturlige
plads i det europeiske fellesskab.

Med Vesttysklands optagelse i NATO har Europa — for-
svarspolitisk set — modtaget en styrkelse af afgorende verdi.

Set fra et militert synspunkt er et samarbejde umunligt,
hvis det ikke bygger pd gensidig tillid og forstdelse. Hver-
ken Tyskland eller dets naboer vil fole sig trygge, hvis det
nye Tyskland foler sig omgivet af mistenksomme og fjendt-
lige naboer. En sddan folelse kan let gd over i bitterhed.
Og en bitter nations reaktioner kan fd katastrofale folger,
hvilket tredivernes Tyskland viste os med al tydelighed.
Derfor har De og jeg ogsd vort ansvar for det unge demo-
kratiske Tyskland.

Vi ma heller ikke glemme, at de tyske koncentrations-
krematorier brendte fra 1933 1il 1939 under nazisternes
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forsog pd at ndrydde de forste modstandsfolk -
tyske borgere — der gav deres liv for et nyt Tysk-
land. Om ikke andet, lad o5 5d for disse {4, men
modige tyske modstandsfolk — og ber forst og
fremmest ,20-JULI-officererne”s — skyld bakke
Vesttyskland op i dets forseg pd at indtage sin
plads som ligeberettiget medlem af den eunropei-
ske familie. Lad ikke deres ofre vare forgeves.

Qvelserne i Holsten med forenede danske og
tyske harenbeder har vist, at sdvel de danske som
tyske soldater har fundet hverandre som wviben-
brodre og soldaterkammerater. Ndr dette nu er
sagt, sa ved jeg godt, at det vil falde nogle for
brystet at sige det 53 sterkt. Men man md huske
pé, at de attendrige soldater i dag var ufodte, da
den 2, verdenskrig brod ud. De har aldrig kempet
mod hverandre. De har aldrig veret fjender. Kend-
skabet til opgoret fra 1939 til 1945 har de aldrig
personlig oplevet. De har kun beretningerne fra
@ldre familiemedlemmer, skoler og foreninger.
Huvorfor skal vi 5@ puste til ilden og fremelske en
mistenksombed, som horer fortiden til?

Forovrigt er det tabeligt at tro, at den 2. ver-
denskrigs vernepligtige tyske ungdom wvar ringere

menneskeligt set end det Enropa, de trddte und
fod. Forbrydelsen 1@ ikke i fodslen, men i opds
gelsen. Glem ikke, at den tyske ungdom var o
flasket med ensidig nationalisme, herremennesk
teorier, had og bitterbed mod den forste verde:
krigs sejrherrver, (mod Versailles-traktaten), far
tisk forerdyrkelse o. 5. v.

Men hvad tenkte den tyske vernepligtige un
dom, da den blev ndkommanderet til at nndi
legge sig den ganske jord pa br. Hitlers bund —

De tyske soldaters tanker er mdske klarest kos
met il wdiryk i de breve, som den sidste flyi
maskine bragte ud af det brendende Stalingr
til Tyskland. Breve fra soldater, der stod over [
den fuldstendige tilintetgorelse — og vidste det.

Brevene blev beslaglagt, da flyvemaskinen la
dede i Tyskland. Kort for Berlins fald blev b
vene fjernet fra herens arkiv i Polsdam. En «
af brevene er siden blever ndgivet under 1itl
wDie letzte Briefe ans Stalingrad”.

For at besvare sporgsmdlet, hvad den tyske in
kaldte soldaterpeneration tenkte og folte, bring
vi i dette nummer et uddrag af disse breve —
sidiste budskab fra en ungdom, der var forfort
forrdds.

Letzte Briefe aus

... I morges, da vi var pd vagt sammen, fik
Hannes mig overtalt til at skrive til dig. Jeg har
udsat dette brev i en hel uge, fordi jeg syntes, at
indeholdt den alligevel et glimt af hdb. Hver nat
selv om uvisheden nok var pinefuld for dig, si
spekulerer jeg mig i sevn for at finde ud af, hvad
der skal blive min skzbne, og hele tiden kom jeg
til det resultat, at hele vor stilling var usikker, og
at vi svevede mellem redning og undergang. Jeg
gjorde mig i og for sig ingen serlig umage for at
blive klar over situationen. Mdske af fejghed? Jeg
kunne have veeret sldet ihjel mange gange, men
det ville have varet en overrumplende ded, plud-
selig og uden forberedelse. Nu er det noget andet.
Siden i morges ved jeg besked, og da denne vis-
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hed har gjort mig mere fri, vil jeg ogsd befri
fra uvishedens angst.

Jeg blev forfardet, da jeg s kortet. Vi s
ganske alene, uden mulighed for hjelp ude f
Hitler har ladet os i stikken. Dette brev lmmnr
vist af sted, hvis flyvepladsen da endnu er pd wi
hander. Folkene ved mit batteri har ogsd en an
se om, hvordan det stir til, men de ved det i}
sd sikkert som jeg.Dette er altsd enden. Hannes
jeg lader os ikke tage til fange; i gir, da v
infanteri generobrede en stilling, si jeg fire mai
der havde veret fanger hos russerne. Nej, vi lml
os ikke tage til fange. Nir Stalingrad er falq
vil du hore det og lese om det, og si ved du,
jeg ikke kommer tilbage.
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... Bliv mig fra livet med Deres velmente rid.
Ved De da ikke, hvilken situation De sztter mig
i? Og hvad mener De med det hele? ,I havde
ikke gjort det, I vidste, hvordan det skulle ordnes!
Man skulle have gjort sidan og sidan. — Hvad
skal det sige? De ved, at jeg er af samme mening
som De, og at vi har snakket mere om den sag,
end godt var. Men man kan dog ikke skrive den
slags. Tror De da, at de andre er idioter?

Nar jeg skriver nu, sd ved jeg, at der ikke kan
ske mig noget. Jeg har med vilje ikke anfort nogen
afsender. De vil modtage dette brev ad den szd-
vanlige vej. Men selv om man vidste, hvem der
har skrevet dette ark, si er der intet sted i verden
jeg er mere sikker end her i Stalingrad. Det er
sa let at sige: Kast jeres vdben! Tror De, russerne
ville skine os? Nir De nu er si klog, hvorfor
opfordrer De s ikke Deres venner til at forhindre
fremstillingen af viben og krigsmateriel ?

Det er let at give gode r3d, men det gir ikke
sa nemt, som De tror. , Folkenes befrielse® — vis
- folkene er bestandig ens. Deres herskere skifter,
og de udenforstiende vil stadig snakke om at be-
fri dem for herskerne, som de til enhver tid har.
I 1932 havde der varet tid til at handle, det ved
De jo udmarket godt. Og De ved ogsd, at tids-
punktet blev forpasset. For 10 ir siden kunne det
endnu klares med stemmesedlen. I dag koster det
en bagatel mere: Vore liv!

... Mit liv har ikke i nogen henseende forandret
sig. Som for 10 dr siden er jeg velsignet af stjer-
nerne, ensom blandt menneskene. Jeg har aldrig
haft venner, og du ved, hvorfor de ikke ville have
noget med mig at bestille. Jeg var glad, ndr jeg
sad ved kikkerten og betragtede himlen og stjerner-
nes verden. Lykkelig som et barn, der har fiet lov
at lege med stjernerne...

Monika, hvad er vort liv sammenlignet med
stjernehimlens millioner af 4r? I denne skonne nat
stir Andromeda og Pegasus igen over mit hoved.
Lznge har jeg stirret op imod dem, snart skal jeg
vere dem ganske nzr. Min ro og tilfredshed kan
jeg takke stjernerne for — de stjerner, blandt hvil-
ke du er den klareste for mig. Stjernerne er ude-
delige. Menneskelivet er som et stevkorn i ver-
densaltet.
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Rundt omkring os bryder al ting sammen, ¢
hel armé der, dagen og natten brender - og fi
mennesker pusler daglig med at meddele temp
ratur og skyhejde. Jeg forstir ikke ret meget -
krigen. Intet menneske er faldet for min hin
Jeg har ikke sd meget som affyret et skarpt sku
med min pistol. Men si meget ved jeg, at i de
anden verden — der vil man forstd.

Jeg ville gerne have talt stjernerne et par drti
endnu, men det bliver der si ikke noget af — n

... Du er en tysk officers hustru, og derfor v
du modig og rank tage dette brevs indhold til d
~ lige sd rank, som jeg husker dig fra den da
da du stod pd perronen, medens mit tog rulle
af sted mod @stfronten. Jeg er ikke nogen st
brevskriver, og mine breve har aldrig veret |
mere end en side. I dag er der s3 meget, jeg gers
ville sige til dig, men det gemmer jeg til sener{
Senere — det vil sige om seks uger, om alt gir goc
og om hundrede dr, hvis det ikke gir si godt.

Og den sidste mulighed md du regne med...

Mit personlige ansvar for denne situation lad
sig ikke benzgte. Det er ganske vist en lille d
af skylden, der hviler pd mig, kun en halvfjerc
milliontedel, men skyldig er jeg. Det kunne al(lrr
falde mig ind at lebe fra mit ansvar, og jeg ri
sonnerer som si, at ndr jeg giver mit liv, mid re'__r|
skabet balancere. Nir det gelder ens w®re, diskul
rer man ikke.

Nu er det vist kommet si vidt, at jeg md sen
dig mine sidste hilsener og bede dig om end!
engang at hilse alle de kare derhjemme.

Russerne er brudt igennem over alt. Vore s
dater har kempet som helte, skent de under di
lange sulteperiode har vaeret uden mulighed [
at..., skent de lige siden slagets begyndelse ul
brudt har deltaget i de hdrdeste kampe, si at
er fuldstendig udmattede, er der dog ingen, ¢
overgiver sig.

Vi er klar over, at vi er faldet som ofre {
skebnesvangre fejl fra den everste ledelses sil
Fastningen Stalingrad vil i det hele taget blive
ubodelig skade for vort folk. Men alligevel t
vi pd en lykkelig folkelig genfedelse. Endnu
der jo erlige og modige mend i Tyskland. [




et stykke arbejde at gere for jer derhjemme —
gore en ende pd de vanvittiges, narrenes og for-
ydernes regime. Og de af os, der kommer til-
ge, skal feje dem til side som avner for vinden.
i er preussiske officerer og ved neje, hvad vi har
gere, ndr det bliver vores tur...

Du md sige til far og mor, at de ikke skal vare
drevede, men beholde mig i deres erindring med
gede. Ingen glorie, om jeg md be’ — jeg har
drig vaeret nogen engel. Det vil jeg heller ikke
e mig ud for, nir jeg treder frem for Herren
rtvn Gud. Jeg vil std der som soldat, med en fri
stolt ryttersjl, som en adelsmand! Jeg er ikke
nge for deden. Denne skonne frimodighed har
n tro skenket mig. Det er jeg dybt taknemmelig
.
Lad min ded vare en forpligtelse for dem, der
mmer efter os: Opdrag dem som adelsmand.

Rundt omkring os bryder alting sammen . ..

Den strengeste enkelhed i tanke og handling. Ler
dem at samle sig om de vasentligste ting! ...

... Vi var elleve kammerater, der fejrede den
hellige aften i stille andagt i en forholdsvis ube-
skadiget hytte. Det var ikke let at finde frem til
dem i denne hjord af vantro, modlese og skuffede.
Det var en markelig menighed, der fandt sammen
pd Jesusbarnets fodselsdag. Der er mange altre i
den vide verden, men intet si fattigt som vort.
Endnu i gdr var der luftvernsgranater i den kasse,
som mine hander i dag bredte en ded kammerats
feltgrd vdbenkappe over — en kammerat, hvis gjne
jeg i fredags lukkede i det samme rum. Jeg skrev
et trosterigt brev til hans kone. Gud brede sine
hznder over hende...

Hvis du sperger her i Stalingrad, om der findes
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en Gud, md vi benzgte det. Det mi jeg ogsi sige
til dig, kere far, og derfor gor det mig dobbelt
ondt. Det er dig, der har opdraget mig efter mors
ded, og du har altid, som en selvfoelge, fyldt mit
sind med troen pd Gud.

Og jeg beklager dobbelt mine ord, fordi det
bliver de sidste, fordi jeg ikke senere fir lejlighed
til at sige noget, der kan glatte ud og forsone.

Du er sjzlesarger, far, og i sit sidste brev siger
man kun, hvad der er sandt — eller hvad man tror
er sandt. Jeg har segt Gud i hvert granathul, i
hvert edelagt hus, pd hvert gadehjorne, hos hver
eneste kammerat, ndr vi Id i vore huller, jeg har
sogt ham pd himlen. Gud viste sig ikke, selv om
mit hjerte skreg pd ham. Husene var odelagte,
kammeraterne lige sd tapre eller lige sd feje som
jeg selv, pi jorden var der kun sult og mord, fra
himlen kom der bomber og ild — kun Gud var
ingen steder, Nej, far, der er ingen Gud. Jeg skri-
ver det igen, og ved, at det er forferdeligt, at jeg
aldrig kan tage det i mig igen. Og hvis der alli-
gevel skulle findes en Gud, sd findes han kun hos
jer, i salmebegerne og bennerne, i presternes
fromme talemdder, i klokkeklangen og regelseduf-
ten. Men ikke i Stalingrad.

... Jeg har flet dit svar. En tak venter du vel
nappe. Dette brev bliver kort.

Jeg kunne jo nok tenke det, da jeg bad dig om
at hjzlpe mig. Du er og bliver altid en af de her
wretferdige”. Det er ikke noget nyt for mor og
mig. Men man havde jo dog ikke ventet, at du
ville bringe din egen sen som offer for denne ,,ret-
feerdighed”. Jeg bad dig om at fi mig ud herfra,
fordi dette strategiske vanvid ikke er vard at bide
i graesset for. Det havde veret si let for dig at
legge et ord ind for mig, og en afgerende ordre
havde ndet mig. Du er ikke klar over situationen.
Ja, ja — udmerkede far. — Der bliver ingen sejr,
hr. general. Der er kun fanerne tilbage, og maznd,
der falder, og til sidst er der hverken mand eller
faner. Stalingrad er ikke nogen militer nedven-
dighed, men et politisk vovestykke. Og dette eks-
periment er Deres sen med i, hr. general! De sper-
rede ham vejen tilbage til livet. Han tillader sig
at velge den anden vej, den, der ogsi ferer til
livet, men pd den anden side af fronten. Tenk
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pd Deres ord, og nir hele skidtet bryder samme
vil De forhdbentlig huske pd dette med fanen
og holde fast ved den.

... Kereste far! Divisionen stiller udmattet «
til den store kamp, men den store kamp vil aldr
finde sted. Du undrer dig vel over, at jeg skriv
til dig og til din adresse pi kontoret, men di
som jeg har at sige dig med dette brev, lader s
kun sige mellem mend. Du vil nok vide at fc
std at bringe det videre til mor pd din egen mic
Vi kan skrive i dag, hedder det sig her hos
Det betyder for den, der kender situationen: d
er sidste gang, der er mulighed for det.

Du er oberst, kere far, og generalstabsoffice
Du ved, hvad dette betyder og dermed sparer «
mig for forklaringer, der miske kunne fi en se
timental klang. Det er forbi. Jeg regner med,
der vil gd en otte dages tid endnu, si spreller
i nettet. Jeg skal ikke lede efter argumenter, so
man kunne fore i marken for eller imod vor situ
tion. Disse argumenter er ganske ligegyldige n
og hvorfor spekulere over dem? Men hvis j
skulle sige noget om sagen, skulle det veere de
ene: Du skal ikke soge forklaringen for den
situation hos os, men hos jer, og hos ham, d
stir med ansvaret for dette. I md sti fast, far, [
og alle de, der har de samme meninger som d
Ver pd vagt, at der ikke skal komme endnu stor
ulykker over vort fedreland. Lad helvedet ved Vi
ga vere jer en advarsel. Jeg beder jer: Luk ik
ejnene for denne erkendelse...

Til slut det personlige. Du kan vare gans
rolig — skal nok komme igennem det pd anstanc
vis. Det er lidt tidligt, nir man er 30 &r, jeg v
det godt. Ni — ingen bravader! Mine hindtryk
Lydia og Helene. Kys til Mama (forsigtig, aber
husk pd hendes hjerte), kys til Gerda. Hilsen
alle de andre. Og stram honner, far. — Premi
lgjtnant (navoet)... traeder af.
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En chefredaktor og general:

‘ornyelse af det atlantiske samfunds indre mening

Chefredakter Erik Seldenfaden

£

Desverre var det kun ganske fd officerer
fra Elyvevdbnet, der havde lejlighed til at
oververe chefredaktor Seidenfaden og ge-
neralmajor Kraghs interessante diskussion
i Studenterforeningen lordag den 8. marts
1958, hvorfor vi efter opfordring bringer
nedenstiende veferat.

Atomkraften representerer i dag virkeliggerel-
n af det, der gennem tiderne har varet felther-
ns dagdrem om den absolutte magt, det magiske
iddel, hvormed han med ét slag kunne udslette
:n meegtigste fjende. Men skabnen er ikke uden
oni, for den gav omtrent i den samme stund den
mme gave til modstanderen, siledes at ingen af
!m kunne anvende den uden samtidig at tilintet-
pre sig selv®, sagde chefredaktor Seidenfaden, da
in indledede sit foredrag, hvor han gjorde sig til
Ismand for en fornyelse af det atlantiske sam-
nds mening.

,Det turde vere skazbnens vink om, at gaven
ke skal anvendes. Et vink, ja, men ingen ubryde-
> lov!

Pd atomtidens udfordring er der givet to slags
lar, de filosofisk-moralske og de politisk prakli-
e, fortsatte Erik Seidenfaden, , pacifisterne har
in tanke at fi A- og B-bomberne forbudt. Jeg
urgte engang en pacifistisk ven, hvad han mente
trom. Det kan jo aldrig skade, sagde min efter-
nksomme ven, for der er alligevel ingen, der
br det!

Forslagene i det filosofisk-moralske plan har en
niddelbar folkelig appel. De udger hovedindhol-

det af Sovjetunionens bidrag til debatten. I Bul-
ganins brevstorm har vi en rekke atomfredspunk-
ter, der udmerker sig ved at veere lige s& storartede
som uigennemforlige. Man kommer til at taenke
pd Clansewitz’ ord: Erobreren elsker altid freden.
Han vil gerne rykke ind i landet nden at mode
modstand!

Men de vestlige regeringer har deres besvaer
med at svare pd disse spergsmil. Hvad man end
kan sige om dem, sd er de forfaldne til en vis
@rlighed. Det arlige lyder hdrdt og ubehageligt,
men det forlorne ganske sodt. Mens dette stykke
psykologiske krigsforelse stir pd, vinder Sovjet
inden for den foranderlige blanding af uvidenhed,
enfoldighed og gode hensigter, der gir under navn
af verdens offentlige mening, megen anerkendelse
som den storste fredsven.

Det ville miske vere fornuftigere, om de vest-
lige lande uden videre gik ind pd Sovjets forslag,
modtes pd toppen og vedtog ikke-angrebspagt,
atom-vdbenfred og det hele. S3 ville det vere
overstiet og banen var fri for realiteterne!

Ved det praktisk-politiske melder sig to megtige
sporgsmil. (1) Nir vi stotter vor sikkerhed pd
den totale gengeldelse, hvordan bliver det s mu-
ligt at fore udenrigpolitik? (2) Og hvordan kan
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vi fjerne eller formindske den risiko, der alligevel
eksisterer for en atomkrig,

Hvad det forste sporgsmil angdr, s md der
opbygges et militert apparat, der ger det klart, at
det kan anvendes til andet end en total atomkrig.
Begrensede krige md vare mulige, og her herer
en udenrigspolitik med begrensede mil. De euro-
peiske forsvarsstyrker fir forst mening, nir de
i stedet for at betragtes som et supplement til atom-
afskrakkelsen betragtes som et alternativ til denne.*

Derefter kom chefredakter Erik Seidenfaden ind
pd Kennans forslag om en neutralisering af Tysk-
land og om Rapacki-planen om en afatomisering
af @st- og Vest-Tyskland, Polen og Czekoslova-
kiet.

Om den sidstnzvnte plan udtalte Seidenfaden,
at der er en mulighed for at fi gennemfert en
modereret Rapacki-plan, den eneste mulighed, der
kan ligne en realitet. Vi ber vare taknemmelige
bare for det!

Henimod slutningen af sin tale berorte taleren
Norges og Danmarks stilling til den udenrigspoli-
tiske atmosfere. Debatten gir her ikke mere efter
de faste ritualer mellem et flertal for vestlig soli-
daritet og et mindretal for neutralisme. Heller ikke
vore regeringer taler lengere si entydigt. Det tyde-
ligste vidnesbyrd herom var Gerbardsens og H. C.
Hansens taler i Paris.

Betyder disse nordiske stemmer, at vi er ved
at blive trette? At vor narhed ved Sovjets green-
ser har gjort os betznkelige? At den store atom-
afskrakkelse ikke alene afskrekker for agression,
men ogsd fra at byde agressionen modstand?

I nogen grad er dette nok tilfzldet. Sidanne
stemninger er det ikke rimeligt at affeje med for-
agt eller imodegd med ildfulde oprib. Men der
skulle vel nok vere andre udveje end den rene
fatalisme eller til en ny illusion om, at vi er bedre
faren 1 isolation end i fellesskab.

Taleren understregede, at hvad det gjaldt om i
dag er at forny det atlantiske samfunds indre me-
ning, som det har veret i ferd med at miste, at
bringe dets politiske kurs ud af de forzldede ba-
ner, hvori det var ved at stivne.

Dengang vi forkastede neutralitetspolitikken, var
der allierede at regne med, men dette tager sig i
dag ganske tvivisomt ud. Med en amerikansk og
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Generalmajor Erlk Kragh

britisk strategi, der alene bygger pi at mede
angreb pd Europa med den totale atom-genge
delse, md det anses for meget lidt sandsynligt,
alliancen holder. Der er her en uklarhed, som -
for vor egen skyld mi insistere pd at fi aflest :
en ny strategi. Vi har her nogle fundamenta
sporgsmil at stille NATO’s overkommando.

Efter chefredakter Seidenfadens indleg fik na
ste taler, generalmajor Erik Kragh, ordet.

Generalen udtalte bl. a., at han i og for sig ik}
var szrlig uenig med chefredakter Seidenfader
men ville betragte visse sider i det vesentlige s

fra et militeert, strategisk synspunkt.

Siden den massive gengzldelse blev knasat so
NATO's hovedhjernesten, har den tekniske u
vikling i Sovjetunionen gjort dens anvendelse en!
nu mere problematisk, end den var allerede f
starten. De sovjetrussiske triumfer pd raket- «
drabantfremstillingens omrider betyder, at vi fq
mentlig omkring 1961-62 vil komme til at le
under den absolutte terror-balance, hvor USA
Sovjet vil vaere i stand til at edelegge hinand:
totalt, Vi lever for si vidt allerede i en lignen
tilstand, hvor Sovjets bombeluftfartojer og raket
holdes i skak af USAs og Storbritanniens 5“3“:&.
ske flyverstyrker og hangarskibsbaserede flyvesty
ker samt efterhinden af mellemdistance-rakettc
Men den rendyrkede terrorbalance fis den da
hvor begge parter rdder over interkontinentale 1
ketter og et betydeligt antal raketbzrende ator
drevne ubdde.

Medens en begrenset krig uden atomviben nf
get vel kan tmnkes som det mest sandsynlige
Mellemgsten og Asien, md den vare utenkelig
Vesttyskland, bl. a. fordi de fleste af de her v!
rende styrker i lebet af et par 4r md regnes u



yret med atomvdben som en integrerende del af
‘res organisation.

I betragtning af, at udviklingen ubenherligt gir
retning af, at atomvdbnet, bl.a. i form af de
raidte low-yield weapons, altsd vdben med be-
@nset virkning, bliver et konventionelt viben,
r som granater kan udskydes af almindelige
ltartilleri, vil begreenset krig uden atomviben i
aropa blive en hojst usandsynlig ting. I lebet af
ir md de europmiske hazre, der onsker en tids-
ende udrustning, forudsmttes udstyret med tak-
ke atomviben.

Nir man siger, at NATO ensidigt har bygget

Billedet viser general Kraghs
felcartilleri taget under
NATO-ovelsen pd Sydsj=zlland,

pd den massive gengazldelse, er dette for sd vidt
rigtigt nok, og det er ogsd rigtigt, at dette har
lammet NATO's udenrigspolitik, men man glem-
mer, at drsagen hertil er, at de vesteuropwiske
lande aldrig har levet op til deres rolle inden for
helheden, nemlig at opstille et skjold af sd staerke
konventionelle styrker, at man kan holde Sovjets
divisioner stangen. Skjoldet i Europa var oprinde-
lig teenkt som en med de strategiske styrker lige-
berettiget faktor i NATO-forsvaret og hermed af
krigsafskrekkende virkning.

Ikke alene har Vesteuropas lande ikke levet op
til de stillede mil, men flere af dem har endog
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gennemfort successive reduktioner af det, man har
niet op pi.

I denne forbindelse vil jeg gerne give et svar
pd chefredaktor Seidenfadens spergsmil om, hvad
formilet med vort konventionelle militzrapparat
er. Jeg gir ud fra, at med ordet ,,vort" mener han
NATO's.

Dets opgave er ikke at virke som signalpost til
udlesning af atomgengzldelsen — det er tvert-
imod, som redakteren siger, som et alternativ til
gengzldelsen.

Efter min mening bliver konklusionen, at NATO
pd det militzre omride md bygge pd to faktorer:

1. Midler til strategisk gengeldelse med bom-
beluftfartajer og raketter, altsi opretholdelse af
balancen i den strategiske luftkrig,

2. Tilstrekkelige konventionelle styrker bl. a. i
form af en luftbiren strategisk reserve i selve USA
til at modstd kupangreb, udfert af smd styrker,
og til at kunne modstd et lokalt, begrenset angreb
af storre styrker sd lenge, at hjelp ude fra kan
gore sig geldende.

Ideen i Kennans forslag er for si vidt rigtig,
men spargsmilet er unzgtelig, om tanken kan om-
swttes i realiteter. Vil Sovjet opgive alle sine mi-
litere positioner i Dsteuropa mod, at amerikaner-
ne forlader Europa? Kruschchev har faktisk afvist

mulighederne af, at lydstaterne skulle kunne bli
frie og selv bestemme deres styreform.

Man kan miske bide om Kennans tanker «
Rapacki-planen sige, at de er kommet for tidli
Fra NATO-side vil man miske se positivt pd R
packi-planen om nogle dr, ndr opbygningen af
vesttyske styrker nazrmer sig deres fuldendelse,
ndr mellemdistanceraketterne er etableret i Eurof
Sidan som forholdene er i verden, md terror-t
lancen opretholdes, da det er den eneste virkeli
sikring mod krig. Men derfor kan forhandling
om Rapackiplanen naturligvis alligevel fores, bl.
kunne man sege at nd frem til enighed om et fc
bud mod langtrekkende raketter i de omhandle
lande og om, hvorledes et inspektionssystem k
etableres.

Det er mig magtpiliggende at understrege, sa
de generalen, at mit noget pessimistiske syn
disse ,disengagementer” ikke er dikteret af
principiel militer indstilling, men alene af ov
bevisning om, at der skal meget solide garant
til, for man kan slekke pd sikkerheden. At vi a
onsker en afspznding, er da klart, men det sk
vaere en afspending og ikke en ensidig nedsatte
af sikkerheden.

Vi vil, som Eisenhower udtrykte det pd NAT
modet i Paris, som frie nationer betale prisen |
at bevare freden.

SVENSKE forsvarsproblemer

(_ OBERST P. ZIGLER - F.T.K. )

I oktober 1957 offentliggjordes det nye forslag
til den svenske krigsmagts fremtidige udformning.

Den svenske forsvarschef eller @B har under-
sogt konsekvenserne i de tilfelde, hvor forsvars-
udgifterne i pengevaerdi i forhold til forslaget af
1954 nedskeres til henholdsvis 95 %, 90 % eller
85 9 af disse udgifter.

Et sidste 4, alternativ med den nuvarende ud-
giftsramme uforandret — hvilket med pengeveerdi-
ens konstante nedgang i begyndelse ville medfere
ca. 75 % af ovennzvnte udgifter — var ogsd med-
taget.
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Som resultat fremgik det, at intet af de 4 alt
nativer giver mulighed for at skabe et forsvar, sc
fuldt vil opfylde den milsetning, som regering
har besluttet, nemlig at hele landet skal forsvar

Det mest bemerkelsesverdige trek i hele |
tenkningen er den nedvurdering af marinen
fordel for flyvevdbnet og haren, som har fun
sted og som har resulteret i forslag, hvor de r.
ritime styrker radikalt nedskaeres.

De 4 alternativer er benzvnt Adam, Bertil, ¢
sar, David. Felles for dem alle er, at de fremtv
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ger en reduktion af den nuvzrende organisation
i bide krig og fred.
P grund heraf har betznkningen ®ndret afvej-
ningen mellem og inden for de tre forsvarsgrene.
De budgetforslag, der har veret behandlet in-
den for budgetirene 1958/59-1960/61, andrager
i millioner kroner felgende:

Budgetar
1958/59  1959/60  1960/61
1957 forslag 2740 2810 2880
ADAM 2625 2700 2740
BERTIL 2560 2590 2610
CESAR 2485 2450 2450

I det store og hele betyder reduceringerne af
udgifterne, at effektiviteten formindskes ikke alene
meget hurtigt, men ogsd relativt langt mere end
udgiftsformindskelsen.

Vagten mi ifplge @B derfor legges pa, i et
kort tidsrum at vaere i stand til at preestere en stor
kraftudfoldelse fremfor udholdenhed.

Hvad angir forsvaret til ses mener @B, at den
militer-tekniske udvikling ferer mod en forskyd-
ning fra fldden til flyvevibnet og jo lavere bud-
gettet er, jo mere udpraget.

Som tidligere omtalt fremtvinger de forskellige
budgetforslag nedskeringer i sivel freds- som
krigsorganisation og inden for de forskellige bud-
getforslag igen en forskellig fordeling til de for-
skellige vaern inden for det samlede forsvar.

Af nedenstiende skema vil det fremgd hvilken
reduktion vernene vil vaere udsat for ved de for-
skellige budgetter.

Budget reduktion Reduktion af nuverende styrke
til: Her Marine Kystart. Flyvevdb.

Plan ADAM 95 % 109% 50% 40% 15%
Plan BERTIL 90 % 25% 60% S55% 25%
Plan CESAR 85 % 35% 6% 55% 25%

I det 4. alternativ DAVID: en konstant sum:
bliver nedskaringerne sd store, s kun visse alme-
ne konsekvenser har kunnet belyses. Som mulige
losninger har @B anfert, at man enten kan kon-
centrere forsvaret pd hzren eller flyvevibnet. I et
sidant alternativ anser @B det for nedvendigt at
reducere marinen til kun at omfatte kystbevogtning
samt begrensede sostridskrefter og kystartilleri,
hovedsageligt inden for Stackholms skeergdrd.

Da intet af de 4 alternativer kan understottes,
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har @B omarbejdet det forslag, han afleverede
1954 og som hidtil har ligget til grund for arbej
det for 1955 forsvarstilretteleggelse. Det nye for
slag benzvnes ,,1957“ og knyttes formelt til for
svarets krav for budgetdr 1958/59.

Selv i dette forslag er det marinen, det gir uc
over, og dens andel i forsvarsudgifterne presse
ned fra 19 % til 12 %.

Til den omhandlede betenkning har chefern
for de forskellige forsvarsgrene i serskilte bemaerk
ninger afgivet reservationen. Cheferne for herer
og flyvevibnet har dog, uden helt at akcepter
alle de forelagte synspunkter, i alt vasentligt til
sluttet sig @B's opfattelse.

Marinechefen har taget meget kraftige reserva
tioner og er pi flere afgarende punkter uenig
den opfattelse, som er fremfort i forsvarsbetenk
ningen,

Der er sarlig tre punkter, som skal fremhave
og til enkelte af dem knyttes et par personlig
kommentarer, sdledes som de tegner sig for e
flyver med kendskab til seens problemer.

Af forsvarsbetznkningen fremgir det, at de
svenske forsvar principielt md opbygges sdledes, a
Sverige ikke tvinges til hurtigt at give op. Efte‘
marinechefens opfattelse taler overvejende grund
for en lang krig, og at den svenske krigsma
derfor ber udformes i overensstemmelse herme

Ligeledes fremhever marinechefen de strateg
ske konsekvenser for Sverige af den vesttyske of
rustning. Denne oprustning mener marinechefe
indebeerer en aflastning af forsvaret af den sydlig
ste del af Sverige, hvorfor en invasion mod me
lemste del af Sverige forekommer endnu mes
sandsynlig end tidligere. Nedvendige marinestrid
krefter md derfor afses til dette omride.

En af frsagerne til den meget kraftige redul
tion af marinestyrkerne skyldes, at man i betznk
ningen er gdet ud fra, at vasentlige opgaver i if
vasionsforsvaret til ses kan leses af flyvevibne

Efter svenske oplysninger fra flyvevibnet er «
eneste angrebsfly af f. eks. B-29 typen (den fl
vende tende) i stand til med sin raketlast at smt
ke eller alvorligt beskadige en ssjager. Ifolge ¢
ovelsesstatistik kom angrebsflyene i skudpositic
i 90 % af tilfzldene,

Med det nye angrebsfly af Lansen-typen skul




kningerne blive endnu bedre pd grund af, at
tetlasten nasten fordobles og dels i szrlig grad
tdi Lansen udstyres med en rekognosceringsra-
r, der er i stand til uden besvar pd betydelig af-
nd, uanset vejcforholdene, dag eller nat, at re-
gnoscere et meget betydeligt omrdde. Lansen fir
dvidere en rzkkevidde siledes, at den kan ni
tuelle méilomrider i Dsterseen. Det oplyses, at
in med den nugzldende radar kan rekognoscere
le GOTSKA ssomridet pd mindre end 10 mi-
tter, et omrdde, der sd vidt jeg kan se, er pd
irrelse med Kattegat.

Med nye fjernstyrede angrebsviben, hvorved det
wver muligt at angribe milet med samme tref-
tkethed uden for rekkevidde af jagernes luft-
urnsartilleri @ges virkningen yderligere.

Det er interessant, at de svenske forsvarsmyndig-
der har taget stilling til dette problem ved en
mmenligning mellem segiende jageres og an-
ebsflys muligheder for at smnke fjendtlige far-
jer. Ofte sker denne sammenligning rent teore-
k ved at man sammeligner ildkraften i skud-
eblikket, men det er naturligvis nedvendigt at
rdere mulighederne, for overhovedet at kunne
imme i angreb. Med de rekognosceringsmulighe-
'r, der foreligger i dag, skulle det vare udelukket
en flidestyrke af blot nogenlunde format skulle
inne bevage sig uset eller overraskende frem til
1 slagplads og derved give flyet en god mulighed
r effektiv indsats. Den anden verdenskrig har
fulde bevist, at storre sooperationer og for den
gs skyld ogsi landoperationer mod overflyde-
itker, der opererer uden kontrol af luftrummet,

intet har med krigsoperationer at gore, dertil er
odds'ene for sterkt i flyenes favor.

I sine betragtninger fremforer marinechefen, at
der er en skzrende kontrast i den vurdering, den
svenske forsvarsbetznkning fremhaver, i sammen-
ligning med den opfattelse, der md ligge til grund
for den vesttyske oprustning, hvor der nu skabes
en vesttysk flide, hvis overvejende del skal indswt-
tes i @sterseen, opbygget omkring en kerne af et
anseeligt antal sojagere, samtidig med, at der til
den tyske flide anskaffes angrebsfly.

Enhver flyverofficer, der betragter Dstersoen og
i denne forbindelse ser dens udstrzkning i luft-
massig henseende, vil std uforstiende over for
hvilke konventionelle overfladeoperationer en flide
planlzgger i et sidant begranset farvand, ferend
den har sikret sig en, efter omstzndighederne,
ngdvendig kontrol med luftrummet,

Nir man tager i betragtning, at Dstersoen selv
pd det bredeste sted og selv med en umoderne
jetjager kan krydses pd mindre end 20 minutter,
burde det st klart for enhver — der ikke har glemt
2. verdenskrig — at enhver storre overfladeopera-
tion uden forneden kontrol med luftrummet er
utenkelig, og at ethvert overfladefartsj, der be-
vager sig eller opholder sig inden for de fjendtlige
flys taktiske aktionsradius, lober en meget alvorlig
chance for sdelzggelse.

Efter det foreliggende synes de svenske plan-
leggere at have anlagt en betydelig realistisk be-
dommelse, hvad Destersoen angdr, end NATO's
planlzggere.

LUFTHANSA

Tidsskriftet FLYVEVABNET har den glade
elmassigt at modtage meddelelser om udviklin-
og fremtidsplanerne for militer og civil flyv-
gen inden for NATO-fellesskabet, ligesom vi
iveksler blade landene imellem.
{Da vi forste gang fik kontakt med Lufthansa
det er nu tre ir siden — bestod det tyske stats-
tfartsselskab af knap 50 medarbejdere. I dag

har Lufthansa mere end 5000 funktionzrer og
medarbejdere. I dag flyver Lufthansa pd 20 euro-
pxiske lufthavne i 11 lande og gennemferer 30
ngentlige Nordatlant-flyvninger og tre ugentlige
Sydatlant-flyvninger til Argentina, Brasilien, Chile
og Uruguay.

Lufthansa er ikke i den lykkelige situation, som
f. eks. SAS, at kunne rekruttere sine piloter fra
det militere luftviben. Da de ferste Lufthansa-
luftfartejer startede regelmaessige flyvninger, var
det med engelske og amerikanske piloter ved pin-
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den. Samtidig hermed sendte selskabet sine egne
vordende piloter til udlandet for at lere at flyve
en moderne passagerliner. De tyske piloter blev
forst og fremmest uddannet hos det schweiziske
luftfartselskab.

I dag har Lufthansa sin egen flyverskole ved
Bremen, hvor tysk ungdom i alderen fra 18 til 21
dr treenes fra grunden, d. v.s. modtager deres for-
ste flyvning pd Lufthansas regning. De forste fly-
vetimer foregdr i Safir- eller i Chipmunk. Der-
efter foregdr omskolingen fra smi trafikmaskiner
over DC 3 til Convair-Metropolitan for at slutte
af med flyvning pd Super-Star Lockheed Constel-
lation, som Lufthansa anvender pd sine interkon-
tinentale trafikruter,

Lufthansa, der oprindelig fik 85 % af sine ud-
gifter betalt af staten, er pd 3 dr blevet i stand til
ved selskabets indtagter selv at betale 90 % af
omkostningerne, siledes at staten kun giver 10 %
tilskud. Selv om Lufthansa er godt pi vej til at
blive en ekonomisk forsvarlig institution, er man
udmarket klar over den hidrde og ubarmhjertige
konkurrence, der venter forude. Som en naturlig
konsekvens af de ekonomiske problemer i forbin-
delse med den flyvetekniske udvikling seger Luft-
hansa at udvikle et snevert samarbejde mellem
de forskellige europmiske luftfartsselskaber.

De har siledes sluttet pool-aftale med ,,AIR
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Lufthansas funktionzrstab
er pd 3 dr steget
fra 50 til ca. 5000!

FRANCE“Det er ikke alene pd det industriel
og militere omride at Frankrig og Tyskland h
fundet hinanden, men nu senest pd flyvningen
Lufthansa og Air France har siledes delt trafikke
pd Sydamerikaruterne, pd ruterne mellem Tysklar
og Frankrig, og har endvidere bestemte aftaler |
New York-ruten.

Husker De plastic-negleringen med Air Franc
travhesten pd den ene side og Lufthansa-hejren |
den anden? Begyndelsen til den fallesreklam
som luftfartsselskabssamarbejdet mellem de to la
de er i fuld gang med at bygge op.

Pi ruterne mellem Tyskland og England h
Lufthansa etableret et pool-samarbejde med BE.
Det samme er tilfzldet med andre ruter med d
spanske IBERIA, det italienske ALITALIA og fc
handlingerne er langt fremme med snavert sat
arbejde med det israelske ,EL AL“.

Endnu er der ikke nogen fast aftale mellem
belgiske SABENA og Lufthansa, men efter at be
ge selskaber har sikret sig et antal Boeing 7d
jetlinere, forbereder man allerede nu visse sa
arbejdsmuligheder, som skal ligge klar den d:
luftfartejerne er klar til indsttelse.

Fra dagspressen har der veret rester fremi
om tyske planer med oprettelsen af Lufthan
polruter, men hvor langt man er fremme, stir v
pd nuvaerende tidspunkt ret uklart.



At Lufthansa ensker et nzrt samarbejde med
mtlige europziske luftfartsselskaber legger sel-
abet ikke skjul pd. Tvertimod. Lufthansa mener,
den eneste udvej til at undgd meningslos og
srdyrende konkurrence mi vere en sammensmelt-
ng af den curopwmiske lufttrafik, dog uden tab

" nationale serpraeg eller integritet.

Lad os blot zrligt indremme, at det store spargs-
dlstegn ved et snxvert europzisk samarbejde er
AS og det hollandske KLM, der efter krigen har
ift swerlige ekspansionsmuligheder — og med
eld og dygtighed har forstiet at udnytte dem. Her
* det vist for tidligt at spd, hvordan disse selska-
er ser pd et europzisk samarbejde; — allerede nu
in SAS merke, at Lufthansa er kommet ind i
illedet og har overtaget ikke sd fi af SAS's tid-
gere ruter i Centraleuropa.

Om 2 4r regner Lufthansa med at ride over
00 pladser i hver retning til Amerika hvert dagn.
Jet bliver interessant at se og folge den udvikling,
»m ligger forude, hvordan og hvorledes det vil
kkes de forskellige luftfartsselskaber at fylde
ladserne i de store jetlinere, siledes at den fulde
apacitet bliver effektivt udnyttet. At Lufthansa
liver et selskab af format, har dets udvikling de
dste tre &r allerede varslet, men at det ogsd bli-
er en hird konkurrent til vor egen SAS, er hevet
ver al tvivl. Miske gzlder det her som pd andre
mrdder, at Europas forskellige nationer md finde
J

Lufthansa-stewardesse

sammen i eet fzllesskab, hvis vi med succes skal
overvinde vanskelighederne forude. Tanken om
Europas forenede Stater er miske ikke si fjern
endda, nedvendiggjort af den tekniske og ekono-
miske udvikling.

|

ngathomhara

Efter tyskernes lynkrigssucces i begyndelsen af
en sidste verdenskrig, og efter at krigslykken hav-
e vendt sig, stod de allierede over for at skulle
e problemerne omkring et samarbejde mellem
r- og flyvestyrker. Det blev hurtigt klart for
ver, at det fly, der skulle hjelpe med til at
se opgaven, skulle udvikles fra de gengse jager-
y. Det skulle vare robust og hurtigt, det skulle
inne bzre en betydelig offensiv bevabning, og

NATO letvagts jager-konkurrence

Kaptajnlgjtnant M. V. Hansen, F.T. K.

ndr den offensive opgave var lost, skulle det igen
vare en mangvredygtig jager, rede til at gere sig
geeldende i en luftduel.

Royal Air Force antog Hawker's nykonstruktion
Typhoon, der dog led af en del mangler, og som
hurtigt aflastes af Tempest, der pd alle omrdder
var Typhoon overlegen. USAAF anvendte blandt
andet Thunderbolt fra Republic-fabrikkerne, der
altsd har traditioner, hvad angdr bygning af jager-
bombere.
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Det var naturligvis en selvfoelge, at jagerbom-
berne skulle vere i stand til at operere fra smi
og feltmmssige pladser for at muliggere et naje
samarbejde med bevegelige herstyrker. Dette frem-
bed heller ikke noget problem, idet samtlige den
gang anvendte jagerfly var i besiddelse af sidanne
egenskaber. Men efter fremkomsten af jetdrevne
fly endredes billedet en hel del. Jetmotorens ringe
effekt under start i forbindelse med de stedse sti-
gende krav til nyttelastens storrelse forte hurtigt
til den situation, hvori vi i dag befinder os. Jager-
bomberen er ikke lengere det uafhzngige viben,

der med kort varsel kan feres frem til interimisti-

ske, ddrligt udstyrede pladser; den kreever derimod
lange betonstartbaner af en betydelig kvalitet og
med en omfattende hjzlpetjeneste. Et kompliceret
system af kostbare, fuldt udbyggede flyvepladser
mi etableres, for at jagerbomberne kan udnyttes
effektivt.

Fremkomsten af de nye viben medferte megen
betenkelighed ved denne udvikling. Er det klogt
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Fiac G 91

at basere sig pd viben, der kan uskadeliggorc
blot ved at nogle fi, komplicerede baser sttes v
af spillet?

Letvagisjagere

De oven for anforte forhold i forbindelse m
den meget betenkelige stigning i omkostninger:
ved fremstillingen af de meget tunge og komp!
cerede jagerbombere forte naturligt tankerne he
mod en letvegtsjagerbomber. Inden for NATC
europeiske medlemslande vakte ideen straks inte
esse. Bt almindeligt enske om en stimulering

Breguet
1001 Taen

|
den vesteuropziske flyvemaskineindustri i forbi
delse med Off-Shore programmet forte samm)
med de ovenfor anferte overvejelser til udskri
ningen af NATO's letvegtsjagerbomber konkt
rence.
Konkurrencebefingelser :
En komité blev nedsat med den tyske dr. v,
Kirmin som formand, og forskellige specifikat!



't blev fastsat for de fabrikker, som mdtte enske
deltage i konkurrencen.

Opgaven gik ud pd at konstruere det mindste
; simpleste fly udstyret med een motor og vel-
met til masseproduktion. Det skulle vare yderst
anpvredygtigt i lave hajder, skulle kunne flyve
det transoniske hastighedsomrdde (op til Mach
0), samt kunne operere fra interimistiske start-
mer pd ca. 3500 fods lengde. Det skulle kunne
:nnemfere en trediedel af en mission med en ha-
ighed af Mach 0.95 og kunne holde 350 knob
der den resterende del af missionen. Dets rul-
ngshastighed skulle vaere 100 grader i sekundet
td havoverfladen ved en flyvehastighed pd Mach

2.

llagere

Fire fabrikker tilmeldte sig konkurrencen med
t 5 typer: Fiat med typen G. 91, Bréguet med
01 Taon, Dassault med typerne Etendard IV
Etendard VI og sluttelig Sud Aviation med den

Etendard VI

ukonventionelle Baroudeur. Den engelske Folland
Gnat har ogsd varet anset for at vare en mulig
konkurrent, men den opfyldte ikke de specielle
NATO-krav som jagerbomber, idet den, selv om
den er konstrueret med henblik pd lgsning af man-
ge forskelligartede opgaver, hovedsageligt er en
interceptor.

Fiat G. M

G. 91 er konstrueret og bygget af italienske
Fiat-fabrikker, delvis for midler stillet til r3dighed
af NATO. Typen barer tydelige preg af at vare
udgdet fra en fabrik, der licensfremstiller F-8GK.
Den er udstyret med en Bristol Orpheus motor pd
4850 lbs trykkraft, specielt udviklet til brug i let-
vaegtsfly, og er udstyret med et Martin-Baker Mk,
4 letvaegts-katapultsede af fuldautomatisk type. G.
91 flgj for forste gang i august 56, men en af
prototyperne blev fuldstzndig edelagt i fordret 57
efter et havari fordrsaget af en fejl ved haleplanet.
Dette er een stor bevaegelig klap, som det efter-

Baroudeur
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hinden er tilfzldet for alle supersoniske fly. Flyets
faste bevebning bestdr af fire cal. 5 maskingevae-
rer, og radarinstallation kan monteres i den koni-
ske nwmse over luftindtaget. Flyets spzndvidde er
29 fod, fuldvaegten er 11500 lbs og storste hastig-
hed under vandret flyvning er opgivet til Mach
0.92. En trningsversion benzvnt G. 91T er plan-
lagt; dens vagt opgives til 11000 lbs, maximal
vandret hastighed 650 mph og starste dykhastig-
hed Mach 1.06. Et antal af 27 fly er bestilt til
levering, inden den egentlige serieproduktion pa-
begyndes. Disse fly skal anvendes i en eksperimen-
tal eskadrille med henblik pd undersegelse af de
taktiske muligheder for sidanne fly. Anvendelse
af en storre Orpheus motor pd 6810 lbs (8000
Ibs med en simplificeret efterbrender) er under
overvejelse, men vil dog medfere en omkonstruk-
tion af flyets krop pd grund af denne motors star-
re dimensioner og brendstofforbrug.

Bréguetf 1001 Taon

Denne type, bygget af Bréguet i Frankrig er
ligesom G. 91 udstyret med den engelske Orpheus
motor. Den vejer omkring 12.000 lbs og har en
lengde af 37 fod. Planer og ror er pilformede,
haleplanet er i eet stykke. Bazreplanets forkanter
er udstyret med ,slats, der senkes ved start og
landing for at give bedre opdrift ved store ind-
faldsvinkler.

Alle styreflader opereres hydraulisk og flyet er
udrustet med ,,Yaw-Damper“, der modvirker usta-
bilitet omkring flyvets lodrette akse, samt med
,.spoilers®, der giver flyet en rulningshastighed pa
200° i sekundet ved en hastighed af Mach 1.0.
Flyet er ikke udrustet med trykkabine, selv om
dette dog kan ndres ved en forholdsvis simpel
modifikation. Flyets luftindtag, der sidder i krop-
pens sider, er forneden forsynet med en slags ,,hyl-
de, der skal hindre krudtgassen fra gevzrerne
samt urenheder fras tartbanerne i at blive fort ind
til motoren. 16 forskellige kombinationer af be-
vebning er mulige. Flyet kan siledes udstyres med
enten 4 cal. 5 geverer eller 230 mm D.E.F.A.
maskinkanoner. Ekstratanke og bomber ophanges
pd 4 pylons under planerne. Yderligere oplysnin-
ger om flyet, der foravrigt er bygget for NATO-
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midler, melder om en vandret tophastighed |
Mach 0,95.

Dassault Etendard IV og Vi

Générale Aéronautique Marcel Dassault, d
bygger de kendte Ouragan og Mystére jagere, h
tilmeldt to fly til konkurrencen. Flyene er i d
ydre tilsyneladende ens, idet de begge hovedsagel
er formindskede Mystéres. Etendard VI er bygg
for NATO-midler og er forsynet med en Orphe
motor, ligesom de oven for navnte fly. Den h
ikke trykkabine, idetd ette ikke forlanges i NAT(
specifikationerne. Den er bevaebnet med 4 cal.
maskingevarer, ligeledes en NATO specifikatio
idet disses hurtige skudkadance gor dem meget e
fektive mod ikke-pansrede koretojer. To pylo
barer ekstratanke eller bevebning. Alle rorflad
opereres hydraulisk med et dobbelt system, der
tilfelde af en fejl i det primare system giver m
lighed for betjening af alle rorflader med det h:
ve af normalt krafttilskud, men med fuldt kla
udslag. Flyet har en spendvidde pd 27 fod «
vejer fuldt lastet 12500 lbs.

Etendard IV er fremstillet for fabrikkens eg
midler og er udstyret med den franske SNEC
Atar motor pd 8160 lbs trykkraft. Produktio
modellen vil dog fi en forbedret Atar pi 97!
lbs. Flyet har trykkabine og er bevabnet med |
gun-pack indeholdende 2 30 mm mnskinlcanon{
I stedet for kanonbevazbningen kan det udstys
med en rocket-pack indeholdende 32 2.75 in. a
to-air raketter. To pylons kan bzre hver en 10f
Ibs bombe, en 143 glas. Napalmtank eller en 92
Inmp. gals. brendstoftank. Flyet har som interc
tor en fuldvaegt pd 12.125 lbs og som jagerbn?
ber 14.500 lbs. Bide motorkraften og iser ful
vegten gor det vanskeligt at forbinde begrel!
letvegtsjager med dette fly. Dassault har d
udviklet et antal dakstarrelser og -tryk, der sku
muliggere operation fra 35 slags forskellige ul
arbejdede baneoverflader lige fra plojemarker
fine grasplener. Etendard skal kunne opnd |
hastighed under vandret flyvning i laveste hoj
pd over Mach 0.95. i

S.E. 5003 Baroudeur
Sud-Est Aviation har i adskillige ir arbej



NATO-holdet, der alprover de nye {ly, ira venstre major R. B. Hippert, USA, kommanderkaptajn Willlam R. Hart,

Storbritannlen, kaptajn M. Colacigvanni, ltalien, kaptajn R. F. Titus, USA, og lojtnant |. F. Lasseter, USA.

ed typen S.E. 5000 Baroudeur med henblik pd
lese problemerne med start og landing fra ube-
bejdede overflader. Den oprindelige Baroudeur
irtede pd en specialvogn, der forblev pi jorden.
inding foretoges pd en mede og flyet mitte der-
ter loftes pd vognen for transport eller ny start,
|Pd et relativt sent tidspunkt tilmeldte firmaet
fn lidt ®ndrede model 5003 til NATO-konkur-
ncen. Denne version kan starte pd sin mede fra
arker, hvor kun karetojer som den kendte Dodge
ruck kan bevaege sig, og den kan lande pd mar-
r, hvor selv sidanne vogne md give op. Flyet
jer 14.655 lbs med udvendig last, har en topfart
660 knob og stiger til 30.000 fod pd 1.9 min.
en udvendig last og fraregnets tarten). Tophoj-

er 55.000 fod, startstrekningen 1600 fod,
ndingshastigheden 93 knob og landingsaflebet
pd 790 fod. Rulningshastigheden er 190° i se-
ndet ved 400 knob og ved Mach 1.06 i 30.000
1 (maximalhastighed i denne hojde) kan der
ckkes 6g. Baroudeur kan bzre to 2200 lbs bom-
r og md formodes at vare bevaebnet med fire
. 5 gevarer. Motoren er en SNECMA Atar,
tendvidden 32 fod.

Piloter, der har fleet Baroudeur, er enige om,

at der mad stilles et specielt krav til fremtidige
Baroudeur-piloter: De mi vere i besiddelse af de-
res egne tender, idet , grease-job“ landinger sjel-
dent lader sig praktisere!

Udvaeigelsen

Den 16. september 1957 samledes 5 piloter fra
USA, England, Frankrig og Italien pd Brétigny i
nzrheden af Paris for at pdbegynde de indledende
flyvninger med de 5 prototyper. Disse dakkede
almindelige flyveegenskaber under normale for-
hold, og start og landing med den krevede bevab-
ning. I tilfzlde, hvor neje kendskab til flyene var
nodvendigt for at bringe disse op pd maksimale
ydelser, blev fabrikkernes piloter anvendt i stedet
for NATO-holdets. En tysk pilot proveflej alle
fem fly for den tyske regering, der har vist typer-
ne stor interesse.

Rygterne begyndte hurtigt at stromme ud fra
Brétigny. Forst rygtedes det, at Fiat G. 91 var
sikker vinder, og derefter horte man, at Etendard
ville blive valgt, idet en af Dassault's direkterer
havde varet tilknyttet SHAPE og havde bistdet ved
udarbejdelsen af specifikationerne og sledes i ser-
lig grad skulle vere kendt med NATO's ideer.
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Det blev ogsd sagt, at amerikanerne foretrak Barou-
deur, tildels fordi dens oprindelse ligger tilbage
til en tid, da flyenes cockpits blev konstrueret med
rigtige dimensioner.

Flyveproverne sluttedes den 5. oktober og pilo-
ternes rapporter blev gennemglet af den nedsatte
komité. Taktiske praver skulle gennemferes af en
serlig komité, der som formand havde den tyske
oberst K. Kuhmley, der anses for at vare en af
Luftwaffe's farende teknikere; det var ventet, at
en afgorelse skulle foreligge ved &rets udgang.

Fremtiden

Tilsyneladende regner de deltagende fabrikker
alle med, at deres fly vil blive antaget til tjeneste
i hvert tilfeelde i deres eget land. Som nzvnt er
en proveserie Fiat G. 91 allerede bestilt og Bréguet

Etendard IV

har meddelt, at de har indledt forhandlinger m
England, Italien, Holland og Tyskland om et sas
arbejde ved fremstillingen af Taon. I Holland -
Fokker deltage, og det kendte tyske firma Dorni
vil fremstille dele af eller eventuelt hele fly
Dassault har lignende planer, og har siledes
aftale med Fiat (!) om serieproduktion af Eten
ard VI

Behovet for den ny letvaegtsjager er af den fra
ske general Brohon, der er tilknyttet den nedsa
komité, blevet ansldet til 5000 fly. Det forvent
at de forste seriefremstillede fly kan leveres om‘
dr. Det skal blive interessant at felge projekt
videre skabne, ikke mindst fra danske synspu |
ter. For et lille land frembyder det unmgteli
mange tiltalende perspektiver.

Clicheerne venligst udldmt af »Ekstrabladet«

Filmen FRIHED i Fontainebleau x|

Air Vice-Marshal Trail, R.A.F.

I slutningen af februar blev der efter indbydelse
fra senior officerer forevist to filmsforevisninger
af den afrikanske film FRIHED for medlemmer
af Fontaineblean Headgquarters of Allied Forces,
Central Enrope.

Air Vice-Marshal Trail
Marshallen udtalte:

, Vil kommunisterne regere verden? Og hvis
ikke, hvilken idé vil da gore det?
Dette er sporgsmilet af i dag. Det er baggrun-

introducerede filmen.
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den for den ideologiske krig, der udkampes i ¢
hver by og ethvert land, i enhver familie og ¢
keltvis.

Vibenkrigen, hvis den kommer, er en forts:
telse af den ideologiske krig.

Pi et hejere plan smelter den militre og if
ologiske strategi sammen til eet. Sammen udj
de verdenskonfliktens strategi. Hvis vi ensker
overleve, er det galmandsvaerk at betragte den ¢
isoleret fra den anden. |



Fjenden er udmerket klar over dette. Han er
e sd vel forberedt pd at tage en ideologisk som
militaert initiativ: at bruge sit ideologiske eller
litere vdben.

De, der gor tjeneste ved dette hovedkvarter, og
styrker, som De har kommandoen over, er her
- at forhindre fjende i at tage et ,short cut” af
ns ideologiske objektiver, sd vel som for at for-
wdre ham i, at han prover at pdtvinge sine na-
er sine ideer ved hjelp af bajonetter.
De vabnede styrker holder den ring, mod hvil-
1 ideernes krig udkampes.
Det er i allerhgjeste grad nedvendigt for vor
sistens, at denne ring holdes. Men De kan ikke
Ide en idé pd den anden side af ringen med
onetterne.

e kan kun gore dette ved at tage offensiven
d en bedre og sikrere idé.
lfldmircd Radford sammenfattede dette i en ned-
kal, da han som formand for United States
iefs of Staffs sagde: ,,De forenede Stater og
s allieredes militere magt kan kun kobe tid".
Vil kommunisterne regere verden? Og hvis ikke,
{lken idé vil da?
Pi den ene side kommunismens idé — som er
stedende for de fleste af os — men dynamisk.

»FRIHED « under
optagelserne | MNigeria

Pd den anden - vage og forskellige forestillinger
om frihed og demokrati; og uenighed.

Som en sobering fact md vi se i @jnene, at for
millioner i Asien og Afrika er frihed og demokrati,
som det leves og praktiseres i Vesten, udger ikke
et tilfredsstillende alternativ til kommunismen.

De ensker ikke kommunismen — ikke meget —
men de onsker heller ikke den splittelse og uenig
hed og andre ting, som de ser i Vesten; og ver-
dens skaxbne afgeres af, hvad vej disse millioner
tager i de naste fd dr.

Men hvad er alternativet? Denne film viser,
hvad et antal afrikanere — kristne og muhamedane-
re — fra ost og vest, nord og syd, tror er den idé,
som vil bringe enhed og fred til deres kontinenter
og til verden.

Stykket er skrevet af tre mznd, den ene var
praesident for sammenslutningen af 10.000 syd-
afrikanske skolelzrere; den anden prasident for
studentersammenslutningen ved Ibadan universite-
tet i Nigeria; den tredie er rigsdagsmand (opposi-
tions partiet) i Ghana.

Forestil Dem tre afrikanere — fra forskellige
stater — sidde sammen og skrive et stykke for at
udtrykke en filosofi, en mide at leve livet pd, et
stykke skrevet ud af egen overbevisning, og det
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spilles, som de skrev det. Det er hverken blevet
korrigeret eller udgivet af hvide mand.

Denne film er autentisk. Disse m®nd ensker at
sende et budskab til verden.

De har kaldt det ,FRIHED!" ...

Fra Fontaineblean meldes der, at auditoriet var
fuldstendig grebet af filmen. Et almindeligt on-
ske efter forestillingen var at vise den for samtlige
NATO-hovedkvarterer. En af de tilstedeverende
officerer udtalte:
kan forsvare et bestemt omirdde, men med en idé
kan man fore offensiven nden for. — En fransk
kadet ndtalte: Vi har fdet mange lektioner om

wJeg ser nw, at man med viben

To af farfatterne,
John Amata (tv) og
Manasseh Moerane [l.‘h) I
le med
M. A. Alzate | Washington

3

Marxismen uden et svar devtil. 1 dag har jeg .
det i ,,Freedom". — En tysk officer svarede lilbag
Vi bebover ikke blot vaben i NATO, vi bebor
ogsd en ideologi®.

Filmen ,,Freedom* har varet vist ved en lukk
forestilling i Kabenhavn for folketingets medler
mer og andre serligt indbudte, deriblandt offic
rer fra de tre vaern.

Der arbejdes for gjeblikket pd, at filmen k
komme op for et storre publikum i Danmark. Hy
det lykkes, md vi hibe, at der vil blive lejligh|
til at s& mange som muligt fir lejlighed til at|
filmen. Det er mere end en film — det er et bu

skab! i

[—N Y T fra flyvestationerne. ..

S.A. R

Nedenstiende rapport fra 53d Air Rescue Sqd.,
New York, som velvilligst er stillet os til ridig-
hed af firmaet Alfred Raffel AJS, har vi foretruk-
ket at gengive pd originalsproget, siledes ingen
misforstielser skulle snige sig ind i overswttelsen.
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Mr. D. K. Hailstone
RFD Company Company Limited,
Godalming, England.
Dear Sir,
During the sinking of the Grimsby traw

"Northern Crown" near Elday on 11. October, |
|



raft of my sqadron participated in the rescue

rations.

nformation which you specifically requested is

s follows:

. One SC-54 with seven (7) crewmembers
orbited over the trawler.

!. The aircraft was flying approximately 500
feet.

i. The wind was 250° magnetic gusting from
35 to 45 knots. The cloud base was 1000
feet and visibility was 10 miles.

I. The trawler and dinghies were sighted at
0815Z. The Sc-54 was at an altitude of 500
feet indicating 175 knots airspeed.

5. The liferaft was not sighted initially by any
one member of the crew. Upon arrival over
the Northern Crown the rafts were sighted
alongside the trawler.

. A consonsus of opinions of the crewmembers
discloses that maximum visibility of the
dinghies was approximately 3 miles under
the existing conditions. Due to high winds,
salt spray hampered visibility from the air-
craft.

7. The dinghies were first sighted approxim-
ately one half mile directly off the nose of
the aircraft.

Being vitally interested in Rescue and Life-

«in Eqipment, I approciated and enjoyed reading

 literature on the 10 MM Mk 1 Dinghy which

1 submitted.

[ sincerely hope that the above information will
of value in your investigation of the actuel

iformance of your equipment,

Sincerely

sgd. R. L. BOARDMAN.

Lt. Col., USAF.
Commander.

(1)

®

Den 13. feb. 1958 holdt KL Abildskov fore-
g for FDF 7. kreds, Alborg.

Den 25. feb. holdt KL Abildskov foredrag for
hr aftenskole, Rzhr pr. Thisted.

Foredragenes emner var henholdsvis ,,jetpilo-
H! uddannelse og trening“, ,,Det danske flyve-
fens opbygning og personel“ samt tilhor til
\TO.

Ved begge foredrag blev filmen ,The last
bomb* vist og bagefter kommenteret pd dansk.

50 befalingsmand fra luftmeldedistrikt Alborg
har aflagt besog pd flyvestationen. KN Birkelund
holdt forst et teoretisk flyverforedrag og senere
vistes filmen om flyvevibnets vibendemonstration
ved Jagerspris. Luftmeldefolkene besd derefter
GCA'n hvor FL Appel forklarede og desuden vi-
stes et par GCA flyvninger. FL I. J. C. Konradsen
underviste i fjernkending.

Flyvestationen var den 22.-23. feb. reprasente-
ret i flyvevibnets holdturnering, som blev afviklet
pd flyvestation Skrydstrup. Flyvestationen blev nr.
3 af ialt 7 deltagende hold.

IFA har spillet sin forste kamp i DMI's hind-
boldturnering. Kampen fandt sted i Holstebro mod
Jydske dragonregiments idraztsforening. Resultatet
blev, at IFA vandt efter omkamp.

Nov-holdet 1956 holdt lerdag den 22. feb. sin
hjemsendelsesfest. Festen blev afviklet dels i fri-
tidshjemmet, hvor man spiste. Selve underholdnin-
gen, som bestod af calypso-parret Jergen og Rita
Ingmann, illusionisten Riidell, skuespilleren Robert
Eiming samt Miller-kvartetten, foregik i flyvesta-
tionens nye gymnastiksal.

Efter underholdningen blev der spillet op til
dans i fritidshjemmet, og den vellykkede fest slut-
tede kl. 0100.

*
FLYVEVABNETS VABENDEMONSTRATION.

I forbindelse med foredragsvirksomheden i ci-
vile kredse om flyvevibnet har man lenge savnet

UNIFORMER

i e=gte hdndskreederi

TH. & OVE HILGE
BREDGADE 76 . PALA 141
Siden 1895

Der er tradition for godt skreederi i Bredgade
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@STERGADE 29 - HERNING - TLF. 1151

MOBLER EILES
INE

Vinhandlere siden 1822

@bnﬂmﬁtn&gﬂn P. WEILE & SON . AALBORG

BRYGGERGADE B HERNING TLF 951

l.\' i! vl

Dstbanegade 3 ﬂi;, Kebenhavn @.
B %kwﬁ
ébi\r m I Haderslev

Carl Jacobsens Vinhandel

E. Seligmann Leverandor af varktoj til Deres fag

AUTOUDLEJNING UDEN
F@RER
5 NYE TAUNUS

25 ore pr. km, ingen dagpenge
[minimum 200 km)

eller 20 kr. pr. dag og 20 ere pr. km Teknisk maskin- og olieforretning

GEORG OLSEN
JONSTRUP Telefon 582 . Aalborg

Telefon 970873

JENS JENSEN'S EFTF. S.Burchardt
VINHANDEL Slagtermester
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG Stationsve] 22 Bulleup

Horsens . Telefon 2 47 11
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kortfilm, der kunne give tilhorerne et indtryk
militzrflyvningen, som den i dag udferes ved
ske eskadriller. De eksisterende dansk-produce-
e film, der handler om pilot- og flyvermekani-
nddannelsen, stammer fra drene 1949/50. Med
. kolossale udvikling, der er sket i de forlebne
mi disse film betragtes som forzldede.
’4 baggrund heraf besluttede velferdstjenesten
»ptage en film af flyvevibnets storsldede viben-
nonstration, der blev afholdt i skydeterrainet
Jegerspris i august 1957. Filmen er optaget
1 16 mm farvefilm af Laterna Film AfS, og
1 er produceret i samarbejde med flyvertaktisk
nmando.
Jder indledes med prasentation af de forskellige
er luftfartojer, som anvendes i flyvevibnet i
1, og derefter vises der glimt fra demonstratio-
is forskellige faser. Forst forskellige skydninger
d jordmil med maskingeverer, maskinkanoner
raketter. Derefter folger angreb med 500-punds
nber i dyk, og et meget overraskende lav-angreb
d napalm-bomber. Ind imellem vises forskellige
agelser fra en flyvestation, hvor piloterne , brie-
“, mens det tekniske personel gor luftfartojerne
r til start mod Jagerspris.
“ilmen varer i 11 minutter og slutter med den
re formationsflyvning, der satte et vaerdigt punk-
1 for den veludferte opvisning.
Distributionen af filmene, der ogsd er anvende-
b i det indadrettede oplysningsarbejde pd tjene-
tederne, sker gennem forsvarets filmtjeneste pd

vanlig méde,
*

MM FAR POKALEN.

Kongelig Dansk Aeroklubs bestyrelse har en-
nmigt vedtaget at tildele klubbens wmrespokal
1957 til SAS flyvechef, luftkaptajn Emil
mm, der vil fi pokalen overrakt ved en recep-
) i klubben i midten af denne mdned. Samtidig
Aeroklubbens bestyrelse overrkke forrige ars
chaver af pokalen, generallgjtnant Tage Ander-
aeroklubbens gyldne plaquette.

\eroklubbens zrespokal er en gave fra pressens
fartsmedarbejdere. Den barer 4rstallene fra
8 til og med 1957. Hvert &r er indehaverens
n blevet indgraveret ud for det pdgzldende
rl. Nér aeroklubben den 20. januar 1959 fylder

20 4r, vil pokalen g tilbage til klubben og blive
opbevaret i dens arkiv.

De tidligere indehavere af mrespokalen er kap-
tajn John Foltmann, civilingenier Kampmann, ge-
nerallgjtnant C. Ferslev, direkter V. Kramme, ci-
vilingenier K. G. Zeuthen, luftkaptajn Povl Jen-
sen, prins Axel, redakter Povl Westphall, vice-
administrerende direkter Viggo J. Rasmussen og
generallgjtnant Tage Andersen.

RAY MILLAND oG RAF. ;

HHI
L CiNemascoPE

Det er meget sjeldent, at der anmeldes en film
i dette blad. Det er vist kun sket een gang for, da
vi anmeldte ,,Morkets Eskadrille”. Imidlertid er
der atter kommet en decideret , flyverfilm" op,
som nd over det vent underholdende kan have en
vis interesse for vort varn, hvorfor vi bringer en
anmeldclse deraf. Da vi ikke selv ser os i stand
til at bringe en ,neutral” vurdering af filmen,

bringer vi anmeldelsen fra landets tre storste dag-
blade.

Den forste fra dagbladet , Berlingske Tidende" :

SPAENDING I LUFTEN.

Forst og fremmest er denne nye engelske film
pd Palads ren og skar teknisk underholdning. Luf-
tens Helte hedder den, men det skal nok vise sig,
at den vil virke mere tiltrekkende i kraft af sine
maskiner end takket veere de helte, den ogsd hand-
ler om. Der kan ikke herske ringeste tvivl om, at
mange vil stromme til Palads for at nyde filmens
endog szrdeles vellykkede billeder af jetmaskiner
i luften, og der kan i lige sd ringe grad herske
tvivl om, at filmen i ferste rekke er blevet til for
at prasentere disse optagelser.

John Gilling hedder filmens instrukter, han er
et forholdsvis nyt navn herhjemme. Om hans in-
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struktortalent er det ud fra Luftens Helte vanske-
skeligt at sige andet end dette ene, at han skiller
sig forbleffende godt fra det brede lzrred og fra
de ipjnefaldende dekorative effekter, som han har
set i at vise os de hurtige flyvere i aktion. Derfor
ejer filmen heller ikke andre hejdepunkter end de
flyvende — med velberd hu har Gilling holdt et
flyvenummer parat pd de afgerende punkter i
handlingen. Elegant og virtuost lader han formelig
publikum deltage i flyveturene, vi glider med 1 de
enorme tempo, ser verden svinde vak i hast under
os og glemmer at trekke vejret af bare luftsyge.
Deri ligger altsd filmens kvalitet, i dens glimrende
udnyttelse af det flyvetekniske — samtidig med,
at netop dette flyvetekniske kommer til at skubbe
alt andet i baggrunden og fordunkle emner, som
manuskriptet oprindelig har villet have frem, men
som maskinerne ikke har tilt ved siden af sig.
Det er siledes mere end beklageligt at den men-
neskelige konflikt i Luftens Helte udszttes for en
sd overfladisk behandling, at den ganske taber
spending og interesse, fordufter ud i det absurde
og aldrig overbeviser. Vi herer om sammenstad
mellem flyvergeneralen og en af hans unge kadet-
ter; generalen beerer pd et skyldkompleks over for
denne kadet, og kadetten benytter sig pd sin side
temmelig groft heraf. Selvfelgelig lases konflikten
kun ved heroiske udfoldelser i luften. Spergsmilet
bringes nemt af vejen, og det ger os for si vidt
ikke noget videre, eftersom konflikten aldrig ndede
at interessere for alvor. P4 samme linie ligger det,
at man spises af med den jevne soldaterfilms
almindeligheder, nir det gelder beskrivelsen af
hverdagslivet pd kasernen; vi mader den brydske

28

sergent, der er god nok pd bunden, desuden «
pyldrede soldat, den komiske, den indeslutte
osv. Heller ikke den indlagte komik ligger o
det fladeste; John Gilling nejes med at placere
wldre herre i en lagkage, og sd er han tilfreds.
Lystigt er det heller ikke at oververe film
behandling af civile mennesker, der proteste
mod dumdristigt flyveri — de bliver gjort gn
digt til grin. Nej, Luftens Helte er ikke en fil
der byder pd akceptabelt menneskeligt stof, de
er den for forgabet i teknik og jettempo. Og ¢
dygtige Ray Milland formdr heller ikke at pre
sin rolle frem pi linie med maskinerne. Men }
man fi sig selv til at se bort fra, at Luftens He
siledes pd de vigtigste punkter svigter, har no
i rigt mil noget at se pd, nir filmen gir i luft

Og det skal jo nok sikre den en lang levetid.
Stg.

Efrermiddagsbladet ,,B.T." skriver:

FANTASI I JETFLUGT.

LUFTENS HELTE (Palads). Selv om Ro
Air Forces nyeste jetjagere flyver hurtigt, bliver
1 den halvdokumentariske film om det britiske 1.
viben distanceret af den menneskelige fantasi, s
pi ethvert tidspunkt formdr at vere et kvarter f
ud for handlingens forleb. Det hjelper den m
neskelige faktor i kaplebet, at filmen folger f
afstukne baner, si intet punkt i den spinkle drm“
tik virker overraskende.

Kniber det for skuespillere og handling at‘
ud over normen fra kilometervis af forudgier
militecforherligende film, mi man til geng:
sige, at fotograferingen i Luftens Helte er ud cul
det sedvanlige. Man har vist aldrig for set
blendende optagelser af atomalderens buldre:
fartvidundere, og hvis biografgengeren ikke Ii%
frem vil synes, at tiden piler af sted for ham n
jet-fact, vil filmen utvivisomt nd sit andet mal,
stimulere tilgangen til flyvetropperne i NAT
landene.

Ray Millands sobre spil og nogle scener n
flyvende tallekener og skarptskydende russere, s
p uforpligtende mide er draget ind i handling
vil virke til at nd dette mil, men ikke i s3 |
grad som Royal Air Forces pragtige luftfarto
der spiller deres rolle bedst i filmen, 501
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Eisenhowers svar pa Khrushchev's note
af 4. april 1958

Prasident Eisenbower skriver i sit svar den 8. april pd
Khrushchev's note af 4. april, at bele sporgsmailet om atom-
vabnene ikke drejer sig om deres afprovning, men om vib-
nene selv. Sovjets standsning af atombombeforsogene bidra-
ger ikke til en losning af problemet, erklerer presidenten.

»Nut da De er blevet Sovjetregeringens leder, hedder det
i Eisenhowers brev, ,vil De sd ikke gd ind pd mit forslag
om, at kernemateriale fra nu af kun ma fremstilles med
fredelige formadl for oje?

wHvis Sovjet ikke er villig til at gd ind pd dette, er der
andre vigtige forslag”, fortswtter preesident Eisenhower. Han
nevner sit ,,Open Skies“-forslag, ifolge hvilket Sovjet og
USA skulle ndveksle oplysninger om deres militere anleg
og gennemfore gensidig Iluftinspektion. Han nevner tillige
sit forslag om international ndnyttelse af det ydre rum til
fredelige formal.

I anledning af Sovjets meddelelse om, at det indstiller
siine atomvibenforsog, skriver preesidenten;

wDet forekommer merkeligt, at Sovjetunionen, efter netop
at bave afsluttet en rekke forsog af en hidtil ukendt intensi-
tet, nu erklerer i store overskrifter, at Sovjet ikke vil afhol-
de flere forsog, men tilfojer, med sma typer, at man mdske
vil genoptage forsogene, hvis USA gennemforer sine for-
lengst meddelte og nu umiddelbart forestdende forsog.

Eisenhower minder on, at USA og England i marts 1957
erklarede, at de ville give meddelelse om deres alomvdben-
forsog i god tid i forvejen, og at de anmodede Sovjet om
at gorve det samme. Men Sovjet sogte fortsat at holde sine
forsog hemmelige. ,S3 lenge Sovjet forkaster tanken om
et internationalt kontrolleret program med det formal at
standse vibenproduktionen, ma USA fortseette med at ud-
vikle atomkraftens forsvarsmuligheder og lere at formind-
ske det radioaktive nedfald s meget som muligt”, evklerer
preesident Lisenbower.

Nedenstdende er den fulde ordlyd af preesident Eisen-
howers brev:

Kare br. formand :
Jeg har modtaget Deres brev af 4. april, der stort set er
en gentagelse af den allerede i vid udstrekning offentlig
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~ Det

Sovjets nyeste taktik: Enkelevis forhandling med reprasentanterne fra USA, England og Frankrig

gjorte meddelelse fra den sovjetrussiske regering
om en standsning af forsogene med atomviben.

Det forekommer mearkeligt, al Sovjetunionen,
efter netop at bave afsluttet en rekke forsog af en
hidtil nkendt intensitet, nu erklerer i store over-
skrifter, at Sovjet ikke vil foretage flere forsog,
men tilfojer, med sma typer, at man mdske vil
genoplage forsogene, hvis USA gennemforer sine
forlengst meddelte og nu umiddelbart forestdende
forsog.

Tidspunktet, ordvalget og miaden bvorpd den
sovjetrussiske erklering er ndsendt, kan ikke an-
det end vekke tvivl om dens virkelige betydning.

De forenede Staters stilling med hensyn til dette
sporgimal om atomvdbenforsog er velkendt. I ad-
skillige dr bar vi forsogt at nd til en effektiv
standsning af ophobningen af atomviben og en vir-
kelig begyndelse pd en reduktion af de besidende
vibenlagre. Dette var mit ,,Atom for Peace“-for-
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slag, der blev fremsat i De forenede Natione:
1953. Hele sporgsmadlet om atomvibnene drejer
tkke om deres afprovning, men om vibnene se
Huvis vdben bebandles forsvarligt, sd er det nat
ligt at indstille afprovningen af dem. Sovjetun
nen forkaster imidlertid fortsat tanken om et inl
national kontrolleret program med det formdl
afslutte vabenproduktionen og reducere vibenl:
rene. Under disse af Sovjetunionen fremkaldte o
stendigheder soger USA at ndvikle atomékraft:
defensive snarere end dens offensive mulighec
og at lere at formindske det radioaktive nedf:
mest muligt.

Det er en selvfolge, at disse eksperimenter
for USA's vedkommende — gennemfores pd en
dan made, at de ikke i navneverdig grad
have nogen indflydelse pd menneskenes sundbhi

De husker mdske, br. formand, den felles-
klering, som Storbritanniens og De forenede §



s regeringer ndsendte pd Bermuda den 24. marts
57. Dengang erklerede vi, at vi kun ville gen-
mfore atombombeforsog pa en sidan made, at
ikke ville bringe deén radioaktive ndstraling i
rden til at stige 1il mere end en brokdel af den
engde, der kunne vare farlig. Vi erklerede end-
dere, at vi ville fortsette med at give offentlig-
den meddelelse om vore forsog i god tid, for
gennenifores, og med angivelse af tid og sted
r deres afboldelse.

Vi erklerede tillige, at vi ville vere villige til
give De forenede Nationer forhdndsmeddelelse
2 vore hensigter med hensyn til afholdelse af
erligere atomvdibenforsog og tillade begrenset
ternational observation af sddanne forsog, hvis
vjet ville gore det samme.

Sovjetunionen har aldrig reageret pa denne in-
tation. Dens sidste sevie forsog var omgivet af
mmelighedsfuldbed i s vidt omfang, som Sov-
t kan gore det. lkke desto mindre er det, som
¢ fornylig erklerede, De forenede Staters hensigt
indbyde De forenede Nationer til at overvare
ise af vore kommende forsog.

lkke alene ignorerede Sovjet vore Bermuda-for-
Lg med hensyn til forsog, men det har til stadig-

forkastet hovedpunkterne i mit , Atoms for
r:re"-far.f!ag. Det afsldr at ga med til en inter-
tionalt-kontrolleret standsning af anvendelsen af
y kaernemateriale 17l vibenproduktion og en ned-
tering af de bestdende vdbenlagre ved at gd over
at anvende atommaterialerne til fredelige for-
I. I lobet af de fem dr, siden jeg fremsatte
toms for Peace-forslaget, er vore atomwvdben-
enalers edeleggende kraft stadig steget, og en
ryggende kontrolleret reduktion af denne kraft
wer endnn vanskeligere.

r. formand, nu da De er blevet Sovjetregerin-
s leder, vil De 5d ikke tage Deres regerings
ling op til fornyet overvejelse og gi ind pd mit
slag om, at karnemateriale fra nu af kun md
rm:!i;'!e: med fredelige formdal for oje?

Huis Sovjetnnionen er s5d fredselskende, som
y pastar, vil den wtvivlisomt onske at ndvirke en
criationalt kontrolleret overgang fra vabenpro-
brion til fredelige formdl med hensyn til anven-
ren af karmemateriale.

Huis Sovjetunionen ikke er villig til at gi ind
pd ,Atom for Peace“-forslaget, er der andre vig-
tige forslag, ved hj@lp af hvilket Sovjet kan frem-
me fredens sag. De vil huske, hr. formand, mit
»Open Skies"-forslag 1l Dem og formand Bulga-
nin i Geneve i 1955. De vil ogsd bhuske mit forslig
om international wdnyttelse af det ydre rum til
fredelige formal, siledes som det blev frembavet i
min korrespondance fornylig med formand Bulga-
nin. Disse forslag venter pd Sovjets godkendelse.

De forenede Stater er ogsd rede til, endnn for
der er opndet enighed om et eller flere af de
vigtige ,nedrustnings“-forslag, at samarbejde med
Sovjetunionen og andre, som méltle komnie pa tale,
om de tekniske problemer, der er forbundet med
en imternational kontrol. Vi erkender begge, at
international kontrol vil vere nodvendig. Deres
brev til mig nevner netop ,oprettelse af den nod-
vendige internationale kontrol med forsogenes op-
hor",

Huvad er ,nodvendig”? Dette sporgsmal rejser
meget indviklede sporgsmal, hvis der som nu er
mulighed for at gennemfore visse forsog i hemme-
lighed. Hvis der nogensinde skal kunne opnds
enighed om begrensning eller standsning af forso-
gene — og De forenede Stater hdber og tror, at
dette med tiden vil blive gennemfort som led i
en omfattende nedrustningsoverenskomst — bor
planerne til en international kontrol vere parat til
ojeblikkelig brug. Hvorfor skulle vi ikke straks
selle vore teknikere i gang med sammen at studere
og ndarbejde forslag til hvilke kontrolforanstalt-
ninger, der er nodvendige for at skabe et betryg-
gende og godkend! nedrustningsprogram?

De forenede Nationers Plenarforsamling har op-
fordret 1l studier af de tekniske problemer ved
en nedrustning, bide med bensyn til kerneviben
og konventionelle vaben. De forenede Stater siger
wja“. Jeg opfordrer Dem, hr. formand, til at nd-
virke, at Sovjet ogsd siger ja, sd al vi med det
samme kan gorve de nodvendige forberedelser 1il
storre ting.

(sign) Dwight D. Eisenhower.




Det Internationale Geolysiske Ar, IGY,
er begynde

EXPLORER

Siden Det Internationale Geofysiske Ar (IGY )
begyndte den 1. juli 1957, har videnskaben verden
cver veret beskafliget med bistoriens mest inten-
sive siudium af universets hemmeligheder. 1 be-
stra@belserne pd at fremskaffe oplysninger om jor-
den og de veldige naturkrzfter, som behersker
menneskets tilverelse, samarbejder videnskabs-
mend fra 67 lande for at lose vor klodes myste-
rier ved at udforske dens overflade og glodende
indre, dens dybe bhave og frosne polaromrider.

Videnskabsmendene soger bl. a. at nddybe de-
res kendskab 1il fenomener som jordmagnetismen,
de kosmiske strdler, tyngdekraften, solens indvirk-
ning pa jorden, klimaendringer samt solstralernes
indvirkning pa radiokommunikationerne,

Nar forskernes storstilede indsats slutter ved
|

gangen af 1958, hiber de at have fundet i
af svarene pd disse og andre mystervier, som lw:
har modstdet videnskabens forsog pa ndforskni
Et af de mange projekter, som alle er af bet
ning for menneskets fremtid, er helt enestde
ved sin dramatiske ndforskning. Det er erobrirrj
af det ydre rum.

Det ydre rums mysterier har fangslet men
sket siden de =ldste tider. Hver tidsalder har
sine geniale forskere, som har eget vor viden
universets sammenhzng. Men for at kunne
videre i denne strzben efter at lese verdensr
mets hemmeligheder midtte man vide mere
naturfzenomenerne oven over jordens atmosfer

For atomalderens begyndelse — i de mange
siden menneskeheden godkendte Copernicus’
fattelse af solsystemet — var al vor viden om v




nsrummet udelukkende baseret pd kendskab til
udladninger fra universet, der var stzerke nok
at trenge igennem det dybe lufthav omkring
rden. Atmosfzren udger et skjold mod solens
idbringende strdler, men forhindrer os tillige i
lzre solen og dens udstriling nzrmere at kende.
en lukker sverme af smd meteorer ude, men for-
@nger samtidig vort billede af stjernerne.

I menneskets segen efter denne vanskeligt til-
angelige viden har man besteget bjerge, opsendt
lloner med instrumenter og konstrueret kraftige
kkerter til udforskning af universet. Ved hjzlp
disse metoder, der ofte var ret primitive, ind-
‘ntede man et bemarkelsesverdigt, omend be-
®nset fond af viden om partikler og striling i
mmet.
Auguste Piccard bragte i 1931 sin ballon op i
i hejde af 15.800 meter og blev en af de fa
mskippere, som opndede at se jordens krumning.
de senere ir har udviklingen inden for raket-
denskaben og stratofotograferingen givet viden-
aben verdifulde oplysninger. Men det var langt
a tilstrekkeligt. Videnskabsmendene var klar
rer, at de pd en eller anden mide mitte nd op
ser jordens beskyttende luftdakke for at fd svar
{ deres spargsmil.
1 1956 bekendtgjorde videnskaben derfor, at
an i Det Internationale Geofysiske Ar hibede at
inne gennembryde grensen til det ydre rum med
1 jordsatellit. Det var den bedrift, man havde
mtet sd laenge pd — menneskets forste store rejse
1 i rummet. Noget tilsvarende var aldrig gjort
r, og da der blev givet meddelelse om projektet,
r der ingen, der helt nejagtigt vidste, hvordan
et skulle udfores.
Men allerede i lebet af eet ir leb den farste
disse kunstige mdner rundt om jorden ca. 900
n ude i rummet, og det blev pludselig muligt
ed en vis sikkerhed at forudsige tidspunktet for
fnneskets erobring af verdensrummet.
Den forste jordsatellit, der blev opsendt af Sov-
unionen den 4. oktober 1957, Sputnik I, blev
n 30 dage senere efterfulgt af Sputnik II, som
ede en hgjde af 1699 km.
Den 31. januar 1958 ndede en tredie satellit, op-
ndt af USA, endnu lzngere ud i rummet — 2539
h over jorden.

USA'’s satellit, ,,Explorer®, og den anden russiske
satellit kredser nu omkring jorden med en hastig-
hed af 28.800 km i timen. De registrerer oplysnin-
ger om den ovre atmosfere og sender dem til jor-
den pr. radio. Inden lznge vil de utvivisomt blive
efterfulgt af andre kunstige jorddrabanter, udstyret
med videnskabelige instrumenter, som kan regi-
strere yderligere oplysninger om solsystemet. Nogle
af dem vil miske medfere fjernsynskameraer til
fotografering af skyformationer og herved kunne
give nojagtige oplysninger om vejrforandringer,
eller de vil kunne tage billeder af jordens over-
flade, s& at den omsider kan blive helt korrekt
kortlagt.

Stadig strom af oplysninger.

Kort efter at ,,Explorer* var ndet ind i sin bane,
begyndte en strem af videnskabelige oplysninger
at indlebe til Det Internationale Geofysiske Ars
hovedkvarterer. Fa satellitens indre udsendte to
smi radiosendere kodemeldinger om forholdene i
det ydre rum, om de kosmiske strilers intensitet,
meteorbombardement af satelliten og temperaturer.
Meldingerne udgdr fra fire antenner pi midten af
den 2 meter lange cylinder. Den enkle kode sen-
des pd bolgelzngder, som er valgt efter aftale med
Det Internationale Geofysiske Ars ledelse.

Videnskaben ved endnu ikke med sikkerhed,
hvad mange af disse oplysninger vil fore til. De
vil mdske bane vej for rumrejser eller resultere i
sikrere metoder til at fremkalde regn eller forud-
sige vejret. Man kan ikke pd forhind nejagtigt
vide, hvor stor verdi den nye viden vil fi. En
vesentlig del af menneskehedens fremskridt er jo
bygget pd kendsgerninger, der betragtedes som ku-
riositeter, da de fremkom.

Imidlertid har nogle af de oplysninger, som er
modtaget, allerede vist sig at vaere til gavn for det
verdensomspendende forskningsprogram. Det er
f. eks. konstateret, at de kosmiske striler i iono-
sferen — skont meget sterkere end dem, der gen-
nemtrenger jordens atmosfmre — ikke er farlige
for mennesket. Der er foretaget milinger, som vi-
ser, at temperaturen inde i satelliten kan holdes
pd et sd behageligt niveau som 10-27° celcius.
Sammen har disse to opdagelser fjernet noget af
frygten for rejser i det ydre rum.



Foruden at undersege strilingen og temperatu-
ren soger ,Explorer” at skaffe oplysninger om
meteor-, trafiktetheden® 1 verdensrummet. Skent
der kun er ringe chance for at mede et meteor, der
er stort nok til at kunne edelegge et fremtidigt
rumskib, vil morgendagens rumrejsende nasten
med sikkerhed blive udsat for en veritabel ,sand-
storm“ af kosmisk stov. ,,Explorer* er udstyret med
en lille mikrofon, der registrerer lyden af disse
partikler, ndr de slir mod dens ydre. Andre instru-
menter kan bidrage til nejagtige milinger af af-
standen mellem punkter pd jorden, der ligger langt
fra hinanden. Atter andre vil give oplysninger, ud
fra hvilke fysikere kan beregne tetheden i den
ovre atmosfare og geografer bestemme jordens noj-
agtige form.

Blandt méleinstrumenterne i satelliten er ogsd
en geigerteller, endvidere et instrument, som mdler
tetheden af de ganske smd meteorer, der sldr imod
jorddrabanten, samt en mekanisme, der ,oversat-
ter" de mange aflesninger til radiosignaler. Alle
disse lilleput-indretninger et et produkt af det, der
i elektroindustrien kalder ,miniaturisation®. Hele
samlingen af instrumenter vejer kun ca. 5 kg og
er anbragt i et 18 cm langt n@sestykke, belagt med
det sterkt reflekterende metal zirconium, som be-
skytter mod de store temperatursvingninger, der
opstdr, ndr satelitten bevaeger sig fra brendende
hedt sollys til sterk kulde pd jordens skyggeside
og omvendt.

Kodemeldingerne fra satelliten vil fortsatte, sd
lenge radiosenderne fungerer. Den ene opherte
som beregnet med at sende efter et par ugers for-
lob (dog er der senere atter opfanget signaler fra
den), mens den anden sandsynligvis vil kunne sen-
de i flere mineder. Imidlertid vil videnskabsman-
dene, selv lenge efter at satellitens batterier er ud-
brendt, modtage verdifulde oplysninger om den
fra det net af observationsposter, der er oprettet
over hele verden. Disses effektivitet afhenger af
pilidelige meldinger om satellitens ®ndrede kurs.
Meldingerne udarbejdes i et beregningscenter, hvor
en elektronhjerne kalkulerer jorddrabantens posi-
tion, hastighed og bane. Dette centers betydnings-
fulde meddelelser forhindrer, at den lille kunstige
médne tabes af syne i det uendelige, uudforskede
omrider oven over jorden. Ved blot at iagttage
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satelliten gennem kikkerter og fotografere den k
videnskabsmaendene erhverve nye oplysninger
jorden, der ikke kan fds pd anden mide. Billec
af satellitens bane, taget med specielle kamera
vil gore det muligt at foretage nejagtige mdling
af terrenforskellene pd jordens overflade. Nér gt
fysikerne forst har fiet disse lenge savnede opl
ninger, kan de fastsld jordens nojagtige form. R:
porterne om satellitens bane vil — efterhinden sc
den gradvis @ndres — kunne give forskerne
lenge savnet viden om, hvordan man skal ko
legge rummet. Ifalge allerede modtagne oplysn
ger af denne art, tyder meget pd, at jordens atn
sfere nir hejere op end oprindelig antaget.

Observationerne pd jorden vil ligeledes utvi
somt kunne korrigere udregningen af lengde-
breddegrader. Disse observationer vil blive et su
plement til lignende studier inden for andre fel
under Det Geofysiske Ar, Under ledelse af Smil
sonians Astrofysiske Observatorium folges satel
ten af over 100 frivillige visuelle observatios
eller ,,minevagt*-hold i USA og andre lande.

De forste satelliters opsendelse i det ydre r
er indledningen til et program, som omfatter :
skydningen af et yderligere antal satelliter m
endnu mere komplicerede indretninger og m
lengere levetid,

Rige lofter for fremtiden.

Menneskets rejse til andre kloder ligger n
langt forude, men de smi kunstige miner vil fo
lebig give menneskeheden rigeligt stof til eft:
tanke, bl. a. pd grund af den betydning, de kan
for menneskets hverdagsliv. Det vil f. eks. sikk
blive muligt at forudsige vejret flere uger fcn-|
ved at sammenholde de meldinger fra satelitter:
der modtages af observationsposterne over hele v
den. Forhindsviden om terke og oversvemmel:
vil kunne redde tusinder af menneskeliv og f||
hindre skader for millioner af kroner. Disse res:
tater horer ikke hjemme i en fjern fremtid —
vintes inden for de neste 10-20 ir.

Menneskeheden vil sikkert snart opleve bety
ningsfulde fremskridt inden for legevidensk:
fysik, kemi, astronomi og andre videnskaber, Sa
litten vil utvivlsomt kunne dbne nye mulighet:
for forskerne til at lese mange problemer og s

|



Efter russernes opszttelse al Sputnlk |
(og senere Sputnik 1)
har der varet arbejdet febrilsk

pd raketforsogsbaserne | Florida

rre feenomener som f. eks. eksplosioner i solens Som forskningsredskab vil den kunstige jord-
rerflade og de kosmiske striler. Man mener bl. a.,,  drabant byde videnskaben mange fordele. Rent
et naermere kendskab til en bestemt slags udstrd-  symbolsk er den et nydbnet vindue ud mod rummet;
ng miske vil hjzlpe legevidenskaben til at finde  den har trukket sloret bort fra de uendelige vidder
metode til helbredelse af kreft. uden for vor klode. Hvis mennesket ger brug af
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satelliten som et redskab og ikke som et viben, vil
vi kunne opnd umddelige fordele.

Praesident Eisenhower har i sit brev til minister-
president Bulganin den 12. januar understreget
Amerikas onske om at fremme international af-
spending og nedrustning og samtidig sldet til lyd
for kontrol med det ydre rum og dets anvendelse
udelukkende til fredelige formdl,

Presidenten udtalte bl. a.:

— Der er ved at blive fremstillet kraftige nye
vdben, som ved brug af det ydre rum i betydelig
grad vil forege den menneskelige races evne til at
odelegge sig selv... Kan vi ikke standse produk-
tionen af sidanne vidben, som vil gere brug af, el-
ler rettere misbrug, det ydre rum, nu da vejen er
blevet dbnet til et nyt omride for menneskets ud-
forskning? Ber det ydre rum ikke kun anvendes
til fredelig brug for menneskeheden og aldrig til
krigens formd]? Det er det, mit forslag gir ud pi.

Observationen af Explorer.

Adskillige mineder for opsendelsen af , Explo-
rer' havde USA oprettet det sikaldte ,,minitrack*-
system til at opfange signalerne fra satelitten, Det
er ti kraftige radiostationer, der ligger i en kede
gennem Nordamerika, Sydamerika og Australien.
Allerede halvanden time efter affyringen blev de
forste radiosignaler fra satelliten opfanget af ,,mi-
nitrack“-systemet, og kodemeddelelserne er siden
indlebet degnet rundt.

Systemet virker pd den mide, at radiosignalel
fra ,Explorer opfanges ved hjelp af veldi
specielt konstruerede antenner og registreres st
en rekke linier, spiraler og kurver pd minitra
stationernes oscilliskoper. Si snart satelliten er p
seret, gdr videnskabsmandene i gang med at «
chiffere kodemeddelelserne, og de videnskabeli
oplysninger videresendes pr. fjernskriver til Wa:
ington, Her bearbejder en elektronhjerne rappi
terne fra alle minitrack-stationerne og udregner
fd sekunder vigtige data, f.eks. ,Explorers ni
agtige fart og hojde. Disse oplysninger sendes t
bage til minitrack-stationerne, som benytter de
ved de kommende observationer.

Samtidig med at radiosignalerne registreres
oscilloskoperne, optages de pd bind, der viderese
des til jetkraftlaboratoriet i Pasadena. Efter at
denskabsmzndene har uddraget oplysningerne f
dem, sendes resultaterne til Det videnskabeli
Selskab i henholdsvis Washington og Moskva
to vigtige IGY-centre.

Endelig folges satelliten af optiske observatior
poster, der er udstyret med kraftige astronomis
kikkerter, og som fotograferer , Explorer”, ndr
atmosferiske forhold tillader det. Videnskabsma
dene sammenholder oplysninger fra satellitens r
diosignaler med disse optiske data for at fi et
fuldstzendigt billede som muligt af satellitens foe
og forholdene ude i verdensrummet.

SOVIETS LOSNING pg tcknikerprobleme

I dette blads leder, nov. 57, skrev chefredakter
Eigil Steinmetz om ,NATO ved en skillevej...,
hvor chefredakteren bl. a. beskazftigede sig med
Senator Henry Jacksons rapport, hvori der fastslgs,
at ,,den frie verden i kaplobet om himmelrummel,
i forsogene pd at gore forsvaret tre-dimensionalt
og i bestrebelserne pa at fore basepolitiken ud i
tonossferen, har tabt det allerforste slag i skole-
klasserne og ved nniversiteterne”, men senatoren
tilfejer, ,,der er tid til at vinde krigen i det nende-
lige rum, hvis man hurtigt og drastisk drager kon-
sekvenserne deraf".

10

Lad os n®rmere undersege Sovjetunionens b
vaeggrunde og — lad os blot ®rligt indramme 1|
fremsynede udenrigspolitik. Det bunder slet og |:
i den kendsgerning, at Sovjetunionen har en ic
et mil, som de altid holder for oje: verdenskor
munismens endelige sejr.

Sd tidligt som i 1931 udtalte Stalin: V7 er .
1l 100 dr bag nd for de teknisk fremskredne la
de. Huis det ikke lykkes o5 at indhente dette fc
spring, bliver vi knnst. Derfor ma vi sette os i
i alt. Intet md nndgd vores opmarksombed. |
ma lere, lere og atter lere.”
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Maskvas unlversitet

Og at russerne har taget ved lere stir i dag
art for den frie verden. End ikke ansketznkning
an zndre disse kendsgerninger. Da russerne op-
dte sputnik I og II beviste de deres forerstilling
ed fremstilling af interkontinentale raketter. De-
irelange tekniske og naturvidenskabelige an-
rengelser havde fort Sovjetunionen frem til tek-
isk sejr. En sejr, der rystede den demokratiske
rrden. (At russerne samtidigt har vundet tid ved
kidnappe tyske raket-videnskabsmend umiddel-
rt efter 2. verdenskrigs afslutning rokker ikke
d Sovjets drabant-succes).

Efter atomkonferencen i Geneve i 1956 udtalte
{rmanden for den amerikanske atomenergikom-
ission, Lewis Strauss, efter hjemkomsten til sta-
rne: ,, Hvis vi har hygget os i den tro, at russer-
ikke kunne hamle op med os i teknisk dygtighed
videnskabelig fantasi, sd er vi i hvert fald
ider Genevekonferencen blevet revet ud af vore

vildfarelser”, — Derfor burde russernes tekniske
formden ikke vere kommet helt bag pd den vest-
lige verden.

I dag producerer Sovjetunionen dobbelt s& man-
ge forskere og ingeniorer som USA. I dag rider
Sovjetunionen over en stab pd mere end 6 millio-
ner specialister. Bulganin udtalte under Sputnik-
rusen i Moskva, at de om to dr ville vere oppe pd
knap 10 millioner.

Hvordan har det varet muligt for Rusland at
gennemfore denne fantastiske udvikling pd 40 dr?

Simpelthen ved at ,stovsuge* hele nationen for
tekniske talenter. Alle elever i Sovjetunionens
gymnasier bruger mere end halvdelen af timerne
til matematiske og naturvidenskabelige fag. Elever,
der ikke kan folge med, bliver sigtet fra, medens
de teknisk og matematisk begavede bliver under-
vist af et veltrznet korps af videnskabsmand.

Sovjetunionen uddanner seks gange si mange

11



polyteknikere som jurister eller medicinere. ,,Life”
har tidligere undersegt dette forhold, hvoraf det
fremgik, at 500,000 af Sovjetunionens dygtigste
studenter er immatrikuleret ved de 33 russiske uni-
versiteter, der kun uddanner forskere, samt ved de
ca. 200 polytekniske lereanstalter. Mange af de
resterende studenter seger til de 3796 tekniske
skoler, og herfra udgdr irligt omkring 70,000
konstruktorer og laboranter, som er uddannet til
at udfore det videnskabelige rutinearbejde.

Der har tidligere herhjemme varet offentlig-
gjort artikelserier, der viser, hvorledes tyske viden-
skabsmaend i Rusland nyder serlige privilegier i
form af ferieophold i luksusvillaer ved Sortehavet
o. lign.

Men ogsd Sovjetunionens kommende overklasse,
studenterne, nyder allerede i studietiden enestiend-
de privilegier, f. eks. i form af fritagelse for mili-
tertjeneste, rejser sivel i Sovjetunionen som til
Mao-Kina o.s. v. Undervisningen er gratis. Man-
ge studenter oppeberer desuden en ret klekkelig
,,studenterlon®.

Bagsiden af medaillen er den strenge kontrol,
de til enhver tid er underkastet. Selve arbejdet i
auditorier og laboratorier er hirdt og anstrengende,

da systemet tvinger eleverne til at yde maksim
pd kortest mulige tid. Humane fag er en uker
verden for de fleste studenter — bortset fra ob
gatoriske sprogkursus i engelsk og tysk faglitte
tur. Alle studier koncentreres om de naturvide
skabelige discipliner.

Systemet er hdrdt, men effektivt. De svere:
studier (f. eks. metallurgi) stottes af de stor:
stipendier og privilegier. Alene fra Kalinin dim
teres drligt 500 metallurger til jetmotorindustrie
raketforskningen og atomenergiprogrammet.

Gennemsnitlennen i Sovjetunionen er 8000 ki
ner efter dansk ,,vaerdimilestok”. De nybagte ka
didater fra Kalinin oppebarer i rubler en drsgay
der svarer til en indtzgt pd 40,000 danske kron
Hertil kommer stillingens prestige og autorit
De dygtigste helliger sig videnskaben med c
md]l at opnd lederstillinger ved lereanstalter
med topgage af ,,250,000 kr.“ drligt. Disse vide
skabsmend er i stand til at holde landsted
privatchauffor, ferierne tilbringes ved U.S.S.R
mest eksklusive badesteder, ligesom de handler
specialforretninger, der er lukket for den jev
befolkning. Jo sandelig: Alle er lige — dog

nogle mere lige end andre!"

EUROPEISKE o010 dsmarkedsplane

I lighed med, at dette blad jevnligt, takket vere
chefredaktor E. Steinmetz, har mnlighed for at
holde flyvevibnets personel orienteret om den
udenrigspolitiske ndvikling, har ,Flyvevibnet”
fundet det bensigtsmessigt ogsd at orientere gan-
ske kortfattet om de enropwiske fellesmarkeds-
planer. Naturligvis er det let at folge med i dags-
pressen, men det er siledes, at langt de fleste hat
fuldt op at gore, hvorfor den nodvendige tid til
at sette sig ind i de aktuelle problemer ikke er
til stede, hvorfor en kortfattet vejledning sikkert
vil veere pd sin plads.

Den 6. februar i ar holdt minister for udenrigs-
okonomi, Jens Otto Kragh, og okonomiminister,
Bertel Dablgaard, en redegorelse i folketinget om
ndviklingen i de forskellige markedsplaner, — De
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Seks Landes Fewllesmarked, Det Vestenropeis
Frihandelsomrdde og Den Nordiske Toldunion
som indledning til Folketingets debat om D
marks stilling til ovennavnte markedsplaner.

Da Danmarks stilling 1il markedsproblemer
vil vere af afgorende betydning for vorl lan
placering i Enropa og i Norden sivel okonomi.
politisk og kulturelt i drene fremover, brh.‘gm"
bladets lesere en nentral redegorelse for manée.-‘
planernes forudsetninger og hvad de gar ud |
skrevet af fuldmegtig C. E. Madelaire, H.D., sc
vi med tak har modtaget af Telefon Fabrik An:
matic AS.

Som de fleste sikkert vil huske, foregik d
internationale handel fra begyndelsen af 30-er
og op til krigen pd en ganske anden mdde, e
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ter krigen. Den blev reguleret af handelsaftaler
rellem de enkelte lande to og to, baseret pd det
incip: Hvis I vil kebe si og si meget af den
r den vare, s& vil vi kebe sd og sd meget af den
re af jer. Og resultatet var, at den danske im-
scter mitte kobe fra det land, hvortil han kunne
indfarselsbevilling, i stedet for der, hvor han
inne fi det bedste og billigste produkt.
Efter krigen kom reaktionen. Man sd, at det var
rdelagtigt — for ikke at sige nedvendigt — at
rsoge at skabe et snevert samarbejde mellem de
steuropziske lande, bide pd det handelsmassige,
+ militere og det politiske omride. Nogle af for-
gene er uhjelpeligt strandet, men andre lykkedes
: har fert til de meget frie handelsforbindelser,
har i dag, sammenlignet med for krigen.
Gennem G.A.T.T.-aftalen, der blev truffet i
)48 og som nu omfatter 35 lande, foregir der
waligt forhandlinger landene imellem for at nd
nedszttelse af toldsatserne.
I 1950 forte O.E.E.C.-samarbejdet til oprettel-
n af Den europmiske betalingsunion. (Organisa-
in for europmisk okonomisk samarbejde, gennem
rilken importforbud gradvis er blevet ophzvet,
ledes at mere end 80 9 af medlemslandenes
aport nu er overfort til friliste).
11948 blev Benelux-unionen etableret. Det er en
mmenslutning imellem Belgien, Holland og Lux-
nburg, forelebig i handelsmessig henseende, si-
’jes at samhandelen mellem disse tre lande fore-
r fuldkommen frit (bortset fra landbrugsvarer)
end ikke pdlegges told.
Ved indfarelse af denne frie handel har fabrik-
rne inden for omridet fiet et , hjemmemarked*
ca, 20 millioner mennesker i stedet for som

tidligere henholdvis 9 mill.,, 11 mill. og 0,3 mill.
Det er meningen efterhinden at udvikle Benelux
til en egentlig ekonomisk union.

Endelig kan navnes Det ewropeiske Knl- og
Stélfellesskab, der blev etableret i 1952 og som
omfatter Frankrig, Vesttyskland, Italien, Belgien,
Holland og Luxemburg. Inden for de nevnte seks
lande er der fri handel med kul, koks, jern og stdl.

Nir der for tiden er si megen tale om indfe-
relse af fuldkommen fri handel inden for storre
eller mindre omrider i Europa, betyder det altsi
ikke, at der pludselig valtes op og ned pd det
hele. Den glidende udvikling mod friere handels-
forhold har simpelthen nu fort os si langt, at n-
ste punkt naturligvis md blive indforelse af fuld-
kommen fri handel inden for en starre eller min-
dre del af Vesteuropa, hvad enten dette si sker
under den ene eller den anden form.

DE AKTUELLE PLANER.

De fzllesmarkedsplaner, der for tiden diskute-
res, er felgende:

1. Det Europaiske Fellesmarked

(ogsi kaldet ,,Det Europmiske @konomiske Fzl-

lesskab®, ,,Messinalandene eller slet og ret ,,de

seks®).
2. Det Enropeiske fribandelsomrdde.
3. Den nordiske toldunion.

Danmark har mulighed for at slutte sig til hvil-
ken som helst af de 3 omrdder, vi ensker. Der
kunne endog vere tale om at slutte sig bade til
frihandelsomridet og til Den Nordiske Toldunion
— hvis disse planer da bliver til noget. Alle tre
planer er altsd af storste interesse for os, og det
skal forsoges at gore rede for, hvad de gir ud
pd. Nidr man tenker pd, at alene den nylig ud-
komne betenkning vedrerende Den Nordiske
Toldunion fylder ca. 1400 sider, vil man dog for-
std, at der her kun kan vere tale om en meget
steerkt sammentrengt redegerelse.

1. Det Enropwiske Feellesmarked.

Dette omhandler forelobig Belgien, Holland,
Luxemburg, Frankrig, ltalien og Vesttyskland. En-
hver europaisk stat kan dog sege om optagelse.

Al handel inden for fzllesmarkedet skal fuld-
kommen frigores i lobet af en periode pd 12-15
ir, d. v.s. told og importforbud skal gradvis falde
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bort. For import fra andre lande, end de, der
herer under fellesmarkedet, skal fastsattes felles
toldsatser, der skal gmlde for alle medlemslan-

dene.

Endvidere skal indferes ,fri bevaegelighed for
personer, kapital og tjenestydelser, d. v. s. enhver
har ret til frit at tage arbejde og boswtte sig, hvor
han har lyst inden for omridet, og mulighederne
for at skaffe kapital til investering er ikke be-
grenset til det enkelte land.

I samtlige de tilsluttede lande skal der indferes
ens beskeftigelsesforhold — det vil bl. a. sige lige
arbejdsuge, lige lan for mend og kvinder, ens
regler for betaling for overtid, m. v. — Endvidere
skal man sege gennemfort ens regler for social
sikring, arbejderbeskyttelse, retten til at organisere
sig 0.5. V.

Endelig skal medlemslandene gennemfore et
samarbejde med hensyn til konjunkturpolitik og

14

Endnu skiller landegrenserne
Europa, men kan f=zlles
okonomiske problemer biive
forlobere for Europas
forenede scater — eller
begyndelsen til en Indbyrdes
handelskrig | Europa?l

ekonomisk politik. P4 dette og visse andre omi
der md medlemslandene give afkald pd en del

deres selvbestemmelsesret, og det betyder efter v
grundlov, at Dacmark kun kan tilslutte sig, hy
mindst 5/, af Folketingets medlemmer stemmer [
det.

Det mi erindres, at alle disse bestemmelser sk
indferes gradvis over en drrzkke, — for de fle;
bestemmelsers vedkommende med 12-15 dr, sd!
des at der gives de enkelte virksomheder og sa
fundet som sddant mulighed for gradvis at t
passe sig de @ndrede forhold.

I mods®tning til de andre planer e r Det em
peiske Fellesmarked allerede en realitet, idet ¢
trddte i kraft den 1. januar 1958,

2. Det Enropeiske Fribandelsomride.

Da ideen om fwllesmarkedet begyndte at ta
form, blev England nerves for, at det ville



d over dets eksport til ,de seks*. Hvert enkelt
f de seks lande ville jo kunne eksportere til de
vrige medlemslande uden told eller andre hin-
ringer, medens Englands eksport til fellesmarke-
et ville blive pdlagt told.

England fremsatte derfor forslaget om et ewro-
wisk frihandelsomride, der skulle omfatte bd d e
e seks fallesmarkedslande og en rzkke andre,
iropziske lande, nemlig: England, Danmark,
lorge, Sverige, Sjets, Dstrig samt evt. Irland, Is-
ind, Portugal, Grzkenland og Tyrkiet.

Regler for frihandelsomridet er ikke udarbejdet
enkeltheder, men ideen er, at al handel (dog ikke
ied landbrugsvarer) skal kunne foregd fuldkom-
ient frit for omridet, uden told eller andre re-
riktioner, ganske som for fzllesmarkedet. Der-
nod har medlemslandene i frihandelsomridet ret
| at bibeholde deres egne toldsatser for import
defra, i modsetning til fellesmarkedet, hvor der
culle indferes ens toldsatser.

I modsetning til fellesmarkedet tager frihan-
elsomridet kun sigte pd selve handelen mellem
ndene. Der bliver derimod nzppe tale om fri
=vegelighed for personer og kapital, og der er
relobig ikke opstillet regler for samordning af
- enkelte landes okonomiske og sociale politik,
" afskrivningsregler, beskzftigelsesforhold o. 1.
i disse omrdder vil medlemslandene sikkert blive
esentlig friere stillet end under fellesmarkedet.
Medens fellesmarkedet faktisk allerede er en
'ndsgerning, si er frihandelsomridet endnu kun
poget der droftes”. Mange vanskeligheder skal
rervindes, for det kan gennemfores, og miske
| vanskelighederne vise sig at vere si store, at
it hele lober ud i sandet. De fleste af problemer-
vil sikkert vere kendt fra avisartiklerne, men
r oversigtens skyld skal nogle af de vigtigste
bg nzevnes ganske kort:

Englands forslag om et frihandelsomride om-
tter i k k e landbrugsvarer. Dette skyldes, at Eng-
hd ensker at beskytte sit eget landbrug og ogsd
nedt til at beskytte de tidligere engelske over-
iske omrider, der er baseret pd eksport af land-
ngsprodukter til England, f. eks. Australien,
rzw Zealand og andre, for ikke at pdelzgge sine
ne eksportmuligheder dertil. Derimod siger Dan-
ark, Holland, Frankrig og en rzkke andre euro-

pziske lande: Hvorfor skulle vi gi med til fri
import af engelske industriprodukter, medmindre
vi til gengeld frit kan szlge vore landbrugspro-
dukter i England?

Frankrig har som bekendt store okonomiske van-
skeligheder. Det har derfor opndet en swrstilling
i aftalen om fellesmarkedet. Det er pd ingen md-
de sikkert, at det kan opnd samme srstilling i
frihandelsomrddet, og Frankrig er derfor ikke ser-
lig interesseret i disse planer. Endvidere er der
uenighed mellem England pd den ene side og bl.
a. Frankrig pd den anden side om, hvorvidt med-
lemslandene skal vere helt frit stillede med hen-

Mordisk toldunion — eller Danmarks tilsluening til »de seksa?

syn til den okonomiske og sociale politik, eller om
en vis tilpasning skal finde sted landene imellem.

Der findes mange andre problemer, men af
pladsmessige grunde md vi i denne redegorelse
begrense os til ovenstiende.
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3. Den Nordiske Toldunion.

Disse planer er i virkeligheden ®ldre end pla-
nerne om de to andre markedsformer. Sporgsméilet
om indferelse af et felles nordisk varemarked var
et af hovedpunkterne allerede ved Nordisk Rdids
2. samling i august 1954. Siden da har der veret
arbejdet ihwerdigt pd at kortlegge samhandelen
mellem de nordiske lande inden for de forskellige
brancher for at finde frem til hvilke folger en
sidan markedsordning médtte vente at fi for de
forskellige erhvervsgrene i de enkelte lande.

Som felge af de andre, langt mere omfattende
planer er det imidlertid besluttet at udswtte videre
forhandlinger om Den Nordiske Toldunion. Uni-
onen tznkes at omfatte Danmark, Norge, Sverige
og Finland. Der vil blive tale om fuldkommen
fjernelse af told og importforbud mellem med-
lemslandene indbyrdes, efter de nuvarende planer
for 80 9 af samhandelen. Til gengzld skal alle
medlemslandene indfere samme toldsatser for im-
port fra andre lande. Blandt de brancher, der skal

omfattes af den frie handel, er den kemiske inc
stri, jern- og stilindustrien og den elektroteknis
industri.

(Artiklen sluttes i neste nummer med en ge
nemgang af markedsplanernes muligheder og ke
sekvenser).

@
Kl'lg en kommer altid et ar efter Miinche

Den 18. april anmodede Sovjetunionen om ind-
kaldelse af De forenede Nationers sikkerhedsrid
for at drofte spargsmilet om amerikanske bombe-
flys togter i ret ning mod Sovjet efter falske
alarmer pd radioskeermene. Den 21. medte sik-
kerhedsrddet til dreftelse af Sovjetunionens klage.
Vi skal ikke komme narmere ind herpd, da be-
handlingen i sikkerhedsridet er kendt fra pressens
referater og kommentarer.

Den russiske anklage er typisk udslag af den
psykologiske krigsforelse, som russerne si dygtigt
mester. ,,Sovjets klage® er videreforelse af det
»atom-hysteri®, der har varet fremme i dette for-
ar, og som sikkert vil tage til i de kommende
mineder, bl.a. med Albert Schweitzers ,radioap-
peller, som f.eks. den danske statsradiofoni vil
bringe. At legen og humanisten Albert Schweitzer
er en stor personlighed, en ®rlig mand, en ,,ikke
kommunist“ (alene hans religiose overbevisning
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hindrer ham i at have kommunistiske tilbojel;
heder) er hzvet over al tvivl. Han er en af mc
neskehedens helt store og uplettede mumanister.

Men samtidig spir vi, at Albert Schweitzers n
varende ord mod atomfaren — som leserne vil he
mere om i den kommende tid — ojeblikkelig -
blive taget til indtegt for den kommunistiske pr
paganda, sidan som hans sidste tale blev det I
i Danmark. Her tenkes bl. a. pd de kommunistis
lebesedler, der blev delt ud til alle husstande f. el
i Valby, hvor kommunisterne forsagte at tage /
bert Schweitzers ord som udgangspunkt for in
bydelse af Danmarks ungdom til at drage
Sovjetunionens sdkaldte , Festivale® i Moskva si
ste dr!

Lad os endnu engang understrege: Kommui
sterne har stadig verdensrevolutionen i tankerr
dag og nat, dret rundt. Takket vaere oprettels
af NATO og tilstedeverelsen af S.A.C. — Ame



SACs hoje beredskab — den frie verdens garanti mod kommunist-kup

s Strategiske Bomberstyrker — udstyret med brint-
r atomvdben, er Vesten forskdnet for at blive la-

t over ende af de kommunistiske horder, hjulpet
lokale 5. kolonnefolk.

Derfor seger kommunisterne verden over — efter
dre fra deres herre og mestre i Kreml — at op-
dse stemningen i den frie verden til et forbud
od anvendelsen af atomprojektiler. Hvis den frie
rrden gdr ind pd en overenskomst, der forbyder
wendelsen af kernevdben — vil balancepolitiken
samme ojeblik vere valtet: russerne ville vare
rdens stzrkeste militermagt pd grund af deres
orme harenheder, deres i antal overlegne kon-
ntionelle styrker.

En ensidig opbygning af Vestens forsvar baseret
den massive gengeldelse med kerneviben kan
si rumme visse farer.

Professor Geoffrey Hudson, Sct. Anthony Col-
dge i Oxford, har miske klarest forstdet denne
re. Professoren har flere gange appelleret til den
e verden om at tenke sig om, og ikke lade fo-
iser og handlinger veere dikteret af ensketzenk-
hg, der i vor dedsensfarlige tid kan veere ens-
tydende med udslettelse. Professoren siger herom
a.:

.,Forholdsregler, der dikteres mere af hensyn
statsfinanser og indenrigspolitiske forhold, pre-
tteres som udsprunget af aktuel strategisk klog-
ib med det resultat, at offentligheden i stedet
* at blive informeret gennem den officielle for-
Jl:inger, ledes lengere og lmngere bort fra de
elige realiteter,

Nir begge parter i en eventuel kommende krig
er fuldt bevebnede med atomvdben, vil sejren gi
til den, der er sterkest, hvad ortodokse viben
angdr. Den strategiske bombning vil, skent den
bliver si langt mere effektiv og forfzrdende end
i sidste krig, have samme formil og virkning. Men
det er sandsynligt, at den mest frygtede form for
strategisk bombning: angrebet pd baglandet med
brintbomber overhovedet ikke vil finde sted. Det
vil for den magt, der faler sig ,sterkest pd jor-
den* vaere naturligt sd vidt muligt at undgd brint-
bombekrigens helvede, hvis den er sikker pd at
kunne vinde uden at slippe den los — eller for-
hindres deri af almindelig panik — hvis fjenden
erklerer, at han ikke vil bruge brintbomben forst...

Teorien om atomkrigens praventive virkning er
aldrig blevet fuldstzndigt gennemtenkt, hvilket
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ikke kan forundre. Den er nemlig een eneste stor
humbug med det formil at skjule, at de vestlige
nationer er uvillige til at skabe det nedvendige
forsvar for dem selv. Det naturlige — og nadven-
dige — ville vere, at NATO-nationerne altid burde
vere i stand til at kempe med russerne ved Elben
pd lige betingelser.

I dag er de imidlertid uvillige til at ofre det,
der er nadvendigt for at mede den sovjetrussiske
udfordring. Derfor tager de deres tilflugt til tan-
ken om atom-gengeldelsen og luller sig i den
tanke, at dette er nok til at undgd muligheden for
krig —~ pd den mide bliver deres ledere i stand
til at skabe et billigere forsvar, hvilket er populert
— og kan blive skabnesvangert...

Den nuvzrende tendens er dbenlyst moralsk og
politisk til russernes fordel. Jo mere de vestlige

nationer stoler pd atomvében, specielt strategis
i det forsvar, som de nzgter de nedvendige or
dokse midler, des mere pitager de sig de neutr
folks ojne (sdvel som i vasallandedes og deres g,
folks ojne) ansvaret for at swette alt ind pd
kort, der hedder den totale A-krig, samtidig mi
at russerne ustandseligt propaganderer fo et f
bud mod denne. Resultatet bliver, at Moskva
mulighed for indefra at oplese den demokrati
alliance indtil det punkt, hvor Sovjet kan se
gennem pres uden at starte krig. Efterhinden s¢
NATO-forsvaret i Tyskland bliver stadig m
farceagtigt, oges mulighederne for, at Bonn
falde for Moskvas tilnzrmelser, forlade den st
alliance samt opgive sin oprustning.

Vi er pd vej mod det store Miinchen.

Krigen kommer altid et dr efter Miinchen.

Generalernes rad!

Vi citerer et svensk blad:

Der findes en hel del mennesker, som faktisk
tror, at vi har en hel rekke,, generaler,, her i lan-
det, som aldrig fir penge nok til deres ,forsvar®.

Nija! Nu skal det indremmes, at der findes en
hel rzkke politikere, der gerne ser, at folk tror
netop sidan. Blandt dem finder man ferst og frem-
mest fortalere for den meningsretning, hvis ledere
en gang om dagen bojer sig for Moskva i lighed
med Muhammedanerne for Mekka, hvor deres pro-
fet ligger begravet.

Hvem er generalerne, og hvad er det de egent-
lig vil?

Inden for enhver gren af offentlig virksomhed
findes der fagfolk. Det er mennesker, som ofte
bruger hele deres liv og alle deres krefter pd
netop dette arbejde. Specialister, teknikere kan man
kalde dem. Faren er, at den slags folk bliver
ensidige. De ser blot deres egne problemer. Alt
andet bliver af underordnet betydning.

Enhver virksomhedsledelse er indstillet pd at
mode denne fare; men med en vis ret kan man
sige, at inden for ingen svensk forvaltning er der
gjort mere, end inden for forsvaret for at give
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»fagidioterne® vidsyn, en almen baggrund og kus
skaber om det meste af det, der er menneskeli

Vist kan man — om si skal vere — kalde |
neralerne for forsvarets fagmend. Det dr bara
sak. Generalerne er ikke generaler uden forst
have varet oberster, oberstlejtnanter, kaptajner
civile. Docenter, uddannede forskere, folk, s
har for oje at uddanne sig — ingenierer, verk
rere, hindvarkere.

Men hvad er det nu disse eksperter siger?

Jo!

Sdfremt det svenske folk vil have et forsvar,
skal have en rimelig chance med rimelig offe
menneskeliv til at beskytte hele landet mod en -
griber, da koster det si og si mange million
Det er ikke os, som bestemmer, men regering
rigsdag — siger de sagkyndige — men vi er r
givende. Det er vor pligt.

De, der tager den endelige beslutning, gir o
si langt, som rddgiverne har foresldet. Det sker
alle omrdder. Det skyldes, at de almindelige ra
mer altid er snzvre. Man mi veje for og imod
ikke velge det nazstbedste pi det bedstes beke
ning. Men — respekten for sagkundskaben md
klar. Respekten for den ansvarskendelse, dens
ske om at gere sit bedste, dens vilje til at tj
vore almene interesser og vor fremtid.



ir der noget i luften?

Den kendte luftkaptajn i B.O.A.C., James
Howard, fort@ller i nedenstiende beret-
ning o men merkelig oplevelse han og
hans passagerer var nde for i 18000 fods
hojde pd ruten fra New York til London.

Jeg har altid stdet uhyre skeptisk over for de
inge rapporter om flyvende tallerkener. Nu er
3 det faktisk ikke lengere, ikke efter jeg selv
r observeret een af dem.

Der var miske ikke netop tale om en tallerken,
i genstanden, der floj ved siden af mig skiftede
fladelig form. Muligvis 18 formendringen i de
rskellige synsvinkler, vi havde lejlighed til at
sttage genstanden.

Uanset hvad det var — en kaempemaessig fly-
nde vinge eller talletken — s& er der i al fald
ting, jeg er helt sikker pd: der var ikke tale
noget lysfenomen eller fantasifoster, ikke no-
elektrisk eller magnetisk foreteelse og slet ikke
et synsbedrag.

Genstanden var virkelig nok og havde en fast
'm. Den holdt sin plads pd en strekning af
er 130 km og forsvandt forst, da jeg fik radio-
tbindelse med en Sabre-jager, der var sendt op
* at intercepte tingesten, Det var virkelig een
er anden ting — og tanken giver mig gdsehud
er hele kroppen — der floj ved siden af min
atocruiser, CENTAURUS, og holdt den under
sigt.

lad mig begynde med begyndelsen. Det var
- for solnedgang over Labrador den 29. juni
54. Jeg havde taget af fra flyvepladsen Idlewild
] New York pd den tur, som vi BOAC-piloter
der Champagne- og Kaviar-ruten. En luksustur
filmsstjerner, kunstnere, diplomater og forret-
gsfolk, der kan fore udgifterne pd deres repre-
tationskonto. Jeg havde en smule medvind og
temmelig hdrdt lastet — 51 passagerer og en
gods — hvilket beted, at jeg mitte refuele pd

.

De fleste mener
det ikke,

men enkelte . ..

Storcirklen, som vi fulgte, gdr omtrent midtvejs
mellem Gander pi New Foundland og Goose Bay
pd Labrador. Gander 13 i tige, men Goose var
dben, sd jeg satte kursen mod nordest tvers over
St. Lawrence-floden.

Middagen var blevet serveret for en timestid
siden, og nogle af passagererne var allerede get
til kojs, medens andre endnu sad i salonen eller
i baren. Kun de, der var blevet siddende i deres
stole pd overste bagbordsdzk, si det samme som
jeg og mandskabet.

Vi krydsede St. Lawrence og flaj over Seven
Islands. Der 14 en skyformation i 6000 fod, men
vi gik i fuldstendigt klart vejr i omkring 18000
fods hejde og med en hastighed pi& 240 knob.
Solen var ved at g ned i vest, himmelen var som
selv — sigtbarheden perfekt.

Klokken er 21,05 — Labradortid —~ og vi var 20
minutters flyvning nordvest for Seven Islands, da
jeg for forste gang fik oje pid den besynderlige
genstand. Forst si den ud som en ubestemmelig
vattot med flere betydelig mindre totter dansende
omkring sig, omtrent som ndr antiluftskytsets gra-
nater eksploderede under krigen.

Men den storste af disse vattotter var sterre end
dem, jeg nogensinde har set fra luftskytset og
trods alt var det som om den havde fast form,
og det si ikke ud til, den var ved at oplase sig
i luften. Jeg kan ikke beskrive den bedre, end at
den sd ud som en omvendt pare.

Jeg sad pd bagbordssiden i cockpittet og havde
ved siden af mig anden piloten, Le Boyd, en 33-
drig canadier, der floj med den beramte Pathfin-
der Force under verdenskrigen.

Jeg puffede til Lee: — Hwvad i alverden fir
du ud af det der? Jeg har netop fiet oje pd
det, hvad pokker kan det vere, svarede han.

Si vidt jeg kunne bedemme, I3 | totterne* ca.
8 km ude og parallel pd vor kurs, Den store 13
i midten og de smd foran og bagved — fuldstzn-
dig som en destroyereksorte til et slagskib.
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Den automatiske pilot var koblet til. Jeg rystede
lidt pd hovedet og stirrede igen. Se, de fordomte
tingester bevager sig! Lee lenede sig over imod
mig. Jeg tror sandelig de folger efter os.

Medens vi sad der og gloede gjnene ud af ho-
vedet, begyndte den store genstand at forandre
form... eller miske @ndrede den bare retning, si
den tog sig anderledes ud. Det er umuligt at sige
noget sikkert. Men een ting kan jeg understrege:
I de 18 minutter, den flej ved siden af os, skrifte-
de den udseende hele tiden, og de smd ,totter*
vekslede pladser rundt om den!

Jeg var klar over, det gjaldt om at holde skarpt
oje med markelighederne, nir jeg efter dette send-
te min rapport ind, ville jeg blive stillet over for
et hav af spargsmil. Jeg forsegte at twlle de
smd totter, jeg provede flere gange, men fik det
stadig til seks, dog pd visse tidspunkter folte jeg,
der dels var flere og dels ferre. Nogle gange 1d
3 foran den store og tre bagved, andre gange gik
fem pd linie foran og den 6. bagved. Ogsd Lee
fik indtryk af, at antallet skiftede, og han gav
udtryk for mine inderste tanker, da han udtrykte,
at enkelte af de smd undertiden forsvandt i den
store — akkurat som luftfartejer pi et hangarskib,

Pludselig bemarkede Lee — men jeg tror ikke,
han selv troede pd det: Der er ofte megen Air
Force-flyvning fra Goose Bay, widske er det en
jagerformation, skal jeg kalde op og hore?

Han kaldte kontroltirnet pi Goose Bay og for-
klarede dem situationen.

Vent et ojeblik, svarede de, vi skal checke efier.

Der gik mindre end et minut: Owverhovedet in-
gen flyvning i omridet.

Lee forklarede, at vi var forfulgt af nogle mear-
kelige tingester. En stor og antagelig seks smd.

— OK, vi sender en jager op og ser pd sagerne,
lovede basen.

Nu havde vi intet andet at gore end at vente
og holde udkig med ,totterne”. Nu si den store
ikke lengere ud som en omvendt pmre — men
lignede snarere en flyvende pil eller en enorm
deltavinge, der satte kursen direkte imod os. Det
var nogle uhyggelige sekunder, da vi bare sad mag-
teslose og si den ligesom blive sterre og sterre.
Nu si det ud til, at den kom nzrmere, Hvis den
virkelig var 6 til 7 kilometer borte, mitte den
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vere pl storrelse med en oceandamper! Jeg teg
de en skitse for at hukommelsen ikke bagef
skulle spille mig et puds.

Resten af mandskabet var grebet af samme f
ventning og spending som vi. Navigateren Geor
Allen, mekanikeren Dan Godfrey, en grispre:
veteran, telegrafisten Doug Cox, mekanikeren E
Steward. Allesammen sd de det. Ogsd purseren
stewardessen, Daphne Webster, en 27-drig lonc
nerpige. De kom begge til cockpitderen og fort
te, at flere af passagererne ogsd fulgte med i «
spendende skuespil.

Genstanden derude fulgte os stadig pd paral
kurs og i samme hajde. Allen segte at pejle di
og fandt ud af, at den I& snart lidt bagefter
snart lidt foran os. Jeg var meget stwrkt fris
til at endre kurs for at komme nzrmere, men |
havde ansvaret for 51 passagerer. Desuden »
jeg bange for, at ,historien* ville fordufte, h
jeg viste mig altfor ivrig. Jeg mitte hellere ver
til jageren viste sig, og sd se hvad der ville ha
de...

Det varede ikke lznge, for jeg havde jag
piloten over radioen: Falger den jer endnu? |
bekreftede det! OK, jeg er ca. 30 km fra jer
nermer nig med lidt overskudshojde.

Jeg stirrede ud, den var der fremdeles.

Pludselig var de smid forsvundet. Hvor b
smitotterne af, ribte jeg. George Allen, der hay
holdt eje med dem hele tiden, svarede:de [
svandt ind i den store,

— VIRGINIA ROSE ——
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Ca. 91 pet. afl alle Indberetninger om
mystiske genstande | luften

har ved n=rmeres undersogelier

rist sig at have en naturlig forklaring
(vejrbalioner, radiosender o. |.)
Ovenlor viser vl en fransk tegning
al et »rumskibu!

Nu skrumpede ogsd den store hurtigt ind, som
1 den forsvandt med stor hastighed.

Den bliver mindre, sagde jeg over radioen til
seren.

Jeg s& ud igen. Den fjernede sig hurtigere og
v mindre og mindre. Pi fi sekunder var den
ie storre end et knappendlshoved. S& var den
.k'

Hvad kunne det have veret? lkke noget daglig-
gs — bestemt ikke. Vi si dem alle tydeligt i
nfulde 18 minutter,

Tyve minutter senere landede vi pi Goose Bay,
or en eftetretningsofficer afharte Lee Boyd, Al-
3 og mig selv. Vi fortalte ham nojagtig hvad vi
r har berettet.

n videnskabelig medarbejder i London ved
ily Express, Chapman Pincher, luftede den teori,
vi blot havde varet ude for en luftspejling —
mvendt skylag. Som regel bliver luften koldere,
hejere man kommer op. Men det kan ske, der
er et varmere skylag oven pd et koldere. Det
h da virke som et slags spejl og skabe et fata-
rgana, som man kan se i erkenen tidlig om
rgenen. Men hvad skulle der vare luftspejling
i 18000 fods hejde? Pincher mener, vort luft-
toj har spejlet sig. Men i sd fald md det have
ret en skygge — og en skygge mi nedvendigvis
He pd noget for at blive synlig. Her var der
e noget, den kunne falde pd. Og i alle tilfzlde
Fet umuligt, at en synkende sol kan kaste skygge
d sig selv!

eg har segt at sette mig ind i alle teorier, der

kan forklare, hvad vi 22 mennesker i flyet si den
nat — men ingen af dem holder. Det var en gen-
stand med fast form, det er jeg helt sikker pd.
Den blev mangvreret og kontrolleret af en for-
nuftig hjerne — et slags moderskib i forhold til
de smi satellitter.

Der findes tilsyneladende ingen fornuftig for-
klaring pd fenomenet..., hvis man ikke ser det
i forbindelse med rumskibe og flyvende tallerke-
ner. Det kan taznkes, det har vzret en szlsom
indretning fra en fremmed klode. Og hvis vi fast-
holder den tanke, da har vasener ude fra verdens-
rummet vogtet pd CENTAURUS den juninat, da
den flgj over Labrador...

ER VORE AVISER ENSRETTEDE???

Alle aviser var, som det vil vaere bekendt, fyldte
med referater fra HMS Dronningens bessg ved
KF-gvelsen for nylig. Jeg md dog med beklagelse
konstatere, at flyverfaktisk kommando ikke var
omtalt med et eneste ord. Jeg havde endda per-
sonligt lagt alt arbejde til side, for at kunne give
alle KF'erne en hjzlpende hind her og der.

O, Potte.
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VESTTYSKLANDS

nye luftvdbe

I lobet af nogle uger vil det vesttyske forsvarsministerium tage en af
mest betydningsfulde beslutninger, der lenge er truffet inden for in

national flyvning.

godt 1,8 milliard kr.

X Tyskerne vil bestemme sig til hvilken jettype de vil kobe som intercep
jager til det nye tyske luftvdben, der i det sidste drstid er blevet wdvi
fra grunden. Ordren bliver pd mellem 150 og 300 fly, og den vil pes
messigt komme til at ligge i en storrelsesorden fra godt 900 mill. kr.

C

REDAKT@R PREBEN ERIKSEN )

Bonn i april (Specialartikel til FLYVEVABNET).

Tyskerne har trukket beslutningen ud gang pi
gang. Arsagerne er mange — men forst og sidst
ensker de at fi de maskiner, der passer bedst netop
til et tysk forsvar, maskiner som ogsd vil gere god
fyldest i det falles europwmiske luftforsvar, som
den dynamiske tyske forsvarsminister Frantz Josef
Strauss gir sd stzrkt ind for, og som blev draftet
pd NATO-forsvarmsministrenes mode i Paris i
april.

Ligger amerikanerne i spidseni

Tyskerne kan vrage og valge — for en rekke af
verdens starste flyvemaskinefabrikker stdr pd spring
efter den lekkerbidsken, som denne kempeordre
vil vaere. Franskmeendene, englenderne, amerika-
nerne, italienerne og svenskerne — de er alle med i
kaplobet med maskiner, der hver og een flyver
mindst halvanden gang lydens hastighed.

1 velinformerede kredie i Bonn mener man dog
kun, at to jagertyper har en chance — de er begge
amervikanske og det drejer sig om Lockbeeds | Star-
fighter F 104 A og Grummans ,Super-Tiger". For
tyskerne er det miaske lidt af en pudsig tilfeldighed,
at ,Super-Tiger" er konstrueret af en af deres egne
— nemlig den tidligere Messerschmidtbonstruktor
Hubert.

Meget nzr i konkurrencen med de amerikanske
maskiner kommer den franske ,,Mirage®, der dri-
ves af et kombineret jet- og raket-system. Den har
flere fordele — og man ter ikke i Bonn se bort
fra, at typen har visse muligheder som ,black
horse i dette spendende kaplob.
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Fartmeassigt er den mere end pd hejde med
amerikanske maskiner — men den er endnu i
ganske ferdigudviklet, den er ikke udstyret r
radar ombord, og den mangler plads til uc
bords bevabning i sterre omfang.

Vesttyskland sveert at luftforsvare.

Man forstir hvor vanskeligt det er for forsv
minister Strauss og hans rddgivere, inspekte
for luftvibnet, general Kammhuber og det tidl
re tyske jager-es, oberst Johannes Steinhoff (c
for den farste tyske jeteskadrille under den an:
verdenskrig — tidligere omtalt i . Flyvevibnet*
treffe afgorelse. Er Danmark nar russiske ba
siledes at vor hovedstad kun er fi minutters fly
tid fra Qsttyskland, s er problemet endnu st
for de mend, der mi fastlegge planlegningen
et luftforsvar af Vesttyskland.

Skibsverfterne i Hamborg er kun 2 minu
fra Sovjetbaserne i @sttyskland, og industrion
det omkring Frankfurt er maximum fire minut
flyvning borte. Under sddanne forhold bliver
nesten ingen varslingstid og endnu kortere tic
scramble en jagereskadrille i. Morgendagens vi!
vil yderligere vanskeliggare situationen. Rake
udskudt fra baser i est kan nd et hvilket som h
punkt i Tyskland, hurtigflyvende bombefly r
guided missiles kan skyde deres fjernvdben af
den de overskrider grensen og styre dem til |
lene ~ og endelig er der faren fra de russi
panserkolonner.



auss: Kan den sfarfe fra en autosiradal
Overfor sidanne koncentrationer har tyskerne
1g for en ground attack maskine — og det synes
vaere umuligt, som forsvarsminister Strauss har
sket det, at finde en type, der bide kan tjene
n interceptor og benyttes til angreb mod jord-
1l i storre stil. I virkeligheden er den maskine,
n tyskerne ensker, aldrig bygget — og bliver det
k heller aldrig, nemlig et fartaj, der kan al slags
sejde fra lavflyvning med 1000 km i timen til
vning i stratosfeeren med hastigheder omkring
ach 2.
Det er sikkert drsagen til, at tyskerne nu bider
let sure =ble og bestiller Sabres til jagerbombe-
sejdet. Til gengeld bliver den bestilling pd in-
ceptor-jagere, der ventes, neppe pi over 200
skiner, mener man.
En ting, som de tyske eksperter ser meget neje
, er sporgsmilet om, hvor lange startbaner ja-
rne mid have og hvor store tekniske installatio-
r de md arbejde med. Tyskland har ikke mange
itbaser — og tyskerne er bange for, at de luft-
ser, de har, meget let kan blive sliet ud i en
igs forste fase. Det var drsagen til, at de en
ergang var interesseret i den franske Barodeur,
r som bekendt starter fra en slags vognunderstel,
m efterlades pd jorden og derefter lander pd en
inne ligesom svaevefly. Dette fly er teoretisk i
ind til at operere fra en gresmark — men maski-
n synes alligevel at have haft forskellige svag-
der, eller tyskerne har trods alt ikke vovet at
ge en sd ukonventionel jettype.

~ Kan den starte fra en antostrada, er et af
forsvarsminister Strauss sporgsmdl, ndr han
presenteres for en ny flyvemaskinetype — og
sporgsmalet er ikke nogen vittighed.

Tyskerne mener virkelig, at i tilfelde af en
krig kan det blive nodvendigt at lave nogle
af deres lange lige autostradastrakninger til
start- og landingspladser.

edkvarler — hotel Kénigshof.

Alle de implicerede fabrikker har deres repre-
tanter i Bonn — hvor hotel Konigshof er ble-
salgshovedkvarter. Her bor stabe af ingeniorer,
nikere og piloter, der prever at overbevise ty-
rne om, at deres maskine er den rigtige.

De optager suiter, der, nir de rykker ind, i labet
af timer kommer til at ligne tegnestuer mere end
hotelverelser med opstillinger af modeller, bli-
skitser, specifikationer — alt hvad selgere mé have,

Szlgerholdene har ikke noget absolut let job
~ der er mange dere, som skal ibnes, og der spen-
deres tusindvis af D-mark pd reprasentationskon-
toen.

De fleste maskiner er allerede proveflojet af
de tyske testhold, der har varet rundt for at kigge
pd maskiner og prove dem.

For fd dage siden var oberst Steinhoff ved at
miste livet, da han gennemprevede en fransk ,,Mi-
rage“, der pludselig ikke lystrede ham lzngere,
men han fik dog bide den og sig selv ned i god
behold.

De forskellige szlgerhold bruger forskellig tek-
nik. Amerikanerne szlger pd den mide, hvorpd
man nu engang szlger ting, nir man er fra USAs
forenede stater — hirdt og lige pd med top-trz=nede
szlgere. Franskmendene er giet ad bagderen, de
skulle alligevel forhandle luftmilitere ting med
tyskerne og overgav deres chef for luftvdbnet for-
handlingerne. Englenderne sendte en delegation
— men s kasserede RAF den maskine, de ville
szlge til tyskerne, og der er vel neppe noget at
sige til, at Strauss s ikke ville have dem.

Tyskerne skal bygge maskinerne pé licens.

Der tzlles stadig pd knapperne i Bonn — og
mange af de store selskaber er efterhinden ikke
sd lidt irriterede over ventetiden, Men tyskerne ved
ogsd, at jo lengere de venter — jo bedre maskine
fir de. P4 den anden side md deres flyvetilskud
til det foresliede Europaluftviben vare klar inden
for en overskuelig fremtid. De flyvemaskiner, som
nu kebes, vil imidlertid nzppe blive leveret helt
ferdige. Den tyske flyveindustri er nu ved at kom-
me pd fode — og bag dette anes ogsd herr Strauss’
steerke hind, idet han bogstaveligt talt ved en
rzkke stats-finansoperationer har tvunget de tidli-
gere selvstendige firmaer Junkers, Messerschmidt
og Heinkell ind i en sammenslutning under beteg-
nelserne Weserflugzeugbau AG og Siid Union.
Det er meningen, at disse tyske fabrikker skal byg-
ge den maskine, man vealger, pd licens og ligeledes
videreudvikle den.
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Allerede nu bygger imidlertid tyske fabrikker
franske ,Nordatlas transportmaskiner til det
: tyske flyveviben. Rammerne for dettes stor-
se er endnu svavende, idet tyskerne pd raket-

aldertzrskelen nzppe vil udbygge det til den stor-
relse, man oprindelig havde beregnet. Jagervidben
— slvel jagerbombere som interceptors — bliver dog
pd op mod 600 fly i ferste omgang.

Preben Eriksen.

_N Y T fra flyvestationerne. ..

flyvevidbnet og severnet afholdt i samarbejde
d redningsvesenet og fiskeriorganisationerne
tlag den 26. april 1958 en eftersagnings- og
ningsdemonstration ved Esbjerg. Demonstratio-
} fandt sted i tre faser fra kl. 0800 til 1700.

. fase har til formil at vise mulighederne for
inde nodstedte skibe eller personer udstyret med
RAH-sendere og fandt sted ud for Esbjerg
50 semil fra land, hvor 2-3 fiskekuttere, der
udstyret med SARAH, lokaliseres af et Pem-
ke-fly, der ligeledes var udstyret med SARAH.
itionerne meldes pr. radio til BldvandRadio,
) videregiver dem til redningsskibet F. V. Mor-
en, der kl. 0800 sejlede fra Esbjerg for at del-
i demonstrationen. Om bord p& R/S F.V. Mor-
en befandt sig reprasentanter for presse og
eriorganisationer.

fter at have lokaliseret kutterne sattes Pem-
e-flyet kurs mod Esbjerg for at lokalisere et
gemars (en redningskrans) med pidmonteret
AH sender, udlagt af sevarnets patruljefarts]
ZES. Positionen bestemmes og meldes til

Bldvand Radio, der videregiver til R/S F. V. Mor-
tensen, som ledes frem mod bjergemarset, indtil
redningsskibets modtager selv kan lokalisere sen-
deren.

2. fase fandt sted i trafikhavnen i Esbjerg fra
kl. 1400 til 1500 og havde til formdl at demon-
strere en Sikorsky S-55 helikopters flyveegenskaber
og muligheder for at udfere redningsaktioner. En
robdd med personel fra eskadrille 722 placerede
sig i trafikhavnen, og der vistes sdvel bjergning af
,»rask® mand fra fartej som af ,sdret i bdre samt
af nedstedt, der ligger i vandet. Sikorskyen lande-
de derefter pd en afsparret trekant ved det nord-
pstlige hjerne af trafikhavnen, hvor den blev beset
af interesserede indtil kl. 16,30.

R/S F.V. Mortensen 14 under denne fase fortojet
i trafikhavnen, og en representant fra flyvevibnet
kommenterede over hejttaleranleg ovelserne og
holdt publikum orienteret.

3. fase fandt sted i fiskeriauktionshallen, hvor
der var arrangeret en udstilling af det standard
redningsudstyr, som medfores i flyvevibnets fly.
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embroke-flyet opererede fra flyvestation Skryd-
«p, medens helikopteren opererede fra artilleri-
ens idretsplads under demonstrationen.
SARAH materiellet i kuttere, p bjergemers og
«dningsskibet er stillet til rddighed af firmaet M.
Pedersen, Lille Strandstrazde 14, Kebenhavn,

*

Den 5. marts 1958 har KL Abildskov holdt
edrag for FDF, Logstar, over emnet ,Pilotens

ning og uddannelse”. Desuden vistes filmen
he last bomb*.

Den 27. marts 1958 holdt KL Abildskov fore-
g for Lendum ungdomsforening over emnerne
‘et danske flyvevibens opbygning og dets perso-
. Uddannelse af piloter samt tilher til NATO*.
men ,,The last bomb* vistes.

Som et led i bestrzbelserne for at udvide og
‘wste kontakten til flyvestationens civile naboer,
iterede flyvestationen den 28. marts forskellige
ndigheder og enkeltpersoner, som man i det
glige eller ved smrlige lejligheder har et samar-
de med, til et kontaktmede, som formede sig
n felger:

Orientering ved flyvestationens chef, rundvis-
ning pi flyvestationen med efterfelgende beske-
den frokost, hvor spergsmidl af falles interesse
dreftedes.

Der har i marts mned varet folgende rundvis-
ninger:

12. marts 1958: Halvorsminde skole.

13. mars 1958: Teknisk skole, Belum.

19. marts 1958 : Sevarnet, Frederikshavn.

26. marts 1958: Abybro ungdomsskole, Abybro.

Med deltagelse af Alborg garnison samt de
civile klubber Alborg 1919, Alborg Hindboldklub,
har der veret afviklet en hindboldturnering. Vin-
der blev Alborg 1919, som ved en lille afslutnings-
fest pd flyvestationen fik overrakt en vandrepokal.

Foelgende film har varet vist for mandskabet i
marts mdned:

Hvem ringer klokkerne for, Bank under bordet,
Prinsessen holder fridag.

Flyvestationen afholdt den 31. marts en stor un-
derholdningsaften i flyvestationens gymnastikhus.

Underholdningen bestod af I& Glindemann's 14
mands jazz-orkester, som underholdt med jazz i to
afdelinger.

Imellem de to jazzafdelinger optridte skuespil-
leren Louis Miehe Renard med morsomme ting.

ADVARSEL!

I FLYV nr. 4 1956 skrev vi folgende:
,,Opmezrksomheden henledes pd, at FLYV ikke
t forbindelse med personer, som udgiver sig for
vere udsendt fra ,,Flyverne®. Der findes os
<endt hverken organisation eller blad under dette
vn."

Nu gentager vi denne advarsel. Ganske vist har
siden ovennzvnte advarsel blev skrevet, konsta-
let, at der er udkommet to numre af det sdkaldte
d ,,Flyverne” og deraf er det ene kommet i fe-
1ar i dr, men dette blads karakter er af en sidan
, at det kun kan benzvnes med ordet ,,annonce-
b, Det overvaldende stof er nemlig en hel
=ngde smdannoncer, og alle disse er blevet tegnet
det grundlag, at bladet var udbredt i flyver-
:dse. Dette er imidlertid et falsum. Bladet har
et med flyverkredse at gere. Det er hgjst sand-

synligt kun trykt i det antal eksemplarer, som sva-
rer til mengden af annoncerer, siledes at disse
samtidig med regningen har kunnet fi udleveret
et eksemplar af bladet. Bladets tekst, som ganske
vist delvis handler om flyvning, er under al kritik,
idet flere af de meddelelser, der bringes, er afskrift
af et halvt eller et helt &r gamle avisartikler.
Bladet ,,Flyverne* er en parasit pd alt, hvad der
hedder flyvning, og det er en fornermelse mod
alle de hzderlige bestrzbelser, der geres for at
fremme interessen for flyvesagen herhjemme. Der-
for advarer vi mod enhver forbindelse med dette
foretagende. Red.

Dette blad ma helt og fuldt tilslutte sig ELYV's
redaktions advarsel og i henhold til FLYV's ind-
leg skulle mdske yderligere kommentarer vere
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overflodige, da vi bar indtryk af, at FLYV har

ramt netop i plet. Men ,Flyvevdbnet” har erfaring
for, at annoncorer har veret udsat for at modtage
postopkreevning til bemeldte blad , Flyverne for
annoncer, man har veret panske nvidende om.
Desverre er det siledes, at ,Flyverne” er holdt
med bld forside og dets navn ,Flyverne” er skrevet
tvers over forsiden i hvidt med nojagtig samme
skrifttype som ,Flyvevibnet”. Dette har i adskil-
lige tilfelde givet anledning 1l misforstdelser, og
vi beder derfor indtrengende de firmaer, der er
venlige at stotte ndgivelsen af dette blad, om at
vare pdpasselige over for denne form for upassen-
de annonceakkuvisition.

I lighed med Aeroklubbens blad har ogsi vi
tidligere advaret mod . Flyverne® og wvi takker
ELYV's redaktion for atter at have taget sagen op
~ blot trist det skulle vere nodvendigt

Sclviorsvarsmaserket

Sekrelaer og ekspedition:
KF Bodil Hansen,
Sevarnels Navigalionsvesen,

Holmen, K.

1. Selvforsvarsmarket er selvforsvarets idrets-
maerke”. Markets organisation er oprettet 1.
marts 1956 pi foranledning af regionslotte Ida
Hansen, den tekniske sagkyndige i Jiu-Jitsu for

Danmarks Lottekorps.

2. SFM har til formdl at fremme kendskabet til
personligt selvforsvar (baseret pd Jiu-Jitsu og
Judosport) — samt hos den enkelte — mand som
kvinde — gennem personlig ferdighed i selv-
forsvarsteknik at udvikle legemlig styrke, smi-
dighed, hurtighed, opfatteevne, kampind og
personligt mod, egenskaber og ferdigheder, der
er af veerdi for sivel samfundet som vort lands
forsvar.

3. SFM ledes af SFM-bestyrelsen, der er valgt af
SFM-ridet, i hvilket sidder en rakke reprasen-
tanter for Judosportsforbundet, befalingsmand
af vernene og befalingshavende af de kvinde-
lige korps.
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4. SFM hviler okonomisk i sig selv.
Af maerkets oparbejdede midler gives okc
misk stotte til det arbejde, der udferes af
organisationer, som gir ind for merkets
og udbredelse.

5. Ilighed med idrtsmerket og terreensportsim
ket findes SFM i 3 grader — nemlig i brot
solv og guld.

Civile beerer merket som revers-emblem (e
broche), og personer ikledt uniform barer m
ket pd venstre overarm.

Provebestemmelser, fortegnelse over autoris
de SFM-dommere m.v. kan af interesser
kredse, enheder af varnene, de kvindelige ko
m. fl. rekvireres ved SFM's sekreter (ani
oven for).

6. Det skal yderligere oplyses, at klubber un
»Dansk Judo-Sports Forbund®, kredse
»Dansk Militert Judo-Sports Forbund“ lo
regionerne under Danmarks Lottekorps s
enheder af Kvindeligt Flyvekorps i vid udstr:
ning - over hele landet — hyppigt lader afha
specialkursus med henblik pd traening til SI
Sidanne kursus ledes a/tzd af en kvalific
instruktor.

7. 1 1956/57 er inden for sdvel civile som mili
re kredse aflagt adskillige hundrede SFM-f
ver.

Market er blevet populert - og da enh
(desvaerre!) kan fi brug for den kunnen
viden, der ligger bag maerkets krav (som
bronzepraven kan klares af si godt som .
maspiranter uanset alder eller ken), er

selvforsvarsmarkets hib, a/ ogsd Deres inst
tion vil pibegynde et arbejde med market.

8. Det skal endvidere bemaerkes, at et ret sl
antal befalingsmand (fra korporal til kapta
og menig af flyvevibnet i 1957 har bes
prover til selvforsvarsmerket (fortrinsvis br
ze-, men ogsd en hel del solv- og enkelte m
prover).

For flyvende personel er fastsat visse lempe
vedr. faldevelserne.
Knud Janson,
kaptajn,
Formand for selvforsvarsmarke-bestyrelsen.
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ROLLS-ROYCE
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til passager- og forretningsflyvemaskiner.
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Rolls-Royce Dart propeller-jet motorer har bevist,
at de er verdens mest gennemprevede. — De har
flojet over 4.000.000 timer i offentlig lufttrafik.

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND

FLYVYEMASKINEMOTORER - AUTOMOBILER - DIESEL OG BENZIN MOTORER
RAKET MOTORER - ATOM DRIVKRAFT

Reprmesentant for f[lyvemaskinemotorer: Civilingenior Mogens Harttung ., Jens Kofodsgade 1, Kebenhavn K.
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De synspunkler, der fremsalties i
bladet, repreesenierer ikke nod-
vendigvis redaklionens — end-
sige flyvevdbnels — anskuelser
og meninger, men stér for for-
fatterens egen regning.

Gengivelse af bladels indhold
mé ikke finde sted uden redak-
tionens tilladelse,

Bladeis adresse og annonce-
ekspedition:
Bondehavevej 7, Bagsveerd.
Telf. 981879, Giro 98025.

Ansvarshavende redakiorer:

Flyverlojinanterne P. L. Wiisbye
og M, C. Bigel.

Trykt i
Herlev Bogtrykkeri
(S. Valbjern)

DE GAULLE OG DEN FRI VERDEN

Chefredakter Eigil Steinmetz

Manden, myten, magten...

Manden er den de Gaunlle, der engang reddede Frankrig
ved at gengive Frankrig troen pd sig selv, — myten er ef fransk
folks tillid 1il, at historien kan gentage sig, — magten er
det middel, han vil benytte til at f@ mand og myte til at
smelte sammen i den femte republik, der er ved at tage
form.

Bag den franske omveltning sporedes en nederlags-psyko-
se, der forfulgte franske officerer fra den 2. verdenskrigs
slagmarker over Dhin-Bhien-Phu til Snez og Algier og som
blev grundlaget for den franske ,dolkestodslegende”, der
sagde, at den jranske her hver gang var blevet berovet
sine sejre og sin glorie af politikerne i Paris. Bag den fran-
Ske omvelining sds naturligvis ogsd en for svag forfatning
og de for splittede partier, der blev slidt op i en parti-
politisk strid og forst i det ojeblik, de sogte sammen i fel-
les skrek for navnet de Gaulle opdagede, at parlamentar-
ismen allerede havde vere dod lenge. Nu stod der intet
andet tilbage end i vidt muligt at redde landet. Og for
at redde landet for borgerkrigen mdtte de ofre den fjerde
republik pd de Ganlles alter. Han var den, der péikaldtes
af officererne i opgoret med parlamentarismen, og samitidig
den, der pdkaldtes af parlamentarikerne til vern mod mili-
teerdiktaturet,

*

de Gaulle tilbod Frankrig sin person, men ikke noget
program. Han gav det myten og si matte det samtidig tage
manden pd godt og ondt betingelseslost. Ingen ved, hvad de
Gaunlle ved og spergsmalet er, om han selv ved det, Hans
oralkel-tale fra Colombey-les-deux-eglises har givet mulig-
bed for allehdnde fortolkninger, hans selvvalgte isolation
i det politiske elfenbenstdrn har skabt visiko for, at han
ikke blot har isoleret sig fra fransk partipolitik, men fra
verdenspolitik i det bele taget.

I den frie verdens kommentarer har tonen veret: Vent
og se. I de sovjetrussiske kommentarer har den veret nogen-
lunde den samme, — hvilket forstdeligt nok ma gore den
frie verden @ngstelig. Mdske har de Gaulle som en tidligere
revolutions aristokrat ,intet lert og intet glemt", — den
frie verden har ikke glemt, at han som en af sine forste
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E. Stelnmetz

handlinger, da han bhavde skabt Frankrigs befriel-
sesregering var at flyve 1il Moskwa for at skabe en
russisk-fransk venskabspagt og en af hans sidste for
maglovertagelsen i sit tarn at modlage det sojvel-
russiske pariserambassador. Den har beller 1kke
glemt, at ban angreb NATO, fordi denne ,bero-
vede Frankrig initiativet (1949), bhudflettede
NATO, fordi den ,ignorerede Frankrig" (1951),
wdtalte, at ,hverken NATO eller FN har nogen
mening” (1955), pdstod, at ,NATO gjorde Frank-
rig il en amerikansk vasal” (1957) og igen slog
fast, at NATO er i modstrid nied Frankrigs sande
interesser (1958).

Dette kunne varsle ilde for Atlantpagtssamark
det, der ikke kan bestd nden Frankrig — samtit
med, at det er et sporgsmdl, om Frankrig kan .
std nden Atlantpaglen. Men det er ikke allid,
det gar s galt, som profeter prediker, — hel
ikke, ndr der er tale om profeten de Ganlle. Et
al bedomme politik fra et elfenbenstdrn, noget ¢
det at fore politik fra et konseilspreesidentkont
Selv om de Gaulles program kredser om en
fransk isolationisme, hvori nationen skal vere
selv nok og oges i storked, vil ogsd han opda,
at verden er blevel for lille til isolation og
felles farer for store — bide for smd, mellemit:
lande og nationer, der haber pa ny storbed.

En de Ganlle i spidsen for en nation ma i
stille sig pa, at ogsd Frm;.érig, militert, okonon
og politisk pd godt og ondt, men nadskillelipt
en del af den frie verden, hvis ideer og idea
det — ligegyldigt hvilken regeringsform, det b
og hvilker nummer vepublik det lever under — |
kender sig til.

30. maj 1958, EiGiL STEINMFTZ.

” X NATO’S nordeuropeiske bastio

Journalist Jakob Nielsen

I det nordatlantiske forsvarsfellesskab har
Nordatlanten ingen tilfzldig betydning. Den er
ikke alene forsyningsvejen mellem Europa og den
industri, som md vere et af USA's bidrag til en
eventuel krigsforelse, men den har ogsd sin strate-
giske betydning i de landfaste punkter, der skyder
op mellem havets grd overflade. Den frodigste og
mestbefolkede af disse nordatlantiske ser er vor
tidligere ,Jandsdel* Island. Et land, der trods be-
tydeligt kulturslegtsskab med de andre nordiske
nationer, har valgt at gi sine egne veje pd mange
punkter, og som i mangt og meget halder til den
amerikanske side af Atlanten.

Island selv har intet forsvar, kun et halvt hun-
drede betjente og enkelte svagt armerede fiskeri-
inspektionsskibe. Men alligevel er Island aktivt
gdet ind i NATO-samarbejdet og har, som sit til-
skud, stillet jord til ridighed for amerikanerne i
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Keflavik, yderst pi Reykjanes-tangen, kendt
mange af vore Catalina-besztninger pd rejser m
lem Grenland og Varlese.

Det har aldrig veret nogen hemmelighed,
Island har set andre fordele end de forsvarsideo
giske, ved at fi amerikanske tropper pd sin jor
selv. om yderliggdende partier i det derveeren
politiske spil har segt at fi fjernet disse styrk
Men gennem denne flyveplads, der egentlig
anlagt under krigen af de allierede, men forst g!
ind i NATO-arbejdet efter 1947, har Island kn:
tet nzre amerikanske kontakter og skaffet velle
nede arbejdspladser for mange islendinge. D
udover har man pd denne mide skaffet hird «
luta til landet, en ting, man i hej grad mangl:
da landets gkonomi tildels bygger pd nationalba
kens seddelpresse. Men ogsd i det spil, som R
land har sat brikker pd i Island, har den amerika
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ske modvagt haft en heldig betydning. Ikke mindst
for Island, der har kunnet kokettere en smule med
temmelig stor est-handel og amerikanske tropper
i landet.

Island selv har dog aldrig ensket, at militere
installationer med agrassive formdl skulle fi plads
i deres land. Derfor ordnede man basespargsmil
om Keflavik siledes, at det var MATS, et af ver-
dens storste og merkeligste luftfartsselskaber, Mi-
litary Air Transport Service, der fik stillet basen
til rddighed. Pi denne mide indgik Keflavik mest

som mellemlandingsstation for transporter mellem
Eropa og USA, ogsd ndr der flyttedes hele jager-
eskadriller pd det sikaldte ,high lift". Men til
selvforsvar fik MATS pd Island sin eneste jager-
eskadrille at ride over, i min tid udstyret med
den effektive F-89D Scorpion. I si emtiligesporgs-
mil har man vel nzppe lov at gisne, men det
synes hevet over enhver tvivl, at Keflavik ogsd
som strategisk base i tilfalde af ,,det” ville kunne
betyde en overordentlig stette for bevarelsen af
herredemmet i Nordatlanten og at Island vel al-
drig pd den yderste dag ville modsette sig, at
Keflavik benyttedes til militeere formdl.

Som ethvert andet georgrafisk begreb kan Kefla-
vik ses fra to synspunkter, det objektive og det
subjektive. Det er her forsegt at klarlegge Kefla-
viks forhold i det nordatlantiske forsvarsfalles-
skab, men mange personlige erindringer syder pd,
ndr man har opholdt sig der. Miske skal man
privat, omend pitrengende forklare, at artiklens
ophavsmand har vazret ansat i Headquarters, Ice-
land Air Defense Force, gennem et stykke tid.

Stemningen pd Keflavik er tung som himlen
over den, naturligvis, det md den vere et sted,
hvor man har sammenpresset store styrker af tre
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veern, Army, Navy og USAF og hvor sandflugt
af pulveriseret lava er vid og gennemtrengen
Men denne stemningens tilstedevarelse er of
drsag dels til et enestiende kammeratskab, en n
sten social faktor, og dels til et stort velfaerc
arbejde for at f3 personellet til at glemme regn
og fraveret fra familie og hjem. Man har bi
egen radio og TV-station, den sidste sender n
sten ti gange si meget som Rosenerns Allé, og |
dioen tier kun fi timer i de morkeste nattetim
Man har klubber og biografer, man har presi
og skreddere. Ogsd den neonoplyste PX, det sk:
tefrie varehus, cigaretter 70 ore pakken, kunne
enhver GI til at dramme sig hjem hos Woolwor
i New York. Men denne butiks tillokkende pris
stdr i skerende modsztning til de priser, Isla:
oplever uden for pigtriden, der er praget af inf]
tion. Smdsmuglerier gennem vagten er daglige k
givenheder, men ogsé gennembrydning af pigts
den pd fjerne steder er sket. For at komme ige
nem porten klappes man pd lommer og idenficer
sig selv som ansat. Ellers kommer ingen ind. N
turligvis.

Det islandske folks forhold til den keflavis
foreteelse er bide praget af landets sterke nati
nalfoelelse og af et starkt tilhorsforhold. Nir d
er skir i gleden over Keflavik, er det fordi
ungt land er ved at finde sine egne ben at std p
Men indtil nu har man haft glede af det ben,
alt tyder pd, at man ikke vil skrue det af.

Jakob Nielsen.
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S.A.C.... fredens veern!!

Som péapeget andet sted i bladet fremkom
Kommunist-Rusland med sine tdbelige
pdstande om, at SAC's flyvninger i ark-
liske egne med kurs mod Sovjetunionen
rummede en fare for wverdensfreden.

Samtidigt med, at det amerikanske

udenrigsministerium tilbageviste russernes
barnagtige pdstande, udsendte ,United"”
en beretning fra Offutt Air Force Base
for at understrege SAC's sikkerbedssy-

stem !

Forestil Dem, at De er chef for en jetbombe-
askine fra USA's strategiske bomberkommando.
e er pd vej mod fjendtligt mil. De medforer
-intbomber, der kan anrette storre odeleggelser
id alle de bomber, USA's og Englands luftviben
Isammen nedkastede under den anden verdens-
rig.

De er ikke ude pi en ovelse, For otte minutter
den blev De sendt af sted fra stationen. De har
ars mod nord over nordpolen. De flyver hurtige-
> end lydens hastighed.

For 14 minutter siden modtog Deres base og
le strategiske bomberkommandos andre baser ver-
*n over fra det fremskudte advarsels system tveers
er Nordcanada en lynmeddelelse om, at radar-

skoperne antyder uidentificerede objekter under
hurtig flyvning mod USA.

De fremmede objekter er for hurtige til at vere
luftfartejer. Er det langtrekkende — interkontinen-
tale fjernviben — med karnesprengladning pi vej
mod USA's og Canadas byer?

Flyvetiden for fjernviben fra Osteuropa til
Nordamerika er en halv time.

Den fremskudte varslingskede — THE DEW-
line — gav Deres base et kvarters varsel. Deres
bombefly var det sidste, der startede. De var pd
vingerne i lobet af seks minutter, De har flajet i
otte minutter. Fjendtlige fjernvdben, der mid have
passeret Dem under flyvningen, vil kunne ramme
mil i Nordamerika i labet af eet minut.

Andre amerikanske bombefly er i luften hele
verden rundt med kernebomber.

Men der er een ting, De alene ikke ved: Efter
Deres start viste det sig, at de objekter, som blev
opfanget pd radarskarmene, var en byge af meteo-
ritter.

Andre luftfartojer i Deres eskadrille er blevet
kaldt tilbage pr. radio. Men trods den lynhustige
effektivitet, som er rutine i den kommando, der
sendte Dem af sted, er der sket en fejl.

Den fejl, De er ude for, er, at De ikke har fiet
signal til at vende tilbage.

De er sendt af sted med en komplet angrebsplan




pd ruterne over fjendens grenser mod milet. Ru-
ter tvers over fjendtligt omride og ud igen. De
har mere end een karnebombe. De har brendstof
til 10.000 kilometers flyvning.

Fortsztter De mod milet, trykker Deres bombe-
beskytte pd knappen? Falder den forste bombe -
den kernebombe, der vil sztte en tredje verdens-
krig i gang? Vil alt dette ske, blot fordi en af den
strategiske bomberflys mange kommandoer ikke
modtog signalet til at vende hjem igen?

Svaret er nej, De er reddet, De og mange med
Dem, ved en enkelt plan, kaldet , Fail safe®.

Efter denne plan fortsztter De ganske enkelt
mod milet over en vis distance, og derpd vender
De tilbage, hvis De ikke pd det tidspunkt, distan-
cens granse overflyves, har fiet ordre til at fort-

sztte. Det er noget, der er sket. lkke én gar
ikke to, men mange gange.

Den strategiske bomberkommandos gigantis
modangrebsstyrke er blevet sendt af sted som fal
af meldinger fra DEW-line, hvis radarskoper
virkeligheden blot har registreret meteoriter el
interferens med hejfrekvente sendere — eller uide
tificerede genstande i tilsyneladende formation,
stadig uopklaret mysterium.,

Tidshensyn gor det umuligt at holde bomk
maskinerne pd pladsen, mens meldingerne unde
soges. Undersogelserne mi finde sted, mens bo:
bemaskinerne er pd vej mod mdlet.

SAC regner med, at det forste kernebombard
ments udviklingsfase i tilfzlde af en tredje ve
denskrig vil vere ovre i lebet af fire timer.

Dornier-27

Siden 1914 har Dornier-vaerkerne vaeret pione-
rer i fremstillingen af helmetalfly. Ved Tysklands
betingelseslase kapitulation i 1945 indstillede de
tyske flyfabrikker videreferelsen af produktionen
i Tyskland. For at vere 4 jour med den tekniske
udvikling af fly ved en senere genoptagelse af
produktionen stiftedes i Madrid OFICINAS TEC-
NICAS DORNIER, der umiddelbart efter krigens
afslutning fik lejlighed til efter indbydelse af det
spanske luftfartsministerium at deltage i en kon-
kurrence om et STOL-fly (Short-Take-Off-and-
Landing-fly). Den hertil indleverede prototype
viste si fremragende flyveegenskaber, at man efter
ophevelsen af restriktionerne for den tyske fly-
industri besluttede at fremstille dette fly serie-
maessigt pi Dornier-Vierkernes fabrik i Miinchen,
ikke mindst efter at have modtaget en ordre fra de
tyske forsvarsmyndigheder. Den 17. oktober 1956
blev den farste seriefremstillede DO 27 prave-
flajet,

Fa. JORGEN H@YER i Gentofte har for nylig
demonstreret flyet for en kreds af indbudte fra
danske luftfartskredse, presse og fjernsyn. Flyve-
vibnet var bl. a. representeret ved oberst H. Chri-
ftensen. Opvisningen fandt sted i Skovlunde, og
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lad det vere sagt med det samme: Luftfartojet is
ponerede og ,,charmerede* alle lige fra starten,
hjulene slap startbanen pd kun 53 m (modvi
5 m/sek.) og landede pi 45 m. DO 27 er f
intet en videreferelse af Tysklands kendte Fiesel
Storch, som sikkert huskes fra befrielsesaktion:
af den faldne italienske diktator Mussolini.

Den alsidige STOL-fly DO 27 er et en-motc
monoplan helt af metal og med fritbeerende ove
liggende planer.

Bereplanets store opdrift muliggeres af fas
slots i hele planets spendvidde, der ogsd giv
helikopteregenskaberne, hvorfor kun korte sta
og landingsbaner er nedvendige. Ved serligt J
rangement for flaps og balanceklapper forhinds
en brydning af luftstremningerene selv ved stc
indfaldsvinkler, hvorved der opnis stor sikkerh
mod stalling. Forholdet mellem minimal og mak
mal hastighed ligger over 1:4.

Selv ved langsom flyvning opretholdes go
styreegenskaber. Haleplanets indfaldsvinkel k
under flyvning ®ndres og tjener derved til tri
ming af fartejet om dets lengdeakse. Dobbelts
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2-SEDET KAMP/TRENER

I den 2-smdede Hunter har Vesten et Iuftfartej, der forener den dobbelte rolle
som trznings- og kampjager. Det er en udvikling af den bersmte enszdede
version, og den har de samme rene linier samt stor fart og mangvreevne i
alle hejder. Som treningsjager giver den begynderen »fornemmelsen« af jet-
flyvning tilligemed erfaring i navigation i sterre hejder og i angreb med stor
fart — og alt sker med den ggede selvtillid, der felger med at have en instrukter
ved siden af sig. Til gennemferelsen af sine roller som kampjager er den 2-
sedede Hunter ideelt egnet som altvejrs-jager, dag-interceptor og til langtud-
giende angreb. Dens grundbevazbping er een 30 mm kanon og — hvad der
gger dens alsidighed — den kan ogsi medfore raketprojektiler, bomber og
ekstra breendstoftanke til foregelse af rmkkevidden. Den 2-smdede Hunter
har nu produktionsforret, stettet af ordrer fra mange europziske lande.
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ring og et ekstra sat flyveinstrumenter kan instal-
leres pd bestilling. For at spare vaegt er rorflader
og flaps som de eneste dele af flyet lerredsover-
trukket,

Standardudfarelsens rummelige kabine bag de to
forseder (volumen: 2.10 m lang, 1.30 m bred,
ca. 1.35 m hej, ca. 3.7 m3) tjener til optagelse af
nyttelast (fragtgods, passagerer, bagage, fotografisk
udstyr, birer eller sprojtanordninger til bekempel-
se af skadedyr.

4 aftagelige dere med store ruder sikrer let
adgang til kabinen, De store vinduer i hele kabi-
nens udstrekning incl. loftet tillader uhindret syn
i alle retninger. Krop og forruder er formet sile-
des, at piloten ogsd ved start og landing har et
udmerket udsyn. Kabinen er ventileret, og luft-
opvarmningsanleg kan installeres pd bestilling.
Begge anlag kan reguleres sarskilt.

Landingsstellet er fast og olie-affjedret. Hale-
hjulet er affjedret og forsynet med massivt gummi
samt selvcentrerende anordning.

Pi bestilling kan DO 27 leveres som vandfly
med kombineret hjul-ski landingsstel.

Benzintilforslen kommer fra to vingetanke.

Pi bestilling indbygges forskellige radiokombi-
nationer til f. eks. blindflyvning.

Flyets styreegeneskaber svarer til gruppe 3 i
wBanvorschriften fir Flugzenge men komponen-
terne er dimensioneret ogsd efter ,British Civil
Airworthness Requirements“ og i visse tilfzlde
ogsd efter , American Civil Air Regulations, Part
C it

Ved anvendelse som land- og skovbrugsfly er
der mulighed for at forheje flyvevaegten, henholds-
vis nyttelasten i overensstemmelse med forskrif-
terne.

Den maksimale normalflyvevagt andrager 1600
kg.

ANVENDELSESMULIGHEDER.
Do 27 har felgende militzre anvendelse:

a) rokognosceringsfly med automatisk luft-
luftkamera ogleller hindkamera,
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b) ambulancefly (med 2 birer og 1 pleje
stedet for co-pilot),

c) forbindelsesfly.

I civiludferelsen kan DO 27 anvendes til:

a) transportfly,

b) land- og skovbrugsfly,

c) luftfotograferingsfly,

d) trzkfly til luftavertering,

e) trakfly til sveveplaner,

f) rejsefly (for 4 eller 5 passagerer),

g) ambulance- og undsztningsfly (med 2
birer),

h) politifly.

VZAGTANGIVELSER.
Ved en flyvevaegt pd ......
vegt af fartej 1 udferelse
til rejsebrug med 4 seder
last (pilot, passagerer, ben-
zin, smoreolie, bagage, fragt-

gods og radioudstyr ...... 515 kg 615kg
belastning af planer ...... 77.5 kgim2 82.5 kg/r
belastning af motor ...... 5.55 kglhk 5.85 kg/h

1500 kg 1600 kg

985 kg 985 kg

YDELSER.

Maksimal hastighed ...... 250 kmjt 248 kml

marchhastighed ved 60 %

udnyttelse af motorkraft 205 kmjt 201 km)t

mindste hastighed ......... 57 km|t 58 kmt

startbane ved vindstille ... 88 m 114 m

landingsbane ved vindstille 75 m 80m

startlengde til 15 m hojde

vindstille  .....cooiiiiinnee. 165 m 198 m

landingslengde fra 15 m

hojde, vindstille ............ 160 m 170 m

stigningstid: 0-1000m ... 2,6 min. 3,5 min
0-2000m ... 6,5 min. 7,5 min
0-3000 m ... 12,0 min. 13,5 mir

maksimal hejde ............ 5500 m 5000 m

rekkevidde ved 60 %

motorydelse ................. 870 km 840 km

MOTOR.

Lycoming GO-480-B1A6 G-cylindret motor m
elektrisk generator, Hartzell 2-blads propel m
Constant-Speed-Control.

Maksimal ydelse...... 275 hk ved 3.400 omd/m
marchydelse ved H-O 265 hk ved 3.000 omd|m:



nzinforbrug v. 60 % motoryd. 36.7 kgt - 51.0 1)t

ikkapacitet uden reservetanke ... 2201
wkkapacitet med reservetanke ... 3401
IMENSIONER.

endvidde ......oooviiiiiiiiieen s 12,00 m

vingebredde! s 1,65 m
JEngde . uiicsiminae senmins s cn 9,55 m
1701 G T — 19,4 m2
nyttevolumen ..........ooooviininninnn. 3,7 m3

storste hajde med propel i gang ... 3,50m

1 NATO-ilyvebaser i Nordtyskland

* REDAKT@R TAGE JENSEN

Redaktor Tage Jensen, der fra januar 1950 til
emtagelsen af Det danske kommando i Tyskland
r leder af Kommandoets pressesektion og an-
arshavende redakter af soldaterugebladet , Kom-
ando Kureren® fortzller i vedstdende artikel om
bygningen af NATO-forsvaret i Nordtyskland
¢ fremsaztter nogle betragtninger om det fremti-
ge NATO-samarbejde ved den dansk-tyske
®nse.

Der kommer til at ligge ikke mindre end 4
ATO-flyvepladser i Sydslesvig, nemlig ved
‘hwesing (est for Husum), Hohn vest for Rends-
xg), L=k og Eggebzk.

Disse pladser, der i sin tid var mindre Luft-
affe-flyvepladser, skal udbygges efter NATOs
frastruktur-program og have startbaner pi op
| 3000 meters lengde.

Arsagen til de mange NATO-flyvepladser i

Sydslesvig siges af sagkyndige at vare, at Holsten
ingen NATO-flyvepladser skal have. For det for-
ste ligger Holsten for ner ,,Jernteppet”. For det
andet er store dele af Holsten sikkerhedsomrdde
for den store civile Fulsbittel-lufthavn ved Ham-
burg. For det tredie er store dele af Holsten indu-
striomrdder, hvor der ikke kan skaffes plads.

Og sd kan det jo godt vzre, at man har skelet
lidt til den danske beslutning om ikke i fredstid
at ville have stationeret allierede flyvestyrker pd
dansk omride. Et eller andet sted ska/ de flyvema-
skiner jo komme fra, som i pdkommende tilfzlde
skal stette forsvaret af Nordtyskland — for slet
ikke at tale om forsvaret af Ostersoen, af de syd-
ligste danske kyststrazkninger og af belt-gennem-
gangene.

Desuden skal der oprettes mindre pladser til
det tyske luftvdbens mere private brug. F.eks.

Alskeden | ltzehos
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skal der pd den nuverende RAF-flyveplads Sles-
vigland oprettes en flyveredningstjeneste, hvis
helikoptere dog skal stationeres i Holtenau (nwr
Kiel), si de hurtigt kan szttes ind over Oster-
s@en.

Den vesttyske hzr fir enkelte egne flyvemaski-
ner til artilleri-observationer, kurerflyvning o. lign.
Disse skal bl.a. have ridighed over de tidligere
feltflyvepladser ved Hohenaspe og Liitjenholm
(ved Bredsted).

Foruden de forannzvnte 4 store flyvepladser
fir NATO rddighed over flyvestationen ved We-
sterland ved Sild. Denne flyvestation med tilharen-
de ovelsesomrdde er af stor betydning for NATO,
thi over det afserrede omrdde pd nordsiden af
Sild kan NATOs flyvestyrker foretage ovelses-
skydninger, som kun kan foretages to steder i hele
Europa-Nordafrika. Det andet sted er ved USA-
basen Wheelus Field ved Tripolis (der i sin tid
var base for Rommels Afrika-korps).

De fire NATO-flyvestationer skal tilsluttes
NATOs pipeline-system, Endelig afgoerelse pd
depot- og forsyningsspergsmilet for de vestlige
styrker i Nordtyskland er endnu ikke truffet, og
hvad specielt forsyningslinien til de fire NATO-
flyvepladser angdr, ved man endnu ikke, om den
skal ligge over jorden eller bygges efter , muld-
varpesystemet”, lige si lidt som der officielt er
sagt noget om, hvor den skal komme fra.

Men der gir jo en NATO-pipeline fra Frede-
rikshavn ned gennem Jylland.

Og et blik pd et ganske almindeligt kort ville
miske nok give en den tanke, at det méske var
klogest blot at forlenge den de forholdsvis fi
snese kilometre, der ville blive nadvendige for at
den ogsd kunne ni ned til de vesttyske NATO-
flyvepladser.

Et kig pa kortet.

Det samme blik pd det samme ganske alminde-
lige kort vil ligeledes hurtigt kunne overbevise
selv den mindst militerkyndige om, at det sted,
hvorfra et angreb lettest kan fares frem mod Dan-
mark, er fra Liibeck gennem Holsten og Sydslesvig
op gennem Jylland, ligesom det samme blik kan
overbevise en om, at chancen for at standse et
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sidant angreb er storre, jo lengere sydpd der st
egnede afbalancerede forsvarsstyrker.

Denne kendsgerning betyder, at vi i Danmar
— ogsi efter at Det danske kommando i Tysklan
nu er blevet trukket hjem — vil vere levende inte
esseret i, hvordan og hvor godt forsvaret af de
nordlige del af den vesttyske forbundsrepubli
bliver.

NAT O-hovedkuvarterel.

De vesttyske landstyrker i omrddet, der still
til ridighed for NATO, vil fremover som hidt
blive underlagt et NATO-hovedkvarter i Rend
borg. Dette hovedkvarters chef var indtil 15. apr
oberst Ib Hoffmann, der denne dag overga
NATO-kommandoen over landstyrkerne i Sydsle
vig-Holsten til admiral Bernbard Rogge, der og
er chef for Vaernekredskommando I i Kiel, Adm
ralen vil fortsat opholde sig i Kiel og som ha
stedfortreder og daglig leder af NATO-staben
Rendsborg er ansat den vesttyske brigadegener
Spitzer.

NATO-samarbejde over grensen.

I NATO-hovedkvasteret i Rendsborg vil d
ogsd efter kommandoets hjemtrakning, og eft
at der ikke mere er dansk NATO-chef i omrddc
vere danske officerer, ligesom der er knyttet «
britisk forbindelsesofficer til hovedkvarteret.

Det mi ogsi anses for givet, at der hen ov
den dansk-tyske grense vil blive afholdt stab
og signalavelser med deltagelse af nordtyske ¢
sydtyske enheder.

Selv den mindst sagkyndige ved, hvilken afg;
rende betydning et effektivt stabs- og signalarbe
de har for en moderne forsvarsstyrke, men d
skal heller ikke skjules, at netop stabs- og sign:
arbejdet kan volde store vanskeligheder, nir d
er tale om officerer og mandskab fra forskelli,
nationer, |

Man md se i ojnene, at et sidant samarbej
ikke kan improviseres den dag, fjenden bank
pd vor der. Det md gennemarbejdes igen og igfl
— og derfor vil det ogsd frem over blive nadve
digt med dansk-tyske stabs- og signalevelser, se
om der ikke mere stir danske styrker pd vestty.’
omrdde, og selv om man i hvert fald neppe «
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forste dr kan vente dansk-tyske troppeovelser tvaers
over gransen.

At undlade disse vigtige tabs- og signalevelser
ville vere uforsvarligt, uagtet sidanne dansk-tyske
ovelser naturligvis vil blive lagt for og udsat for
kritik af modstanderne af NATO-samarbejdet og
af modstanderne af et danské forsvar i det hele
taget.

Det gik godt i jannar.

At en sidan troppepvelse med bide dansk og
tysk deltagelse kan fi et vellykket forlab viste den
sidste NATO-gvelse, som Det danske kommando
i Tyskland deltog i. Den foregik i januar og i den
deltog sdvel danske som tyske og britiske styrker.
@velseslederen var den danske oberst Ib Hoff-
mann, chefkampdommeren var en tysk obrest, det
ene parti (der bestod af danske og tyske enheder)
blev fort af en tysk oberst med en dansk oberst-
lojtnant som stabschef, medens det andet parti (der
bestod af tyske og britiske styrker) blev fort af en
britisk officer.

I ovelsen, der som en hentydning til, at det var
forste gang vesttyske landstyrker deltog i en
NATO-svelse, hed HOUSE WARMING, deltog
ogsd flyvemaskiner fra Det danske Luftvdben.

@velsen blev overvaret af NATO-officerer fra
England, USA, Norge, Vesttyskland og Danmark,
hvortil miske skal tilfejes, at den fik uofficielt
besag af russiske officerer, nemlig af officerer fra
den russiske militermission i Moenchen-Gladbach,

Denne militermission er det eneste, der er ble-
vet tilbage af den forste efterkrigstids glade fire-
magts-samarbejde i Tyskland, og pd tilsvarende
mide findes der britiske, franske og amerikanske
militermissioner i den sovjetbesatte del af Tysk-
land.

Ingen af parterne vil vere den forste til at
rykke dette sidste bind over, si derfor fortsatter
alle militermissioner — skent i meget indsnevret
omfang — deres arbejde.

Den russiske militzrmission har fuld bevegel-
sesfrihed pd offentlige veje i Vesttyskland, og in-
gen lagde den derfor hindringer i vejen, da den
under NATO-ovelsen gentagne gange dukkede op
i ovelsesomrddet i en letkendelig Zim-vogn.
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Stor og positiv interesse.

Og hvordan var sd erfaringerne fra ovel
HOUSE WARMING, hvor danske officerer 1
menige kom vesttyske kolleger langt tattere it
pd livet end tilfeldet f,eks. var under den ve:
tyske marineenheds deltagelse i evelsen omkrir
Sjelland i efterdret 19577

Indtrykket var, at nasten alle de varnepligtip
der jo var born under Danmarks beswttelse, ikl
sd noget merkeligt i at holde ovelse sammen m
soldater fra en nation, hvis dagligliv de kend
si godt ,hjemme fra Itzehoe“. For befalingsme
denes vedkommende var indtrykket for flertallle
vedkommende det samme. Bemarkelsesverdigt v
det, at iser befalingsmand, der under Nazi-Tys
lands beswttelse af Danmark havde ydet en virk
lig indsats, gik mest helhjertet ind for den ves
tysk forbundsrepubliks medarbejderskab i NATC
fellesskabet.

Som en af dem udtrykte det:

— Modstandskampen var rettet mod diktatur
og bor ikke udelukke et samarbejde med det ves
tyske demokrati, som man nu arbejder si hér
pd at opbygge pd ruinerne af Hitlers 12-dri
tusinddrsrige. Tysklands naboer har een gang svi
tet det tyske demokrati, nemlig da vi undlod
stotte Weimar-republikken, men forst tog hens
til Tyskland efter at en gal mand havde tag
magten i landet, Denne gang md vi samarbej
med demokratiet i Tyskland og i fellesskab fo
svare os mod truslen fra det diktatur, der i d:
optreder pi samme mide over for omverdene
som Hitlers terror-herredemme gjorde fra 193
39.

Og mon disse ord ikke som i en neddesk
sammenfatter situationen i dag — og mon det ikl
er ord, man ber lytte til i dag, hvor fredsduer «
neutralister har trukket tyskerhadets krikke ud .
stalden for at spende den for den sovjetrussisl
charmeoffensivs trojanske hest?

Tage [ensen.



AMERIKAS OKONOMI

Chefredakter Berge Outze

Der er ikke mere grund til at male fanden pd
xggen m. h. t. den ekonomiske krise i Amerika!
Ivad skulle vel den slags kunstverk tjene til, ndr
:alkpudset pd den samme veg er begyndt at falde
f i flager, fordi hestehoven dundrer imod den
de fra?

Med et engelsk ord, bygget over latinsk last,
1ar man i nogen tid talt om recession i USA. Det
r, som man nzsten kan se ordet, noget mindre
nd det altfor velkendte depression. Det betyder
ilbagegang, og ved at bruge det udtryk understre-
rer man, at nok gir det ikke, som det skulle, men
ler er endnu ikke tale om omkringflakken i ned-
rykt sindstilstand.

Men det skulle ikke undre, om recession efter
farry 8. Trumans dundertale bliver til de-
sression. Truman beskyldte jo direkte Eisenhower
or at have fort USA til depressionens afgrund.
lesten af vejen kan rygter og panik si serge for,
wis der ikke udvises et maksimum af sund fornuft
g koldblodighed.

Beskyldningen er iovrigt uretferdig. Eisenhower
ar jo slet ikke fort...

Det er ret precis ni méneder siden, man farste
ang horte tale om, at USA var svanger med en
konomisk krise, s3 den — alt andet end gladelige
- begivenhed er ikke uventet. I de forste tre mi-
ieder reagerede USA pd rygterne med overbaren-
le smil som en solvbrud, men for et halvt irs tid
iden sporedes tavs bekymring. Derefter synes der
t have varet tale om forseg pd diskret ophold,
nens de pdrorende med tvungne smil har snakket
ym alt muligt andet.

Nu er stigende arbejdsleshed og forskelligartet
edskzring af produktionen jo en kendsgerning, og
orleden gav amerikanske forretningsfolk 700 kr,
r. kuvert ved demokraternes galabanket i Wash-
ngton for at hore af Trumans mund, at de har det
orferdeligt. (Vittigheden er amerikansk og er
ige s& gammel, som den er god). Krisen er
hvert fald over USA - og over den vestlige
erden. Amerikanske optimister synes ikke at have

andet hdb end de store rustningsordrers opkvik-
kende virkning pid industrien; de kunne lige si
godt tro pd helbredelse ved brug af narkotika.

Snarere var der, som engelske kommentatorer er
inde pd, brug for et vestligt ,,topmede* om ekono-
mien #u i stedet for om nogle méineder, nir der
antagelig er endnu storre arbejdslashed.

Den slags kriser bestdr dels af reelle vanskelig-
heder, dels af panik. Bitre erfaringer viser, at over-
vindelige reelle vanskeligheder kan blive til uover-
vindelig panik. Det er ikke her stedet at analysere
de reelle vanskeligheder; det krever mere plads,
mere viden og sterre sagkundskab. Men mon det
er forkert at mene, at hvis nogen havde autoritet
til at overbevise amerikanerne om, at betten ven-
der om et par mineder, si skete der ingen uopret-
telig skade i den mellemliggende tid? Det er det,
Eisenhower uden held allerede har forsegt ved at
spd vanskelighedernes ebben ud engang i marts.
Ulykken ville alts3, at det i stedet begyndte at gd
hastigere den anden vej.

Man mi imidlertid intet ojeblik glemme, at det,
der skete i gar, kun var, at republikanernes mod-
standere samlede vibnet op og begyndte at sld
les med det — ej heller, at den verdenskrise, som
afspejler sig i morgenaviserne, for en stor del er
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opstdet ved, at man placerer canadiske og austral-
ske arbejdsloshedstal under de amerikanske tele-
grammer. Forst i det gjeblik, folk med penge be-
gynder at szlge aktier til en hvilken som helst op-
ndelig kurs for at fi obligationer i stedet, kort sagt
trekker sig ud af erhvervslivet for at ombytte hib
om gevinst med tryghedsfolelse (og det kan
alene morgenaviserne inspirere til), begynder pa-
nikken.

Hertil kommer, at amerikanerne for forste gang
i en drrwkke synes at have tabt tilliden til, at den
amerikanske ,way of life” kan gore alting bedre,
hurtigere, storre og fiksere, derunder ogsi tumle
problemet med en stadig bedre levestandard. Selv-
sagt svekkes den vestlige verden ikke, fordi 100
smarte bilmodeller af i dr ikke szlges hurtigt nok,
men ndr et par millioner arbejdere af den grund
mister deres job og bindes til stedet af den erhver-
vede levestandard, inklusive afbetalingskontrakter-
nes klods om benet, si er det kritisk.

Dertil kommer en ekonomisk krises betydnir
i den psykologiske krigsforelse. Det er let nok
se, hvor hunden ligger begravet, nemlig oppe
Sputnik II. Hvis man over for en vestlig verde
med krisefeber har en robust, pralende sstlig ve
den, der af gode grunde ikke 4an fi tilbagegan
og som ved at benytte modpartens svaghelstilstan:
og hvis man i vest fir millioner af arbejdsles
som ikke mere har noget at tabe — s er et af ¢
store slag i den psykologiske krigsforelse i ful
gang, og alene koloniomriderne og de anderled
udviklede landes vurdering af, hvem der er ve
dens herre, kan give det hele en yderst alvorl,
vending.

Verden stdr over for en selvantendt brand, so
man gstfra vil puste til, og i hvis slukning man,
ikke vil deltage, enten af skadefryd eller pd grun
af panikagtig lammelse. Det kan blive ret sd a
vorligt, men det er endnu ikke virkelig farligt.

a.

x-; NTKE-HERCULES

Med sedvanlig elskvardig imodekon:-
menhed fra redaktoren af LAOs tids-
skrift, kaptajn C. Bonde, OLA, Flyver-
kommandoen, bringer vi her lidt raketnyt.

NIKE HERCULES, den amerikanske hers stolt-
hed, det virkningsfulde vdben tidligere kendt un-
der navnet NIKE B, er den sterste luftvaernsraket
i den vestlige verden. Sammenlignet med sin for-
genger, NIKE AJAX, har den en krop, som er
lengere og betydelig tykkere samt en starkt for-
bedret styremekanisme og sterkere drivagregat.
Disse forbedringer har tidligere med storre finner
og et nyt styrekontrolsystem givet til resultat, at
Hercules nu anses at overgd alle andre luftverns-
raketviben i1 ydeevne (miske med undtagelse af
BOMARC-raketten, der har en noget lengere rak-
kevidde). Nike-Hercules er siledes i stand til at
rekke ud til og edelxgge alle i dag eksisterende
bombeflytyper inden bombeslipafstand for bom-
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ber (frit fald), der er tiltenkt det af raketten fo
svarede omride.

De forste forsogsraketter af denne type var fo
synet med motorer for flydende brendstof, me:
de raketter, der nu er i produktion, har motor
med fast braendstof, Thiokol, gasudvikler et i
ningsmiddel pd plastic-basis, en forbindelse, d
giver et meget hejere specifikt udstedningtry
Boosterrer, der fortil er holdt sammen af rake
motorens udstedningsring og bagtil er omgivet |
en ring af metal, hvorpd de fire stabiliseringsfinn
er fastgjort. De deltaformede ,vinger strekk
sig over mere end 3} af hele projektilets lengd
er sterkt pileformede og med smid ror fastgjort
hengsler til den bageste kant. Disse ror er sam!
dig fastgjorte til en styrering, der omgiver sel
raketmotorhuset, og har en styrevirkning, der t
lader langt krappere drej end ved Nike Ajax.

Ledelsen i fremstillingen har Western Elech
selskabet, som fabrikerer sivel det i projektil
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NIKE

indbyggede som det pd jorden stdende kontrol-
og styresystem. Med udferelse af enkelte tekniske
modifikationer er det muligt at anvende Hercules-
raketen i forbindelse med Nike-Ajax kontroludstyr
pd jorden. Disse modifikationer har desuden den
fordel, at de forbedrer ydeevnen ogsi for Ajax-
projektiler, sifremt disse anvendes i systemet. Det
forste st af det nu i masseproduktion fremstille-
de jordkontroludstyr blev afleveret i begyndelsen
af 1957 og indgdr nu operativt i adskillige af de
med Nike Ajax udrustede beredskabsbatterier i
USA. Nike Hercules betegnes som ,15 gange
mere effektiv end Nike Ajax“ og en Hercules-
afdeling udstyret med kerneviben rider over sam-
me ildkraft som 40 ,90 mm kanon-afdelinger*,

Systemets radar-frekvens effekt siges at ligge
over 1.000.000 watt, og i projektilet selv er utvivl-
somt indbygget en eller anden form for radar-
homing (mélsegende) udstyr. Det bemmrkes, at
de bagudskrinende antenner, der sidder foran de
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store deltavinger, er bibeholdt pi Hercules (i
medvirker bl. a. til dempning af slingrebevagels
under flugten), og det mi formodes, at de stir
forbindelse med en i projektilnzsen indbygg
radio/radar-modtager.

De anvendte hejeksplosive sprenglegemer
indesluttet i et nyt fragmenteringsprincip konstr
eret af syntetisk glasstof.

Det piregnes, at kerne-sprengladninger i 5 fc
skellige typer vil veere klar til brug i Hercul
projektilet i lobet af i &r. Fremstillingsprisen f
hver af disse spreenglandninger vil ligge omkrir
1 million dollars.

Ligesom tilfzldet var med Nike Ajax, er frer
stillingen blevet overdraget til Dowglas Aircra;
som har forst prevecksemplarer. Nir den sids
mafpudsning®™ 1 fremstillingsprocessen er tilend
bragt, vil en stor-produktion blive sat i gan
Douglas-fabrikkerne har endvidere fiet til opga
at fabrikere affyringsramperne. De forste ekser
plarer af disse er blevet afprovet under affyring
pd forsagsskydeomridet i White Sands i begynde
sen af 1957, og sidst i februar samme ir meldt
om de afsluttende prover.

Wilbur Brucker, USAs hzrminister, erklerede
sommeren 1957, at Nike Hercules har overgdet «
oprindeligt fastsatte udviklingskrav og inden l®
ge vil veere ndet til den endelige masseproduktion
fase.

Kort tid derefter har General Maxwell Tayl
chef for USAs harstab, ladet bemarkninger fal
om ,,6 og 8 cylindrede Nike-raketter” og siled
ladet formode, at endnu nyere og yderligt forbe
rede typer af Nike er undervejs.

Det er stadig ikke besluttet, hvorledes det end
lige menster for USAs luftvaernsforsvar skal
ud, og valget stdr i dag for punktforsvar
vibnenes vedkommende mellem Nike-Herc
les og Talos-raketterne. Nike Hercules vil ikke f
nerverende blive opgivet, alene af den grund,
det allerede udbyggede Nike-system, hvorpd d
har veret arbejdet i over 10 dr, har kravet iny
steringer af adskillige milliarder dollars. Endvid
re synes systemet at byde pi gode muligheder f
yderlig udvikling i retning af et anti-raketvibe
Denne sidste antagelse er dog svindende, idet



HONEST JOHN

jt projekt, NIKE ZEUS, formenes at ville over-
ge denne rolle.
Nike Zeus (oprindelig Nike II) er, omend
stegnet som et helt nyt projekt, en logisk
dereudvikling af Hercules, og endnu langt fra
erdigeksperimenteret. Den anslds til at fi en max
ekkevidde pd omkring 200 miles. Herved er den
ommet til at ligge i samme anvendelsesomride
ym et system under USAs flyveviben (Talos).
Med de seneste amerikanske bestrzbelser pd at
unle og koordinere de mange raketprojekter, er
et ikke usandsynligt, at Nike Zeus og Talos-
dviklingen vil blive ,koordineret* til enten at
andse det ene projekt eller evt. at sli dem sam-
en. Hvilket navn dette sammensmeltningsprojekt
I f4 samt tilhorsforholdet her/flyveviben, er end-
ikke afgjort. Ievrigt er Talos oprindeligt ud-
klet af den amerikanske marine, men har vzret
It ud i sivel skibs- som jordbaserede Talos-
stemer.

Pi grund af de uhyre udgifter sdvel til forseg
m til de eventuelle senere produktionsraketer
tal det nok vise sig, at de billigste af de i yde-
ne ievrigt ikke sterkt afvigende projekter vil
ive det foretrukne. Herved har konkurrencen
ellem de mange fabrikker antaget en helt anden
arakter, og udfaldet heraf kan man kun gette sig
i ejeblikket,

Ruslands storste raketaffyringstation ved Kaspn-
tin Yar, ner Stalingrad, er blevet stedbestemt af
amerikanske radarstationer pd tyrkisk omride langs
den russiske sydgrense!

Denne oplysning stammer fra det amerikanske
tidsskrift ,,Missiles and Rocket“s februar-nummer,
der bringer en detailleret beskrivelse af, hvorledes
man ved hjzlp af tre langtrekkende radarer fra
stillinger i de tyrkiske bjerge med stor nejagtighed
har registreret de russiske forsegsafskydninger. At
de pigzldende radarstationer md vare af betydelig
styrke forstdr man, nir man herer, at afstanden
fra Kaspustin Yar til de tre radarer ligger mellem
700 og 875 miles.

P4 grund af jordkrumning opfanges de russiske
raketter forst i en hejde af over 35 miles, men
fra denne hojde er de amerikanske radarer i stand
til at folge raketterne pd deres videre fard over
hele forsagsskydebanen, der strakker sig ca. 1500
miles over orkenomrdde til et punkt NO@ for Bal-
kash-seen.

Sdledes fulgte men bl. a. opsendelsen af Sputnik
I og II og var endog i stand til at fastsld positio-
enn af 2, og 3. trins raketdelenes frigorelse, hvor-
af den sidste fandt sted V for Sverdlovsk i Ural-
bjergene.

Nir russerne tillod disse adskillelser at finde
sted over mere tztbefolkede egne, skyldes de ifelge
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de amerikanske antagelser, at man trods alt fore-
trak en eventuel nedstyrtning over eget omride
fremfor over vestorienteret land, hvorved en evt.
fiasko ville vaere rebet samt veerdifuldt oplysnings-
materiale om hele projektet faldet i amerikanske
eller andre ,,fjendtlige* hander.

NB. En russisk FN-delegeret har iovrigt ndta
at der forud for de endelige Sputnik-opse
delser var pdet ,mdéske 30 mislykkede fo
sog”. Heraf har de amerikanske stationer

Tyrkiet registveret de 16.

Mere om Sarah...

Af journalist JAKOB NIELSEN.

Sidste mineds , Flyvevibnet bragte et kortfat-
tet, korrekt referat fra Nordse-evelsen den 26.
april, Sammen med Sevaernet har Flyvevidbnet ak-
tiv andel i den nyoprettede redningstjeneste til sos.
Danmark er ikke sd stort, at man forudser efter-
sogningsoperationer til lands. Men disse to verns
saglige arbejde, en manifestation i menneskehedens
tjeneste, har effektiviseret sikkerheden til s@s, se-
mendenes og fiskernes urolige arbejdsplads. Des-
uden vil denne redningstjeneste ogsid traede i akti-
vitet ved eftersagning af forulykkede fly. I denne
tjeneste indgdr naturligvis ogsd civile myndig-
heder, der kan statte arbejdet og rapportere even-
tuelle ulykker eller katastrofer,

Men hvor mange af deltagerne i den forbleste
sejlads vil genkende dagens Sarah-gvelse, nir man
leser den knappe rapport pi tryk? Dels blev ud-
forelsen en personlig blandet fornajelse, fordi flere
af Flyvevibnets officerer synes at befinde sig me-
get bedre i luften end pi et uroligt hav, dels
forlab evelsen efter et andet program end det i
bladet skitserede, fordi der var flere smiuheid,
som sprengte det fastlagte ovelsesprogram.

I sejladsen deltog reprasentanter for de to vern,
chefen, general Tage Andersen, var i spidsen for
den militre representation, og derudover embeds-
mand fra ministeriet og representanter for pressen
i helene pd KL Dolleris.

Miske skulle man i denne prasentation ogsd
medtage dagens hovedperson, damen ,Sarah®.
Sarah-systemet virker i to dele, en sender og en
modtager. Senderen klargores ved at rykke i en
ring pd det lille aflange hylster, man afsikrer som
en hindgranat, men i stedet for at eksplodere sky-
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der en lang antenne ud og senderen sender nu a
tomatisk i 20 timer, I redningsfartejet eller
redningsflyet ses impulserne pd et scope. Nir ma
har pejlet Sarah-impulserne, ses en lodret gro
streg i scopet gere udsving til hejre og venstr
og man kan holde den rigtige kurs ved at serg
for, at udsvingene er lige store.

Redningsskibet var i dette tilfelde det berom
R/S ,,F. V. Mortensen®, Esbjerg, med den sympat
ske kaptajn Schelde pd broen, mens to Pembrokef]
stationeret pd FSN Skrydstrup, agerede redning
fly. Og det skal straks erklares, at det ikke aler
var pd grund af det vildt vuggende d=k, at de
tagerne havde svert ved at fi overblik over ove
sen. Det var meningen, at en Pembroke, efter for
at have fundet en kutter udstyret med en igangs:
Sarah-sender, skulle finde en lille redningskrar
med en Sarah ogsd. Denne skulle swttes 1 soen f;
minestrygeren ,,Vornaes“, der opererede i farvand,
som fiskeriinspektionsskib. Det har intet formdl
dette blads spalter at soge efter forklaringen pi
fejltagelser der skete, og som betod, at ovelse
fik et andet forleb. Men der er al mulig grun
til at berette om den ganske overbevisende demor
stration, det alligevel blev pd grund af en enke
ting.

Pid skibets scope fandt man pludselig redning
kransen og sejlede i lang tid efter den lille grons
stregs udsving. Skibet stampede og huggede si
frem i Nordseen, indtil en tilfaldig iagttager pluc
selig fik oje pi den lille redningskrans ret fc
skibets stevn, den var ikke en meter i diamete
I det enorme omride, som Nordseen er, var d
svaerere at finde en ubetydelig redningskrans, en
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PEMBROKE

det md vere at finde en nél i en godsejers hestak
— hvis den da ikke ogsd er udstyret med Sarah.
Pembroke-maskinerne returnerede i lebet af for-
middagen til deres base med si godt som uforrettet
sag, mens ,F. V. Mortensen* gyngede videre for
at lokalisere ministrygeren, der pd et givet tids-
punkt skulle aktivisere en Sarah-sender.

Trods vearternes gestfrihed, dramme og varm
kaffe, var der mandefald — Sevaernets officerer dog
undtaget. Da det viste sig umuligt at skaffe Sarah-
kontakt med minestrygeren, kaldte man den diskret
over radioen og fik dens position, hvorefter man
gik af sted til den angivne position. Herude af-
holdtes endvidere evelser med gummibdde, men
det var, som dagen skred frem, svart at holde in-
teressen fangen for andet end at komme i land,
hvor en frokost ventede.

Da demonstrationen trak ud, blev miltidet yderst
forhastet, i dette deltog foruden general Tage An-
dersen ogsd general Ramberg, FTK. Senere var der
offentlig opvisning af en helikopters flyvefzrdig-
heder i trafikhavnen. P4 dette tidspunkt var vejret
det slettest tmnkelige, men alligevel oververede
mange tilskuere, bdde fiskere og deres pirerende,
denne del af demonstrationen.

Men dagens egentlige, om ikke prangende, haj-
depunkt var vel en beskeden tale, som kaptajn
Kjeld Petersen holdt for fiskeriorganisationernes
representanter.

Som et hindslag fra vort varn til et af vore
store erhverv havde general Tage Andersen be-
myndiget Kjeld Petersen til at fremswmtte denne
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forpligtende, men smukke, udtalelse: Der vil ik
fra vor side blive sparet materiel eller person
ndr det gelder menneskeliv pd havet.

Og ordene fik dobbelt vegt ved en besked
hilsen fra den fisker, der ugen for fik hjlp
en 5-55 helikopter efter en ulykke ombord. Dery
blev et menneskeliv reddet, og derved beviste F
vevibnet varmen bag hidndslaget allerede for «
officielt blev givet.

Resultatet af denne begivenhedsrige dag blev
ting. Dels har man gennem de to varn udbyg;
sikkerheden til s@s, s man efterhdnden har n
maximum i denne retning.

Og dels, nd, ja, si er Flyvevdbnets officerer o
mere bevendte til lands eller i luften — end
vands.

HER ER HAN IGEN.

Flyverfaktisk kommandos landskendte radare
pert bar netop afslutiet en af de kombinere
inspektions- og filmforedragsrejser, der har gj
oberstlojtnanten kendt af alle fra menige til ge:
raler og regnskabsforere.

Oberstlojinant Bareboelge wudtalte ved bhje
komsten forundring over, hvorledes man kun
klare de operative opgaver 1il trods for, at m
endnn ikke 100 o fulgte de af oberstlojtnan
udgivne direktiver,

0. Potte.



KKAMP under havet

Raketten skal affyres fra undervandsbi-
den i neddykket tilstand op gennem en
vdge i polarisen — Ubyggeligt fremtids-
perspektiv: Kampe under havoverfladen.

En dag om nogle méneder eller miske kun nogle
ser vil en raket jage op over isen omkring Nord-
Jlen og lande i et mdlomride méske 2000 km
srte. Dermed har amerikanerne introduceret deres
reste flideviben, og det paradoksale er indtruffet,
den amerikanske flides ubddsvdben har samme
»gave som den strategiske bomberkommando.
Det var den amerikanske kontreadmiral William
ayborn, der forleden under et mede i senatets
ketudvalg laftede sloret for, at den amerikanske
dde har sidanne planer. Raketten vil blive ud-
udt fra undervandsbiden i neddykket tilstand
:nnem en vdge i polarisen. Raketten, som sendes
" sted, hedder ,,Polaris*.

Det er en mellemdistanceraket, der er beregnet
| affyring fra undervandsbdde og andre orlogs-
rtojer. Dens rakkevidde er op mod 3000 km,
den er udrustet — eller kan i hvert fald udrustes
med en atomsprenglandning.

Sdvel amerikanerne som russerne og englender-
> har, ved man, lenge arbejdet med raketudstyr
undervandsbide. Her er imidlertid et felt — og
ret betydeligt felt — inden for raketoplebet, hvor
:t ser ud til, at USA og England er et stykke
ran Sovjet.
Amerikanerne har planer om at udruste deres
bmundervandsbdde bl,a. med dette viben. Ra-
ttterne gor undervandsbidene til vben af en helt
den karakter end hidtil. De vil i ro og mag —
ddykket — kunne udskyde deres raket i nzrheden
en fremmed kyst mod mal, der ligger 2-3000
n inde i landet.
Nér forsegsskydningerne finder sted i arktis,
Ides det dels, at der er si valdige ede strak-
ger, men ogsd, at den amerikanske flide i hoj
d regner den arktiske is som en forbundsflle
ilfelde af en krig mellem Sovjet og den vestlige
rden. Man har bl.a. planer om at foretage sej-
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ladser tvars over Nordpols-isen med atomunder-
vandsbdden ,,Sea Wolf*.

Det arktiske omride vil i en fremtidig krig blive
et vigtigt operationsomride for undervandsbiddene.
Raketter herfra vil kunne ramme store dele af den
russiske industri — og i det ojeblik, den atomladede
raket lofter sig op over isen og jager mod sit mil,
vil undervandsbdden stille glide videre dakket af
metertyk polaris for nysgerrige patruljefly.

I USA og NATO kommer man mere og mere
til den opfattelse, at de ubddsbdrne polarisraketter
i virkeligheden er det ypperste svar pd de strategi-
ske atom- og brintbombebzrende jetbomberes for-
®ldelse. Ubddene har langt storre bevagelsesfri-
hed. De kan med atommotorer vere neddykket nz-
sten i det uendelige, og de kan ramme kommuni-
sterne fra alle verdenshjerner, sdfremt de skulle
vove en aggression.

Dette forer den amerikanske og britiske flide
frem i den position, som flyvevibnet kom til at
besidde under den anden verdenskrig, og som det
siden har beholdt.

Allerede nu har amerikanske og engelske under-
vandsbide varet pd togter ind under nordpolsisen,
og man ved efterhinden en hel del om under-
vandsbddskrigsforelse i dette omride.

Er undervandsbidene blevet mere usirlige — si
er vibnene mod dem til gengald ogsd blevet bedre.
Navnlig amerikanerne har pd grund af den valdige
russiske ubddsflide udrustet hele eskadrer af fly
med sarlige elektroniske hjelpemidler til ubids-
jagt — og udstyret med dybvandsbomber, der har
atomladninger.

Men den ubdd, der skjuler sig under Nordpo-
lens is, kan neppe rores selv af sidanne vdben.

Et andet modviben er anti-undervandsbide, alt-
sd serlige ubide udrustet til at finde andre og
odeleegge dem. Her &bner sig fantastiske perspek-
tiver. Man kan tenke sig kampe dybt under hav-
overfladen — méske dybt inde under isen mellem
undervandsbdde. Kampe, der udkempes med elek-
troniske hjzlpemidler og fjernstyrede torpedoer
eller torpedoer, der selv sager deres mal.
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b N Y T fra flyvestationerne. ..

[ midten af april mined gennemferte FSN
rrlose en undvigelsesavelse i lighed med tilsva-
de avelser, som de jydske flyvestationer er eks-
ter i. Dog blev der taget fzrre ,fanger pd
slland, end det plejer at vaere tilfzldet i Jylland.
n grunden nu skyldes de sjzllandske piloters
rre dygtighed 1 ,sleringskunsten” — til trods
- Nord-Sjzllands sterre befolkningstathed og
syggelse — eller drsagen skal seges i manglende
elpsomhed og forstdelse fra befolkningens side,
tl vaere usagt. I hvert fald opndede undvigesvel-
1 en vis presseomtale.

Af tradition — og desvarre ofte af bitter erfa-
g — ser vi officerer ikke altid med venlige ajne
at veere i pressens sogelys. — Men i et tilfelde
n dette har vi al mulig god grund til at glede
over den levende interesse, hvormed pressen
lgte ovelsen. Vi appellerer jo selv til befolknin-
ns medvirken i disse ovelser. Uden at ville frem-
Ide ,,spion-hysteri* o. lg. er det nedvendigt for
n danske befolkning at vare pd vagt over for
rsonel tilhorende en fremmedmagt, og hvis op-
rsel og adferd er af mistenkelig art. I fredstid
af sikkerhedshensyn. I krigstid er det et sporgs-
il om liv og ded. Intet mindre.

Derfor mi cicilbefolkningen oplyses om verdien
f. eks. undvigeovelser. For det forste, fordi det
en direkte hjelp i forsvarets daglige trzning.
ir det andet, fordi civilbefolkningen allerede i
pdstid md lere at vere pd vagt over for mis-
nksomme personer — en trening, der kan vaere
uvurderlig betydning i krigstid.
Eftermiddagsbladet B.T. sendte siledes journa-
ten Kjeld B. Nielsen og fotograf Olaf Ibsen ud
marken for personligt at ,opleve* piloternes
dvige-vilkdr. Resultatet blev en dobbeltsidet re-
rtage. Vi giver ordet til B.T.:

Fire danske militerpersoner sidder i dag spar-
inde i buldrende merke fangehuller. De har
et fiet at spise siden i gdr formiddags, og de fir
pen mad for engang i morgen. Nir de bliver

sluppet ud af deres celler, vil de misse med ojnene
mod sendagshimlen og undre sig over, at det er
hejlys dag.

Med gustent overleg er de blevet forfulgt og
plaget de sidste degn, og ndr nat er blevet gjort
til dag og vdgne timer til et mareridt for dem,
er det blot enkelte led i en rzkke neje fastlagte
planer.

Tanken om et afskyeligt tilfzlde af rekrutplage-
ri kan man godt sl ud af hovedet, for den hajest-
stdende af de fire forpinte medlemmer af forsvaret
er oberst og chef for Flyvestation Veerlose. Mulig-
vis fir de hdrdt medtagne flere lidelsesfeller i
dagens leb, og i si tilfelde vil ingen af ofrene
sidde inde med lavere grad end lejtnant i flyve-
vibnet.

De fire stakler i de merke fangehuller er de
forste ofre herhjemme for det berygtede begreb
hjernevask. Med oberst S. E. B. Grenbech i spid-
sen vil de ganske vist negte, at de ligefrem har
fiet vendt op og ned pd hele deres begrebsverden.

De fire fange var deltagere i den store flugt-
ovelse, som Flyvestation Verlase forst afslutter i
morgen tidlig, og de var de fire forste, som blev
fanget ind. Hjernevask indgdr ikke i avelsesplanen,
men der stdr noget, som kaldes , krigsfange-afheo-
ring".

Som de forste herhjemme skal piloterne fra Var-
lose pd deres krop mzrke den psykologiske krigs-
forelses nyeste udformning. Atombomber og raket-
ter er ikke de eneste redsler, den nyeste krigskunst
har i baghinden. Man vil ramme mennesket pd
dets sjzl sivel som dets krop.

I blidest mulige form bliver jetpiloterne gjort
bekendt med nogle af de midler, man har pensket
ud, for at de ikke skal st& uforberedt, hvis deres
ovelse en dag bliver rygende alvor.

I s# fald mid man hdbe, at den danske civil-
befolkning i hejere grad mi kende sin pligt til at
veere aktivt med. Der kom 1 lebet af hele dagen i
gir kun én henvendelse til Flyvestation Verlese
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Elektrotekniske artikler en gros

fra en civil medborger, skent gvelsesledelsen havde
appelleret til befolkningen om at st politiet, hjem-
mevaernet og de militere styrker bi i jagten pd
piloterne.

Den anmeldelse indleb, fordi der blev tale om
30 og ikke 28 piloter pd flugt efter nedskydning
over fjendtligt omride. B.T. kledte en journalist
og en fotograf i jet-officerernes flyverdragt. De
skulle gore deres egne erfaringer om, hvor svart
det er at unddrage sig en hel landsdels jagt. Erfa-
ringerne blev altfor behagelige.

Otte nattetimer og otte dagtimer medferte ikke
én eneste farlig situation. Skent jagtomridet kun
strekker sig fra den nordsjellandske Kattegatskyst
til en halv snes kilometer nord for Verlese, var
det muligt at ferdes nesten fuldkommen frit i
landskabet.

Den gribli flyverdragt skulle vere synlig pd
lang afstand, men forst da de frivillige flygtninge
i desperation over, at de ikke kunne komme galt
af sted, begyndte at promenere pd streget i Hille-
rad, skete der noget. En dame ringede til flyvesta-
tionen og meddelte, at hun havde set nogle folk i
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uniformer, hun ikke kendte. Desveerre, medde!
hun, var det nok en times tid siden, hun hav
set dem — og si lenge havde flygtningene ik
kunnet vente pd at blive hapset.

Det gav heller intet resultat for dem at swtte
pd groftekanten badet i projekterlys fra en b
forlygter. Andre biler susede ubekymret forbi.

Oberst Grenbech og hans tre lidelsesfeller h:
de alligevel det uheld at blive fanget, da de i |
sindigt overmod begyndte at bevege sig mod n
let i Vaerlese ved hajlys dag. Og glade var folkrvjl
i flyvestationens kup-eskadrille, da de kunne f;
deres chef ind til militerpolitiet, leenket i en s
rende farerkade.

Oberst Grenbech havde pd forhind betinget s
at han ville have samme behandling som sin fo
hvis han skulle blive fanget. Den behandling b,
ikke blid. Meget af den kan beskrives, men :
skilligt andet md forblive en hemmelighed,
skrigsfange-afheringen* ikke mindst bygger
chokerende overraskelser. Der er tale om et |
nyt departement i det danske forsvar for psykd
gisk krigsfarelse, og de forste afharinger i gi



rvestation Veerlese blev foretaget under ledelse
orlogskaptajn Bertelsen.

Tonen, der blev anvendt over for fangerne var
'dsk og fjendtlig. En indbragt jetpilot blev skub-
- fra sin merkelagte celle til forharskammeret
brutalt kommanderen med ansigtet mod muren
armene strakt op over hovedet. En ydmygende
spsvisitation fulgte. Kladningsstykke for klzd-
1gsstykke blev taget af og gennemssgt. Derefter
inede spargsmilene ned over den afkledte, som
et fik at styrke sig pd. Cigaretter er utznkelige,
mad stdr ikke pd programmet.

Hver af de flygtende piloter havde fiet en be-
ring om, hvad han midtte sige, og hvad han ikke
ltte sige. Navn, regimentsnummer og hjemsted
r det tilladt at rykke ud med. Missionens mil og
dler var tabu.

1 forbavsende mange tilfelde lykkedes det at
<ke hemmelighederne ud af folk, rebede en af
n psykologiske inkvisitions specialuddannede
lk. Og det skent der ikke stir den dedelige trus-

bag nervepresset, som der mi blive tale om i
jgstid. Det forteller lidt om, hvor alvorlig hjer-
vask er — skent der i den danske militerovelses
felde slet ikke er tale om hjernevask.

En anden officer fortalte i militerpolitiets totalt
srklagte bygning om grunden til, at man kan ud-
tte krigsfanger for de voldsomme afheringer.
r gir et stykke tid, for man fir opklaret, om de
ibragte er spioner eller almindelige krigsfanger.
len tid kan man nzgte dem mad og underkaste
n forher. Fysisk vold eller tortur er der slet
e tale om. Fangerne foler sig klemt op ad veg-
pd anderledes effektiv mide.

en hirdhzndede alvor bag ovelsen og det
rtslige instinkt skal nok fi de danske flyverlajt-
ter til at keempe for at blive pd fri fod lengst
ligt. Dvelsesledelsen regner imidlertid med, at
t de fleste er fanget ind, for der bleses af i
rgen tidlig.

Vilkdrene fik B.T.s frivillige medflygtninge ind-
Intet fra starten. — Vi har lovet ikke at pudse
wde pd flygtningene, sagde en flyverlajtnant.
n vi kan godt finde pd at bruge kvinder til at
angere baghold. Vi har effektiv lokkemad i
indeligt Flyvekorps.

Loftet om hundene holdt han. Truslen om de
skenne kvinder undlod han skendigt nok ogsd at
fore ud i livet.

F-100

I den forlobne periodes begivenheder i Flyve-
vibnet var besoget af fire Supersabres fra USAF
en af de mest markante. Flyvevdbnet stir over for
at skulle modtage en eskadrille af disse maskiner,
der kan rose sig af betydelig effektivitet, stor ha-
stighed og moderne mangvreegenskaber.

F 100-jagerne blev prasenteret pd de forskellige
flyvestationer, men den egentlige presentation
fandt sted pd Flyvestation Varlese. Til stede var
den amerikanske ambassader i Danmark, Val Pe-
terson, stats- og udenrigsminister H. C. Hansen og
forsvarsminister Poul Hansen. Fra Flyvevibnet:
general Tage Andersen, general Ramberg, oberst
Ziegler og oberst Grenbech, General Ramberg og
oberst Ziegler kom og gik i hver sin meteor, hvil-
ket fik amerikanske kolleger til at stoppe gummi-
tygningen af forundring og beundring.

P4 Flyvestationen stod to to-sedede F-100-jage-
re, mens to enkeltsedede for de heje gasters an-
komst viste rasende rulninger over pladsen. Selve
demonstrationen for regeringens medlemmer var
mat og medferte utilfredshed, idet de to ministre
forlod flyvestationen nogenlunde midt i program-
met, efter Val Peterson med oberstlojtnant Malone,
USAF, var glet pd vingerne. De, der havde ventet
at se flyvning, mitte kore skuffede bort. Det kan
ikke veere de folk, der arrangerer Jegersprisdemon-
strationerne med lykkelig pracision, der har haft
med dette slatne arrangement at gore.

Imidlertid gav demonstrationen de mindre haje
gaster et fuldgyldigt indtryk af en maskine af
meget haj kvalitet. Den er betydelig sterre og
mere robust end de maskiner, der indgdr i FTK,
og den er i stand til at gennembryde lydmuren i

PAPI‘R-H-"'NDEL

. canTRAL MM




svag stigning. Med afterburner starter F 100 pd
ganske kort bane, og en faldskerm agter gor det
muligt at lande ganske normalt pd en bane, der er
2/, af den lengde Vaerlose-banen har.

Ogsd general Tage Andersen gik i luften i en
F-100, dog efter det mere officielle program var
afviklet. Bide han og ambassadaren udtalte sig
bagefter yderst rosende om den amerikanske ma-
skine. Val Peterson erklerede, at han havde gjort
mange flyveture, men ingen si fantastik som den-
ne. Han ville dog indremme, at presset under
landingen havde vzret ganske enormt.

Der foreligger endnu intet om, hvorndr de for-
ste F-100 jagere kan ventes til landet. Det var
meningen, at de forste F-86 jagere skulle vare
kommet til Alborg allerede den 20. maj, men det
kunne endnu ved redaktionens slutning ikke op-
lyses, hvorndr de kommer.

F-100F data:
Mil: Spzndvidde: 39 ft. (11.9 m), leng-
de: 50 ft. (15.2 m), hejde over hale-
finnen: 16 ft. (4.9 m).
45° pilform.
Elev og instrukter i tandem placering
(katapultseder).
2 stk. M-39 20 mm kanoner.
1 Pratt & Whitney J57-P-21 turbojet
med afterburner. Trykkraft ca.10.000
Ibs. uden, og ca. 17.000 lbs. med
afterburner. Denne treder automa-
tisk i funktion, ndr gashdndtaget er
fort et vist stykke fremad. Ved flyv-
ning i f.eks. 5.000 m og under ud-
nyttelse af den fulde trykkraft sluger
motoren 4.000 gallons J. P. 4 t.
brendstof i timen.
F-100 F er et overlydsfly med en
maksimalfart pd ca. 1300 km.t. (over
Mach 1.0). Rekkevidden er mere
end 1600 km og tjenestetophejden
ligger pd ca. 15.000 m.

Bereplan:
Besetning :

Bevabning :
Motor:

Ydelser:

*

WELL DONE!

Atter havde chefen for FTK, general K. Ram-
berg, gyldig grund til at kalde en flyverbesztning
over til sig for at udtrykke sin anerkendelse. Det
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drejede sig om een af 722’s helikoptere, der de
19. april var i aktion ud for Esbjerg. Trods utdl
lige vejrforhold lykkedes det besetningen, der b
stod af flyverlejtnant I H. C. Rosenberg, fenr
J. E. Karstensen og oversergent M. Brandt, at fing
ud til redningsskibet ,F. V., Mortensen”, og h
bjerge en ung fisker ,der var blevet hirdt kvaest|
af spillet ombord i den kutter, han var forhyr
med. Han blev bragt i land og den lynhurtif
redningsaktion og dermed folgende hospitalsh
handling var af umddelig verdi. TIL LYKKE.

* I

I lighed med tidligere dr har ,Flyvevibne
sldet numrene for maj og juni sammen, dels ﬂ
tidsmessig al komme op pa merkerne og dels fi
at skaffe redaktionen et pusternm — til genge
vil det bemarkes, at bladet denne gang er ndvia
noget i sideantal. Samtidig mied maj-juni-nunn
ret folger et giroindbetalingskort til drsabonnem
let pd kr. 10,00 og vi beder venligst leserne
til det nermeste posthus for at opfylde blad
hedeste onske. Pd forbind tak . ..

Tirsdagsklubben

Alt samarbejde bygger pd gensidig tillid og f|
stielse af den ,anden part“s arbejde og prok
mer. '

Et af de smukkeste beviser pd viljen til og {
sket om et godt samarbejde kan vi finde mell
herens luftvarnsartilleri-officerer og flyvevibn
oK. & V*“officerer. Initiativet og ren for dc{
samarbejde er helt og holdent artilleriets, der o
en enestiende geestfrihed har dbnet deres der |
@sterbrogades kasernes officersforening for de
kolleger af flyvevibnet. En gastfrihed, der er:|
sulteret i, at en del af flyvevdbnets officerer i ¢

er ligeberettigede medlemmer af LAO. Et m



1sskab, der miske mere end noget andet har
ret afgorende for det ubrydelige samarbejde,
i dag findes mellem de forskellige organer
en for kontrol- og varslingstjenesten. Et sam-
ejde, hvor kun uniformens farve skiller.

Men selvfolgelig gelder det ogsd i tirsdagsklub-
1, at freende er frende varst — 1 al venskabe-
hed.

Dette kom miske klarest til udtryk ved sjzl-
dske luftvaernsregiments jubileumsfest pd Fre-
iksberg slot sidste efterdr, da O. Potte, tidsskrif-
Flyvevibnets kendte kommentator, pd de til-
devaerende flyverofficerers vegne rejste sig, slog
sit glas, rommede sig og udtalte: ,,Ogid fra det
wske flyvevdben skal der i aften lyde en hyldest
det glorverdige regiment, hvis runde fodsels-
7 vi i dag fejrer. Det er mig en re i aften at
une robe for de tilstedeveerende festdeltagere,
FFK har besluttet at afbolde en middag, ndr
vevdbnet i ner fremtid overtager raketforsvaret
dansk luftrum. 1 den anledning vil der blive
veret afbraendt Raket-ala-Ola.”

De tilstedevzrende officerer af flyvevdbnet klap-
le lenge og begejstret af denne korte, men
ncise tale. En enkelt flddeofficer og en befa-
gsmand fra civilforsvaret standsede brat i deres
1erskede klappen, da de kom til at se ansigtsud-
kket hos de tilstedeverende artilleriofficerer.
refter talte man om noget andet.

Tirsdag den 15. april var igen en af tirsdags-
ibbens helt store aftener. Forventningerne var
spendte, da magister John Danstrup indledte
enen med en redegorelse for den storpolitiske
pation, som den i dag tegner sig for Afrikas
ge nationer: Magister Danstrup er jo ikke en
endt mand inden for danske officerskredse.
nge af os havde allerede stiftet bekendtskab
d magisterens overmide klare udenrigspolitiske
prsigter holdt pd Frederiksberg slot og i Krigs-
enskabelig Selskab. Som allerede nzvnt var for-
tningerne store — og lad det vare sagt med det
me, vi blev ikke skuffet,

‘ra radio- og fjernsynsudsendelserne er magister
n Danstrup kendt for sine nagterne og saglige
nrigspolitiske oversigter. Men at der bag magi-
ens klare forskerhjerne 18 et si fantastisk vid,
idlende charme, smittende humor og dndfulde

causeren havde vi nzppe anet. Han holdt samtlige
officerer i sin hule hind fra medet tog sin begyn-
delse klokken 20 efter at formanden,oberstiojinant
L. A. Abrnell, havde budt velkommen, og indtil
sidste sporgsmdl blev besvaret et godt stykke pd
den anden side midnat. Det er umuligt at referere
magisterens redegorelse — det kan simpelthen ikke
skrives — det skal opleves.

Efter indvielsen af flyvestationens nye gymna-
stiksal i efterdret 57 er der nu kommet gang i
sporten, og ,Idretsforeningen for flyvestation
Skrydstrup® (I F S) har i vinterens og fordrets leb
arangeret inden- og udenderstrening i folgende
sportsgrene:

Fegtning
Gymnastik
Vegtloftning
Bordtennis
Badminton
Hindbold og
Orienteringsleb,
nu i fordret pdbegyndes udendorstrening i:
Fodbold
Atletik
Skydning og
Héndbold

UNIFORMER

i agte handskresderi

TH. & OVE HILGE
BREDGADE 76 . PALA 141
Siden 1895

Der er tradition for godt skraederi i Bredgade
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Ved iherdig traening har IFS opndet flere gode
resultater i forskellige turneringer og kampe, og
folgende skal navnes:

HANDBOLD.

En kamp mellem Vojens Idrztsforening og IFS
blev vundet af IFS med 24-23.

Ved et stevne, arrangeret af Haderslev I F og
bladet ,,Dannevirke”, vandt IFS den udsatte van-
drepokal.

En kamp mellem 2. Reg. og IFS vandtes af IFS
med 19-17.

Resultatet af FLV holdturnering blev felgende:

IFS nr. 1 — 6 points

IFK w 2=4

FSN VARLGSE ,, 3 -2

IFA I 4 -0 "
BORDTENNIS.

Resultatet af FLV holdturnering blev felgende:

JIE nr. 1 — 15 points
FSN VARLOGSE ,, 2 - 14
IFA w3=13
IFS i =1 5
IFA o A= & 4
IFK w 6= 2
IFV w T=1

En match mellem Haderslev sejlklub og IFS,
afviklet pd flyvestationen, vandtes af IFS 10-2.

BADMINTON. \
I FLV badmintonturnering placerede IFS hol|
sig som nr. 1, og vandt den udsatte vandrepokali
Det sejrende hold bestod af:
FL I (r) K. Worsee l
FL II (r) H. C. Fehrmann J
oS F. Paulsen |
IFS teller i ojeblikket ca. 350 medlemmer, m
dette tal vil sikkert vokse betydeligt i den kon
mende tid, da der i de sidste mineder har ver
stor fremgang. ,i

|

5 arr fodselsdag. I
Den 1. maj fejrede flyvestationen sin 5
fodselsdag med en parade, hvori deltog alt mig
tert personel og 2. Reg. musikkorps. |

MESSEKOMITE. :
Efter generalforsamling i OF-FR messen i ap{
mined fik messekomiteen folgende sammmenssj
ning: |
Messeforstander KN J. A. F. Jorgensen |
Stedfortr. for messeforst. KL (r) K. M. Petersen |
Messekasserer FLI (r) V. Schmidt
Leder af smitingsudsalg FL I (r) K. Worsec
FR P. Marcussen
OFR B. H. Sorensen
FL 1 (r) ].S. Pedersen
FR K. L. Hjorth

Personelof ficer
Inventarofficer
1. suppleant
2. suppleant

ot

SAS HAR SLAET SAS REKORD -

Kaptajnerne H. Wolff og E. Nielsen satte den
15. maj ny rekord pd strekningen Tokio-Keben-
havn, idet de forte ,, Torgeir Viking™ ad ruten pd
kun 2414 time. Den hidtidige rekord — ogsd sat
af en af SAS DC-7C maskiner — var pd 25 timer
og 43 minutter og blev sat den 1. oktober i fjor.
Kaptajn Wolff ferte , Torgeir Viking™ fra Tokio
til Anchorage pi 9 timer 43 minutter, medens
kaptajn Nielsen forte den fra Anchorage-Keben-
havn pd 13 timer og 25 minutter, Det vil sige, at
.
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|
VERDEN RUNDI'

den samlede flyvetid var 23 timer 08 minut!
Den normale flyvetid for DC-7C'erne fra Tol
til Kebenhavn er 27 timer 10 minutter, den m|
satte vej 29 timer 10 minutter. Den lzngere var
hed ad denne rute skyldes de herskende vindf
hold.

*
FORSTE SELVBYGGEDE CARAVELLE
PA VINGERNE.

Den forste serie-byggede Caravelle har nu v
pd proveflyvning. Den varede 1 time og 48 m



1 hojde af 25.000 fod. Det var Sud-Aviations
findflyver Pierre Nadot, der flaj maskinen pd
ifruflyvningen, og han oplyser, at der ingen
skeligheder var, og at instrumenterne viste, at
el de to motorer som selve flyet fungerede som
tet. Caravellen medferte pd proveflyvningen
last og et ekstra s®t instrumenter, og samtlige
rumenters registreringer blev fotograferet un-
flyvningen. Vibrationerne blev milt 46 steder
flyet, og de skiftende temperaturer pd 144 ste-

dm fi mineder proveflyves den forste af de
s Caraveller, SAS har bestilt. Den nu afleverede
-avelle er leveret til Air France.

*

RSTE NON-STOP FLYVNING OVER AT-
NTEN MED LUFTHANSAS NYERHVER-
LSE LOCKHEED L-1649 A ,SUPER-STAR".
Den 14. februar startede 41 amerikanske jour-
ister og rejsebureaufolk pi en indvielsesflyv-
1g non-stop New York/Kdln med LUFTHAN-
's nyeste flytype Lockheed L-1649 A ,Super-

r“

Som LUFTHANSA's gaster vil passagererne
e del i de muntre karnevalsfestligheder i Koln
vil efter et beseg i Miinchen atter vende tilbage
New York.

*

Den 11, februar vendte Miss Tyskland 1957
bage fra en rejse, som LUFTHANSA's gast til
p de Janeiro. Fru Gerti Daub var ledsaget af
ss Brasilien, der, ligeledes indbudt af LUFT-
ANSA, skal tage del i et stort program med bl.
bphold i Frankfurt og deltagelse i karnevalsfest-
hederne i Diisseldorf. Efter besog i Stuttgart og
inchen flpj Miss Brasilien atter tilbage til Rio
Janeiro den 21 februar.

*

#)ENSKABEN OG LUFTFARTEN.

nden for Allison Division af General Motors
oldtes nylig det forste halvirsmoede i den rdd-
ende komite, som Allison har oprettet til viden-
belig forskning og udvikling af moderne aero-
tiske fremdrifts systemer.

Formanden for den ny Allison videnskabelige
rgivende komite, dr. Theodore von Karman, fhv.

formand i United States Air Force videnskabelige
rdd, som er en international autoritet vedrerende
aeronautisk forskning og tillige formand for
NATO's ridgivende gruppe for aeronautisk forsk-
ning, oplyste, at komiteen over for Allison har
fremlagt anbefalinger med hensyn til de typer af
fabriksanlaeg, som Allison Division behever for
at efterkomme de militere og videnskabelige forsk-
ningsopgaver, som pakreves.

Viceformand i Allisons timands videnskabelige
komite er dr. Lawrence R. Hafstad, der som vice-
formand i General Motors stdr i spidsen for Ge-
neral Motors forskningsgruppe. De ovrige med-
lemmer er: dr. Luigi Crocco, direktor for Guggen-
heim Jet Propulsion Center, Princeton University,
dr. John R. Markham professor i aeronautisk me-
kanik ved Massachusetts Institute of Technology,
dr. Courtland Perkins, formand for aeronautisk
ingenior afdeling ved Princeton University, dr.
William R. Sears, direkter for deu aeronautiske
ingenierskole ved Cornell University, dr. Maurice
J. Zucrow, professor ved afdelingen for gas turbi-
ner jet ved Purdue University, dr. Pol Duwez og
dr. W. Duncan Rannie, professorer i ingeniervi-
denskab ved California Institute of Technology og
dr. Antonio Ferri, professor i aerodynamik og for-
stander for aerodynamisk Laboratorium ved Poly-
technic Institute of Brooklyn.

Samtlige er medlemmer af anerkendte autoriteter
pd et eller flere omrider af aeronautisk og fysisk
videnskab. Ud over de halvirlige meder kan ko-
miteens medlemmer konsulteres enkeltvis, ligesom
der efter behov kan knyttes andre videnskabsmand
til gruppen.

*

BOEING 707's PROVEFLYVNINGER.

Siden den farste Boeing 707 jetliner foretog sin
jomfruflyvning den 20. december, har den gen-
nemfort proveflyvninger i et samlet tidsrum af
47 timer, og har ifolge Boeings preveflyvere fuldt
ud opfyldt forventningerne.

Under den ferste fase af proveflyvningerne for-
ud for pibegyndelsen af den civile luftfartsadmini-
strations certifikat flyvninger, har Boeing 707 va-
ret oppe pd marchhastigheder over 935 km i timen,
den har under dykning ndet hastigheder over 1046

31



km i timen, og den har flgjet i en hejde af 11.895
km,
Boeing jetlineren er indtil nu bestilt af 15 af
de forende verdensluftfartsselskaber.
*

6000 PASSAGERMASKINER I DRIFT.
Renton, Wash., 6. marts: Sekstusinde passagerma-
skiner er i brug ved civil flyvning i alverdens luft-
fartsselskaber, og der foreligger bestilling pd hen-
ved yderligere 1500 passagermaskiner.

Opgorelsen skyldes Boeing Airplane Company's
markedsanalyse gruppe, der netop i disse dage har
offentliggjort en razkke interessante oplysninger
om luftfartens driftsforhold. Det ngjagtige tal for
maskiner i drift er 5.994, og heraf anvendes 69
af Scandinacian Airlines System.

Af de 1433 maskiner, der er bestilt, kommer
19 ind under det bestillingsprogram, som SAS ar-
bejder med.

Udelukkende til fragtbefordring anvendes 757
maskiner, og 25 er bestilt. SAS rider over een
»ren' fragtmaskine.

Boeing Airplane Company, der foretager disse
markedsundersagelser, fremstiller Boeing 707 lang-
distance og Boeing 720 mellemdistance jetlinere,
og der er af disse 965 km 1 timen fly indtil nu
bestilt 162.

*

Militeerudgaven — KC 135 — af jet passager-
maskinen Boeing 707 satte onsdag den 13, no-
vember rekord for jet-transportmaskiner ved at
flyve strzkningen Buenos Aires—Washington,
DC, pd 11 timer og 5 minutter. Distancen er ca.
8400 km eller si langt som fra Kebenhavn til
Bangkok, og gennemsnitshastigheden var 775 km
i timen. Boeing jet’ens marchhastighed er siledes
mindre end det halve af de gengse propeldrevne
maskiners.

Rekordmaskinen blev om mandagen flejet til
Buenos Aires for at deltage i en national flyvefest
og tilbagelagde pd nedturen ad en indirekte rute
10.200 km uden stop, den lengste strekning, der
endnu er noteret for en jettransportmaskine. Iav-
rigt har KC 135 i Iebet af de sidste 10 dage bl. a.
foretaget to flyvninger fra Seattle til Washington,
DC., pd henholdsvis 4 timer, 8 min. og 3 timer,
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56 min. Tidligere i ir har den med 35 passager
ombord flojet tvars over De forenede Stater i
3 timer, 48 minutter,

*®

|
LONDON: Armstrong Siddely har opndet civ
certifikat fra Air Registration Board for en
prop jetmotor, Mamba A.S.Ma. 8, der udvikl
2.075 hk. Den vejer ca., 442,5 kg. |
Mamba A.S.Ma. 8 er en videreudvikling f
Mamba serien, som pibegyndtes i 1946, og scn,l
har veret udnyttet bdde i civile og militere flyv
maskiner. I sin dobbeltversion er Mamba A.S.Ma
installeret i de engelske Fairey Cannet masking
der netop har faet tildelt en ny rolle i det engels
luftforsvar,
4

NEW YORK: Det amerikanske flyveviben h
tildelt General Electric Company en kontrakt
et ikke nermere angivet antal jetmotorer af typ
J-85. De skal indswttes i en ny supersonisk traen
T-38, som Northorp bygger. Det drejer sig
letvegtsmotorer, der bide kan benyttes i flyv
maskiner og fjernstyrede viben. Detailler om nj
torens prestationer stir pd den hemmelige liste.

*

BURBANK, CALIFORNIEN: Lockheed Aircraf
nyeste maskine Jetstar har sat en ny officiel trac
kontinental rekord for strekningen Edwards
Force Base i Californien til Dobbins basen i Ge¢
gia. Det er en distance pd 2.092 km, som tilbag
lagdes pd 3 timer 29 minutter, hvilket giver
gennemsnithastighed pd 695 km i timen.

JetStar har to Curtiss Wright T]-37 jetmotor;
den kan medfare 10 passagerer. Den har sldet d
gamle rekord, som var sat af en DC-7, med
time 46 minutter. '

Tophastigheden ligger for JetStar pd over 9
km i timen, men den kan alligevel benytte a
eksisterende lufthavne.
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Den mest gennemprovede Prop-Jet
i offentlig lufttrafik

ROLLS-ROYCE

DART

PROP-JETS

har flajet over 4.000.000 timer

Rolls-Royce Darts er i produktion eller under udvikling
i storrelser fra 1.540 til 2.500 hk for
Vickers Viscount - Fokker Friendship - Breguet Alize
Armstrong Whitworth 650 Freightercoach
Handley Page Herald - Grumman Gulfstream

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND

FLYVEMASKINEMOTORER - AUTOMOBILER - DIESEL OG BENZIN MOTORER
RAKET MOTORER - ATOM DRIVKRAFT

Repreasentant for flyvemaskinemotorer: Civilingenior Mogens Harttung . Jens Kofodsgade 1, Kobenhavn K
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Trykt i
Herlev Bogirykkeri
(S. Valbjern)

I de sidste dr har tanker og folelser i Vesten bevaget sig
i pendulsvingninger som dygtigt og behandigt dirigeres af
Moskva. En charmeoffensiv sender pendulet til den mest
himmelbla optimisme med hiab om afspending, nedrustning
og sameksistens, Et indgreb — som det i Ungarn — sender
pendulet i den anden retning: til skuffelse, forbitrelse,
mismod og rddloshed. En udrensning blandt lederne driver
pendulet i modsat retning igen: gennem opgivelse og lige-
gyldighed mod ny optimisme inspireret af vor utrettelige
onsketenkning: Mon ikke kommunismen er blevet mere
liberal og medgorlig efter at disse gamle ledere er blevet
sat pa porten?

En sadan optimisme er virkelighedsfjern. En ideologi kan
kun have et mal: verdensherredommet. Taktikken skifter og
de vekslende former for afspending og stramning er de
midler, som til enbver tid anses for mest tjenlige. Mdlet
er altid det samme: verdensherredommet. En verdenserob-
rende ideologi kan ikke bave varig samekiistens med en
lvsfilosofi, hvis kerne er: ,Jeg vil leve i fred og have det
godt."”

Er demokratierne domt til at fortswite i denne hjelpelose
slendren mellem de svingninger Moskva hensatter dem i?
Klarbed og fasthed vil komme i det ojeblik de finder et
ideologisk dlternativ. Losningen ligger i en ideologi, som
bide i o5t og vest skaber det ,klasselose” samfund, som
kommunismen tilsigter.

Det stir til os selv at gore den til virkelighed.
E. F.
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Hvad har verden i vente

US.A.s ambassador blev tilkaldt kl. 0900 om
morgenen. Det hed sig i forsvarskommissariatets
henvendelse, at det hastede, og amerikaneren var i
Kreml allerede for 1000. Han fik en yderst hjerte-
lig modtagelse af bde partisekret@ren og forsvars-
ministeren samtidig med, at de understregede, at en
alvorlig krise var under opsejling, og det var sov-
jetregimets onske, at han omgdende underrettede
sin regering.

Ambassadeoren blev fort til et stort verelse, hvor
et kempemassigt verdenskort dominerede rum-
met. Ved hjelp af tolken forklarede forsvarsmini-
steren, at rustningskaplobet mellem deres respek-
tive magter nu var ovre. Han viste pd kortet, hvor
en rekke flag markerede, at Sovjet havde indstil-
let fjernvdben mod samtlige vitale mal i USA. Mi-
nisteren beklagede, at det var faldet i hans lod at
bevise dette. Han drejede pd en afbryder — en
lampe pd det amerikanske kontinent lyste. Ambas-
sadoren gik neermere, han s& uforstiende nd —
han sd nermere efter, ved siden af den lille lampe
pd kortet var placeret et flag med betegningen

olorado Springs. Den rode minister fortsatte:

dr sam helst efter 27 minutters forlob, er ambas-
adoren velkommen til at ringe til Washington og
er fd bekreftet, at basen i Colorado Springs er
jevnet med jorden. Ministeren gjorde en sigende
Vevewgelse mod den lange rekke af afbrydere pad
vaggen. Disse taler for sig selv, fortsatte bhan, det
ckyldes ndelukkende, at vor regering ikke onsker
t legge Amerika helt ode, at vi kun har anvendt
rieu ene afbryder. Vil De venligst underrette Deres
regering om, at den omglende md sende en for-
bandlingsdelegation med windskrenket fuldmagt.
Afrejsen ma finde sted senest i morgen tidlig. Den
kal komme via den amerikanske base pid Gron-
and, hvorfra den vil blive eskorteret af vort flyve-
vdben —

Skulle en ny verdenskrig bryde ud, kan det vel
#rnkes, det skete som ovenfor skitseret. Det ene-
te fjenden behever er at bevise, han er i stand til

at odelegge modpartens evne til at fare krig over-
hovedet.

Der er i dag to former for krigsfering. Ingen af
dem har noget at gere med den sdkaldte kolde
krig, der foregdr ved noteudvekslinger, infiltration,
terror og legn. Den ene er kaplebet om at udvikle
en sikkert virkende interkontinental raket, der i lo-
bet af en time kan tvinge fjenden i knz. Den an-
den er de anstrengelser stormagterne gor for at
sprede alle krigsvigtige installationer og anleg, der
vil vaere potentielle for sddanne vdben.

Det er ikke muligt at udtale sig om hvor mange
vitale mal, der findes i USA. Aviser har gisnet om,
at der i Sovjet findes ca. 300, men formentlig er der
omkring 4000. Hvis krigen skulle komme i dag —
fa dr efter vi har faet luftfartejer, der baerer brint-
bomber og miske fi &r for, vi har raketter klar,
der ligeledes kan bare brint-bomber frem — vil
USA ikke have hverken fartejer eller besetninger
nok til at kunne nd at edelzgge alle disse mdl i
Sovjet, selvom de relativt uhindret kunne flyve over
de valdige stepper.

Kommer en evt. ny krig for 1962, mi den ud-
kempes hovedsageligt med bombefly af typerne
B-52 og B-47. Selv efter 1962 vil amerikanerne
formentlig anvende bemandede fly, idet amerikan-
ske eksperter regner med, at der vil blive konstrue-
ret og taget i brug endnu to typer efter B-52, for
man kan basere sig helt pd de nye viben, som med
en rodgledende hale beveger sig gennem himmel-
rummet med en fart af 25,000 km i timen,

Som et led i mine undersegelser i forbindelse
med disse artikler, floj jeg i en B-47 tvaersover det
amerikanske kontinent fra March-basen i Califor-
nien til Portsmouth, New Hampshire. Luftfartajet
har 6 jetmotorer, pileformede planer og tre mands
beswtning. Straks efter starten satte den ene motor
ud, piloten, oberst Crumm, gik op til nzsten
40.000 fod og tilbagelagde de 4.900 km pid fem
motorer og brugte 5 timer 44 minutter. Ruten gik
over Tuscan, Dallas og Memphis. Med alle moto-
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S.A. C, pd vage

rerne igang og ved en mere direkte rute kunne vi
have gjort turen pd 4 timer 15 minutter.

Med tre brint-bomber i lasten vejer dette luft-
fartej 125 tons. USA har nok af disse fly, ligesom
man har piloter nok til at flyve dem. Hver eneste
besetning har faet tildelt et bestemt mdl, sdledes at
de i en given situation neje ved, hvad der har at
gore.

Det er faktisk hverken B-47 eller B-52, der i
dag er USA’s bedste vdben. Det, der i forste rekke
skaber frygt hos russerne er den amerikanske kade
af baser, der er anlagt rundt om Sovjet.

For at forstd hvad dette betyder, kan man fore-
stille sig, hvad amerikanerne ville sige til rode ba-
ser i Mellem-Amerika, pd Bermuda, Hawaii og i
Alaska, Den trussel, som Stratetic Air Command
(S8AC) reprazsenterer fra alle sine baser, er i

6

Kreml-chefernes tanker dag og nat. For at elimi
nere denne trussel, mdtte russerne tilintetgere samt
lige baser pd een gang. Blot en times forsinkelst
med gdelzggelsen af en eller flere af dem ville f
katastrofale folger for Sovjet.

Denne keede af flyvestationer straekker sig fri
Gronland over Storbritannien, Spanien, Marokko o}
Tunis, rundt til Guam, Okinawa og op til Alaska
og hvert eneste mil og by i det veldige Sovjetsam
fund er dekket. Fra Thule-basen pd Gronland kaj
f. eks. en B-47 nd sd fjerne mdl som Tomsk o;
Karaganda.

Men dette er ingenlunde tilfredsstillende. De
ideelle vdben vil vere det, der kan udskydes fr
det amerikanske fastland, foretage en enkeltrejs
til et fjernt mil, uden at mennesker forer det. Me|
raketterne er denne tid pd vej, de er forelebig nog



e temmelig upilidelige indretninger. USA befin-
ler sig siledes i en ubehagelig overgangsperiode.
Man mid fortsat investere masser af penge i en
iterk bombeflystyrke, der vil vere forzldet om fi
ir og samtidig mi der anvendes enorme summer
>d raketudviklingen — men ingen af omrdderne
<an i dag negligeres.

Nir de store interkontinentale raketter er klar
— man spir (men Herren rider) i 1961 — vil de
vaere i stand til at bringe en 10 megatons brint-
pombe sd langt som 9000 km. Den nmvnte lad-
ning svarer i styrke til 10 millioner ton almindelig
INT-spreengstof. Med en raketbase ved Seattle, en
ved Grand Forks, North Dakota og en ved Bangor
i Maine, vil de vigtigste dele af Sovjet vere dak-
ket. En raket vil maksimalt vere 32 minutter om
en sidan tur.

Raketudviklingen er dagens store hovedpine —
nogle er allerede i brug (som tidligere omtalt i
disse spalter) endnu andre er pd eksperimentalsta-
diet. USA anvender milliarder af dollars pd pro-
grammet, og det er raketternes pracision, der vol-
der kvalerne. Det er i virkeligheden den krig, der
i stilhed kempes i dag mellem ost og vest, at frem-
stille en effektiv interkontinental raket, der kan
ramme sit mal med usvigelig sikkerhed. Den, der
vinder dette kapleb, vil — miske — tilkalde am-
bassaderen til et presserende mede.

ATLAS GAR I LUFTEN.

Lastbilen er den sidste, der forlader omridet. Et
lille rodt flag, der er fwmstnet til vognen blafrer i
fvinden. Den store mobile kran er allerede rullet
vak pd sine skinner. Alene tilbage stir ATLAS pi
blatformen. Den er 30 meter haj, den en snehvid,
bg dens skent svungne linier virker nasten gru-
Ltomrm.e, eller méske er vi forudindtagne, Finkornet
and pisker over pladsen mod den lille betonbun-
xer i nerheden. Herinde er nogle mend travit be-
skaeftiget, nogle presser ansigtet mod de tre tom-
mer tykke gronlige glasruder og stirrer pd raketten.
I'iden nzrmer sig, rade lys blinker over hele plad-
en, hejtalerne tzller sekunderne -54-53-52-51.
Inde i den lille betonbygning stirrer mend pd
nstrumenter og cirkelrunde grafiske diagrammer.
Viserne pd instrumenterne stdr endnu stille.

Men ndr ATLAS starter, vil viserne bevege sig.
-37-36-35-34. Den store fugl er alene. Nér der bli-
ver trykket pd knappen, kan der ske tre ting: den
kan blive stiende, uden der hander det ringeste.
Den kan tage af og stige. Den kan blive antzndt
og brende op pd platformen.

X-17 affyres &

22-21-20-19. Det er hojdepunktet af menneskets
skabende evne og ingeniorkunst, der er reprasente-
ret i denne interkontinentale raket. Hvis det gir,
som det skal i1 denne morgen, vil mange gjne folge
den.Ved hjelp af radar og andre hjzlpemidler vil
den blive iagttaget pd sin flugt fra denne sandor-
ken. Officererne fra flyvevdbnet er tilstede pd Ba-
hama-gerne, pd St. Thomas eller pd skibe placeret
i syd-stlig retning fra Cape Canaveral. De vil se
den — de vil folge, registrere og beregne.

10-9-8-7- Raketten har kostet 30 millioner kro-
ner, Nase-sektionen er konstrueret, si der er plads
til en bombe med en sprengstyrke, der svarer til
10 millioner tons TNT. Tank, hvad det betyder,
ndr vaegten af alle de bomber, der blev kastet over
Tyskland i sidste krig var 2,9 millioner tons. Den
ene bombe i ATLAS vil fuldstendig tilintetgore
alt, der befinder sig inden for en radius af 40 km.
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" Den engelsk-byggede V-2

Raketten bzrer imidlertid ingen B-bombe i denne
omgang, men istedet masser af elektronisk bereg-
ningsudstyr samt en selvedelzggelsesmaskine, og
vaegten er beregnet til nojagtig det samme, som

bomben ville veje.

4.3-2-1-zero. 84, med et aredevende brel. Det er,
som tusinde skerebrendere blev tendt samtidig.
ATLAS skelver. Gule og lyserade flammer slir
ned mod platformen og en gigantisk rogsky udvik-
ler sig Raketten begynder at stige, det gir
langsomt — kun fem fod de forste sekunder. Den
brelende larm fra raketmotorerne fylder Juften i
adskillige kilometers omkreds. Inde i betonbunke-
ren sidder en ingenior med fingrene pd |, selv-
mordsknappen®. Hvis ATLAS begynder at velte
eller tage en anden kurs opefter, si trykker han,
og raketten vil spreenges i smistykker.

Nu er ATLAS begyndt at bevege sig for alvor.
Efter fem sekunders forleb kan observatererne pd
startstedet kun se et rodt ildglimt pi den hvelvede
himmel — endnu yderligere 2 sekunder efter er ra-
ketten forsvundet for det blotte oje. Pi radarsco-
pene og de infra-rade instrumenter er den blot en
lille rund prik, der slynger sig mod himmelrum-
met. I bunkeren bevaeger alle automatiske penne
sig over diagrammerne. ATLAS sender oplysning
om hastighed, hejde, breendstofforbrug, tempera-
tur, tryk, styring og dusinvis af andre data hurti-
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gere end nogen menneskehjerne ville kunne regi-
strere dem.

I det femtende sekund befinder ATLAS sig 480/
km oppe. Den begynder at dreje syd-ost over, men|
stiger stadig. I en hejde af 800 km ®ndrer raket-E
ten yderligere kurs. Nu folger den jordens krum-|
ning. Hvis milet skal treffes nejagtigt, md denl
flyve igennem en trang imaginer ,tunnel” i rum-|
met. Forskerne og officererne pd jorden folger den|
spendt og registrerer flugten. Motorerne stupper!
eet minut og 20 sekunder efter at raketten forlod
platformen. Den er nu i det frie rum.

|
|

Motorerne frigores automatisk. De falder mod
jorden af egen tyngde og meder piny atmosfzren.
Nir det sker, bliver de et pjeblik hvidgledende
som et stjerneskud og fortsetter sd som meteorer
videre mod jorden i bittesmi fragmenter. ATLAS
beveger sig mod sit mil med en fart af 25.00(
km i timen. Det naste der sker er, at hovedskrogel
falder af, Nzse-sektionen, hvor bomben ville have
befundet sig i krigstilfzlde, fortsztter sin vej mod
det fjerne mil. Pd grund af den ubetydelige mod!
stand sd langt ude i rummet vil det lange ror, son!
udger hovedskroget, folge klods efter. For milom
ridet nds, vil det imidlertid miste noget af sin hal
stighed, tyngdekraften gor sig geldende, og pi
samme mdde som motorerne vil det tumle ned |
luftlaget, glode op og brydes i smistykker.
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2-SEDET KAMP/TRENER

I den 2-szdede Hunter har Vesten et luftfartej, der forener den dobbelte rolle
som tr&nings- og kampjager. Det er en udvikling af den beremte ens®dede
version, og den har de samme rene linier samt stor fart og manevreevne i
alle hejder. Som trzningsjager giver den begynderen »fornemmelsen« af jet-
flyvning tilligemed etfaring i navigation i sterre hejder og i angreb med stor
fart — og alt sker med den ggede selvtillid, der felger med at have en instrukter
ved siden af sig. Til gennemferelsen af sine roller som kampjager er den 2-
sedede Hunter ideelt egnet som altvejrs-jager, dag-interceptor og til langtud-
gadende angreb. Dens grundbevzbning er een 30 mm kanon og — hvad der
oger dens alsidighed — den kan ogsi medfere raketprojektiler, bomber og
ekstra brendstoftanke til foregelse al rmkkevidden. Den 2-szdede Hunter
har nu produktionsforret, stottet af ordrer fra mange europziske lande.

HAWKER AIRCRAFT LIMITED . KINGSTON-ON-THAMES AND BLACKPOOL. ENGLAND

Member of the Hawker Siddeley group/pioneer. .. and world leader in aviation




Nase-sektionen sztter nu kursen nedover i en
lang parabelbane. Fra jorden kan den ved hjzlp
af instrumenter iagttages som et fjernt violet sker
over det sydlige Atlanterhav. Raketten kommer
nedover, den falder hurtigere og hurtigere og so-
ger mod milet som en hund, der snuser sig frem
til et saftigt kedben. Da den narmer sig atmosfee-
ren bremses farten automatisk. Hvis ikke dette
skete, ville den resterende og vigtigste del af AT-
LAS lide den samme skazbne som raketmotorerne

og skroget — nemlig brendes op af friktionsvar-
men for den ndede jorden.

Den har bevaeget sig med en fart af mach 24-24
gange lydens hastighed. Efter at nu farten er taget
af — hvorledes dette problem igvrigt leses er en
velbevogtet hemmelighed, undtagen for forskere,
der har skabt ATLAS — farer den mod mélet med
en hastighed af mach 3 og rammer havoverfladen
med et enormt skumspraijt.

Raketten er landet ca. 450 km vest for een
St. Helena, pd ca. 14 © sydlig bredde og 14° vest-
lig lengde. Der er gdet 32 minutter, siden den
forlod Cap Canaveral i Florida, og distancen har
varet 9000 km

ATLAS er miske endnu ikke helt klar til at fo-
retage en rejse som ovenfor beskrevet. Det er for-
mentlig nu kun et spargsmdl om ganske kort tid,
og den har varet provet affyret adskillige gange.
Nir den er blevet til at stole pd og er blevet de
bernesygdomme, den endnu lider under, kvit, da vil
dens flugt forme sig som berettet, den vil uben-
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herligt g mod hvilket som helst ml og hvor som
helst.

Hvis to nationer rider over sidanne raketter og
dermed styrke og evne til at edelegge hinanden
materielt, og samtidig er klar over det faktum, at
omkring 80.000.000 mennesker kan blive udryddet
i et dbningsangreb pd blot en halv times varighed,
kan kun syge hjerner finde pd at starte en krig.

Skulle det igangvarende raketkapleb ende om.-
trent uafgjort er det vel overvejende sandsynligt,

at USA og Sovjet vil finde frem til noget i denne!
retning, vel indpakket i diplomatiske vendinger:
»Nedleg du en raketbase, si nedlegger jeg een af
mine, derefter afvikler jeg endnu een, og du gor
det samme*.

Dette forer til en paradoksal konklusion. USA's
befolkning mi ofre milliarder af dollars pd raket-
udviklingen, som formentlig (og forhdbentlig) al-
drig blive taget i brug i agressiv hensigt. Men hvis
landet ikke spenderer disse enorme summer, kan
det, og dermed hele den frie verden let blive en
slave af den nation, der ikke viger tilbage for si-
danne investeringer.

USA's forsvar har ikke—nir det gelder interkon-
tinentale raketter — brugt alle sine resourcer blot
pi ATLAS. ATLAS er stamfader til andre store
ballistiske raketter, og har — trods det den selv
kun er lidt over tre ir gammel — allerede avlel
sennen TITAN.

TITAN bygges i nerheden af Denver, og ek:
sperterne pistir, den er et endnu mere udspekule:
ret viben end faderen.



Udover disse har USA endnu en interkontinen-
il rakettype SNARK, der under flugten ikke be-
veeger sig udenfor jordens atmosfzre, den er nar-
mest et forerlost suspersonisk fly. Startraketter lof-
ier SNARK et stykke, hvorefter en kempemassig
jetmotor forer raketten over strzkninger op til
2000 km med en hastighed af 1050 km/t. SNARK
or sdledes 9 timer om det samme job, hvor ATLAS
invender 32 minutter. Den glinsende rade SNARK
<an bzre en B-bombe, den er langsom, men nyder
illigevel en vasentlig anseelse blandt eksperterne.

Som de ovrige har ogsi SNARK en hjerne. Hvis
denne fir de nejagtige oplysninger om, hvor milet
pefinder sig, vil raketten starte, vinde hejde, navi-
gere sig selv mod mélet, regulere brendstoftilfer-
slen, og s& — ndr den n@rmer sig milomridet —
pd egen hind foretage undvigelsesmanevre for ikke
it blive skudt ned. Den vrider og vender sig pd
vejen ned og smadrer sluttelig mod jorden hejst
=n enkelt kilometer fra sit mdl, men hvis den
bazrer en B-bombe, betyder dette intet,

For nogle 4r siden var der ni stormagter i ver-
den. Noget efter var der blot fem. Efter den anden
verdenskrig er det vel reelt kun USA og USSR, der

kan kaldes egentlige stormagter. De, som havder
en krig er uundgielig, pdstir samtidig, at der sd
kun vil vere en stormagt tilbage,

Hvis denne desperationens doktrin holder stik, er
USA (og vi andre) der onsker at bevare freden,
i en hojst ugunstig stilling. USA kan ikke tillade
sig at sli forst. Initiativet mi nedvendigvis komme
fra Sovjet, hvis en ny krig skal bryde ud. Det er
faktisk de rede ledere, der kommer til at bestemme
dret, mineden, dagen og timen. Folk, der har for-
stand pd det, pdstir endvidere, at en evt. ny krig,
hvadenten den udkempes med 6-motorede jetbom-
bere udrustet med brintbomber eller med raketter,
hejst vil vare 48 timer. Et godt planlagt luftangreb
fra vest og de ode polaregne, sammen med raket-
angreb fra u-bide udfor @sterse-kysten, kunne hur-
tigt afgere, hvem der var vinder.

De unge chefer, der endnu i nogle &r skal lede
USA's flyvevdben, hevder, at hzren dominerede
den forste verdenskrig, marinen den anden, og at
flyvevibnet, der engang var en underafdeling af
haren, helt vil dominere og afgere en evt. ver-
denskrig nr. 3.

*NASSE

RS slinedans«

Det er absolut ikke nogen tilfaldighed, at be-
slutningen om wgyptiske erstatningsbetalinger til
indehavere af Suezkanal-aktier, der fulgtes af en
frigivelse af xgyptiske tilgodehavender i US.A,,
kom netop pd samme tid, som Abdwu! Nasser tog
af sted til Moskva. AEgypten var selv interesseret
deri, for over for Moskva at kunne demonstrere
sine evne til at ,tale med Vesten, en kendsger-
hing, der skulle give det starre muligheder i kabs-
slagninger med Sovjet. Heller ikke si fi i vest var
nteresseret 1 det samme, hvad der bekrzftes af det
engelske ugeblad , Ecomomist”, der skriver, at
hvor nbehageligt det end er at have preesident
Nasser til al danse pd neutralitetens line, sa ville
Jet dog varve en hel del vanskeligere at fiske ham
bp, bvis ban og Agypten faldt i det sovjetiske
and",

11



For spergsmilet om, hvorvidt Nasser stadig dan-
ser pd ,neutralitetens line, eller han allerede er
faldet i1 det ,sovjetiske vand“ er stadig et strids-
spargsmil i Vesten. Englenderne, som — uanfeg-
tet af diverse begivenheder — vedblivende betrag-
ter sig som eksperter i alt vedrerende den politiske
udvikling i den arabiske verden, presser i retning
af at udstrekke en venskabelig hind til Nasser:
farst i form af frigivne tilgodehavender, senere i
form af handelsforbindelser og til sidst ved en
genoptagelse af de diplomatiske forbindelser.

Kredse, der stir den =gyptiske regering nar, be-
nytter ogsd enhver lejlighed til at hviske diploma-
ter og formidlere af alle slags i ererne, at inderst
inde er de ikke overlykkelige ved den ensidige
orientering mod @stblokken, og at selv Nassers
pompese besog i Moskva er noget, der er blevet
ham pltvunget, for selvfolgelig var det ham umu-
ligt at udskyde en venlig invitation i det uende-
lige.

Sovjets interesser,

Russerne, pd deres side, udnytter klogtigt araber-
nes villighed til at demonstrere venskaber, der iov-
rigt ikke har noget pd sig. For pd dette stadium i
udviklingen er de ikke interesseret i at opnd direk-
te fordele ved deres indtrengen i Det mellemste
@sten: de er ikke interesseret i olie, og forbindel-
seslinien i omrddet er heller ikke af vital betyd-
ning for dem. Hvad de er mest interesseret i i oje-
blikket er at pdelxgge vestmagternes positioner og
iser at indeslutte Bagdagpagtens kede af vest-
magtsbaser og ievrigt at nedbryde al vestlig indfly-
delse. Dette er grunden til, at de yder deres hjzlp
— politisk, militert og skonomisk — i en form,
der tilsyneladende ikke har egoistiske motiver, men
udspringer af ,.det rene venskab®.

Men kendsgerninger folger deres egen logik.
Modtagelsen af militer hjelp fra en hvilken som
helst magt md nedvendigvis medfare afhengighed
af vedkommende magts industri og tekniske kun-
nen. Det samme gelder ensidig okonomisk hjelp.
Ganske vist er der sluttet en overenskomst mellem
den =gyptiske industriminister, dr. Aziz Sidgi, og
den russiske regering giendeud pid, at russiske tek-
nikere kun skal sendes til Zgypten og Syrien efter
serlige overenskomster. Men hvis industraliserings-
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planerne udelukkende skal gennemferes med sov-
jetisk hjelp, kan en stigende tilstremning af rus-
siske eksperter og teknikere til Agypten og Syrien |
ikke undgis.

En ny Chiang-Kai-Shek?

Russerne véd, at Abdul Nasser ikke er kommu- '
nist, og at bide han og hans kolleger er gennem- |
trengt ikke af en socialistisk, men en nationalistisk |
og, til en vis grad, en imperialistisk vision. De ac-
cepterer ikke desto mindre den kendsgerning, at
det kommunistiske parti er forbudt i ZAgypten og
fra nu af ogsd i Syrien; de godkender endog den
zgyptisk-syriske sammenslutning til eet land -
hvilket blev udfert i opposition til de syriske kom-
munister, der krevede en form for forbunds-union,
under hvilken Syrien kunne fortsette med at exi-
stere som en autonom enhed. Sovjet tilsluttede sig
alt dette, fordi, som vi har sagt, deres mdl pd dette
stadium ikke er oprettelsen af , folkedemokratier®
i Mellemesten, der officielt skulle tilslutte sig @st-
blokken, men at underminere Vestens positioner.
De betragter Abdul Nasser som en ®gyptisk
Chiang-Kai-Shek. For med denne gik russerne ogsd|
en del af vejen indtil 1927. I den periode fik de|
kinesiske kommunister ordre til mod deres vilje at|
tilslutte sig den nationalist-revolutionazre ,Kwo-
mintang-bevagelse”, som hvis ,anti-imperialistiske
forer Chiang-Kai-Shek blev hyldet. Hvis Chiang-|
Kai-Shek havde besogt Moskva i 1920-erne, ville
han sikkert have fiet den samme strilende vel
komst, som blev Abdul Nasser til del.

Scenen: Et luftvernsbatteri foran Kobenhavn,
dengang man endnn indfangede luftfartojerne med
lyskastere. |

En vernepligtig lod lyskeglen spille hen ovei
himlen, da nogle soldater lagde marke 1il, al rfeJl
pd grund af et eller andet optisk bedrag sd mz'r
som om stralen var kruns.

En officer, der hdbede at soldaten ville gore sig
1il grin, gik hen il ham og sagde: ,Deres projek)
tor duer ikke — se — lyskeglen er bojet!” I

Soldaten sd et ofeblik pi lyset, si vendte bm
sig veerdigt om mod officeren og sagde tort: ,,Def
er ikke noget at gore ved det, br. lojinant, det e[

vinden!”
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Om ballonfart

Nir man taler om flyvningens barndom, menes
i reglen tiden umiddelbart efter drhundredskiftet,
men dykker man lzngere ned i materien, skal man
faktisk helt tilbage til det 16. drhundrede, da
Leonardo da Vinci foretog sine forste flyveforsag,
som stadig bhar gyldighed. Som Spitfire'ns kon-
strukter lerte han ogsd af fuglene, men dog ikke
sd meget, at han kom i luften. Det lykkedes farst
en novemberdag i 1783 for de to braedre Joseph
og Etienne Montgolfier, og det var ikke en flyve-
maskine, de gik op i, men en ballon. Som driv-
kraft benyttede de varm luft. Allerede i juni sam-
me ir havde de i den lille sydfranske by Annonay
sendt den forste ubemandede ballon op, hvilket
betegnedes som en umiddelig teknisk triumf, som
dog et par mineder senere blev overglet af fysik-
professoren Charles i Paris. Han havde fyldt sin
ballon med den nyopdagede luftart brint. Siden
dengang skelner man mellem montgolfiérer og
charliérer, og det er navnlig de sidste, der har
haft betydning. I 1785 foretoges den farste ballon-
fart over kanalen, og samme dr meldtes ogsi om
den forste flyveulykke. En ballon eksploderede,
og de to ombordverende skippere drebtes. En tid
lang havde ballonfarterne intet praktisk formal.
Det var morskab, som modige passagerer betalte
godt for. I vore dage er ballonerne derimod uund-
varlige for meteorologiske og andre beslzgtede
videnskaber, og si sent som under sidste krig
gjorde de deres nytte som stationzre spzerreballo-
ner. Ballonerne udviklede sig efterhinden til luft-
skibe, som oven i kebet kom i regelmassig fart,
indtil det hidtil sterste, zeppelin'eren ,Hinden-
burg* forulykkede. En dansk passager var med og
blev reddet.

I slutningen af forrige &rhundrede og indtil
forste verdenskrig fandt en hel del ballonopsat-
ninger sted. Aldre mennesker taler endnu med
beundring om ballonskipper Johansen, som steg
op fra Tivoli, ombglget af mangdens beundring
som nogen seks-dages rytter i vore dage.

Det endnu anvendte mundheld: ,Den gir ikke,

14

af Kay Nielsen

Granberg!" er ogsd et stykke ballonhistorie. Ud-

trykket stammer fra 1857, endnu pracisere den |

26. juli, da den svenske ballonskipper Victor Gran-
berg gentog et 14 dage tidligere mislykket opstig-
ningsforsag. Ogsd det nye glippede, da balonen
blev hxngende i staldbygningens tag pd Christians-
borg. Da var det, menneskemzngden ribte de
beromte ord, som i modsatning til ballonen er
blevet hengende!

| ballonen »Gebrasa« 1500 m over Miinsterland, tilvenstre ballon- |
skipperen Hugo Eimermacher, tilhejre artikiens forfatter

Men enkelte steder i verden drives ballonfart
endnu som sport, og hvert ir udstedes certifikater
til ballonskippere, som opfylder de nedvendige
teoretiske og praktiske krav. Et af disse steder er
Miinster i Westfalen, hvis ,,Friballon-forening"
disponerer over tre balloner, som anvendes af med-
lemmerne, og hvor man for 125 DM pro persona |
kan fd lov til at gere en fart pd eget ansvar, For-
ste opstigning efter krigen fandt sted 21. april
1951. Den ballonfart, der her skal fortzlles om,
foregik en varm junisendag i 1958 med start fra
slotspladsen midt i byen Miinster og i oververelse
af tusinder af mennesker, da opstigning kun i
undtagelsestilfzlde finder sted fra en si beferdet|
plads. Og denne sendag skulle oven i kebet to|



»alloner sendes op - ,Gebrasa“ og ,Miinster-
and”, fest af de internationalt kendte ballon-
kippere Hugo Eimermacher og Paul Riemer, som
fterhdnden har erobret diverse mesterskaber.

Fra ki. 3 den foregiende nat havde erfarent
nandskab forestdet pifyldningen af 180 m3 lys-
jas pr. ballon og nu
:l. 10,00 var man i ferd med at foretage de
idste korrektiver af tove, spanskrerskurv, sand-
®kke til ballast, ventiler, slebeline, sprangklap,
1et, hojdemiler osv. Inden for afspzrringerne
mrdedes ballonforeningens medlemmer hjemme-
rant, Passagererne, deriblandt fire danske journa-
ister, fotograferedes forfra og bagfra. For en-
jangs skyld var det dem, der var hovedpersoner.
ifter indbydelse af Miinsters turistchef, den dy-
wamiske Theo Breider skulle de forst se Miinster-
and fra oven, inden de i de folgende dage skulle
jennemkore det samme land pr. cykel.

Kl. 10,15 indfandt den tyske ballonsports nestor,
len 78-drige Ferdinand Eimermacher sig, for at
e, om alt gik rigtigt til og navnlig for at afgive
len hilsen, som altid lyder, ndr forbindelsen med
orden slippes — ,,Gliickab!“ Han spurgte, om de
nennesker, hans sen skulle vare skipper for, nu
»gsd var flyvevante. Da dette var blevet bekreftet,
agde han: ,,Med en ballon flyver man ikke, mark
Dem det. Man fa er. De vil opleve en fornemmel-
le af frihed, som ikke er mulig med noget andet
uftfarte) — og eet kan De vare sikker pd, ingen
r endnu blevet deroppe!“ Han forklarede lidt om
alloners konstruktion. ,,De er lavet af gummi-
mpregneret lerred, til alt tovvaerk er kun anvendt
nanillahamp. Eftersynet, som myndighederne for-
anger, foretages i Augsburg og er mindst lige sd
rundigt, som den overhaling en flyvemaskine
ennemgdr efter et vist antal kilometer., Ventilen
verst oppe fdr man til at fungere ved at trakke i
en tynde midtersnor, men man ger det kun, ndr
nan skal ned. Det rode bandel forer op til

rengklappen, som anvendes ved meget hurtig
aning, som kan vere nedvendig, hvis ballonen
- landet et sted, hvor den vil blive edelagt, hvis
ke gassen omglende kommer ud. Sandsazkkene
den pd kurven og inden i temmes efterhinden,
hbm De ensker at stige — og ellers, ja, det ser De
lv, ndr De kommer op.*

Kl. 10,40 var alt omsider i orden og passage-
rerne kommet om bord. Det sidste, som raktes ind
over relingen, var en flaske champagne og lidt
rejseproviant.

Ballonopstigning
| Fredericla
den 7. jull 1899

Kl. 10,55 begyndte farten. De to balloner steg
samtidigt op med den bld skyfri himmel. Et oje-
blik forte vinden dem s twt mod hinanden, at
man kunne tale sammen fra gondol til gondol.
Vi stiger med 5 meter i sekundet. Kl. 11 viser
hejdemaleren ca. 1500 m, og i denne hojde bliver
vi liggende, mens vi svaever henover landskabet.
Da der ikke er forbindelse med jorden, er der ikke
tale om svimmelhed. Den folelse, der kommer for-
nemmelsen i en ballon nermest, svarer s& nogen-
lunde til at springe ud fra en 10 m vippe i et
svanhop. Man feler sig munter i den hoje luft.
Alt er renere heroppe. P4 et lille apparat ser man,
hvor mange meter i sekundet man stiger eller fal-
der, En vind ferer os nedad mod jorden, blidt,
blidt. Der kastes lidt ballast. Sandet skovles ud af
seekkene. Vi stiger pd ny. En anden vind har taget
ballon nr. 2. Den er langt vk nu. Vi er farer 12
km. Skent ballonen er dben, er der ingen trzk. Vi
folger vinden.
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»Hvor mange timer skal man have for at blive
ballonskipper 7

Hugo Eimermacher svarer: ,Der kraves 10 ti-
mer og mindst 7 farter, og det koster en pzn
sum penge, som man bagefter fir ind ved at tage
passagerer op“. Man taler ikke meget i hejheden.
Det er sd inderligt overfladigt. Skipperen afrun-
der dog: ,Jeg har vel vaeret med til 150 farter,
min gamle far til endnu flere. Han har deltaget
1 Gordon Bennett-lobet to gange, blev nr. 1 og
nr. 2.%

K/. 12,01. Skipperen ser pi faldmileren. ,,Hvis
vi smider al ballast over bord, ryger vi op i 2-3000
meters hejde og driver méske til Holland. Benyt-
ter vi de nedadgdende vinde, kan vi lande om 5
minutter. Jeg foresldr, vi lander. Nedad gir det
— 4 — 5 — 6 m i sekundet. Vi instrueres om, hvad
vi skal gore, ndr vi rammer jorden. ,Slap af i

knaeene og hold fast i hjsrnetovene!* Denne kom-
mando gentages i det uendelige, mens vi daler
ned mod en plejemark. Vi lander og falder mel-
lem hinanden. ,,Op igen — slappe knz, hold fast
i tovene!* Tre gange bumber vi, inden vi bliver
stiende. Det er som at springe fra 3. sal, men
man merker det noget anderledes. Vi er landet
ved landsbyen Altenberge. Da vi str rigtig fast
pa jorden, og tililende beboere holder i slebelinen,
bliver vi debt. Overhzldt med champagne. Ens
ballonnavn er navnet pd det sted, hvor man forste
gang er landet. Von Altenberge! I luften geelder
det til evig tid.

I et sd serigst blad som dette kan man desveerre
ikke fortabe sig i lyriske skildringer, hvor meget
en ballonfart end frister dertil. En mere poetisk|
sport findes nemlig ikke, svaeveflyvning iberegnet.

Kay Nielsen.

Faellesmarkedsplanerne

(fortsat)

De muligheder, der eksisterer for Danmark er
altsd kort fortalt felgende:

Hvis frihandelsomridet bliver oprettet, er Dan-
mark som nevnt selvskrevet medlem. Men vi har
yderligere mulighed for, enten
1. at tilslutte os ,inderkredsen®, altsi fallesmar-

kedet. Fordelene herved h®nger navnlig sam-
men med landbrugets problemer, som allerede
er kort omtalt, — eller:

2. at Den Nordiske Toldunion oprettes indenfor
frihandelsomrddet (men i s& fald kan Finland
ikke deltage). Fordelene herved vil bl. a. ligge
i, at Den Nordiske Toldunion tenkes indfert
ret hurtigt, medens handelen indenfor frihan-
delsomrddet vil blive frigjort gradvis i lebet af
12-15 dr. Vi vil altsd fd lejlighed til at tilpasse
os et starre marked (Norden), for konkurren-
cen fra det gvrige frihandelsomrdde sattes ind
for alvor,

Hvis frihandelsomridet jkke bliver oprettet, er
der mulighed for, enten
1. at Danmark tilslutter sig fellesmarkedet. I si

fald vil utvivlsomt Norge og sandsynligvis Sve-
rige gore det samme, — eller
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2 at Den Nordiske Toldunion oprettes, og i s
fald kan den ogsd omfatte Finland.

Teoretisk er der naturligvis ogsd mulighed for/
at Danmark forbliver et selvstendigt isoleret mar-
ked, men den udvej er ikke serlig sandsynlig.

Danmark udger i sig selv et marked pd ca. 41/
mill. indbyggere. Slutter vi os til fallesmarkedet
bliver der tale om et marked pd 155 mill. menne
sker, og bliver frihandelsomridet til noget, vil v,
befinde pd os et marked med 225—260 mill. men|
nesker. Det er ganske givet, at sidanne ®ndred:
forhold vil fi omfattende folger. Mange ville si
kert synes, at en nordisk toldunion med 19 mill
mennesker og det pvrige Europa arrangeret son
det hele tiden har veret, ville have veret en pas
sende ordning for os. Men man md huske pd t
ting: For det forste er Det Europziske Fellesmar
ked en realitet. For det andet har Danmark ikk
meget at skulle have sagt med hensyn til om De
Europwiske Frihandelsomride skal oprettes eller €]
Vi mi blot arrangere os, som det tjener os beds
under de forhold, der vil blive indfert.

Lad os da forst se pd, hvad der vil ske, hvi
Danmark bliver medlem af fzllesmarkedet, frihar



elsomrddet eller begge dele. Til en ret grov orien-
ering som denne vil det vere forsvarligt at regne
ned, at folgerne i store trek bliver ens i disse tre
ilfzlde.

Befinder man sig pd et lille marked som det
anske, er man sterkt tilbojelig til at sprede sig
wer et stort antal produkter, Tilslutning til et
tort marked giver derimod ikke blot mulighed for
n stor omsetning pd en specialiseret produktion,
nen det vil som oftest gore det tvingende nodven-

ligt for virksomhederne at specialisere sig af kon-
wurrencemasssige grunde, Man ser dette meget ty-
leligt, f. eks. i U.S.A., hvor talrige fabrikker, ofte
if betydelig storrelse, lever af at producere ganske
A komponenter eller detaildele til andre industri-
sirksomheder, bl. a. indenfor den elektrotekniske
ndustri. Selv den tyske industri er s udpraget ba-
ieret pd en vidtdreven specialisering. Ganske vist
‘indes der i U.S.A,, Tyskland og andre lande virk-
iomheder med et meget omfattende produktions-
>rogram. Men ser man nermere pd deres organisa-
iion vil man opdage, at de enkelte produktionsgre-
he som oftest er udskilt pd flere mindre fabrikker
dledes, at specialiseringen ogsé har fundet sted i
ddanne tilfzlde.

Indfoerelse af absolut frihandel — og altsd fri
fonkurrence — indenfor et stort omride vil med-
[are, at de stzrke virksomheder, der i forvejen har
junnet klare sig pd eksportmarkederne, fir storre
nuligheder. De mindre stzrke virksomheder fir
ranskeligere levevilkdr og md rationalisere og spe-
ialisere sig. De svage virksomheder, d.v.s. de, der
un har kunnet klare sig i kraft af beskyttelse un-

der den ene eller anden form, har de bedste chan-
cer for at gd til grunde. medmindre de ved en
keempeindsats kan n at gennemfore en gennemra-
tionalisering, for det er for sent.

Man vil huske, at der for nogle &r siden led et
rama-skrig fra tekstilindustrien, da der blev tale
om at ophave dens beskyttelse. Beskyttelsen blev
ophzvet alligevel, og nogle fabrikker mdtte lukke,
men for andre gav importens frigorelse stodet til
en rationalisering, der bevirkede, at de pigzldende
fabrikker i dag stir meget stzckt selv overfor ud-
landet.

Det er en kendt sag, at et lands velstand ikke
afhaznger af storrelsen af de lonninger, der betales,
men af den mengde varer, der produceres — og
naturligvis af de priser, man fir for sin eksport i
forhold til de priser, der betales for importen. For-
mélet med de forskellige fallesmarkedsplaner er
netop at forege produktiviteten — og dermed leve-
standarden — ved specialisering og ved at hvert
land producerer netop det, som det har forudset-
ninger for at producere mest skonomisk.

Den specialisering og rationalisering, der vil
blive nedvendig for at klare sig i konkurrencen,
krever kapital. Den nuverende kapitalsituation i
Danmark frembyder store vanskeligheder for indu-
strien, men man mi forvente, at forholdene vil for-
bedre sig, hvis Danmark slutter sig til fallesmar-
kedet eller frihandelsomridet. Det vil dog fare for
vidt at komme nzrmere ind pd dette spargsmal.

Lad os i stedet se ganske kort pd, hvad der vil
ske, hvis Danmark ikke slutter sig til fallesmarke-
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det, og hvis frihandelsomridet og den nordiske
union 7kke bliver til noget, d.v.s. hvis Danmark
bliver et selstendigt, isoleret marked. Ja, sd vil den
specialisering og rationalisering, der er nazvnt oven-
for, finde sted i de lande, der er tilsluttet fzlles-
markedet, men ikke i Danmark. Og si er der in-
gen tvivl om, at industrierne i de ,seks* vil blive
si sterke, at det vil blive betydeligt svarere for
dansk industri at klare sig pd eksportmarkederne.
Sandsynligvis vil de specialiserede virksomheder i
,»de seks* endog blive si stwrke, at de nemt kan
overvinde vore lave toldsatser og pifere en hird
konkurrence pi hjemmemarkedet.

Der er talt en hel del om, at tilslutning til en af
de store markedsplaner vil sld visse af vore virk-
somheder ud og derved bevirke stigende arbejds-
loshed. Man md dog huske pd, at andre virksom-
heder vil fi brug for mere arbejdskraft, end de be-
skeftiger idag, for at kunne udnytte de storre eks-
portmuligheder. Men hvad der er endnu vigtigere
at teenke pi er, at hvis vi forbliver et lille isoleret
marked,vil vanskelighederne utvivlsomt blive end-
nu starre som felge af den ovennzvnte foregede
konkurrence fra ,,de seks®.

Et eksempel : En dansk telefonfabrik (TFA) nnder
disse endrede forhold.

Oprettelsen af en nordisk toldunion vil rent han-
delsmessigt give muligheder for et udvidet samar-
bejde, baseret pd en specialisering, med de andre
nordiske telefonfabrikker, som vi i forvejen har
en intim forbindelse med. Om et sddant udvidet
samarbejde rent praktisk vil blive resultatet, afhzen-
ger imidlertid af en rekke andre forhold. Ved til-
slutning til fellesmarkedet eller oprettelse af fri-
handelsomrddet, melder sig der sig naturligvis pro-
blemer af forskellige arter, men lad os se pd de
mest nerliggende: Virkningerne for vore eksport-
muligheder og konkurrencen herhjemme.

I de fleste europwiske lande praktiserer telefon-
administrationerne rent administrative regler, der
yder total eller meget vidtgiende beskyttelse af de-
res indenlandske leverandarer. Som eksempel kan
nEvnes:

1. I Tyskland skal en telefonfabrik vere godkendt
af telefonadministrationen, for at dens tilbud
overhovedet tages i betragtning. Os bekendt er
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det hidtil ikke lykkedes nogen ikke-tysk fabrik
at opnd godkendelse.

2. I England findes en lov-bestemmelse om, at
kun materiel, der er fremstillet i England, md
tilknyttes det offentlige telefonnet. En lignen-
de regel gelder i Frankrig.

3. I Holland og Norge placeres ordrer altid hos
de indenlandske fabrikker, ndr blot disses til-
bud ikke ligger mere end 15 9 over et tilsva-
rende udenlandsk tilbud. I Finland ydes endnu
starre beskyttelse.

Den storproduktion til et omfattende marked,
der siledes er garanteret en raekke af de udenland-
ske telefonfabrikker, muligger forst og fremmest
en relativ billig produktion. Hertil kommer, at de
pigeldende fabrikker i kraft af deres produktion|
har gkonomisk mulighed for at ofre langt mere p
konstruktions- og udviklingsarbejde, end f. eks.
TFA, samt ved egnet prispolitik at oparbejde en!]
stor eksport, som igen vil bevitke en yderligere|
foragelse og billiggerelse af produktionsserierne.

I atter andre lande eksisterer telefonfabrikker,|
som herer under verdensomspzndende koncerner.
og derigennem har okonomisk mulighed for en
hurtig gennemforelse af et omfattende nykonstruk-
tionsprogram, samt for at oparbejde og bibeholde
markeder, bdde i indland og udland.

I sammenligning hermed arbejder den danske
telefonindustri under meget ugunstige forhold. I
Danmark kan telefonmateriel importeres fuldkom;
men frit, og toldsatserne er meget lave (for centra
ler: 714 9, apparater: ca. 0,9 9%). Vi har selv |

—— VIRGINIA ROSE ——
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in tid erklzret os fuldt indforstiet med dette, men
1ar fundet det rimeligt, at de danske telefonadmi-
istrationer til gengzld yder os en vis beskyttelse
or delvis at opveje ulige konkurrencevilkir. Den
seskyttelse, der ydes os, er imidlertid overordentlig
seskeden og kan pd ingen midde sammenlignes
ned de eksempler, der er anfart ovenfor. Ophz-
relse af told og importforbud for telefonmateriel
/il siledes kun fi ret begreensede virkninger. Det
szlder bide for vor eksport og for vort salg pd
1jemmemarkedet. Af langt sterre betydning er det,
it vedtegterne for Det Europmiske Fzllesmarked
ndeholder en bestemmelse om, at administrativ
seskyttelse bl. a. af den art, der er redegjort for
svenfor, skal bortfalde. Det samme md ventes at
slive tilfzldet for frihandelsomridet.

Det vil forstds af ovenstdende, at en rzkke uden-
andske telefonindustrier vil st meget sterkt i
conkurrencen, nir den frie handel indferes. Dan-
narks tilslutning til fellesmarkedet, eller oprettel-
ie af frihandelsomridet vil derfor utvivlsomt gere
let nedvendigt for os at foretage en vis omlag-
hing og specialisering af vor produktion. Men,
om direktor Nyegaard meget rammende har ud-
rykt det: ,Ingen industrivirksomhed har godt af
t vaere pakket ind i vat og bomuld“. Konkurren-
emomenter virker som en sund spore til stadig at
de sit bedste med hensyn til konstruktion, pro-
uktion og salgsindsats, hvilket kun kan tjene os
lle til fordel.

I sin officielle stilling til spergsmélet er TFA's
cdelse da ogsd glet fuldt og helt ind for tanken
m oprettelse af fri vareudveksling indenfor et
torre omrdde, si meget mere som den finder, at
ette vil have gavnlige virkninger for dansk er-
vervsliv og okonomi i almindelighed. Vor offi-
elle stillingtagen slutter:

,»Det skal tilfojes, at vi ville se med nogen be-
ymring pd, om Danmark tevede med at tilslutte
g Det europziske Fellesmarked for at afvente
prettelse af Det Europaiske Frihandelsomride el-
r Den Nordiske Toldunion, idet disse sidstnzvn-
planers realisation meget vel kunne lade vente
enge pi sig. Derved ville industrierne i Benelux,
esttyskland, Frankrig og Italien fa et forspring i
pasningen til de 2ndrede forhold, som yderligere

ville vanskeliggore dansk industris tilpasning ved
senere tilslutning.

Ud fra disse muligheder, vi har for at bedem-
me situationen, er det herudover vor opfattelse, at
det kunne vere enskeligt, at vejen til en tilslutning
til fellesmarkedet ogleller frihandelsomridet gik
over Den Nordiske Toldunion, hvis planer fore-
kommer os s& velovervejede og gennemarbejdede,
at de skulle kunne ivaerksettes med kort varsel.”

Spergsmélet om Danmarks stilling til de euro-
peziske fallesmarkedsplaner indeholder naturligvis
en lang rekke problemer, som ikke, eller kun gan-
ske periferisk er behandlet i ovenstiende. Landbru-
gets forhold er f. eks. et af hovedproblemerne, og
yderligere kunne det vere fristende at komme ind
pd spergsmilene om pdvirkning af lenniveauet,
folgerne af et nermere pkonomisk samarbejde lan-
dene imellem m. v.

Formélet med ovenstiende, kortfattede redego-
relse har imidlertid forst og fremmest vere at ridse
de vasentligste af de problemer op, der rent umid-
delbart er af sterste interesse for en industrivirk-
somhed som vor.

F-100 demonstrationen
i Veerlose

I ELYVEV ABNETS maj-juni-nummer var om-
talen af den ovennwvnte demonstration forkert
anbragt under rubrikken ,,Nyt fra flyvestationerne”
og kunne siledes ndlegges som om det var redak-
tionen der havde beskrevet opvisningen.

Dette vdr imidlertid ikke tilf@ldet, men FLYVE-
VABNET havde modtaget manuskriptet fra en
kobenhavnsk dagblads journalist, der sammen med
adskillige kolleger havde veret til stede i Verlose.

Yderligere omtaler indlegget, at ministrene for-
lod arrangementet, inden dette var forbi. Det viser
sig, at ministrene allerede pd forhind havde med-
delt, at de madtte forlade opvisningen tidligt pad
grund af et vigtigt mode.

For fuldstendighedens skyld bor det navnes,
at opvisningen ikke var tenkt som el flyvestwvne
i lighed med [@gerspris, men som en demonstra-
tion af jagertypen F-100, og amerikanerne viste
Iuftfartojets fantastiske flyvegenskaber med blen-
dende dygtighed. Red.
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HINDENBURG-

for godt 20 dr siden eksploderede lufiskibet
wHindenburg”, da det skulle lande udenfor New
York. 36 mennesker blev drebt og utallige frygte-
lig forbraendt. Ulykken satte en stopper for passa-
gertrafikken med luftskibe over Atlanten.

Det kempemessige elegante luftskib gled ind
over New York om aftenen den 6. maj 1937. P&
Broadway standsede personbiler og busser, og pas-
sagererne drejede nasten halsen af led for at fi et
glimt af det flyvende hotel, der nu narmede sig
afslutningen af sin transatlantiske rejse.

New-York'erne havde set luftskibet pd mange
af de ti ture, det havde gjort dret i forvejen, men
»Hindenburg® vakte lige stor beundring hver gang
det viste sig pd himlen, og majestatisk sejlede ind
over kempebyen — nzsten 20 meter lengere end
verdens starste slagskib,

Kl 15,32 gled , Hindenburg™ med sine 97 pas-
sagerer ind over Empire State Building og satte
kurs mod landingsmasten pd Lakehurst i New Jer-
sey, og New Yorks indbyggere troede de endnu
engang havde veret vidne til en vellykket rutine-
flyvning med ,,det mest sikre luftfartaj i verden®.
Luftskibet blev endog anset for at vere si sikkert,
at Lloyd i London havde forsikret det for 500.000
pund til sd lav en praemie som 5 %.

Pi kommandobroen — 56 meter fra luftskibets
naese — stod den blonde og bligjede kaptajn Max
Pruss og afgav sine ordrer. Ved sideroret stod Kurt
Schenherr og passede sit job ganske som rorgan-
geren pd et skib, medens Edvard Boetius havde
vagt ved hejderoret. Kaptain Pruss var ikke alene,
ved siden af sig havde han ,,Hindenburg*s tidlige-
re chef, kaptain Ernst Lehrmann, der dret i for-
vejen havde fort luftskibet pd en yderst dramatisk
tur over Atlanten. Den gang mangvrerede han ski-
bet s fint, at passagererne end ikke markede, at de
over New England gik igennem drtiers varste
storm.

Pi bagbords promenadedzk prevede den berom-
te akrobat Joseph Spah at udpege sin fedeby Dou-
glaston pd Long Island. Han var netop fardig
med et engagement i Wintergarten i Berlin og hav-
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Lkatastvofen . . .

de taget ,Hindenburg” for at komme tidsnok til
at optrede i Radio City Hall.

Pi styrbordssiden fik den svenske industrimag-|
nat, Rolf von Heidenstam, lyst til en drink. Han
trykkede pd en knap til rygesalonen ved siden af
baren. Chefstewarden, Howard Kubis, svarede med
et tryk pd dbningsknappen, og Heidenstam slap
igennem ,sperringen®. En tysker talte stolt om
,»Graf Zeppelinn“s rekord ; luftskibet havde floje
millioner af kilometer uden et eneste uheld — me:
,Hindenburg® er endnu sikrere, forklarede han
det mest enestiende luftskib, der nogensinde e
bygget, det eneste svage punkt, forklarede han vi
dere, er at de seksten sektioner i selve kroppen in
deholder over 7 millioner yderst hsjeksplosiv
brint. Men der blev udvist den allerstarste forsig
tighed ombord. Alle tendstikker og lightere va
blevet konfiskeret, da passagererne gik ombord
Frankfurt. De tre hovedgange i skibet var bekla:
med gummi, og i de mere trange sidegange matt
man have filtstevler pd fedderne, for at der ikl
skulle opstd statisk elektricitet eller gnistdannelser
Besztningen, der mitte bevaege sig mellem tanken
var ifort asbestdragter uden knapper eller meta
dele af nogen art.

De fire dieselmotorer, der gav luftskibet en fa
af 135 km/t behovede ingen tending, og den sp:
cielle riolie, der blev brugt, havde si lavt «
brandpunkt, at det intet betad, om man si kastec
en brendende tzndstik i tanken. Nej, ,,Hindet
burg* var der ingen fare for, alle sikringsforas
staltninger var truffet,

Der var masser af journalister, fotografer ¢
filmsfolk pd Lakehurst, de fleste havde ventet i t
mevis, thi ,,Hindenburg®s ankomst havde var
forventet kl. 0800. Endelig tonede kolossen frer
Kaptain Charles Rosendahl — stationschefen |
Lakehurst — der skulle lede landingsmanovre,
tog det med ro, han havde vaeret i radioforbindel,
med Pruss, og denne havde meddelt ham, at h:
ikke kunne lide vejret. Han gav endvidere besk:
om at ville krydse rundt til omkring k. 1800 f|
at se, om det ikke skulle lette. Efter Rosendah



nening skulle der ikke vare noget i vejen for at
1A til landing med det samme, men han vidste, ty-
keren var en forsigtig pilot. De ventende pi plad-
en blev noget skuffede, da det gik op for dem, at
andingen var udsat, og det gjorde ikke sagen bed-
e, at regnen begyndte at stramme ned.

En timestid senere lagde stormen sig noget, og
ler led ni korte sted i stations-sirenen. Landings-
tyrken p& 110 matroser og 118 civile marcherede
id pi feltet, men endnu for de havde ndet masten
tom en ny og overraskende byge, der gjorde dem
rennembledte. KI. 1812 var skyhgjden ca. 180 fod
jg sigten omkring 8 kilometer — vinden nord-
yordvest og forholdsvis svag. Rosendahl sendte en
y melding: Alt klart, vi venter. Fra rummet ag-
rrude 1 gondolen sendte telegrafisten, Willy
peck, beskeden videre til kaptain Pruss — pd det
dspunkt var det store luftskib kommet sd langt
ydpd som til Delawareflodens munding, men satte
lieblikkelig kursen mod Lakehurst.

Et par sekunder efter kl. 1900 foreslog kaptain
osendahl @jeblikkelig landing. ,Hindenburg"
Lvde sat sine to forreste lyskastere pd, og skibet
led nu ind fra syd, medens skumringen tiltog.
)a det passerede landingsfeltet i smd femhundrede
bds hejde sd Pruss, at landingsmandskabet stod
art. Alt var rede til landingen — p jorden be-
yndte der at komme liv i fotograferne og film-
lkene, for dem var det kun spergsmélet om en
tinesag; s vidt de vidste, var der denne gang
hd ikke nogle serlige prominente personer med
ftskibet. Kl. 1922 faldt det forste fortejnings-
b — det var 120 meter langt og mere end 2
mmer tykt. Et ojeblik efter kom reb nummer to,
1 greb jordmandskabet bagbordslinen og trak den

til een af de smi jernbanevogne pd det cirkelrunde
spor. Styrbordsmandskabet trak den modsatte vej.

Bide Pruss og Lehmann stod pd kommandobro-
en og var tilfredse med den méde, hvorpd landin-
gen foregik. I sin lille kabine sad telegrafisten og
fortalte ,,Graf Zeppelin®, der netop var pi vej
over Sydatlanten, at ,Hindenburg®“ atter havde
gennemfort en vellykket landing.

Seksten toldere med Raymond Raff i spidsen be-
gyndte at klatre opover masten, efter dem kom
immigrationsmyndighederne og sundhedsfolkene.

Radioreporterne gik til sagen i deres specielle
stil: Her er en ejendommelig stilhed pd pladsen.
,,Hindenburg*s motorer snurrer sagte og jevnt —
nu hznger skibet nzsten stille i luften 25 meter
fra jorden. Motorerne hjzlper med at holde skibet
roligt ...... Pludselig tier han ...... klokken er nej-
agtig 1925. En paddebat af ild og rog skyder ud
fra skibels overside. Speakeren stammer i redsel:
— det brender — ,Hindenburg” brender.

Fru Joseph Spah troede forst, det var fyrver-
keri, da hun sd flammerne slikke op i merket, hun
havde ikke tidligere vaeret med til en landing og
antog, at tyskerne pi denne mide enskede at til-
kendegive at vere fremme ved mélet.

Oppe pd broen merkede kaptain Pruss pludselig
et ryk. Forst troede han, at fortejningslinerne brast,
men si herte han en svag eksplosion og de ded-
sensskreemte mennesker skrige pd daekket. Han for
til gondolvinduet, men kunne ikke se noget uszd-
vanligt. ,,Skibet brander®, rdbte telegrafist Speck.

Under den breendende zeppeliner for jordperso-
nalet mellem hinanden i vild panik. For radiospea-
keren sd det ud, som om alle pd dekket var drabt
med det samme. P4 jorden styrtede alle vak. Har-
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ry Bruno — public manager i American Zeppeli-
ner Transport Company — stod umiddelbart ved
siden af Rosendahl. Uvilkdrligt sprang de begge
af sted imod vinden, det reddede deres liv, thi
»Hindenburg® faldt netop, hvor de havde stdet.
Allen Hagaman sprang ogsd bort, men snublede i
jernbanesporet, og det glodende vrag faldt ned
over ham.

Alle var som lammet af redsel. Filmsmanden
fra Paramount stod med sit apparat rettet mod jor-
den som hypnotiseret, men med et vignede han og
fik loftet sin optager mod katastrofen.

De fleste af passagererne opholdt sig i den store
salon pd styrbordsside. Uheldigvis bleste vinden
mod den kant — sd kraftigt, at stykker af skibs-
stellet spredtes flere kilometer bort fra ulykkesste-
det. Da luftskibet stedte mod forkanten af fortej-
ningslegemet, blev forfatteren Leonard Adelt og
hans kone kastet bort fra vinduet og nedad trap-
pen til B-dzkket. Borde, stole og et piano J& knust
foran dem og dannede en uigennemtrengelig mur.
»Gennem vinduet®, skreg Adelt. Hvordan de kom
ud, anede ingen af de to bagefter, men ud kom de,
og med tejet gennemtrengt af brendstof niede de
vk fra det brandende vrag. Mere end een gang
fliede Adelt hvidgledende wirer tilside tilsynela-
dende uden at meerke smerten. De lgb som i drem-
me — pludselig blev Adelt klar over, at hans kone
ikke lengere fulgte med. Han stoppede brat og s&
sig tilbage — der 12 hun bagude. Han for tilbage,
fik hende pd hejkant og skubbede hende foran sig.
Da var det hans tur til at segne — men denne
gang fik hans kone fat i ham og ledede ham i sik-
kerhed. Den menneskelige selvopholdelsesdrift er
enorm, ndr det virkelig gaelder.

Ingen af dem, der opholdt sig i styrerummet
sprang sdlenge skibet endnu hang i luften. Det
faldt pd intet tidspunkt luftkaptajnerne Pruss og
Lehrmann ind at forlade det dedsdemte luftskib.
Styrehuset hang en stund dovent i luften, men bra-
sede si mod jorden, og i samme nu sprang de to
chefer ud fra gondolen. I forste omgang slap kap-
tain Pruss med livet, men netop da man ville fore
ham bort, rev han sig les og med ribet , passage-
rerne® lpb han tilbage til den brendende ruin ...
Alle de reddede deltog i redningsarbejdet, William
Craig fra Standard Oil arbejdede sammen med en
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matros. De fandt en pige i sandet, ansigtet og
skuldrene var hele, medens resten af kroppen var
slemt forbraendt, hun mumlede nogle tyske ord,
medens de gravede i sandet for at frigare hende.
Men sandet var simpelthen for varmt, Craig tog
hende i armen for at lofte, men kodet losnede sig
helt til benet — de mdtte bmre hende bort i et
teppe — raedselsscenerne var ganske ubeskrivelige.

Den svenske journalist Einar Thulin ledte over-
alt efter en kollega Birger Brink, som han kun
kendte fra et fotografi. Han fandt ham ikke og te-
legraferede til Stockholm: ,,Skal jeg lave en repor-|
tage eller fortsztte med at sege efter Brink ?* Sva-
ret kom omgdende: ,,Find Brink* ......

Siden kerte Thulin til Paul Kimball-hospitalet.
Han si en mand sidde pd en bank helt sort i an-
sigtet. , Er De Birger Brink > spurgte journalisten.
,»Nej, men kender De mig ikke igen? Til sin for{
bavselse s& Thulin nu, at det var hans landsmand
Rolf von Heidenstam. Hvad er der sket med Brink;
spurgte han? — — Vi stod og talte sammen, d
,Hindenburg® flej ind. Vi kiggede ud ad vinduef
pd A-dzkket. Det vil blive et godt billede, sagdtf
Brink, og gik ind for at hente sit fotografiappara|
— siden sd ingen ham i live. P& samme hospita[
kom Thulin ind i et kammer, hvor en ung tyske|
bad ham sende et telegram til hans forlovede. Thul
lin skrev ned, ,jeg er i live“, var alt, hvad de:f
unge mand enskede sendt. Da journalisten gik ug
for at afsende telegrammet, dede tyskeren. Nede |
hallen skar en sygeplejerske forsigtig uniformsjak
ken af en mand, antagelig en af officererne om
bord, — ,,Taler De tysk“, spurgte han. — Ne|
svarede pigen og bojede sig nermere over ham. —
»De er veldig sed, sagde han, og dede...

Kaptajn Lehrmann, der ligeledes var blevet in¢
lagt pd Paul Kimball-hospitalet, led de skrazkkelig
ste smerter, men forlangte en samtale med autor
teterne om ulykken. Arsagen blev diskuteret fret
og tilbage, men alle forklaringer forekom lig
utrolige. Lehrmann var inde pd, det kunne va
sabotage, men fojede han til: ,Fremover mid al
luftskibe bruge helium.“ Lehrmann dede samn
aften, og dermed var dedsofrene oppe pd 36 -
13 passagerer, 22 besetningsmedlemmer og en :
jordpersonellet.

En underspgelseskommission kom til det res!



at, at branden skyldtes udladning af jordelektrici-
et, sikaldt Sankt Elms-ild, medens andre eksper-
er mener at vide, at den virkelige drsag til kata-
trofen aldrig er blevet klarlagt.

De 13 passagerer, der omkom, var de ferste
dedsofre i det civile luftskibs historie. Siden tog
ikke noget luftskib — ej heller ,,Graf Zeppelin“
— imod betalende passagerer.

Kan atombomben flytte bjerge?

Af Preben Eriksen

En dag i september i fjor sprangte USA en atom-
ombe. P& seismografiske stationer over hele ver-
len var man klar til at registrere rystelsen fra eks-
Jlosionen, for dette var ikke noget almindeligt
tombombeforsag.

Det var den forste fredelige atomsprengning i
rerden. Dybt inde 1 Mount Rainier-bjerget i Neva-
la havde amerikanske videnskabsmand anbragt en
tombombe, simpelthen for at finde ud af, hvad
ler sker, nir man lukker en atombombe inde i et
sjerg og fyrer den af.

Forst nu har det kunnet meddeles, hvad der
iendte, da bomben eksploderede i bjerget, og re-
ultatet af dette forseg er, ndr man ser atomkraf-
en udfra et fredens perspektiv, mindst lige si be-
ydeligt som vidbenpreverne. Konklusionen mé
jemlig blive, at med atom- og brintbomber, spe-
ielt bygget til spreengningsformil af denne art, vil
henneskene vere i stand til at spreenge tuneller i
lipper i en skala som aldrig for, at ®ndre bjerg-
pppes udseende — og dermed vindstremningerne
g vejret —, at zndre floders leb, s& srkener kan
ultiveres. Atombomben bliver et redskab i den
hoderne ingeniors hander.

En lille fyr" — med kempekraft.

Rapporten om eksplosionen i bjerget, der er ud-
-bejdet af den fremstiende videnskabsmand Wil-
ird F. Libby fra den amerikanske atomenergikom-
jission, er ogsd blevet et indleg i den storpoliti-
te diskussion mellem USA og Sovjet om atom-
Yrspgene.

I en af sine meningsudvekslinger med den rus-
ke udenrigsminister om spergsmilet har uden-
Esminister Dulles nyligt nevnt spergsmilet: Civi-
atomsprengninger?

Diskussionen gdr videre — men sdvel i vest som

i @st er man blevet klar over, at atombomberne kan
vere nyttige ved store ingenierprojekter.

Men hvad hendte der egentlig, da man fyrede
den forste , fredelige” atombombe af { verden?

»Det var kun en lille fyr*, skriver Libby i det
merkelige slang, som videnskabsmand af og til
bruger. Den var ikke nzr s stor som Hiroshima-
bomben, men svarede dog til 1700 tons trotyl. Ind
i bjerget havde man sprengt en 600 meter lang
tunnel — nojagtig 300 meter under bjergets flade
top. Tunnellen afsluttedes med en dobbelt hirni-
leform og her anbragtes bomben i et 1,8 gange 2,1
meters hul.

Pulveriserede 400.000 tons bjerg.

S84 detonerede man bomben, naturligvis efter at
bjerget var blevet si omspandt af milingsappara-
tur som overhovedet muligt. Ved eksplosionen gik
der et ryk gennem bjerget. Det hoppede omkring
en decimeter, viste milingerne. Ellers markedes
ikke noget serligt — og takket vare hdrnilefor-
men blev man fri for farlige gasser.

Der gik over to mineder, for man kunne kom-
me videre i forsoget. Man borede ganske vist men
fandt intet. At der var sket noget voldsomt, var
man ganske sikker p, for seismograferne over hele
det nordamerikanske kontinent havde registreret et
,jordskzlv i bjerget.

Si endelig tre mineder efter eksplosionen bo-
rede man direkte mod eksplosionscentret. Meget
forsigtigt meter for meter, for man vidste, at der
mitte vere en frygtelig radioaktivitet et eller an-
det sted i bjerget.

Endelig brad boret igennem til en valdig hul-
ning pd 20 meter i diameter. Hulningens vagge
bestod af en sveer, glasagtig substans. I bombecen-
tret var temperaturen endnu 4 méineder efter eks-
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plosionen op mod 90 graders celsius. Senere viste
det sig, at 400.000 tons bjerg var pulveriseret ved

eksplosionen.

Russiske sprengninger i Ural?

Har man foretaget lignende forsag i Rusland?
Officielt ved man det ikke, selv om antageligt ma-
lestationer ville have registreret det. I Uppsala har
man imidlertid den 25. marts i dr registreret et
jordskalv i Uralbjergene, hvor der ikke har varet
jordskelv i de sidste 40 4r. Mange forskere mener,
at dette , jordskzlv‘ er et russisk forseg i samme
retning som det amerikanske.

Dette harmonerer nemlig udmerket med en ud-
talelse, der for kort tid siden fremkom i Moskva
radio i begyndelsen af april om videnskabens mu-
ligheder i fremtiden:

,,Med atombomber kan vi sprenge os vej gen-
nem Himalayabjergene og skabe en jernbanefor-
bindelse med Sovjet og Indien,” hed det i udsen-
delsen, ,ligeledes kan vi ved hjalp af atomkraf-
ten Jave tunnel under det kaspiske hav. Dermed
sparet vi en omvej pd 2000 km.*

Hvad man kan bruge atombomber iil.

De resultater, Libby nu har offentliggjort, un-
derstreger, at de russiske gigantprojekter ingen-
lunde er utopier. Atombomber vil virkeligt kunne
anvendes uden at bringe menneskeheden i fare,
nir det drejer sig om at korrigere jordens geografi
og om at virkeliggare industrielle og transport-
massige storprojekter.

Libby talte for kort tid siden ved et mode i
den schweiziske medicinalbestyrelse, og kom her
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Miske kan A-bomben skabe vej
gennem Himalayas bjergkader!

under et foredrag om strilingsbeskyttelse og on

atomenergiens fremtid ind pd det amerikansk

sprengningsforsag.

Nevada-eksperimentet har vist, at det farlige r
dioaktive spildmateriel indesluttes og elimineres
understregede han. Han opstillede en rekke pun
ter, hvor atombomben kan bruges til fredelige fo
mil: |
1. Man kan bestemme jordens indre struktur me|

hidtil nopnéet nojagtighed.

2. Man vil fjerne hele bjergrygge, nar de ligger|
vejen, man kan sprenge tunneller i hoje bjerg:
eller anlegge kunstige havne, sprengt ind
stejle fieldkyster.

3. Atombomberne kan bruges ved underjordisk
sprengninger, for eksempel ved minedvift -|
og i bojlandsomrader eller orkenomrader 1
vand pd denne mdde kunne bringes op il ove
fladen fra vandforende lag. Seerlig i Sabara 1
der vere sadanne muligheder.

4. Kullejer, der ligger sddan, at de hidtil har ve
ret umulige at ndnytte, kan ved bjelp af aton
Eraft omdannes til gasarter, der kan leder (|
til overfladen og udnyttes. Ligeledes kan aton
spreengninger i gamle oliefelter antagelig po
den tilbageblevne olie mere tyndtflydende, lig
som en del af olien forgasses og dermed sett)
olien under tryk, sd den drives op til overfl
den gennem nye revner i jorden.

Russernes dristige Sibiriensprojekt.

I USA har man planer om at bombardere ork
ners kerne med meget smi atombomber — og
rette visse bjergets tinder af, hvilket ville znd



luftstromme. Russerne har planer om at @ndre un-
dersaiske bjergkzder med atomeksplosioner og
lerved dirigere varme stremme ind i narheden af
smrider, der hidtil har veret arktiske,

Men det projekt, der miske ligger narmest for
it blive gennemfort, er et dristigt russisk projekt i
Sibirien, udkastet af den russiske videnskabsmand
og ingenior Dawydow. Det gir ud pd at endre flo-
derne Ob og Jenisseis leb. Floderne skal ikke som
nidtil lebe ud i Ishavet, men vandet skal samles i

seer, der skal forbindes med Aralseen og Det
kaspiske Hav. Det vil give mulighed for gennem-
forelse af Krushchevs kampemassige landbrugs-
program pd en endnu mere effektiv mide gennem
overrislingsanleg af hidtil ukendte dimensioner.
Men der ligger en bjergkade i vejen. Dzmninger-
ne, der skal danne de kunstige seer, er under byg-
ning — nu kan atombomber fjerne bjerget, der lig-
ger i vejen for planens gennemforelse.
E—sen.

i_N YT fra flyvestationerne. ..

fil lykke med fodselsdagen.

Oberst S. E. B. Gronbech den 10. juli. Oberst-
lgjtnant H. Westenholz den 11. august. Oberst
E. Giartz-Behrens, den 17. juli. Oberstlojtnant E.
B. Meincke den 27. juli. Oberstlojtnant K. P.
Sunstrup den 26. juli. Kaptajn G. M. Wegener,
medlem af ,Danske flyveres bestyrelse, 13. aug.

Efternevnte flyverlojtnanter af forste grad af
eserven er udnzvat til kajtajnlejtnanter:

M. Nielsen P. Wintlev-Jensen
"h. Ch. Madsen G. S. Thomsen

. E. Parsen H. H. Mogensen
.. Leerhoy J. M. Dethmar
». Krogh P. T. Soele

P. Jensen M. H. P. Kongslund
.. M. Petersen A. Sahlertz

. M. Pedersen H. V. Flintholm
). E. Nielsen C. E. O. Jensen

HIERTELIG TIL LYKKE!

Flyvestation Aalborg.

Folgende opvisninger har fundet sted i juni maned :

10. juni: Sct. Georgsgildet, Alborg.

12. ,, : KFUM, Alborg.

14. ,, : Scandia, Randers.

16. ,, : FCU, Alborg.

17. ,, : H]V's eskadrille 1331, Alborg.
18. ,, : KFUM & K, Abybro og Pandrup.
24, ,, : Statsradiofoniens pigekor.

*

Fodboldturneringen om general H., J. Pagh's
pokal startede den 10. juni og vil omfatte ialt 21
kampe, idet turneringen er en dobbeltturnering.
Der er ialt tilmeldt 7 hold fra de forskellige en-
heder.

*

IFA's selvndl er tildelt FI I (R) K. A. Jensen,
esk. 723, for godt og fortjenstfuldt arbejde i
idretskomiteen og for varetagelse af kassererpo-
sten i IFA.

*

Der har den 11., 18. og 25. juni ved JFO's
foranstaltning varet afholdt terrainleb for OFF,
OFR, FR, OS§, 8G, KP og MH.

*

Onde tunger pdstir, at Bulganin er nde pé at
annektere Sahara for at have sand nok til at kaste
folk i ojnene.
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FLYVESTATION VARLGSE

dbent mandag og torsdag kl. 12-14
samt pd lenudbetalingsdage kl. 10-14

Indskud modtages pd checkkonto,
alm, sparevilkir samt 3 og 6 mdr.
opsigelse.

- MAMAGER'S SHERRY - MANAGER'S PORT -

CARLJACOBSENS

VINHANDEL

DSTBANEGADE3 KDBENHAVNA

MANAGER'S MADEIRA

TRIA43N
- MANAGER'S PORT © MANAGER'S MADEIRA -

VHIIOUMSHIOUNYH - LUDd SHITUNYM - AHHIHS SHIGUNUM

WANAGER'S SHERRY - MAMAGER'S PORT -

AUTOUDLEJNING UDEN
FORER
5 NYE TAUNUS

25 gre pr. km, ingen dagpenge
(minimum 200 km)

eller 20 kr. pr. dag og 20 ere pr. km

GEORG OLSEN
JONSTRUP

Telefon 970873

Bnllerup

Blomsterlorretnlng
Telf. 97 0068 . Stationsvej 26

S.Burchardt

Slagtermester

Stationsve] 22 Ballerup

JENS JENSENS EFTF.
VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

Handelsbanken i Viborg
Filial af Aktieselsk. Kjobenbhavns Handelsbank

VIBORG

KARUP KOLVRA
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IETLINEREN DOUGLAS DC-8 SKAL KUNNE
SLYVE 10.940 KM UDEN MELLEMLANDING.
Douglas Aircraft Company meddeler, at der
vil blive bygget en DC-8 version, som skal kunne
foretage non-stop-flyvninger pd 10.940 km.

Viceprasidenten for Douglas salgsafdeling, Nat
Paschall, har udtalt, at flere kebere af DC-8 har
ansket at fi leveret den nye model.

Den nyeste version af Douglas jetliner vil kun-
ne transportere en betalende last pd 12.080 kg
over en stiekning pd 9.120 km (med den nor-
male reserve af brzndstof). Standard-udgaven af
DC-8, som har en maximum brendstofbeholdning
pd 118.050 l. og en storre fuldvaegt i starten pd
130.400 kg, kan flyve 8.000 km med den samme
setalende last.

Medforende 9.230 1. mere brandstof vil DC-
B'en med udvidet rzkkevidde fi en fuldvagt i
tarten pd 140.610 kg. Maximum landingsvagt vil
blive 90.490 kg, eller 2.945 kg mere end standard-
ypen. Luftfartejet kan udstyres enten med Pratt
¢ Whitney ]J75 eller Rolls-Royce jetmotorer.
Alle typerne af den 965 kmjt Douglas jetliner,
dbefattet den 120.200 kg indenrigs version, som
ju er under preveflyvning, har de samme dimen-
ioner, De varierer kun med hensyn til forskellig
srendstofbeholdning og forstzrket konstruktion
il storre last.

*

BURBANK : Lockheed Aircraft er for ojeblikket
ed at fremstille en meget stor jorddrabant, hvis sid-
te trin skal kunne vende tilbage til jorden. Oplys-
inger om den nye jorddrabant er blevet afsloret
en rapport til selskabets aktionzrer, hvori det be-
hackes, at der er gjort mange store fremskridt, og
t man snart kan vente den ferste affyret.
Allerede i 1957 solgte Lockheed for 78 mill.
ollars fjernstyrede vdben og jorddrabanter, men
ette tal vil i 1958 stige med 150 procent til om-
ring 180 mill. dollars.

3 VERDEN RUNDT

I sin rapport legger Lockheed selvfelgelig stor
vaegt pd arbejdet mod de fjernstyrede viben, men
understreger, at der ikke for tiden er muligheder
for at finde en aflosning af bemandede flyvema-
skiner. De vil stadigvaek vere nedvendige til en
lang rekke forskellige missioner inden for handel
og forsvar,

Selskabet solgte for ialt 868 mill. dollars, hvil-
ket er ny rekord. Heraf kebte alene det amerikan-
ske luftvdben for 275 mill. dollars, fliden for 180
mill. dollars, medens omsetningen af kommercielle
flyvemaskiner androg 203 mill. dollars.

*

BURBANK: Lockheed Aircraft's nyeste jagerma-
skine F-104 Starfighter har sat en ny verdensre-
kord. Ved en flyvning i Palmdale, Californien,
floj den 2.259,1 km i timen (1404,1 miles), hvil-
ket er mere end to gange lydens hastighed.

Starfighteren blev flgjet af Walter W. Irvin,
der er pilot i de amerikanske luftstyrkers forsvars-
kommando. Hans rekord er 300 km i timen bedre
end den tidligere verdensrekord, der var pd 1943,0
km i timen (1207,6 miles), og som var sat af en
amerikansk McDonnel F-101 jager i december
méned i fjor,

Efter flyvningen udtalte Walter W. Irvin, at
maskinen havde ,opfert sig fint" under flyvnin-
gen. Han havde imidlertid méttet koncentrere sig
fuldstendigt om den ene opgave: at holde den
nejagtige hojde og sd blot lade Starfighteren sztte
fart pd. Dette skyldes de meget strenge restriktio-
ner, der var indfort af kontrollen, det amerikanske
nationale aeronautiske selskab.

Meddelelsen om den nye rekord blev givet pd
en pressekonference i Los Angeles af general Tho-
mas D, White, der er chef for de amerikanske
luftstyrkers generalstab. Han pointerede over for
pressen, at Starfighter F-104 var i eskadrilletjene-
ste med de amerikanske luftstyrker, og han erin-
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drede sine tilherere om, at F-104 havde sat en ny
hojderekord pd 27.811 m kun 10 dage tidligere.
*

BURBANK, Californien: Lockheed Aircraft har
lavet et specielt elektronisk system til verdens hur-
tigste jagermaskine F-104 Starfighter, Det er i
virkeligheden 3 forskellige elektroniske systemer,
der kan udskiftes med hinanden, alt efter som
Starfighteren skal gere tjeneste som superiority
fighter, interceptor eller jagerbomber.

De elektroniske systemer er samlet i en metal-
kasse, der pd grund af ligheden med de ekstra
benzintanke, der brugtes i krigstidens jeeps, kaldes
for ,,jeep cans". Man sparer bide vegt og masser
af plads ved at foretage sidanne udskiftninger, og
det kan to mand klare pd ti minutter, mens den
samme operation ville tage otte timer i alle andre
nutidige jagere.

*
Nedvendigl at skabe koordinering af den
civile og militzre jet-luffirafik.

De problemer, som jetalderen stiller ruteflyv-
ningen over for, optager stadig luftfartseksperterne.
27 af medlemslandene i ICAO — Den internatio-
nale Organisation for civil Luftfart — har netop
afsluttet en konference i Genéve, der omfattede
Europa og Middelhavsomrddet iovrigt. Ogsd fem
andre internationale organisationer var represente-
ret pd konferencen, og Sovjetunionen havde sendt
observatarer.

Det vigtigste mades hovedopgave var at fore-
tage en omvurdering af luftfartens krav pd bag-
grund af den nzrt forestiende indferelse af jet-
rutemaskiner.

Madet gennemgik den nugzldende plan over
flyvebanerne i det ,nedre* luftrum — d. v. 5. indtil
6.100 meter oppe — og anbefalede, at der for frem-
tiden indferes fuld luftkontrol pi alle anerkendte
ruter i den udstrekning, navigation pr. radio ger
det muligt.

Konferencen blev endvidere stillet over for det
problem at skabe ¢t grundlag for den mide, hvor-
pi man kan kontrollere jetrutefly i omrddet i de
kommende fem dr. Til dette formil udarbejdedes
en plan over det nye rutenet i det ,,ovre* luftrum
— d.v.s. over 6.100 meter. Man var enige om, at
denne plan skal fores ud i livet gradvis, afhengig
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af behovet, og at den skal tages op til revision,
efterhinden som man fir storre erfaringer med
anvendelsen af jetrutemaskinerne, Det gelder iswr
de problemer, der rejser sig i forbindelse med|

jetflyenes start, landing og marchhejde.
|

Jet-trafikken i det ovre luftrum. |

Under arbejdet med kontrolforanstaltninger for
jetrutemaskinerne blev det klart for konferencens,
deltagere, at det ville blive nedvendigt at skabe en
noje koordinering af den civile og den militere
lufttrafik i den del af verden, idet det luftrum,
der er til ridighed, ikke lengere gor det mulig
at opretholde en deling af de to former for jet-
flyvning. Konferencen anbefaler derfor, at al tra-
fik i det ovre luftrum skal koordineres og foregd
under neje kontrol. For at gore en sidan kontrol
effektiv, foreslog konferencen et af to systemer|
Hvilket der velges vil vere afhzngig af forholde;
ne i de enkelte lande. De to systemer afviger kur
fra hinanden for sd vidt som det ene bygger pd e
fastliggende Juftrutenet, mens det andet er basere
pd et bevageligt system af forudbestemte ruter;
der kan reguleres under hensyntagen til vejrfor
holdene, trafikintensiteten (for at undgd overfyld|
ning over visse sterkt trafikerede omrider) oq
militzravelser.

|

NATO-FLYVEBASER OG SATTERNISSEN. |I

Ma jeg takke for den smukke prwsentation aJ
undertegnede i begyndelsen af min artikel o1
w4 NATO-flyvebaser i Nordtyskland”, selv o1
jeg ville have varet gladere, hvis det ikke /mw/{
set ud, som om presemtationen var fabrikeret a
artikelforfatteren. '

Mé jeg ogsi takke for, at redaktionen har ville
smykke artiklen med et billede fra afskeden
Itzehoe. Skade blot, at billedet forestiller de dar
ske styrkers ankomr st til Jever 1947. Beme)
de dengang brugte hjelme og sorgebindet pd off
cerens arm, da haren bar sorg over Kong Clvistia
X's dod).

Og ma jeg til slut bemerke, at ndr der side 1
i anden spallte tales om ovelser hen over den dans/
tyske graense med deltagelse af nordtyske og syc
tyske enheder, s& stdr det helt for setternisser
regning, idet mit manusbript taler om nm‘d.'y.rlll
og sydjyske enbeder. I

Med venlig bilsen.

TAGE JENSEN. |
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DET KINESISKE X

Af chefredakter EiGIL STEINMETZ,

Sovjetrussisk udenrigspolitik bar gennem maneder veret
en gdde: Forst segte Krushchev venskab med Tito og der-
efter foranledigede han et nyt brud, lenge talte han af-
spending og s lod han henrettelserne af Imre Nagy og
bans feller gennemfore, gennem mdaneder brevvekslede han
om topmode, men da detailler skulle aftales, rejstes nye
beskyldninger mod USA, og da han derpd med Mellemost-
krisen som baggrund igen rdbte topmode i lobet af et par
dage, slog han pludselig bak, da dette var ved at tage form.
Hans rejse til Peking gav imidlertid pludselig meningslos-
hederne mening og paradokserne perspektiv, Verden opda-
gede, at det wkendte ,x" i den sovjetrussiske ligning wvar
Mao Tse-tung. Samt at Krushchev ikke er Sovjetimperiets
ySterke mand” — i bvert fald 1kke st@rkere, end Mao til-
lader ham at vere,

Man har gennem ar diskuteret, om Mao ville vise sig
at vere en ny Tito. Det har han i den forstand veeret hele
tiden, idet han i sin tid gennemiforte sin revolution mod
Stalins rdd, opbyggede en ideologi efter sine egne linier
og har skabt en stormagt, der i dag ikke blot betakker sig
for at modtage vdd fra den anden kommunistiske stormagt,
men nn onsker selv at give radene — og se dem fulgt. Mao
Tse-tung foler sig i dag som Stalins rette ideologiske arv-
tager, han foler sig som den virkelige leder af hele den
asiatiske kommunisme, der ikke marcherer under Lenins
teser, men under bannere med indskriften , Asien for asia-
terne” og ban ved, at han vel i dag er henvist il at basere
sin kinesiske opbygning pd den sovjelrussiske hjelp, men
ogsd at han har en 600 millioners befolkning, der oges
med 21/ procent om dret, — 17 kinesere i minnttel — me-
dens Sovjet med et langt storre landomride og 200 millio-
ner kun foroger disse med 3 millioner om dret. Mao skal
ifolge Tito have sagt, at han er den eneste, der med sindsro
kan imodese en atomkrig. Selv om 300 millioner kinesere
skulle blive drebt, vil der altid vere andre 300 millioner
tilbage til at erobre verden. Men der vil ikke vare nogen
sovjetrussere, Mao har siledes opdaget, at han ideologisk,
militert, befolkningsmeassigt og snart militert har overvag-
ten inden for den rode statsblok. Han er ikke lengere
juniorpartner i det kommunistiske verdensfirma.



Ruslands traditionelle stilling til Kina skildredes
kort for den 1. verdenskrig siledes af den dave-
rende kejserlige udenvigminster Sazonov: ,Tysk-
land er interesseret i Kina som et marked og fryg-
ter derfor dette lands oplosning. Rusland, der
grenser op til Kina og bar en lang nbefastet gren-
se felles med det, kan derimod ikke vere interes-
seret 1, at dette land styrkes...” Pd tvers af tiderne
og pd trods af alle officielle venskaber geelder dette
stadig. Og det gelder mere i dag end nogensinde.
Sovjet foler mere end nogen anden nation de
menneskemyldrende kinesiske wniillioners tryk pad
ostgrensen og aner, at disse masser kun kan finde
stisted og arbejdsmuligheder i de store mongolske
omrader, der i dag er sovjetrussisk interessesfare,
men altid har veret et stridspunkt mellem Kina
og Rusland.

Krushchey har sogt styrke og stolte hos Mao,
dengang han truedes af Molotovgruppens opror.
Han sogte rdd og hjelp under vasalstaternes op-
ror og bevagede dengang Chon en-Lai til at af-
bryde en rejse i Burma for at flyve til Warszawa
og Budapest for moralsk at bakke ham op. Nu har
Kina folangt gentjenester — og Krushchev er nodt

til at makke ret. Dei er bam, der bar ;hfpper.i
Kinas politik ind i Europa, og det er ham, der
flyver til Kina for at modtage sine ordrer. |

Kina har hele tiden frygtet en afspending, der‘
kunne styrke Sovjet og forringe dels leverancer
1il Kina, men meget tyder pd, at Krushchev virke
lig har sogt denne afspanding, ikke fordi han i si
hierte er pacifist, men fordi han med sin hjerne
reagerer realistisk. Derfor blokerede Kina i des,
sidste fase topmodet. Det gjorde det ogsd, ford
det frygtede en aftale mellem ,,.mpermagfeme“
USA og Sovjet om atomvibnene, hvilket w'fla{
svawkke Kina militert og dermed politisk over fo|
Sovjet, og fordi dette frygtede et mode i sikker
hedsradet, hvor Formosa-Kina fortsat sidder. De
pludselige nervekrig omkring Formosa har m;?.ré‘
i forste rekke til formdl at forskrekke Chian,
Kai-Shek og Vestmagterne, men er rettet mo
Moskva.

Krushchevs rejse til Peking vil utvivlsomt viy
sig al have veret et verdenshistorisk :«'eudepmrég
Den frie verden ved nu, at rosten er Krushchev|
men handen Maos, ;

|

HJERNEVASK |

Enhver enhed af den russiske har mellem jern-
tappet i Vest og Kamchatka har sin ,klub®, der
samtidigt virker som klassevaerelse og rekreations-
sted. To eller tre gange om ugen underviser regi-
mentets ,,Sampoliti“ i , Politssanjatije — i kom-
munistisk politik.

Men der er sket end @ndring med hensyn til,
hvad man putter ind i hovedet pi de russiske sol-
dater. Fra den rede hars fedselsdag den 23, fe-
bruar 1918 og indtil for et drs tid siden plejede
forelesningerne, som de politiske officerer plap-
rede af sig, at have tre temaer, som gik igen og
igen, nemlig Marx-Lenins lere, det kommunistiske
partis historie samt lovprisning af det socialistiske
faedreland.

Men efter at Kruschchev er kommet til magten,

er der ogsd sket noget pd dette felt. Den ror
herkommando @®ndrede for over et ir siden d

rode hazrs dndelige skoleskema. Det er ikke |
gere den dialektiske materialisme tilrettelagt f]
kommishjerner som politofficererne nu docerl[
Det, man i dag prever, er ren og skar mas:
suggestion over for harens soldater, giende ud
at give dem en fuldstzndig overlegenhedsfale%
over for de amerikanske soldater. {
De tre doktriner, som bankes ind i de stakk
ivaners hoveder er, at: |
1) Den amerikanske soldat er en nenrotisk kuje
2) Den amerikanske soldat er kun i stand till
kempe, ndr han er wdstyret med al milit

og civil luksus.

3) Den amerikanske ungdom er fysisk si A
i
|




ndviklet, ai den amerikanske her snart vil
fd besver med at wdfylde sine rmkker og
desuden sd nubegavet, at rekrutterne har svert
ved at folge uddannelsen.

Denne indirekte form for psykologisk krigsfe-
else er meget vel tilrettelagt. Mendene, der har
slanlagt den, sidder i den russiske hars politiske
1ovedforvaltning i Moskva, og de er glet fikst til
rerks. Det, de docerer, er nemlig uangribeligt,
ordi det nasten udelukkende stotter sig pd tal og
akta fra officielle amerikanske kilder — blot ,,drej-
't pd den rette mide.

Blandt andet stotter man sig til en diger rapport
ra Office of Human Resources Research pd Ge-
yrge Washington Universitet, der blev offentlig-
sjort for et par dr siden og forelagt det amerikan-
ke forsvarsministerium.

1 dette dokument, der beskzftiger sig med
de amerikanske soldaters indsats under Korea-
krigen, fastslds bl.a., at ud af seks amerikanske
infanterister fulgte kun een mand dndeligt og

fysisk en angrebsordre. Ligeledes fastslir rap-
porten, at kun en af fire infanterister virkelig
forsvarede sig under afvergekampe.

Den amerikanske hzrkommando har nedsat en
ommission, der beskaftiger sig med dette non-
ombattant problem — og allerede fra 1953 har
ver enhed i den amerikanske hzr haft en psyki-
pee.

De russiske ,,Sampolits* har folgende kommen-
r til dette: De skal hjzlpe de amerikanske sol-
ater terre bukser pd.

83 erfarer sovjetsoldaternes kortklippede hove-
er om den amerikanske soldats fantastiske luksus-
thov. Hvis amerikanerne i et moderne slag mid
hdveere deres cigaretter, chokolade og deres jeep,
in de ikke keempe. Der sker det samme med dem,
osoferer politofficererne, som hvis man stikker
1 pd en oppustet ballon —~ de bliver som en ho-
[n meningsles gummi.

Om den amerikanske ungdom belzres sovjet-
lidaterne ud fra en senatsrapport fra Washington,
r forteller, at 57,9 pct. af samtlige amerikanske
ge mend, der proves efter den sdkaldte Kraus
eber test, dumper. Fra en anden ligeledes ame-
ansk kilde herer sovjetsoldaterne, at ferre og
rre af de unge amerikanere, der kommer under

Russisk soldat

fanerne, medbringer den &ndelige ballast, der er
nedvendig for at betjene de nye moderne viben
pi den mest effektive mide.

Der kan neynes andre eksempler pd en smart
og farlig russisk ndnyttelse af kildematerialer
fra de vestlige lande pd samme méide. Systema-
tisk | hiernevaskes” de russiske soldater dermed
til en overlegenbedsfolelse, der i en given sitna-
tion, hvor russere og amerikanere stdr over for
hinanden, kan have stor betydning.

Preben Eriksen

*

Nogle civile journalister havde fdet lov til at
oververe opskydningen af en trefaset raket pi en
af de amerikanske raketforsogistationer.

Journalisterne kom i heftig diskussion om, hvor
bojt den egentlig kunne komme op. For at fd en
afgorelse pd striden, vendte man sig til en officer,
som forklarede:

WHuvor hojt den kan gd, kan jeg ikke sige helt
nojagtigt, men forleden dag, da vi havde fdet en
anden raket af samme type tilbage til jorden igen,
fandt vi en harpe pa spidsen af raketten!



THE CHALLENGE oo s

I et fjernt hjorne af De forenede Stater har
hyletonen af en af de russiske sputnik'er en serlig
lyd, der skerer ubehageligt i trommehinderne. I
Seattle, Washington, hvor heje graner og snedak-
kede bjergtinder inspirerer maend til store tanker,
har en gruppe ingeniorer viet deres liv til at erobre
det samme himmelrum. I begyndelsen var bestra-
belserne dikteret af ren og sker eventyrlig for-
skertrang, siden besattes de helt og fuldt af op-
gaven, men til sidst blev arbejdet en tvingende,
krigstruende nedvendighed, og en jagen efter at
beskytte fredens endnu aldrig modne frugter. De
har aldrig pd noget tidspunkt gjort krav pid at
vere de eneste pionerer i ,marken®, men oppe i
det fredelige nordvest har mandene en tradition,
der byder dem at gd deres egne veje, og som
oftest har resulteret i nye banebrydende opdagel-
ser. Nir der meldes om nye forskningsresultater
fra den anden side, er der noget der rorer sig i
disse mznd, ganske som en vibrerende streng i et
fint stemt musikinstrument. Det er en udfordring,
der ligesom edelegger noget i deres indre, men
til gengald efterlader noget andet —~ en inciterende
trang og styrke til at forcere arbejdet.

Som ved enhver udfordring var der en trussel
at spore i opsendelsen af sputnik'erne. Der led
en tydelig undertone: Her har vi et tydeligt bevis
for, at den kommunistiske forskning er betydelig
mere succesfuld end kapitalisternes. Undertonen
gav tillige udtryk for Sovjets overmod - det er
nu os, der er i téten — nu behersker vi, og enhver
aggression fra Vestens side vil blive besvaret med
udlesningen af et globalt B-bombeangreb til to-
nerne af Vestens selvmord...

Der er orer, der lytter i Seattle, hvor en flyve-
maskinevirksomhed gennem mere end fire &c har
sendt nye og epokegarende ting i luften...

,Hor John, 707 eren”,

Den tunge larmen fra en jetmotor er altid faengs-
lende, miske undtagen for de mennesker, der er
med til at skabe dem. John Haberlin fulgte sin
kone hen til vinduet. Da det gigantiske jettrans-
portfarte) kom inden for synsvidde, rettede han sig
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uvilkdrligt. John Haberlin, der nu i 30 &r havd

arbejdet som ingenior ved Boeing Airplane Com

pany, havde personligt kun haft lidt at gore medﬂ
konstruktionen af den nye 707, men han felte stolt

hed og tilfredshed ved at se den — den repra:senteJ
rede endnu et stort fremskridt i mands erobring
af himmelrummet...

I lang tid havde Haberlin arbejdet med super
soniske raketter, men han vidste, at den nye jet
cargo var kulminationen ikke af sidste kapitel, mer!
af forste i historien om flyvningens nye zra... |

Hvad 14 der forude? Passager-raketter? Rum|
fart? Opfyldelsen af Jules Verne's og science fic
tion-tegneseriernes fantasifostre ? Men hvordan ?Dei
var let nok at tale om disse ting — men ingenig
rernes opgave at skabe dem — fremtiden har a[tit!
veeret et tiget, ubeskrevet blad. ..

Men USA og den frie verden behovede svar nf
for at imedegd den sovjetrussiske udfordring...

»Hvorledes med den tale, du skulle tilrettelag
ge?** Brenda Haberlin afbred sin mands tankerek
ke. ,,Jeg kan ikke komme i gang.*

Haberlin havde til opgave at forberede en tal
til den nzste aften for old boys-middag pd Boeinj
Co. Han rettede sig op, si over bjergene, fd
ligesom at aftvinge dem inspiration. Men tankerr|
gik atter pd langfart. Vision var den afgerenc
nedvendighed — nu mere end nogen sinde. HWIIJ
er vision i grunden? Hvad er hemmeligheden ve
opfindelser og fremskridt? L noeglen hertil i ¢
resultater, der allerede var opndet? John Haberl
taenkte tilbage til den gang for fyrretyve ir side
da han begyndte at tjenestegore i Royal Flyig
Corps i Canada. Det var dengang mr. Boeing sta
tede sin virksomhed i Seattle. John genkaldte
erindringen den tid, da luftfartejerne opndede |
hastighed pd 70 miles i timen. Tanken om dll;
kolossale udvikling gennem disse 40 ir betog ha
ganske. Hvorledes havde den veret mulig? LT
havde miske taget 6000 &r for jordens mznd |
leere at bevaege sig gennem luften med en fart
70 miske 80 miles i timen. S& nu pd 40 &r var ¢
lykkedes at forcere passagerfly til GO0 miles
militeere til mere end 1500. Hvorledes mitte ¢



ROLLS-ROYCE NYHED

Luftkeolede turbineblade i militcerfly

De nyeste Rolls-Royce Avon turbo jet motorer i eskadrille-
brug har luftkelede turbineblade. Dette muligger hejere
gastemperatur og giver derved en sterre reaktionskraft pr.

kilogram motorveegt, uden at bladenes levetid nedseettes.

En gennemprevning af denne nyhed under militser flyvning
har fastslaet dens driftssikkerhed, og luftkelede turbineblade
vil blive indfert i de nyeste typer af Rolls-Royce turbo jet

og prop-jet motorer for civil flyvning.

— atter et teknisk fremskridt i

ROLLS-ROYCE

GASTURBINER

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND

FLYVEMASKINEMOTORER - AUTOMOBILER - DIESEL OG BENZIN MOTORER
RAKET MOTORER - ATOM DRIVKRAFT

Representant for flyvemaskinemotorer: Civilingenior Mogens Harttung . Jens Kofodsgade 1, Kobenhavn K
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regnestykke se ud? Han fiskede den uundgielige
regnestok frem af lommen.

Sekstusinde 4r. 300 generationer af fedre og
senner. En fartforagelse pd godt 2 miles pr. gene-
ration. Undtagen vor egen — vi ndede 1500 pd een
gang. Han vred sig lidt i stolen. Hvad ville prisen
blive for denne enestdende udvikling og hvad ville
ikke de kommende fi &r bringe? Det var stadig
som menneskene endnu kun stod pd tazrskelen til
det store og ukendte. Blot vi vidste, hvad der 13
forude, da havde vi ogsd neglen til fremtiden...

Haberlin tvang sig til at vende tilbage til talen
neste dag for veteranerne. Han sd nordover i ret-
ning af Vancouver, hvor han i sin tid havde lart
at flyve. Han folte igen denne dragende udfor-
dring fra himmelrummet, som dengang et spinkelt
og stejende fly for forste gang leftede ham fra
jorden. Bill Boeing, alle gamle flyvere verden
over, mid have folt det samme. Det var en udfor-
dring, der havde frigjort fremsynede og modige
mend for snzrende bind.

Siledes indleder mr. Harold Mansfield sin bog
THE CHALLENGE. Mr. Boeing er chef for
Boeing Airplane Company's public relation afde-
ling, men var oprindelig journalist og uddannet
ved universitet i Washington, og arbejdede siden
i tre &r ved Seattle Post-Intelligencer. Forst i 1936
blev Harold Mansfield knyttet til Boeing. Han
deltog i den anden verdenskrig som pilot i AAF,
og undertegnede, der sidste efterir havde lejlighed
til at treffe mr. Mansfield, fik indtrykket af en
rig og fascinerende personlighed. I 1956 udgav
Harold Mansfield bogen VISION, der igennem
lengere tid stod everst pd best-seller-listen i USA
og udkom i flere udgaver.
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THE CHALLENGE er en bog om mznds for-
sog pd at erobre det ukendte — det er en menneske-
lig historie bag det tyvende drhundredes store even-
tyr — meends anstrengelser for at overvinde tid og
rum. Harold Mansfield har pd nazrmeste hold v
ret vidne til udviklingen og pd en storsldet og dra;
matisk mdde fortzller han om succes — knustc
forhdbninger og igen succes. Det er ikke alene er
bog om luftfartejer, men ogsi om mandene bayf
dem — mand, der havde hejtflyvende planer, mer
gennemferte dem —

Fordi forfatteren ser udviklingen fra alle sider
ingenigrens, testpilotens, den civile og militer
flyvning — krigsoperationerne, indtager den e
fremtreedende plads i litteraturen om flyvningen

s

historie,

Den er udkommet pd Allan Wingate's forlag
London og det er umuligt andet end at anbefal
den pd det kraftigste. MB,

—__VIRGINIA ROSE ——
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Poul Petersen . Tobaksfabriker
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I Tyskland har man fornylig foretaget en opge-

relse af, hvorledes bombeskaderne fordelte sig un-
der sidste verdenskrig. Det er i virkeligheden et
ret alvorligt billede, der tegner sig ved et studium
af rapporten. Hvis vi ser pi Bayern, si tegnede
denne landsdels hovedstad Miinchen med sine den
gang 850.000 indbyggere sig for ikke mindre end
10 %9 af omrddets bombeskader. 45 9% af byen
lev odelagt under de sammenlagte 66 bombe-
ngreb, der rettedes mod Miinchen. Af de ca. 200
irker blev ikke mindre end halvdelen svart be-
kadiget eller totalt edelagt. Ved krigens slutning
andtes der endnu 180.000 lejligheder af de op-
indelige 260.000. Dog var ca. 70 % af de tilbage-
levne i den grad mere eller mindre edelagt, at
e under normale forhold ville vere kendt ubru-
elige til beboelse. Hotellerne gik det endnu varre
d over. For krigen fandtes der 400 med ialt
4.000 sengepladser, men i 1945 var der blot
mkring 70 tilbage med ca. 300 senge. Goring,
er i sin tid lovede, at intet fjendtligt luftfartoj
kulle narme sig det Stortyske Luftraum, var vel
en egentlige drsag til, at byen Miinchen ikke sor-
ede for at flytte sine industrianleg, hvilket hav-
e den katastrofale folge, at mere end halvdelen
f Miinchens beremte bryggerier fuldstzndig ade-
1gdes. Disse sidste skader alene gjordes op til 75
nillioner mark.

Hyvis vi ser pd Hannover med sine 470.000 ind-
yggere (i 1939), var bombeskaderne stort set for-
pldsvis ligedanne. Byen blev angrebet svaert 88
ainge, og edeleggelserne tegnede sig omtrent sd-
des: 61 % af industrianleggene, 79 % af de of-
ntlige bygninger, 50 % af forretnings-bygninger-
> og endelig 61 % af beboelseshusene. Henved
alvdelen af de 150.000 lejligheder, der fandtes
r krigen, var s3 nogenlunde beboelige ved krigs-
slutningen.

Ovenstiende oplysninger ber i den allerhojeste
ad i den farefyldte tid vi lever, mane til efter-
nke. Virkningerne af bombeangreb mod storbyer
i fremover beregnes at blive langt uhyggeligere,

BOMBESKADER

takket vere den enorme udvikling af midlerne i
luftkrigsforelsen — der har vaeret gisninger fremme
om, at A og B-bomber i en eventuel ny storkrig
hovedsagelig ville blive reserveret til verdensstrate-
giske og andre betydningsfulde mal — en antagelse
man sikkert skal vare forsigtig med at lulle sig i
sovn med.

Civilforsvaret seger med alle midler at vokse i
takt med luftkrigsudviklingen, men den tilsynela-
dende ringe interesse og det kolossale besveer civil-
forsvaret har med at skaffe frivillige er en hajst
foruroligende tendens.

Storbyens indbyggere kan i virkeligheden selv
gore adskilligt for at stotte myndighedernes an-
strengelser og siledes mindske risikoen for liv og
lemmer, om krigstruslen skulle blive til virkelig-
hed. Evakuering af en storby vil volde myndighe-
derne adskilligt hovedbrud, men utvivlsomt kunne
mange familer selv sorge for en form for evakue-
ring, enten ved hjzlp af sommerhuse eller hos
venner og bekendte pd landet. Hvis planer af den-
ne art & rede, ville det ikke alene betyde en for-
mindskelse af faren for liv og ejendom, men den
moralske vardi ville vere af uendelig betydning,
en storkrig vil i givet fald i rigelig grad pd andre
omrdder tzre pd en befolknings modstandskraft.

UNIFORMER

i e=gte handskreaderi

TH. & OVE HILGE
BREDGADE 76 . PALA 141
Siden 1895

Der er tradition for godt skreederi i Bredgade
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Nautilus . ..

Da den amerikanske atom-undervandsbid ,Nanii-
lus" 5. ang. dukkede op et sted | Nordatlanten efter
ar have tilbagelagt over 2900 km under Nordpols-
isen og krydset den geografiske Nordpol under
vandes, var det en understregning af, at den glo-
bale strategi, som USA og den vestlige verden
bar baseret sit forsvar pd, atter md ses i et nyt
perspektiv. Sejladsen bragte atomundervandsbide
frem i forste linie som et af de afgorende og
principielle midler til gennemforelse af gengel-
delsesaktioner mod det russsisk-kinesiske konti-
nent, og det kan betyde, at undervandsbide er
den fremtidige supplant til eller afloser af USA's
strategiske luftviben.

Den amerikanske marine har forberedt ,,Nau-
tilus“ sejlads lenge og omhyggeligt. Arktis er
blevet et af den amerikanske flides operationsom-
rider, og man havde de sidste ir i al hemmelighed
foretaget reekker af gvelser i dette omride. Sejlad-
sen under Nordpolen har man forberedt helt siden
'januar i dr, da ,,Nautilus“ som en prave leb nogle
hundrede kilometer ind under isen.

Den bedrift, som sejladsen repraesenterer, er det
forste virkeligt aktive amerikanske udspil pd den
militzrtekniske arena, siden russerne i 1953 kaste-
de deres farste brintbombe og senere fulgte den op
med langdistanceraketter og sputnikker. I ajeblik-
elig militzr praktisk betydning overgdr den ame-
ikanske flddes bedrift imidlertid langt opsendelsen
f den kunstige mine — og med hensyn til mands-
od og beslutsomhed representerer den ikke sd
idt mere.

Men lad o5 lige se pd, hvad denne sejlads
betyder for det wvestlige forsvar. Somilitere
eksperter er af den opfattelse, at sejladsen er
led i et storre program gdende ud pa at sette
den amerikanske undervandsflide i stand til
at nd over til det asiatiske kontinent via Nord-
polen.

Atomundervandsbiden er nemlig berer af et
af de nye vdben, som USA har udviklet, og
som i fremtiden vil vere med til at skabe den
terrorbalance, der dbenbart er nodvendig for
at forhindre en russisk aggression. Det er ra-
ketten ,Polaris”, der kan affyres fra en un-
dervandsbad selv i neddykket tilstand, og som
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bar en rekkevidde af 2300 km. Den regnes
i gjeblikket for USAs kraftigste gengeldelses-
vaben.

Undervandsbidsfliden er, navnlig hvis den kan
operere under nordpolsisen, langt mindre sirbar
end den strategiske luftkommando. Den amerikan-
ske marine har hazvdet gennem et par dr, at den
rigtige vdbenbzrer i Vestens gengzldelsesapparat
ikke er den strategiske bombemaskine — men fldde-
fartgjer udstyret med raketter, Man har hevdet, at
store luftarmader er altfor sdrbare mil i en atom-
tid. De ligger ogsd for en dels vedkommende i
lande, der efter marinens opfattelse er politisk
ustabile. Man er af den opfattelse, at baser for
gengzldelsesviben mi vere bevagelige. Hangar-
skibene er eksponent for denne teori, men de er-
stattes nu efterhdnden, som vi glider mere og mere
ind i fjernviben-alderen, af undervandsbidene.
Atomundervandsbide er helt uafhzngige af breend-
stoftilfersel — i hvert fald i lange perioder. De
mi ikke som andre ubdde op til overfladen for at
lade op.

Man mi formode, at ,,Nautilus* rejse medfarer,
at USA for alvor oger sit undervandsbddsprogram,
og at samtidig den amerikanske marines storre
linie-ubide ogsd af konventionel type udstyres med
polarisraketter. P4 samme mdde som luftbaserne
nu ligger i en ring om Sovjet, vil undervandsbide-
ne kunne sld til fra alle kanter med deres fjern-
styrede viben, Med disse fartajer har Vesten fiet
en vdbendrager, der skjult i oceanernes dyb eller
under ismasserne ved Nordpolen vil vere nasten
usdrlig. De kan ikke lokaliseres som hangarskibe-
ne, men kan ligge neddykket under metertyk is i
ugevis,

Sovjet har neppe atomundervandsbide endnn,
men vil sikkert snart have den forste ferdig.
Man ma dog regne med, at USA har et bety-
deligt forspring pa dette felt. I Vesten venies
Englands forste undervandsbid med atomma-
skineri ferdig omkring 1960, mens fransk-
maendene har en ferdig til neste dr.

Forberedelserne til issejladsen er imidlertid star-
tet lengere tilbage end januar i dr. Allerede i
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1952-53 foretog den amerikanske undervandsbid
,»Redfish sejladser under isen, og britiske under-
vandsbide har foretaget lignende forsegssejladser.
Det mi antages, at ogsd russerne har varet pd togt
under Nordpolsisen. Planerne om at sejle under
isen er ikke nye — de stammer fra 1890'erne, da
en ameikansk ubddskonstrukter Simon Lake fore-
slog at bygge fragtundervandsbide, der kunne gi
neddykket under isen til havne som Vladivostok i
vinterperioden.

I begyndelsen af trediverne forsegte endvidere
sir Hubert Wilkins at sejle under isen i en under-
vandsbidd, der ogsd havde navnet , Nautilus“, men
han mitte vende om.

Det er ogsé nok et spargsmil, hvor lenge ame-
rikanerne fir lov at veere alene under isen. 1 sin
bog ,,Den nordlige sovej*, hvor han forudsiger
det, der nu er sket, omtaler kommanderkaptajn

|

Steen Steensen rapporter om eget russisk ubdds- H
aktivitet i Det fjerne @sten med forsegssejlads
under is og trening i langvarig neddykket tilstand.
Russerne er eksperter pd det arktiske omride, navn-
lig hvor det gelder ishavssejlads, og nér de forst fir
atombdde, kan deres traditionelle erfaringer pd
dette omrdde snart opveje det amerikanske for-
spring. Steen Steensen omtaler siledes en russisk
ubddsbedrift i 1955, da en ubdd fra den rede flide
sejlede fra Polarnoje ved Sibiriens nordkyst til Ant-
arktis i januar og vendte tilbage til Murmansk
samme 4r i maj. Den havde sejlet neddykket det
meste af vejen.

Men forelobig ligger amerikanerne altsd i spid-|
sen, deres bedrift er grundlaget for en ny strategi,
der strzber mod at gere undervandsbiden til gen-
geeldelsesviben nr. 1.

-————..__.=,,.=h_,_=_ﬂ___

PREBEN ERIKSEN. |

Noglen til Sovjets RAKETSUCCES |

Forfatteren til nedenstdende artikel var tidli-
geve oberstlojtnant i den rode har, men on-
sker af grunde, det ikke skulle vare nodigt
al komme narmerve ind pd, at forblive ano-
nym. Oprindelig var han uddannet som elek-
troingenior ved et skibsverft i Leningrad.
Han tjenestegjorde i tre ar i de russiske be-
settelsesstyrker 1 Tyskland, men i 1947 flyg-
tede han til Vesten, og er nn amerikansk
borger, bvor ban bl. a. har med radiondsen-
delserne til landene bag jernieppet at gore.
Han afslorer i artiklen, at amerikanerne i 10
uger ,sad“ pd den underjordiske raketfabrik,
men ved at romme omrddet gav man wuden
sverdslag russerne et betydeligt forspring i
raketkaplobet,

De fleste mennesker verden over blev vel i
betydelig grad overrasket, da russerne sendte deres
sputnik I ud i verdensrummet og dermed marke-
rede, at de 1d foran USA. Jeg var det ikke. 12 r
tidligere, endnu fer jeg flygtede fra Sovjet-zonen
i Tyskland, var jeg vidne til, hvorledes russerne
fik en tyvstart i kaplebet om fjernraketterne. Det
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er mig stadig en ulest gide, hvorfor amerikanernj
ganske roligt lod russerne fi dette forspring

I 1945 var amerikanerne trengt langt ind |
Tyskland og havde besat bide Sachsen og 'I'hurmj
gen. Forst flere mineder efter den tyske kapitula
tion trak amerikanerne sig imidlertid tilbage fré
disse tyske omrider, der dermed blev indlemme
i den sovjetrussiske okkupationszone. I

Jeg var pd det tidspunkt oberstlojtnant i de
rede her og arbejdede i Berlin for sovjetregerin
gens , specialkomité®. Den var blevet nedsat i 194
og blev ledet af den nu styrtede Malenkov. Den
opgave var at flytte fabrikker, fardigvarer, rﬁ
stoffer, laboratorier, biblioteker, museer, wden
skabelige arkiver samt ingenierer og wclenskal::‘I
mend til Rusland. Efter den udmarvende krig o/
edeleggelsernes dr var Sovjet i desperat mange
pi de nmvnte forsyninger og eksperter, samtidi:‘_
med at man ville gore alt for, at Tyskland ikk
mere skulle blive i stand til at blive en militer o
okonomisk faktor.

Da amerikanerne forlod Sachsen og Thiiringer
gav specialkomiteen mig til opgave at flytte é

I



ementfabrik i byen Nordhausen. Da komiteen
iavde ikke mindre end 70.000 mand ude pd lignen-
le rov, fik jeg travit med at sikre mig fabrikken
il departementet for bygningsmaterialer. Jeg an-
om til Nordhausen netop som US-tropperne var
ed at drage ud. Vor ,,erstatnings“-delegation, som
i s& smukt kaldte os selv, bestod af en major, en
ajtnant og min chauffer Nikolai og endelig mig
elv. Naste morgen kerte vi 5-6 kilometer nordpd
ig fandt fabrikken. Jeg lod majoren og lajtnanten
im at se pd maskinerne, medens jeg selv karte lidt
undt i omegnen. Nogen tid efter fik vi oje pd
n vognpark, der bestod af 100 dampdrevne gra-
‘emaskiner. Det var faktisk lidt af et fund, fordi
le fleste af de tyske gravemaskiner var sendt vest-
id til bygning af Atlanterhavsvolden efterhdnden
om nettet strammedes om nazisterne. Vi havde i
ig udstrekning brug for disse maskiner og jeg
ar overbevist om, at Moskva ville belenne mig

rigeligt for dette fund. Maskinerne var parkeret
ved indgangen til en stor tunnel, hvorind der forte
bide skinner og en kerebane. Vi lod vor lend-
lease-jeep kere derind og opdagede snart, at der
var et helt system af tunneler pd begge sider af
hovedgangen, og pludselig fangede vore lygter nog-
le jernbanevogne, der var lastet med noget, der
si ud som kempemzssige torpedoer, ca. 15 m
lange og mere end 5 fod i omkreds. Ved en nzr-
mere undersogelse blev vi klar over, at det ikke
drejede sig om torpedoer, men at vi derimod ved
et tilfzlde var faldet over tyskernes arsenal af
V 2-viben. I en af sidegangene fandt Nikolai en
feerdigmonteret V 2. Vi var sldet med forbavselse
og Nikolai bemarkede: ,,Det er dog underligt —
vi stir her over for tyskernes mest hemmeligheds-
fulde viben, og det har amerikanerne blot ladet
ligge til os = de md da vere uhyre godtroende®,
Jeg kom til at teenke pd Sovjet-ordren ved plynd-

Russiske raketter | stilling
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ringen af Vest-Berlin: , Der mi ikke veere en seng
tilbage, som vore allierede kan sove i*.

Jeg fik fat i mine to evrige officerer og i il-
tempo gik det nu til Sovjet-kommandanten for at
fortzlle om vort sensationelle fund. Og jeg skal
love for, han blev overrasket, Samme dag under-
holdt den tyske borgmester i Nordhausen de rus-
siske officerer om Dora-fabrikken, der var den
eneste samlefabrik for V 2.raketter i hele Tysk-
land. Bide engelske og amerikanske luftstyrker
havde bombet byen kraftigt, men den underjordi-
ske fabrik havde de aldrig fiet has pi, men da
amerikanerne rykkede ind bdde opdagede og un-
dersogte de det underjordiske arsenal.

Neaste dag drog en styrke pd 20 officerer ud
til hulerne, medens lokalkendte tyskere gjorde tje-
neste som vejvisere. Der viste sig at vere to para-
lelle hovedgange, hver 1600 meter lange, der var
forbundet med 62 mindre tunneller. Der var en
samlet tunnel-lengde pd nar 20 km. I den ene
hovedgang fabrikerede tyskerne (eller havde) jet-
drevne V 1 projektiler og i den anden V2-raketter.
Alt var intakt, det var som fabrikken blot var luk-
ket efter endt arbejdsdag. Lagerrummene var fyldt
med raketdele, kobberplader og indviklet radio-
udstyr, formentlig til styring af raketterne. Jeg
havde en mistanke om, at enten tyskerne eller
amerikanerne havde foranstaltet en minefzlde,
men denne frygt viste sig ubegrundet. En Sovjet-
oberst gav udtryk for vore tanker da han sagde:
Amerikanerne har foreret os dette, men om 5
eller 10 dr vil de greede over det. Tenk jer nir
vore raketter flyver over havet pd vej mod deres
mal.*

Medens vi opholdt os i hulefabrikken ankom
de russiske polititropper. De havde ansvaret for
flytningen af hemmelige viben og var ikke szrlig
begejstret over at finde os andre dedelige blandet
op i tingene. Heldigvis fik jeg tilladelse til at
blive ved Dora af hensyn til afsendelsen af ,,mine*
gravemaskiner, sd jeg havde lejlighed til at se hele
V 2-fabrikken blive sendt estover. Hver eneste
maskindel, hver eneste ferdigvare, hver bid ri-
materiale, hver raket, ferdig eller ikke-fardig, blev
omhyggeligt pakket i kasser merket USSR, TIL
NKVD i Volga-Don. Man opsporede arbejdere og
ingeniorer, der tidligere havde varet beskzftiget
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pd Dora; de blev sendt til Sovjet. En russisk po-
litiofficer, der stod for operationen, fortalte, at man |
endog havde fundet et komplet szt lystrykkopier
for V 2-fabrikationen, som amerikanerne ganske
roligt havde ladet blive liggende, for ikke at tale
om tegninger til endnu sterre raketter, bl.a. de
interkontinentale A-9 og A-10.

Derimod havde amerikanerne foretaget sig noget
besynderligt i byen Suhl. Medens de siledes havde
sparet Dora-fabrikken, havde US-tropperne un-
der deres tilbagetrekning sprengt SAUER-jagt-
geveerfabrikken i luften, ganske vist havde denne
fabrik under krigen fabrikeret pistoler — men alli-
gevel.

Majoren i min ,erstatnings“-gruppe kom med
en serdeles kommunistinspireret forklaring pd fa-
nomenet. Tyskerne havde pd denne fabrik lavet
skarp konkurrence med amerikanske og engelskg
jagtgeveerer. Men den historie var vist til at tage
og fele pd.

Han undsd sig ikke for at pdsti, at Vestens
argument gik ud pd, at V 2-raketter ikke ville bli
ve tilbudt pd verdensmarkedet, og derfor ikke villc
blive en konkurrerende vare, og han sluttede mec
at understrege, at handel og heje avancer var de
eneste saliggorende i det , kapitalistiske helvede*?

De fleste af de ledende tyske raketforskere for
lod Nordhausen sammen med amerikanerne, mer
ved at finkemme Ost-tyskland lykkedes det ruj
serne at finde adskillige rum-videnskabsmand
Endnu andre blev shanghaiet fra Vest-tysklan
ved bestikkelser, trusler og simpel kidnapping. ]ej
var vidne til en tysk raketekspert, der brod op fr,
Berlin for at drage til Rusland. Hans hustru, berr
bedstemoderen, hunden, katten, meblerne og evr
ge indbo blev lastet i et sovjetfly, som var de
tale om en hojtstiende rad pamp.

Til at begynde med blev de tyske forskere send
til Sestroretsk, en forstad til Leningrad. De fi
bolig, gratis mad, egen bil og en kontant len
rubler, der ville svare til nzr kr. 15.000 pr. mined
Jo, der blev rigtignok kelet for dem, men resul
taterne er ej heller udeblevet. Allerede tidligt
1946 blev flere V2-raketter affyret i Rusland, ¢
det sovjetrussiske forsvarsministerium spdede,
russiske interkontinentale raketter ville blive fry;
telige i en fremtidig krig. Jeg kan ikke lade vzeﬁ
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ned at tenke pd, at amerikanerne havde ladet de
yske opfindelser, der har dannet grundlaget for
len rode sabelraslen af i dag, ligge som bytte for
leres daverende russiske allierede.

Da jeg vendte tilbage til Berlin, deltog jeg i en

hyggeaften sammen men en razkke russiske offi-
cerskolleger. Vi skilede for erobringen af V 2-
fabrikken Dora og en ung lgjtnant rdbte: , Efter
dette skal vi nok fi has pd kapitalisterne — dette
var i august 1945...

JETFLY — til privatpiloter

Et jetfly som transportmiddel for den travle for-
etningsmand vil selvfolgelig i mangt og meget
omme til at bryde med vante begreber i forbin-
else med privatflyvning — dels med hensyn til
lyets udseende og dels med hensyn til tekniske
raestationer — og prisen!

For at tage udseendet forst, ja, sd adskiller MS
60, som nu er klar til levering efter bestilling, sig
<ke meget fra flere af flyvevdbnets jet-trenings-
1askiner, s& lenge man holder sig til det ydre.
ndvendig derimod imedekommer den alle tznke-
ge ensker om komfort og instumentering, og man
kal ikke lade sig forlede til at tro, at man nu pd
y skal flyve med goggles og styrthjelm som i pri-
atflyvningens glade ungdom. Af hensya til jet-
lyenes mest okonomiske flyvehsjde er MS 760
aturligvis udstyret med trykkabine.

MS 760 drives af to Turbomeca Mabore II
eaktionsaggregater, der giver den en maksimal-
astighed af 660 km/t og en marchhastighed p
1. 570 kmjt.

[UN FA TIMER TIL OMSKOLING.

Dens aktionsradius ligger p& godt 1600 km med
en nedvendige sikkerhedsmargin. Brandstoffor-
ruget er naturligvis afhangig af flyvehojden, men
ellem 3000 og 900 meter bruges godt 400 liter
timen. For propel-piloter — et begreb, man jo mi
cceptere — tager omskolingen kun et par timer,
en disse har lidt svert ved at venne sig til det
ore breendstofforbrug, som i ferste omgang synes
reducere sikkerhedsmarginen pd strzkflyvninger
en faktor, som erfarne jetpiloter naturligvis reg-
tr med — men som en selvfelge,

Spendvidden er kun 10 meter, men vagten na-
rligvis noget over det normale for firesedede

privatfly, menlig 2,1 tons tomvagt og 3,7 tons
fuldveegt, altsd med fuldt udstyr, fire mand og den
nzvate aktionsradius pd 1600 km.

FZRRE BET|ENINGSHANDTAG.

Under start er tendensen til at treekke til siden
som folge af stempelmotorens og propellens drej-
ningsmoment fjernet, og skulle den ene af jet-
motorerne svigte, betyder det heller ikke, at luft-
fartojet treekker til siden, som tilfzldet er med
flermotorers propeldrevne maskiner . — Alene dette
gor starten af MS 760 — og andre jets — let og
simpel, og man har hverken blandingskontrol, pro-
pelindstilling, karburator-forvarmer eller oliekeler
at tage vare pd. Kun gashindtaget. Accelerationen
er relativt langsom, med ved 165 km/t kan man
tage MS 760 fra jorden, og den stiger 750 m i
minuttet med 430 kmt.

Til at bringe driftsekonomien ned bidrager, at
der kun skal foretages eftersyn for hver 100 timer
omfattende alle installationer. Et sidant eftersyn
tager et degn. Begge reaktionsaggregater kan af
fire mekanikere udskiftes pd 50 minutter.

Da det med jets ofte vil vazre nedvendigt at
foretage skygennemgange for at komme ned fra
marchhejden, er radioudstyret selvfelgelig omfat-
ende. MS 760 kan med andre ord anvendes under
alle instrumentflyvningsforhold. Derimod er man
afskdret fra at foretage sendagsture til tilfzldige
gresmarker.

PRISEN... OVER TO MILLIONER KRONER.

Tilbage er prisen: Ca. 2,1 mill. kr., s& man skal
nok ikke med det forste vente nogen privat jet-
flide her i landet, men en propagandatur pd 100
dage gennem 22 amerikanske stater overbeviste
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Beech-fabrikkerne i Wichita om, at tiden var inde
til at introducere den private jet i USA, og man
begyndte i fordret 1956 at bygge de forste MS
760 pi licens. Forste keber i USA af private jet
New

blev rederiet Trans-Oceanic Marine Inc.,
York.

For en ordens skyld skal anferes, at MS 760 |
blev sejlet over Atlanten i pakkasser, men det for- |
lyder, at Max Conrad fra Minneapolis, der er spe-
cialist i at ferge smd fly over Atlanten i Lind-
berghs spor, omgds med planer om at flyve en MS
760 over i sommer.

Vil de store skibe forsvinde ?

De store hangarskibe, flddernes stolthed, vil inden
leenge kunne sendes til ophuggeren som kassable.

Siden den anden verdenskrig har man set op til
de store hangarskibe som flidernes stolthed. Men
nu ser det ud til, at disse kolosser allerede inden
for den nermeste drraekke vil vaere parat til op-
huggerens skarebraznder,

Det bliver klarere og klarere for marineautorite-
terne verden over, at fremtidens krige pd havet
vil blive fort under vandet.

Det var kun under megen modstand, at den
amerikanske kongres godkendte bygningen af end-
nu et stort atomvdben-bzrende hangarskib, og der
er intet i vejen for, at byggeordren kan annulleres.

Efter min opfattelse vil de to sesterskibe, der
ogsd har varet pi tale, aldrig blive til virkelighed.
Man vil efterhinden gi over til hurtigere og min-
dre sirbare vdben, udtaler nestkommanderende i
det amerikanske marineministerium  Donald
Quarles.

Vi stdr midt i en vibenmassig revolution. De
viben, vi anskaffer i dag, er foreldede i morgen.
Hvis det skulle gd helt rigtigt til, mitte de vestlige
regeringer konstant udskifte deres militeere viben
uden hensyn til de bevillinger, de fir fra de re-
spektive parlamenter.

Men traditioner har sveert ved at de, og militere
traditioner der langsomst af alle. Der er stadig
gamle officerer, der lenges efter den fnd, der
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var over et kavalleriregiment i fuld galla, og der
er admiraler, der ikke kan glemme den krilrerf
det giver at g ombord i et stort skib, mens bﬁdsi[
mandspiberne skingrer. Admiralerne af i dag klam|
rer sig desperat til ,,overfladeskibstraditioner*, D¢
forlanger store skibe med mange flyvemaskiner o?
mange mindre skibe til at beskytte dem mod di
farer, der lurer fra de nye fjernstyrede viben. |

De sdrbare overflade, skydeskiver”.

Alle fjernstyrede vdben kan medfere atom
sprenglegemer, der overfladigger direkte fuldtrae(
fere. Hvert eneste kan pifere fartojer til milliarde
af dollars fuldstendig odeleggelse. Der blive
ikke tale om, at et hangarskib vil kunne hink
ind til en havn for at reparere, si det kan tag!
endnu en tern. I fremtiden er det knald eller falc
Skibene i en atomkrig vil alle vaere uhyre sirbai
og mi, for at undgd ejeblikkelig odeleggels
vaere meget mobile, ikke alene for at kunne un:
slippe, men ogsi for selv at kunne angribe li]
nende fjendtlige fartojer.

Under debatten i kongressen forsvarede admir
Burke ensket om et nyt kampe-hangarskib m¢
folgende argumenter: ,,Et hangarskib og dets fl?
vemaskiner er nedvendigt under en mindre kr
eller ,uroligheder. Men De forenede Stater h
allerede 100 hangarskibe. ,Hvis mindre, konve,

tionelle krige eller , uroligheder* kraver flere et



00, kan de vist ikke lzngere betegnes sidan®, lad
varet.

Admiralen lagde endvidere vaegt pd verdien af
n mobil raketbase, fordi angriberens fjernstyrede
dben vil have alt for let ved at ramme faste sta-
ioner. Dette argument er i og for sig helt rigtigt,
nen dog ikke helt. Der er to svagheder ved det.
den ene er fartejernes relative langsomhed. Den
nden er, at de ferdes pd overfladen.

‘remtiden er undervandsbide.

Fortalerne for hangarskibene fremhzver sdrbar-
ieden af de strategiske luftbaser, og general LeMay
ndremmede blankt denne sdrbarhed over for en
ongreskomite, og bad om at mitte sprede de i

Hangarikibet
SARATOGA
%

ojeblikket sammenstuvede bombefly over et storre
omride. Hangarskibsentusiasterne kan dog ikke
klare forsvaret af deres ideer ved at pege pd jord-
basernes sdrbarhed. Ganske vist er skibene ikke
sd fastliggende som baserne, men en stor flotille
er meget let at opdage fra luften, og vil vere
sterkt sdrbar over for supersoniske bombemaski-
ner udstyret med langtrekkende selvstyrende atom-
raketter.

De nye atomundervandsbide besidder slagkraft
og hastighed, som man aldrig har kendt hos en
konventionel u-bdd. Og hertil kommer deres nz-
sten uindskrenkede aktionsradius, der ger dem
til en frygtelig fjende for ethvert overfladeskib.
De er ogsi viben, der har let ved at ,forsvinde*
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idet de har uanede muligheder for at gemme sig
pd bunden af de store oceaner.

Ruslands undervandsflide.

Russerne har allerede lenge bygget u-bide som
vigtigste fartojstype. De er helt holdt op med at
fremstille store overfladeskibe. De eneste konven-
tionelle skibe de til stadighed bygger, er relativt
smd fartojer som mineskibe, destroyers og raket-
afskydningsskibe.

Marinernes bld bog, ,Jane's Fighting Ships*
fra 1956-57 og 1957-58 skriver, at Rusland har
en flide pd 475 u-bide sammenlignet med USA’s
204,

Det vides ikke, om Sovjet endnu har atomdrevne
u-bdde, men har de dem ikke allerede, s3 har de
dem sikkert i morgen!

Da Hitler begyndte sin u-bidskrig pd verdens-
havene, havde han en flide pd 57 fartajer. I
krigens leb mistede han nogle og byggede andre.
Under den anden verdenskrig mistede de allierede
24.246.489 tons skibe, mere end halvdelen af dette
enorme tal blev senket af u-bdde. P3 et vist tids-
punkt var atlanterhavskysten overstroet med braen-
dende tankskibe. Konvojerne var under kontinuer-
ligt angreb. Beskyttelsen af konvojerne var ganske
vist kun middelmidig, men den vil til gengeld
vere en umulighed under en atomkrig. Skibene
kan simpelthen ikke anbringes sd tet ved hinan-
den, sd det vil vaere muligt at beskytte dem. Faren
ved en atomeksplosion vil vere alt for stor.

100 af 204 brugelige.

Amerika afsluttede krigen med 232 undervands-
bide, af hvilke de fleste var bygget under krigen.
Det hedder sig, at der nu findes 204. Nogle er
oplagt, andre er fra for krigen, og en del er byggetl
efter krigstilstandens opher. Alt i alt vil ca. 100
af de 204 kunne bruges i dag.

Det nye fremdriftsmiddel, man har fiet i atom!
kraften, er langt bedre anvendt i undervandstar!
tojer end i store overfladeskibe. Den betyder uind-,J
skrenket aktionsradius og en forogelse i hastigli
heden med mange hundrede procent. '

De forenede Stater har ifelge , Jane’s Fightin
Ships® omkring 100 hangarskibe i dag. En del a
dem er fra den anden verdenskrig, men en hel d¢

er store og moderne og — kassable!

Man mi sette ind pd en helt anden fron
Selvfolgelig skal man ikke udelukkende bygg
atomdrevne undervandsbide, Smi lette jager-fa:
tejer er af yderste vigtighed i et soforsvar.

De store skibes tid er forbi. De er alt for sii
bare. Den frie verden méd ikke blive en slave a
traditionerne fra den sidste krig. Vi md gd vide:
og indfere de nye, revolutionerende vdben, d
vil kunne bringe sejr i en eventuel tredie verden
krig. Freden kan kun bevares ved konstant |
gore fjenden skakmat, si kaplebet om freden vii
des. En gentagelse af Maginot-linie-skandalen
ikke gentage sig. Det vil vere ensbetydende me
selvmord for den vestlige civilisation.

Hvorledes de Ganlle
regerer Frankrig...

PARIS, i juli 1958.
Den nye franske regering udmerker sig ved at
vaere ligesd fimelt, som den gamle var snaksom.
At den ogsd er energisk og handlekraftig, er der
ingen tvivl om. Men det meste foregdr for lukke-
de dore. Derfor er det svart at finde ud af, hvem
man skal sporge, hvem man skal lytte til, for at
finde ud af, hvordan general de Gaulle regerer
det nye Frankrig.
Den bedste idé er vist at liste sig hen til et gam-
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melt fornemt parisisk pale og legge oret til mur
for at here, hvad det kan fortzlle om det n
regime. For Hotel Matignon, de franske konsc
presidenters pompese residens, er skuepladsen {
de begivenheder, der skal skabe et nyt Frankrig|

De Gaulles ankomst spores helt ud pid fortovj
der nu bevogtes af nationalgardister i fuld g
med blinkende hjelme og vajende fjer. Frankr|
nye ukronede konge slir an med et ceremoniel

stiligt og pompast som ved et kongeligt hof. O]



inde i bygningen paraderer nationalgardisterne pi
gange og trapper. Og oppe pd farste sal blokerer
en talrig skare af privatsekretzrer og ceremoni-
mestre det kontor, hvor den nye regeringschef re-
siderer.

Straks ansigt til ansigt.

General de Gaulle sidder bag el stort skrivebord
flankeret af to buster... Cesar og Nero. Vaggen
bag ham er dxkket af et stort gobelin, som viser
Moses, der sldr vand af klippen. Gennem de store
franske vinduer er der udsigt over en park, som
antagelig minder generalen lidt om udsigten hjem-
me i Colombey med de to kirker.

I denne hajtidelige salon, hvis eneste pynt er

-msariske og profetiske allegorier, afgeres Frank-
rigs politiske fremtid.
. Skrivebordet er anbragt siledes, at de besogende
traks stdr ansigt til ansigt med generalen, hvad
-nten de kommer gennem hovedderen eller fra den
idedor, der ferer til privatsekretzrernes gemak-
ter, En halvcirkel af lenestole stdr parat til geaster-
de. Men det er ikke si let som tidligere at fi ad-
ang til det allerhelligste,

4 klokkeslet,

I gamle dage vandrede politikerne og ministrene
bekymret ind og ud for at sludre uformelt med
geringschefen. Forverelset, ,,den hvide salon®,
tar altid et stojende kaos af snakkende og ante-
hambrerende herrer, som ventede pd at fi fore-
lede hos konseilspreesidenten. Nu er der roligt og
redeligt. Ingen kommer uden at vere tilsagt, og
ran gor bedst i at indfinde sig pd klokkeslat.
eneral de Gaulle krever pracision og punktlig-
d. Han lader ingen vente, og han venter ikke
i nogen.

Hans nzrmeste rddgivere er to nye privatsekre-
rrer, George Pompidon og Oliver Guichard, der
bdt gemt i kulisserne har ligesd stor indflydelse
m ministrene. De er begge general de Gaulles
:mle og fortrolige venner, og det er godt, at de
d det. For udadtil viser generalen nasten aldrig
it mindste tegn pd fortrolighed eller intimitet
er for noget levende vasen. I lebet af de sidste
dr har han kun en eneste gang sagt noget per-
nligt og usagligt til sin ven og medarbejder

Guichard. ,,Jeg synes, De er blevet tyndere®, sagde
han en dag.

Tre skridt fra livet.

Vejen til de Gaulle gir via Pompidou og Gui-
chard, der for hver konference pd forhdnd orien-
terer generalen om de emner, som skal dreftes.
Han modtager sine gaster med en kongelig var-
dighed, der holder dem tre skridt fra livet. Atmo-
sfzren er sd stilig som ved en kongelig audiens.
Man slznger sig ikke lzngere i en af lznestolene
med korslagte ben. Man ryger ikke. Og man vover
ikke at afbryde generalen midt i en s@tning. Han
forlanger respekt, og han indgyder respekt.

General
C. de Gaulle

Det forste, det gamle regimes mend legger
merke til i den nye statschefs kontor, er, at der
ikke er nogen telefon pd hans skrivebord. Tidligere
telefonerede de i tide og utide til premierministe-
ren, hvis telefon kimede fra morgen til aften. Men
det telefon-tyranni har de Gaulle afskaffet. Hvis
nogen vil snakke med ham, skal det vare person-
ligt, og anliggendet skal vere meget vigtigt, for
han tilsiger andre end sine ministre og sine ner-
meste medarbejdere til en konference i det tele-
fonlese kontor.

Ministermode pd 47 minutter.
General de Gaulle sidder bag sit skrivebord,
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utilnzrmelig, men velvillig og lyttende. Han mod-
tager dagens audienssegende i alfabetisk orden for
at undgd nzrgiende kommentarer om favorisering.
Han forer forhandlingerne med majestztisk vaer-
dighed, han stiller mange spergsmil, men reber
sjeldent, hvad han selv mener. Hans lyst til for-
handling og diskussion modsiger rygterne om hans
diktatoriske tendenser. Modstridende synspunkter
®ndrer ganske vist aldrig hans indre overbevisning,
men de influerer pd hans afgorelser. Han er vel-
villig til et kompromis, ndr han finder det fornuf-
tigt eller tilrddeligt. Alligevel er det umuligt at
finde ud af hvad der foregir bag den lukkede
maske. Han kan vere opmuntrende og bede en
medarbejder om at uddybe sine divergerende syns-
punkter. Han kan nikke si anerkendende, at en-
hver tror, han har bejet sig. Og fi timer efter
treffer han sin egen afgorelse. Han er ogsd en
mester i at afvikle en vanskelig forhandling ved
at sige: ,,Jamen sd er vi vist nogenlunde enige.
Skal vi g over til naste punkt pd dagsordenen®.

Men trods al berettiget kritik af den store gene-
rals egenrddige stedighed er de fleste enige om at
indromme, at der for en gangs skyld sker noget i
palazet. Problemer, de snakkesalige politikere har
skzndtes om de sidste 10 4r, afgeres nu pd fi
timer. Og aldrig for i Frankrigs historie har for-
handlinger med regeringschefen vaere si koncise
og kortvarige. Rekorden er et ministermode, der
varede 47 minutter. Det er en politisk hovedren-
goring, og det var tiltrengt. Naturligvis md man
ikke glemme, at de Gaulle regerer uden at vare i
kigerne pd et uenigt og snaksomt parlament. Han
og hans ministre kan pd egen hind udstede de
love, som for blev fabrikeret af 600 deputerede og
300 senatorer. Den eneste forskel er, at de nu kal-
des forordninger.

nwDe Gaulle mener..."

General de Gaulles arbejdsdag er lang, og pro-
blemerne er mange og store. Men det er tydeligt,
at magten ikke tynger ham. Han befinder sig gan-
ske fortrzffeligt pd den udsatte post, der bragte
mange af hans forgengere pi sammebrudets rand.
Tidligere konseilspraesidenter har styrtet rundt og
lignet jagede dyr. De Gaulle udstriler altid en op-
hojet og nesten afklaret ro.
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Han stdr tidligt op og begynder dagen med at
studere en oversigt over dagspressen. Fra privat-
residensen pd anden sal forlegger han pracis klok- |
ken ni residensen til kontoret nede pd forste sal,
hvor han bliver til klokken 1. Miltiderne indtages
pd klokkeslzt, og klokken 3 sidder han igen ved
sit skrivebord og bliver dér til klokken 8. Men s
er det ogsd slut med arbejdet i Hotel Matignon.
Personalet er begejstret for den nye chef. I gamle
dage mitte de altid veere forberedt pd at skulle
arbejde til langt ud pi natten. Nu udrettes der
mere pi kortere tid. Klokken 8 bliver der lukket
og slukket i paleet. Kun en enkelt adjudant hat
ordre om, at generalen kun mi forstyrres om a'r.ftr:«.I
nen, hvis det drejer sig om meget alvorlige anlig:
gender. De Gaulle har fra den ferste dag misbilli-
get franskmendenes tendens til at tro, at de kar
ulejlige regeringschefen med de utroligste bagatel‘
ler. Han modtager 4-500 breve hver dag, men over
lader besvarelsen af de fleste af dem til sine mini
stre. Han kan ikke fordrage den forzldede of
snerklede kancellistil. De fi personlige breve, haj
selv dikterer, er korte og koncise, og han er en stctll
stilist bdde skriftligt og mundtligt. Kun et enest]
udtryk undgdr han konsekvent, og det er ordd
,jeg”. Han omtaler altid sig selv i tredie persor
Han siger aldrig: ,Jeg mener*. Han siger: D
Gaulle mener“.

#Du er jo ikke hele Frankrig..."

Om noget menneske helt forstir denne mark¢
lige mand, er vist tvivlsomt. At det somme tidc
kan knibe selv for madame de Gaulle, viser en lil
sandferdig historie. En journalist boede engan
pd samme hotel som mgteparret de Gaulle. Har
verelse stedte op til generalens, og veggene v.
sd tynde, at han kunne here alt, hvad der blev sa
derinde. Og en morgen ved morgenkaffen hor,
han madame de Gaulle sige til sin gemal: , Jamc
Charles, trods alt er du jo ikke hele Frankrig®.

Jorgen Andersen-Rosendal.




- N Y T fra flyvestationerne. ..

Med udsendelsen af august-nummeret vil redak-
men gerne have lov til at minde om girokortet,
r fulgte , Flyvevdbnet” i juni dette ar.

Det er af uendelig stor betydning, at bladet sd
genlunde kan regne med et bestemt budget, og
r er neppe nogle af leserne, der vil mene, at
. 10,00 drlig er mange penge, ikke mindst nir
tager i betragining, at selve udsendelsen andra-
r kr. 0,20 pr. eksemplar pr. mined.

Ma vi i henhold bertil bede l@serne nlejlige sig
tur pd posihuset for afsendelse af det lille be-
b, Bladet takker pd forbdnd og gleder sig til
modtage Deres indbetaling.

En anden ting er, at redaktionen vil vere tak-
mmelig for eventuelle forslag til forbedring af
adets indbold og wdstyr. lkke mindst mangler
indleg fra bjemlige officerer, der skulle vere
religt med omrdder — naturligvis er Det danske
yveviben i den situation, hovedsageligt at matte
gge pa erfaringer fra udlandet, der har midlerne
eksperimenterne — men Flyvevdbnet har s& man-
tjenestegrene, at der burde vare el rigeligt be-
v for ndveksling af erfaringer, nden at disse selv-
lgelig pd nogen mdde mad vere klassificerede.
et er nudmerket med ndenlandsk stof, men det
le veere endnu bedre, hvis enkelte inden for vort
rn 0gsd ville yde deres bidrag.

Det er vort hib, at ovenstdende lille appel ma
ive hort og besvarel.

Hans Majestzt Kongen har benddet efternzvate
:d ordenstegn, som folger:
Med ridderkorset af 1. grad af Dannebrogs-

fenen: Oberstlojtnant H.Westenholz og maskin-
rnmandzrkaptajn C. H. E. Kallehauge.

Med ridderkorset af dannebrogsordenen: Oberst-
lojtnanterne P. N. Brandt-Moller, K. P. Gundstrup,
V. V. Mouritzen, V. Holm og J.J. Knudsen,

Oberstlojtnant P. O. H. M. Stilling er ansat til
rddighed for flyvestation Skrydstrup fra den 1.
august at regne.

Oversergent J. B. R. Nielsen, der har bestiet den
afsluttende preve ved hzrens officersskole, er ud-
nevnt til flyverlojtnant af 2, grad.

Flyverlojtnanterne af 2. grad J. Christensen, S.
Krarup og H, Larsen er udnavnt til flyverlojtnan-
ter af 1. grad.

Flyverlgjtnant R. A. Jensen er efter ansagning
afskediget af flyvevibnets linie.

Flyverlgjtnant O. Fogh og sergent F, Krum-
Hansen er indtrddt som elever i forsvarets gym-
nasium.

Efternzvnte sergenter er udnzvat til flyverlejt-
nanter af 2. grad af res.: T. Jorgensen, F. J. Sylvest
Jensen, R, Mortensen, S. E. B, Pedersen, P. Thom-
sen og J. Kristiansen.

Kaptajn H. Overgaard-Mikkelsen og flyverlaijt-
nant S. O. Jensen er ansat ved flyvestaben fra hen-
holdsvis 10. maj og 1. maj.

Flyverlejtnant U. J. H. Jensen er ansat ved for-
svarsstaben fra den 1. maj.

Flyverlojtnant H. C. A. Larsen ansettes ved for-
svarsstaben fra den 1. juli.

Kaptajnlgjtnanterne (r) H. F. Hansen og R. G.
Holm er blevet tillagt midlertidig grad af kaptajn
(r) i den tid de tjenesteger i staben hos den overst-
kommanderende for forsvarsstyrkerne i Nordeu-
ropa.

3

Midlertidig kaptajn (r) J. P. Andersen er af-
afgdet fra forsvarsstaben pr. 15. august d. a.

FL I (r) J.la Cour tiltrddte den 1. juli tjeneste
ved flyverstaben.

Kaptajn E. V. Christiansen forlod den 1. juli
flyverstaben og er forsat til forsvarsstaben.
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Midlertidig kaptajn (r) T. Engelsted er afgdet
a forsvarsstaben pr. 15. august.

*

Oberstlojtnant H. Westenholz, FSN Verlase,
Adte 50 4r den 11. august. Til Iykke.

*

Til lykke: Chefen for trzningskommandoen,
serst T. A. Poulsen, havde fedselsdag d. 17. aug.
*

Oberstlojtnant N, Victor Petersen, trzningskom-
iandoen, fyldte den 9. august G0 ir og blev for-
deligt nok hyldet pd det hjerteligste fra alle si-
=, Oberstlojtnanten harer, som alle i flyvevibnet
2d, til flyvningens pionerer, ikke mindst er oberst-
jtnanten kendt for sine grenlandsflyvninger. Be-
erkelsesvaerdigt md det vere for oberstlsjtnant
ictor Petersen at have vzret vidne til og deltaget
den enorme udvikling, der er sket fra Klover-
iarksdagene og til i dag. Dog er det med vemod,
lykensker oberstsjtnant Victor Petersen, thi de
0 dr er ensbetydende med, at han trzkker sig til-
ige fra aktiv tjeneste — vi onsker oberstlojtnanten
langt og hyggeligt otium.

ADVISORY GROUP FOR AERONAUTICAL
ESEARCH AND DEVELOPMENT (AGARD)
blder sidst i oktober mined meder og generalfor-
mling i Kebenhavn, hvor de danske myndighe-
er vil vaere vaert for mederekken, der ievrigt vil
Iregd i Ingeniorhuset i Kabenhavn,

Formanden siden oprettelsen af organisationen
vor tids storste aerodynamiker, dr. Theodore von
irmin, og hans utrettelige arbejde bevirker, at
ATO-landene og de deri virtkende forsknings-
ntre sender deres bedste folk som medlemmer
er observatorer til AGARD'’s meder.

AGARD afholder normalt een generalforsam-
ling om #ret, og det er blevet praksis, at madeste-
det skifter fra land til land. Denne gang er det
siledes Danmark, der er vart og i den anledning
vil ogsd forsvarsminister Poul Hansen ved dbnin-
gen byde velkommen pd veartsnationens vegne, li-
gesom chefen, general Tage Andersen, vil bringe
en hilsen til AGARD fra Det danske Flyveviben.

Man regner med, at mellem 200-300 flyvetekni-
ske forskere og omkring 50 flyvelzger fra NATO-
landene vil deltage. Yderligere er der dbnet adgang
til, at danske ingeniorer kan deltage som observa-
terer.

Der foreligger endnu ikke neje program for de
forestiende mederzkker, men navnene pd de ar-
bejdsgrupper, hvori AGARD's arbejde er opdelt,
vil fortelle lidt om, hvilke grene af forskningen
de beskzftiger sig med. Grupperne er folgende,
og tilfsjet er navnet pd det danske medlem af
gl'l.l.PPEﬂ:

Aeromedical Panel........c.ocovvvvvinninnens

Avionics Panel ...
Professor J. Oskar Nielsen.

Combustion and Propulsion Panel ......
Professor K. Refslund.
Documentation Committee ...............

Flight Test Panel ..o
Oberstlojtnant P. N. Brandt-Meller, FLV,

Structures and Materials Panel ............
Professor K. W. Johansen.

Wind Tunnel and Model Testing Panel
Professor K. Refslund og dr. Holm Johannesen.

*

SAS har nu solgt de sidste 4 DC-3 maskiner.
Deraf er en glet til Det kejserlige etiopiske Luft-
viben og to til Iranian Airways i Teheran. Den ene
af de sidstnmvnte er leveret og den anden skal
leveres i slutningen af denne méned. De to maski-
ner skal bruges af Iranian Airways til at flyve for-
syninger til et olieanleg pd en ¢ i Den persiske
Golf. Den sidste af de fire DC-3 er solgt til Au-
stria Flugdienst i Wien.
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Som det sikkert er dette blads lesere bekendi,
har der gennem lengere tid veeret fort forbandlin-
ger mellem Dansk Flyvebes@tningsforening og
Norske Ruteflygers Forening om et inevrere sam-
arbejde, Disse forbandlinger har for nylig fort til
det pledelige resultat i en sammensmeltning af
foreningerne i ,Scandinavian Air Line Pilots As-
sociation”,

Allerede nn foreligger et af de mere hindgri-
belige beviser pd frugten af dette samarbejde med
ndsendelse af et nydeligt og meget sobert med-
lemsblad, ,SAS-pilot”.

Huvorfor denne nye forening er oprettet siger
formendene for henholdsvis den norske og dan-
ske forening, Reidar Hartvedt og Vagn Esbo, i
det forste nummer af medlemsbladet:

,,Dansk Flyvebesetningsforening og Norske Ru-
teflygers Forening har i den senere tid diskuteret,
om det var muligt at skabe en fastere platform
for et udvidet samarbejde. Resultatet er blevet

Scandinavian Air Line Pilots Association.

Vi vil forsege at give en kortfattet redegorelse
for de motiver, som har ligget bag ensket om at
skabe et fellesorgan omfattende bide den danske
og den norske forening.

I mange ir har de to foreninger arbejdet godt
sammen — ikke bare under kontaktforhandlinger-
ne med SAS, men ogsi ndr spergsmil af falles
interesse er dukket op. I de senere dr har de to
foreninger i realiteten forhandlet pd samme linie
og stort set optridt som en enhed ud ad til. Det
er dette samarbejde, vi pnsker at konsolidere.

Hvor betydningsfuldt det er, at man stir sam-
men, har man set mange beviser pd i den senere
tid. Lad os blot minde om en enkelt: Valuta kom-
pensation, en ,,merkesak gennem mange dr. De
to foreninger har kampet sammen om den siden
1956.

Det bedder endvidere:

»Vedtegterne i Scandinavian Pilots Association
dbner adgang for flyvere, som ikke er medlemmer
af den danske eller den norske forening, at slutte
sig til den nye organisation. Vi har villet have det
sidan, fordi vi mener, at et samarbejde, der skal
gore os sterke nok til at opnd fuldt fardige
resultater, ber omfatte s8 mange som muligt af
trafikflyverne i Skandinavien.
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Udviklingen har desvarre hidtil fulgt en anden
linie, men pd langt sigt kommer vi ikke uden om
nodvendigheden af at std fast sammen.

Vor forening ensker ingen splid — den ansker
at veere en samlende faktor — til gavn for alle
skandinaviske flyvere.

Dansk Flyvebes®tnings forening
VAGN ESBO, formand
Norske Ruteflygers forening,
REIDAR HARTVEDT, formann.

Under efterdrsovelserne sidste efterdr skulle el
af SAS-folkene (Special Air Service) springe mi
over Nordsjelland med et serligt formal for ajé
Inden starten var ban blevet underrettet om, @
en motorcykel ville 5id til hans radighed, nir }m_?
ndede jorden.

Han sprang, men skermen foldede sig ikke ud
Mens bhan hvirvlede nedad, mumlede ban: ,,Di
skulle simand ikke undre mig, om motorcykle

heller ikke er der!”
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3 FLYVEVABNETS SOLDATERFORENING

o drgangene 1933 - 1938 - 1943 - 1948 - 1953
indag den 14. september 1958 pa flyvestation
‘erlose.

I dr afholdes der kun drgangsiubilenn i Ver-
1se, og der er fra flyvestationens ledelses side vist
s al den velvilje og imodekommenbed, vi kan
nike os, for at fd en virkelig god dag nd af det.

Det er vort hdb, at de befalingsmand, der har
ddannet de pdgeldende drgange, i stor udstrek-
ing vil melde sig som deltagere i drgangsjubileet.

Vi medes ved flyvestation Verlose nord kl. 9,30
¢ kl. 10 modtages vi af stationschefen eller den-
es stedfortreeder, derefter blomsternedlegning ved
tindestenen — nddeling af 25 drs mindetegn —

indvisning pd flyvestationen og demonstration

indbyder til

af brand- og redningstjenesten. Ki. 13 samles vi
til fellesspisning, derefter kammeratligt samver.

Arrangementet koster kr. 10,00 -+ eventnelle
drikkevarer til maden.

Tilmelding og betaling skal ske senest torsdag
den . september til postgiro 238 56 eller ved
henvendelse til formanden, Frode Sjorup, Magle-
ker 37, Valby.
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LONDON : British European Airways har
endnu ikke truffet sin endelige afgerelse om, hvem
der skal have den store ordre pd kortdistance
jetpassagermaskiner til det europziske rutenet. Det
er de Havilland og det nystiftede Bristol/Hawker-
Siddeley company, som konkurrerer om denne or-
dre.

Bristol /Hawker-Siddeley synes at have nogen
vind i sejlene, idet der har vist sig megen interesse
for selskabets nye Britannia 200 pi den anden
side Atlanten. Maskinens chefkonstrukter dr. A.
E. Russell er siledes rejst til USA for efter ind-
bydelse fra et stort amerikansk luftfartsselskab at
diskutere planerne for en hel fldde maskiner af
denne type.

Under besoget i USA vil Russell og hans stab
af teknikere diskutere maskinen med en rxkke an-
dre luftfartsselskaber, der ogsd har vist megen in-
teresse for Britannia.

Samtidig forhandler dirckter C. S. Raery fra
Armstrong Whitworth pd den anden side jord-
kloden i New Zealand om salg af AW 650 prop-
jet freightercoach. Herfra fortsettes til Australien,
det fjerne @sten og Sydamerika.

For Australien og New Zealand vil Freighter-
coach vare den helt ideelle maskine. Vej- og jern-
banenettet er sd lidt udbygget, at man i virkelig-
heden kun kan transportere gods ad luftvejen, og
hertil vil denne maskine vise sig meget ekonomisk.

Armstrong Whitworth bygger forelebig 10 ma-
skiner af Freightercoachtypen. Den kan flyve 450
km i timen med en nyttelast pd godt 11 tons og
en aktionsradius pd 3.200 km. Den fir fire Rolls
Royce Dart propjet motorer.

LOND ON : Den sidste af de 22 Sea Hawks,
der er bestilt af den hollandske marine, er nu
blevet afleveret pd en flyveplads i England, en
mined for kontrakten stipulerede. Maskinerne er
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bygget hos Armstrong Whitworth, og betalingen
sker gennem det amerikanske off-shore program.

Fabrikken er i fuld gang med at bygge yderli-
gere G8 af denne type til den tyske flide.

LOND ON : Hawker-Siddeley gruppen har
bygget nye forskningslaboratorier til jetmotor- og}
raketindustrien midt ude pd landet i nerheden a
Coventry. Her er installeret provebeddinger ti|
raket- og jetmotorerne, hvor videnskabsmaend o
teknikere ved hjalp af ,lukket fjernsyn kan fel
ge proverne skaermet af tykke betonvegge. Hel
er man ogsd i gang med konstruktion af en he|
ny type motorer til bide flyvemaskiner og industri

Selskabet har med dette nye institut, som ha
kostet 40 mill. kr., fiet sidanne ressourcer, at de
vil kunne lgse alle de opgaver, der kan forudse
inden for en overskuelig udvikling. Til trods fo
den engelske regerings kraftige nedskeringer v
man alligevel med egne midler gennemfore e
rekke projekter inden for bide jetmotorer o)
fjernstyrede vdben.

*

JOHANNESBURG, Syd Afrika — South Africa
Airways, SAS, har i denne uge hos Boeing Ai
plane Company Transport Division underskrev
kontrakt pd levering af 3 stk. Boeing 707 Inte
continental jetlinere, som skal leveres i begyndc
sen af juli 1960.

Boeing 707 Intercontinental vil formindske d¢
20 timers flyvetid, der nu er mellem London ¢
Johannesburg, med otte timer, og afstanden, d
flyves i de 12 timer, svarer til afstanden melle
Kabenhavn og Hongkong. Da SAS dbnede s
Springbok service pd London i 1945, var flyy
tiden 56 timer.

Boeings 965 km i timen jetlinere er nu best
af 15 af verdens ferende luftfartsselskaber.



Turistforere over 25 verdensbyer udsendi i
1,5 millioner eksemplarer

SAS spreder i denne tid omkring 11/ million
ristbrochurer ud over hele kloden. Det drejer sig
1,,City guides* —turistforere — over en rzkke
de byer, SAS beflyver. Forelobig har man ud-
idt ,,City guides“ over 25 byer, endnu 26 er
stilt pd trykkeriet, og det er hensigten at udgive
lanne brochurer over samtlige de 84 byer, der
tkkes af SAS rutenet.
Det er forste gang, der er foretaget en si om-
tende udsendelse af turistferere, og foruden at
ne som en verdifuld service for SAS passagerer
de nye city guides vere en nyttig hjzlp for
-ismen.
De mange brochurer er skrevet af den svenske
sebogsforfatter Paul H. Ewerloff, og derefter
ntrolleret af turistorganisationerne i de byer,
schurerne handler om. Det er den danske rekla-
:konsulent Jorn Hesselberg, ved SAS hovedkon-
', der har forestdet arbejdet med brochurernes
tettelzeggelse, trykning og udsendelse, og han
Iyser, at det er hensigten med visse mellemrum
optrykke brochurerne og hver gang serge for,
de fores a jour. De indeholder alle tznkelige
lysninger om de byer, de omhandler, sisom hi-
iriske data, praktiske vink om byernes forret-
1gs- og forlystelsesliv, hotel- og restaurations-
iser, bykort m. m. Der er fremstillet en praktisk
smuk lille mappe til brochurerne, og det er
nsigten at give SAS-passagerer en sidan mappe
:«d brochurer over de byer, deres rute bringer

m til.
| *

"TER SAMARBE]DE MELLEM LUFTHANSA
AUSTRIAN AIRLINES.

ellem LUFTHANSA og det nystartede ostrig-
luftfartsselskab AUA (AUstrian Airlines) er
blevet sluttet kontrakt om et meget nart sam-
jde. Det drejer sig om en general agentur
e samt en polflyvnings aftale pd strzkningen
nkfurt-Wien-Frankfurt. Derefter vil LUFT-
\NSA og AUA fungere som generalagenter for
anden i de to lande. Den allerede grundlagte
FTHANSA organisation i @strig vil dog stadig
1.

Poolstrekningen vil af begge selskaber blive be-

flajet daglig. Det n®re og meget intime samarbej-
de, der for krigen bestod mellem den estrigske
og den tyske civilluftfart, vil hermed blive gen-
optaget, og fra begge sider venter man sig meget
af det nye samarbejde. Mandag den 5. maj landede
den forste maskine fra AUA 1 Frankfurt. Sam-
arbejdet sdvel som pool-aftalen tridte i kraft den
26. april 1958.
*

CINCINNATI, Ohio: En ny jetmotor af typen
CJ-805 kontrueret af General Electric, har med
held gennemgdet praven for kommercielle motorer
— en 1000 timers prove, der samtidig modsvarer
600 flyvninger efter luftfartsselskabernes princip-
per.

CJ-805 er den kommercielle version af den al-
lerede bersmte militzre J-79 jetmotor, der leverer
kraften til blandt andet USA’s hurtigste jager
F-104. CJ-805 skal indswttes i Conwair fabrikker-
nes nye 880 luftliner, der bliver verdens hurtigste
med en maximal marchhastighed pd 980 km i ti-
men. Der er planer om at benytte denne motor
ogsd i en rekke andre flyvemaskinetyper, der for
tiden er under konstruktion i de amerikanske fa-
brikker.

Den kommercielle motor af J-79 typen har en
kraft pd 4.500 kg, medens den militere model
udvikler 50 procent mere kraft, eller 6.750 kg.
Ingen anden motor har si stor en kraftudvikling
pr. kilo egenvagt som denne.

*

BURBANK, Californien: Lockheed Aircraft har
sat en ny amerikansk rekord ved pd en gang at
aflevere tre nye passagermaskiner af typen 1049
H Super Constellation til det brasilianske luftfarts-
selskab. De forlod flyvepladsen lige efter hinanden
med kurs mod Sao Paulo. Denne type kan bruges
bide til transport af last og som luksuspassager-

maskiner eller en kombination af begge dele.
*

UPPER RED LAKE, Minnesota: En Lockheed
C-130 Hercules har sat en ny verdensrekord ved
at starte pd ski med en bruttovaegt pi 58,3 tons.
Det er 5,9 tons mere end den tidligere rekord, der
ogsd blev sat af en C-130 Hercules i marts 1957.
Den store maskine brugte 640 m af startbanen
ved opstigningen og landede pd 365 m.

27



METEOROLOGERNE DR@FTER |ET-TIDENS
KRAV TIL VEJRVARSLINGST|ENESTE.

Den meteorologiske verdensorganisation, WMO's
styrelse har pd en konference i Geneve, der af-
sluttedes den 17. maj, droftet mulighederne for at
bevare det specialinstitut for indsamling og koor-
dinering af oplysninger, der i anledning af det
geofysiske dr er oprettet i Geneve. Hensigten var
oprindelig, at instituttet kun skulle fungere i de
18 mineder, som det geofysiske ir varer.

Herud over har konferencen droftet en rakke
tekniske sporgsmil, bl. a. de fornyelser inden for
den internationale vejrtjeneste, som jetruteflyvnin-
gen gor aktuelle, meteorologiske problemer i for-
bindelse med atomkraften samt de seneste under-
sogelser vedrorende tidevandsbevegelserne. Endvi-
dere skulle der tages stilling til Den meteorologiske
Verdensorganisations andel i F.N.'s udvidede tek-
niske bistandsprogram samt en rapport om planer-
ne for en egen bygning for organisationen i
Geneve.

Konferencens leder var organisationens prasi-
dent, Andre Viaut, der er chef for den franske
stats meteorologiske centralinstitut.

%

TORONTO, Canada: Canadas nyeste supersoniske
jagermaskine, Avro Arrow, har overstiet sin forste
preveflyvning efter at have afsluttet alle jordpro-
ver under ledelse af den polskfedte testpilot, Jan
Zurakowski. Flyvningen varede 37 minutter, og
Zurakowski udtalte bagefter, at maskinen havde
opfort sig godt i luften, der var ikke vanskelig-
heder af nogen art med den.

Zurakowski forsegte ikke at satte nogen hastig-
hedsrekord med Avro Arrow pid den forste tur.
Den er i stand til at gere mere end 1600 km i
timen. Proveflyvningerne fortsettes i den kommen-
de tid, og flere maskiner af den samme type sattes
ogsd ind, for man begynder produktionen til det
canadiske luftviben.

CAPE CANAVERAL, Florida: Verdens mest eks-
klusive fjernsynstilskuerskare samles her i en bom-
bebeskyttet kassemat, hver gang et af de fjernsty-
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rede viben af typen Jupiter affyres. De sidde
foran et fjernsynskamera og betragter afskydnin
gen i alle dens faser i farvebilleder.

Den amerikanske her, der stir for Jupiter-prd
jektet, erklerer, at man kun pd denne mide ka
fd et nojagtigt indtryk af, hvordan taendingen a
brendstoffet foregdr i de forskellige trin af rake
ten. General Electric har konstrueret det nye farvfl
fjernsynskamera, der er en vasentlig forbedring ¢
de kameraer, de amerikanske universiteter har a
vendt til transmission af store operationer til ¢
studerende. Det nye kamera kan folge afskydning:
hele horisonten rundt og folge raketten nastc
lodret 1 vejret.

Pé en af flyvevdbnets rekrutskoler var man g
nent feltbanen for syvende gang pa samme form
dag. Da oversergenten mente, al det stadig vare
for laenge, befalede han skolen ,,omkring" for
gennemlobe den pa ny. Medens skolen sveden
og arvigt kravlede geinem pigtraden, .rrmmedel
af rekrutterne: ,,Hvor vidunderlig er ikke dodey

wHyvem sagde det?" tordnede oversergenten.

JShelly, om jeg ikke husker fejl”, kom det |
ligt fra rekrutten.

I
|
|
|

En tidligere natjagernavigator var en dag 1
pd en lengere flyvning i en Catalina for at N|
omskolet til ,long-range” navigator. Han flo
adskillige timer og foretog den ene beregning e
den anden.

Pludselig vendte han sig mod radiotelegrafist!
wTag flyvebjelmen af”, sagde han. ‘

wHuvorfor dog det?" spurgte radiotelegrafis
en smule desorienteret.

WEfter min beregning flyver vi nu rundt il
i Sct. Panl's Cathedral i London!"
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PILOTER ELLER SUPERMAND?

En i og for sig yderst velskreven og lesevardig artikel
i ,Det Bedste" for et par dr siden under overskriften ,Der-
for er vore trafikpiloter 54 gode"” giver anledning til nogle
reflektioner.

Forfatteren Wolfgang Langeweische, en kendt amerikansk
flyveskribent, besvarer artikeloverskriften med at fortelle
om de indgdende psykologiske prover, der foretages ved
ndveelgelse af ansogere til pilotjobbet — i denne forbindelse
drejer det sig bovedsagelig om trafikpiloter. Der er ingen
som helst grund til at kritisere forfatterens ndredning. Den
er faklisk rigtig og iovrigl skrevet pa en yderst interesse-
vekkende made.

Men der kan veve anldening til at se pd, hvad der ellers
skrives om dette sporgsmdl, idet mange forfattere gir nd
fra eller i alle fald soger at give ndiryk for, at man i virke-
ligheden skal vere et overmenneske for at opfylde de krav,
der stilles til en pilot. Dette fdr mange mennesker, der
flyver, til al betragte den mand, der sidder bag cock-pit-
doren med det lille skilt captain, som en supermand, en
vurdering samme captain sikkert gerne vil have sig frabedt.

Stadig ifolge visse forfatteres version besidder denne
man et wkneligt mod, en moral og karakier nden blot den
ringeste brist, en fysisk og psykisk spendsiighed, som bel-
ten i en kulort roman og en kundskabsviden nd over alle
grenser.

Huis det virkelig var sddan, kunne man fristes til at tro,
der mdtte vare noget galt med konstruktionen af luftfar-
tojer, hvis der skal sddanne superfolk til at bebandle dem.
For ikke at tale om de unge mennesker, der eventuelt gir
svanger med tanken om, at de muligvis kunne egne sig som
flyvere. De fleste af disse kunne meget let fd mindreverds-
komplekser over for de overveldende kvalifikationer, deres
forgengere pdstdr at vare begavede med. Endvidere kunne
dette resultere i, at de mere tilbageholdende og selvkritiske
reflektanter til pilotjobbet méske helt ville undlade at soge
og siledes overlade en plads til den mere selvsikre — men
mdske ogsd mindre pdlidelige og selvkritiske — en type,
der si afgjort ikke passer til dette ansvarskrevende arbejde.

Det forholder sig imidlertid heller ikke sidan. Det er
ganske rigtigt, at man anvender psykotekniske prover for
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at ndveelge de bedst egnede. Og det er meget ind-
gaende prover, idet man allerede fra starten sd vidt
muligt vil sikre sig, at de udiagne kan klare nd-
dannelsen, da den er temmelig kostbar. Enhver
whkassation” under uddannelsen er et direkte oko-
nomisk lab.

Men det er ikke overmennesker, der soges.
Det er normale mennesker, mend med en god fy-
sik, en reel karakter, kontrol over nerverne og en
god intelligens. Den storve sikkerbed, det er lyk-
kedes trafikflyvningen at skabe, den enorme pre-
cision og ikke mindst det gode okonomiske wud-
bytte, ma vel snarere skrives pd den vidl drevne
rutines fortjeneste.

Sandbeden er den, at en pilot i dag har et 14
stort ansvar for menneskeliv og okonomiske ver-
dier, at det ville vere umnligt for ham at bere
dette ansvar, hvis han ikke havde rutinen al stotie
sig til. Det er ikke alene hans gennem arv, miljo
eller opdragelse tilegnede gode egenskaber — men
en kombination af disse i forbindelse med en solid
uddannelse, hird trening og vel ogsd de tilsyne-
ladende rigoristiske bestemmelser, der giver flyve-
sikkerbeden.

Den mand, der kan sit job, bliver sikker. H::l
bebolder sin ro selv i katastrofesituationer. Han
viser sit mod ved al undgd at tage rvicisi — sim
pelthen fordi han ved, hvorledes han skal .fmdgj
dem.

Sd selv om vi her soger at overbevise om, a E
besetningen pa det luftfartoj, De en dag skal
flyve med, ikke er supermend, sd kan de aﬁrgew
fole Dem fuldsiendig tryg — eller mdske m!o
derfor

Piloter er ganske normale mend, de er sel
utrettelige i at understrege dette faktum, men d
kan deres job. De elsker det — det er gdet i blodel
— derfor er de villige til at underkaste sig dezj
barde traning og disciplin for at klare ;’obbe)
bedst muligt. 'I

Skulle der veere unge mennesker, som gér me{j
en hemmelig drom om flyvning, men har fae
komplekser ved at lese om den skrekkelige, psyI
Eiske ved proverne og de smd chanc
for Jéke -supermend at klave sig igennem, sd ra
blot chancen. For bade psykologerne og lererni
ved flyveskolen er nemlig ogsd normale memre?
sker. |

|

fDl"HH

Kan vi erobre rummet .

Mest forbleffende er det miske, at man 1 dag
i realiteten er langt lengere fremme, end samtlige
sputniker og amerikanske satelliter synes at vise.
Man ved faktisk, hvordan rumskibe skal sendes af
sted, man ved nogenlunde, hvad de kan komme
ud for, selv om vasentlige detailproblemer er ule-
ste. Man ved ogsd, hvilke materialer der skal bru-
ges. Men to hovedproblemer trenger sig pd. Det
helt ideelle brandstof til raketterne er ikke fundet,
i hvert fald ikke officielt. Og man ved heller ikke,
hvor meget man kan udsztte et menneske for.
Med hensyn til udforskningen af menneskets rolle
er amerikanerne forende — trods russernes trumf-
kort: Den altfor tidligt afdode rumbund Lajka.

Det amerikanske flyveviben, fliden og hzren
har alle kastet sig ud i eksperimenter, der skal vise,
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hvad mennesket egentlig kan holde til. Det vise
sig ikke at vere smiting. Den sikaldte rummedici|
synes at komme til at spille en serdeles domine
rende rolle i den samlede rumforskning, for hva|
hjelper det, at man finder frem til de ngtlg
metallegeringer, hvoraf rumskibene skal bygge:
og finder de brezndstoffer, der bringer ,skibenel
ud i rummet, hvis mennesket selv er for svagt t
at folge med. Trods alt kan ikke det hele gore
automatisk,

Den forste amerikanske rummediciner, der vii
kelig gjorde en indsats med sig selv som forseg:
kanin, var John Paul Stapp, der besteg en sled
anbragt pd en skinne og undersegte, hvilke akse
lerationer mennesket egentlig kunne udholde. Har
forsag var sd banebrydende, at de officielle myr

|
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digheder fik ojnene op for problemerne, og i
marts mined udnzmvntes ievrigt verdens farste
egentlige professor i rummedicin. Det var den
tyskfodte dr. Hubertus Strughold, der kom til
Amerika i 1947. Han er nu professor ved flyve-
medicinskolen ved Randolph Air Force Base i
Texas.

30 km op med ballon.

Men amerikanerne har aldrig savnet folk med
vovemod. Ganske vist ndede hunden Laika over
1500 km bort fra jorden, men den dede som be-
kendt ogsd af det. Den amerikanske flyvemedici-
ner, oberstlgjtnant David Goodman Simons, 35 ir
gammel, ndede i ballon 19 miles eller omkring 30
km tilvejrs. Ingen har nogensinde tidligere vret
hgjere i ballon. Hejderekord for mennesker har
den vel efterhinden verdensberemte kaptajn Iven
C. Kincheloe jr., der i en X 2 maskine niede 24
miles eller omkring 35 km tilvejrs, men han var
der kun i et par minutter. Simons var oppe i bal-
lonrekordhgjden i et par timer, og efter den gan-
ske uforferdede tur vendte han tilbage til jorden
efter at have kigget ind i evigheden. Han bragte
adskillige nye oplysninger med sig. Simons, der
er lege, arbejder nu for det amerikanske flyve-
viben og er ansvarlig for opsendelsen af en lang
rzkke dyr, der i egentligste forstand skal bane vej-
en for menneskene i rummet,

Man begynder med mus, siger Simons selv, der-
efter kommer smd aber, dernwst chimpanser, for
de minder sd meget om mennesker. S forst bliver
det menneskenes tur. Forsegsdyrene foretager alle
rejserne i raketterne, og nogle af dem vil endog
komme til at sveve omkring jorden i satelliter,
men de har ogsd gode traditioner at leve op til. I
1952 sendte man en sdkaldt Aerobee raket ca. 50
km tilvejrs, og den medbragte de to passagerer
Pat og Mike — to resus-aber, der befandt sig alde-
les strilende efter rumturen. Pat og Mike er de to
,amerikanere®, der har veret absolut hejest oppe.

Indkapslet i vaegtloshed og ensombed.

Alt dette er forberedelserne til de egentlige
rumrejser. Der er utallige andre forseg. Enkelt-
personer har varet speret inde i syv dage under
forhold, som man mi formode, de vil komme ud

6

|
for under rumrejser. Blandt rumforskerne er d
en kendt sag, at netop isolationen er et af how
problemerne. Selv admiral Byrd var ved at bryd
sammen i depression, da han befandt sig alene p
Sydpolen, og hans personlighed kan der dog nz
pe tvivles om.

Donald Farrel, i det civile liv bogholder, fo
ajeblikket indkaldt til flyvevibnet, meldte sig sel
til en indbildt ménerejse pi syv dage. Han va
fysisk i orden og fandtes egnet til forsaget. Ha
blev anbragt i mineraketten (anbragt pd en flyve
base) og skulle fore logbog i de syv dage, han va
komplet isoleret fra omverdenen under forhold
der ganske svarer til dem, han ville komme ud fd
pa en virkelig rumrejse. Efterhinden som dagen
gik, blev hans kommentarer i logbogen mere o
mere irritable og fjendtlige, og pd den sidste daf
morgen skrev han i sit raseri i bogen, hvorfor ha!
ikke engang fik risikotilleg for sin ,rejse”. D
kan vere, hvad det vere vil, men det viser, hvill!
kolossale psykiske grav en rumrejse for en enkel
person kan stille, og bogholder Farrel komm
neppe med til ménen.

Pi egentlige rumekspeditioner vil det hell
ikke vare formilstjenligt at sende folk af ste
alene. Der md rejses i hold, men det kan og
skabe vanskeligheder nok. Folk, der har flojet m
overlydjagere og i bare halve minutter veret va
lose, har pludselig troet, at de si instrumentbrx
tet smelte. Samtidig mistede de ganske overblikk
Den rumrejsende md, ligegyldigt om han er aler
eller ssmmen med andre, holdes 1 konstant aktiy
tet, og han md hele tiden veere i forbindelse mu
jorden, |

J

Rumifartejer X 15. |

Men lad os ikke foregribe begivenhedernes gan
Lad os lige fastsld, at ud i rummet kan man kot
me. Satelliternes hejderekorder er den rene barn
mad i forhold til det amerikanske farsideprojelf
der blev bragt til udferelse over Etvinitok i Still
havet i 1957. En raket, der startede fra en ballc
niede 4320 km tilvejrs, og hojere har endnu :
drig noget, skabt af menneskehdnd, veret. Té
nisk set kan vi altsd godt komme ud i univers
1 over et 4r har man nu i USA arbejdet pd |
sende den forste rigtige rumrejsende af sted. Ik




Two years service with the Royal Air Force has established the Jet Provost ab initio/basic trainer as
the best aircraft for its purpose, and the Mark 3 is now in production for the re-equipment of Flying
Training Command.

Improvements over the Mark I include a redesigned undercarriage and windshield, a later mark
Viper engine of increased power, increased fuel capacity and the installation of ejection seats.

~ S/ 75

Powered by one Armstrong Siddeley Viper Turbo-jet

The Jet Provost can be supplied to overseas air forces with
or without ejection_seats, and can also be equipped with
armament — machine guns, bombs and rockets — for use
as a weapons trainer or as a tactical weapon.

Take-off distance, to clear a 50-ft. (15-m.)

Iqbséacls .......... S T i 1,990 ft. (606 m.)
imb:
Sea-level to 10,000 ft. (3,048 m.).............. 5 0 min,
Sea-level to 30,000 ft. (9,144 m).............. 3,0 min,
Rate of climb at sea-level .... 2,380 Tt /min. (i2. 2 m,/sec.)

Mux. level speed at 30.000 ft. (9,144 m.)

[ . 286 knots (530 km /hr.)
Range (with tip-tanks)............. 490 n. miles (910. km)
Endurance.....oovveevinnnanannenninns I ——— 2.45 hrs.

HUNTING AIRCRAFT LIMITED

A Hunting Group Company

UTON, BEDFORDSHIRE, ENGLAND, AND AT 1450 O'CONNOR DRIVE, TORONTO, CANADA



til ménen i forste omgang, men miske op i en
hejde af 230 km. Den forste raket til minen, som
teoretisk kan sendes af sted i morgen — flyvevib-
net arbejder energisk med planen — vil blive ube-
mandet. Den skal cirkle omkring midnen og via
radio sende instrumenternes resultater tilbage til
jorden automatisk. Derefter kan man enten — ogsd
via radio — bringe den til eksplosion eller lade den
returnere til jorden, hvor den vil breende op i at-
mosferen. Eller den kan blive ved med at cirkle
omkring médnen.

Ifelge officielle amerikanske meddelelser skal
den bemandede raket, der i realiteten er en blan-
ding af en raket og en jetmaskine, sendes op til
november. Bag dette forseg ligger drs forsknings-
arbejde. Maskinen, en X 15 model, er forlengst
bygget. De nzvnte 230 km's hejde, som man ger-
ne vil have den til at ni, md betegnes som hejde-
punktet i mere end een forstand. Man er forberedt
pa, at den ikke nir si hejt, men man mener i
hvert fald at kunne garantere en tophastighed pi
6000 km 1 timen.

Vi ved ikke nejagtig, hvor tyk atmosferen er,

men den ndr da i hvert fald nok 1000 km op,
Den rumrejsende i X 15 maskinen ndr siledes ikkg
tilnzermelsesvis ud i nerheden af atmosfarens kant,
Alligevel mi forseget tillegges stor videnskabelig
betydning. Over halvdelen af atmosferen findes
under de forste seks kilomter over havoverfladen
Kun en tiendedel af luftmasserne ligger over 1%
km's hojde. Det betyder, at jo lzngere man nir
bort fra jorden — selv om man bliver inde i atmo
sferen — jo nzrmere kommer man rumforhold, og
da luften bliver stadig tyndere, jo lengere mar
kommer bort, vil man kunne se langt lengere
blot man er noget vk fra jordkloden, og man vi
kunne foretage en lang rzkke milinger.

Hvis turen med X 15 gir godt — helt sikke‘
kan man ikke vere — bliver neste fase rakette
med flere deltagere ombord, men tidspunktet fo
deres opsendelse er ogsd afhengigt af de forso
man nesten dagligt gennemforer med dyr. Neest:
fase igen bliver rumstationer — kempemessige sa
telliter, der kan svere omkring jorden som stor
videnskabelige forskningslaboratorier, men ogs:
som militere stotte- og observationsposter.

AEROFLOT

At russerne folger med star fast — under-
tiden er de som bekendt adskillige heste-
hoveder foran — Det vakte ikke ringe op-
sigt, da Sovjet meddelte, de var vede til at
sette jetfartojer ind pd den civile luftira-
fik. Derfor kunne det vere af interesse at
se lidt narmere pd de akinelle og bistoriske
luftfartojer, der tilhorer det sovjetrussiske
luftfartsselskab Aeroflot.

Indtil for nylig havde man hovedsagelig kun
set sedvanlige propeldrevne fly pd de internatio-
nale russiske flyveruter, ligeledes pd de ruter, der
drives af vasalstaternes luftfartsselskaber. Pi de
skandinaviske pladser er Aeroflots IL-14 en gam-
mel bekendt, og desuden flyver det tjekkiske sel-
skab CSA, det polske LOT og det rumenske
TAROM med typen IL-12 pd de nordiske havne.

IL-12 var den russiske flyveindustris forste ef-
terkrigsprodukt af kommercielle fly, Tidligere har
man fra russisk side set Alexander N. Tupolevs
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bekendte ANT-35, der blev bygget i 1937, o
som for krigen var pd sporadiske visitter i sdve
Bromma som Kastrup. ANT-35 eller PS-35, so
den ogsd blev kaldt, kunne blot rumme 10 passa
gerer. Konstruktionen mindede ikke si lidt on
DC-2, og det var tydeligt, russerne gjorde hva
de dengang kunne for at falge med tiden. Dc
mest kendte russiske transportplan under krige
og 1 drene umiddelbart efter var den russiskbyg
gede DC-3, som man ovre ostpd havde debt Li-Z

De russiskbyggede civile fly fik deres gennen
brud med TL-12. Sovjethelten Sergeij Hjusjin pra
vefloj den forste IL-12 med plads til 27 passage
rer i maj 1946, og siden er der blevet bygget
hundredvis af IL-12 og den mere moderne efter
falger 1L-14 sdvel i Sovjet som i vasalstaterne o
iovrigt ikke alene til civilt formil, men ogsi sor
militere transportmaskiner,

Under den anden verdenskrig byggede man
Sovjet en firemotors bombe- og transportplan, de




Flernkendlng

ev kaldt TB-7. Det er bemwrkelsesvardigt, at
weerende udenrigsminister Molotov  benyttede
stte farte) ved et besog i London umiddelbart
ter krigsafslutningen. Senere er der overhovedet
ke sivet nogle oplysninger ud om dette flys
rentuelle videreudvikling eller formdl,

Man husker sikkert den russiske TU-70, der
ir en tro kopi af amerikanernes B-29, idet Rus-
nd pd et tidspunkt efter krigen havde held til

sztte sig pd et par nedlandede fartojer af den-
e type.

IL-18 har samme motortype som IL-12 og med
ne 6800 hk gir den ca. 400 kmj/t. IL-18 var det
srste moderne luftfartej som russerne byggede,
1en 13 langt efter samtidige amerikanske fartejer
samme kategori (DC-6 og Constellation). Efter
e foreliggende oplysninger blev luftfartajet pro-
eflojet forste gang i 1947 og har bl a. veret
nvendt pd ruten Moskva-Khabarovsk (Manchu-
et) og medforer 66 passagerer.

Allerede for flere ir siden satte russerne jetfly
1d pd visse indenlandske ruter, dog hovedsagelig
vor det drejede sig om fragt- og postflyvninger.
Jet fartej, der blev anvendt, var en ,civiliseret
dgave af den to-motors IL-28, der bl. a. kendes
ra det mgyptiske flyveviben. Den civile udgave
aldes IL-20, og formdlet med at swmtte flyet ind
4 de indenrigske ruter var at skaffe sig ecfaring
or jettrafik.

Inden lenge kommer tappet til at gd for en
helt ny jettype, der fir navnet ,Rossiya“. Kon-
struktoren er den gamle kending A. N. Twpolev,
og hans verk, en jetdreven passagermaskine, skal
kunne tage strazkningen Moskva-Khabarovsk, en
distance pd 4350 miles (7000 km) med en gen-
nemsnitshastighed pd 600 miles i timen (960 km).
Endnu er der blot tale om en prototype, hvorfor
det vel vil vare noget, forend luftfartajet smttes
ind pd ruterne. Det nye fly skal have betegningen
TU-114,

For ikke si lenge siden rapporteredes det, at
en russisk , Lockheed Electra® var blevet set over
Moskva. Sdvidt det vides, drejer det sig om et
turbinedrevet fartej, der ingenlunde savner lighed
med det nevnte amerikanske fly i samme klasse
og man har dobt det IL-18 , Moskva". IL-18 gor,
siges der, et yderst moderne og avanceret indtryk.
Den har fire NK-4 probelturbiner pd hver 4000
hk og i en hajde af 24.000 til 30.000 fod angives
farten til ca. 640 km/t. ,Moskva“ har en tomvegt
pd 28 ton og fuldlastet vejer den 58 ton, tal der
tyder pd et temmelig ekonomisk fly. Efter de fore-
liggende oplysninger skal fartojet have landings-
egenskaber, der tillader det at anvende de nu eksi-
sterende landingsbaner i USSR fra nord til de
mere varme egne i sovjetrussisk centralasien. Det
antydes, at mellem 75 til 100 passagerer kan fi
plads, men formentlig er flyet endnu ikke indsat.
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Det russiske svar pi Bristol Britannia — , Ukrai-
ne" — er et fire motors turbinefly, som kan tage
80-100 passagerer pd ferste klasse eller 126 pd
turistklasse. , Antonov An-10 Ukraine”, som er
det officielle navn, er hejvinget og har to ind-
gange, hvilket naturligvis har ganske stor betyd-
ning, det store passagertal taget i betragtning. Men
iovrigt er flyet faktisk grimt, det savner helt de
elegante linier, vi er vant til hos amerikanske, en-
gelske, franske, ja selv hos andre russiske luft-
fartojer. ,,Ukraine er formentlig en videreudvik-
ling af Antonovs to-motors turbinefly, der blev
vist ved Twshino-flyvestevnet den 24. juni 1956.

Af andre nyheder bag jerntmppet er en fire-
motors udgave af den allerede kendte TU-104,
nemlig TU-110. Forskellen er isvrigt ikke sazrlig
stor. Kroppen er forlenget og kan nu rumme 78
passagerer pd forste klasse eller 100 pd turistklas-
se. Ved et hastigt blik er det let at tage fejl af
de to fartejer, og det synes som om haleparti,

planer og landingsstel er det samme som pi TU
104. For nogle mineder siden blev det sagt, a
Sovjet snarest ville indsxztte fartejet pd ruten ti
Kastrup, og det menes, at Sovjet rider over e
temmelig stort antal TU-104 i dag — mindst 1°
af 30 allerede byggede er sat ind i trafikken inder
for Rusland og til de nzrmest liggende lande:
hovedstzder. Ifalge vestlige iagttagere skulle TU
104 veere noget kostbar i drift og ingenlunde no
gen ,moneymaker* for Aeroflot, og i kompetente
kredse tales om, at Sovjet er villig til at selgg
flyet ogsd uden for ostblokken, endog til en me
get moderat pris. Svalget mellem TU-104 mec¢
dets fart og sterrelse og f.eks. IL-14 med det|
15-25 passagerer, der indtil for nylig var russisl
standard, er overordentlig stort, og volder den rus|
siske ledelse temmelige vanskeligheder bide hvad
angir administration og teknik.

Med indforelsen af jetfly pd de russiske line|
har man ogsd fundet det hensigtsmassigt at ind:

TU-104 | Kastrup



fore servering, i alle fald pi ruten Moskva-Prag,
ligesom der findes stewardess ombord. Fartejet
mangler sikkerhedsbelter, men til gengzld er der
ved hver plads anbragt iltmasker, hvilket i begyn-
delsen fik de vestlige eksperter til at gisne om, at
TU-104 ikke skulle veere udstyret med trykkabine.
Dette er dog ikke tilfzldet, ligesom den nzvnte
»Ukraine" ogsd er fuldt moderne pd dette omrd-
de,

TU-104 er et meget smukt luftfartej, men det
springende punkt er okonomien — de to sterke
motorer Mikolin M-109 sluger enorme mangder
af brandstof.

TU-104 har varet beskrevet i mange forbindel-
ser, men midske vil nogle enkelte hoveddata vare
pid sin plads:

Spzndvidde 35 m, lengde 37 m, brendstof-
beholdning 34.000 liter, hastighed 800-900 kmft,
max. hastighed 1000 kmjt, rekkevidde 4500 til
5000 km, startlengde 1400-1600 m, marchhejde

9800-11.800 m, landingslzengde 1100-1200 m, be-
talende last 6800 kg.

TU-104 blev vist for forste gang i forbindelse
med det rede luftvdbens dag i 1955, og det var
ikke s& lidt af en sensation, da det ankom til
London pi sin forste internationale flyvning med
den russiske politichef som passager, umiddelbart
for partisekretaerens besag i England.

Der er ikke tvivl om, at Rusland med TU-104
og efterfalgere er vel rustet til at trede ind i
jetalderen for alvor — midske endog forud for deres
vestlige konkurrenter. Men Comet'en og Caravel-
len er i fuld gang og lige i bhwlene kommer
Boeing og Donglas.

NYT fra Canada

Dette mad ingenlunde betragtes som el forsog
pd at krenke brevhemmeligheden, men en ung
mand i Kobenhavn havde lenge gdet med tanken
om at blive jet-pilot. Han skrev til en skolekam-
merat, der for tiden er pd wddannelse i Canada,
for at {d lidt oplysninger om, hvorledes tilverel-
sen former sig for en vordende flyver. Kammera-
ten svarede omgdende, og med begges tilladelse
aftrykker vi brevet, der giver ndiryk for med hvil-
ken energi og alvor vort verns kommende folk
gar il sagen. Mange erfarne piloter vil sikkert
nikke genkendende til adskillige passager i brevet,
og redaklionen har lov til at robe, at den unge
modtager her i landet ingenlunde har mistet ly-
sten, men er indstillet pd at sege flyvevdbnet straks
han har mulighed derfor.

Den 11. 8. 1958.

Det var morsomt at fi brev fra dig, du har vel
ket efter postmanden de sidste dage, men jeg har

ikke haft tid til at skrive fer, fordi vi har haft
prove i sidste uge. Ja, vil du vere pilot, s2 kom-
mer du ud for nogle prover, flere end du regner
med, tror jeg. Du vil gerne vide lidt om, hvad
man laver i dette ,firma“, jeg skal gore det, si
godt jeg kan. Det var en af mine kammerater pd
bankskolen, der en dag spurgte mig, om jeg ikke
kunne tenke mig at blive jetpilot, jeg regnede
egentlig ikke med at have nogle chancer, men vi
provede, og jeg var heldig, desverre er han i
banken endnu...

Det hele skete i lobet af en uge, vi ringede til
Varlese og fik sendt en ansegning hver. Vi var
en uge i Kobenhavn, der gik med alle slags prover,
farst hovedet: orer, ojne, nzse og mund, derefter
resten af kroppen, tandlzge og hjernebarksprove.
S4 var vi oppe i engelsk, aritmetik, geometri, fy-
sik og et sporgsmdl i kemi. Derefter psykopraver,
nogleprove, instrumentprove, styreprove, preve i
afstandsbedommelse samt samtale med psykolo-
gerne. Derefter en fysisk prove i Jonstruplejren.
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Det lyder sikkert ikke morsomt med alle de pro-
ver, men ndr du er ferdig, ved du, at du ikke fej-
ler noget. Jeg ved ikke hvor gammel du er, men
du er vel 16 dr, og du kan ikke soge for du er
18. Jeg vil bare ride dig til at leere noget engelsk,
for det er de skrappe med. S begyndte jeg pd 3
mineders rekrutskole i Jonstrup, den kaldes for-
skolen til flyveskolen, den slutter med en eksamen,
og allerede her er det bedst at vezre i toppen.
Efter forskolen begyndte flyveskolen, som varer
fra 2 til 8 mineder alt efter, hvor heldig du er,
Nu begynder dit , flyverliv® ferst, vi floj ca. 30
timer pd Chipmunk. Men pd flyveskolen begynder
de at tynde ud i jer igen, pd vores hold dumpede
42 9%, det er alligevel ikke sd lidt. Klarer du fly-
veskolen, skal du ikke have mange bekymringer
mere. Nu fir du den bedste dag i dit liv: din
farste solotur i Chipmunk. Jeg glemmer det i alle
fald aldrig, den varede ca. 8 minutter, en almin-
delig landingsrunde. Da jeg var landet, fik jeg
blomster og hurrarib, bagefter ligger hele ens
skebne 1 kammeraternes haznder, farst huggede
de mit slips af med en okse, si blev jeg stoppet
ud med gres og smidt i branddammen. Da jeg
blev tor, havde hele bundtet for min regning kabt
for 75 ere hver i tutten.

Nu er jeg altsd i Canada, pd breddegrad med
Rom, det er vzldig rart, jeg skal begynde at flyve
den 25. august, si jeg gleder mig til at komme i
luften. Jeg fir nogle timer pd Chipmunk, en hel
del pd Harward og endelig pd jet-treneren T-33
»Silverstar®,

Nir du kommer ind, er det ikke givet, du kom-
mer til Canada, men maske til Arizona eller Texas.
Danmark har sikkert ikke rdd til at uddanne pilo-
terne selv, da det koster 14 million kroner uden
havarier. Levevejen som pilot er god og det er mit
hib engang at komme ind i den civile trafik.

Nu skal du ikke blive bange for alle de prover,
for de forste to &r af din karriere vil gi med
sidanne, du skal bare gd frisk til dem, men husk
at lere engelsk, keb engelske romaner, de giver
god evelse,

Du sporger ogsd hvad jeg fir min fritid til at
gi med, der kan jeg fortmlle dig, at piloter er i
hej kurs herovre, jeg havde kun varet her i to
dage, da jeg fandt en skattepige, da vi var kom-
met sammen i 14 dage, ville hun have ring pd...
(resten tilherer privatlivets fred, red.). 1 byen
herved er der 1200 danske, og for at gore dig lidt
misundelig, skal jeg lige n®vne, hvor jeg har ve-
ret: Niagara Falls, Detroit, Toledo, Chicago,
Mexico City og New Buffalo. Jeg hiber, du er til-
freds nu, du kan blot ringe efter en ansegning, si
fir du brochurer med.

Med hilsen...

T

Telefoner . Brandalarmer
EL-ure o
Afbalanceringsmaskiner f

e

N

FINSENSVE] 78 - KOBENHAVN F.

TLF. 5152
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LUFTENS FORD

Dette er historien om luftens Ford, skabt af
amerikaneren William T. Piper, der siden
1928 har sendt over 40.000 smé flyvema-
skiner 1il Sydamerika og Enropa. Kun Tysk-
land og Rusland har ikke Piper flyvema-
skiner, Danmarks var snart talte. For krigen
var der en samlefabrik i Lundtofte, og Pi-
per-fladen var dengang i betydelig vakst.
Efter krigen, da der ikke var valuta til
flyvemaskine-import, er der kun nogle fa
brugte modeller i drift — KZ-flyvemaski-
ner har til gengald i alt vesentligt dekket
det hjemlige behov,

Det begyndte i Pennsylvania i 1928, hvor C. G.

Taylor og Will. T. Piper lige ndede at fi en 90
nk to-smdet maskine fardig, inden depressionen
kom. Da motoren var den dyreste del, gik man
over til at bygge sveeveplaner, men der var ikke
noget marked for disse, og man mitte da se sig
om efter en billig motor. Det blev en 20 hk to-
cylindret to-takts motor, og da den blev monteret
i sveveplanet, havde verdens ferste Piper Cub set
dagens lys. Motoren var imidlertid ikke stzrk nok,
pg efter endnu nogle motoreksperimenter blev man
stdende ved en 40 hk Continental-motor.
Denne motor og de flyveegenskaber, der var
idviklet med svaeveplanerne, viste sig at bringe
en nasten revolutionerende udvikling for privat-
flyvningen, selv om ingen forudsd det, da to Piper
[Cubs blev prasenteret ved det store flyvestzvne i
Detroit i 1931. Det var langsomme ,,idiotsikre,
fo-sedede maskiner — nemme at flyve og billige
drift. Og behovet for en sddan maskine viste sig
snart, et behov, der var mest udtalt hos forret-
hingsfolk og andre rejsende, hvilket er hoved-
summen af den erfaring, William T. Piper gav
hdtryk for efter 25 dr som flyvemaskinproducent:
Privatflyvning er tkke for enbver — men for dem,
der rejser.

BESKEDNE PRODUKTIONSTAL 1
SEGYNDELSEN.

I 1931 solgtes 20, dret efter 21, men i 1933
faldt salget til 16. 1934 begyndte eksporten, og i

1935 var man oppe pd 200 til en pris af 1235
dollars.

Fra 1935 begyndte forskellige forbedringer, og
salget steg i takt med disse. Aret efter var der
interne gnidninger i firmaet, og Piper kobte Taylor
ud. Denne startede sin egen flyvemaskinefabrik,
Taylorcraft Corporation i Ohio, Det naste &r igen
breendte Pipers fabrikker, og han opniede kun
dekning for en brokdel af tabet pd grund af
anvendelse af meget brandfarlige bygninger.

Som typisk amerikaner lod han sig imidlertid
ikke sld ud, og i en gammel silkefabrik i Lock
Haven, Pennsylvania, begyndte han allerede i det
smid samme sommer — men med store planer.

EN CUB FARDIG HVERT 20. MINUT.

Et forelebigt program tog sigte pd 20 fly om
ugen. Det var oversteget med 75 pct. i 1939, og
sd kom krigen og med den Pipers store chance.
Forst blev Cub'en kebt af militeret som traenings-
og observationsmaskine, men snart tog den i for-
skellige versioner form af luftens jeep. I 1940
blev en Cub fardig hvert 20. minut,

Under krigen leverede Piper Cubs gang pd gang
overskrifter til frontberetningerne. General Mark
Clark landede i Neapels gader i en Cub. En an-
den flej blodplasma til Anzio. Afskirne infanteri-
afdelinger blev fra luften dirigeret tilbage til de-
res baser. Forbindelserne i Burmas jungle blev op-
retholdt af Cubs. P& fronterne i Europa, Asien,
Stillehavet og Afrika benyttede militere og civile
~ af de sidste bl.a. radiofolk og skuespillere —
Piper Cubs som forbindelsesled til forposterne.
Kom en fjendtlig jager pd sporet, dykkede man
blot i l= af nogle trzer eller huse, og man kunne
altid finde et smuthul, inden jageren med over
600 km/t fik drejet. Ialt ndede Piper op pd en pro-
duktion af 5600 fly i krigsdrene,

Man fortsatte produktionen fra slutningen af
krigen til 1946 med 100 fly i tillid til undersogel-
ser, som godtgjorde, at alle ville have flyvema-
skine.

Nu meldte sig imidlertid konkurrencen fra over-
skudslagrene, og i 1947 mitte Piper efter reorga-
nisation for tredie gang begynde forfra — med
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en produktion, der svarede til ensket om fire-
sedede maskiner, Forst byggede man dog den
lille ekonomiske to-sedede ,,Vagabond“ med en
65 hk motor. Og i 1949 fulgte den fire-sedede,
der er kendt som Piper Pacer. Den havde imidler-
tid en tendens til at svinge ved landinger i side-
vind, og i 1951 kom Piper Tri-Pacer med nase-
hjul, en uortodoks konstruktion for et haejvinget
fly, men man opndede at give piloten folelsen af
at ,kere* den ganske som en bil. Der er solgt over
3000 af disse til ca. 7000 dollars pr. stk.

Forkrigens Piper Cub er blevet til Piper Super|
Cub, der anvendes bdde civilt og militert, bl. a.
som landbrugsmaskine til sprejtning og pudring|
fra luften. Endelig sendte man i 1954 den forste|
to-motorers Piper pd markedet, Piper Apache.

At der stadig er et stort behov for Pipers smi‘
fly, fremgir af en ordre pd over 6 mill. dollars,
som skal opfyldes i de kommende mineder. Den|
omfatter sdvel Tri-Pacer, Super Cubs som Piper
Apache, der szlges for 35.075 dollars, altsd efter|
amerikansk prisniveau ca. 75-80.000 kr.

Raketuddannelsen pad

FORT BLISS

Britt Rengheden

Lige mod vejen peger de, et helt batteri
af dodbringende luftverns-raketter. Hvide,
smakre Nike, Ajax-Nike, Hercules. Pd
vagt i El Paso pd den amerikanske side af
den mexikanske grense. Bag dem skimtes
en brungrd uniform med et rod-bhvidt flag
pé det ene erme: en dansker i Texasorke-
nen!

Han stod inden for pigtradshegnet, inde-
sluttet af bhemmeligheden omkring Fort
Bliss, USAs siorste herdepot for raketvi-
ben. lkke en enlig repraesentant for en en-
lig ndenlandsk nation. Der er over hundre-
de danskere bher, ogsé nordmaend og 10
nationer til. Under den almindelige beteg-
nelse ,,Allied Students. For pd Fort Bliss
bhar NATO koncenireret wnddannelsen i
brugen af luftvernsraketter.

Det var en nordmand, jeg traf ferst, men det
var ikke svert via presseofficeren pd Fort Bliss —
med det skandinavisk klingende navn Andersen
~ at finde frem til lgjtnant Brandt-Pedersen fra
Varde, en dansk forbindelsesofficer. Og si var
hilsenerne til gamle, keere Danmark i fuldt sving.

— Vi har det godt, sagde Hans-Jorgen Backhau-
sen fra Kebenhavn, Men vi md arbejde hidrdt.
Sommetider starter vi kl. 4 om morgenen og slutter
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med sidste lektion kl. 22 om aftenen, men vi styr:
ker os med en dansk el. Den koster ,kun® 6(
cents her. |

Det er et hirdt job for de ,allierede stLu':l».‘;'n!:t’.‘l:“1I
som bide indterpes teori og lerer praksis. Det el
rakettekniske finesser og adskillige instrumenter
som man skal geres fortrolige med.

I laboratoriet arbejder sergenterne Kelly Buch
Thomsen, Fredericia, Jan-Helge Krogh, Augusten
borg, Paul Kerk og Paul Ehlers intensivt meq
styregrejer og ledninger, som skal geres klare
selv i morke. Ndr man er fortrolig med appamt:l
rerne, er det barnemad at sidde pd skolebznken

Det var nedvendigt med tolke i begyndelsen
og de er der stadig, selv om danskerne efter et ir
ophold pi Fort Bliss taler flydende amerikansk
Der er en tolk for danskerne, en for nordmen
dene.

~ De vil ikke rigtig tro, at vi nazsten taler de¢
samme sprog, siger Sven-Erik Christensen fra Hol
bzk med et smil.

~ Det der med at sidde pi skolebznken holde
vi ikke ret meget af. Lad os s bede om Red Can
yon, hvor man for alvor fir lov til at skyde e:!
Nike af.

El Paso har fiet en rigtig dansk koloni. Bestrz
belserne for at fi gaesterne til at trives ved at giv,












ATLANTER-Z
HAVET

~—1AFSKYD-
NINGS-

e
e e

RADIO -
L MODTAGERE

GRANDIELS
FORRAAD

KONTROL -
CENTRAL

1s7 EDER

—

i hurtig takt billeder af affyringen, og helt ned til
Ascension er bevogtningskaden klar.

— Den kommer fint her, rapporterer Bahama-
gerne.

— Den holder kursen, meddeler Santa Lucia,
ndr apparaturet fanger raketten ind i forbifarten.

I centralkontrollen vover sikkerhedsofficeren et
halvt smil. Atlas har tilbagelagt nasten halvdelen
af provestrzkningen, og endnu tegner kontrolnd-
len en jevnt sort streg pd kortet foran ham i pzn
afstand inden for den udstukne sikkerheds- og
normalkurs. Nilen folger automatisk Atlas’ bane
hele vejen ned forbi Akvator.

Men han sidder hele tiden med fingeren péd
den sorte knap, der betyder ded og tilintetggrelse
for Atlas. En nok s& lille afvigelse i ndlens linie
og giganten er dedsdemt. En radioimpuls lukker
for braendstoftilfarslen eller udleser en eksplosion
i den folsomme raketkrop.

Tre dages forberedelser for starten.

Selve affyringen er den nemmeste og korteste
procedure — men ogsd den mest ansvarsfulde. For-
beredelserne for starten er betydelig mere tidkra-
vende. Tre dages rutinemessig kontrol. Det gal-
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der ikke blot for Atlas. Nedtelling og affyrin
er i princippet ens for alle raketterne Snark, M
tador, Thor, Jupiter og Vanguard.

Ansvaret for denne proces ligger hos centra
kontrollen i den lille grenne ,kasse, der er pl
ceret i betydelig storre afstand fra raket-rampert
end bunkerne — men alligevel inden for rekk
vidde af de 19 tirne, som forelebig er skudt
af raketbasens sand. Det er kun den sidste tir]
for startknappen trykkes ned, at ansvaret overg
til mendene i bunkeren. S snart raketten er i lu
ten, overtager centralkontrollen igen.

I tre dage stir Atlas omgivet af ledningers
kablers spindelvev i sit redhvide oversigtstd:
inden den farer ud i rummet. Fra det gjeblik d
ankommer pi sin trailer fra Convair-fabrikken
Kalifornien er den genstand for minutigs konti
degnet rundt. Senere begynder nedtellingen
provekorsel af alle de emfindtlige detaljer ge
nem et system, der er lige si kompliceret sc
selve raketten.

Huer raket ,indspilles”.
Lange raekker af sekvensmaskiner beretter
skalaer nejagtigt om, hvorledes hver lille deta




ungerer, og bagefter gelder det om at ,tidssyn-
ronisere® alle funktioner i stabiliseringsraketter,
rendstofledninger, vand, kabler og ventiler, si
nan precis ved, hvad der vil ske hvor og hvorndr.
Jdet sker til brug for korrektion og forbedringer
ed naste raket. Og elektronhjerner oversatter
ignaler og diagrammer til en helhed. P4 samme
ndde , indspiller” man hver raket.

Nedtzllingen begynder ved 7 minus 420 minut-
er, og ndr man pd vej ned mod nul og affyringen
ykkeligt er ndet ned pd T-90 uden lange afbry-
lelser til reparationer, ger centralkontrollen sig
lar til at overlade raketten til bunkeren. T-6O0.
in time tilbage!

~ Den er jeres!

Eksperterne i bunkeren derude er klar. En knap
rykkes ned, og ude pd pladsen trakker et loko-
notiv det rod-hvide oversigtstirn bort pd skinner.
\tlas stdr fri og blinkende mod himlen. Nedtzl-
ingen fortsetter til nul. Neglen vrides om, knap-
ien trykkes ned. Bunkeren skzlver lidt, ndr kem-
ien gir til vejrs. Derinde heres bulderet fra mo-
orerne som en sagte susen.

Betydeligt hdrdere rammer drenet fra raketten
ndneperronen, hvor pressens ivrige telefonstem-
aer nesten drukner. Der findes ingen anden be-
kyttelse end afstanden. Men denne ordning er
ietryggende i mere end en henseende, det har
orsvarets sikkerhedsafdeling serget omhyggeligt
or. Alle fremrykninger pd egen hind afsleres
barmhjertigt i den lave sandbevoksning. Klapper-
langer og skorpioner i fuld frihed derude virker
igsd dempende pd interessen for private udflug-
er.

6.000 raketarbejdere.

P4 afstand er det umuligt at se noget used-
anligt pd denne vestlige verdens raketbase og
ommende minestation. Sandodden, omtrent midt
4 Floridas pstkyst, ligger s godt som isoleret
1ellem Atlanten og Banafloden. Narmer man sig
erimod ad landevejen og efter et stort sving
den om havnen, stilles man over for Cape Cana-
erals ubevagelige vagter, er det noget helt an-
et. S3 gelder det om at have papirerne klar og
re i selskab med en akkrediteret officer. Kun
r:xgeraftrykkene mangler.

For kun 8 ir siden syslede nogle hundrede men-
nesker med Matador og Snark og kamperaketter-
nes forgengere i al hemmelighed. Nu er 16.000
i fuld gang, og raketfabrikker som Convair, North
American, Northrop, Martin, Douglas og Lock-
heed har egne bygningskomplekser mellem mili-
terets udrustning bag murene.

Og rakettetheden pd Cape Canaveral tager til.
Nar som helst bliver fire nedfzldelige tirne klar
til den endnu uprevede interkontinentale raket
nummer 2, Titan, den sterste i flyvevibnets raket-
familie. Flddens ubddsraket, Polaris, skal ogsd
flytte ind. Derefter er der praktisk taget fuldt
optaget pd sandrevlen, og en del raketter, bl. a.
Thor, flyttes til en splinterny raketbase ved Stille-
havskysten.

I dag koster det 500 millioner kroner om &ret
for blot at holde , fyrvaerkeriet” i gang. Men det
bliver betydeligt mere, ndr maneraketterne bliver
en smule mere aktive.

NEMT ORDNET.

Det er ikke alle steder i verden, at standarden
er lige hoj inden for flyveselskaberne; folgende
skal vaere foregdet i Sydamerika:

Ruteflyet fra Santo — et eller andet skulle afgd
til Rio — something. Passagererne traskede rundt
i palmernes skygge i den stegende varme uden at
der var synlige tegn til, at afgangen var nar fore-
stdende.

Til sidst blev stemningen sd kogende, at selska-
bets funktionerer mitte komme med en forkla-
ring, nemlig at kaptajnen nagtede at skrive under
pd flyets papirer, da han mente, det var et gam-
melt vrag, som ikke egnede sig til andet end op-
hugning, og som i hvert fald ikke var luftdygtigt.

Endnu en halv time gik, s& kom funktionzrerne
ud igen med store smil pd, maskinen var klar til
afgang.

,»Det var hurtigt, De fik repareret flyet”, sagde
en af passagererne, ,iser nir man fik at vide, at
det ikke var luftdygtigt®.

»Vi har skam ikke spildt tiden med at gere
noget ved flyet, vi har fyret kaptajnen.

WwSAS-pilot”.
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[_ N Y T fra flyvestationerne... |

Fra 1. november er oberst P. Zigler blevet chef
for flyvestation Karup. Oberst Zigler, der som
bekendt hidtil har varet stabschef ved flyver-
taktisk kommando, hvis chef er genera]l K. Ram-
berg, er blot 48 dr gammel.

Som chef for Karup afloser oberst Zigler oberst-
lpjtnant K. van Wylich-Muxoll (der igvrigt for
nogle ir siden sad pi chefposten pid FSN Skryd-
strup). Oberstlgjtnant van Wylich-Muxoll er fra
nevnte dato ansat til rddighed for flyverhjemme-
varnet.

Oberst P. Zigler

Oberst Zigler er, som si mange andre af flyve-
vibnets officerer, oprindelig uddannet som sgoffi-
cer og blev pilot i Marinens flyvevasen, som det
dengang hed, i 1937. Den 29. august 1943 niede
daverende kaptajnlgjtnant Zigler til Sverige og
videre til England, hvor han ferst tjenestegjorde
i Royal Navy og siden Fleet Air.

Efter krigen havde obersten travlt med at hente
Catalinafly i USA samt med flyvainger pd Gron-
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land. Endelig md det navnes, at oberst Zigler
har veret luftattache i Washington og Ottawa.

Bladet vil gerne enske til lykke med denne an
svarsfulde post og samtidig benytte lejligheden ti
at takke obersten for aldrig svigtende interesse for
dette tidsskrift.

En anden kendt Karup-skikkelse, hvis artikle
dette blads lesere tidligere ligeledes har kunne
glede sig over, holder flyttedag, nemlig oberst
lgjtnant Knud Jergensen, der er blevet chef fo
flyvestation Skrydstrup. Hjertelig til lykke.

*

Den amerikanske ambassade har i disse dag
fiet ny attache for luftvibnet, den 40-drige ober:
James F. Hogan, der er kommet hertil fra Oslc
hvor han siden maj 1957 har varet assisterend
flyverattache.

Oberst Hogans militaerkarriere begyndte et hal
irs tid for Pearl Harbour. Han studerede oprind
lig ekonomi og historie ved University of Mich
gan med en karriere inden for forsikringsvaesen
for gje. Da krigen syntes at nerme sig Us/,
meldte han sig i fordret 1941 til tjeneste i hare:
luftkorps, hvor han hurtigt blev flyveinstrukte
Senere blev han pilot i B-24 bombemaskiner ui
der felttoget i Nordafrika og Italien. Fra juli 194
til krigens slutning var han krigsfange i en le
i Tyskland. |

Efter den anden verdenskrigs slutning blev J
mes Hogan udnzvnt til personelofficer ved d
amerikanske luftvibens ,,Training Command“ ¢
gjorde tjeneste pd forskellige baser i USA f




945-50. I april 1950 kom han til Japan som per-
onelofficer ved en troppetransport-flyverafdeling.
ed Koreakrigens udbrud f& mineder senere blev
an tilknyttet en C-47 eskadrille, hvori indgik fly-
ytker, der evakuerede sirede og flej forsyninger
| tropperne. I slutningen af 1951 blev han chef
or to C-54 eskadriller og en C-124 (Globema-
er) eskadrille, hvis operationsomride var Korea
g andre dele af Det fjerne Qsten. Et dr efter
endte han tilbage til USA, hvor han i fire &r
jorde tjeneste i forsvarsministeriet i Washington.
Jan deltog i planlegningen af det nuvarende
iftvdben, herunder opbygningen af raketvibnet. I
oriret 1956 begyndte han en uddannelse til fly-
erattache og kom som led heri pd et norsk sprog-
ursus ved universitetet. Aret efter udnzvntes han
I flyverattache i Oslo.

Oberst Hogan, der adskillige gange har besogt
danmark, er gift og har en datter pd 12 dr, som
u skal gd i den amerikanske skole her.

Det er nu fra officiel side meddelt, at Danmark
hodtager en eskadrille Super Sabre som gave.
{Iborgenserne kunne fornylig glede sig over dette
iftfartoj, idet det var samme type, der landede
croppe og dagen efter gav opvisning efter deres
nponerende non-stop flyvning fra USA.

Der skulle ikke vaere grund til yderligere at
resentere F-100 for dette blads lesere. Vi skal
ot nevne, at den var verdens forste operative
t, der er i stand til at opnd overlydshastighed 1
indret flyvning. Dens marchhastighed ligger om-
'ing 1200 kmt, men fir den en spand kul yder-
vere, kan den klare ca. 1360 kmlt. Den er noget
rre end de fleste andre jagere, og dens serlige
‘gstyr til tankning i luften giver den selvsagt rige
uligheder.

%Der forlyder intet om, hvor mange fartgjer Dan-

tk fir, men USA-gavens veerdi anslds til om-
ing 250 millioner kroner.

I anledning af fedselsdage kan vi enske til lyk-
ke til generalmajor Erik Rasmussen den 7. okto-
ber — oberst E. C. T. Jensen 29. september — oberst-
lgjtnant Knud Jorgensen den 22. september -—
oberstlgjtnant J. Hoskjer den 20. september.

*

Der er tillagt kaptajnlgjtnant af res. H. Friis
Hansen midlertidig grad som kaptajn af res. i
den tid, i hvilken den pigzldende er indtridt i
staben hos den everstkommanderende for de fewl-
les forsvarsstyrker i Nordeuropa.

Der tillegges flyverlgjtnant af 1. grad K. L.
Mogensen midlertidig grad som kaptajnlgjtnant i
den tid, i hvilken den pigzldende forretter tjene-
ste ved de forenede nationers observatergruppe i
Libanon.

Kaptajn N. Holst-Sgrensen er udnzvnt til oberst-
lpjtnant fra den 1. september 1958.

Kaptajnlgjtnanterne A. V. Rasmussen, K. Skyds-
bjerg og A. B. Jensen er udnavnt til kaptajner pr.
1. august 1958.

Kaptajnlgjtnant N. A. M. Elmelund er udnevnt
til kaptajn fra 1. september 1958.

Kaptajnlgjtnanterne af spc. F. Kjzr og H. Miin-
ster er udnzvnt til kaptajner af spc. fra den 1.
august.

Flyverlgjtnanterne af spc. A. A. F. Larsen og E.
F.F. Jensen er udnzvnt til kaptajnlejtnanter af
spc. fra den 1. august.

UNIFORMER

i =gte handskraederi

TH. & OVE HILGE
BREDGADE 76 . PALA 141
Siden 1895

Der er tradition for godt skreederi i Bredgade
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Flyverlojtnant af res. P.S. Serensen er afskedi-
et pd grund af alder med udgangen af september
958.

Flyverlojtnant af res. E.G. Kristensen er ansat
ed flyvertaktisk kommandos stab fra den 5. au-
just.

Flyverlgjtnant af res. P.E.W. Jensen er ansat
ed forsvarsstaben fra den 1. august.

Efternevnte fenriker er udnzvnt til overfenri-
er fra den 17. juli 1958: N. J. M. Rasmussen, R.
.. Hansen, E.E. Esman, J.E.Nielsen, E. L. Byr-
ing. V. Pederesen, G. K. Bonde, B. Mogensen, J.
. Andersson, J. A. Jergensen, E. F. Wenzell, W.
.. B. Mundeling, H. O. Hansen, S.L. Jensen, M.
\. Kristensen, K. B. Jorgensen, K. A. Mortensen,
7. P. Busse, B. C. Petersen, J. Hallum, P. M. Styrk,
). H. Are-Hansen, H. ]. Axelsen, V. L. Egebo, K.
.. Rasmussen, T. Andersen, V. W. Holm, K. O. V.
orgensen, H. E. Andersen, P. Mikkelsen, E. Chri-
tensen, B. Jensen, B. H. Nielsen, P. Bundgaard, B.
Jielsen, K. Elkjer, K. Jensen, O. R. Jorgensen, A.
.. Pedersen, P. Krogh-Thomsen, P. H. Justesen, S.
}. Holme, A.K.Nommesen, S.E. Kristensen, K.
1. Moller-Jensen, D. R. Jakobsen, W. E. Andersen,
1. Madsen og H. K. Nielsen.

<

=

'LYVESTATION ALBORG.

Fredag den 29. august 1958 har FI I (R) O.
iriksen, Esk. 723, holdt foredrag for 3. Gilde,
Mborg. Foredraget handlede om flyvevdbnets op-
ygning samt jetpilotens uddannelse og oplevel-
r.

| Der har den 27. august 1958 varet rundvis-
ing pd FSN for KFUM og K, Alborg.
Forzldredagen, som var tilrettelagt i samarbej-
e med Alborg garnison, fandt sted sendag den
4. august 1958.

Forzldredagen blev en meget stor succes og
rvde samlet ca. 10.000 tilskuere.

Fra programmet kan bl. a. naevnes:
RUNDVISNING pi flyvestationen.
UDSTILLING af forskelligt materiel.
OPVISNING omfattende bl. a. eksercits og evo-

lering i gamle uniformer, forhindringsleb, hun-
deopvisning, motorordonnanskersel, opvisning
af jeeps, rideopvisning, tovtrekningskonkurren-
cer, angreb af tunge vdben, helikopteropvisning
og formationsflyvning.

Den 11. august spillede FSN ,,0ld boys“ mod
10. reg. Resultatet blev en sejr til 10. reg. 4-1.

Den 19. august spillede FSN ,,Old boys“ mod
Chang, Alborg. Chang vandt kampen 7-3.

I DMI's turnering har IFA spillet folgende
kampe:

IFA—FSN Skrydstrup: 12-26
IFA—9. regiment : 20-12

FSN har afviklet ,, FLYVIKS* holdkonkurren-
ce i atletik.

FSN har den 26. august afviklet stationsmester-
skaberne i atletik, og der blev sat mange nye-
stadionrekorder.

Folgende er blevet tilkendt IFA’s solvndl:
OFR H. B. Jonsson (trener).

OS N. T. Madsen (DMI-mester pd 1500 m, samt
FSN-mester pd 100 m, 400 m, 1500 m og leng-
despring).

OS P-Kyneb (FSN-mester i hejdespring, discos-
kast, kuglestad og spydkast).

MG 6414, Kup-eks. for FSN-mesterskabet pi
5000 m.

Til ,,CIRKUSREVUEN 1958“ i Alborghallen
den 30. august havde FSN meget billige billietter.
170 benyttede sig af tilbudet.

Piloten pa en Firefly, der trakker en skydeskive
gennem luften, for at en Iluftvernsafdeling kan
ove sig, bliver godt gal i hovedet, da han ser, at
granaterne springer foran hans luftfartoj, oven
i kobet temmelig nerved.

Det fortsetter, hvorfor piloten siger arvigt gen-
nem radioen: ,For yonr information — jeg t r @ k-
ker denne tingest, jeg skubber den ikke”,
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1 MILLION PASSAGERER BEFORDRET AF
LUFTHANSA SIDEN 1955.

Den 31. juli kunne LUFTHANSA byde passa-
ger nr. 1.000.000 velkommen. Det skete pd Rhein-
Main lufthavn i Frankfurt, og det var hr. Eberhard
Mueller, der ankom fra Rio de Janeiro ledsaget
af sin kone. Fru Mueller fik overrakt en buket
red-hvide nelliker, mens hr. Mueller modtog et
guldarmbéndsur til minde om begivenheden.

Som et lille kuriosum kan navnes, at det gamle
LUFTHANSA var 8 ir, nemlig fra 6. august 1926
til 28. september 1934, om at nd det resultat, som
det nye LUFTHANSA har ndet pd 3 4r siden
starten den 1. april 1955.

*

NEW YORK: Amerikanske teknikere er nu be-
gyndt at anvende vindtunneller med Juftarten he-
lium for at kunne udforske problemerne, der
opstir ved opsendelse af drabanter med ultra-hgj
fart. Forsegene gennemfores pd General Electrics
forskningslaboratorier, hvor man udtaler, at denne
vindtunne] sikkert er verdens ,hurtigste®.

Under afprgvningerne har man opndet hastig-
heder, der svarer til Mach nummer 28 - hvilket
svarer til 28 gange lydens hastighed — men man
regner med, at det bliver nedvendigt at nd endnu
hojere op. Allerede ved opsendelsen of USA's
forste jordrabant mitte man nemlig op pi en ha-
stighed 25 gange lydens for at fi drabanten ind
i sin bane.

USA har som bekendt planlagt at udsende
en minedrabant i slutningen af denne mined,
og den skal have endnu sterre starthastighed. Man
har beregnet, at man skal op pd en fart af 35
gange lydens for at bringe dem ud af feltet med
jordens tiltrekningskraft. Men ogsi sddanne ha-
stigheder regner man med at nd i vindtunnellen.
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VERDEN RUNDT

NEW YORK: De amerikanske luftstyrker har til-
delt General Electric en kontrakt pd 100 mill. $
til konstruktion af den nye jet-motor J-93. Alle
oplysninger om den nye motor stir pi den hem-
melige liste, men man venter, at den komme op
pd meget hoje supersoniske hastigheder.

General Electric har ogsd bygget J-79 motoren,
der leverer kraften til verdens hurtigste jagerma-
skine, F-104 Starfighter og den hurtigste bombe-|
maskine B-58 Hustler. Starfighter har allerede flgj4
et med mere end to gange lydens hastighed, sil
man kan dbenbart vente endnu mere af den nyq‘l

motor, der omgives med denne hemmelighedsfuld4
hed.
*

BURBANK: For 27de gang har den amerikansk¢
flide tildelt Lockheed Aircraft ordre pd et anta
Neptune P2 V-7 ubddsjagere. Denne gang er or
dren pi 26 maskiner til en verdi af 22 mill. §
Den forste Neptune blev bygget i 1944.

Neptune sidder endnu i dag inde med en a
Lockheed Aircrafts tre verdensrekorder, idet der
i 1946 floj 18.045 km non-stop uden pifyldning
af breendstof. Denne rekord er det ikke lykkede!
nogen anden maskine at sli. De to andre re
korder er begge sat af F-104 Starfighter, der sid
der inde med bide hastigheds- og hejderekorder
i dag.

Neptune har Wright turbo-compound motorc
og to J-34 jeemotorer, der indsattes under angrek:
Maskinen er ogsd i brug i England, Australien
Canada, Holland og Japan.

American Airlines’ prasident C.R.Smith, ha
i disse dage givet meddelelse om keb af 25 Boein,
720 mellemdistance jetmaskiner og samtidig tage
forkebsret pd yderligere 25 maskiner af denne t
pe. Vardien af denne kontrakt belsber sig til cd
525 millioner kroner.

Maskinerne, der fir betegnelsen 707-023, byg



s af Boeing Transport Division, hvor ogsd
oeing 707 Stratoliner og de endnu sterre 707
itercontinental er i arbejde.

American Airlines har tidligere bestilt 30 Boeing
07 Stratolinere. Dette antal er ved det nye kab
duceret til 25, hvorefter American Airlines i
eblikket har 50 Boeing jet passagermaskiner i
rdre,

De forste 720'ere skal leveres til American i
2gyndelsen af 1960, og ordren skal vere fuldt
veret 1 lobet af 1961.

Boeing 720 er lidt mindre end 707 Stratoliner,
r til 720 anvendes lettere konstruktion og en
tvegts version af Pratt & Whitney JT3C tur-
ojet maskine, benevat JT3C-7, og disse maskiner
veres til American Airlines direkter fra Pratt &
/hitney pi lejekontrakt.

Boeing 720 er beregnet til 90-130 passagerer
7 har en hastighed pd 965 km i timen og en
aximum rekkevidde pd 4200 km og er ekono-
isk i drift ved anvendelse pd s& korte ruter som
2Ist ned til 250 km.

American Airlines’ ordre bringer antallet af
yvemaskiner af Boeings jet ,,familie* op pd 187.

-ototypen af 707 flej forste gang i juli 1954,
:n forste seriebyggede 707 Stratoliner gik i luf-
n i slutningen af 1957, og de tre forste serie-
ggede 707’ere undergdr for tiden de civile luft-
rtsmyndighederes certificatprover. De forste 707
ratolinere leveres i lebet af indevarende 4r til
n American World Airways, og straks derefter
Igynder leveringerne af den ny ordre til Ame-
ran Airlines.

*

kEW YORK: Drgmmen om at bryde ,,varmemu-
n¢, efter at det er lykkedes at ni op pd hastig-
der styrre end lydens, beskeftiger videnskabs-
end i alle lande. Man er kommet et langt stykke
lere i denne retning p& General Electrics forsk-
hgslaboratorier, idet man har fundet frem til en
| legering, René 41, af titanium og aluminium
nikkelbasis.

Pen nye legering kan tile varme op til ca.
100° Celcius, og dets styrke er 40 til 60 %
rre end tidligere anvendte materialer. Det er
get let at forme og behandle, og man regner
d, at det vil muliggore betydelig storre hastig-

|
|

heder bdde ved anvendelse i jetomotorer og v1gt1ge
dele af selve flyvemaskinerne.

*

LONDON: Stuart D. Davies, der er en af Eng-
lands mest fremtreedende flyvemaskinekonstrukis-
rer, er efter et par drs fraver vendt tilbage til
Hawker Siddeley gruppen. Her er han blevet stil-
let i spidsen for konstruktionsarbejdet pd et helt
nyt hemmeligt projekt, som selskabet ikke kan
give nogen oplysning om.

Indtil 1955 var Stuart Davies chefkonstruktor
hos A.V.Roe i Manchester, og det var ham, der
var ansvarlig for konstruktionen og udviklingen
af Vulcan bombemaskinen og dens forgengere af

707 serien.
*®

Renton, Washington, 5.9.
Den storste hastighed, som er opndet af nogen
flyvemaskine af dens klasse, er prasteret af Boeings
model 720 mellemdistance jetliner, som har pre-
steret en rejsehastighed af 940 km i timen ved en
hejde af 7000 meter samtidig med, at det kritiske
mach-tal for maskinen er blevet forhgjet til 0.9,

svarende til en hastighed af 1010 km i timen.
Disse resultater, som Boeing Airplane Company’s
transportdivision gav meddelelse om i dag, skyl-
des en forbedret konstruktion af vingernes for-
kant. Dels stryges vingerne lengere bagud, og
dels gores vingetykkelsen mindre. Den forbedrede
konstruktion ligger udelukkende pd vingeafsnittet
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narmest maskinkroppen og den egentlige hoved-
konstruktion af vingen berores ikke deraf.

Den forbedrede konstruktion er allerede bestilt
til fire jet 720 maskiner, som skal leveres til Uni-
ted Airlines og American Airlines.

Foruden den hgjere hastighed opnds bedre start
og formindskede krav til startbanens leengde.

Forbedringen er et resultat af det fortlebende
program, der udferes af Boeings eksperter i aero-
dynamisk struktur og ydeevne. Boeings jetliner
prototype, der har flajet i over fire ir efter et
intensivt prove- og studieprogram, sivel som
Boeings vindtunneler for hej og lav hastighed i
Seattle har spillet en fremtredende rolle i pro-
grammet for 720’erens udvikling.

*

400 SAS-passagerer om dagen til USA —

SAS-trafikken over Nordatlanten er i denne tid
sterre end den nogensinde har varet — specielt i
vestlig retning. Siden den 20. august har SAS gen-
nemsnitlig pr. dag flpjet omkring 400 passagerer
til henholdsvis New York og Los Angeles, og
netop i dag ndr man et hojdepunkt, idet man har
forudbestilling pd 425 pladser til USA.

I forhold til sidste dr betyder den store trafik
pd SAS rutenet til USA i august mined en for-
pgelse pd 2600 passagerer i vestlig retning, og det
fremgir tydeligt af de mange atlantpassageres bil-
bestillinger, at den nye Economy Class — Globe-
trotterklassen — har sliet meget sterkt an. En stor
del af passagererne benytter denne klasse.

Sammenligner man tallene for august i &r med
august méned for to &r siden, befordrede man i
ar ligesd mange passagerer pi een mined som man
dengang gjorde det pd to mineder.

®

LIDT NYT FRA VERDENSUDSTILLINGEN
I BRUXELLES.

Over 20 millioner besosgende. Alle
de hidtidige besagende pd Verdensudstillingen har
efter deres hjemkomst med begejstring omtalt de-
res besog pd drets begivenhed. I slutningen af
juli passerede man netop de 20 mill. og er altsd
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nu godt pd vej til de 25 mill. Denne kempestrom
af besegende har medfert, at man nu regner med|
at ca. 40 mill. vil have besggt Verdensudstillingen
ndr den lukker den 19. oktober. Hidtil ansloge!
tallet til ca. 35 mill.

Derervaerelsernokat fdiBruxel
les. Alle, som agter at besesge Verdensudstillin
gen, kan regne med verelse dels pi hotellern
eller hos private. Verelserne findes naturligvis
ethvert prislag — ogsd i en yderst beskeden pris
klasse.

Hvad bliver der af pavillonernc
ndrudstillingenlukker? De fleste bli
ver nedrevet og derefter flyttet eller solgt. Sovjet
unionen agter at transportere sin kempepavillo
tilbage til Moskva, hvor den skal genopbygges o
anvendes som udstillingshal. USA’s forseger ma
at selge — hvis dette ikke lykkes, overdrages de
Belgien. Tyskerne genopbygger deres pavillon
Kéln, og Jugoslavien agter at gere det samm
med sin i Beograd eller Zagreb. Stil- og Ku
Organisationen vil beholde sin, hvor den stir o
anvende den som museum. Pavillonen for Intern
tionalt Samarbejde skal sikkert anvendes som
kollegium for fremtidige studenter af internation
le samarbejdsproblemer. Kongo og Ruanda-Urus
di bibeholder een af sine pavilloner. Andre lanc
agter at udsxlge deres udstillingsgenstande, det
bl. a. tilfzldet med Japan og Cambodia. Nicar
gua forarer belgiske muszer nogle af sine kuns
genstande.

Norge fejrer 10 drs dagen for underskriften |
den norsk-belgiske kulturtraktat ved at overrazkl

Belgien sin pavillon, som senere skal anvend
som kulturcenter.

Fjernkending
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Kaptajn Jergen Halck, som dette blad tidligere
ir stiftet bekendtskab med, har skrevet en bog
n Englands, ja, vel nok verdens fornemste ud-
®rkelse, Victoria-korset.

De tre danske bzrere af korset er som bekendt
ajor Anders Lassen fra anden verdenskrig samt
rektor, ingenior Thomas Dinesen og Jorgen Chr.
nsen fra verdensopgoret 1914-18. Medens de to
irstnzevntes bedrifter er mere end velkendte, ved
an herhjemme ikke ret meget om daverende ser-
nt Jorgen Chr. Jensen. Dette har kaptajn Halck
iidlertid nu ridet bod pi med sin bog om Dan-
arks forste Victoria-kors, og det mi vel siges
vre pa sin plads at sprede kendskab om denne,
andt sine landsmend si sergelig ukendte helt.

Kaptajnen forteller forst korsets historie og om
» fantastiske krav, der stilles for at opnd denne
Imerkelse. Med kaptajn Halck fores vi til et
indre landbrug ved Limfjorden, hvor bondeson-
:n Jergen fodtes den 14. januar 1891. Vi lser,
et af hans mest fremtreedende karaktertrek er
ins uendelig udtalte kammeratskabsfolelse. Hans
lengsel drev ham ud at sejle og ved krigsud-
-uddet i 1914 havde han sldet sig ned i Austra-
en, hvis uendelige vidder og store perspektiver
3 muligheder havde gjort et dybt indtryk pd ham.
srgen Jensen havde stadig sit danske borgerskab
g havde som sidan ingen pligt til at g i krig,
ien hans egen bemerkning i den anledning af-
sejler mere end noget andet hans menneskelige
zenskaber: ,,Hvis dette land er godt nok til at
we i, md det ogsd vere godt nok til at kempe
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Allerede ved Gallipoli udmerkede han sig.
fen den bedrift, der den dag i dag er en legende
landt australiere, og som blev baggrunden for
et forste danske Viktoria-kors, udferte han i
917 i Noreuil-afsnittet pd Vestfronten. Han til-
prte 50. australske bataillon og afdelingen kom
en 2. april i svaere vanskeligheder.

Under fremrykningen viste det sig, at den for-
udgiende sperreild ikke havde veeret effektiv nok.
Korporal Jensens ddd, da han opdagede, hvor kri-
tisk situationen var, kan for mange méske synes
som en meningsles leg med deden. Men for sol-
dater, der kender kampens ubarmhjertige konditio-
ner, er det ikke vanskeligt at forestille sig, hvor-
ledes den unge dansker har forudset mange kam-
meraters skzbne, hvis fremrykningen skulle g i
std.

To tyske maskingevarreder havde bidt sig fast
og det australske mandefald var forferdeligt. Hver
eneste officer i bataillonen var faldet. Jorgen Chr.
Jensen styrtede sig hensynslest ind i den morderi-
ske ild og opfordrede sine folk til at folge. Kun
fem turde folge ordren og to af dem blev drzbt.
Det lykkedes danskeren at ni frem til de tyske
stillinger, og med blot tre hindgranater og en
iovrigt enestiende koldblodighed og bluff lykke-
des det ham at fi et halvt hundrede tyskere til at
overgive sig. Men han blev atter udsat for ilden,
denne gang fra sine egne styrker, der ikke havde
opdaget, at tyskerne var skakmat. Han rejste sig
og ved hjelp af herens tegngivning fik han de
mibende australiere til at standse kugleregnen.

Som den forste ikke-britiske statsborger fik han
den 21. juli overrakt Victoria-korset af Kong Ge-
orge. Og denne dronning Alexandras sen talte
dansk til sin moders fremragende landsmand.

Under de sidste tyske krampetreekninger i for-
dret 1918 mitte Jorgen Chr. Jensen betale prisen.
Han blev endnu engang siret og dette dedsmear-
kede ham, og den 31. maj 1922 blev han stedt
til hvile under enorme militzre wresbevisninger.

ASCHEHOUG DANSK FORLAG.

%

Det er sikkert en vanskelig opgave at vere bog-
udgiver i dette land, formentlig mi en forlegger
gang pd gang tage en chance. Men vi er temmelig
sikre pd, at C. A. Reitzel's forlag med bogen
DE VIDSTE ALT ikke har felt det som nogen
chance, da de antog den til udgivelse,

»De vidste alt” handler om den enorme og ef-
fektive sovjetrussiske spionagering Rote Kapelle,
et navn som tyskerne igvrigt selv gav den. Det ser
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ud til at samme tyskere yndede at give modstan-
dernes spionorganisationer kodenavne, der endte
pd orkester, f. eks. kaldte de Vatikanstatens spino-
nagering for Schwarze Kapelle. De vidste alt er
ikke nogen krigsbog i den forstand, leeseren udsaet-
tes ikke for bloddryppende scener, men den er
kempeinteressant og giver et uhyggeligt billede af
Moskvaorganisationens fantastiske forgreninger, et
billede, der maner til eftertanke ogsd i dag.
Forfatteren Wilhelm F. Flicke har veret selv-
skreven til at skrive denne autentiske beretning,
idet han fra 1915 til 1945 var beskeftiget med
opbyggelsen og ledelsen af den tyske militere ra-
diolyttetjeneste. Han har oplevet alle ,,de store ka-
noner*, der har arbejdet inden for spionagen og
kontraspionagen. Hans beskrivelse af Rote Kapel-
les vitksomhed og indflydelse, der hidtil kun har
veeret kendt af en snaever kreds, giver stof til ef-
tertanke. Otrganisationen blev tilsyneladende knust
i lebet af 1941-42, men forfatteren er ikke i tvivl
om, at dens afleggere den dag i dag gror frodigt

i Vesteuropa.

Tyskernes kamp mod Rore Kapelle blev fort
med en enestiende stzdighed, og selv erfarne ef-
terretningsofficerer blev radselsslagne, efterhin-
den som det gik op for dem, hvad organisationen
formdede. Endvidere mi det understreges, at
skildringen af begivenhederne svarer ngje til han-
delsernes forlgb. I den schweiziske udgave har man
dog undgiet at udlevere de impliceredes rigtige
navne, men her er den danske udgave get et skridt
videre, idet personerne optreder under deres vir-
kelige navne, s vidt det er lykkedes at fi disse
oplyst, ligesom et tilleg til bogen fortzller om
disse folks tidligere bedrifter og videre skabne.

Vi tror, Reitzels forlag har gjort et kup. Bogen
koster kr. 19,75 og mi anbefales pd det kraftigste.

*

Vi har pd adskillige omrdder grund til at mis-
unde svenskerne. Nu har ALLHEMS FORLAG i
Malmd udsendt en bog om flyvning under titlen
Vingade Vapen, der er skrevet af de to flyveskri-
benter Gdsta Norrbohm og Lars Ljusberg. 1 forste
rekke md det tilstds, at bogens elegante udstyr
falder i gjnene. Det rode omslag med DRAKEN
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ibaggrunden og den G-dragtkledte og hjelmkled
te pilot i forgrunden ger sig veldig godt.

Bogens indhold er ud over alle grenser, d
helsides dybtryksbilleder af luftfartejer og raket
ter fir det til at gibbe i enhver flyveinteresseret
Bogens formil er at fortelle om Juftkrigen i da
gens og morgendagens krig, og den indleder me¢
Lord Tedder's beremte ord: ,,And then, for ou
future security, we must look forward from th
past and its lessons, not back to the past‘.

Det svenske flyveviben af i dag behaver ingei
nermere praesentation, vi kender alle dets styrk
og effektivitet. Som forfatterne skriver i indled
ningen, vi, Sverige, har fra forste parket haft lej
lighed til at overvaere to storkrige, hvoraf de|
sidste lagde betydelige dele af verden i ruiner.
dag vil der ikke blive givet skdnsel og vi enskq
ikke pludseligt og uforberedte at vigne op t
atomkrigens inferno uden en rimelig chance til 4
forsvare os...

Bogens indhold er uhyre omfattende og las¢
veerdigt. Det straekker sig fra a-bomberne, der rec
dede krigen, til efterkrigsirenes oprustninger, de
nuverende terrorbalance, om lynkrig i atomald(
ren, raketter og kerneviben, om luftforsvarets my
ligheder, Den behandler endvidere truslen ma
Skandinavien, om det bliver luftkrig eller invasior
om jagerforsvaret og rekognosceringens betydnin;
om de tekniske muligheder, de skonomiske forud
setninger, de flyvemedicinske problemer og fl|
veruddannelsen. Kort sagt alt, der har interes|
for de mennesker, der har viet deres liv og kraeft
til forsvaret 1 luften.

Det er en bog, en svensk bog ganske vist, mc
vi har intet tilsvarende herhjemme. Den ikke bl
er verd at lese, men tillige at eje. Den svens]
pris er kr. 7,00, hvilket vil sige ca. 10,00 dansk
og den kan bl. a. kebes hos Arnold Buscks inte
nationale boghandel.

M. B.
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man troede, at luften var »erobret«. Men
forst med benzinmotorens opfindelse blev
der tale om en virkelig erobring.

Fra de forste spinkle maskiners tvivisomme
flugt til vore dages store jetfly er sket en
udvikling af fantastiske dimensioner,

En udvikling der blandt andet skyldes kug-
lelejeteknikens lige sd fantastiske pracisi-
onsarbejde.

Der er stadig »kugler« i luften, selvom de
nu er indesluttede i lejernes blanke stilringe

USUT

DANSK KUGLELEJE AKTIESELSKAB SKF

K@BENHAVN K K@BENHAVN V AARHUS
BREGADE 3| SDR. BOULEVARD 34 VESTERGADE 9
MI. 3330 TLF. HI. 3330 TLF. 24844

TELEX 5765 TELEX 4365

e W

N W W)

- e e ms



FLYVEVABNET

OKTOBER 1958

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— Agard

— Krigsfange

— SAS - Swissair
— Bell X-2

— »Fish« Salmon
— Spitfire

— Genera! Norstad
— Boeing 707

— Nyt fra flyvestationerne
— Verden rundt

De synspunkter, der fremszaettes i
bladet, repraesenterer ikke nod-
vendigvis redaktionens — end-
sige flyvevabnets — anskuelser
og meninger, men stér for for-
fatterens egen regning.

Gengivelse af bladets indhold
ma ikke finde sted uden redak-
tionens tilladelse.

Bladels adresse og annonce-
ekspedifion:
Bondehavevej 7, Bagsveerd.
Telf. 981879. Giro 98 025.

Ansvarshavende redakter:
Flyverlgjtnant M. C. Biigel.

Trykt i
Herlev Bogtrykkeri
(S. Valbjern)

BEGREBET .MALITIA TEMPORUM*

Af KAy NIELSEN.

I henseende til storrelse og okonomiske problemer minder
Svejts pd mange afgorende punkter om wvort eget land.
Ligesom svejtserne mé ogsd vi ,tage o5 i agt", ndr stor-
magterne begynder at rulle med musklerne. Vi ma have
vore forsyninger sikrede pd alle livsvigtige omrider. Lidt
ma vi jo efterbinden ogsd have lert af den malitia tempo-
rum® (wrolige tid), der ikke alene karakteriserer 1958, men
faktisk gar langt lengere tilbage, i grunden belt til 1932-33,
da Europa begyndte at blive en politisk heksekedel. Noget
nyt er det ikke. Vi har kendt til urolige tider pi vort kon-
tinent gennem drhundreder, ikke alene som et folelsesmes-
sigt, men i allerbojeste grad ogsa som et juridisk begreb.
I den svejisiske Bundesgezetz af 30. 9. 1955 skelnes der
mellem: tre perioder — ,normal tid“, ,urolig tid" og ende-
lig en periode med umiddelbar krigsfare og standsning af
vigtige lilforselsveje. 1 efterdret 1956 bestod vel ikke umid-
delbar krigsfare, men man kan vist rolig sige, at viglige
tilforselsveje var stevkt truet. Herbjemme husker vi for-
budet mod sondags-korsel pa grund af Suezkanalens blo-
kade. Bide i Svejts og Danmark afstedkom forbudet megen
irritation, for at sige det blidt, vakte folelser 1il live, som
man habede, og visse troede, var glemt. Vi var allerede blevet
forvante efter krigstidens restriktioner, og bilister er et
serligt folsomt folkefewrd. De stille, herlige sondage forte
til heftige polemiker om forbudets nodvendighed.

Alt dette og meget mere var baggrunden for et hojst
interessant foredrag, som sveftseren dr. F. Hummler holdt i
Aarau engang i sommer ved den 15. delegeretforsamling i
foreningen af svejtsiske gasverker. Foredraget hed: Om
okonomisk krigsfarelse i en urolig tid. Des var selvfolgelig
tpecielt montet pé@ alpelandet, men adskillige af de frem-
satte wudtalelser havde ret beset bud til en langt storre
kreds end den forboldsvis snevre, som horte dem.

wEthvert lands forsvar i vore dage”, sagde dr. Hummler,
»0g det gelder iser Svejis, mé hvile pa fire sojler: det
militwre beredskab, den okonomiske krigsforsyning, civil-
beskyttelsen og landets dndelige forsvarsholdning. Huvilken
af de fire sofler der er vigtigst, er det umuligt at sige.
Huvis taget ikke skal falde ned over hovedet pd os, skal
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alle fire sojler std. Muligheden for angreb pa
berepillerne bestdr stadig. Den, der er lettest at
bevare, er forsvaret, som det giver sig ndiryk i det
ojeblikkelige militere beredskab. Pd de andre om-
réder mangler Svejis den mangedrige tradition. Det
er derfor en betryggelse, at offentligheden i stadig
stigende grad bar gjort sig fortrolig med nodven-
digheden af alle sojlernes fortsatte eksistens og op-
retholdelse.”

Videre udtaler dr. Hummler: ,Det okonomiske
forsvar og den okonomiske krigsforsyning bor
forberedes pa samme grundige mdde som det
militwre beredskab. Hvor intet er, kan intet im-
proviseres. Vi md have en lovgivning, som tager
vidigdende hensyn hertil. Foruden organisatoriske
og personelle [orberedelser md der ogsi treeffes
tilsvarende materielle. Svejts kan siledes ikke som
et indland, der tager intensiv del i den inter-
nationale varendveksling forblive autarkt, og da
ilet thke i krisetider, Landbruget md intensiveres
op adskidlige industrier opretholdes. Mdske wville
det veere billigere ar importere fra ndlandet, nen
det ville nwppe kunne lade sig gore i alle tilfelde.
Nar man ser tilbage pa drene 1939-45 er det nn
pganske indlysende, at vi ikke kunmne have over-
levet, hvis der ikke havde fundet en betydelig
varendveksling sted. Men dermed kommer vi ogsi
til det wvigtigste punkt i den materiele krigsforbe-
redelse: lagerbeholdningerne. 1 et indland som
Svejts md de vere storre end i lande, som har
adgang til havet. Inden for OEEC har de andre
stater ved adskillige lefligheder veret forbansede,
ndr vi opstillede vore fordringer. Men vi kan ikke
leve fra hidnden og i munden, og ma derfor vere
bedre forsynet.

Huis anstrengelserne for at etablere en friban-
delszone skulle falde heldigt nd, og den inter-
nationale arbejdsdeling blive endnn mere intensi-
veret, bliver store lagerbeboldninger en endnu stor-
re nodvendighed. Det bliver muligvis vor form for
wpraemiebetaling”. Det bliver vor egen sag at sor-
ge for, at premien ikke bliver for stor.

Der findes mennesker, som mener, at fremskaf-
felsen af disse lagre md vere statens sag. Det mad
skatieyderne betale. Hvis man derimod selv sorger
for et lager, sikres storre bevagelighed, og det
hele bliver billigere.

4

Efter det svejtsiske system kan lagerbeboldnin-
gerne opdeles i folgende kategorier:
1. private.

I forbold til industriens lagre er de ret smd. De
af ca. 40 mill. fres.
En af vore svagheder er transporten, som selv i
normale tider er siwrkt belastet. Skulle der kommie
krig, bliver vanskelighederne endnu storre. Derfor

svarer til en indkobsverdi

er netop de private lagre si vigtige, fordi de kan
Spares op efterhinden.
2. industri og handel.

Her kan lagrene opdeles i frie og pligtmessige.
Begge er lige betydningsfulde. De frivillige pligt-
lagre er ikke lovmessigt foreskrevne som de obli-
gatoriske, hvorover man har kontrol gemnem im-
portbevillinger.

3. staten,

Her skal lagerbeboldningerne findes, som man

i nrolige tider nden vanskelighed kan gribe til.

Afsluttende udtalte dr. Hummler:

wLagrene er den vigtigste bestanddel i vor oko-
nomiske krigsforelse. Visse lewzez/xmiz/z/el/orr:iz/')
dekker sanimen med de private vort behov for ca.
et dr. Det samme gewlder industrielle rastoffer med
undtagelse af de flydende breendstoffer. Der ha
vi knn til en tre-frive mineder. Under Snezkrisen
i efterdret 1956 til fordret 1957 gik det nogend
lunde med flydende brendsel, bl. a. pi grund af
de meteorologisk gunstige forbold, men fra efter
dret 1955 il marts 1956, da der var sikaldl fre;
delig co-eksistens, var det modsatte tilfeldel, ogs

péd grund af vejrforbold, der her blot var ngnn|
stige. ‘
Og her er det jeg vil sige: Kul og koks ka)
man oplagre uden at skulle skaffe tankplads. Dei
ville vere altfor farligt for os at omstille os 1l
olie, set fra et krigsokonomisk standpunkt. Vi m:
derfor gore alt for at modernisere vore maskinel
og hele vor opvarmning, 5@ vi kan benytte fas
brendsel  bedst muligt. Kun at  anvende ej
form for braendstof er for farligt. Kul og kok,
er en forudsetning for, at vi kan holde nd o)
overleve. Den materielle forberedelse i Svejts el
god. Hvor langt man er ndet i ndlandet, er sver
at sige, men det er mit hdb, at vore ansirengelse
i 54 henseende ma vere et eksempel for de landg
der har de samme problemer som vi.”



ROLLS-ROYCE DEVELOPMENTS

Power growth of the Dart prop-jet

Dart prop-jets of 2,100 t.e.h.p. now being delivered, compared with
the first production engines supplied in 1952, give —

369, more power for take-off
129/, lower specific fuel consumption
129/, higher power/weight ratio

During the five years since it entered airline service the overhaul
life of the Dart has been raised as far as 2000 hours.

Dart engines of 2660 t.e. h.p. for delivery in 1960 will show the
following improvements over the first production engines —

73°, more power for take-off
159/, lower specific fuel comsumption
369/, higher power/weight ratio

Work is in progress on versions of the Dart at higher powers and
lower fuel consumptions, and a 25-hour test has already been
successfully completed at a rating of 3.200 s.h.p. for take-off.

—another technical advance in

ROLLS-ROYCE

GAS TURBINES

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND
AERO ENGINES - MOTOR CARS - DIESEL AND PETROL ENGINES - ROCKET MOTORS - NUCLEAR PROPULSION

Representant for flyvemaskinemotorer: Civilingenior Mogens Harttung . Jens Kofodsgade 1, Kebenhavn K




Hertil md man ntvivisomt ogsé regne Danmark,
hvor man gor klogt i at lytte til den besindige
svejtser, der klogeligt nndlod at omtale en endnu

lidt roivisom atomenergi, som man i bedste tilfel-
de forst om 15 dr ved, hvordan kan ndnyttes nden

alt for stor risiko.

AGARD...

Man fik et indtryk af hvor stor troen er pa,
at mennesket snart vil drage ud i verdens-
rummet, ved at hore indleggene fra en
rekke af verdens forende aeronantiske tek-
nikere pa drsmodet i AGARD — Advisory
Group For Aeranantical Research And
Development — NATOs flyvetekniske rad-
givningsgruppe, der i dagene den 28. og
29. oktober wvar samlet til drsmode i Ko-
benhavn,

Arsmodet dbnedes tirsdag den 28. oktober af
forsvarsminister Powl Hansen, der udtrykte sin
glede over, at NATO-teknikernes Arsmede var
lagt her til landet. Chefen for flyvevibnet, gene-
rallgjtnant Tage Andersen, bragte en hilsen fra
det danske flyvevdben, idet generalen understre-
gede den store betydning det arbejde, der udfares
af AGARD har. Endvidere taltes der ved dbnings-
hojtideligheden af chefen for NATOs Standing
Group, admiral Sit Michael Denny, NATOs fly-
verchef, general L. W. Johnson, SHAPE, dr. Nor-
man Foster Ramsay, der er videnskabelig ridgiver
for NATO generalsekreteeren Paul Henri Spaak,
samt generalmajor Bernbard Schriever, der er chef
for det amerikanske luftvibens afdeling for inter-
kontinentale ballistiske raketter.

Formiddagens mede rummede desuden et fore-
drag af direktor, professor T. Bjerge, Atomfor-
sogsstationen Risp, om atomenergiarbejdet i Dan-
mark, og kaptajn John Foltman viste Ellehammer-
filmen.
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Forsvarsministeren

Der blev fra AGARDs formand, dr. Theodore
von Karman givet udtryk for stor tilfredshed med
arrangementet i Danmark, og von Karman rettede
en tak til flyvevibnet for den smidige mdde allel
arrangementer havde lobet pa.

Forud for &rsmedet var glet en reekke tekniker-
meder i dagene fra den 20. oktober. Flyvevdbnets
representant ved disse meder var oberstlojtnant
P. N. Brandt Mpller. Modets hojdepunkt va
imidlertid en rundbordskonference, der fandt stedl}
i Ingenigtforeningens Prometheussal. Her blandt
de bli stjernebestroede vaegge oprullede syv af
verdens ferende kapaciteter pd rumforskningens
mange forskellige omrdde et billede af, hvor langt
man er fremme i den vestlige verden pd dette felt,

Konferencens deltagere var chefen for det ame;
rikanske luftvibens interkontinentale raketter, der
unge, dynamiske generalmajor Bernhard Schriever
tyskeren, professor, dr. Engen Singer, den franske
astronom Paul E. Muller, de amerikanske flyve:



Two years service with the Royal Air Force has established the Jet Provost ab initio/basic trainer as
the best aircraft for its purpose, and the Murk 3 is now in production for the re-equipment of Flying
Training Command.

Improvements over the Mark I include a redesigned undercarriage and windshield, a later mark
Viper engine of increased power, increased fuel capacity and the installation of ejection seats.

W%ﬂf

Powered by one Armstrong Siddeley Viper Turbo-jet

The Jet Provost can be supplied to overseas air forces with
or without ejection seats, and can also be equipped with
armament — machine guns, bombs and rockets — for use
as a weapons trainer or as a tactical weapon.

Take-off distance, to clear a 50-ft. (15-m.)

Clobséacle ................................. 1,990 ft. (606 m.)
mb:
Sea-level to 10,000 ft. (3,048 m.).............. 5.0 min.
Sea-level to 30,000 ft. (9,144 m.).............. 23,0 min,

Rate of climb at sea-level .... 2,380 ft./min. (12.2 m./sec.)
Max. level speed at 30,000 ft. (9,144 m.)

| 286 knots (530 km./hr.)
Range (with tip-tanks)............. 490 n. miles (910. km)
EnQUrANGE. voicses s cis 5 ninss #55 vass e pameveiase 2.45 hrs.

= HUNTING AIRCRAFT LIMITED

A Hunting Group Company

LUTON, BEDFORDSHIRE, ENGLAND, AND AT 1450 O'CONNOR DRIVE, TORONTO, CANADA




leeger, brigadegeneral Don Flickinger og dr. W.
Randolph Lovelace, den engelske raketekspert L.
W. Lines fra det britiske raketforskningscenter
samt den amerikanske ekspert pd det raketteknilo-
giske omrdde Richard V. Rohde. Rundbordsmedet
lededes af den amerikanske videnskabsmand, dr.
Norman F. Ramsay, der et NATO-chefen, general
Laris Norstads videnskabelige rddgiver.

Generalmajor Schriever tog forst ordet pd dette
stremlinjede ekspertmede, hvor detagerne illustre-
rede deres ord med film af flyvere i vaegtles til-
stand, lysbilleder af rumbesatningers traening og
indviklede matematiske udregninger med kridt pi
den sorte tavle.

General Schriever oplyste indledningvis, at mens
det amerikanske flyveviben i 1953-54 brugte 3-4
millioner dollars til sit raketprogram, er man nu
oppe pi over en halv milliard dollars. 100.000
mennesker er beskeftiget pd raketomridet, deraf
15.000 videnskabsmznd. Vi har en rum- og raket-
industri, vi har verdensomfattende elektroniske
muligheder for at folge raketterne, og vi har ud-
viklet raketmotorer, der vil kunne give vore raket-
ter nzsten ubegrenset rekkevidde, og som ogsi
kan bringe nasten hvad det skal vere ud i ver-
densrummet.

Vore nye styringsinstrumenter er ogsi af en
kaliber, s& vi mener, at de kan placere en mine-
raket med en trefsikkerhed pi fra 50 til 150 km
fra minen om meget kort tid. Vi vil antagelig
kunne bringe en satellit i bane om ménen, og vi
vil kunne anbringe satellitter i en perfekt bane om
jorden.

Generalmajor Schriever var chef for USA's sid-
ste mineprojekt, pionerraketten.

— Vi betragter det som en betydelig teknisk
bedrift, at vi ndede si vidt ved dette skud, siger
han — og fra en videnskabeligt synspunkt har det
givet betydelige resultater. Vi har fdet nye malin-
ger af jordens magnetfelter, og vi har fundet nye
radioaktive omrdder, vi ikke kendte for, vi ved
mere om temperaturen i rummet end nogensinde
tidligere. Efter dennne flyvning vil vi se frem til
et succesfuldt forsog i ner fremtid. Men ogsi
andre rumprojekter kan ventes sat i scene inden
for en ret ner fremtid. Bernbard Schriever anty-
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dede i den forbindelse, at Venus vil blive USA's
neste mal. Der skal kun en ringe forogelse af ra- |
kettens startfart fra jorden til, for at den kan nd
denne planet, som vi kender s lidt til, fordi den
altid er dekket af tiger.

— Vi vil snart se at & et menneske nd i rummet,
sagde Schriever, og vi vil inden lenge kunne ud- |
nytte atomenergien i vore raketter. Men vi er lige |
begyndt pa rumitiden — der maske bliver den mest
spendende epoke, mennesket nogensinde vil op-
leve. Andre nationer i den frie verden ma imid-
lertid vere med til at lofte den opgave, som rum-
mets ndforskninger, sluttede Schriever sit indleg.

Professor, dr. Engen Singer gav et billede af
de nye viben, som rumalderen vil udruste natio-
nerne med, og pipegede, at der ikke fandtes for-
svar mod disse vdben. Derfor ville en , terror-|
balance* fortsat veere nedvendig — men krig ville |
efter hans opfattelse blive mere og mere umulig,]
fordi begge parter vil gi til grunde.

— Foruden muligheder for land-, so0- og luftkrig
ma vi nn imidlertid ogsd betragte muligheden for
rumkrig, sagde den tyske professor. Det vil ikke
vare lenge, for stormagterne har raketter, der med
40.000 km i timen kan ramme nesten hvor som
helst pd jorden. Et andet viben bliver sdkaldte
semiballistiske fly, der vil operere i hojder op til
300 kilometer med hastigheder pa op til 25.000
km i timen. De har varet pa forsogsitadiet de sid-
fte 10 dr — og de vil blive nesten usdrlige. Inden
de neste 10 dr er gdet, vil vi se bemandede dia-
banter fare over jorden, vi wvil se mdnen som

—— VIRGINIA ROSE ——
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videnskabelig og militer basis inden for de neste
10-15 dr, sagde dr. Singer.

Intet forsvar vil vare muligt mod ballistiske
rumraketfly — det eneste viben — og det er endnu
ikke udviklet — vil vere odeleggelse med striling,
der vil kunne ramme sidanne fly hundreder af
kilometer borte og pulverisere dem.

Men som sagt, — rumvibnene vil gore krige
mere meningslese og forferdelige end nogensinde
og vor fremtid er derfor at fi raketmaskinerne,
jordsatellitterne og méineraketterne ind i en frede-
lig udnyttelse, sagde Eugen Singer.

Professor Singer er en af verdens forende eks-
perter med hensyn til raketfremdriftsmetoder og er
bl. a. en sterk fortaler for fotonraketten, der dri-
ves ud fra Einsteins teorier om masse og energi,
og efter professor Singers opfattelse skulle kunne
opnd en hastighed af 99 pct. af lysets hastighed.
Professor Singer omtalte fotonraketten i forbin-
delse med omtalen af en rekke andre fremdrifts-
midler for raketter, bl. a. sdkaldte atomelektriske
raketter.

Men har man overhovedet materialer her pd
jorden, der kan modstd de pdvirkninger, som rum-
fartejer vil komme ud for? Det er et sporgsmil
af betydning. Hvor stor betydning materiale-sporgs-
milet har, fik man et indtryk af ved at hore ame-
rikaneren Richard Rohdes indleg.

De materialer, som et rumskib bygges af, vil
ikke blot blive udsat for valdige temperaturer og
kempemessige trykpdvirkninger, men ogsd for
bestriling, der méske kan @ndre metallernes struk-
tur.

Kun ved at bringe problemerne ned til hirde
og kolde , ingenierfacts“ er det muligt at sige,
hvad der er muligt og ikke muligt, sagde mr.
Rhodes. Kan man fi mand, der vil pitage sig
risikoen ved at lade sig skyde ud med en jord-
drabant eller en mineraket?

Det kan man, sagde de to leger, dr. Lovelace
og brigadegeneral Flickering. Der er maend i alle
lande, som er parate, fastslog de. Men allerede nu
udvalger og trener man faktisk rumbesztninger
pd alle mulige mader. De uds=ttes for voldsomme
psykiske og fysiske provelser, man anbringer dem
under rumlignende forhold, og hvordan reagerer
de sd?

Det har vist sig, at mange af forsegspersonerne
kan udholde at vare 12-14 dage i en simulator,
der newsten giver rumforhold. Har han selskab,
kan han vare der betydeligt leengere. Giver vi ham
derimod bind for gjnene, sagde general Flickering,
s er han meget snart ferdig.

Vi har ogsd fundet ud af, at deltagerne udskil-
ler sig i, hvad vi kalder , Tigers* — tigre og rab-
bits — og kaniner. Det er tigrene, vi skal have fat
i. Men det viser sig uheldigvis ogs8, at ,tigrene
altid er tungere end normale luftvdben-piloter og
som regel hgjere. Og man vil gerne have smi
mand i de forste bemandede satelitter. Men et er
givet, at den mand eller de mend, der sendes ud,
mi psykisk og fysisk vaere meget veludrustede.

PREBEN ERIKSEN.

Krigsiange!

I USA er der fornylig vedtaget en lov, der
fastsetter regler for hvorledes amerikanske soldater
skal forholde sig under krigsfangenskab. I sine
kommentarer til loven fastslog praesident Eisen-
hower, at som et led i uddannelsen skulle hver
eneste soldat trenes serligt i at modstd fjendtlig
pavirkning. Videre skal soldaten grundigt instrue-
res i, hvorledes han skal forholde sig og hvad
man venter af ham under kamp og evt. fangen-
skab.

Vi har lejlighed til nedenstiende at bringe et
uddrag af de vigtigste regler.

Jeg vil aldrig frivilligt overgive mig, silenge
der er mulighed for at gore modstand. Er jeg
befalingsmand, vil jeg sorge for at mine folk
ikke overgiver sig, sd lenge modstand er mulig.

Huis jeg bliver taget til fange, vil jeg stadig
soge at gore modstand med alle tilgengelige mid-
ler. Jeg vil forsoge enbver mulighed for at flygte,
og jeg vil gore alt for at hjelpe andre med at gore
det samme. Jeg vil pd ingen méide soge at opnd
specielle fordele ved afgivelse af wresord.

Jeg vil vere absolut loyal over for mine med-
fanger. Jeg vil ikke give nogle oplysninger eller
deltage i nogen handling, som kan skade mine
kammerater. Hvis jeg er den @ldste, skal jeg tage
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kommandoen. Jeg vil adlyde mine foranstdende
og gore alt for at stotte dem. Ndr jeg afbores, vil
feg kun opgive grad, nummer, navn og fodsels-
data. Selv under forskellig pavirkning skal jeg
gove mit yderste for ikke at give andre oplysnin-
ger. Jeg lover hverken skriftligt eller mundtligt at
foretage noget, der kan vere illoyalt mod mit land.

I denne forbindelse har der i den sidste tid i
den amerikanske presse verseret rystende skildrin-
ger om, hvorledes US-piloter blev trenet for at
modstd tortur. Tommelskruer og indesparring i
trange rum skulle vere nogle af de midler, der
anvendes under traeningen.

Tidsskriftet ,,US News and World Report har
i den anledning interviewet tre flyveofficerer og
samtalen gav nedenstiende resultat.

Kurserne, som drives kontinuerligt iret rundt,
opretholdes for at give piloterne et realistisk bil-
lede af, hvad de risikerer at komme ud for, hvis
de nedskydes over fjendtligt territorium. Kurset
inddeles i tre afsnit.

Det forste bestdr af lektioner og demonstratio-
ner i fem dage, der tager sigte pd metoder til at
opretholde livet ude i terrenet. Desuden vises der

eksempler pd behandling af krigsfanger. Disse
demonstrationer udferes af instruktorerne.

Dernaest folger en gvelse pd op til to degn,
hvor forudsztningen er, at vedkommende er hav-
net pd fjendtligt omride og skal sege tilbage til
egne styrker gennem et omrdde, der er velbevogtet
af fjenden. De ,elever, der tages tilfange, ud-
settes for et ti minutters langt forher. Under for-
heret gir man uhyre lempeligt til verks, men ikke
desto mindre forledes mange ,,fanger* til at frem-
komme med oplysninger, som de burde holde taet
med.

Det sidste afsnit af kurset omfatter et syv-
degns ophold i vildmarken, hvor der kun mi an-
vendes de nedrationer, som et nedlandet fly med-
farer. Under ovelserne holder eleverne si vidt mu-
ligt sammen i besztninger.

De ogvelser, der her omtales, finder sted pd en
sdkaldt ,,survival school pd basen Stead i Nevada.
Der findes endvidere lignende skoler i Vesttysk-
land, Japan, Alaska og Grenland. I princippet er
kurserne ens opbygget, men tager dog ogsi speci-
elle hensyn til de forhold, der rdder i de respekti-
ve dele af verden.

SAS - Swissair

I SAS-NYT, der er husavis for SAS-per-
sonalet i region Danmark, fra medio
oktober, har den administrerende direktor
for Scandinavian Airlines System givet en
redegorelse for samarbejdet mellem SAS og

Swissarr,

Den aftale, som mandag den 6. oktober 1958
undertegnedes i Ziirich mellem SAS og Swissair,
er en meget betydningsfuld begivenhed i SAS' hi-
storie.
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Det tekniske samarbejde, der nu indledes mel-
lem de to selskaber, er enestiende i sin art. I Ame-
rika har man veret ude for sesonmessige aftaler
mellem forskellige luftfartsselskaber om udldn af
flyvemaskiner. Vores aftale med Swissair er imid-
lertid af en anden art. En sesonmaessig udveksling
af fly er ikke hovedsagen her.

Det vigtigste i vor overenskomst er, at det tek-
niske samarbejde mellem SAS og Swissair gor det|
skonomisk muligt for begge selskaber at forstaerke:
konkurrenceevnen ved anskaffelsen af en ,kom-
plet® jetflide.
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Jets til alle distancer —

SAS har jo for nogle dr siden sikret sig jets
til de meget lange afstande ved bestillingen af
Douglas DC-8, og til mellemdistancerne gennem
keb af SUD-AVIATION’s Caravelle. Det har
imidlertid temmelig leenge stdet os klart, at disse
to jettyper ikke vil give os tilstrekkeligt konkur-
rence-grundlag. P4 ruterne til Sydamerika, Det fjer-
ne @sten (ad Indien-ruten) og Sydafrika er Cara-
vellen for lille, og DC-8 gkonomisk set for stor.
Vore konkurrenter kommer snart med jets pd disse
for os si betydningsfuld ruteomrdder. SAS stod
altsd over for nedvendigheden af at anskaffe yder-
ligere en jettype, trafikekonomisk set fuldt ud
hensigtsmzssig pd disse ruter.

Anskaffelsen af en ny jet til ,,mellemlange* di-
stancer ville imidlertid medfere en yderligere be-
lastning med hensyn til investeringer, sdvel i fly
som i teknisk organisation, og da det kun ville
dreje sig om et forholdsvis lille antal fly, ville
udnyttelsen af en sidan teknisk organisation blive
dérlig, og vore produktionsomkostninger derfor
uforholdsmassigt hoje.

Samarbejdets besparelser

Under forhandlinger med Swissair fandt vi ud
af, at dette selskab stod over for nasten de samme
problemer. Efter indgdende forhandlinger afslut-
tede vi derfor en aftale, som indebewrer, at begge
selskaber bliver fuldt ud konkurrencedygtige i den
kommende jet-epoke. Begge selskaber vil efter af-
talens indgdelse have Douglas DC-8 til de meget
lange distancer, Convair 880 til de mellemlange
og SUD-AVIATION's Caravelle for middeldistan-
cerne. Takket vare samarbejdet med Swissair be-

hever SAS imidlertid ikke kebe nogen 880 og hel-
ler ikke oprette en vedligeholdelses-organisation
for denne type. Vi lejer disse jets af Swissair —
til at begynde med to fly — og vi fir vore eftersyn
foretaget i Schweiz.

Swissair pd sin side slipper for at kebe Cara-
velle og at foretage investeringer i en teknisk or-
ganisation for disse jets, ved at begynde med fire
fly fra SAS, som pétager sig eftersynene af disse
maskiner. Desuden skal vi foretage eftersyn pd de
DC-8, som Swissair har bestilt, hvorved det schwei-
ziske selskab kan undgd at oprette en bekostelig
teknisk eftersyns-afdeling.

SAS, som allerede er ved at opbygge sit tekniske
eftersynsapparat for DC-8 og Caravelle, kan sile-
des helt koncentere sig om disse typer og fir —
gennem vedligeholdelsen ogsi af Swissair maskiner
— en vaesentlig bedre udnyttelse af de kostbare tek-
niske installationer. P tilsvarende médde kan Swiss-
air koncentrere sin tekniske organisation om efter-
syn af den samlede 880-flide.

SAS og Swissair er siledes blevet enige om an-
skaffelse af samme type jets, ens udstyrede, og om
fordeling af eftersynsarbejdet. Dette er aftalens
hovedindhold. Desuden indebarer aftalen, at SAS
og Swissair kan bistd hinanden ved fzlles anven-
delse af de forskellige tekniske hjzlpemidler og
gennem en koordineret indsats af forskellige dele
af organisationerne.

Gér fuldt ind for samarbejde

At SAS har indgdet en sddan aftale netop med
Swissair beror dels pd de fzlles forudsztninger,
jeg tidligere har nzvnt, dels pd at vi har den stor-
ste respekt for og den storste tillid til Swissairs
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tekniske og evrige standard, for dets internationale
anseelse og for dets samlede personale. Begge sel-
skabers ledelse over ovebeviste om, at det samarbej-
de, som nu indledes — baseret pd oprigtigt venskab
og tillid — kan udvides vasentligt.

De afdelinger inden for SAS, der bliver direkte
berort af aftalen, vil pd sedvanlig vis f4 direkte
instruktioner. Jeg vil i dag opfordre alle og enhver
i vort selskab til allerede fra begyndelsen at gi

fuldt ind for samarbejdet med Swissair, s det kan |
blive si frugtbringende som muligt. Et fly med |
Swissairs farver bor behandles pd samme mide, |
som var det et af vore egne. \

Et effektivt og felt samarbejde vil vere yderst |
betydningsfuldt for styrkelsen af begge selskabers |
slagkraft, og siledes til nytte for hver eneste med- |
arbejder i SAS.

Med hilsen Ake Rusck.

The fastest man alive ...

Endnu er intet menneske giet ombord i en
rumiraket og faret af sted mellem kloderne
med interplanetarisk hastighed. Men vi star
pé terskelen, det varer ikke lenge, for
amerikaneren Scott Crossfield setter sig til
relte i en raketjager og vil soge mere end
200 km over jorden. Teknikken er konimet
umddelig langt. Pi den store base DRY
MUROC LAKE i den californiske orken
har Bell Aircraft i drevis drevet forsog med
supersoniske hastigheder. Dristige testpilo-
ter setter livet ind for at hoste de erfaringer,
videnskabsmendene kan arbejde videre ef-
ter. Navne som Bridgeman, Yeager og Eve-
rest er kendt over hele verden. Alle er de
kommet tilbage igen med verdifulde op-
lysninger, men der er ogsd mange af disse
Luftrummets pionerer, der er flojet ind 1
doden...
Det meste af det, som foregar pd Muroc
Lake er hemmeligheder, men i nedenstiende
artikel forteller col. Frank K. Everest om
sine proveflyvninger i sommeren 1956, da
han fik tilnavnet: The fastest man alive...
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Jeg blev chef for proveflyvningerne med Bells
raketfly i 1951, og omtrent pd samme tid begyndte
nye typer af eksperimentalfartojet Bell X-1 at an-
komme til Muroc Air Force Base, der ligger i or-
kenen ikke langt fra Los Angeles. Den enorme
flade pd den udterrede Roger Lake, der har mere
end 25.000 m naturlig run-way, er bedst egnet
til disse vanskelige fartejer. Med disse vidunder-
maskiner var mine kammerater og jeg i stand til
at flyve to gange hurtige end lyden. Vi satte nye
hastighedsrekorder og ndede hajere op end noget
menneske for os.

En brand, med en igvrigt endnu ukendt drsag,
odelagde de to forste fly og sinkede arbejdet pd
de to nzste. Vi ndede derfor til december 1953,
for det lykkedes Chuck Yeager at nd mach 2,42
i en Bell X-1A. I maj 1954 gik Kit Murray opi
1 godt 90.000 fod med samme fartgj, og det blev)
nu min tur til at g op med Bell X-1D. Mine
ordrer lod p3, at jeg skulle presse den alt hvad
den kunne tile.

Ved disse forsog haenger raketflyet som bekendt
under bugen af et bombefartgj af typen B-50. Me-
dens vi tog hejde, sad jeg og sludrede med anden-



piloten, major Jack Ridley og Bells raketekspert
Wendell Moore. Da vi ndede 9000 fod, kravlede
jeg igennem bombelugen og pressede mig ned i
cockpittet pd X-1D. Jeg opdagede hurtigt, at raket-
flyet havde mistet det meste af det tryk, der er
nodvendigt for, at en rzkke af systemerne kunne
fungere. Der var ikke andet at gore end at afbryde
turen og se at komme af med brendstoffet. Moore
bejede sig ud over bombedbningen og kiggede
over min skulder. Jeg stod pd smdet i X-1 og
stottede med venstre hind pd cockpitkanten, me-
dens jeg strakte den hejre ned for at dbne for
breendstoffet. I det samme blev X-1 rystet af et
voldsomt lufttryk, der nasten slog mig omkuld,
men det lykkedes mig at komme pd hgjkant igen,
men til min forferdelse si jeg ildtunger sld ud
af raketflyet, der var ophzngt i bomberummet pi
B-50’eren. Ridley for til nedudleseren for at drop-
pe X-1 fer wrendstoffet eksploderede. I det samme
satte jeg af med et tigerspring, sidan folte jeg det
i alle fald, fra X-1, hvorved jeg sejlede over ho-
vedet pd Moore, der stadig stod bgjet over dbnin-
gen, og tornede mod Ridley, der stadig havde
hinden pi udleseren. Jeg ramte ham med en sddan
kraft, at han blev kastet ud i forerkabinen pd
50’eren. Det kunne vi vere glade for, thi ldse-
boltene til bombelugen var nemlig ikke fjernet, og
havde han trukket i udleseren, ville det brenden-
de raketfly vaere faldet ned pd lugen og list denne
fuldstendig. Jeg skreg til Ridley, at det nu var pd
tide der skete noget, han fik fat i den normale
udleser med begge naver og trak til. Jjeblikkelig
ibnede bombeldsene sig og den brendende X-1
hvirvlede til jorden med sin hejeksplosive brend-
stoflast...

Naturligvis var vi ulykkelige, men det vi lerte
| under disse forste forseg, satte os i stand til at
mestre forsegstypen Bell X-2, der snart skulle op
for ferste gang. Dette fartoj havde verdens farste
| regulerbare raketmotor, der satte piloten i stand til
at oge og mindske farten uden at sperre for kraft-
tilforslen. Planerne var af det blankeste stdl, me-
dens kroppen bestod af kobber og nikkellegering,
der skulle modstd en temperatur pd 400° c. Cock-
pittet var omhyggeligt isoleret for at beskytte pi-
loten. Skulle han blive nedt til at forlade fartojet
i stor hejde, kunne han afskyde hele nesesektio-

nen med en kraft tyve gange sterkere end tyngde-
kraften, Skulle han overleve denne operation, ville
han henge i et mum med trykluft, indtil han nde-

I juli 1956 var det meningen, jeg skulle for-
settes til administrationsarbejde, derfor blev det
niende forspg, som X-2 foretog, mit sidste med
dette fly. Det var min agt at sege at nd mach 3
— hurtigere havde noget menneske pd det tidspunkt
ikke flajet. Tre gange hurtigere end lyden, det er
nasten 3700 km fart ved havets overflade, natur-
ligvis ville min hasighed ikke blive s stor, thi
lydens hastighed aftager som bekendt med hgjden.

Under forberedelserne blev brazndstoffet, for-
tyndet alkohol, afkelet til —— 18° c. for at konden-
sere den sddan, at vi kunne have mest muligt med
o0s. X-2 blev hangt op i1 bugen af en B-50, og alt
gjort klar til forssg om morgenen mandag den
23. juli 1956.

Jeg blev vzkket ved S-tiden og det hjalp ikke
pd humeret, da jeg s det var overskyet. Jeg rin-
gede til vejrtjenesten og fik at vide, at det ved
7-tiden formentlig skulle lysne.

Jeg kerte ud pd pladsen for at underkaste ,,sa-
gerne endnu et eftersyn. De andre var ligeledes
kommet, piloten pa 50'eren, captain Fulton, de tre,
der skulle eskortere mig, major Childs, captain
Kincheloe og cpt. Apt. Jeg fik mit udstyr pd og
kl. 0645 var vi klar. Vi startede, jeg vekslede
hidndtryk med besztningen og lidt efter pressede
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jeg mig ned i cockpittet pi X-2, medens vi sneg
os mod 30.000 fod, hvor det ville vere passende
at slippe raketflyet lgs. Under os havde dagslyset
endnu ikke ndet prkenen, jeg fik oje pd en lille
vognkolonne, der bevegede sig sydover, det var
raketeksperterne, som skulle folge min flugt og
modtage mig, nir jeg kom ned. Vi var over sky-
erne nu, det var som skydxkket var blevet noget
tykkere, men ind imellem fik jeg et glimt af
orkenen, og jeg var klar over, det gjaldt om at
finde et af dise huller, nir jeg engang skulle ned.
Kl. 0745 trykker Fulton pd pedalen, der udle-
ser bombeldsene — X-2 falder frit i rummet...
Nu er det min tur, jeg gir i gang og mearker,
jeg bliver trykket kraftigt mod smderyggen. Det
er raketten der tender. Jeg geor mig de kraftigste
anstrengelser for at blive klar efter chok’et — jeg
trekker pinden langsomt til mig og begynder at
klatre opefter. Jeg har rigeligt at gere med at
holde en stot kurs — nu i 50.000 fod er farten
allerde supersonisk. Uhyre forsigtigt begynder jeg
at tvinge flyet over i horisontal stilling. Mine san-
ser arbejder pd hejeste gear, jeg samler mig om
en ting ad gangen og er uafladelig pd vagt over
for noget usazdvanligt, medens jeg holder tom-
merne til mine 80.000 hestekrafter i hznderne.

Nu er jeg i vandret flyvning, farten eges stadig
og jeg folger machmeteret, der viser en hastighed,
som intet andet menneske tidligere har flojet. Nog-
le fnug lesner sig i nesen af fartejet, det er var-
men, der fir lakken til at skalle af. X-2 opferer
sig vidunderligt
nu oppe pd mere end 3050 km/t. Jeg foler mig

- flugten fortsattes. Farten er

som en Columbus
taknemmelig og stolt.

Bortset fra en svag piben over cockpittet og
lidt knitren i radiocen herer jeg ikke en lyd. Der
hersker eller den absolutte stilhed — og jeg sidder
med en folelse af, at jeg er ophangt alene et sted
i tid og rum og fjernt fra alt levende. Der er
foretaget en mindre justering i braendstoftilfersien

som en Magellan. Jeg er bide

og motoren leber fire sekunder lengere end den
fer har gjort, si suger den tanken tom, brander
ud og der...

Jeg bevaeger pinden yderst varsomt, blot en
tomme, sd tilbage igen — flyet er stadig under
kontrol. Endelig bryder jeg radiotausheden med
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det ene ord BINGO! Det er tilstraekkeligt for dem |

som lytter, si ved de, vi har klaret det denne |
gang. Jeg kaster et blik ned pi legetojslandskabet |

og seger at orientere mig i erkenen. Endnu er

jorden si langt fra mig, at jeg kan lokalisere |

byen Bakersfield. Jeg kontakter eskorten og sper-
ger, om de har fiet gje pd mig, men det har de
ikke. Jeg opgiver min position, legger mig ind
i et hojredrej og forbereder nedgangen. Hastig-
heden er fremdeles supersonisk. Selv om raket-

motoren er brendt ud, er der ingen fartreduktion |

- fordi de-accelerationen i den tynde luft virker
uhyre langsomt.

Tanken om den hastighed, jeg har opndet, sum-
mer i mit hoved. Jeg feler, jeg har gjort en ind-
sats for den aeronautiske videnskab, vi er miske
nu et skridt nermere det tidspunkt, hvor menne-
sket kan flyve i verdensrummet. Jeg er tindrende
glad, da mine ledsagere finder mig og jeg tillader
mig lidt sving og drej for ligesom at understrege
begivenheden. I 20.000 fod kommer jeg ind i
skyerne og ud igen i ca. 1500 fod. Nu finder jeg
run-way'en — aldrig har jeg varet si glad for at
se den. Dernede stir de pragtige mennesker, der
har gjort disse flyvninger mulige. Jeg kom lavt
ind over pejlepunktet, ledsagerne fulgte efter og
major Child ,snakkede“ mig ned. Der var kun
giet 15 sekunder siden X-2 blev sluppet fra B-50
— men jeg folte det som en evighed. Lykensknin-
gerne regnede ned over mig, og jeg skal ikke
legge skjul pd, jeg folte mig lidt stolt, men hvem
ville ikke have gjort det. Bell Aircrafts chef gav
alle, der havde haft med tingene at gore, 3 dage
fri, dels for at fejre begivenheden, og dels fordi
disse folk virkelig treengte til det.

X-2 blev kort pa plads og jeg kastede et sidste
blik pd den. Jeg ringede til min kone og fortalte
hende 1 samtalens lcb, at hun talte med verdens
hurtigste mand.




LFISH” Salmon

Lordag den 18. oktober havde Kebenhavn be-
sog af en celeber gast, nemlig den amerikanske
testpilot Hermann Salmon, populert kaldes ,,Fish®.
Det var en oplevelse at mode og tale med denne
uforferdede mand, om hvem det si afgjort kan
siges, at han kender sit job til bunds. ,,Fish*“ Sal-
mon er knyttet til Lockheedfabrikkerne, og han
var herover for at demonstrere turbinefartojet
»Electra®. Det var ikke til at misforstd, at , Fish®
foler sig bedst tilpas i luften, og denne karlighed
til flyvningen stammer lige fra drengedrene. Fra
sine unge dage deltog han i motorleb, hvilket bl.
a. resulterede i flere brekkede lemmer, der siden
hen var skyld i, han ikke kunne blive optaget i
det amerikanske flyvevdben. Selv siger ,Fish®, at
de amerikanske militere luftfartsmyndigheder den
gang var sd strenge, at de vragede en mand, hvis
blot han havde en plomberet tand. Han har sile-
des veret civil flyver hele sit liv, endog tilhert
og gor det stadig den lille kreds af modige test-
piloter, der gennem drene har sagt god for de
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fartojer, der er blevet leveret til US Air Force,
med andre ord har denne mand, der ikke har kun-
net bruges som militerpilot, skullet st inde for
de luftfartejer, vaernets accepterede piloter skulle
flyve — dette kan siges at forekomme noget para-
doksalt. Om , Electra® udtaler mr. Salmon, at den
er en vidunderlig maskine, der uden al tvivl vil
falde i publikums smag, og med hensyn til sik-
kerhedsforanstaltninger sldr den alle rekorder.

Vi kan ikke undgd at komme ind pd jageren
F-104 Startfighter, , Fish“ kalder den simpelthen
et fantomfly. Det var bl.a. i en Startfighter det
engang gik galt i omkring 50.000 fods hejde og
med overlydshastighed. Det lykkedes ,,Fish* Sal-
mon at fd taget farten af og i 15.000 fods hejde
sprang han, d.v.s. piloten bliver ,skudt“ nedad
gennem fartejets bund for at komme fri af flyet.
Det gik fint, men Salmon legger ikke skjul pi,
at han var bange, for som han tilfgjer ,.ellers ville
jeg da vere unormal®.




Snart falder talen pd rumfarter og Salmon er
helt overbevist om, at han vil opleve, at mend
lander pd Minen og endog vender tilbage. Han
nzvner bl. a. en af sine gode venner, Scott Cross-
field, piloten, der om kort tid skal gere forseget
med at bringe cn raketjager op i 200 km hejde.
Scottie skal nok klare wrterne”, siger Salmon,

»han er en fremragende dygtig flyver og har alt |

det, der kraeves af den rigtige testpilot. Han har
fulgt udviklingen og konstruktionen af X-15 lige
fra tegnebordet, og selv er han ikke i tvivl om,

det nok skal lykkes. Jeg vil i alle fald vinke far- |

vel til ham, ndr han starter og ligeledes modtage
ham pd Edwards Base, ndr han igen lander...

SPITFIRE

SOUTHPORT, LANCASHIRE. En lille gruppe
piloter fra R.AF. stod en mandag i juli 1957 i
silende vegn pd en flyvestation i England for at
sige et sidste farvel til den fra slaget om Stor-
britannien i 1940 si beromte Spitfire. Luftfartojet
kom henad run-wayen efter at have fuldfort sin
vidste flyvning for vejrtjenestens regning. De sid-
ite 6 dr havde tre Spitfires veeret anvendt til me-
teorologiske formal, men nn skulle de hugges op.
Af de forskellige anvendelige dele skal der imid-
lertid samles et luftfartoj, som skal deltage i den
arlige flyveparade til minde om slaget om Stor-
britannien. (Reuter-telegram).

Siledes stod der i en avisnotits engang i som-
meren 1957. En noget kortfattet nekrolog over en
kempe, for ikke at sige en helt, hvem man nok
mi tilskrive en stor del af =ren for den anden
verdenskrigens lykkelige udfald, ikke mindst for
briternes vedkommende.

Det kan synes at vere vemodigt at det skulle
vere nedigt at tage dele fra tre ophuggede fly
for at skabe et enkelt, der skal paradere een gang
om dret — ud af en flide pi mere end 20.000!
Thi s& mange Spitfires fabrikeredes nemlig inden
produktionen af den beremte type blev stoppet,
hvilket igvrigt forst skete, da jetfartojerne var en
uomtvistelig kendsgerning for militzre luftfartojer
i forste linie.

Det er nu over 22 dr siden, at prototypen flgj
for ferste gang (5. marts 1936), men den stod
stadigvek i forste linie, da krigen sluttede 1 1945.
Den holdt sig pd toppen inden for RAF i ikke
mindre end 16 &r. Den forste RAF-enhed, der
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udstyredes med Spitfire var 19. eskadrille, og det |
skete i 1938. Den sidste RAF-enhed, der skiftede |

sine fartojer ud, var en rekognosceringseskadrille
i det fjerne osten, og det skete i 1954.

Strengt taget begyndte Spitfires glorverdige hi-
storie leenge inden den 5. marts 1936. Den starte-

de allerede under det spzndende kaplob om |

Schneider Trophy, der i slutningen af 1920'erne

kom ind i sin afgerende fase og desuden begyndte |

at blive noget af en national prestigesag. Til kon-
kurrencen i 1927 satte engleenderne alle sejl til og

regeringen bestilte bl.a. syv hurtige luftfartajer |

(det drejede sig om hydroplaner). Tre af disse,
med betegnelsen S-5, var en videreudvikling af
marinens S-4. Under Schneider-konkurrencerne, der|
dette dr fandt sted i Venedig, vandt en S-5 (med |
en 875 hk Napier Lion motor) med en gennem-
snitsfart af 453 kmjt og en anden S-5 kom ind|
som nar. 2.

Neste Schneider-kapleb foregik i 1929 ved
Spithead, hvor briterne stillede op med en type
af konstrukter R. J. Mittchell, den var benavnt|
S-6 og udstyret med Rolls Royces nye , R“-motor
pd 1900 hk. Denne gang blev det forst og frem-
mest en dyst mellem italienerne og englenderne,
men det blev en engelsk S-6, der vandt med en
fart af 428 kmjt. Nogle dage senere satte det|
samme fartgj verdensrekord med en hastighed af]
575 km/t.

England havde nu vundet trofzet to gange efteg
hinanden og behovede blot at vinde tredie gang,
for at den kunne blive ejendom. Af en uforklar-
lig drsag vaegrede imidlertid det engelske Juftfarts
ministerium sig ved at financiere britisk deltagel-
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se 1 steevnet 1931, Omkostningerne var si store, at
fabrikken, der havde konstrueret S-5 og S-6, ikke
kunne vare alene om opgaven, og situationen si

temmelig hdbles ud. Da tridte den velhavende

Lady Houston til, og hun satte 100.000 pund pi
spil for den britiske deltagelse. Man havde kun 6
mineder til at konstruere og bygge to forbedrede
versioner af S-6, der skulle kaldes S-6B. Rolls
Royce stillede en ny motor til ridighed, der i en
relativ. kort periode kunne yde 2300 hk. Ogsd
denne gang var den vearste konkurrent Italien,
men det fartej, man stillede med, var ikke kon-
kurrencedygtigt, og for tredie gang i trek vandt
England Schneider-Trophy og dermed for altid,
ved en flyvning med gennemsnithastighed af 547
kmjt. Kort tid senere satte S-6B ny verdensrekord
med 655 km]t.

England I& klart i spidsen og R.]J. Mittchell
stod som en af verdens dygtigste flyvemaskinekon-
struktorer. Det var naturligt man enskede at ud-
nytte situationen og erfaringerne og Mittchell blev
sat i gang med konstruktionen af et jagerfartoj,
der ifelge regeringens specifikationer bar den tem-
melig fantasilase betegnelse F.7/30. I 1934 var
prototypen klar og fik navnet Spitfire, det farste

luftfartej af dette navn. Det var udrustet med
en Rolls Royce Goshawk-motor og havde fast
landingsstel. Maximumhastigheden var ikke mere
end 370 kmlt, og hele projektet mitte anses for
at vere temmelig mislykket. Fartojet kom da hel-
ler ikke lzngere end til prototypestadiet.

Men Mittchell ville ikke give op til trods for,
at regeringen vagrede sig mod at engagere sig
yderligere. Som en frelsende engel tridte Lady
Houston atter ind i billedet, og reddede dermed
ikke alene fabrikken, men pd lengere sigt faktisk
ogsé England. Ministeriet havde udarbejdet en
ny specification om en onsket jager med otte
maskingevarer i planerne og med en Rolls Royce
12-cylindret P.V.-12 motor med en garanteret ydel-
se pd 1000 hk. Mittchell besluttede at konstruere
et fly omkring denne motor, piloten og de 8
maskingeverer pd grundlag af de erfaringer, han
havde erhvervet i Schneider-konkurrencerne. Og
den 5. marts 1936 kunne den nye Spitfire gore sin
jomfruflyvning. Nu fik den succes, den havde en
hastighed af 562 km/t og det engelske luftfarts-
ministerium afgav straks en ordre pd 450 stk.
Desverre fik konstrukteren ikke lejlighed til at
opleve, hvilket fantastisk luftfartesj han havde
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skabt. Han dede i 1937 kun 42 &r gammel.

Som tidligere navnt blev 19. eskadrille udstyret
med Spitfire Mk. 1 i 1938 og den blev enormt
populer. Samtidig blev de to fabrikker Superma-
rine Aviation Works Ltd. og dets moderfirma
Vickers Aviation Ltd. sldet sammen med Vickers-
Armstrongs Ltd. og produktionen tog fart. I efter-
dret 1939 kom krigen.

De forste sejre tog Spitfire allerede hjem i
begyndelsen af krigen under de sporadiske tyske
raids mod England, men hejdepunktet blev slaget
om England i 1940, hvor Spitfire vandt verdensry
ikke mindst takket vere Winston Churchill’s be-
romte ord (der i hej grad gjaldt Spitfire, dens
besetninger og konstrukter) : ,,aldrig har si mange
haft si fa at takke for s& meget*.

Tyskerne havde fdet respekt for Spitfire og de
besluttede at swtte et nidested ind mod fabrikker-
ne. I september 1940 satte tyskerne meget heftige
angreb ind mod Vicker's anleg, bl. a. i Woolston
og Hursley Park. Spitfires gjorde, som man kunne
vente, deres yderste for at forsvare deres ,,vugge*
og med glimrende virkning — resten gjorde fabrik-
kernes ledelse og strategerne ved at sprede anleg-
gene. I 1940 var disse spredt over 61 forskellige
steder.

Samtidig med produktionen foretoges der kon-
struktive forbedringer af typen. Mk.4 var en spe-
ciel fotorekognosceringsversion, igvrigt et omride,
hvor Spitfire senere skulle vise sig at vare for-
trinligt egnet. I 1941-42 kom Mk. 5, der bl. a.
deltog i masseangrebene over Frankrig. Den var
udrustet med en ny Rolls Royce Merlin-motor, der
siden fik stor betydning. I 1942 fedtes ogsd Mk.6,
der var den forste jager udstyret med trykkabine,
og drsagen var bekzmpelsen af de hejtflyvende
tyske Ju-86.

Mk 9 blev en af de mest vellykkede versioner.
Den blev fremstillet for indsats mod de tyske FW-
190. Med sin Rolls Royce Merlin-61 gjorde den
650 kmjt og havde en stigeevne pd 4.500 fod 1
minuttet. Der fremstilledes over 5000 af denne
type. Mk. 10 og 11 var udpregede rekognosce-
ringstyper, medens Mk.12 var en videreudvikling
af Mk.5 og udrustet med den nye Rolls Royce
Griffin-motor pd 2000 hk. Spitfire Mk.13 var
specielt beregnet til lavtgiende fotorekognoscering.
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Mk.14 blev sat ind under invasionen og mod
V.1-raketterne. Topfarten var 711 kmjt og stige-
evnen foreget til ca. 5000 fod i minuttet, og med
en tophgjde pd mere end 40.000 fod. Mk.16 var
en Mk.9 med en Packard-produceret Merlin-66
motor. Mk.18 udvikledes fra Mk.14 med forsteer-
kede planspidser og en gget breendstofkapacitet.

Mk.19 blev den endelige fotorekognoscerings-
version og blev indkebt af adskillige landes flyve-
viben. Endvidere byggedes en Mk.20 med en 1770
hk Griffin-motor, og pd grundlag af denne type
kom Mk.21 og 22 som de sidste i den lange Spit-
firekzede. Med en RR Griffin-motor pd 2050 hk
og G6-bladede modsatroterende propeller gjorde
disse typer en max.hastighed pd 725 kmit.

Fra den forste prototype i 1936 og til Mk.22
1 1945 foregedes Spitfires hastighed fra 560 til
725 kmit, stigeevnen fra 760 til 1500 m/min. og
i samme tidsrum firedobledes ildkraften. Ialt byg-
gedes der i disse dr 20.351 Spitfires og 2.408 til
marinen under navnet Seafire. Nir vi regner med
marineversionerne, hvoraf den sidste hed Mk.47,
konstrueredes der 29 forskellige typer, og det var
kun f4, der ikke kom lengere end til eksperimen-
talstadiet.

Ogsd det danske flyveviben stiftede som bekendt
et langvarigt bekendtskab med Spitfire, og den
var uhyre populer blandt de danske piloter. Ej
heller de danske er aktive mere og der sorgedes
oprigtigt, da flyet blev taget ud af drift blandt
de flyvere, der havde lert at holde af Spitfire.
Det er ikke alene et smukt luftfartej, men virke-
lig et ,pilot's airplane, vidunderlig at flyve,
med en udsegt harmoni og kraft. Dette behaver vi
blot at sperge en af vore danske piloter om, der
floj den bdde under og efter krigen. Men Spitfires
saga er som sagt ude, Og ud af de tre sidste er



der fremkommet en, som skal paradere een gang
om dret...

Men mon ikke der stadig rundt omkring i ver-
den stdr nogle, som er intakte. Flyet eksporteredes
til en lang rekke lande, hvoraf nogle miske stadig
er glade for at have Spit'en til ridighed i luft-
forsvaret. Men mange &r kan det ikke vare, for alt

hvad der er tilbage, er den britiske parade-spit, et
minde om det fineste luftfartsj, der nogensinde
er bygget.

Dog vil den stadig leve i bevidstheden hos de
mend, der har flgjet den og minde dem om den
tid, da det var virkelig morsomt at flyve.........
Spitfire.

GENERAL EAURIS WORSTAD

General Lauris Norstad, en slank 50-drig pilot
i US Air Force, er chef for NATO, North Atlan-
tic Treaty Organization’s militere maskineri pd et
tidspunkt, hvor de diplomatiske og strategiske
strenge er spandt til det yderste. Manden, der i
dag indtager denne post, er blevet beskrevet som
en ,filosof i uniform®, hvad der mdske netop er
nedvendigt for at bestride denne stilling. General
Norstad stdr som symbolet pd en ny generation i
De forenede Stater, soldaten — statsmanden og
diplomaten, der gradvis er vokset op i trit med
USA’s verdensomszndende interesser og forplig-
telser. Deres fornemste egenskaber er evnen til at
se ud over den snzvre, militzre horisont, hvad der
falder mange professionelle officerer vanskeligt.
Disse USA’s nye folk har tilegnet sig et fond af
viden pd diplomatiske og politiske omrider, en
viden, der sztter dem i stand til at vurdere situa-
tioner og handle derefter uden generende |, sky-
klapper®.

Nuverende prasident Eisenhower var prototy-
pen. Gen. Alfred E. Gruenther, generalen som
Norstad aflaste, et ligesd godt eksempel. General
Douglas McArthur og gen. Walther Bedell Smith
var andre.

Gen. Norstad blev udtaget til sin nuverende
post af praesident Eisenhower, der engang i de
tidlige 4r af den forrige verdenskrig skrev: ,Han
(Norstad) har i den grad imponeret mig med sin
sans for realiteter, den facon han griber proble-
merne an pd, sin personlighed, i jeg vil frem-
over ikke pd noget tidspunkt tabe ham af syne”.
Ogsé gen. Gruenther har udtrykt sig pd lignende
méde, ligesom de regeringschefer og ministre, han

har vaeret i forbindelse med under sine bsag i
NATO-landenes hovedsteder, har fuld tillid til
ham.

Lauris Norstad blev fedt i Red Wing, Minne-
sota, den 24. marts 1907. Faktisk var det menin-
gen han skulle lzse jura, men engang besggte han
Fort Riley i Kansas sammen med sin far. Fort
Riley var dengang hovedkvarter for De forenede
Staters kavalleri, og besoget blev si afgarende for
Norstad Jr., at han flyttede sin karlighed fra de
stovede lovbeger til den militere tjeneste. Han
begyndte pd West Point i 1926 og fire ir efter af-
sluttede han skolen som nr. 139 af 241 elever. West
Points drbog, Howitzer, fra 1930 navner, at han
af en eller anden grund har fiet tilnavnet ,,sven-
skeren” og, fortsetter drbogen. , Hans fejl er, hvis
vi ma have lov til at nevne dem, en beskedenbed,
der nermer sig et mindreverdskompleks — og en
ulyksalig trang 1l at sove“.

Den beskedenhed, som Howitzer omtaler, har han
mdske stadig, men den markes absolut ikke som et
tilleb til et mindreverdskompleks, hvad der vel
heller ikke ville passe til hans rang og ansvar.
Men behovet for sgvn har han stadig. ,,Jeg er et
af de fi4 mennesker, der indremmer, at jeg kan
blive tret, s& jeg ger hvad jeg kan for at passe
pd mit helbred, udtalte flyvergeneralen fornylig.
,»Hvis jeg har varet sent oppe tre natter i trak,
gor jeg alt hvad jeg kan for at slappe af om
eftermiddagen®. Lauris Norstad gik direkte fra
officersskolen til flyveskolen. Han tjenestegjorde
ved forskellige jagereskadriller og siden ved de
farste B-17 formationer. Under et ophold pd Ha-
waii giftede han sig med Isabella Helen Jenkins.

19



De har en 20-drig datter, der gir pd College i
Connecticut.

P4 et ret tidligt tidspunkt fandt man ud af,
at Norstad havde serlige evner og han blev forsat
til stabs- og planlegningsarbejde. Da den 2. ver-
denskrig bred ud, var han allerede Assistant Chief
of Staff for Air Intelligence. Mindre end to &r
senere var oberst Lauris Norstad naestkommande-
rende i staben i 12. Air Force i Europa. Endnu 6
méneder efter var han chef for operationerne ved

General Lauris Norstad

Northwest African Air Force og her var han for
forste gang underlagt gen. Dwright D. Eisenhower
i Algier.

Det var i dette job, at Norstad erhvervede sig
sin forste generalstjerne i marts 1943, han var da
blot 36 dr gammel.

En dag sad Norstad i shorts og skjorte uden
distinktioner i sit hovedkvarter i Bizerte i Tunis.
En nyankommen, midaldrende og rejsetrat oberst
kom ind i det store telt og bad Norstad skaffe sig
en kold drink meget hurtigt. Brigadegeneralen ad-
led uden at ord. ,Den unge fyr og jeg, som jeg
anslog til at veret et sted mellem 19 og 20 ir",
fortalte obersten siden, ,,sludrede lidt sammen, og
jeg fik det indtryk, at han var en usedvanlig vel-
begavet ung mand, dog blev jeg i ramtalen lab
klar over, at jeg havde bedemt hans alder til for
lidt*“. Vi skal ikke udtale os om oberstens folelser
senere pd eftermiddagen, da der blev indkaldt til
stabsmede under forsede af brigadegeneral Nor-
stad. Samme oberst har senere indremmet, at han
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aldrig vil glemme det grin, som Norstad sendte
ham.

I 1944 blev Norstad kaldt til Washington, hvor
han deltog i planlegningen af angrebene pd Japan.
Han anvancerede til generalmajor og siden til ge-
nerallgjtnant, og da krigen sluttede, var han en
af de sikaldte , little chiefs® i de forenede varns
generalstab.

Gen. Norstad vendte tilbage til Europa i okto-
ber 1950, som chef for US Air Force i Europa
(USAFE), og i marts 1951 fik han sin forste
NATO-chefpost, de allierede styrker i Central-
europa. Lige fra begyndelsen havde Norstad folt
sig fristet af arbejdet med atlantpagten og i juli
1953 blev han luftmiliter rddgiver for pagtens
daverende chef, gen. Matthew B. Ridgeway og
beholdt denne stilling under gen. Gruenther, ind-
til han selv overtog SHAPE (Supreme Headquar-
ters Allied Powers in Europa) den 20. november
1956. Under sin forste rejse rundt til NATO-
hovedstederne, var det Norstad en glede at op-
dage, at de respektive regeringer (de fleste) be-
stragtede pagten som et grundlag for deres uden-
rigspolitik, men i flere af landene var det hans
indtryk, at befolkningen var uinteresseret og ikke
mindst uinformeret om NATO's betydning og
aktivitet.

Han indsd, at dette hul i menneskenes bevidst-
hed om pagtens betydning som garant for freden
i Europa mitte stoppes. Efter et forretningsmaes-
sigt princip fik han gennemfert en form for
public relation om alliancens arbejde og indpren-
tede sine medarbejdere, aldrig at forsemme en lej-
lighed til at understrege NATO's bestrebelser for
bevarelse af freden.

Norstad er enestiende loyal over for de folk,
han arbejder sammen med. ,,Han er et af de mest
tilfredsstillende mennesker at tjenestegere under
udtalte en canadisk seniorchef for ikke si lenge
siden. ,,Det er miske vanskeligt at udtrykke, men
han har simpelhen de egenskaber, der er afggren-
de for en chef®.

Gen. Norstad bor i et temmelig stort hus, som
er bygget i 1850 og ligger i La Celle St. Cloud,
umiddelbart vest for Paris, det er stillet til ridig-
hed for den everstkommanderende af den franske
regering. Hver week-end, hvis tiden er til det, vil



Norstad veere at finde pd golfbanerne i St. Ger-
main, thi ligesom Eisenhower dyrker han denne
sport med stor lidenskab. Jagt og fiskeri herer
ligeledes til hans hobbies, men det er sjzldent han
har stunder til det nu.

Atlantpagtchefen starter sin dag kl. 0600 med
at gennemgi de dokumenter, han har modtaget
sent aftenen fer. Kl. 0830 ankommer han til sit
kontor i SHAPE-hovedkvarteret i en Sedan prydet
med en fire-stjernet standard og fert af en enlisted
chauffer. Han gdr straks i gang med en morgen-
briefing, hvor lenge den varer, afhenger af, hvor
meget der skal gennemgis. Dernast horer det til
en af hans opgaver at modtage en strem af bese-
gende — senatorer, bladfolk, medlemmer af rege-
ringer, officerer fra andre NATO-kommandoer m.
fl. Til frokosten er der nzsten altid gaster og den
bliver indtaget i chefens private spisestue i hoved-
kvarteret. Om eftermiddagen er der ligeledes rige-
ligt med problemer. Norstad elsker at arbejde hur-
tigt, til de forskellige opgaver danner han team
af kvikke folk. Lange samtaler om vind og vejr
er noget af det varste han ved.

Norstads aftener er et kapitel for sig. Han invi-
teres selvsagt til hver eneste diplomatisk, politisk
og militer sammenkomst, og dette betyder, som
N. nylig gav udtryk for, ,der kan gd op til 3
uger, bvor jeg ikke har en aften hjemme",

Efter NATO’s statutter kan general Norstad
sidde pd sin post i to &r. Han vil da blot vaere 52
4r gammel, og det er narliggende at stille sig
sporgsmilet, hvad vil det nzste blive? En af hans
forgengere, general Matthew B. Ridgeway, forlod
SHAPE for at blive chef for USA’s tre vaerns for-
enede generalstabe. En anden, general Gruenther,
blev prasident for det amerikanske Rede Kors og
endelig den tredie er i dag midt i sin anden pre-
sidentperiode, og det er igvrigt ham, der engang
sagde, at han ikke ville tabe Lauris Norstad af
syne...

Med Boeing 707
over Atlanten...

Et af dette blads gode wvenner har haft
lejlighed 11l at deltage i Boeing 707's jom-
frurejse over Atlanten for ganske nylig, og
det er lykkedes at formd redaktor Preben
Eriksen til at skildre sine indtryk i neden-
stdende artikel,

Jeg spiste frokost i London en tirsdag eftermid-
dag, drak min eftermiddagskaffe i Keflavik pd
Island og fik min aftensmad serveret i New York.
Pi otte og en halv time flyttedes jeg — og 110
andre europwmiske journalister, der deltog i Pan
American Airways dbning af jetalderen over At-
lanten — fra londonsk efterirstige via islandsk
regn over de sydgrenlandske Nunatakkers impo-

nerende vildskab til et neonglitrende aften-New
York.

48 timer senere krydsede vort fly ,,Mayflower*
Atlanten som det forste fly i verden, der gik
nonstop meller New York og London med over
hundrede mennesker ombord. Vor tid var seks
timer og toogfyrre minutter. Inden for tre degn
havde vi da krydset Atlanterhavet to gange i en
samlet tid pd 15 timer og 12 minutter, bdret af
en maskine, der mere minder om en tidsmaskine
end et passagerfly.

Sédan rejser man i jetalderen, og det er virkelig
ikke som noget andet mellem himmel og jord.
Med valdige kilometerhastigheder og sd hejt over
skyerne, at man fir rumfornemmelse, bleeses man
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ra kontinent til kontinent af jetdysernes kaempe-
traft.

110 mennesker var vi ombord i kampejetclip-
seren ,Mayflower” den dag, den startede fra
London mod New York — det sterste antal men-
1esker nogensinde samlet i et fly pd vej over At-
anten. Nu er jetalderen allerede hverdag, for
2ANAM'’s kempestore Boeingmaskiner hviner nu
wver dag over Atlanterhavet mellem Paris og New
Yotk og snart begynder flyvningen mellem Lon-
lon og New York ogsd. Alerede nu er vor 110
sassagerers rekord sldet.

Denne nye form for flyvning er et eventyr
storre end noget andet, flyvningens udvikling har
cunne byde os siden Wright-bredrenes korte hop
{ 1903. Med tidsforskellen mellem kontinenterne
som hjzlper skaber jetflyvningen helt fantastiske
perspektiver i rejselivet.

Med sin hastighed ikke langt fra lydmuren -
den flyver omkring 925 km i timen — har jet-
passagermaskinen fdet jorden til at skrumpe ind
med 40 pct. Hvordan former da en sidan flyv-
ning sig?

Indtrykkene har flimret hastigt forbi fra den
dag, jeg spadserede gennem tolden i London. Man
viser sin pladsbillet og bringes med bus ud til et
kempefly, der stir klar pd betonplatformen. Dens
fire veeldige jetomtorer er ophzngt som gondoler
under de tilbagestrogne skarpe vinger. Piloten har
allerede startet motorerne. De hviner sagte og jet-
hvinet tager til i styrke, mens maskinen langsomt
ruller ud til start.

Vi er kert op for enden af startbanen, der tegner
sig kilometerlang foran os. Maskinen stdr helt
stille, og udenfor ser vi jordpersonalet tage svare
grenbeskyttere pd. I passagerkabinen lyser lampen:
,»spend sikkerhedsbaltet — ingen rygning*. En lille
instruktion fra en sod stewardess, der fortaller om
redningsveste og deres anvendelse, hvis noget skul-
le ske, tegner sig skarpt i erindringen. Man spzn-
der sikkerhedbeltet lidt fastere, trakker vejret
dybere og ser fattet ud.

S& bryder en orkan pludselig les. Kaptajn Joe
Flowers — luftveteranen, der skal fere ,,Mayflower*
til New York, har frigjort alle sine hestekraefter.
Motorerne speedes op til 30.000 omdrejninger i

minuttet og et ojeblik stdr maskinen dirrende —
sd raser den fremad.

Uden for holder folk nazrved henderne op for
prerne og vender ryggen op mod larmen. I ma-
skinen herer vi det som en dyb torden, mens May-
flower tager mere og mere fart. De grenne mar-
ker langs startbanen jager forbi — men vi er stadig
pd jorden. Vil den da aldrig lafte sig? Jo, plud-
selig slipper vi jorden, og et par sekunder senere
heres et bump — vi har trukket hjulene op. Vi
stiger.

— Den lange start er en jetmaskinens karakteri-
stiske sider, siger kaptajn Flower, da jeg senere
fir lov at kigge ud i forerkabinen. Herude med
god udsigt til alle sider har man rigtig felelsen
af at sveve frit. Dybt under os ligger skyernes
uldne tzppe, og solen skinner paradisisk.

— Jetmaskinen er som en vogn med kun et gear
~ nemlig hojeste gear, siger kaptajn Flower. Han
og de tre andre mend i cockpittet fir tid til en
kop rygende kaffe — og det kvikker op.

— Maskinen md simpelthen have fart pd for
den rigtigt kan fd fart, siger kaptajnen — det er
et af jetmaskinens serpraeg. Stigningen efter star-
ten har varet fantastisk. P4 tre og et halvt minut
er vi over skyerne. P& 14 minutter ligger vi i 8
km.s hojde og snart er vi 10 km oppe.

Maskinens klatreevne er fantastisk. I nogle
minutter lige efter starten har man den samme
fornemmelse af stigekraft, som man far, ndr man
sidder i en militer jetjager. Man foler maskinens
krefter pd samme mide, og man marker, at man
loftes helt andreledes end i en propeldrevet ma-
skine. Men det er ikke en ubehagelig fornemmelse
— det giver snarere en folelse af ubegrenset sik-
kerhed.

Det har man ogsd, ndr man krydser af sted med
over 900 km.s fart i 10 km.s hejde. Maskinen
ligger roligt i luften, og al den motorlarm, der
hores, er en blid susen. Resten kastes simpelthen
bagud. Et halvt hundrede meter bag maskinen
hvirvles luften sammen til et lydinferno.

Under denne stigning hejere og hejere fir man
virkelig en fornemmelse af rumfart, der yderligere
understreges, ndr man kaster et blik mod jorden.
Et gjeblik kan man godt tage sig i at opfatte det
ikke som vor egen jord, men blot som en planet
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— som et himmellegeme, for nir man ser pd jorden
her fra 12 km.s hejde, reflekterer den lyset pd en
helt anden mide, den ligesom skinner. Den virker
nermest som en fremmed klode.

Vi er bound for New York — tror vi da, men
mange minutter efter starten gir der ikke, for vi
herer kaptajn Flowers i hojtaleren. Han meddeler,
at vi desvaerre md gd ned pd Island. Vi er lobet
ind 1 en modgdende orkan heroppe i 10 km.s hgj-
de, og den vil ikke tillade os at ni New York
nonstop. Vi md uden om den — og vi mi have
breendstof 1 Keflavik. Flyvningen til Island vil
foregd i 12 km.s hojde, meddeler kaptajnen, og
den vil vare 2 l4time. Champagnefrokosten fra
Maxim i Paris bliver serveret i lgbet af en halv
time — og mens stormen jager om os derude, sid-
der vi her i 12 km.s hejde og drikker fransk
Champagne til leekre hummere.

Trods sine veldige krefter er ,,Mayflower* alt-
sd ikke i stand til at tage kampen op mod stor-
men derude, at de endnu kun halvt uudforskede
jetstromme stadig er en faktor, der mi tages i
betragtning. Det vil miske ogsd veere charmen ved
fremtidens jetflyvning, at er den end perfekt, si
bliver den ikke overperfekt, fordi man stadig md
tage hensyn til naturens veldige krefter.

Jeg sidder og kigger ud pid maskinens slanke
tilbagestregne vinger, der blinker 1 solskinnet, og
ser, at de ligesom fjedrer. De gor det navnlig i
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dag, hvor vi har vinden imod os, og det er godt.

For netop disse elastiske vinger ger, at ma-
sinen trods vind og vejr ligger stille i luften —
havde de veret stive, ville vi have ,bumpet” som

pd en brolegning. Nu rider vi pd dem.

Vingerne har ogsd en anden funktion. De er
hule og rummer maskinens brendstof — ca. 70
tons jetbreendstof, kerosen, som det hedder — det
svarer til hvad der kan vere i fem af de store
benzinbiler.

Vingernes tilbagestrogne form skyldes vor ner-
hed af lydmuren. De ser ogsd kenne ud, men det
er ikke forst og fremmest for udseendet skyld, at
de er tilbagestragne. , Mayflower” flyver nu 82
pct. af lydens hastighed — og den kan bringes helt
op pi 95 pct. af den, men det har Boeingfabrik-
kernes testpiloter kun gjort under proverne. Ly-
dens hastighed er op mod de 1250 km — og de
88 pct. af den, som Boeingmaskinen £sn nd op
pd med passagerer, er en fin fart. Jeg mindes
uvilkdrligt, at engang for otte dr siden flgj jeg
nejagtigt lige sd hurtigt — i en tosedet Meteor-
jetjager.

Der er glimt af Vestmannagerne i brusende
Nordhavsbranding, sd lander vi stille og fint pd
Keflavik. Maskinen ruller op i nerheden af en
hel samling jetmaskiner med fantomydre — det er
amerikanske Scorpionjagere, der stdr og skutter sig
i den silende islandske regn.



Snart gdr det videre mod New York. Atter kry-
ber folkene langs startbanen sammen under jet-
larmen, sd slipper , Mayflower” jorden efter en
lang start i sidevind. Forst helt ude, hvor havet
tager startbanen, kommer i vi luften, vi gir gen-
nem de regntunge islandske skyer til solskinnet
12 km oppe. I en stor bue jager vi uden om stor-
men, der raser i fuld styrke fra kyst til kyst — i
farerkabinen taler kaptajn Flowers med en anden
liner, -med oceankempen ,,Queen Elizabeth®, der
kemper sig frem nede pd Atlanten.

S& ser vi pludselig dbenbaringen for os, som
forhdbentlig mange passagerer pd Atlantenruten
vil se, for alene den er flyvningen vaerd — vi ser
Greonlands Nunatakker i tindrende sol, vi ser de
snekledte bjerge og braer, som med bldligt skeer
skyder sig ud i havet. Det ser vildt og betagende
ud her oppe fra 12 km.

Derfra stikker vi nasen mod sydvest — direkte
mod New York. Ned over Labradors sumpegne
og bjerge gir det, vi skuer ud over landskaber af
imponerende vildskab og skenhed. Sidan vil vore
efterkommere médske engang se fremmede planeter.

Vi var flgjet nordpd mod merket og de island-
ske tiger. Nu gir det atter mod sydvest. Vi ser
solen stige langsomt op over skyhavet i sydvest —
vor fart ger, at vi naesten kan felge dens gang
omkring jorden. Det er et fantastisk syn af over-
jordisk skenhed, hvor solen spiller i skysejler i
alle regnbuens farver.

New York — Idlewildlufthavnens bl landings-
lys dukker op. Det er ikke merkt endnu, men
kempebyen er ved at tende sine lys, og synet
virker dobbelt heroppe fra. Klokken er omkring
18 amerikansk tid, da vi lander — vi har veret
i luften i otte og en halv time, vinden har kostet
os 50 minutter og en landing pd Island.

— Det vil ikke ske om et 4rstid. Nir en endnu
storre type sxttes ind, sd er det nonstop hver gang,
forsikrer PAN AM-folkene.

Men vi gennemferer alligevel historiens forste
jet-nonstop flyvning med passagerer mellem New
‘York og London. Torsdag eftermiddag overvearer
‘ jeg et mede i FNs politiske komite i det impo-
‘sante glashus i New York. To timer senere, kl.
18, sxtter jeg mig i ,,Mayflower” og lander seks

timer og 42 minutter i London. Det bliver min
korteste nat — for da vi ndr London, gryer det
over London Airport. Klokken er halvsyv engelsk
tid.

Det er en fantastisk flyvning. Kaptajn James
Warren, der forer maskinen tilbage over Atlanter-
havet, er besluttet pd, at vi skal g nonstop. Si
kommer meddelelsen fra London — darligt vejr.
Vi md miske ned i Shannon pd Irland.

Flyvning i 12 km.s hejde er om mulig endnu
flottere ved aften end om dagen. Stjernerne stir
klart og tindrende deroppe over skyerne og him-
len er bldsort. Med 925 km.s fart i timen og en
rygvind pd 30 knob stryger vi estpd mod Europa.

Stewardesserne har travlt, Stewarderne har travlt
~ de skal servere middagen om fi minutter, og
navigater og kaptajn har travlt — for hvad skal
de? Kan vi nd London — eller skal vi opleve det
®rgerlige at mitte opgive en god chance for at
skabe luftfartshistorie? Vi sidder godt heroppe
i 12 km.s hejde over Atlanterhavet og spiser vor
fire retters middag med to vine eller Champagne,
mens jetclipperens radioanleg spiller Oklahoma
for os.

Vi sidder godt og komforbtabelt — og jeg har
provet sivel farste klassens lenestole, som ekonmi-
pladsens mere trange seder. Pd begge klasser sid-
der man komfortabelt og behageligt i en dyb stol.

Men inden dere er der lunt og whisky til otte
kroner flasken — det undskylder nwsten mellem-
landingen, bliver vi enige om, og si er der lige
tid til en kop kaffe.

Fire stewardesser og to stewarder
er der pd denne flyvning — og de leber hver mel-
lem 10 og 12 km pi en sddan tur over Atlanten,
Der skal gode ben til at vare stewardesse, siger
kenne norske Elsa Tangen fra Moss. Hun er en
af de mange udenlandske piger, der arbejder i
Pan American Airways og hun kan li’ at flyve jet.

Vi befinder os midt over Atlanten. Det er sta-
digt uvist, hvad vi skal. Bliver vejret bedre i
London, eller skal vi ned i Shannon pi Irland for
at vente til Londons tdge letter. Vi har brendstof
nok, vi kan sagtens ni London.

Jeg gir ud i clipperens cockpit. Nu om aftenen
er den et farverigt og fantastisk syn. Kabinen
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er illumineret med redt lys, og de utallige instru-
mentskiver og elektroniske mileinstrumenter lyser
med rede og grenne lamper. Oppe i forerkabinens
tag sidder et veritabelt periskop, for disse maski-
ner, der flyver s& hejt og sd hurtigt over jordens
mearkeligste egne, md ofte benytte sig af navige-
ring efter verdens zldste metode — navigering ef-
ter stjernerne. ,Periskopet” er en slags sekstant,
hvormed navigateren kan orientere sig.

Vi er ved at nd frem til Irland og merket un-
der os viger for det begyndende morgengry. S&
kommer Londons lufthavn endelig ind pd radioen

der er ingen tige mere, vi kan lande.

Besxtningen har siddet bgjet over deres kort

og instrumenter. De ser op og smiler, da kaptajn |
Warren med et bredt grin stikker tommelfingeren |
i vejret.

Vi gir lige mod London.

De rer ikke sd lidt af triumf i kaptajnens stem- |
me, da han efter en blid og elegant landing for- |
teller os vor flyvetid: New York-London — 6 ti- |
mer 42 minutter. ‘

Vi er noget ore og fortumlede, da vi stir ud
— for syv timer siden sd vi New Yorks neonlys
teendes. Nu er det morgen, vi er i London.

Middag i New York — morgenmad i London.
Det er jetalderen. Preben Eriksen.

[_ N Y T fra flyvestationerne. .. |

TIL LYKKE.
Chefen for flyvertaktisk kommando, general K.
Ramber, har fodselsdag den 17. november.

*

Endvidere kan vi enske til lykke til oberstlojt-
nant V. Mouritzen den 25. oktober, overstlgjtnant
E. Birkhede den 14. i samme midned. Kaptajn G.
Bouet fyldte ir den 18. oktober og kaptajn E.
Rechnitzer den 8.

FSN ALBORG

Den 13. september forevistes FSN for Vadum
borgerforening.

Den 17. september forevistes FSN for Sct. Ge-
orgsgildet, Aalborg.

Den 6. september var der dbent hus pd FSN i

forbindelse med den amerikanske flyvning ,, MO-
BILE FOXTROT®".

Der var medt ca. 30.000 mennesker til flyve-
opvisningen, som bl.a. omfattede:

Tankning i luften af Super Sabre jets.
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Forskellige formationsflyvninger af danske |
luftfartejer.

Helikopterflyvning.

Udstilling af forskellige fly-typer, rednings-
materiel m. m. ‘

Inspektion af FSN's KFere ved korpschef fru
Else Martensen- Larsen. Inspektionen blev optagel
af fjernsynet til brug ved ,,AKTUELT* den 24.
september 1958.

Husflidsundervisningen starter mandag den 6
oktober. Der vil blive oprettet hold i: Trasloejd
benskaring og bogbinderi.

Den frivillige idret begynder den 1. oktobe
med hold i: Hindbold, indenders fodbold, gym
nastik, boksning, judo, tennis, badminton og bord
tennis.

Stationsmesterskabet i femkamp er afviklet. Me
ster 1958 blev: OS N. T. Madsen, M-afd.

KL P. S. L. Olsen er tildelt IFA's solvndl for
stationsmesterskabet i vasgtkast 1958.

Folgende film er blevet forevist mandskabet
september mined: Moonlight serenade, Ingen ti
til kertegn, Du kan ikke ta’ det med dig, Bank
under bordet.



Fornylig demonstrerede A/S Jorgen Schiett to
wye franske panservarnsraketter SS 10 og SS 11,
om det danske forsvar er interesseret i. Det fran-
ke firma SNCAN, som har fremstillet raketterne,
war allerede fiet bestillinger fra USA, Vesttysk-
and, Sverige, Norge og Libanon. S§ 10 har en
wkkevidde p& 1,5 km og SS 11 3,6 km. Begge
yper kan anvendes fra jorden, fra jeep, helikopter,
notortorpedobdd eller andre orlogsfartejer, og de
r i stand til at gennembryde 40 cm panserstil
Aler f. eks. en betonbunker af jernbeton.

*

Flyvevibnet har i den sidste tid deltaget i et

par ovelser i samarbejde med luftvernet, bl. a.
med Jydske Luftvernsregiment i Hvorup, hvor der
blev afholdt en storstilet ovelse som et led i gen-
optreningen af regimentets genindkaldte, popu-
leert kaldet ,,Old-basserne®. De genindkaldtes op-
gave under ovelsens farste etape var at forsvare
broen over Vildsund i Limfjordens vestlige del
mod jetangreb. Ogsd Frederiksbroen ved Frede-
rikssund har veret skueplads for en gvelse, hvori
det gjaldt at markere angreb pi en sterre bro.
Jetfartojer angreb, medens flakbatterier under kom-
mando af oberstlgjtnant Isaksen sggte at pille dem
ned,

Det amerikanske Marine Corps — de beramte
Jederjakker — blev s& imponeret over den ind-
ats, de store C-130 Hercules transportmaskiner
gjorde under invasionen i Libanon, at det har af-
sivet en forelobig ordre pi to maskiner af den
ayeste type. Det er meningen, at disse skal danne
cernen af en hel fldde af transportmaskiner, der
skal give korpset jetalderens bevagelighed.

Med disse maskiner vil lazderjakkerne kunne
lande og starte fra ganske korte landingsbaner, og
findes de ikke en gang, kan der med faldskerme
fra hver maskine nedkastes 64 soldater med fuld
adrustning eller 20 tons udstyr helt op til hau-
pitzere.

Under landsetningen i Libanon i dagene fra
L7. til 30. juli var der stadig et gennemsnit af 33
Hercules maskiner i luften pi vej mellem deres
uropziske base i Evreux, Frankrig, og den nare
Erient.

*
IRBANK CALIFORNIA: Den nye prop-jet
lectra har, for det forste eksemplar af den nye
ype er blevet leveret, fiet forlenget sin aktions-
adius fra 4.400 km til 5.536 km, mere end 25 %.
et er nemlig muligt at indbygge ekstra vinge-

VERDEN RUNDT

tanks, der kan tage 3.400 1. ekstra braendstof, si
Electra herefter kan medfare ialt naesten 24.500 L
Ogsi med den forlengede aktionsradius er der
reservebrendstof til ekstra 2 timers flyvning.
*

BURBANK, Californien: Lockheed Aircrafts nye
prop-jet passagermaskine Electra har allerede pas-
seret sine forste 100 flyvetimer i programmet for
proverne til Civil Aeronautics administrations -—
C.A.A's — luftdygtighedscertifikat. Der er op-
niet marchhastigheder pd 740 km i timen (12,3
km i minuttet), medens fabrikken kun har garan-
teret luftfartsselskaberne 680 km i timen. En lan-
ding er foretaget pd kun 275 m afleb, og maski-
nen lander pd 580 m uden at benytte bremser af
nogen art.

Samtidig arbejder Lockheed ogsd pd at indrette
Electra maskinerne til specialopgaver for den
amerikanske flide og luftvibenet. Den skal siledes
kunne fungere som flyvende skolestue ti! uddan-
nelse af piloter og radaroperatorer, til ambulance-
maskine for 76 patienter og et personale pi seks
samt til transport af hastende last. Den vil kunne
lgse disse opgaver med 273 km hurtigere fart i
timen end nogen af de eksisterende maskintyper.
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Den 23. september var en stor dag for Boeing
Airplane Company, for pd denne dag udstedtes
i Washington, D.C., det forste Civil Aeronautics
Administrations certifikat til en amerikansk jet-
liner til passagerfart, certifikatet nr. 4 A 21 til
Boeing 707, Amerikas forste jetpassagermaskine.

Den, der i dag mageligt smtter sig til rette i
den kempemessige, komfortable Boeing 707, gor
sig vanskeligt noget begreb om, hvilke provelser
707 i bogstavelig forstand har méttet gennemgi,
for den fik officiel godkendelse til passagertrafik.

Der foreligger nu en rekke oplysninger, der
med al enskelig tydelighed fortzller om, hvad en
jetliner md gennemgd, inden den godkendes.

Tre 707ere deltog igennem 21/, mined i det
serlige certifikatprogram. Tilsammen var de pd
vingerne 698 timer 40 minutter og foretog 537
flyvninger. Under proverne opndedes en haojeste
hastighed pd 1075 km i timen og et hojeste
march-tal pid 0,95 eller 95 pct. af lydens hastig-
hed. Storste opniede hejde var 42.500 fod, og
sterst brutto start-last var 130 tons. Den lzngste
non-stop preveflyvning gik fra Seattle til Miami,
4400 km, der tilbagelagdes pd 5 timer 4 minutter.

Fra CAAs og fra Boeings egne proveflyvninger
optoges 17 millioner data pd 325 km magnetisk
stilbind, og hele det vazldige kontrolmateriale blev
analyset af Boeings ingeniorer og indgik i CAAs
vurderinger.

Tager man 707 prototypen, der har flojet i over
4 &r, med, har Boeing 707 indtil den 15. august
i &r, da den forste maskine blev afleveret til et
luftfartsselskab, fljet rundt regnet 114 million
km, der svarer til tre gange afstanden til ménen.

Siden prototypen af Boeing 707 foretog sin
forste flyvning i juli 1954, har dens kontrolinstru-
menter brugt 145 km oscillografpapir til diagram-
mer af alle tenkelige arter og 65 km film til
optagelse af sivel levende som faste billeder. Ale-
ne to af de tre maskiner til CAA-proverne optog
60 km film pa sine kontrolinstrumenter. Den tre-
die maskine, der anvendtes til funktions- og pd-
lidelighedsprever, var fuldt monteret som passa-
germaskine og var ikke forsynet med kontrolin-
strumenter.

CAA certifikatet blev af forbunds-handelsmini-
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ster Sinclair Weeks overrakt William M. Allen,
prasident for Boeing Airplane Company, som her-
med kunne sette kronen pd det vaerk, han startede
den 30. august 1952, da han gav meddelelse om|
den beslutning, der forte til, at 707 prototypen i
juli 1954 gik pd vingerne efter en investering pd
16 mill. dollars, eller smd 110 mill. kr.

Udstedelsen af CAAs type-certifikat betyder, at
Pan American World Airways, som det forste af
15 ferende luftfartsselskaber, der har bestilt Boe-
ing 707 jetlinere, nu kan swtte 707 i reglemas-
sig fart pd sine verdensomspzndende ruter, efter-
hinden som maskinerne leveres. Der er forelebig
planlagt sidan regelmeassig drift pd New York-
Paris- Rom ruten fra den 26. oktober og pi New
York-London fra 16. november. Den maskintype,
der er tale om, er Boeing 707-120, den transcon-
tinentale og transatlantiske udgave.

Blandt de selskaber, der har bestilt Boeing 707
— i forskellige udgaver tilsammen 185 maskiner —
er Air France, Lufthansa, Pan American og Sa-
bena, der alle beflyver Kebenhavn.

ES

Infanterilojtnanten: |, Fremad march! Deling
boldt!  Frenmad march! Svingning il venstre!
Svingning til hojre! Deling holdt! Deling march !
Deling holdt! Huvil! Giv agt!” ‘

En forknyt rekrut: Pokker sku' arbejde for ¢
mand, der skifter mening s& tit!”

UNIFORMER

i egte hdandskraederi

TH. & OVE HILGE
BREDGADE 76 . PALA 141
Siden 1895

Der er tradition for godt skraederi i Bredgade
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DET GEOFYSISKE AR...

Videnskabsmendene er vore dages opdagelsesrejsende.
Geofysikeren er vor tids Magellan, Marco Polo eller Colom-
bus, Han udforsker jorden fra ende til anden, soger dybt
ned i havene og ud i universet, Han udforsker havenes bund
og fordens indre og vender blikket mod solen, manen og
stjernerne for at finde forklaring pad universets magnetiske
storme, kosmiske striler og andre fenomener. Han underso-
ger jordens varme- og kuldegrader, dens fugtighed og tor-
grad, dens storme og hele dens vejrlig. Og mens han séledes
tegner billedet af jorden, legger han samtidig kursen ud
mod universets ukendte vidder.

I det internationale geofysiske dr, der begyndte den 1.
i 1957 og slutter nu med ndgangen af 1958, bar viden-
skabsmend fra bele verden sluttet sig sammen for at gen-
nemfore den gigantiske udforskning af jorden og dens om-
givelser. De har arbejdet sammen for at lere mere om naturen
og dens endnu uloste mysterier. De er blevet bistdet af
mange, der ikke tilhorer videnskabsmendenes kreds, men
som er besat af den samme forskertrang.

Ideen til dette storsldede internationale arrangement blev
undfanget en aprilaften i 1950, da en gruppe videnskabs-
meand var til middag hos den kendte amerikanske fysiker,
dr. James A. van Allen, i hans hjem i Washington. 1
aftenens lob diskuterede man bl. a. det videnskabelige sam-
arbejde pad tvars af landegrenserne under de imternationale
polardr 1882-83 og 1932-33, og det forte naturligt til en
droftelse af mulighederne for et nyt projekt af lignende art.

Der viste sig ret hurtigt at herske enighed om, at tiden
nu var inde til at iverksette et sddant internationalt viden-
skabeligt samarbejde. Forslaget blev forelagt internationale
videnskabelige institutioner, hvor det blev modtaget med
begejsiring, og der nedsattes kort efter en komité med det
formdl at legge rammerne for hele det store projekt.

Tidspunktet for det internationale geofysiske dr (1.G.Y.)
blev fastlagt siledes, at det faldt sammen med en periode,
i hvilken man vidste, at der ville indtreffe interessante sol-
faenomener. Solen ville sende veldige flammer tusinder af
kilometer ud i rummet i dette tidsrum, og man havde reg-
net ud, at der ville indtreffe voldsomme magnetiske og
elektriske forstyrrelser i universet.



Det kom til at s5ig til. To dage for IGY's be-
gyndelse wdsendte solen et gigantisk fyrverkeri,
som om den var ivrig efter at bistd jordens viden-
skabsmend i deres program. Russiske forskere var
de forste, der observerede de kraftige ndladninger.
De gav straks meddelelsen videre til centret for
disse observationer, Fort Belvoir i Virginia, som
igen alarmerede observatorier over hele jorden.
Sdledes gik teppet for et betagende drama i vi-
denskabens bhistorie: det nye studinm af verden
omkring os.

Der er ikke granser for, hvilke fenomener der
har veret underkastet et nojere studiun. Man starte-
de med solen, der er betingelsen for, at alle levende
vasener kan eksistere, og vendte opmaerksombeden
mod solpletterne, der i virkeligheden er kraftige
hvirvelstorme i solens gaslag. Det er disse storme
der former sig som enorme ndbrud fra solen, og
der slynges nbyre meangder af ioner, elektroner
og ultraviolet ndstrdling nd i rummet. Nordlysene
bar altid talt 1il menneskenes fantasi. De bolgende
lystepper, der spiller i strdlende farver fra svage
gronlige nuancer til blodrodt, viser sig hovedsage-
ligt i polaregnene, men kan undertiden ogsd ses
pd nattehimlen i andre omrdder af verden. De
magnetiske storme er af mere prosaisk natnr, De
optraeder som elektriske forstyrelser og volder ho-
vedbrud bos teknikere og telegrafister i radiokom-
munnikationstjenesten. 1GY -videnskabsmend — har
studeret bide nordlys og magnetiske storme, for at
fa storve forstdelse af disse fenomener. Et andet
faenomen, som undersoges under IGY, er den sd-
kaldte ,,airglow” (Inftglod), et lysende lag i den
hojereliggende atmosfare, der er kilde til ca. 40 %
af det lys, som ses i mdnelose netter. Det er jor-
dens eget lys, der fremkaldes af kemiske reaktio-
ner i molekylerne i den hojereliggende atmosfere,
nir de bombarderes af partikler fra solen. Nogle
videnskabsmand mener, at de dyr, der kan se i
morke, har ofjne, der er folsomme over for air-
glow. lonosfaren og de kosmiske striler har lige-
ledes veret genstand for et indglende sindinm.
Videnskaben mener, at de partikler, der fremkal-
der de kosmiske strdler, hovedsageligt er atom-
kerner af elementer som brint og helium, hvis
fremdriftsenergi ndr op pad si fantastiske storrelser
som fra 100 millioner til 10 milliarder volt.
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Det vil fore for vidt i disse spalter blot at nwvnl
alt, hvad IGY-folkene har beskxftiget sig med
de forlobne halvandet dr, men nwvnes mé dog
sdvel de russiske som de amerikanske satelliter
der stadig kredser om jorden og skaffer oplysnin
ger om det ydre rum. Undersogelser af klimae,
tkke mindst over polerne, ozonlagene, jordens nd
straling, isstudier, oceanerne, golfstrommen of
jordskelv pi havbunden, har holdt mange special
lister beskaftiget og resultaterne har overtruffet dd
storste forvemtninger.

Sluttelig kan vi ikke undgd at nevne ,Nanti
lnus’s og ,Skate"’s togter under nordpolen. Dissi
amerikanske atomdrevne undervandsbide udfortg
begge den bedrift at foretage togter under de ark
tiske ismasser. Der indsamledes her verdifuld
nye oplysninger til videnskaben om de arktisk(
havomrider og isdekke over nordpolen. Unde,
wNantilus“-togter mélte man siledes havdybder
under nordpolen til 4087 meter, og man konstate,
rede, at isdwkket gennemsnitligt er 3,6 ne tykt of
mange steder stikker 15 m ned i vandet. Ligelede,
opdagede man flere ukendte undersoiske bjergel
bl.a. i den 2700 m hoje Lomonosov-kede, de|
streekker sig fra Canada til Sovjet med enkelte nd
lobere.

Nar teppet nn falder for IGY, har menneske
indsamlet en ufattelig vigdom af ny viden om wvo,
jord og universet omkring os. Hele det veldig
videnskabelige materiale, der er samlet af utreette
lige forskere overalt i verden, skal i de kommend
ar bearbejdes, og resultaterne skal fojes ind i hver
andre, si de tilsammen giver os et nyt, fuldstwn
digt billede af vor verden.

Men selv om teppet falder, forisetter viden
skaben sin stotte vandring fremad mod nye hori
sonter. Mennesket vil bestandig soge nd mod ny
ukendte omrider for at oge sin viden om naturer
og dens endnu uloste mysterier. De fremskridl, v,
i dag nyder godt af, er et resultat af denne nmet|
telige trang 1il at soge ind til tingenes kawrne.

Dette er videnskabens store gave til menneske|
beden.




Two years service with the Royal Air Force has established the Jet Provost ab initio/basic trainer as
the best aircraft for its purpose, and the Mark 3 is now in production for the re-equipment of Flying
Training Command.

Improvements over the Mark I include a redesigned undercarriage and windshield, a later mark
Viper engine of increased power, increased fuel capacity and the installation of ejection seats.

W%ﬂt‘

Powered by one Armstrong Siddeley Viper Turbo-jet

The Jet Provost can be supplied to overseas air forces with
or without ejection_seats, and can also be equipped with
armament — machine guns, bombs and rockets — for use
as a weapons trainer or as a tactical weapon.

Take-off distance, to clear a 50-ft. (15-m.)
c1c bsl;acle ................................. 1,990 ft. (606 m.)
Sea-level to 10,000 ft. (3,048 m.).............. 5.0 min.
Sea-level to 30,000 ft. (9,144 m.).............. 23,0 min,
Rate of climb at sea-level . 2,380 ft /min. (2.2 m./sec.)
Max. level speed at 30,000 1t. (9,144 m.)
286 knots (530 km./hr.)
Range (with tip-tanks)............. 490 n. miles (910. km)
Endurance...cociviieiriineieaiiseniiiiaiosncsnenss 2.45 hrs.

HUNTING AIRCRAFT LIMITED

A Hunting Group Company

UTON, BEDFORDSHIRE, ENGLAND, AND AT 1450 O'CONNOR DRIVE, TORONTO, CANADA
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GENERAL ERIK KRAGH OM:

1. Dansk/tysk fladekommando

2. Fremmede troppers stationering i Danmark

3. Atombevaebning

4. Tijenestetiden

Den 4. december holdt chefen for Ostre
landsdelskommando,  generalmajor  Erik
Kragh, pa opfordring et foredrag over oven-
navnte aktuelle emner. Med venlig inode-
kommenhed fra generalen ev det lykkedes
wElyvevdbnet at erbverve manuskriptet 1il
general Kraghs indlaeg, hvilket vi siledes
bringer i uforkortet form.

DANSK-TYSK FLADEKOMMANDO.

Vesttyskland er neglen til det evrige Vesteuropas
forsvar. Ikke mindst for Danmark er det af af-
gorende betydning, at Vesttyskland holdes, altsd at
Atlantpagtforsvaret gennemfores som et fremskudt
forsvar fremme ved jerntaeppet.

Det var i erkendelse heraf og i erkendelse af,
at et sidant forsvar ikke kunne bringes op pd den
nedvendige styrke uden tysk deltagelse, at Vest-
tyskland blev optaget i NATO, og at vesttysk
oprustning blev besluttet. Danmark var medbe-
stemmende herom.

Ved den vesttyske oprustning opndr Danmark,
at tyske tropper stationeres i Holsten, siledes at
vor grense ikke er umiddelbart truet, og at de
tyske flddestyrker vil betyde en vasentlig forsget
mulighed for seforsvaret i den vestlige del af
Dstersoen.

Det er imidlertid klart, at det samarbejde, som
er nedvendigt i krig, hvis det hele skal have nogen
mening, og hvis vi skal drage konsekvenserne af
at vaere glet ind for vesttysk oprustning, md for-
beredes i fredstid. Ligesom amerikanske, britiske,
belgiske, franske og hollandske styrker i Central-
europa samarbejder med tyske styrker.

Dette samarbejde i fredstid mellem danske og
tyske styrker betyder fallesplanlegning og falles
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ovelser; det betyder for flidestyrkerne et falley
hovedkvarter for planlegning i fredstid og for
ledelse af de fzlles dansk-tyske sooperationer
krigstid.

Hvis man ikke allerede i fredstid har felle:
hovedkvarter med fzlles planlagning, vil det hel
ikke kunne virke i krig. Hvis krigen kommer, m?
man vere ojeblikkelig rede til aktion — der vi
ikke vere tid til forst at leegge planer og prove
samarbejdet. Systemet mi vzre siledes opbygget
at man blot behover at ,trykke pd knappen®, nd
det skal virke.

Derfor er en felles dansk-tysk flidekommandd
nedvendig.

FREMMEDE TROPPERS STATIONERING
I DANMARK.

Problemet er forst og fremmest politisk og psy
kologisk. Ud fra en rent militeer vurdering kar
siges, at stationering af allierede styrker ville styr
ke forsvaret meget vasentligt pd to omrider.

For det forste derved, at en angriber vil vide
at han gjeblikkelig vil komme i kamp, ikke alenc
med danske styrker, men ogsi med f.eks. ameri
kanske styrker. Dette ville gore ham overordentli/
tilbageholdende med hensyn til overhovedet af
begynde et angreb.

For det andet fordi det ville betyde en umédelig
styrkelse af vore rent militzre forsvarsmuligheder
idet disse ville sges relativt mere end den talmeas
sige forpgelse af styrkerne. For eks. vil den
1952-53 droftede stationering af 3 amerikansk
flyverafdelinger i Danmark have betydet en for
pgelse pd sa. 75 9 rent talmessigt — men del
samlede forsvars muligheder ville blive forogel
meget mere.
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Hertil kommer, at sidanne her 1 landet statio-
nerede styrker ville vare her 7 tide, nemlig i
samme gjeblik krigen bred ud, og vi ville kunne
regne sikkert med dem. Det er altid mere proble-
matisk at skulle regne med hjzlp fra styrker, der
er baseret uden for dansk omridde og underlagt en
andens kommando.

Pi samme mide kunne man sige, at stationering
i fredstid af f. eks. et amerikansk eller britisk regi-
ment pd f.eks. Sjelland rent militert set ville
vere af uvurderlig betydning pd de to fernzvnte
omrider.

Rent militert betragtet kan det derfor siges, at
stationering i fredstid af allierede styrker — selv
af mindre omfang — ville betyde en umédelig styr-
kelse af vort forsvar, bide faktisk og forebyg-
gende.

ATOMBEVABNING

Med atombevzbning menes udstyr med de si-
kaldte taktiske atomvdben, d.v.s. raketter med
kortere rekkevidde, atomgranater til almindelige
kanoner og atombomber, der kan kastes af flyvere.
Altsd vidben, der bruges af de konventionelle styr-
ker (hare, fldder og flyvevdben) i det direkte for-
svar af det vesteuropziske territorium over for de
russiske harmasser.

Néir man inden for NATO anser det for ned-
vendigt at udruste de konventionelle styrker med
taktiske atomvédben, er det fordi de styrker, som
Vest er i stand til at stille op, er talmaessigt sd
smd pi grund af vore gkonomiske og sociale for-
hold, at de kun ville kunne klare sig over for de
russiske talmassigt meget overlegne here, hvis de
far ridighed over den store ildkraft, som de takti-
ske atomvdben repraesenterer.

Man mi igvrigt gere sig klart, at udviklingen
pi dette omrdde, bl. a. med fremstilling af sdkaldte
smd atomvdben med begrenset virkning og be-
grenset radioaktivitet, vil bevirke, at atomvibnene
i en nermere fremtid vil blive et konventionelt
vdben, der vil findes i alle lande, der ensker en
tidssvarende bevabning af deres styrker.

Hvis man ikke rider over atomvdben, kan an-
griberen i sine taktiske fremgangsmider regne her-
med og optrede i sterkere koncentrationer uden
at behgve at regne med at blive udsat for atom-
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General E. Kragh

|
|
viben, medens den atomvibenlese forsvarer rrt‘
sprede sig af hensyn til angriberens atomvﬁbe‘l‘
og hermed pi forhind vere steckt handicappet |
forsvaret. '

NATO:s civile generalsekreteer, hr. Spaak, har
juli i ir om dette udtalt, at taktiske atomvibel
betyder moderne artilleri, og at det ville var
umuligt at vinde en landkrig mod Rusland ude
dem.

Set ud fra et militwert synspunkt er der inge
tvivl om, at den kommende udvikling gor aton
viben ubetinget nodvendige.

Problemet er alene politisk og psykologisk.

TJENESTETIDEN.

Tjenestetiden er en del af et storre problen
kompleks, hvis hovedlinier jeg méske m3 have lo
til at trekke op.

De store vdbens skak-mat.

Bide USA og Sovjet er nu ndet si vidt me
hensyn til fabrikation af atom- og brintbomber o
midler til deres fremfering, nemlig bombefly o
raketter, at de er i stand til flere gange at ed(
lzgge hinanden. D.v.s. at begge parter er ki




over, at starter den ene en verdenskrig, vil den
totale pdeleggelse af eget land vere sikker.

Vi er med andre ord ved at komme ind i en
tilstand af terror-balance, hvor begge parters rd-
dighed over bombefly, raketter og raketbzrende
ubdde holder hinanden sdledes i skak, at faren for
en verdenskrig er blevet minimal.

Da Sovjet imidlertid fastholder mélet: det kom-
munistiske verdensherredemme, altsd ideen om at
pitvinge andre lande et kommunistisk diktatur,
mé konsekvensen af ligevaegten i luftkrigsmidler-
ne vaere, at Sovjet vil udnytte alle andre, nemlig
lokale midler til at nd sit mdl.

Sovjet vil bruge psykologisk krigsfarelse, her-
under freds- og charmeoffensiver, underminering,
infiltration, strejker og endelig begrensede mili-
teere foretagender, eventuelt ,ved stedfortreeder”,
forsterket med russiske ,frivillige* og udnyttelse
af episoder langs den frie verdens grenser, alt-
sammen med det formdl at ,afgnave® stykker af
den frie verden.

Sidanne begrensede aktioner vil naturligvis kun
blive sat ind pd omrider ved den frie verdens
grenser, hvor angriberen kan regne med ringe
eller praktisk taget ingen militer modstand, og
hvor han ved at erobre og besmtte omrddet sd at
sige fra morgen til aften kan stille NATO over
for en fuldbyrdet kendsgerning.

Krige vil siledes blive begrensede og vil ikke
blive &bnet med store atombombardementer, altsd
med, at modstanderne denger hinanden til med
atom- og brintbomber.

Hele dette billede af brint- og atombomberne
mod Vestens byer, det som man kalder ,atom-
deden®, er jo et typisk skremmebillede og propa-
gandamiddel fra kommunistisk side og fra visse
andre kredse, hvor man seger at udnytte folks na-
turlige uvilje mod krig og atomviben. Hvis balan-
cen mellem Vest og Qst holdes, bliver der ingen
verdenskrig, og derfor ingen ,atomded*.

Feltmarskal Montgomery sagde om disse pro-
blemer ved en forelesning d. 24. oktober: ,NATO
er nu ndet til en situation, hvor en global atom-
krig er usandsynlig, eller for at sige det staerkere:
forberedelse med henblik pd en sidan global atom-
krig kan gives laveste prioritet®.

De konventionelle styrkers ogede betydning.

Den ggede fare for begrensede aktioner bevit-
ker at betydningen af langs jerntappet at have ez
skjold af her-, flide- og flyverstyrker til direkte
sikring af det vesteuropziske territorium, er blevet
storre.

Danmarks opgave inden for NATO og i vor
egen nationale interesse er at bidrage til dette
skjold siledes, at vort land ikke uden videre kan
erobres ved et hurtigt gennemfort angreb.

Vi skal med andre ord have et sidant beredskab
af kampklare styrker, at en angriber skal vide, at
angriber han os, kommer han i kamp, der ikke er
afgjort i lobet af en dags tid, men som vil med-
fore NATOs indgriben og hermed konsekvenser
for ham selv, som han ikke kan overse.

Hvis vi har et sidant forsvar, og det Aan vi
magte at stille op, hvis vi »il, ja si er et angreb
pd os meget lidet sandsynligt.

Skjoldets hovedopgave bliver ved sin tilstede-
veerelse at forbindre lokale episoder i at opsia.

Med andre ord skal skjoldet gore det muligt at
have styrker, der straks kan gribe ind over for
sddanne lokale episoder siledes, at man ikke stilles
over for valget enten at bruge brintbomberne eller
at mitte affinde sig med den territorielle gevinst,
som et lokalt angreb vil give angriberen. Sagt pd
en anden mide kan sige, at skjoldet skal hindre
brugen af de store viben.

Konsekvensen af udviklingen bliver derfor, at
der langs jerntzppet mi holdes sidanne hzr-, fla-
de- og luftstyrker, at lokale, kupagtige angreb ikke
kan gennemferes, altsi en slags ,brandvasen®,
der ojeblikkelig kan gribe ind og slukke lokale
brande, uden at man behover at gribe til de store
viben.

General Norstad har nylig om disse problemer
udtalt: ,Det er min absolutte opfattelse, at de
nye viben gor skjoldet af her-, flide- og flyver-
styrker endog mere betydningsfuldt end hidtil.
Dets vigtigste funktion er at forhindre lokale epi-
soder — de sdkaldte begrensede aktioner, som kan
udvikle sig til noget ukontrollabelt.

Det er skjoldets bidrag som en krigsforebyg-
gende og som en krigsafskrekkende faktor, som
er sd absolut det vigtigste.



Hvis vi ikke har disse styrker, eller hvis vi kun
har symbolske styrker, md vi udelukkende basere
os pd vore atomgengeldelsesstyrker.

Og det md ikke glemmes, at general Norstad
har ansvaret for Vesteuropas militere sikkerhed.

Montgomery har i sin tidligere nzvnte forelas-
ning sagt, at forste prioritet for NATO-landene
er at opretholde effektive konventionelle styrker
af her-, flide- og flyvevdben, udrustet med takti-
ske atomviben.

De ,,nye viben“.

Hos mange mennesker, ogsd hos dem, der ellers
er positivt indstillet over for forsvaret, er der
usikkerhed og tvivl om ikke ,,de nye viben®, altsd
atombomber, brintbomber og raketter gor det for-
svar, vi er ved at bygge op, gammeldags og over-
fledigt.

Mange tenker sig, at de ,,nye viben* kan er-
statte mennesker. En sidan tankegang er nzrlig-
gende, da man jo i det civile liv mere og mere
lader mennesker erstatte af maskiner. Nar hertil sd
kommer atombombernes uhyggelige perspektiv, er
det ikke si merkeligt, at mange sparger sig selv,
om soldater og hjemmevernsmaend virkelig len-
gere spiller nogen rolle.

Der synes imidlertid hos mange at herske stor
uklarhed om, hvad ,,nye viben* egentlig er, hvor-
for problemets hovedlinier skal trekkes op her.

De nye viben kan siges at omfatte to kategori-
er: 1) bomber og raketter med atom- eller brint-
ladning til brug pa de meget lange afstande i den
strategiske luftkrig mod modstanderens hjemland,
altsd vdben, der intet direkte har at gere med
kampen til lands, til ses og i luften om det vest-
europxiske territorium, altsd viben, som Danmark
ikke skal have. 2) Bomber, raketer og artilleri-
granater med atomladning til brug for heer-, flide-
og flyverstyrker i disse forsvarskamp for territori-
et, altsi det man kalder ,taktiske atomviben*.

Andre nye viben findes ikkke. For Danmarks
vedkommende vil vi af nye viben (dog i fredstid
uden atomladninger) komme til at ride over Ho-
nest John-raketter, der er en slags langtrekkende
artilleri til brug i hewrens forsvarskamp, altsi et
»taktisk vdben, og Nike-raketter, beregnet til
luftforsvar mod angribende bombeflyvere.
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Alle gvrige vdben er, — som i andre lande bide
ost og vest for jernteppet — forbedrede udgaver
af de viben, man brugte for og under den 2. ver-
denskrig: gevaerer, hdndgranater, maskingeverer,
morterer, kampvogne, kanoner, ingeniarmateriel'
og signalmateriel.

Det danske forsvars opgaver.

Hvis vi inden for helheden, siledes som jeg
har sagt at trekke den op, skal definere opgaven
for dansk forsvar, md det vere:

1) Ved tilstedeverelsen i fredstid af stiende
kampklare styrker af her, flide og flyveviben at
sikre imod, at et overraskende angreb uden videre
kan gennemfores og medfore beswttelse af en stor-
re del af landet si at sige fra morgen til aften,
sdledes at NATO stilles over for fuldbyrdet kends-
gerning, for NATO-maskineriet overhovedet kom-
mer 1 gang. Det vigtigste af det hele er jo nok,
at hvis man bar styrker, der kan lose denne opgave,
forebygger man, at et sidant angreb overbovedet
bliver forsogt.

2) Samt — sifremt angrebet trods alt skulle ske
- ved de stdende styrker, suppleret med hurtigt
mobiliserede styrker, at kunne demme op for an-
grebet og holde angriberen stangen si lenge, at
hjelpen ude fra, forst og fremmest i luften, kan
nd at gore sig gzldende. Altsi skabe de tids- og
rummaessige forudsztninger for, at den hjalp,
som NATO kan yde, virkelig vil komme i stand.

Har vi et militert forsvar af en sidan effektivi-
tet, at det har en rimelig mulighed for at hindre
et hurtigt gennemfert angreb i at lykkes, vil vi
samtidig have gjort et angreb pi landet meget
usandsynligt, da vi ville tvinge angriberen til et
storre foretagende med omfangsrige forberedelser,
der ville muliggere det for vore allierede at gribe
ind, og Sovjet hermed ville risikere at komme i
kamp med amerikanske styrker; angrebet ville her-
ved medfore konsekvenser for angriberen, han
ikke kan overse, og gere ham varsom med over-
hovedet at starte det.

Konsekvenser, der mid drages af de opgaver,
dansk forsvar skal kunne lese inden for alliancen,
er forst og fremmest, at v/ / fredstid ma ride
over et vist beredskab, alisd stdende kampklare
styrker af her, flide og flyveviben. Jo storre disse
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styrker er, desto sikrere er vi mod overhovedet at
blive angrebet; men der er naturligvis en gkono-
misk grense for, hvad man kan prastere pi dette
omride.

Huorledes bor forsvaret organiseres?

Nir jeg har opholdt mig si lenge ved hele
baggrunden for vort forsvar, er det fordi det er
nodvendigt for at forstd og demme om, hvorledes
forsvaret bor organiseres ud fra saglige forudsat-
ninger. Vort forsvar fir kun mening, ndr det ses
som et led af helheden og med den dybde, som
NATO-alliancen giver det.

Som jeg omtalte tidligere, drejer det sig forst
og fremmest om at have stdende kampklare styrker
af her, flide og flyveviben. Og her er tjeneste-
tidens lengde afgerende for, at vi kan have det
nedvendige antal mend, og at styrkerne har en
forsvarlig uddannelsessiandard.

Et vist antal mend er nedvendig for at lese
opgaven af folgende grund:

Et angreb med det formal at bestte landet for
at ndnytte det til land-, so- og luftmilitere baser
kan i sidste ende kun gennemferes ved herstyrker,
der landsttes fra sgen eller luften, og som med
sine batailloner breder sig ud over territoriet og
besetter alle vigtige punkter. Det vil altsi blive
gennemfort af maend med geverer, maskingeva-
rer, kanoner o.s.v. Den landmilitere del af for-
svaret heroverfor méd bestd i forst og fremmest at
stoppe angriberens tropper, at ,lezgge ring* om-
kring dem og herved hindre dem i at besette om-
rdder, for derefter at angribe dem. Her tales natur-
ligvis om de styrker, som det trods flyvevdbnets
og flddens indsats lykkes angriberen at fi i land.
Og hertil md det landmilitere forsvar ride over
meand med geverer, maskingeverer, kanoner o.s.v.,
hvis det skal have en rimelig chance for at lose
opgaven.

Opgaven kan ikke loses ved atomviben alene.
Over for de maend med gevaer i hind, der vil
prove at trenge frem og besette omrider, md vi
have mand med gever i hidnd til at stoppe dem.

Det synes, som om man fra visse sider forestiller
sig, at kampe som den anden verdenskrigs, altsi
om jeg sd md sige ,,gammeldags* krigsforelse, ikke
vil forekomme. Dette beror pd, at man ikke forstir,
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hvorledes et angreb og forseg pd beszttelse vil
foregd. Netop ost for jernteeppet legger man stor
vagt pd de konventionelle styrker, og det fremgir
af alle autoritative udtalelser af russiske generaler
og af russiske tidsskrifter, at man pd den anden|
side af jernteppet ikke regner alene med atom-
viben, men at her- og flidestyrker ville komme
til at spille en afgorende rolle i en krig.

Vi md detfor som sagt have et vist antal mend,
og det er kun muligt ved at have en lang tjeneste-
tid. At en reduktion af tjenestetiden skulle kunne
kompenseres ved at antage varnepligtige til fri-
villig tjeneste, er nzeppe sandsynligt, dels fordi man
kun ville kunne hverve et begrenset antal, dels
fordi merudgiften i den sidste ende ville blive
taget af det samlede budget, og endelig fordi det
ved reduktioner af tjenestetiden vil vare de bedst
udannede, der forsvinder, med heraf folgende|
mindre effektivitet for enhederne, altsd kompagni-
er og batailloner, som helhed.

Den anden grund til at have en lang tjenestetid
er, at den er nedvendig for uddannelsen.

Det drejer sig nemlig ikke alene om at uddanne
den enkelte mand i hans personlige ferdighed,
men nok si meget om at wddanne kompagnier,
batailloner o. 5. v. til kampenbeder, altsd gore dem
til et instrument, der er fast i chefens hind, si
han kan gennemfore kampen. Dette vil sige sam-
menarbejdning af de mange forskellige funktioner
og viben, herunder ikke mindst hele foringsappa-
ratet med signaltjenesten siledes, at det er sikkert
virkende under kamp.

Dette kan kun gares ved ovelser og atter ovelser
med disse enheder. Dette er ustandseligt fremha-
vet af alle krigserfarne officerer,

Jo bedre indevede enhederne er, jo bedre den
enkeltes frerdigheder er opavede, desto bedre kla-
rer bide enheden og den enkelte sig i kampen, og
desto mindre bliver tabene. Det gamle ord om, at
sved pd cksercerpladsen i fredstid sparer blod i
krigstid, har stadig gyldighed.

Og det er et frygteligt ansvar at sende vor
vernepligtige ungdom i kamp med mangelfuld
uddannelse.

Nér hele sporgsmilet om tjenestetiden og dens
betydning for beredskabet og nddannelsen diskute-
res, er det nodvendigt at nevne, at ndr USA og



Vil De med luftbussen?

Turbo-prop komfort
til 10 ore pr. km —
og sa kan vi ogsa tage Deres vogn med|

A.W. 671 luftbussen, som er en version af A. W. Argosy
fragtluftbus, vil kunne anvendes over rutestraekninger
pa ca. 360 km for en direkte udgift pa mindre end 10
ore pr. sazde-kilometer. Dette vil i hej grad kunne lette
driftsekonomien for meget korte ruters vedkommende —
ruter, som de fleste selskaber i ajeblikket har svaert ved
at fa til at betale sig.

En todeekker medferende 126 passagerer — 30 foroven
og 96 forneden — Armstrong Whitworth luftbus bebuder
en ny aro, hvor kortdistance-luftruterne vil blive tra-
fikeret ligesom bilruter og jernbaneruter — regelmaessigt
hver time.

Luftbussen har samme kropkonstruktion som A. W, 670
bil-luftfeergen, der medferer 6 biler pa det underste deek
og 30 passagerer pd everste dak. Luftfartsselskaber,
hvis bilfeergetrafik er decideret sasonpraeget, vil nemt
kunne aendre bil-luftfaergen til luftbus og omvendt. Luft-
fartejets rummelige lastrum kon selvfelgelig ogsa an-
vendes ti} almindelig fragt.

Disse to versioner viser, i hvor hej grad Armstrong
Whitworth — ved tilretteleeggelsen of A. W. Argosy se-
rierne — har serget for at
kunne tilbyde luftfartselska-
berne det mest praktiske
luftfarte).

Fa de korteste ruter

til at betale sig Sir W. G. Armstrong Whitworth Aircraft Ltd.
ved at benytte A. W. Baginton, Coventry, England
luftbus|billufiferge MEDLEM AF HAWKER SIDDELEY AVIATION DIVISION
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Storbritannien, trods et sterkt professionelt ele-
ment, anser 24 méneder, og f.eks. Holland 18
mineder, for nedvendige, er det begrundet i kri-
gens erfaringer med hensyn til at ride over vel
sammentgmrede enheder, der kan klare sig under
moderne krigs hdrde vilkdr. I Vesttyskland har
lige afholdte manevrer vist, at 12 mineder ikke er
tilstrekkeligt til at uddanne krigsbrugbare afdelin-
ger, og det ventes, at tjenestetiden vil blive sat op
til 15 mdneder.

Kan et lokalforsvar lose opgaven?

Tanken om at organisere hxren som et spredt
lokalforsvar eller udvidet hjemmevern dukker sta-
dig op. Senest har tidligere medlem af forsvars-
udvalget, fhv. folketingsmand Johs. Christiansen,
i en kronik indgiende beskeftiget sig hermed.

Hr. Johs. Christiansen foreslir et antal spredte
lokalforsvarsstyrker med let bevebning og 8 mi-
neders uddannelse i stedet for en felthar med tung
udrustning.

Der skal hertil siges, at vi md indrette vort
forsvar med henblik pd den potentielle angriber;
og han vil ikke angribe med spredte lokalforsvars-
styrker, men med tungtbevebnede batailloner m. v.
med 3 drs tjenestetid — hvis vi heroverfor ikke
rider over mobile felttropper med tilsvarende ud-
rustning, men kun over spredte lokalforsvarsstyr-
ker, vil han uden at mede a/vorlig modstand no-
get sted hurtig kunne underlegge sig vort territo-
rium.

Hjemmevarnet er en uundverlig bestanddel af
forsvaret til sikring af feltharens ryg og territoriet
i almindelighed, men det kan ikke uden den ryg-
rad, som feltheren udger, lose nogen forsvars-
opgave. Felther og hjemmevern har hver sine
opgaver at lgse — de supplerer hinanden, men kan
ikke erstatte hinanden.

Hvilken chance tror man, at sidanne lokalfor-
svarsstyrker med 8 mineders uddannelse og let
udrustning ville have over for tungt bevabnede
angrebsdivisioner med alle tenkelige moderne vi-
ben?

Det er klart, at jo sterkere forsvaret er, desto
sikrere er man imod, at et angreb bliver forsegt,
men det er ogsd klart, at ekonomiske hensyn satter
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grenser for, hvor store de kan vare. Det drejer
sig ikke om at holde , store harstyrker”, eller om
»folket i viben i fredstid“ o. lign., men der er et
minimum, man ikke kan gi under, hvis styrkerne
skal have nogen rimelig chance for at kunne lose
opgaven, og det er vanskeligt at forestille sig, at
vi skulle kunne slippe procent- og forholdsvis bil-
ligere fra det end andre smi lande, som vi med
rimelighed kan sammenligne os med.

De, der havder, at de ,,nye viben*, alts3 bombe-
fly og langtrekkende raketter med A og B lad-
ning, gor de konventionelle styrker overfladige og
gammeldags, lever i virkeligheden i fortidens an-
skuelser, nemlig tiden den forste halve snes dr efter
2. verdenskrig, hvor den amerikanske absolutte
overlegenhed med hensyn til A og B viben i det
veesentlige holdt de russiske massehzre i skak sé-
ledes, at vi i Vesteuropa kunne ,leve billigt med
brintbomben*.

De store vdbens skakmat bevirker, at det netop
bliver kampe af den 2. verdenskrigs karakter, der
bliver fremtidens, naturligvis med de vasentlige
endringer i taktikken, altsd i udferelsen, som de
taktiske atomviben bevirker.

Ikke pa noget tidspunkt siden NATOs dannelse
har reduktioner af de konventionelle styrker i
Vesteuropa varet sagligt mindre motiveret end
netop nu, hvor vi ikke lengere lever under det

amerikanske luftvibens absolutte beskyttelse.




Stratetic Air Command %

Der stir en enlig, rad telefon pd et bord i ver-
ens mest fantastiske, underjordiske bunker. Nir
:lefonroret loftes af i det strategiske flyvekom-
nando's (SAC) hovedkvarter i Nebraska, forvand-
er USA sig til et pindsvin. Ogsd hvis der kun er
ile om uidentificerede genstande, som méske se-
iere viser sig at vere en flok vildgas. I lebet af
5 minutter befinder der sig 2000 superhurtige
tombombeladede jetbombemaskiner i luften pd
ej mod fjendemal.

kygge pd radarskerme udloser alarm

En mistanke om et eller andet, som pi radar-
kermene i Dew Line — USA's og Canadas forreste
orsvarslinie mod det nordlige ishav — ser ud til

at vere en interkontinental raket, kan udlese stor-
alarm hos SAC. Det kan en gvelse ogsd. Men det
forudsatter, at Ike personlig er i den anden ende
af trdden til den rede telefon, hvis USA’s bombe-
re for alvor skal g& mod fjenden.

Normalt er det luftforsvarskommandoen (ADC
eller NORAD) som sender jagermaskiner op for
at identificere mystiske genstande i luften — bl. a.
i forhibningen om definitivt at kunne aflive ryg-
terne om flyvende tallerkener.

NORAD giver det forste varsel om fjendtlige
indflyvninger fra sin Dew-line, og anvender den
rode telefon til at varsko SAC, som si sender alar-
men via sin telefon til samtlige amerikanske flyve-
baser 1 verden, hvis det anses for at vere nedven-
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digt. Den rede telefon i SAC har direkte linier
til alle kontinenter. P4 sekunder er bide jager- og
bombemaskiner i luften overalt pd jordkloden.

Pé 15 minutter er maskinerne pd vingerne

P4 hundredvis af baser venter den jourhavende
dndelost pd order med telefonroret i hinden. Hvis
det er et lokalt angreb, som for eksempel blot an-
gir en bestemt deling i USA, legger Japan og
Spanien og de gvrige ikke indblandede roret pd
efter at have fiet kodebesked. NORAD's gruppe
af jagermaskiner har pd det tidspunkt allerede son-
deret terrenet og er oppe for at mede angrebet.

Hvis det er nedvendigt, sender SAC bombe-
maskiner og raketter op for forsvaret. Men man
venter pd Eisenhowers personlige ordrer over den
rode telefon, inden man gir op for med atom-
eller brintbomber at lamsld fjenden pd hans egen
mark og forhindre forsterkninger. Da er det al-
vor, og si kastes atombomberne, om det gelder
Moskva eller en anden fjende.

SAC er i alarmberedskab i degnets 24 timer. I
lgbet af 15 minutter kan man fi fly op i et til-
strekkeligt antal til, at amerikanerne skal kunne
fole sig trygge, hvis et fjendtligt angreb skulle
komme.

Den rode telefon pd baserne ringer i de mest
ubevogtede gjeblikke, og hele forsvarsapparatet
seettes i gang. Dvelse! Kontrol! Vé den flyvebase,
som svigter. En eskadrille kan blive degraderet for
mindre end det.

President Eisenhower er naturligvis ikke ind-
blandet i gvelserne. Men maske general Thomas S.
Power, SAC’s overstbefalende og hans stab, som
menstrer deres styrker fra hovedkvarteret i bunke-
ren i Nebraska,

Der er fuldt udarbejdede planer for imgdegiel-
se af interkontinentale raketter. Og den holder.
Det har den vist adskillige gange. I den plan er
hvert eneste amerikansk fly afmaerket pd et jette-
kort i bunker-kvarteret lige s& vel som fjendens.
Uanset om det gelder krig over Japan eller USA.

Pé besog i det allerhelligste. ..

Som en af de ferste udenlandske journalister
har jeg foretaget en rundtur i SAC-underjordens
aller-helligste. Civile bessgende er stadigvak s

16

sjeldne, at de md skrive deres navn i ,,g:estebogen“.i{
Og trods beherig eskorte af presse-kaptajnen, Don|
Roberts, blev jeg overviget og kontrolleret helg
tiden. \:

Televisionsejne fulgte mig ved hver strengt be-
vogtet tommetyk stdlder, vi passerede, og afsle-
rede mig pd skarmen i vagtcentralen.

Bevazbnede vagter kontrollerede underskrift og
signalement efterhdnden som vi nzrmede os selve
centrum i underjordslabyrinten populert kaldet
,hullet®,

I krigsrummet, stort som en halv fodboldbane,
25 meter under jorden, findes de kempestore, stra-
tegiske kort.

Hele verden er badet i projektorlys fra lyskaste-
re pd veggen, yderligere kortlagt med komplette
meteorologiske oplysninger.

To kort med tophemmelige gvelser forsvandt i
ruller ind bag grd draperier i rummets ene side,‘{
da vi gjorde vor entré!

Det store, almindelige kort over USA var til4
bage. Med det arbejdede to mand pd heje, rullen-
de stiger. De markerede hvert kendt og ukendt fly
over USA, eller under indflyvning. Et civilt trafik-
plan, som var flgjet vild, forvoldte en stund be-
kymring, iden det blev identificeret.

Hvis det er falsk alarm. —

Midt pd den anden veg er general Powers og
hans stabs glasindbyggede loge og en rekke kon{
trolbokse, som holder udsigten mod kortene fri
Er situationen ,hverdagsagtig”, kan generalen og
hans medarbejdere folge den inde fra deres re;
spektive verelser. Fjernsynskameraer spiller helg
tiden mod kortene fra en platform over for glasi
boksene. Det er blot at lukke op for fjernsynet|
hvis man ensker det sidste overblik over slagfeltet
pa skermen. Naturligvis i farver!

Ved generalen plads i glasboksen er der tre
telefoner: en hvid, direkte linie til NORAD's ho-
vedkvarter i Colorado Springs, en gron til Penta-
gon — forsvarsdepartementet i Washington — og
en red til prasident Eisenhower personlig. ‘

Men den rede alarmtelefon med direkte led-
ninger kloden rundt stir i verelset bagved. Kon-
trolrummet, hvor den jourhavende og seks mand
praktisk talt sidder fastklinede. M@nd med adskil:



lig viden og med nerver af stil. Et sekunds afslap-
ning eller desen, og en verdenskrig kan vare tabt!

Den telefon folger alle ansvarlige, endog hjem
i sengen. Hvis det bliver alarm, ringer den ore-
devende i privatboligen, og en lampe blinker i far-
ver efter situationens alvor. Redt betyder sd afgjort
ikke stop!

SAC's alarmapparat er garanteret ,fejlsikker".
Det betyder, at general Power kan sende atom-
eller brintbomber mod et hvilket som helst mil,
han beslutter, i et hvilket som helst hjorne af ver-
den, blot ved at lofte telefonraret.

Men viser det sig, at alarmen er falsk, kan han
ligesd hurtigt og effektivt stoppe sine fly med en
usynlig linie. — Uden at hverken fjenden eller no-
gen ved noget om, at maskinerne pd noget tids-
punkt har varet oppe pi vej mod et eller andet
sted, forsikrer kaptajn Roberts.

Dognet rundt stir B-47 og B-52 — snart ogsd
den deltavingede B-58 i tilstrekkeligt antal, fuldt
tankede og ,Jadede” pi pletten. Rede til alarm.
Rundt om pd baserne. Et vist antal bombemaskiner
befinder sig altid i luften. En ny belge af bombe-
maskiner kan vere oppe pd 3-6 minutter efter 15
minutters forvarsling.

Elektronhjernen gor arbejdet
Men SAC'’s underjordiske hjerne indeholder ikke
blot kort og en red telefon. Den er ikke mindre

kompliceret end den menneskelige — og betydelig
mere effektiv. Inde i labyrinterne stir der rakker
af teletype- og kryptogram-maskiner, koder kom-
mer ud som ren tekst — og ren tekst bliver til
kode — med en fart af 600 ord i minuttet.

Bag kulisserne er ogsd elektron-hjernerne — ma-
tematik-maskinerne — general Powers bedste rdd-
givere, som kan regne ud, hvilken type flyvema-
skiner der egner sig bedst, hvilke bomber, og hvor
mange som skal kastes, for at det bedste resultat
kan nds. Eksakt og tilforladeligt.

Maskinerne ved, hvad bombemaskinerne duer til,
hvad en raket som Snark kan udrette. Og snart
kan man begynde at fylde maskinens ,,hjerneceller
med tekniske detailler om de nye raketter, Thor
og Jupiter.

Det er givet, at SAC’s hjerne er atombombe-
sikker, har radioaktivitetssluser, er sabotagesikret
og har eget kraftvaerk.

Der er katastrofeudgange, proviant, soverum og
alt, hvad der herer til en selvforsyning, hvis flyve-
basen oven over skulle blive udslettet. Men over
jordoverfladen er det blot et uvasentligt stort an-
tal radiomaster, radarskeerme og detektorer for ra-
dioaktiv bestrdling og gas, som forteller den ind-
viede, at der findes noget usedvanligt. For andre
ser SAC’s hovedkvarter pracis ud som en hvilken
som helst ordinzr amerikansk flyvebase.

Horsens .
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Menig Slovik...

I den anden verdenskrig svigtede 40.000
amerikanske soldater deres pligt, da de stod
foran fjenden. 49 af disse blev dodsdomt,
de 48 benddet og endog frigivet, da krigen
var forbi. Kun een — Eddie Slovik — madtte
gd den tunge gang og stille sig foran ekse-
kutionspeletonen.

En seks fod hej stolpe, der er rammet ned i
den frosne jord, er mélet for en hindfuld meend,
der kommer glende i de knzheje snedriver pd en
gdrd i Vogeserne i @stfrankrig. Det er tidligt pa
formiddagen den 31. januar 1945. Forrest gir ma-
jor Fellmann og fader Cummings ved siden af
hinanden. Dernast folger en menig soldat, bar-
hovedet og med et uldteppe om skuldrene, som
vern mod den bidende kulde. Hans hindled er
bundet sammen med en faldskermssnor. Han stat-
tes af sergenterne Hess og McKendrick, og proces-
sionen sluttes af menig White, der berer en bire
i det tilfzlde, at fangen skulle falde sammen.

Det er menig Eddie D. Slovik, nr. 36896415,
som fores til retterstedet — den eneste amerikanske
soldat, der er henrettet for desertering siden 1864.

Edward Donald Slovik, der er 25 4r gammel og
son af en polsk arbejder, voksede op i Detroits
slumkvarter, da depressionen for alvor gjorde sig
geldende. Mulighederne for ham var ikke mange
og hurtigt lerte han at kende til sult og afsavn.
Det ene tog det andet med sig og vejen til ung-
domshjem og opdragelsesanstalt var ikke lang.
Med andre ord han blev ,a crime®.

S& kom USA med i krigen og som millioner af
andre unge mitte Eddie trekke i trojen for at
kempe for fortsat frihed i verden.

Eddie var dedsensskremt ved tanken om at bli-
ve sendt til fronten, og da han kom til Europa
og kuglerne og granaterne hylede ham om grene,
blev det helt galt. Gang pd gang deserterede han
ganske dbenlyst. Han vidste, han ville fi faengsels-
sraf, men var sikker pd at blive benddet, ndr kri-
gen var forbi. Han havde al mulig grund til at
tro det, det var 80 &r siden amerikanerne havde
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henrettet nogen soldat for den slags alvorlige brud
pé disciplinen, den sidste dedsdom for desertering
blev som navnt eksekveret i 1864. Eddie Slovik
havde ingen idealer — han vidste knap hvorfor han
skulle slds — Hitler og nazismen var for ham kun
fjerne begreber. Han larte aldrig at se betydnin-
gen af at knuse modstanderen. For ham var en
tysk soldat et medmenneske med lige s stor ret til
livet som han selv.

En ting var Slovik smertelig klar over — hjemme
i staterne sad hans unge kone Antoinette og leeng-
tes efter ham — en fin pige, der havde taget sig|
af ham, sidste gang han forlod anstalten. Derfor
var han bange for at miste livet, netop som det
havde begyndt at fi vaerdi for ham. Derfor deser-
terede han, og derfor skulle han nu bindes til en
stolpe og skydes for forrederi mod det land, han

i virkeligheden lengtes efter.

Under sidste verdenskrig var der 40.000 ameri-
kanske soldater, som svigtede foran fjenden. Af
dem blev 2864 domt. 49 fik dedsdom. 48 blev
benddet. Men Eddie Slovik — et barn af fattigdom |
og opdragelsesanstalter, en skamplet pd den ameri-
kanske hear, et nul, som nationen ikke ville merke
savnet af, blev det eksempel, der midrte statueres.

USA’s nuvarende praesident, dengang overst-
befalende for de amerikanske styrker i Europa,
general Dwight D. Eisenhower, skrev personligt
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inder pd henrettelsesordren, og en benidningsan-
ogning fra Slovik blev afsliet med folgende be-
rrundelse: Om dodsstraf nogensinde skulle anven-
les for desertering, mdtte det blive i dette tilfelde.
kke som gengeldelse — men for at opretholde
len disciplin, en her er afbengig af for at kunne
1d fienden.

Tavsheden var trykkende, da processionen skred
rennem sneen. Fader Cummings og Eddies leber
evegede sig i stille ben, og de andres ansigter
rar nervost praget af gjeblikkets alvor. Da de
1ede stolpen, stillede Eddie sig med ryggen til
len. Praesten, Hess og McKendrick standsede ved
iden af ham. Major Felmann trddte nogle skridt
ilbage og med en stemme, der kunne hores over
len afsides beliggende gérdsplads, meddelte han,
it det var hans pligt at oplase ordren. Eddie mdtte
ave hort den halvtreds gange for. Bag stolpen
1avde man rejst en treevaeg af tykke planker, sile-
les at projektilerne ikke skulle springe tilbage
g sdre vidnerne.

Detaljer fastner sig til nethinden i sidanne
jeblikke. Legen, der skulle overvare henrettelsen
for at konstatere, at fangen virklig var ded, lagde
naerke til, at Eddie havde de mest bld gjne, han
1ogensinde havde set. Farven virkede endnu ster-
cere pd baggrund af de snedekkede marker om-
cring dem.

Ikke et vindpust rerte sig, men de sorte skyer
hang lavt og varslede om nye snemzngder. Eddie
stod og bad katolske benner.

Major Fellmann spurgte: Menig Slovik, er der
wget, De onsker at sige for dodsdommen fuld-
byrdes?

Nej.

Fader Cummings spurgte si:

Edward Slovik, har du noget at sige til mig,
lin prest, for din dod?

Nej, fader.

Eddies stemme var fast og klar.

Major Fellmann:

Gor den domte klar til eksekutionen.

Hess og McKendrick snurrede den demtes fadder
sammen med et nylonreb og bandt ham til stolpen.
Medens de to sergenter gjorde forberedelserne,
bad praesten og Slovik sammen.

Prasten sagde: Eddie, ndr du kommyre i himlen,
vil du 5d bede en bon for mig?

Han svarede med forbavsende rolig og daglig-
dags stemme:

Okay, fader, jeg skal bede om, at det varer flere
ar, for du folger mig.

Det var det sidste, menig Slovik sagde i dette
liv. Man trak en sort tejhatte over hovedet pd

ham - den var s vid, at den ndede ned over hans
skuldre.

I stilheden hertes kommandordbene til ekseku-
tionsstyrken om at marchere. Tolv unge og alvor-
lige soldater. De ndede pladsen og vendte sig mod
den demte, som de aldrig havde set for. Elleve af
gevererne var ladet med skarpt og et med lest.
Ingen vidste, hvilket gevaer det var. Alle tolv var
de kommanderet til denne opgave, og alle kunne
de leve i hibet om, at det netop var hans gever,
der ikke sked skarpt.

Nu led kommandoen: Klar! Tolv rifler heve-
des — stilheden var skabnesvanger. — Fyr!

Tolv skarpe smzld led, blev kastet tilbage fra
bjergene og dode s bort. Stilheden, der fulgte
efter, var nasten draebende.

Slovik var faldet sammen og sunket lidt for-
over. Der kom ikke en lyd fra ham og sneen
under ham farvedes langsomt red.

Lzgen gik frem — major Fellmann gav ordre
til at lade igen. Legen rejste sig — det er unod-
vendigt, sagde han, menig Slovik er dod...

Kilderne 1l denne artikel er hentet fra
William: Bradford Iuni's bog ,The Execu-
tion of Private Slovik."

19



Franz Josef Strauss

Franz Josef Strauss hedder en 43-irig dynamo
i tysk politik, som i dag preger europzisk NATO-
politik voldsomt, og som fornylig udleste den
strid, der endnu raser om, hvordan kommandofor-
holdene mellem centralregionen (Tyskland) og
NATOs nordflanke iseer med hensyn til Osterse-
sporgsmilet skal vere. Hvem er han og hvordan
er dette kraftbundt vokset op i tysk politik?

Han er forst og fremmest den yngste forsvars-
minister Tyskland nogensinde har haft, han er en
streber, han er dygtig og han er hensynles.

Han laegger ikke skjul pd, at han miske er sin
nazsten dobbelt si gamle regeringshefs efterfolger,
han har sine ganske bestemte meninger, som han
ikke fraviger.

Som atomminister viste han sine administrative
evner ved opbygningen af et ministerium fra bar
bund — og han har senere vist, at han lzgger stor
vaegt pd atomviben til det tyske forsvar.

Men allerede pd posten som atomminister viste
han ogs8, at han havde hgjere politiske ambitioner.
Hans naeste mil var den stol, som den arlige,
ihzrdige, men lidet politisk skolede Theodor Blank
sad i. Blank var manden der opbyggede, lagde
grunden til den tyske heaer. Hans , Am: Blank”,
det forste tyske forsvarsmininsterium, skabte ram-
men om det, som Strauss nu forer videre, for na-
turligvis lykkedes hans bestrzbelser. Han fik Ade-
nauer til at afskedige Blank.

Men selv kansleren, der ,keorer” sine regerings-
medlemmer ofte som om de var skoledrenge, har
Strauss ikke undset sig for at gve kritik af. Men
Adenauer har endog en enkelt gang taget kritikken
til indtegt, og har i hvert fald ladet ham vokse
sig fastere og fastere pd sin post. Han har haft
brug for ham til at klare vanskelighederne ved
forsvarets opbygning.

Det tyske forsvar var inde i en vanskelig perio-
de, man kunne ikke ni de mil, som de allierede
havde onsket, men Strauss handlede hurtigt og
drastisk ved at erklaere, at den nye tyske har ikke
skulle opbygges pd kvantitet, men kvalitet, hvor-
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Ved Preben Eriksen

Forsvarsminister

Strauss

efter han nedskar milet, man skal have nfeti 1961
fra 500.000 mand til 360,000 mand.

P4 den anden side har forsvarsministeren nul
fiet si god genge i forsvarsopbygningen, at han
har ladet forlyde, at rammerne for forsvaret alli{
gevel vil blive udvidet igen.

Pi et valgmede, som ved de tyske valg i fjor)
er Strauss virkelig en oplevelse — og navnlig nir
han taler til et socialdemokratisk forum. ‘

Ved et mede i Krefeld sidste ir blev han mod-
taget med en infernalsk hyssen, det viste sig, at
ledningen til hans mikrofon var skdret over. |

,Jeg ansker ikke at tale til en bande kommuni-
stiske forbrydere®, brelede han.

S& blev kablerne repareret, og si begyndte Strauss
at tale, efter at have henvist hovedparten af til-
horerne til byens zoologiske have og skzldt dem
ud for idioter.

Og det merkelige skete, at han efterhinden
gennem en folkelig humor, der er mere saftig end
Adenauers, og nogle forenklede politiske slagord,
der er endnu mere elementzre end forbundskans-
lerens, skaffede sig orenlyd i salen, der for 75 %)
vedkommende var ham fjendtligt stemt. |



Hans taler har en elan, der kan virke demago-
gisk og ikke er fri for en vis folkeforerteknik,
der ®gger og =ngster.

Strauss er sen af en bayersk slagter, han studere-
de til at blive lerer ved Miinchens universitet,
men krigen afbred hans studier og han var med
bl. a. pd @stfronten, hvor han var en af de fi,
der undslap Stalingrad. Som chef for en gruppe
undgik han omcirklingen, kempede sig under sta-
dige afvaergekampe 75 km tilbage til de tyske
linjer.

Han faldt i amerikansk fangenskab og var med
til at starte den kristelige sociale union i Bayern,
Adenauers sosterparti. Efter at vere kommet ind
i rigsdagen i Bonn afslerede han hurtigt en for-
bleffende evne i debatten.

Sit politiske svendestykke bestod han, da han
i februar 1952 skulle tale Europaharens sag i en
Bonnrigsdag, der var godt pd vej til at slagte
Adenauers store idé. Med temperament og humor

og med en retorisk elegance, der overbeviste selv
de argeste modstandere, fik han loven igennem.
Det var hans adgangsbillet til den store politiske
karriere.

I gjeblikket har Bundeswehr noget under
130.000 mand under vdben — inclusive det nye
25.000 mands flyveviben. Strauss vil, koste hvad
det koste vil, gore det til den bedst udstyrede
militeerstyrke pd kontinentet udstyret med atom-
viben. Det er hans mil at opstille et tysk forsvar,
der, som han selv udtrykker det, ikke blot bliver
en amerikansk forst-frontlinje. Nir han er glet
s& steerkt ind for sine ideer om @stersgens for-
svar, er det ud fra en sikker overbevisning om,
at det tjener Tysklands og Vesteuropas forsvar
bedst.

I NATO-politik og europzisk forsvarspolitik er
Strauss i dag en af de dynamiske krefter — som
han er det i tysk politik i det hele taget. Han er
en af de unge mend, man vil here mere fra.
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KN vyr

I indledningen til sin &rsberetning pdpeger F.N.s
generalsekreter, Dag Hammarskjold, en mulighed
for at tage fat pd nedrustningsproblemet. P4 sam-
me mide, som det i sommer lykkedes at diskutere
sporgsmélet om kontrol med atomforseg pd et rent
videnskabeligt grundlag, ber man, siger Hammar-
skjold, undersege muligheden for at drage andre
tekniske problemer ud af nedrustningsspsrgsmalet
som helhed og drefte dem videnskabeligt hver
for sig.

,» Ved siledes at isolere visse ikke-politiske, viden-
skabelige problemer fra de politiske konfliktele-
menter i hele nedrustningskomplekset, er konflikt-
zonen som sidan til envis grad blevet formindsket*,
udtaler Hammarskjold. ,,Geneve-aftalen kan kom-
me til at bidrage til at skabe en bedre baggrund
for nedrustningssporgsmélet, og det dbner mulig-
heden for at komme lgsningen naermere ved at
udskille politiske elementer fra upolitiske og der-
med begrense meningsforskellene®.

Hammarskjold kommer ogsi ind pd de forhand-
linger, som har fundet sted mellem USA og Sovjet-
unionen som felge af USA’s forslag om at afholde
et ekspertmode, hvor reprasentanter for est og
vest skal drefte mulighederne for at skabe gen-
sidig sikkerthed mod overraskelsesangreb. P3 lig-
nende mide, fremhever han, kunne man sege de
juridiske problemer, som er knyttet til enhver form
for international nedrustningskontrol.

»Det er klart”, fortsetter generalsekretaer Ham-
marskjold, ,,at dette, at man uddrager visse detail-
ler af helheden ikke i sig selv kan fore til ned-
rustning, men det kan forbedre diskussionsmulig-
hederne og klarlegge enkelte detailproblemer,
hvorved man kan forberede jordbunden med hen-
blik pd den dag, da der politisk er gunstigere
stemning for afrustning, end tilfeldet er i dag“.

Efter at have konstateret, at ,,alle de nuverende
atommagter — Storbritannien, Sovjetunionen og
USA — har vedtaget foranstaltninger til at forhin-
dre yderligere atomeksperimenter, betoner Ham-
marskjold i beretningen betydningen af, at F.N.
nu ger sit yderste for at fore arbejdet videre. Det
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er givet, understreger Hammarskjold, at disse
undersogelser kun drejer sig om overflade-proble-
mer, mens det centrale sporgsmil, nedrustningen,
stadig eksisterer. Men skent der ikke fortes for-
melle nedrustningsforhandlinger i F.N. hele det
sidste ar, har interessen for sagen dog holdt sig
levende overalt i verden, og forstdelsen for den
stadig voksende fare, som kaprustningen indebz-
rer, er tilsyneladende stigende. Denne interesse,
slutter Hammarskjold, vil miske afspejles i denne
generalforsamlings debatter, for si vidt forsam-
lingen genoptager nedrustningsspergsmdlet.

Hammarskjold har selv foresldet, at problemet
settes pd dagsordenen. Forslaget er ikke motiveret.
Generalsekreteren fremhzver kun i sin beretning,
at han anser det for ,,rigtigt, at spargsmilet tages
under behandling ,,for stadig at bevare det i or-
ganisationens interesse.

STATERNE STAR 1 RESTANCE.

De forenede Nationers vagtstyrke (UNEF af
United Nations Emergency Force) er vel organi-
seret og fungerer godt. P4 hele grenselinien mel-
lem Agypten og Israel har der nzsten hele tiden
hersket ro, fastsldir F.N.s generalsekretzer, Dag
Hammarskjold, i en beretning til generalforsam-
lingen. Medens UNEF's praktiske arbejde siledes
kun kan bedemmes godt, vakker den skonomiske
situation bekymring: hvis der ikke snart indkom-
mer betydelige beleb, vil F.N. ikke kunne indfri
sine gkonomiske forpligtelser over for F.N.-styr-
kens medlemmer. Omkostningerne har veret min-
dre end i fjor, men da indbetalingerne kun har



undet sted i yderst begrenset omfang — 41,1 %
f de summer, som regeringerne har stillet i udsigt,
r indgdet pr. 31. juli — er vanskelighederne store.
‘il dato har ikke mindre end 62 medlemsstater
ndladt at betale deres andel af omkostningerne
or UNEF i 1958, der tilsammen beleober sig til
4 millioner dollars. 19,9 millioner dollars skyldes
tadig som bidrag for 1957 og 1958.

INEF's SAMMENSZETNING.

F.N.-styrken bestdr af kontingenter fra 8 stater,
alt ca. 5,400 mand, som er fordelt sdledes:

Indien 1.067
Canada 975
Jugoslavien 674
Brasilien 635
Norge 538
Sverige 505
Colombia 492
Danmark 459

5.445

Siden F.N.-styrken oprettedes, er 27 mand fal-
let. Dodsérsagen har vaeret videskudsulykker, mi-
er eller trafikulykker.

En seerlig oversigt over de erfaringer, som man
1ar gjort inden for F.N.-styrken, vil senere blive
ffentliggjort. Den skal bl. a. tjene som baggrund
or oprettelse af en eventuel permanent F.N.-
ragtstyrke.

'[CAO FORESLAR FORENKLINGER AF
FORMALITETER.

I en resolution, som F.N.s organisation for civil
uftfart, ICAO, fornylig har offentliggjort fra
ovedkontoret i Montreal, fastslds det, at organisa-
ionen streber mod fri og uhindret passage for fly
ned passagerer, besztning og last pd alle inter-
ationale ruter. Dette madl kan nds ved forenklin-
ver af formaliteterne og ved revision af bestem-
melser, som sinker eller begrenser luftrafikken,
g ved fortsatte bestrebelser fra luftfartsmyndig-
edernes og luftfartsselskabernes side pd at afkorte
ventetiden i lufthavnene til et minimum.

I de tretten &r, organisationen har eksisteret,

har man bestrebt sig pd at afskaffe alt unedigt
bureaukrati i forbindelse med lufttrafikken. ICAOs

generalsekreter Carl Ljungberg peger i denne for-
bindelse pd, at indferelsen af de nye hurtige ma-
skiner nedvendigger en yderligere effektivisering
af ,marktjenesten og nedskering af den tid,
passagererne mi ofre ved ruternes endestationer.
Anvender man to timer pd forskellige former for
ind- og udrejsekontrol efter en fem dages sorejse,
er det blot ca 3 9 af hele rejsetiden — men ofrer
man det samme antal timer pd formaliteter efter
en flyverejse pd 12 timer, bliver procenten 33.
Niér f. eks. flyvetiden Paris-New York med jetfly
skeeres ned til 6 timer, bliver forholdet mellem
flyvetid og den tid, som bruges pd formaliteter,
helt umulig.

Det lader sig nzppe gore nejagtig i timer at
udregne veerdien af det arbejde, som allerede er
udfert, udtalte Ljungberg, men normalt er forma-
liteterne i dag faktisk overstiet, nir bagagen kom-
mer ind, sdledes at passagererne kan gd direkte
til toldembedsmandene.

Formaliteterne ved ind- og udrejse er imidlertid
ikke noget, som de civile luftfartsmyndigheder og
luftfartsselskaberne alene bestemmer over — sund-
hedsmyndighederne, toldmyndighederne, konsula-
ter og andre instanser har alle deres opgaver i
denne forbindelse, og samarbejdet imellem dem er
derfor yderst vigtigt, understreger generalsekreter
Ljungberg. En betydelig forbedring har fundet
sted inden for de sidste 10 &r, og visse former for
kontrol er det nu en gang nedvendigt at bibehol-
de. ICAO henstiller til sine 73 medlemsstater nzes-
mere at undersgge bestemmelserne for denne kon-
trol, afskaffe eventuelle unedvendige restriktioner
og sorge for, at den kontrol, som nedvendigvis
mi opretholdes, gennemfores pd en sidan mide,
at den skaber ferrest mulige hindringer for den
internationale luftfart.

F.N.-DAGS MAZRKAT.

I anledning af F.N.-dagen den 24. oktober har
F.N.s informationskontor i samarbejde med de nor-
diske landes F.N.-organisationer ladet fremstille et
merkat i formatet 34415 cm. Merkatet er en
gengivelse af drets F.N.-dags plakat, pd hvilken
F.N.-medlemsstaternes flag i rode, gule, grenne
og bld farver er samlet strdleformet om F.N.s bld-
hvide emblem.
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I Danmark forhandles maerkaterne af Dansk
Samrdd for Forenede Nationer og af Foreningen
for Forenede Nationer for en pris af 5 are pr. stk.
(der modtages dog kun ordrer pd ark 4 100 stk.).
Organisationerne hdber, at mange institutioner,
foreninger, firmaer og privatpersoner vil anvende
markatet pd deres breve.

Salgsstederne er:
for Dansk Samrid for Forenede Nationer:
Samrddets kasserer, landsretssagferer Per Feder|
spiels kontor, Gothersgade 109, postgiro 466 75\
Forening for Forenede Nationer,
Store Kongensgade 60, Kebenhavn K.

[_ N Y T fra flyvestationerne. ..

Hans Majestzet Kongen har benddet efternzvnte
med ordenstegn som folger:

Med kommandsrkorset af Dannebrogsordenen:
generalmajor E. Rasmussen.

Med ridderkorset af 1. grad af Dannebrogsor-
denen: maskinkommanderkaptajn P. K. T. Schlei-
mann.

Med ridderkorset af Dannebrogsordenen : oberst-
lojtnanterne J. B. Danielsen og E. K. Birkhede
samt kaptajnerne O. Christensen og E. B. H. Jarl-

bzk.
*

Kaptajn G. F. L. Hemicke ved flyvertaktisk kom-
mandos stab afgir fra nevnte stab fra den 15. ja-
nuar 1959 at regne.

Kaptajn O.Krarup anszttes ved flyvertaktisk
kommandos stab fra den 1. januar 1959 at regne.

Kaptajn E. L. F. Simonsen afgir fra flyverstaben
den 1. januar 1959.

Kaptajnlgjtnant G. Jensen ansmttes ved flyver-
staben fra den 15. november 1958.

*

TIL LYKKE.

I denne mined kan vi i anledning af fodsels-
dage enske til lykke til oberst O. Kidde den 11.
december, oberst E. Overbye den 29. december,
oberst E. G. V. Olsen ligeledes den 11. december
og endelig kaptain J. G. Bergh den 10. ds.

Efternzvnte overfenriker er udnavnt til flyver-
lojtnanter af spc. pr. 5. november: N.S. Jensen,
F. ]. Heickendorff, E. Jensen, J.E.Trolle og E.
Hansen.
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Flyverlgjtnanterne af 1. grad af res. O. W. Jen
sen, P.Jensen, H.O. Felsted, J. Orfelt, E.P. Jen|
sen, F.Carstensen, K. B.Nielsen, V.Hegj, E. H
Larsen, J. Moller, H. A. Probst og S.B. Pederse
er udnevnt til flyverlgjtnanter af 1. grad.

FSN. ALBORG. ‘

Kaptajn F. Birkelund har den 1. oktober hold|
foredrag for Round Table, Alborg, over emnet|
Luftforsvaret af Danmark. Folgende film vistes |
The Last Bomb, Jegersprisdemonstrationen.

FI I (R) S. H. Malthasen har den 15. oktober
holdt foredrag for Sports-motor klubben,i Hvo|
rup kommune over emnet: Velfardsarbejdet i Del
moderne Forsvar.

Kaptajnlgjtnant K. Abildskov har den 21. ok;
tober holdt foredrag for Sports-motor klubben
Alborg, over emnet: Flyvevibnets organisation|
Tilhersforhold til NATO.

Folgende film vistes: The Last Bomb, ]zegers;
prisdemonstrationen.

Kaptajnlejtnant K. Abildskov har den 24. ok
tober holdt foredrag for Lindholm ungdomsfor-?‘
ening, Norresundby, over emnet: Flyvevdbnets op-
bygning og bestanddele. Jetpilotens uddannelse og
trening.

Velfardstjenesten har den 17. oktober uddelt
150 gratis billetter til vaernepligtige menige til det
bereamte amerikanske orkester ,,THE AIRMEN
OF NOTE"s koncert i Alborghallen.

THE USAFE BAND gav i forbindelse med FN-
dagen koncert i Alborghallen den 23. oktober. Til



:nne koncert havde velferdstjenesten kebt 200
lletter, som blev fordelt mellem kostforplej-
ngsdeltagerne. Fredag den 24. oktober gav or-
sstret en koncert i flyvestationens gymnastiksal,
m var fyldt til sidste plads.

Der har i november méned vearet afholdt fol-
>nde foredrag:

Den 5. november 1958 har FI I (R) O. Eriksen
oldt foredrag for KU, Alborg, over emnet: ,,Jet-
ilotens uddannelse og oplevelser*.

Den 9. november 1958 har F1 I (R) O. Eriksen
oldt foredrag for VU, Bzlum, over emnet: , Jet-
ilotens uddannelse og oplevelser®.

Den 12. november 1958 har KL K. Abildskov
oldt foredrag for Skeerum Aftenhpjskole over
mnerne: ,,Flyvevibnets opbygning og bestanddele
amt jetpilotens uddannelse og trzning®.

Den 19. november har KL. K. Abildskov holdt
oredrag for VU, Ars, over emnerne: ,Flyvevib-
ets opbygning og bestanddele samt jetpilotens
ddannelse og traning®.

Den 24. november 1958 har FI I (R) O. Erik-
en holdt foredrag for Gjel aftenskole over em-
erne: ,,Jetpilotens uddannelse og oplevelser samt
{FK*“.

Den 26. November 1958 har KL K. Abildskov

holdt foredrag for Bjergby ungdomsforening over
emnerne: ,,Flyvevibnets opbygning og bestanddele
samt jetpilotens uddannelse og trening®.

Der har i november méined varet folgende om-
visninger af FSN:

4. november: Sportsmotorklubben, Alborg.

29. november: Skoleelever fra Alborg (Erhvervs-
vejledning).

Der er den 4. november 1958 blevet oprettet
en skytteforening under IFA.

Flyvestationens udenders fodboldturnering er
blevet vundet af Esk. 723.

Folgende film er blevet vist for mandskabet i
november mdned:

Hvem ringer klokkerne for, Jernbanemanden,
Rid udenom, Diablo, En farlig kvinde.

Den 21. november 1958 afholdt flyvestationen
efterdrsfest i FSN's gymnastikhus.

Programmet bestod af: Egon Peters, Simon Ro-
senbaum, Birthe Wilke samt Harry Felberts orke-
ster.

Underholdningen varede ca. 3 timer og havde
samlet ca. 900 mennesker. Underholdningens kva-
litet var fin-fin.

Der har varet meget billige billetter til Cirkus
Schumann. Ca. 300 benyttede sig af tilbudet.

MARIETTA, GEORGIA : Lockheed Aircraft Cor-
oration har besluttet at pibegynde produktionen
f sin nye ,privatmaskine” JetStar, efter at store
merikanske firmaer har afgivet ordrer pd jalt 70
naskiner af denne nye type. Man regner med, at
le forste maskiner kan afleveres om 115 dr.
JetStar, der har veeret under proveflyvning i et
r, blev oprindelig konstrueret til det amerikanske
uftvdben til lesning af en rekke opgaver, bl. a.
rening af jetpiloter og transport af stabsofficerer.
der oplyses intet om, hvor mange maskiner U.S.

VERDEN RUNDT

Airfoces har bestilt, men sddanne ordrer holdes
som regel hemmelige, indtil leveringerne begynder.

P4 en 10.850 km lang tur rundt om Amerika
har JetStar i sommer opndet en hastighed pd op
til 1.097 km i timen. Med den interesse de ame-
rikanske koncerner har vist for den nye maskine,
der har plads til 10 passagerer, regner man med,
at den vil revolutionere de store selskabers flyv-
ning ved at reducere transporttiden til et minimum.
JetStar har to Curtios-Wright T]-37 motorer og en
besztning pd kun to mand.
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RADIO /,|A \PARTS

Telefon:
Hilda 3111

E Sankt Knudsve] 13 w

Kbhvn. V.

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

:

N. PURUP

K@BENHAVN A-S

FORMULARTRYKKERI
Esplanaden 6-10 - Kobenhavn K
Palee 8323

AUTOUDLEJNING UDEN
FORER
5 NYE TAUNUS

25 are pr. km, ingen dagpenge
(minimum 200 km)

eller 20 kr. pr. dag og 20 ere pr. km

GEORG OLSEN
JONSTRUP

Telefon 9708 73

TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING.F.

'Precisions- mdleinstrumenter fra forende
amerikanske og tyske fabrikker

Vesterbrogade 6 D . Telefon Pale 1343

Haderslev

Leverandor af verktoj til Deres fag

Jor @t T
EILES
INE

Vinhandlere siden 1822
P. WEILE & SON AALBORG

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab
Aalborg

Andreas Schaebel %

ALBORG
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EN MEST ,,FORFLOJNE” BOEING 707.

Renton, Wash.: For den ferste af Pan Ameri-
n’s Boeing 707 jetlinere for nogle dage siden
'ydsede Atlanten og aflagde en kort visit i Eng-
nd, havde den i Amerika erhvervet sig et navn
ym den mest ,forflgjne* 707'er, eftersom den i
bet af de tre méineder, fra dens forste flyvning,
dtil den blev afleveret til Pan American den
5. august, havde flojet en distance svarende til
re gange jorden rundt, besggt tre lande uden for
SA, nemlig Canada, Mexiko og Venezuela, og
ugt 11/ million liter brandstof. Endvidere havde
>n brugt 325.000 liter vand til indsprejtning i jet-
otererne for at gge kraften i startstedene. ialt
Ibragte denne 707’er 200 timer i luften under
roverne for opndelse af de civile luftfartsmyndig-
eders certificat, prover, der bl. a. omfattede simu-
ret ruteflyvning, og det var under disse prever,
en bespgte de ovennavnte lande, — foruden at
en bespgte de fleste af USA's sterre lufthavne.

*

Et nyt sigte-kontrolsystem, der virker ved hj=lp
f infrarede strdler installeres nu i Lockhead F104
rarfighter, der gor tjeneste i det amerikanske luft-
yrsvar. Dermed bliver Starfighteren, der er inde-
aver af verdensrekorden for bdde hojde og fart,
en mest moderne natjager. Den nye sigte-kontrol
- den eneste eksisterende i dag.

Alle stoffer, der har en hojere temperatur end
det absolutte nulpunkt, minus 273° C, udsender
infrarede striler. Med det nye sigtesystem kan
disse infrargde striler folges, og man kan nejagtig
fastsld, hvor jetmotorerne sidder pd foregdende
flyvemaskiner, idet den stgrste varme og kraftig-
ste udstrdling udvikles her.

Selv i fuldstendigt morke er det piloten muligt
at lokalisere sit mél, og han kan benytte den sam-
me bdde flyve- og skydeteknik, som han ville
bruge ved strilende dagslys.

*

En af Royal Air Force's Vulcan bombemaskiner
har pd en og samme dag deltaget i flyveopvisnin-
ger i to kontinenter. Den startede fra Farnborough
Airshow ved middagstid og kom knap 7 timer
senere til International Airshow i Toronto, Cana-
da, en distance pd 5727 km. Tilbageturen over
Atlanten til England varede kun 5 timer 48 mi-
nutter. Strekningen Ottawa til London har Vulcan
tilbagelagt med en gennemsnitshastighed pd 1007
km i timen.

BOG KRONIK

—— ——

Netop som kaptain Jergen Halck har rykket
ne teltpele op fra Virum og atter bosat sig i
ydafrika, dog en antagelig flytning, har han pd
schehougs forlag udsendt en ny bog I STRENG
ORTROLIGHED. Nir KN Halck kommer med
n ny bog, er forventningerne takket vaere hans
dligere produktion, store, men disse er ingen-
inde blevet gjort til skamme med I STRENG
ORTROLIGHED, tvertimod, som sedvanlig fo-
er man sig i godt selskab ved lasningen.

I en frisk og maskulin stil beretter forfatteren
i en rekke noveller om sine oplevelser som fri-
villig i den anden verdenskrig, forst i den sydafri-
kanske bataillon NATAL MOUNTED RIFLES
med felttoget i Abessinien, hvor en allieret styrke
pi 45.000 mand smed 200.000 italienske tropper
ud af kejser Haile Selassies sorte rige. Siden flyt-
tes vi til orkenkrigen, hvor kaptain Halck virkede
som efterretningsofficer ved den bersmmelige 8.
arme; og man fryder sig over Jarlen af Merwyn's
skrekkelige pinsler i forbindelse med et rit lamme-
gje. Beretningen om ,,Katushka — russiske redslers
redsel”, trodser enhver beskrivelse i retning af
humor — der er adskillige andre tilsyneladende
humorister, der godt kan gd hjem og legge sig.
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Dette er ikke skrevet for at overdrive eller fordi
forfatteren er officer, men bogen er simpelthen
strdlende, og ingen vil fortryde de timer, de til-
bringer 1 dens selskab. Det er som sagt Aschehougs
Dansk Forlag, der stir for udgivelsen og side-
antallet er pd 196.

Hidtil har vi, der herhjemme interesserer os for
flyvning, nesten udelukkende varet henvist til
udenlandsk litteratur, i alle fald hvad angir den
eksplosive udvikling i luften i de sidste dr. Derfor
er der for os al mulig grund til at glede os over
det initiativ, som Gyldendals forlag har taget ved
at udsende bogen GYLDENDALS BOG OM FLY.
Det er ikke mange mineder siden, vi i dette blad
anmeldte det svenske forlag Allhems bog om
flyvning og netop efterlyste en tilsvarende dansk.
Nu er den kommet, s hatten af for forlaget, der
har turdet give sig i kast med opgaven. Hvis det
er et spil at vaere forlegger, si er der neppe tvivl
om, at samme i dette tilfzlde nok skal vinde
spillet. Bogen er nemlig god. Det er en svensk
oversettelse, og det er ingenior i SAS Jorgen
Florant, der har haft denne del af jobbet. Bogens
indhold er uhyre omfattende og lesverdigt og
skrevet pi en mdde, si enhver kan fatte, selv om
mange tekniske problemer behandles, der ellers
nok kan forlede enhver forfatter til at svalge i
for andre dedelige uforstielige tekniske data. Bag-
grunden er sdvel civil som militer flyvning, og
afsnittet om kravene til en vordende pilot skal
nok blive slugt af unge, der miske gir med lenlige
tanker om at komme til at sidde ved pinden.

Det vil vare for omfattende her at komme ind
pi alt, som bogen behandler, men folk med inter-
esse for og karlighed til flyvning vil ikke mangle
noget ved lesningen. Endvidere bidrager de man-
ge illustrationer og farvelagte helsides billeder
yderligere til at gore fly-bogen elegant og tiltraek-
kende. Med andre ord ber den ikke mangle pd
hylden. 166 sider — Pris kr. 19,75 indb.
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Quizvinderen, indianereksperten og journaliste
ved Dagens Nyheder, OTTO WALSTED, har i {
sidste dage haft lynende travlit. Han har nemlf
ved forlaget BRANNER & KORCH's mellen!
komst indvilget i at delagtiggere os alle i ha
enestiende viden om Nordamerikas indianere. Al
der i radio eller fjernsyn oververede Otto W
steds to strilende prastationer ved quizeksaminatid
nerne, vil formentlig styrte til bogladerne og sikj,
sig et eksemplar, thi bogen vil vere en kerkon
men julegave til ,drenge i alle aldre”. Iovrigt ¢
Walsteds bog ingenlunde en decideret drengebog
langtfra. Nér disse liner skrives, er bogen endn;
ikke udsendt, simpelthen fordi den ikke er fe|
dig, men ndr ,Flyvevibnet er ude, har boge
ogsd veret det i nogle dage. Bladets redaktio
har fiet tilladelse til at gennemlese et korrektu
eksemplar, og vi fir et indtryk af indianernc
ukuelige mod og krigerdnd. Otto Walsted skrivd
i blendende stil om redhudernes dybfelte mora
og @resbegreber, der si sandelig ogsd har bud t
vore dages ,krigere®. Indianerne, dette verdig
folkeslag, som de ,civiliserede” hvide yndede 4
kalde vilde, viser sig i virkeligheden at have var
langt mere menneskeverdige end mangen ande
menneskerace. Vi harer bl. a. om den store hev
ding Tecumseh, der miske har vaeret historier
storste feltherre, thi med de midler han rided
over udrettede han mere end Hannibal, Cwsar o
Napoleon. Han forhindrede, at ,de vilde* fo
pvede tortur mod de hvide fanger, og hans kriger
optridte =delt og hejmodigt over for den slagn
fjende. Et samtidigt eksempel fra den sdkaldl
civiliserede verden forsvarer pastanden af ord
civilisation i gdsesjne. Efter Napoleons nederla
ved Waterloo blev i 1816 to unge mand i Pari
demt til, at de skulle have tungen trukket ud me
gloende tenger, fordi de havde sagt noget ned
settende om en katolsk kirkeprocession. Det va
Tecumseh i den nordamerikanske urskov, der va
den ,,vilde*. De civiliserede i Europa var dommer
ne i den franske hojesteret.

Indianernes kamp for det, de ans for deres lan:
og ret, er laesning, der taler sdvel til folelser son
til fantasi, og tro mig, ndr De har lest Otto Wal
steds bog, er Deres sympati sd afgjort pi ,d
vilde“s side.  Branner & Korch — Pris kr. 16,75





