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Adresseforandringer o, I. samt reklama-
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1967

Atter er et redaktionsdr henrundet med sine go-
de og mindre gode sider, som ethvert »ar« jo har
det, og nu begynder tidsskriftet »Flyvevabnet«
igen pa en frisk.

De har méske allerede bemazrket det? — ellers
mé det vel siges nu: »Flyvevdbnet« er fra dette
nummer géet over til A-4 formatet! Det sker for
standardiseringens skyld, idet bl. a. papir, an-
nonceklichéer osv. forefindes i de anerkendte
standardformater.

Og hvad kan man sé ellers forvente i 1967 —
rent redaktionelt?

Det er redaktionens hdb, at det i &r md lykkes
bedre end i 1966 at f4 genoptaget »de bld sider«
om flyvehistorie. 1966 gav redaktionsudvalgets
medlemmer sddanne arbejdsbyrder — ikke de re-
daktionelle, som var af normalt omfang — i
vort almindelige arbejde i Flyvevabnet, at der
alene blev tid til den evrige del af redaktionsar-
bejdet, og redaktionen er derfor vore flittige bi-
dragydere uden for redaktionsudvalget stor tak
skyldig for, at det overhovedet lykkedes at fa
nogle bla sider med i 1966!

Dernazst afventer redaktionen med spznding
resultatet af de igangvarende droeftelser om et
nzrmere samarbejde mellem de tre varns offi-
cersorganisationer, som bl. a. det ekstraordinzre
repraesentantskabsmoede i januar méned behand-
ler, og som — antagelig — vil f4 konsekvenser
for de pdgzldende organisationers tidsskrifter.

At udgive et tidsskrift er som bekendt ingen
billig speg, og der vil givet kunne opnés ret anse-
lige ekonomiske og arbejdsmessige besparelser
ved at sld tidsskrifterne sammen. Om noget sé-
dant skal ske, ved ingen i dag, men &ret 1967 md
forventes at bringe klaring ogsd pd dette punkt.

Endelig haber og tror redaktionen pd, at den
fremgang, der i 1966 var at spore i interesse og
skrivelyst, md fortsaztte i 1967, og redaktionen vii
benytte lejligheden til at takke vore lzsere og
skribenter for det svundne ar og sige: P4 gensyn.



TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING. F.

Preecisions-maéleinstrumenter fra ferende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1 . Kebenhavn @
Telefon 294800

P. WEILE & SON

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG

METALTRYKKERIET
»HAUSHOJ «

v/ Eigil Jensen

Bjzlkes alle 13, Kbh. N.
TIf. Taga 5448

Reserveret

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfrelde,
hvor rejste sager eventuelt leses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk

Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sckretarial

Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
bzk.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevabnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsforer: Fru J. E. Nielsen.

Selskabsuniformen!

Den militere kladefabrik meddeler, at
bestillinger pa selskabsuniformen nu mod-
tages. Fabrikkens maéltagere kan tage madl
under de programmerede beseg pd tjeneste-
derne.

Rekvisition gennem tjenestestederne kan
foretages, ndr Flyverkommandoens bestem-
melser vedr. selskabsuniform i narmeste
fremtid foreligger.

Red.
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OFFICERSKORPSET OG BEFOLKNINGEN

gennem tiderne

Generalmajor T. K. Thygesen

I forbindelse med Forsvarets Oplysnings- og Uelfe@rdstjenestes 25
ars jubileum i efteraret 1966 udsendtes en nydelig pjece: »Folk
og forsvar gennem 25 ar«.

Med tilladelse fra FOU bringes her den — efter redaktionens op-
fattelse — hidtil bedste beskrivelse af forholdet mellem officers-
korpset og befolkningen gennem tiderne.

Forsvaret er og har altid varet et symbol pd lan-
dets suverznitet, pd frihed og uafhangighed og
et udtryk for folkets vilje til liv. Derfor har vi
i vort lands 2000-&rige historie altid set et for-
svar: en hzr og en fldde, brugt af de skiftende
konger og regeringer som et instrument for deres
politik.

Udseende og organisation har skiftet fra histo-
riens morgen over enevaldens tyskprazgede hver-
vede eller blandede regimenter til bondehazren
1 1848, der atter aflestes af den almindelige var-
nepligts har og fldde, hvor rig og fattig, lerd og
ulerd, faglert og ufaglert tjener side om side
under samme vilkar.

Under enevazlden var officerskorpset kongens,
adelens og det everste borgerskabs reprasentan-
ter, hojt haevet over det almindelige borgerskab
og uden forbindelse med den store bondealmue,
men man kan vist sige, at den har og den fléde.
der kempede i 1848-50, havde et helt folk bag
sig, selv om det var bender og sméfolk, der lagde
krop til sammen med deres officerer og under-
officerer.

Da haren vendte hjem efter den forste slesvig-
ske krig, blev den modtaget med jubel. Den hav-
de med hader kampet for sit land og dets gry-
ende demokrati. Folket folte den som sin her —
hele folkets haer. Officerskorpset, der allerede nu
havde fdet en langt mere demokratisk tilgang,
udgjorde en agtet og respekteret del af borger-
skabet. Det var en vardsat gruppe, reprzsenteret
i den grundlovsgivende rigsforsamling.

Da den samme har vendte hjem efter neder-
laget i 1864, matte den marchere ad sidegaderne
til sine kaserner, forhdnet af store dele af folket.
Forgremmede og ydmygede sendtes soldaterne

hjem. Man glemte, at det var regeringen, der bed
dem de usle vilkdr at kempe under. Forst mange
ar efter gav man oprejsning til de mznd, der
havde gjort deres pligt ved Dannevirke og Dyb-
bel over for en langt sterre og langt bedre ud-
rustet modstander.

Mzerkede af nederlaget, skuffede og bitre trak
store dele af officerskorpset sig ind i sig selv —
en ensom og sluttet kreds, der dog loyalt og pligt-
tro genoptog sit arbejde under vanskelige for-
hold. Nogle trddte dog ud og satte som Dalgas
ind pa andet arbejde. Andre startede skyttesa-
gens forste kredse, og nogle gik ind i hejskole-
sagen.

Hablesheden efter nederlaget og tvivien om
nationens levedygtighed skabte den ferste kloft
mellem forsvaret og folket. Dygtige, forudseende
og handlekraftige mend genskabte vel troen pa
folkets evner og muligheder, men troen pd mu-
lighederne for et virkeligt forsvar genrejstes ikke.

Ulykkeligt var det, at forsvaret blev et led i
den politiske kamp mellem Estrup og de végnen-
de bander. Men endnu varre var, at socialdemo-
kratiet, da det begyndte sin lange og trazlsomme
kamp for bedring af arbejdernes og sméfolks usle
kér, betragtede navnlig haren og dens officerer
som reaktionens og overklassens instrument vendt
mod det brede folk. Slaget pd falleden er vel nu
historie, men trods alt ikke glemt. Estrups bl
gendarmer for evrigt ejheller.

Officerskorpset, hvis tilgang vesentlig kom fra
embedsmandenes kreds, fra borgerskabets mel-
lemste og everste lag og fra egne rakker, var hos
store dele af folket en lidet anset gruppe, over
for hvis arbejde man stod fjendtligt, modvilligt
og uforstdende.



Da Venstre under I. C. Christensen vendte i
forsvarsspergsmélet og begyndte brobygningsar-
bejdet mellem folket og forsvaret, lo man mange
steder i heren, da han — som udtryk for sin
sympati — bar officerskasket under bessg ved
hazrens afdelinger. En hejtstiende officer afslog
at kere sammen med ham i hans vogn. Utroligt
forekommer det os i dag, men dog udtryk for, at
betydende dele af officerskorpset havde sveert ved
at forstd, at landets bender nu begyndte at vedga
og tage ansvar for deres land ogsd i forsvarsmas-
sig henseende. Nederlagets, bitterhedens og pro-
visoriets skygger hvilede endnu tungt over store
dele af officerskorpset. Livet i haren pragedes
deraf, omend korpsets tilgang langsomt demokra-
tiseredes, og man fik tilgang ogsd fra landbo-
kredse.

I 1909, under optrakket til en konflikt mellem
det sejrshevidste og oprustede tyske kejserrige og
vestmagterne, skabtes her i landet den haer og det
sevarn, som brugt smidigt og pd rette made af
regeringen Zahle bidrog sit til, at det lykkedes
at holde landet uden for den ferste verdenskrigs
odelaggelser.

Sikringsstyrkens 4 lange &r var og matte veare
en byrdefuld tid. Et forsvar kan holde dnd, mo-
ral og disciplin oppe under uddannelse og i krig,
men det er ulige vanskeligere under ars venten,
der ma forekomme den menige soldat unyttig og
uendelig lang. Selv om det md indremmes, at vi
stod proven bedre igennem end visse andre sma
landes sikringsstyrker, fik dog bédde moral og di-
sciplin alvorlige skdr. Et traet og udslidt officers-
korps vendte efter relangt fravar tilbage til gar-
nison og hjem. Det var dog nu et korps med en
helt anden sammensztning end i provisorietiden
og tiden for denne. Det havde nu fdet en bred
tilgang fra middelstand, tjenestemaznd og land-
brug — suppleret med en beskeden tilgang fra
egne razkker. Svagest var tilgangen fra de mindre
nzringsdrivende og fra arbejdernes store gruppe.
Ikke fordi det kostede penge at blive officer, for
allerede fra 1909 kunne vearnepligtige uden stu-
dentereksamen ved at gd gennem officersskolens
yngste klasse og med bibeholdelse af lenning
m. m. indtrzede i det faste officerskorps. Her var
haren langt forud for sin tid. Man spurgte aldrig
— og sperger ejheller i dag — om faderens stil-
ling. Man forlangte, som man forlanger i dag:
loyalitet, pligttroskab, nidkearhed i tjenesten og
en vis ydre form. Der var derfor kun f& i heren
— og for evrigt ogsd uden for denne — der lag-
de marke til, at faste underofficerer, senner af
faste underofficerer og arbejdere ndede hzrens
hejeste poster,
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Efter afslutningen af den forste verdenskrig
stod en verden tilbage, der var fattig, udmarvet
og treet af krig. En verden, der med rette satte
alle sine krafter ind pa at sege at hindre en gen-
tagelse af krig. Folkenes forbund syntes lesningen.
Danmark, der vel kan siges at vare et af de
mest fredselskende lande, blev selvsagt medlem
sammen med flertallet af evrige frie lande —
store som sma.

I 1922 gennemfertes under indtrykket af disse
forhdbninger om evig fred, og som en logisk kon-
sekvens heraf, en ny herlov og ny sevarnslov,
der med rette kan betegnes som den mest omfat-
tende frivillige nedrustning, noget land har fore-
taget. 1000 af hzrens faste befalingsmand afske-
digedes med ventepenge og pension, medens hvert
andet avancement bortfaldt for dem, der blev
tilbage. Hovedparten af harens faste befalings-
mand erstattedes af reservebefalingsmznd. Se-
varnets skebne var lige si ringe.

Forsvarets forsyning med materiel svigtede, og
da Stauning—Munch undlod de genindkaldelser,
der skulle gore det muligt for reservebefalings-
mandene at dygtiggere sig til deres ansvarsfulde
gerning som ferere i krig, smuldrede hzrens og
sovaernets vaerdi som forsvarsinstrument hurtigt
hen, uanset at et fatalligt officerskorps forfulgt
og forhénet af visse dele af pressen loyalt sled
sig op under et fortvivlet forseg pd at holde sam-
men pa stumperne og gennemfere en forsvarlig
uddannelse af det varnepligtige mandskab. Kun
officerskorpsets traditionelle loyalitet, pligttro-
skab og nidkerhed hindrede et &bent sammen-
brud. At tilgangen til korpset nzrmede sig nul-
punktet kan nazppe undre nogen.

I 1930 genfremsatte regeringen Stauning—
Munch et i 1924 fremsat forslag til afskaffelse af
her og seveern og oprettelse af et vagtkorps og
en statsmarine. Forslaget blev forkastet i lands-
tinget. Der blev nedsat et udvalg, hvis arbejde
resulterede i forsvarsloven af 1932. Rekrutantal-
let nedsattes yderligere med 20°%,. Haren var
blevet saneret, det m& indremmes, men den var
samtidig blevet sd lille, at enhver matte kunne
indse, at den ikke havde mulighed for at lese no-
gen militer opgave. Varnene var i virkeligheden
blevet reducerede til at veere traditionsharere, et
sidste rudiment med kun svage muligheder for
engang at kunne danne grundlaget for en mulig
senere genopbygning. Det mi vist alle erkende,
der har haft blot et overfladisk kendskab til for-
svarets genopbygning efter 1945.

Forsvarslovene af 1937 blev en yderligere ra-
tionalisering med en beskeden styrkelse af mate-
riellet.



Det varste af alt var dog dette, at selv bag
dette reducerede forsvar stod kun en ringe del af
det danske folk. Officerskorpset havde sveert ved
at forstd, at en socialdemokratisk minister, der
skulle administrere de af rigsdagen vedtagne lo-
ve, med stolthed kunne fortzelle offentligheden,
at saveernets skibe snart var rustede op, og at det
ikke stod stort bedre til i haren.

De, der var officerer i trediverne, husker me-
get vel den ungdom, der medte ved afdelingerne
som arbejdslese, darligt kledte, kommende fra
hjem markede af arbejdsleshed og savn. Det var
ingen let opgave at fa dem til at interessere sig
for forsvar af et land, der bed dem og deres for-
ldre arbejdsloshed og usle sociale kar. I ver-
nene overvintrede dog pligttroskab, loyalitet og
nidkarhed for tjenestens rette udferelse og evnen
til at skabe &nd, moral og disciplin blandt en des-
illusioneret ungdom.

Stauning segte langsomt at vende sit parti i
forsvarsspergsmélet, som i sin tid I. C. Christen-
sen gjorde det. Men det métte vare vanskeligt og
tage tid efter s& mange &rs modstand mod tanken
om et militert forsvar. Den danske arbejder sav-
nede ikke hengivenhed for sit land, lige si lidt
som andre, der ogsd var mod et aktivt militaert
forsvar, men han var principielt imod enhver
form for krig og levede i den dybe og faste over-
bevisning, at der trods alt matte vare mulighed
for at ordne mellemfolkelige stridigheder ad fre-
delig vej. Forstdelsen af, at neutralitetspolitik-
kens tid var ved at ebbe ud, var vel ved at f&
indpas hos en del af lederne, men kun langsomt
hos de store arbejderskarer. Efterhdnden som
samfundet omformedes yderligere i demokratisk
retning med bedre sociale kir, og efterhdnden
som den danske arbejder under Staunings fort-
satte ledelse blev den afgerende faktor i dansk
politik, begyndte man dog lidt efter lidt at indse
nedvendigheden af ogsd militert at tage et an-
svar for det af arbejderne ledede samfund.

De merke skyer, der ved Hitlers magtoverta-
gelse trak op over Europas himmel, bidrog nok
noget til at fremme et sindelagsskifte, men nogen
styrkelse af landets forsvar medferte det ikke.

Stauning talte i Lund 1937 om nordisk politik
og afsluttede i 1939 en ikke-angrebspagt med
Hitler. Ogsd uden for officerernes kreds begyndte
man at tvivle pa, om det nyttede nu at smide no-
get ud til ulven.

I sommeren 1939 formeredes en mindre bered-
skabsstyrke, der hjemsendtes allerede den 15. juli.
Derefter indkaldtes i begyndelsen af september
1939 en beredskabsstyrke pd 5 drgange, der hjem-
sendtes i lebet af nogle méneder. Nu var kun re-

krutstyrkerne tilbage. I varnene bredte mismodet
sig, man troede, at regeringen nu var ved helt at
opgive tanken om blot et symbolsk forsvar.

Folketinget vedtog den 19. januar 1940, at lan-
dets neutralitet skulle forsvares med de til radig-
hed varende midler, men da vedtagelsen ikke ef-
terfulgtes af militeere foranstaltninger, betragtede
man det i vernene som en tom demonstration.
Dagene umiddelbart for den 9. april, da man jo
i aviserne kunne lzse, hvor det bar hen, var
blandt de merkeste dage i danske officerers liv.

Den 9. april slog Hitler til, og dele af haren
kom i kamp i Senderjylland. Midt i al usselheden
var disse fd og sma kampe et lyspunkt for hzren
og folket. Det viste sig her, at den &nd, moral og
disciplin, officerskorpset havde skabt hos det un-
ge mandskab, og den uddannelse som det — trods
de mange &rs forhdnelse og latterliggerelse —
havde gennemfert, den holdt, da timen var inde,
og vi med de smé styrker métte ile ud for at me-
de den invaderende fjende. Det var os ikke for-
undt forud at sparre for fjendens fremryknings-
veje. Det var os ikke forundt i tide at grave stil-
linger for vore folk. Liggende p& den dbne mark
matte de kempe og de under forhold, der métte
synes os og dem hdblese. Men de svigtede ikke.
Stilferdigt og roligt, som vi havde lert dem det
pé eksercerpladserne, betjente de deres vdben og
viste, at selvopgivelsens dnd ikke fandtes hos
dem.

I alle h®re er det sddan, at gar det galt, ma
chefen tage »stedet«, og gar det godt, tager han
sin rundelige del af @ren, men til gengald venter
alle, at han uden vaklen dakker sine folk, nir de
udszttes for @rererige angreb. Derfor udsendte
general Prior ogsé den 12. april 1940 sin kendte
dagsbefaling, hvori han blandt andet sagde: »Jeg
foler mig overbevist om, at enhver dansk mand
og kvinde vil forstd at vurdere den loyalitet,
hvormed I pd regeringens bud under vanskelige
forhold har ydet modstand og derefter indstillet
kampen, da dette blev krzvet. I kan alle som én
med oprejst pande se enhver i ejnene i bevidst-
heden om at have gjort Jeres pligt«.

Alligevel forhdnedes befalingsmand og menige
pé gaden, sd Stauning matte gribe ind. Han sag-
de kort og godt, at heren havde kempet, som den
skulle efter de gzldende bestemmelser, og stand-
set kampen, da regeringen beordrede dette. Stau-
ning var jo ogsd en slags »chef« og vedgik som
chef sin pligt.

Den depression, der herskede blandt officerer
ne i drene for den 9. april, udlestes nu i harme,
fortvivlelse og bitterhed. Man felte sig svigtet og
forladt efter et livs tralsomt og lidet agtet ar-
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bejde 1 landets og forsvarets tjeneste. En fortsat
tjeneste som officer mitte forekomme de fleste
uden mening. Hellere havde man taget en hébles
kamp mod angriberen til den bitre ende.

Livet i landet gik sin kendte gang under de
nye forhold. Sterstedelen af hzren hjemsendtes.
Nogle fa og smé styrker samledes i gamle eller
helt nye og ganske smd garnisoner. Her skulle
harens rester overleve, og arbejdet geres. Man
satte alt ind pd at genskabe &nd, moral og disci-
plin samtidig med, at man fortsatte uddannelsen
af det varnepligtige mandskab, der var dybt ry-
stet over det skete.

De militere chefer tog samtidig et arbejde op
med at knytte forbindelser med de ledende civile
medborgere, der nu felte et medansvar over for
forsvaret og dets mand.

Det blev dog en ukendt officer, oberstlejtnant
af reserven H. A. V. Hansen, der ved nedrustnin-
gen i 1922 som kaptajn og generalstabsuddannet
som en dybt skuffet mand forlod harens linie og
indtridte 1 reserven, der nu viste vej. Han var
bataillonschef den 9. april. Da han havde hjem-
sendt sit mandskab, begyndte han — idealist som
han var — sit banebrydende arbejde for at skabe
tillid og forstielse mellem folket og dets forsvar,
som det havde forsemt gennem mange ar. Med
gront lys fra ministrene Brorsen og Alsing-An-
dersen. stottet af generalerne Prior og Gertz og
nogle fi af harens yngre officerer tog han arbej-
det op gennem lange rzkker af samtaler med
enkeltpersoner og ved meder med fremtrzdende
reprasentanter for de forskellige dele af samfun-
det. Slidsomt var det, men det bar dog langsomt
frugt.

Som en logisk konsekvens modnedes hos ham
og hans medarbejdere tanken om ogsa at tage di-
rekte kontakt med lederne af den sterste befolk-
ningsgruppe i landet: arbejderne, der hidtil hav-
de vist den mindste forstdelse for nedvendighe-
den af et forsvar. Arbejdet blev forberedt gen-
nem samtaler med officerer og civile medborgere.
Det var ikke helt let at fa officerer til at medes
med socialdemokratiets ledende meand. Man si
i dem de mand, der som indehavere af regerings-
magten i arene op til den 9. april matte bzre an-
svaret for det skete. Langt de fleste officerer ind-
sd dog nedvendigheden af at ga ind for det plan-
lagte arbejde for at styrke sammenholdet i hele
folket. Da den side af sagen var i orden, tog man
kontakt med Stauning, Hedtoft og H. C. Hansen
samt fagforeningernes ledere. Efter nogle indle-
dende meder i officersforeningen i Kebenhavn
modtes man i1 dagene 28.—31. januar 1941 1
hindvarkerforeningens lokaler i Kebenhavn. Fra
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forsvarets side med general Gertz som leder stot-
tet af admiral Hammerich og en rzkke officerer
fra begge varn. Man talte rent ud fra begge si-
der. General Gertz udtalte klart, at man til sin
tid enskede en placering af ansvaret for den 9.
april, og sagde lige s klart, at det ikke var tan-
ken at knytte varnene ensidigt til noget bestemt
politisk parti eller nogen bestemt del af befolk-
ningen, og at man ej heller enskede at drefte mi-
literpolitik eller forsvar, men alene at sikre tillid
og forstdelse ogsa mellem arbejderne og forsva-
rets meend. I et dybtfelt og steerkt foredrag trak
Hedtoft linierne op for arbejdernes kamp gennem
de mange &r for bedre kir og andel i samfundets
styrelse. Andre indleg fulgte efter. Man enedes
slutteligt om at lade fortidens forsyndelser, fejl-
tagelser og misforstdelser vaere fortid og gd ind
for et faelles arbejde for skabelse af tillid og for-
stielse mellem arbejderne og forsvarets mand
gennem et loyalt oplysningsarbejde med deltagel-
se af ledende personer fra begge sider. Man gjor-
de sig ingen illusioner om kommende vanskelig-
heder og skuffelser og var klar over, at arbejdet
ville tage lang tid, inden det kunne bazre frugt.
Arbejdet begyndte med, at man fra forsvarets
side samlede officerer, befalingsmaend af offi-
ciant- og kvartermestergruppen m. fl. til meder
og kurser om det kommende samarbejde. Social-
demokratiets m®nd gjorde det samme — alt un-
der gensidig bistand.

Officererne havde i en ulykkestid rakt hdnden
ud til de danske arbejdere, og disse tog imod den
uden teven.

For varnene centraliseredes arbejdet i for-
svarsministerens foredragsudvalg under ledelse
af oberstlejtnant H. A. V. Hansen og kommander
Hammerich. Foredragsudvalget var forleberen for
Forsvarets Oplysnings- og Velfardstjeneste.

Men endnu engang ramtes varnene af skaeb-
nens slag. Den 29. august 1943 overfaldt tyskerne
vore sidste smad garnisoner og lejre. Endnu en-
gang matte befalingsmand og varnepligtige give
livet i en hdbles kamp mod overmagten. De vak-
lede ikke, men gjorde deres pligt, som kamme-
raterne havde gjort det den 9. april 1940. Alt ma-
teriel gik nu tabt. Flddens skibe sznkedes. Befa-
lingsmandene interneredes. De vearnepligtige li-
gesd. Vaernene havde taget deres del af »stedet«,
da det brede folk sagde nej til et fortsat samar-
bejde med besxttelsesmagten pad de gamle vilkdr.
Varnenes mand fulgte deres everste lederes or-
drer og tog deres plads i modstandsbhevaegelsen —
nogle i Danmark, andre i Den danske Brigade i
Sverige, andre sendtes til England.

Et leb var kert.



Beszttelsen skazrpedes, men sammenholdet i
folket holdt trods afsavn og lidelser — ikke
mindst for arbejdernes store gruppe.

S& kom endelig befrielsen med glede og be-
gejstring og et vel ikke helt verdigt opger. Rege-
ringen métte snarest have et magtinstrument og
lagde tunge byrder pd varnenes mznd: uddan-
nelse af 26.000 mand — senere 20.000 mand &r-
ligt — under de vanskeligst mulige forhold med
odelagte kaserner, manglende uniformer, vaben
og udrustning. Dertil kom oprettelse af graense-
bevogtningsstyrken, styrke til Bornholm, styrker
til flygtningebevogtning, styrker til kommandoet
i Tyskland. Sevaernet — lige s darligt stillet —
begyndte minestrygning i vore udstrakte farvan-
de. Mange faste befalingsmand sled sig op. Men
opgaverne blev lest stilfeerdigt og med loyalitet,
pligttroskab og nidkarhed som i tiden fer beset-
telsen.

Nordisk forsvarsforbund strandede. Hedtofts
statsmandsgerning ferte os ind i NATO. Dansk
forsvar blev et led i en krigsforebyggende orga-
nisation under kernevébnets dystre skygge. For
forste gang siden 1918 skabtes mulighed for et
virkeligt forsvar. I 1951 vedtog man nye forsvars-
love med vasentlig styrkelse af alle tre vaern. For
hazrens vedkommende slog man dog et sterre bred
op, end man kunne bage. Det kan nemlig ogsd
ske. Pengene slog ikke til. Haren visnede lang-
somt og fik svindsot som i 1922. Man rationali-
serede i 1960, mindskede afdelingernes antal og
gav lefter om bedre materielforsyning — akkurat
som i 1982 og 1937. Resultatet blev et reduceret
forsvar, der forst om en arrazkke ville have det
materiel, som et moderne forsvar behever. Man
synes endnu ikke her i landet at forstd, at vel kan
en militzer enhed nedlagges med et pennestrag,
men at de tager ar at skabe det samarbejde mel-
lem befalingsmaendene og de varnepligtige, der
gor en flok mand til en sammentemret kamp-
enhed, der er i stand til at bruge nutidens kom-
plicerede materiel pd rette méide.

Dansk forsvars historie synes at have gentaget
sig endnu engang.

I 1966 rationaliserede man igen — uden syn-
derlig interesse fra offentlighedens side. Nogle
forbedringer, nogle nedskaeringer. Atter nogle &r,
hvor de stabe, der skal varetage feringen, og de
afdelinger, der skal k&mpe, er under omorgani-
sation med deraf folgende svakkelse i effektivi-
teten. Fortsat rationalisering er nedvendig, for at
et forsvar kan folge med i den rivende udvikling
pa sdvel det tekniske som det feringsmassige om-
rdde, men den md gennemferes efter en meget
omhyggeligt udarbejdet plan og med en vis var-

somhed, fordi den altid medferer uro og usikker-
hed i et kompliceret instrument, der kun kan vir-
ke, hvis alle hjul arbejder neje sammen uden
friktion. Man ma sa hdbe, at der en dag kommer
en virkelig rationalisering af forsvarsministeriet
og de store stabe, der ikke har feringsopgaver i
krig — ellers bliver hovedet for stort og for dyrt
for det lille forsvar.

Hvorledes er nu varnenes officerer placerede i
velferdssamfundet af i dag? Bedre end for? Ja,
det md indremmes; de er vel placerede, stort set
pd linie med andre tjenestem@nd. Rekrutteringen
er som hos lager, jurister, ingenierer og andre
akademikere, men stadig — og ligesom hos disse
— med for ringe tilgang fra arbejdernes kreds,
uanset, at hzren i mere end 50 &r har gjort, hvad
den kunne for at fa tilgang ogsd herfra.

P& en rakke omrdder er der hos officererne
sket en omstilling. Man taler for eksempel ikke
mere om at have et szrligt ansvar for landets
forsvar, og det med rette. Regering og folketing
stiller opgaverne, der skal leses, anviser rammer-
ne for organisationen og bevilger de nedvendige
midler. Officerernes opgave er loyalt at stille de-
res szrlige militzre og militzertekniske kunnen til
radighed, ndr forsvarslove forberedes. Nér lovene
er vedtaget, har de ansvaret for at udbygge det
skabte instrument, for planlzgning, for uddan-
nelse, for fering, for omsorg for de varnepligtige
o.s.v. Dette arbejde er stort og ansvarsfuldt, det
giver gleder som ethvert arbejde med dansk ung-
dom, og det giver skuffelser som al anden ger-
ning her i livet.

Officererne er tjenestemznd som andre tjene-
stemand med tilsvarende uddannelse og ansvar.
P& ét punkt er de dog ringere stillet. Hovedpar-
ten af officererne afskediges efter et livs tjeneste
i geleddet og fra en slutstilling som major med
pension, nar de fylder 52 dr. Det gér ud over re-
krutteringen. Mangen ung mand fra de javne
kdr, der vil skabe sig en livsstilling, og som mi-
ske godt kunne tznke sig at g& den militere vej,
betakker sig, nir han herer om denne mulighed.

Mange officerer havde i gamle dage en vis til-
bejelighed til at affinde sig med forholdene, som
de nu engang var, enten det var for dem selv el-
ler for de varnepligtige. Det er anderledes i vore
dage. Officererne har som andre tjenestemzend
deres forhandlingsberettigede faglige organisa-
tioner, der tager sig af deres forhold. Det er der-
for en naturlig ting for dem nu at gere mere end
for for ogsd at sikre deres mandskab s& gode vil-
kér som muligt. Derfor er de med i arbejdet for
dette. De er interesserede i, at de varnepligtige
er sikrede gennem en human militer straffelov-
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givning og talsmandsordning. De er ogsd inter-
esserede i, at deres mandskab far en ordentlig
lenning, rimelige faste friheder, frirejser, god
forplejning, gode indkvarteringsforhold o.s.v. Det
gleder nutidens officerer, at deres soldater er vel-
kladte. I en virkelig demokratisk har er de ver-
nepligtiges uniform lige sa fin og smuk som gene-
ralens. Den eneste forskel er gradstegnene.

Det, der afger en officers stillingtagen til alle
forandringer og forbedringer, er det spergsmil,
han nu og da stiller sig selv: »Kan jeg under de
givne forhold skabe den dnd og moral og den
disciplin, der sammen med en grundig uddannel-
se gor det muligt for mine soldater at gere deres
pligt og dog have rimelighed for at bjerge livet,
hvis krigen skulle ramme vort land?«

Den danske officer af i dag har erkendt, at
uden den danske arbejder kan der ikke skabes et
forsvar i dette land. Derfor gleeder man sig over,
at velferdssamfundet har givet de fleste her i
landet antagelige skonomiske og sociale forhold.
Givet dem et samfund og et demokratisk styre,
der vel er et forsvar vard. Da arbejderne gav of-
ficererne hdndslag i 1941, lovede de ikke noget
om forsvarets starrelse, men de lovede, at det, be-
szttelsen havde laert dem, ikke skulle blive glemt,
nédr landet atter var frit. Deres stilling til et for-
svar og til forsvarets mend er da ogsa helt for-
skellig {ra tiden {er 1940.

Samfundet zndres fra &r til ar. Hzren ma ikke
sakke bagud, men folge med, og forsvarets mand
ber fere an inden for deres omride. Pa ét omrade
kleber hzren endnu for meget ved en svunden
tid: dens afdelingers navne genkalder mindet om
eneveldens her. Ungdommen af i dag er mere
realistisk indstillet end for. Den vil hurtigt i gang
med at tjene penge og stifte hjem. For den er be-
settelsestiden en fjern tid, den ikke selv har op-
levet, og som ikke interesserer den synderligt.
Hzren vinder ikke denne ungdom ved midt i en
fremadskridende demokratiseringsproces at hzge
om enevzldens navne og traditioner. De fine re-
gimentsnavne herer nu engang hjemme i eneval-

dens tid, der vist for alle stdr som en ringe tid i
landets historie. Ingen kan dog lebe fra sin for-
tid, og derfor m& man sdvel i et land som i et
forsvar vedkende sig denne. Det gjorde man da
ogsa ved — i en tid, hvor det var moderne, at
ungdommen bar marker i knaphullet — at lade
de varnepligtige sammen med befalingsmeande-
ne bzre et marke, der pegede tilbage pd batail-
lonens herkomst, men man beholdt de gamle
numre. Det samme var sdmand ogsd nok i dag.
En fortsat demokratisering ber derfor erstatte de
prangende navne med de mere beskedne numre
fra vor egen tid. Det var jo dog i disse numme-
rerede batailloner, det nyskabte demokrati kaem-
pede i 1848-1949, i 1850 og 1864. Det var dem,
der keempede den 9. april og den 29. august. P
de faldnes grave — sdvel i Slesvig som herhjem-
me — star da ogsd de gamle numre. Det var for-
ovrigt ogsd 1 de samme batailloner, dansk ung-
dom tjente i sikringsstyrken 1914-1918 og i be-
redskabsperioden 1939. Der er traditioner nok at
hente fra demokratiets egen haer i dens kampe
for landet.

I begyndelsen af verdenskrigen 1914-18 for-
svandt krigens sidste smule romantik og ridder-
lighed. Den sidste verdenskrig var ikke menne-
skeheden vardig. En ny krig ville vere endnu
varre. Derfor m& den forhindres, derfor er vi
medlem af NATO. Jo mere man kender til kri-
gen, jo mere man studerer den og dens veasen,
desto mere bliver man imod den. Dette gelder
ogsa officeren af i dag.

Det danske folk finder i dag krig uverdig som
middel til afgerelse af mellemfolkelige stridig-
heder, men som forholdene nu engang er i ver-
den af i dag, har folkets flertal valgt at opret-
holde et forsvar og om fornedent at bruge det
som en sidste udvej for at forsvare det demokrati
og den livsform, som folket sev har skabt sig gen-
nem de sidste 100 dr, og som det selv onsker at
viderefare pd sin méide.

Derfor har vi et forsvar i dag, og i den 4nd mi
det leve og virke. T. K. Thygesen.
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EUROPAKOMMANDOEN

I den 8. artikel om Europakommandoen omiales SACEURs op-
gave, radige midler og den palenkle udforelse af opgaven. Oberst-
lojtnant S. Brynels arlikelserie afsluties i neste nummer med en
omtale af SHAPEs rolle, logistik, og de opndede resultater,

Forsvarspolitik

SACEURs opgave er formuleret af NATO- Det er betydningsfuldt, at ACE er staerk pd to
rddet og er — i en simpel formulering — fol-  forskellige méder:
gende:
at undgd/afskrazkke fra krig, — staerk nok til at f& en angriber til at tznke
men hvis dette fejler, sig grundigt om, inden ivearksettelsen af et
at forsvare ACE-omridet sa langt fremme som angreb, og
muligt. — sterk nok til at sla igen med afgoerende styr-
NATO er en kollektiv forsvarsalliance, og 1 ke, hvis et angreb — trods alt — skulle fin-
indledningen til Atlantpagten erklares, at med- de sted.
lemsnationerne er besluttede pé . .. »at forene de-
res styrker i et kollektivt forsvar for bevarelse af Det kan allerede nu slés fast, at den forste del
fred og sikkerhed«. af opgaven er blevet lest med succes.

Ridige midler

De ekonomiske faktorer, som er rygraden i en-
hver politisk og militer styrke, fremgér af fol-
gende oversigt:

Faktor NATO Enhed Ostblok
Befolkning 500 Million 330
Forbr.vareprod.| 1100 |Milliard $ 350
Stalproduktion 276 | Million t 130
Olieproduktion 4182 | Million 1 2877
El-produktion 1931 | Milliard kwh 664

De militere faktorer omfatter:

Faktor NATO Enhed Ostblok Bemerkning
Forsvarsudgifter 78 Milliard $ 48

Vabnede styrker |6 *) Mill. mand 4,3 *) kun i Europa
A-vdben ca. 10.000 stk. tusinder

Fly 28.000 stk. 300

Krigsskibe 900 stk. 15.200

Missiler 1400 stk 750 langtrakkende




De egentlige militere styrker bestdr af:

— Nationale eller externe enheder, som forbliver
under national kommando til national anven-
delse — ogsa i krig. Her md erindres, at At-
lantpagten kun dzkker et specielt omrade, og
nogle medlemsnationer har forpligtelser over-
for lande, som ikke herer til alliancen. USA
og England har f. eks. sidanne forpligtelser,
og

— Enheder tildelt NATO. Disse er i fredstid un-
der national kommando, men fra et vist tids-
punkt — i en kritisk situation/fra en vis be-
redskabsgrad — underlegges de NATO-kom-
mando. Undtagelsen er luftforsvaret, som pa
grund af et eventuelt nedvendigt, nzsten gje-
blikkeligt indszttelsesbehov er underlagt kon-
stant NATO-kommando. Planlegning finder
sted ud fra de tildelte styrker.

Udforelse

Den primere opgave er at hindre krig. Denne
opgave soges lost ved hjzlp af en styrkebalance
mellem NATO/ACE og Sovjetblokken. Den skal
kunne afskrzkke enhver form for agression og
ikke kun en A-trussel. Derfor er opretholdelse af
forholdsvis store konventionelle styrker nedven-

dig.

Til indsettelse i kritiske og/eller serligt ud-
satte omrdder er oprettet en serlig styrke, be-
nzvnt ACE Mobile Force. Dette er en lille, slag-
kraftig styrke bestdende af 6 lufttransporterede
bataljoner (fra Belgien, Canada, Tyskland, Ita-
lien, England og USA) og 6 jagerbombeeskadril-
ler (fra Belgien, Tyskland, Italien, Holland, Eng-
land og USA). Ideen bag styrken er, at medens
et angreb i Centraleuropa straks vil blive imede-
gdet af tyske, belgiske, hollandske og amerikan-
ske styrker, stationeret i Vesttyskland, vil et
pludseligt angreb mod enten Norge, Danmark,
Grazekenland eller Tyrkiet kun kunne imedegis
med nationale styrker, og en angriber kunne fri-
stes til at tro, at han kun ville komme til at sti
over for den angrebne nations styrker. Ved det
mindste tegn pd angreb kan ACE Mobile Force
imidlertid nu indswttes i det truede omride, og
en angriber vil derfor komme til at std over for
mindst 4 NATO-nationers styrker. Betydningen
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De ACE siledes tildelte styrker bestir af haer-,
fly- og flddeenheder fra alle medlemslande (mi-
nus Island) og omfatter:

over 1 million mand,

over 4000 fly,

en konstant voksende missilstyrke, og

ca. 100 fladeenheder (hver pd 3 ell. fl. skibe).
Styrkerne er udrustet med A-vdben og/eller kon-
ventionelle vdben, afhangig af opgaven (og med-
lemslandenes politiske szrstandpunkter). Folgen-
de styrker er primaert A-vdbenudrustede:

UK Bomber Command,

US 6. flade i Middelhavet, og

Polaris U-badene.

Stette til ACE vil kunne opnds fra de andre
NATO-kommandoer, f. eks. SACLANT, og fra
nationale (externe) enheder, f. eks. Strategic Air
Command.

af opgaven

er ikke mindst af psykologisk art (i form af at
vise flaget og NATO-solidariteten) i afskrakkel-
sesopgaven.

Den sckundere opgave at forsvare ACE-om-
radet s langt fremme som muligt, bliver kun
aktuel, hvis den primare: at hindre krig, skulle
fejle.

Ved SHAPEs oprettelse i 1951 var de radige
styrker kun smd, og Centraleuropas forsvar matte
baseres pd Rhinen. I 1955 tilsluttedes Tyskland,
og styrkerne foregedes betydeligt. Derfor blev
forsvaret skudt frem til Weserfloden. I 1962 be-
sluttedes — som folge af den stedfundne styrke-
opbygning — at skyde forsvaret helt frem til
jernteppet. Dette er ikke kun en garanti til Tysk-
land, men det skulle muliggere, at en fjende ikke
forgriber sig pd et narliggende, ikke-forsvaret
objekt, hvorved undgds, at man stilles over for
en fuldbyrdet (erobret) kendsgerning med de mu-
ligheder, dette mdtte indebzre (tilbageerobring,
evt. A-vabenindsattelse eller resignation).
Fremskudt forsvar medvirker til forhindring af
krig, men i tilfxlde af krig byder det pa felgen-
de fordele:

— Hurtig bedommelse af omfanget af den
fjendtlige hensigt.

— Sterre dybde til eget forsvar (vigtigt m. h. t.
beskyttelse mod A-vaben).



FRA FLYVNINGENS HISTORIE

GAMLE FLY

DE HAVILLAND TIGER MOTH

Hzrloven af 1932 beted som bekendt en stor ud-
videlse af Flyverkorpset, der pr. 1. november
1932 skiftede navn til Hzrens Flyvertropper.
Denne udvidelse gjaldt ogsd Flyveskolen, der nu
fik et betydeligt sterre elevantal end tidligere, og
det blev derfor nedvendigt at forege antallet af
skolefly.

Som elementzrtrzner havde man i en &rrzkke
anvendt de Havilland Moth (se Flyvevdbnet nr.
7/1966), der strengt taget md betegnes som et
privatfly. P4 grund af centersektionens placering
lige over det forreste cockpit var det meget svart
at komme ind i og ud af dette. Det kunne nok g4,
ndr flyet holdt pa jorden, selv om militzrflyvere
i modsztning til privatflyverne altid bar fald-
skzrm, men var flyet i vanskelighed, kunne det
blive et spergsmdl om liv eller ded, om piloten
i det forreste cockpit kunne komme ud. I 1931 tog
de Havilland derfor en Moth og flyttede center-
sektionen (hvori benzintanken rummedes) frem
foran det forreste cockpit, men for at bevare

tyngdepunktets beliggenhed fik vingerne svag pil-
form, ligesom undervingerne fik sterre V-form,
da vingetipperne var lovlig tat ved jorden. Teg-
ninger lavede man bagefter, og da flyvepreverne
var vel overstaet, blev den nye udgave sat i pro-
duktion under betegnelsen D.H. 82 Tiger Moth.

Den blev straks antaget af Royal Air Force og
senere af en lang rzkke europziske og overssiske
flyvevaben, ligesom den ogsd blev solgt til civil
anvendelse. En radiostyret drone baseret p4 Tiger
Moth fik navnet Queen Bee og blev bygget i et
betragteligt antal, 320 af de Havilland og 100 af
Scottish Aviation. De Havilland byggede 1 alt
1975 Tiger Moths, indtil produktionen i begyn-
delsen af 1940 blev overfert til Morris Motors
Ltd., idet de Havilland nu skulle i gang med
Mosquito. Morris byggede 3508 Tiger Moths, ind-
til august 1954, og med licensproduktion i Norge,
Sverige, Portugal og med produktion ved de Ha-
villands filialer i Canada, Australien og New
Zealand kommer man op pd en samlet produk-
tion af 8811!
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I december 1932, kun et par méneder efter den
nye hzrlovs ikrafttraeden, bestilte Flyvertropper-
ne 5 Tiger Moth til en samlet pris af £ 5910.10.10
eller ca. 125.000 kr. De blev leveret med skib i
marts 1933 og fik numre 1 fortszttelse af D.H. 60
Moth’erne, S-358 til S-862, men disse numre blev
senere pa dret @ndret til S-1 til og med S-5.

I »Dansk Flyvnings Historie« skriver afdede
general Forslev, at det snart viste sig uheldigt at
have to typer til den forste uddannelse, selv om
forskellighederne ikke var store. I oktober 1933
bestilte man derfor yderligere 7 Tiger Moth,
mens de resterende 5 Moth blev solgt tilbage til
de Havilland, der afhzndede dem alle her i lan-
det, jvf. den tidligere artikel. Maske kan jeg i
den forbindelse komme med en rettelse, der skyl-
des chefredakter Borge Outze, Information: det
var 1 1948 og ikke i 1942, at Perch flygtede til -
England i den tidligere militere Moth OY-DEH,
og det var utvivlsomt denne flugt, der »inspire-
rede« tyskerne til at beslaglzgge samtlige danske

luftkaptajn) og sek.lt. L. M. S. Jacobsen (nu pens.
luftfartsinspekter) fra S-3 i nzrheden af Sme-
rum, og 20. aug 1935 fik Jacobsen guldndlen for
anden gang, da han sammen med afdede It. N.
Klinkby-Petersen matte »std af« S-1, der da be-
fandt sig over en kartoffelmark pA Amager. En-
delig totalhavarerede S-6 27. apr 1936 ved Sten-
lille. Til erstatning herfor indkebtes S-13, S-14
og S-15 i henholdsvis 1935, 1936 og 1937.

I den strenge vinter i begyndelsen af 1940 an-
vendtes Tiger Moths til forskellige undsztnings-
flyvninger, udstyret med ski. Af regnskabet over
isflyvningerne fremgér sdledes, at der blev kebt
brugte ski for 200,00 kr., mens nyfremstilling af
ski kostede 543,42 kr.

Tiger Moth S-15 fik dog i 1938 et endnu mere
uszdvanligt understel, nemlig pontoner! Det er
i evrigt den eneste gang, et af Hazrens fly bhar
haft »trasko« pd. Flyet var udlint til en ekspe-
dition til Nordestgrenland under ledelse af Ebbe
Munck og Eigil Knuth og blev flgjet af nuv. pens.

privatfly et par maneder senere. I Norge derimod
blev de privatejede fly ikke beslaglagt med und-
tagelse af trafikflyene.

De syv Tiger Moth (S-6 til og med S-12) blev
flojet hjem af danske piloter og kom til Kastrup
den 24. marts 1934. Kort efter overfortes de til
Verlese, som det ar for forste gang anvendtes af
Flyveskolen, der hidtil havde benyttet Lundtofte
til den ferste uddannelse. Tiger Moth var i an-
vendelse lige til beszttelsen, og alle danske mili-
teerflyvere uddannet i tiden 1933—1939 har lert
at flyve pd denne type, som i hvert fald i skri-
velser betegnedes I S, sd der md da vare mindst
en laser af Flyvevabnet, deri et kommende num-
mer af bladet kan berette mere om dette klas-
siske fly.

Tre Tiger Moth gik tabt ved havarier, hvoraf
de to har vzret udferligt omtalt i vor Caterpillar-
serie: 11. aug 1934 sprang sek.lt. H. Wolff (nu
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oberstlojtnant Michael Hansen. Installationen
blev foretaget af Kramme og Zeuthens nystartede
fabrik Skandinavisk Aero Industri i Kastrup, og
flyet fik ogsd indbygget VHF radio (der var el-
lers ikke radio i Tiger Moth) og ekstra benzin-
tank, ligesom oversiden af vinger og krop blev
malet rustred for bedre at kunne ses mod sneen
og isen i tilfzlde af en eftersegning. Flyet afgik
som deakslast pd ekspeditionsskibet, motorskon-
nerten GAMMA, fra Kebenhavn 19 jul, og S-15
gjorde god fyldest ved isrekognoscering o.1. Det
vendte tilbage til Kebenhavn med ekspeditions-
skibet 19 sep.

Efter at tyskerne havde besat Danmark 9 apr
1940, blev 11 Tiger Moth opmagasineret i Aved-
ore og den sidste pd Klevermarken. I december
1942 var der tale om at udldne S-4, S-7 og S-12
til Det Danske Luftfartsselskab til brug ved is-



flyvninger, i hvilken anledning de skulle vare
civilt indregistreret. Ifelge Luftfartsdirektoratets
arkiv blev bogstaverne OY-DBA, E, I og O re-
serveret til dette forméal, s& der ma dbenbart have
varet tale om endnu et fly. Man begyndte at
klargere flyene og havde udarbejdet tegninger
til ommaling af dem, men planerne blev opgivet.
Som Flyvertroppernes evrige materiel faldt alle
12 Tiger Moths i tyskernes hander efter 29 aug
1943. Det tidligere grenlandsfly S-15 blev af
Wirtschaftsgruppe Luftfahrt-Industrie i1 Berlin
solgt til Sverige for 6300 RM. Flyet, der blev ind-
registreret i Sverige 29 feb 1944 med betegnelsen
SE-ANK, tilherte Halmstads Flygklub. Det styr-
tede ned pa den lokale flyveplads 8 sep 1946 un-
der start med et svaevefly pa slab, og piloten om-
kom. Hvad der blev af de andre 11 Tiger Moth
fortaber sig i det uvisse. Der kendes ikke billeder
af Tiger Moth i Luftwaffe-bemaling, s& de er nok
blevet hugget op.

Specifikation:

Type: Toszdet skolefly.

Uinger: Biplan med samme spazndvidde pé over-
og undervinge. Hver vinge har to I-bjzlker af
fyr, ribber af samme materiale, det hele be-
klzedt med lzrred. Kun krzengeror p& under-
vingerne.

Krop: Leerredsbeklzdt stdlrerskonstruktion.

Haleparti: Lzrredsbeklazdt trekonstruktion.

Understel: Fast med affjedring ved hjzlp af
gummiklodser. Lavtrykshjul. Haleslzber.

Motor: 120 hk de Havilland Gipsy Major I. Ben-
zintank (86 1) i centersektionen,

Indretning: To &bne cockpits i tandem. Dobbelt-
styring.

Instrumenter: Kompas, hastighedsméler, hejde-
méler, dreje- og krzngningsviser (flugtviser),
hzldningsviser, omdrejningstzller og olietryk-
maler. Ingen radio. Intercomm. i form af tale-
rer og ereslanger. Hans Kofoed.

Spzndvidde 8,94 m 29 ft. 4 in.
Lzngde 7,29 m 23 ft. 11 in.
Hegjde 2,69 m 8 ft. 9%/2 in.
Tomvaegt 488 kg 1075 1bs.
Fuldvaegt 828 kg 1825 1bs.
Max. hastighed 175 km/t 94 knots
Marchhastighed 180 km/t 70 knots
Landingshastighed 73 km/t 39 knots
Stigehastighed ved
havoverfladen 4,1 m/s 800 ft./min.
Praktisk tophajde 4050 m 13.300 ft.
Flyvestrzkning 390 km/t 210 n.m.

. —— ——d
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Dansk Flyvemuseum

Kongelig Dansk Aeroklubs plan for et flyvemuseum pd Klovermarken

-
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KLBVERMARKSVE]

Som arkitekt Hans Henning Hansen har skitseret det fremtidige
Klevermarksmuseum

Som det sikkert vil vaere laeserne bekendt — bl. a.
fra tidligere omtale i »Flyvevabnet« — har Kon-
gelig Dansk Aeroklub foresléet, at der oprettes et
Dansk Flyvemuseum pé den historiske Christians-
havns Felled — Klovermarken. Efter en rakke
forhandlinger hos kulturminister Hans Selvhej,
hvori bl.a. rigsarkivar P. V. Glob har deltaget,
har ministeriet opfordret KDA til at udarbejde
nzrmere planer.

Der foreligger nu et forelebigt skitseprojekt,
udarbejdet af arkitekt Hans Henning Hansen
med bistand fra KDA’s museumsudvalg. KDA
har overrakt kulturminister Bodil Koch dette skit-
seprojekt, og det forevistes dagspressen pa et ma-
de tirsdag den 20. december kl. 15.00 i KDA’s lo-
kaler i Kebenhavn. Ved pressemedet var forman-
den for KDA’s prasidium, Hans Excellence grev
Flemming og formanden for hovedbestyrelsen,
civilingenier Hans Harboe, til stede og redegjor-
de for planerne.

De samlede anlegsudgifter anslds til 13 mill.
kroner. Det er mange penge, og det er indlysen-
de, at KDA ikke kan skaffe blot en brekdel af
dette belab, og KDA havde da heller ikke til hen-
sigt pa4 medet at fremlegge en finansieringsplan
for det omfattende projekt. KDA har set det som
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sin opgave at pege pd nedvendigheden af, at vi
far et flyvemuseum nu og pd det enskelige i at
placere dette pd den enestdende, historiske plads,
som endnu — men hvor lenge? — kan geres til-
gzngelig for formédlet, og hvor visse af de eksi-
sterende bygninger i et vist omfang vil kunne re-
staureres og anvendes til formalet.

Endvidere fremkom helt nye oplysninger om
et samarbejde, som KDA har indledt for at dbne
mulighed for, at en razkke af de flyvehistoriske
effekter, som man rider over, allerede i ner frem-
tid kan komme frem til offentligheden, inden et
flyvemuseum pd Klgvermarken bliver en realitet.
Det er tanken at lave en forelebig udstilling i lo-
kaler, som grev Claus Ahlefeldt Laurvig Bille
stiller til rddighed for formalet pd Egeskov pa
Sydfyn. Greven stiller ikke alene lokaler til rd-
dighed mod at matte udstille flyene, men serger
ogsd for transporten til Egeskov og stetter sko-
nomisk istandszttelsen, som Aeroklubben og Fly-
vehistorisk Sektion skal tage sig af.

Alle vore gode onsker folger KDA i dette ar-
bejde! Ogsd i Flyvevdbnet er der nu en bevegel-
se i gang for at sikre de historiske verdier —
men herom 1 et senere nummer.

Red.



— Forbedret beskyttelse af luftforsvarets jordin-
stallationer, og

— Mulighed for at fore krigen — eller en del af
denne, f. eks. taktiske A-v8ben — pi fjendens
eget territorium.

Hvad vil der nu ske, hvis en fjende — trods
alt — angriber? De for fremskudt forsvar ansvar-
lige styrker vil da opholde fjenden, tvinge ham
til standsning og méske f& ham til at overveje,
om han skal afstd fra angrebet og trakke sig til-
bage, eller inds=tte yderligere styrker med deraf
felgende risiko for udvikling af en total krig.

For at kunne opfylde sin opgave vil SACEUR
kunne komme til at anvende ethvert nedvendigt
middel. Om A-vdben vil blive anvendt, vil af-
henge af arten og sterrelsen af det fjendtlige an-
greb. Hvis konventionelle styrker skulle vise sig
utilstreekkelige, vil SACEUR anbefale NATO-ré-
det at tillade anvendelsen af A-vdben. Brug af
disse vdben vil forege risikoen for udvidelse af
krigen, men ikke gere en sddan uundgéelig. Alt
vil afhaznge af det fjendtlige angreb og af fjen-
dens svar pd A-vabenanvendelsen.

Afgorelsen af, om A-vdben skal anvendes, er
politisk og pahviler NATO-réddet. Nogle vil
tvivle om, hvorvidt en sddan afgerelse vil kunne

treeffes hurtigt nok, men det ma her erindres, at
en krig md forudgds af en spendingsperiode, un-
der hvilken det politiske og militzre apparatur
vil blive bragt op p& en hej beredskabsgrad, si-
ledes at afgerelser vil kunne traffes hurtigt.

Brug af A-vdben vil medfere et andet problem,
nemlig det, at kun USA, England (og Frankrig)
er i besiddelse af béde leveringsmidler og A-véa-
ben. De evrige lande besidder kun leveringsmid-
let (missil eller fly). Amerikanske A-vdben er
stationeret i flere europaiske lande, men de for-
bliver under US-kommando og bevogtning i
fredstid og vil kun kunne udleveres efter tilla-
delse fra USA’s przsident. Procedurerne i for-
bindelse med rekvisition pa, afgerelse om anven-
delse af A-vdben, udlevering og den egentlig an-
vendelse er dog ikke s& indviklede, idet SACEUR
ogsd er chef for US-styrkerne i Europa, og han
kan sdledes modtage tilladelse til anvendelse fra
bdde NATO-rddet og USA’s praesident og sam-
tidig give sine NATO-enheder tilladelse til at
anvende og US-enhederne ordre til at udlevere
A-vabnene.

Brynel.
(fortsettes)

SAAB BT 14 1"‘-_"

AUTOMATISK SYSTEM FOR 5
REGISTRERING VED LUFT-TIL-
JORD @VELSESKYDNING

SAAB fremstiller ogsd en komplet systemud-
rustning til landmiliteer uddannelse for
hzren (BT 16-22) samt en ny indikator

(BT 23) beregnet til sével luft-luft som jord-
luft-skydning. Skriv til vor exportafdeling
for nermere oplysninger.

s\ig

SAAB AKTIEBOLAG s LINKOPING
SVERIGE

—— - p
e

>4 BT 14 giver

4 [ ojeblikkelig og automatisk marke- 3
. ring med resultaterne direkte til

skydelederen
mulighed for at informere piloten
efter hvert angreb :
[l op til 50 procent bedre udnyttel- *
se af skydeomradet |
| [ storre sikkerhed for skydeomré- .
" dets personals 3
o [] forbedrede ovelseresultater =
[: SAAB kan levere BT 14 afpasset efter [ {%
% hvert flyvevabens individuelle krav. __ :
- . R SR ] ey ™
Sy % o
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Som alle ved

har en chef praktisk taget ingenting at gere. und-
tagen

at
at

at

at
at
at
at
at

at

at
at
at

at

at

at

at

bestemme, hvad der skal geres,
be’ nogen gere det,

hore pd indvendinger om, at det ikke behover
gores,

det lige sd& godt kan udrettes af en anden, og
det kan geres pd en helt anden made,
kontrollere, det bliver gjort,

opdage, at det ikke er tilfeldet,

sporge hvorfor,

here pd undskyldninger fra den, som skulle
have gjort det,

kontrollere igen, at det bliver gjort og finde,
det er gjort forkert,
papege, hvorledes det burde vare gjort,

komme til den slutning, at det md veere, som
det er,

teenke over, om det ikke var bedre at afskedige
den person, som ikke kan udfere en ordre rig-
tigt,

reflektere over, at manden sandsynligvis har
kone og mange bern at forserge, og at efter-
folgeren sikkert bliver ligesiddan - eller varre.

tenke pd, hvor meget enklere, det ville have
veret, om man selv havde gjort det forst som
sidst.

I sa tilfelde havde man kunnet gore det rig-
tigt pa 20 minutter, mens det nu har taget 2
dage for at finde ud af, hvorfor det har taget
3 uger for en anden at gere det forkert.

Dansk Toldtidende jan 1967.

PHILIPS

TELEKOMMUNIKATION

PHILIPS

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg




STABSARBEJDE

af Air Commodore R. E. WW. Harland (oversat og bearbejdet af major G. Djorup)

Enhver officer i en stab har en bakke, der er
merket »Ind», og én der er market »Ud«. I
»Ind«-bakken havner der mange forskellige slags
papirer; nogle af dem kan man bare gennemlzse,
signere og smide over i »Ud«-bakken. Men ikke
dem alle.

Her er to forskellige mader at behandle de av-
rige pa:

System »Hansen«

I enhver sterre stab er der en major Hansen.
Han er argerrig; han er ikke interesseret i, at
forsiden pd hans forfremmelsesbedemmelse er
fyldt med 3-taller og 4-taller. Han vil gerne vare
den Hansen, der har krydserne helt ude til hojre.
Han er sprzngfyldt med energi. Han giver sig i
kast med alt, ja, han opseger ligefrem proble-
merne.

Under system »Hansen« bliver alle sager, der
skal aktioneres pa, tildelt major Hansen. De
vender aldrig tilbage. Han tager aktion pd det
hele. Hans »Ind«-bakke er altid fyldt til briste-
punktet. P& finansloven er der en szrlig konto
for elektricitet til oplysning af major Hansen’s
kontor efter almindelig tjenestetids opher.

Deres bakker er tomme:; medmindre De selv er
major Hansen.

System »Jensen«

Hvis man skal holde den géende med et antal
Jensen’er i staben, md man have et meget stort
arkivskab og en god hukommelse.

Mange af de papirer, der havner i »Ind«-bak-
ken, kan sendes ud igen med det samme. De ov-
rige arkiveres i skabet, market eksempelvis »Ven-
ter«, »For vanskeligt« eller »Manana«; det spiller
faktisk ingen rolle.

Deres skrivebord er igen tomt. Der er derfor
rigelig plads til fedderne; man kan lese kryds-
og-tveers’en i avisen (den, alle de everste Jensen’-
er holder). Sagerne forbliver i arkivskabet; dvs.
indtil en af felgende ting indtraffer:

(a) Annullering. Der kommer en skrivelse, der
setter den gamle ud af kraft. Skrivelsen hef-
tes pd den oprindelige, hvorefter begge kan
smides over i »Ud«-bakken eller — hvis man
er i besiddelse af mere end almindelig dem-
mekraft — i papirkurven. (Man ber dog i alle

tilfelde forst kaste et blik pd klassifikations-
graden).

(b) Der rykkes. En hejere stab rykker for sagen.
I s3 fald ber sagen overdrages til major Han-
sen. (Rykkerskrivelser nedefra ignoreres na-
turligvis ganske).

(c) Forflyttelse. Deres tjeneste i den pigzldende
stab opherer. Sagerne i skabet bar da markes
»Til udtalelse« og sendes — efter tur — til
tre officerer, der er pd ferie i den uge, hvor
overdragelsen finder sted. Er dette ikke mu-
ligt, m& overdragelsen af arkivet (af praktiske
grunde) udsazttes til naste mined (dvs. efter
at den fortrolige udtalelse er blevet udfzer-
diget).

Konklusion

Ikke alle de sager og skrivelser, der havner pd
Deres bord, skal behandles af Dem. Nogle ligger
inden for en andens omride og er sendt til Dem
til efterretning eller af en fejltagelse. Andre af
sagerne burde mdske aldrig have varet udfer-
diget. Tilbage bliver der imidlertid nok et par,
der har adresse til Dem.

Udvzlgelse: Foretag altid en udvalgelse. Til-
del kun Hansen de sager, der er hans, og giv Jen-
sen de sager, som herer ham til. Tag hurtig ak-
tion pd de sager, der rettelig skal behandles af
Dem, eller anerkend i hvert fald uden teven, at
det er Deres hovedpine. Opstil en fornuftig prio-
ritet. Overvej de problemer, som nedvendigvis
mi overvejes; men fasts®t en dato for svaret.
Nar der er tid til det, underseg muligheden for
eventuelle mindre, langfristede forbedringer.
Prev pd kun at glemme de sager, der helst skal
glemmes. Brug det system, der giver de bedste
resultater.

Malet er, at de rette mennesker pd det rette
tidspunkt skal have klare, koncise anvisninger og

oplysninger, der kan lette dem i deres arbejde.
Udsted aldrig en NE]JDI¥).

¥) sNu Er Jeg Dakket Ind« — i lighed med: »Det pa-
hviler stationschefen at drage omsorg for, at mand-
skabet behandles med menneskelighed og mildhed,
dog uden at disciplinen og mandstugten lider skade
dervede« eller »bolt XPY—1301—714 skal tilspeendes
stramt, men mé& ikke overspandes«.
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First SAAB VIGGEN roll-out

»Flyvevibnet« bragle i nr. 3/1966 en omtale af SAAB 37 Uiggen,
og i nov 1966 kunne SAAB AB udsende folgende pressemeddelelse.

In connection with the roll-out, SAAB’s Man-
aging Director Mr. Tryggve Holm held a speech,
in which he expressed his and the company’s grat-
itude to all personnel contributing to the complet-
ion on schedule of the first Viggen prototype.
Mr. Holm also praised the good collaboration be-
tween the Air Board and the participating con-
tractors. An important contributing factor has al-
so been the new form of organization for the
development work with the Air Board’s Project

On November 24, the first of seven pro-
totypes of the Saab 37 Viggen multi-
purpose STOL combat aircraft (Air For-
ce’s designation: AJ 37) on order for the
Swedish Air Force rolled out from the
SAAB experimental works in Linkdping
for a new phase in the ground test pro-
gram to be completed before the aircraft
will take-off on its initial flight which
is scheduled for the month of February
1967. This schedule was made up two
years ago.

Management for System 37 and the Central Co-
ordination Office for the participating contrac-
tors. A very useful tool has been the net-work
planning system PERT, first used for the control
of the Saab 105 development work, but here used
on a far larger scale.

Last but not least Mr. Holm praised the new
form of intensive contract for delivery time and
cost control which has had a stimulating effect
on the industry’s work.

Mr. Holm concluded by describing the
roll-out as a great day for SAAB and
mentioned that the work so far carried
out within SAAB alone represents about
Sw. Crs. 350 m. The total Air Force’s
commitment for System 37 is of course
much greater.



OFQ- ORIENTERING » 3 x

Arets forste OFO-orientering vil omfatte de sager
og problemer, som OFO ved arets begyndelse
seerlig beskzftiger sig med, og som vil vare ho-
vedemnerne i drets ferste maneder.

Ekstraordinert representantskabsmode

OFO har indkaldt til ekstraordinzrt represen-
tantskabsmede den 26. januar 1967 med OFOs
eventuelle tilslutning til et forbund af danske li-
nieofficerer som hovedemne.

Dagsordenen til repraesentantskabsmedet er

salydende:

1. Valg af ordstyrer.

2. Konstatering af fremmede.

3. Den principielle baggrund for oprettelse af en
sammenslutning af linieofficerer.

4. Gennemgang af lovudkast med kommentarer
samt forslag til ndringer af OFOs love.

5. Genfremszttelse af forslag til @ndring af
OFOs love om sammensztning af OFOs re-
prasentantskab.

6. Orientering om personeludvalgets arbejde.
Referat af medet bringes i naste nummer af

»Flyvevabnet«.

Retssagen om udkommandotilleg

Sagen har meget ofte varet nzvnt i OFO-ori-
entering, og den juridiske behandling af den bli-
ver mere og mere uforstaelig for medlemmerne.

Retssagen er senest udsat fra 16 dec 1966 til 3
feb 1967.

Okonomiske sager

En raxkke af de bestemmelser, der omfatter for-
skellige tillzg m.m., blandt andet degntilleg,
odetillzeg, timebetaling ved undervisning, har rent
administrativt vist sig at kunne fortolkes og op-
fattes forskelligt af brugerne.

En uskreven regel om, at tvivlstilfeelde i for-
tolkning af statens bestemmelser om borgerens
rettigheder ber komme borgeren til gode, gen-
nemferes tilsyneladende ikke i samme omfang
som tidligere.

Foruden en voksende utryghed blandt perso-
nellet medferer uklare administrative bestemmel-
ser alt for ofte sager og forespergsler, der kunne
have varet undgiet.

OFO er tilhaznger af enkle regler vedrerende
disse serlige ydelser og haber at kunne bidrage

til klarere regler om den made, hvorpé disse reg-
ler administreres.

Flyvertillegsordningen

Som bekendt har OFO i lang tid arbejdet pa
at fa gennemfort en revision af principperne og
satserne for pilot- og flyvetilleg.

Sagen har hos myndighederne varet trukket i
langdrag, men det er meget at habe, at man snart
kan fa gennemfert en tidssvarende ordning. Sve-
rige og Norge har i den senere tid revideret deres
ordninger om disse forhold.

Uniformssporgsmdlet

Efter meget lang tids arbejde er der nu ud-
sendt officielle bestemmelser om de forskellige
uniformsgenstande m. v., hvorfor der ikke her
skal omtales enkeltheder.

OFO vil arbejde for, at uniformsudvalget go-
res permanent, idet der skennes at vaere behov for
en konstant overvdgen af uniformsbestemmelser-
ne med henblik pad lsbende revisioner, ligesom
myndigheder og enkeltpersoner herved ogsa hav-
de et organ, hvortil man kunne henvende sig med
forespergsler og forslag.

T jenestebestemmelser

OFO har sammen med forsvarets ovrige mili-
tere tjenestemandsorganisationer i arevis over for
Forsvarsministeriet padpeget manglen pa tjeneste-
bestemmelser for forsvarets militaere personel.

Forsvarsministeriet udsendte i fordret 1966 et
forelebigt udkast til sidanne bestemmelser og an-
modede om organisationernes kommentarer.

OFO har dog i samrdd med de evrige organi-
sationer under hensyn til de lebende forhandlin-
ger i1 klima- og personeludvalg og til de foresta-
ende strukturiendringer fundet tidspunktet min-
dre egnet til udsendelse af sddanne meget gene-
relle bestemmelser og har indstillet til Forsvars-
ministeriet, at sagen stilles i bero, indtil resulta-
tet af overvejelserne om strukturzndringerne fo-
religger.

Avancementsproblemer
»Avancementsproblemer« er en stdende sag pa
OFOs dagsorden, idet problemet naturligvis altid
vil vaere til stede i sterre eller mindre omfang.
Forsegene pa at afhjzlpe disse problemer fores
fra OFOs side primert pa — pa et sagligt tjenst-
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ligt grundlag — at sege normeringstallene for-
egede, og derefter pa at gennemfere en fuldstaen-
dig udnyttelse af de normeringsmassige mulighe-
der, herunder ikke mindst udnyttelse af de szer-
lige muligheder, der eksisterer gennem de stillin-
ger, der kan holdes i overtallige numre.

Forfremmelsesmulighederne inden for Flyve-
vabnets officerer af linien kan i princippet helt
sammenlignes med de ovrige varns og ma anses
for at vare mindre tilfredsstillende set over for
de samlede antal ars tjeneste for den enkelte of-
ficer.

For de enkelte graders vedkommende har for-
fremmelsestempoet fra flyverlejtnant-I til kap-
tajn og fra kaptajn til major veret tilfredsstil-
lende, og mulighederne er tilsyneladende accep-
table i hvert fald de naste 5—6 ar.

Nogleomréadet i avancementsproblemer er fort-
sat majorens alt for smd muligheder for at opna
forfremmelse til oberstlejtnant, idet majorens
lave aldersgraznse naturligvis ogsa spiller ind her
som en ekstra negativ faktor.

Inden for den eksisterende normering er mu-
lighederne for forfremmelse til oberstlojtnanter
overordentligt begrensede, men OFO har gang
pa gang peget pa, at der — ogsd med den nuva-
rende organisation og personelstruktur, og givet-
vis ogsd med en kommende revideret struktur —
findes fuld saglig begrundelse for at forege an-
tallet af oberstlojtnanter. Set fra et personel-
politisk synspunkt vil selv en megen beskeden
foregelse fordelt pa 5—6 ar have store positive
virkninger p4 de store argange af majorer, der
snarest ber std for tur til forfremmelse til oberst-
lojtnanter.

Det forekommer OFO, at man i Forsvarsmini-
steriet og Flyverkommandoen er fuldt opmeerk-
som pa de foreliggende forhold, og OFO har ind-
tryk af, at det dels i de fxlles udvalg (klima- og
personeludvalg) og dels ved direkte forhandlin-
ger vil vaere muligt at arbejde pa en fzlles los-
ning af problemerne.

Normeringslovforslaget 1967/68

Forsvarsministeriet gennemfarte ved oplaegget
til normeringsloven 1966/67 en vasentlig forbed-
ring i proceduren for organisationernes medvir-
ken til udarbejdelse af normeringsforslag. Denne
procedure er ikke @ndret, men er ikke blevet
bragt til udferelse i ar, idet regeringen (Folketin-
get) har bestemt, at den arlige revision, gzldende
for normeringséret 1967/68 (1 apr 67 — 31 mar
68) ikke skal finde sted, men at normerings-
sporgsmilet udskydes, til et resultat af Tjeneste-
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mandskommissionens undersegelser herom fore-
ligger.

@konomiministeriet har formuleret det sdledes:

»Efter vedtagelse i regeringen er det pilagt
Tjenestemandskommissionen af 1965 at frem-
skynde udarbejdelsen af et nyt len- og klassifi-
kationssystem for staten mest muligt. Under hen-
syn hertil er det bestemt, at der i den i § 46, stk.
2, i lov nr. 154 af 7. juni 1958 om lenninger og
pensioner m. v. til statens tjenestemand omhand-
lede normeringslov for finansaret 1967/68 ikke vil
kunne optages bestemmelser om regulering af an-
tallet af tjenestemandsstillinger og om oprykning
eller nedrykning af bestiende stillinger, dvs. si-
danne forslag som normalt er optaget under nor-
meringslovens § l«.

Hertil har centralorganisationerne blandt andet
anfert felgende:

»Centralorganisationerne har betinget sig, at
arbejdet med revisionen af tjenestemandslovens
lennings- og klassifikationshestemmelser skal ve-
re afsluttet inden efterdret 1967, idet man i mod-
sat fald vil kr@ve en normal gennemgang af nor-
merings- og klassifikationsloven pa dette tids-
punkt med virkning fra 1. april 1967 «.

Den sidst omtalte eventualitet vil dog ikke
kunne gavne militere tjenestemand, idet disse —
modsat de civile — ikke kan forfremmes med til-
bagevirkende kraft.

OFO vil blive draget ind i de forhandlinger,
der i 1967 vil blive fart om et nyt klassifikations-
system.

Et travlt forar

OFO gar et travlt fordr i mede:

Et ekstraordinart og et ordinart reprasentant-
skabsmede.

Eventuel indpasning af OFO i et officersfor-
bund.

Afdelingernes valg af et nyt reprasentantskab
formentlig efter nye regler.

Fortsat arbejde i1 klima- og personeludvalg
samt med direkte og indirekte bidrag til tjeneste-
mandskommissionen.

Alt dette vil have meget stor betydning for de
enkelte medlemmers og for organisationens frem-
tid.

STOF TIL NR. 2

skal ware redaktionen i
hande senest 1. februar 1967.




FTF’s week-end kursus februar-maris

1967

Det meddeles herved, at FTF afholder week - end kursus i fordret 1967 siledes:

Kursus |:

Lerdag - sendag den 25.-26. februar 1967.
Hindsgavl Slot, Middelfart.

Kursus [I:

Lerdag - sendag den 25.-26. februar 1967.
Motel Scheelsminde, Alborg.

Kursus 111:

Lerdag - sendag den 11.-12. marts 1967.
Hotel Hvide Hus, Kege.

Alle tre kursus pébegyndes lerdag kl. 13.30 og af-
sluttes sendag kl. 16.30

Deltagere:

Tillidsmeaend m. v. fra tilsluttede FTF organisationer
(maksimalt 60 deltagere p& hvert kursus)
Indkvartering:

Indkvarteringen sker fortrinsvis pa enkeltveerelser,
dog méa enkelte deltagere péaregne at skulle ind-
kvarteres pa dobbeltvaerelser.

Kursusafgift:

Kr. 120, - pr. deltager ved indkvartering pa enkelt-
veerelse, og kr. 110,- p4 dobbeltvaerelse

Kursusafgiften dakker alle udgifter fra kursus be-
gyndelse lerdag kl. 13.30 til afslutningen sendag kl.
16.30 (excl. drikkevarer til maltiderne).
Anmeldelse:

Deltagerne anmeldes gennem FTF organisationerne
senest den 1. februar 1967.

Bemezerk:

Af hensyn til fordelingen af deltagere pa de tre kur-
sus henstilles det, at organisationer med et stort an-
tal deltagere sa vidt muligt fordeler disse pa alle
tre kursus under hensyntagen til de pageeldendes
bopel.

Rejse:

Der vil ikke af FTF blive arrangeret fallesrejser.

Forelebigt program for alle tre kursus:

Ret til s2ndringer forbeholdes,
1. Foredrag:

Emne:
Arbejdsvurdering.
Foredragsholder:

Konsulent, cand. polyt. O. Simonsen,
Dansk Arbejdsgiverforening

2. Foredrag med diskussion:

Emne:
Foredragsholdere: Felgende er indbudt:
Alborg:

Skatteinspekter, cand. oecon. E. Schrader
Christensen

Middelfart:

Skatteinspektar, cand. polit Vagn Prsestholm,
Silkeborg.

Kaege:
Ekspeditionssekreteer cand. jur. Jens Steenberg,
Kebenhavn.

3. Paneldiskussion:

Emne:
Den aktuelle lonsituation for Tjenestemasnd og
Funktioneerer.

Diskussionsdeltagere:
Kontorchef, overleerer Frank Hansen
Danmarks Lererforening.
Ekspeditionssekretaer Villy Skov Jensen
Danske Forsikringsfunktionzerers Landsforening
Direkter, cand. jur. Marvin Madsen, FTF.

4, foredrag:
Emne:
Notatteknik.
Foredragsholdere:
Middelfart:

Landssekreteer Stinus Kirkeby
Centralforeningen for Forsikringsakkvisiterer i
Danmark.

Alborg og Kege:
Sekreter Egon A. Rasmussen, FTF.

Opmarksomheden henledes pa, at det &rlige week-
end kursus i Fredericia udgar til fordel for de tre
kurser i Alborg - Middelfart og Kege.

Det ber bemzerkes, at der forventes stor tilslutning
til kurserne, hvorfor det vil veere nedvendigt naje at
overholde anmeldelsesfristen, samt at anfere sub-
sidizere ensker, safremt det kursus, man ensker at
deltage i, skulle veere overtegnet.

Bemeerk:
Emnet for skatteforedrag (pkt. 2) vil formentlig blive:
Aktuelle skatteproblemer.
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ALVERDENS FLY I FARVER

BOMBEFLY

Farvetavler: John . Wood m. fl. — Teksl og udvalg: Kenneth Munson
Dansk bearbejdelse: Lennart Ege — Redaktion: Jorgen Lunde
Pris: Indb. shirt. kr. 17,00 — Udsendelsesdato: 8. december 1966

Aktuelt flyleksikon i farver fra Politikens Forlag

Nu foreligger det 2. bind i Politikens Forlag's nye
serie Alverdens fly i farver. Medens det 1. bind
— omtalt i Flyvevéabnet nr. 10/1966 — omfattede
de mindre militere flytyper, som jager- og tra-
ningsfly, gengiver og beskriver 2. bind 80 bombe-,
kontrol- og varslings-, antiubads-, eftersegnings-
og rednings-, rekognoscerings- og transportfly.
Ogsa nzrvaerende bind er af engelsk oprindel-
se, men den danske udgave er udarbejdet og pa

vaesentlige punkter fort »up to date« af den af
det danske flyvevaben udpegede specialist Len-
nart Ege.

Tilbage er kun at nzvne, at dette bind, som det
tidligere, er udarbejdet med vejledning fra bl. a.
Royal Air Force, U.S. Air Force og U.S. Navy.

Et 3. bind i serien, Trafikfly, folger i lobet af
1967, -H-

TJENESTEMANDENS LOMMEBOG

400 sider - kr. 8,25 - Risskov - tlf. (06) 17 76 G1

Bogen indeholder det ajourferte lon- og pen-
sionsstof vedrerende statens, folkeskolens, folke-
kirkens, telefonselskabernes, privatbanernes, ho-
vedstads- og kebstadskommunernes tjenestemand
samt lenningerne for overenskomstlennet perso-
nale.

Noteringskalenderen er som szdvanlig med én
uge over 2 sider, indstreget som kassebogsblade
til dagligt regnskab, foruden at der i bogen fin-
des 24 sider specielle kassebogsblade.
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Som szdvanlig har bogen ogsd det firfarvede
16 siders verdensatlas.

Bogen er stadig forbedret, siledes at den brin-
ger oplysninger for enhver, sivel tjenestemand
som ikke tjenestemand, der ensker et grundigt
kendskab til det offentliges len-, pensions- og an-
szettelsesforhold, og bogen kan sédledes absolut an-
befales enhver, der ensker grundig orientering om
disse sporgsmal.

-H-
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FAGL/ZARERE - FORSVARETS CIVILUNDERVISNING

Ved forsvarets civilundervisning skal der sna-
rest anszttes 3 faglzrere ved Trzningskom-
mandoen, Flyvestation Vearlese, i tilslutning
til lzrlingeuddannelser (praktisk undervisning)
i flymekanikerfaget. Ansegerne skal vare un-
der 40 ar og udlzrte i faget.

Aflenning i 14. lenningsklasse, jfr. Undervis-
ningsministeriets Bekendtgerelseraf27.juli1962
om lenninger m.v. til personale ved tekniske
skoler m. v. Lennen excl. stedtillzg udger f.t.
kr. 24.518,76 arligt stigende hvert 3. &r med
kr.1.080,00 indtil kr.33.572,28. Endvidere ydes
der lzrere i denne lonningsklasse et bestillings-

tilleg pa kr. 720,00 4rligt, f.t. incl 9 -tilleg
kr. 2.878,92. Det pligtige ugentlige undervis-
ningstimetal udger 36 timer. Sifremt ansege-
ren har speciel faglig eller padagogisk uddan-
nelse, vil der eventuelt kunne tillzgges ancien-
nitet ved anszttelsen. Ved anszttelsen optages
de pigzldende i Pensionskassen for Tekniske
Undervisningsvirksomheder m. v., safremt be-
tingelserne for optagelse er tilstede.

Skriftlig ansegning stiles og sendes til For-
svarets Civilundervisning, Undervisningsinspek-
tionen, Trommesalen 2, Ill, Kebenhavn V.
Ansggningsfristen udlgber den 20. feb. 1967.

DECCA NAVIGATOR %/

KALVEBOD BRYGGE 20

KOBENHAVN V
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- plus Strike Power

Latest development in the Bristol Siddeley Viper range
of engines is the MK 20 giving 3410 Ib thrust.

To jet trainers, this more powerful engine brings impro-
ved manoeuvrability and an accelerated rate of climb
that allows more time to be spent at effective training
altitudes.

The Viper’s extra power also enables a full arament load
to be carried, giving trainers low cost, multirole capabi-
lities including weapon training and ground attack.
This latest Viper is an engine with a unique background

...an engine that was fully qualified for civil use before
the production of the military version.

So the Viper brings lo military operation the long lile,
high reliability and low fuel consumption demanded by
civilian operators.

Viper 20 engines power the new BAC 167 trainer-strike
jet and are suitable for all aircraft currently powered by
the Viper 1I.

Viper powered trainers have been chosen by the airforces
of 14 countries.

Bristol Siddeley Aero Division I=ZE§

Bristol Siddeley Engines Limited, Aero Division, PO Box 3, Filton, Bristol, England.
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INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder
— Europakommandoen

— Talderne er lade ene tilbage

i morket
— Indleg
— Hvordan giver man et afslag?
— Luftveernsraketter i Nordvietnam
— FTF udialelse af 18 jan 1967

— Fra flyvningens historie

De synspunkter, der fremsmrres 1 tids-
skrifret, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfarterens egen regning.

Gengivelse af tidsskriftetrs indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s vidr mu-
ligt benyrrer.

Adresseforandringer o, |. samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedroren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbek,

(01) 890761 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse nl sekrerariater.

Ansvarshavende redakror:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
(01) 971533

Redaktionen afslutter pr. 15 feb 1967

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 94 1906
(5. Valbjorn)

Believe it
or not -

Udhkommandolillegssagen blev den 3 feb 1967 at-
ter udsat, denne gang lil den 8 mar 1967.

Begrundelsen var pdny den samme som i drs-
beretningen anfeort, nemlig at kammeradvokaten
fortsat ikke er i stand til at forsyne dommeren
med visse enskede oplysninger.

OFO’s juridiske honsulent har herom udtalt, al
dommeren ved modet den 16 dec 1966 meddelle
kammeradvokaten, at det nu var sidste udsetlelse
af sagen pa detle grundlag. Desuagtet har man
altsa alligevel pdany godlaget en udsettelse med
samme begrundelse!

Men der er mdske enske om at opné rekord i
udseettelser? Sagen kan synes banal, men hvordan
med relsbevidsiheden og tilliden Uil systemet? Er
det ogsa en banal foreteelse, om den nedbrydes?

Af den liste, som delle tidsskrift tidligere har
offentliggjort, fremgdr folgende serligt bemer-

kelsesverdige datoer:

Forundersogelsesmode i byretten 23 okt 1964

1. proceduremede 18 dec 1964
Forberedende retsmode 26 nov 1965
Retsmode 17 jan 1966

Den seneste udsellelse (til den 3 mar) er sa-
ledes den 9. udsellelse i rekken, begyndende med
retsmadet den 17 jan 1966!

Efterhanden star der OMBUDSMAND i ojne-
ne pa folk, ndr talen er om denne sag, thi en sd-
dan sagsbehandlingsteknik md vist nermest be-
legnes som sagsforhalingsteknik.

Notarius.



- plus Strike Power

Latest development in the Bristol Siddeley Viper range
of engines is the MK 20 giving 3410 1b thrust.

To jet trainers, this more powerful engine brings impro-
ved manoeuvrability and an accelerated rate of climb
that allows more time to be spent at cffective training
altitudes.

The Viper’s extra power also enables a full arament load
to be carried, giving trainers low cost, multirole capabi-
lities including weapon training and ground attack.
This latest Viper is an engine with a unique background

...an engine that was fully qualified for civil use before
the production of the military version,

So the Viper brings to military operation the long life,
high reliability and low fuel consumption demanded by
civilian operators.

Viper 20 engines power the new BAC 167 trainer-strike
jet and are suitable for all aircraft currently powered by
the Viper II.

Viper powered trainers have been chosen by the airforces
of 14 countries.

Bristol Siddeley Aero Division =5

Bristol Siddeley Engines Limited, Aero Division, PO Box 3, Filton, Bristol, England.



resullaler.

SHAPEs rolle

Som krigshovedkvarter skal SHAPE hjzlpe SA-
CEUR at fere/lede og kontrollere kampen i ACE-
omrédet. En del af hovedkvarteret er med dette
for @je i permanent beredskab. Ledelsen af sa
store styrker i sd stort et omrdde krzver udar-
bejdelse af tidssvarende planer, og som freds-
hovedkvarter er SHAPEs opgave:

at forberede forsvarsplaner med underlagte
myndigheder,

at trene de integrerede stabe,

at opretholde beredskab,

at bedemme vabenudviklingen og

at undersege forsynings- og standardiserings-
problemer med medlemslandene.

Logistik

Eisenhower har sagt: »Logistik har indflydelse pa
alle slag og afger mange af deme« Sagt pd en
anden made: Vaben, keretojer og personel er intet
veerd uden ammunition, benzin og mad.

Af politiske og ekonomiske grunde er hvert
medlemsland ansvarlig for egne styrkers logisti-
ske stotte. Visse mangler har imidlertid vist sig
ved denne ordning, og derfor er man begyndt at
koordinere ogsd pa dette felt. Som eksempler kan
navnes, at F 104 G flyet, Sidewinder luft-til-luft
missilet og HAWK jord-til-luft missilet produ-
ceres i fallesskab. Herudover er der afsluttet for-
skellige overenskomster om logistisk stette og
ydelser mellem medlemslandene, og der er op-
rettet et logistisk koordinationscenter for ACE.
Samarbejdets mest iojnefaldende resultater er vel
nok opndet inden for INFRASTRUKTUREN,
som dakker over: »Faste installationer nedven-
dige for placering af og operationer med vab-
nede styrker«. Opbygningen af NATO-styrker og
militzre anlag nedvendiggjorde betydelige kon-
struktioner, og udgifterne oversteg ganske de smd
nationers ekonomiske formden. Problemet lostes
gennem felles finansiering, idet USA og Canada

EUROPAKOMMANDOEN

I den 4. og afsluttende artikel om Europakommandoen omtaler
oberstlojtnant S. Brynel SHAPEs rolle, logistikken og de opndede

indledningsvis betalte tilsammen 50 pct. af ud-
gifterne, men senere overtog de evrige NATO-
lande en storre del af udgiften, og procentdelen
fastszttes nu ud fra flg.:

Staternes nationalindkomst,

Brugerstaternes fordel,

Vartsstatens fordel

(i form af arbejde, valutaindtegt m. m.).

Af de opndede infrasturkturresultater skal fel-
gende navnes:

Flypladser: 1 1951 fandtes der ca. 20 i alt, i dag
findes der ca. 200.

Pipelines: 1 1951 fandtes der ingen, i dag omfat-
ter systemet ca. 5600 km, 200 pumpestationer
samt 34 tankskibsudladepunkter. Som et eks-
empel pd systemets kapacitet skal navnes, at
der fra Metz i Nordestfrankrig pd 24 timer kan
pumpes 8 millioner liter brandstof ind i Tysk-
land. Denne mzngde brzndstof svarer til ca.
700 jernbanetankvogne. I betragtning af, at
breendstof er et moderne forsvars hjerteblod,
er dette pipelinesystem af overordentlig stor
betydning. Det kan navnes, at i fredstid ud-
lejes systemet delvis til civile firmaer, hvorved
systemet badde afpreves og indtjener penge.

Kommunikationer er kommandosystemets nerve-
system. I 1951 var kommunikationssystemet
meget begranset og ganske afhzngigt af det
civile post- og telegrafvasen, som var lang-
somt, gammeldags og ikke internationalt koor-
dineret (f. eks. kan det nzvnes, at forbindelsen
fra SHAPE til AFNORTH kunne tage flere
timer, og sd kunne den risikere at passere @st-
tyskland!). Idag kan forbindelserne geres helt
vafhzngige af de nationale post- og telegraf-
vasener, idet telefonkredsleb dubleres af mili-
teere radio-relekzder. Disse er sjeblikkelige og
fyldestgerende, og samtidig er kapaciteten for-
oget, ligesom omkostningerne er reduceret. De
militere NATO kommunikationsmidler omfat-
ter ogsd:



Automatisk data formidling,

Missilledelse og -rapportering,

Faksimile-transmission.
Det helt nye tropossfareforbindelsessystem,
ACE HIGH, har medfert, at mellemstationer
kan elimineres, at forbindelserne ikke kan jam-
mes, og at civile stationer kan undvares.
Kommunikationsnettene gar fra SHAPE til de
underlagte kommandoer, Armégrupper og Tac-
tical Airforces og har en meget stor kapacitet.

Luftforsvaret var slet udbygget i 1951, idet der

var huller i radardekningen, som havde kort
rekkevidde, og det var kun bemandet 5x8 ti-
mer ugtl. Idag haves fuld og langtreekkende ra-
dardzkning, integreret alarmerings- og medde-
lelsessystem, bemandet 7x24 timer ugtl., og der
er direkte linier tii SHAPE Operation Centre,
séledes at SACEUR altid vil kunne vare infor-
meret.

Konklusion

Med hensyn til ekonomiske og militzre faktorer
(se artikel 3, Radige Midler) har NATO-landene
en klar fererstilling over for Warzawapagtlande-
ne, men det ma her erindres, at disse ressourcer
skal betragtes i forhold til det klodeomspanden-
de ansvar som USA — og delvis ogsd England
— har, og den militzre overlegenhed er bestemt
ikke sa stor, at et NATO-angreb mod Warzawa-
pagtomradet er muligt, endsige sandsynligt.

Ses pd det militzre styrkeforhold mellem ACE
og den del af Warzawapagtstyrkerne, som star

overfor ACE, er ACE klart underlegen. Her m3

man dog ikke glemme den betydningsfulde stette,
som vil kunne ydes af SACLANT og Strategic
Air Command.

Frankrigs udtrzden vil medfere en betydelig
formindskelse af det rum, i hvilket Centralregio-
nens kamp vil kunne feres, og dette vil kunne
medfore sterre vagt pd det fremskudte forsvar
med en deraf felgende mulig tidligere anvendel-
se af A-viben. Et andet punkt, der vil blive be-
rort, er logistikken, idet Frankrig — som et slags
»baseomrade« og som vartsland for hovedparten
af pipelinesystemet — har meget stor betydning.
Begge disse problemer er imidlertid langt fra af-
klarede.

Men trods problemerne kan det understreges,
at SACEURSs fredsopgave: at hindre krig, er ble-
vet lost med succes, og det synes rimeligt at an-
tage, at den ogsd vil blive lest fremover, samt, at
krigsopgaven: at forsvare Europa, ogsd vil kun-
ne loses.

Men vében, militzre planer og bestrabelser er
ikke meget veerd uden en VIL]JE, en vilje for det
falles forsvar. Danskere skulle have let ved at
erindre, at en dyr fred er billigere og bedre end
en krig/beszttelse. Vesteuropa lever idag bedre
og friere end nogensinde, men denne tilstand er
kun sikret, nir der haeges om den. NATO og de
militeere kommandoer er bl. a. til for at sikre den-
ne tilstand, og der skal sluttes med at citere
SHAPEs motto:

»VIGILIA PRETIUM LIBERTATIS«
(Arvigenhed er frihedens pris)

Vi drikker melk
FRA
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Tolderne er ladt ene tilbage

1 moerket

Fra Dansk Toldtidende, februar 1967, har vi lint nedensidende,
der med nogle fd@ omskrivninger ganske godt passer pd forsva-
rets forhold, hvor vi vel har presseofficerer, der udferer et for-
trinligt arbejde, men hvor forsvaret som helhed mangler en pres-
sesekreler.

Siden Forsvarels Presseljeneste afskaffedes for snart mange dr
siden har [orsvaret mdtlet savne denne midlpunktsamlende kon-
takt for pressens militermedarbejdere.

Det ber understreges, at behovet nelop er en mand, der kan
serge for, al den spergende journalist kommer i kontakt med den,
der kan give det riglige svar, og ikke en mand, der i sin daglige
konakt med pressen, sidder og drevtygger svar. Fri os for en ho-
vedpudeinstitution og -mentalitet.

Dansk Toldtidende rejste i juni 1966 krav om et pressekonlor.
Kravet er senere fulgt op af flere artikler. Blandt andet er der
ogsa henvist lil journalisten og forfalleren Jorgen E. Petersens
bog: Journalistik og Aviser. Jorgen E. Pelersen, der er free lance
medarbejder ved radio og fjernsyn samt redaktor og udgiver af
det udenrigpoliliske tidsskrift Rapport, har foruden ovenneunte
bog skrevet Det nye Afrika, Det nye Afrika og dets Fremtid, ro-
manerne Kniven og Rottejagten sami novellesamlingen Det blo-
dige Sand.

I denne artikel redegor Jorgen E. Petersen for sit syn pd en pres-
sesekreler og dennes opgaver inden for toldetalen.

I de tider, hvor biblen blev til, slog man som be-
kendt toldere og syndere i hartkorn. Siden har
verden udviklet sig en del. Med pornobelge og
andet tilsvarende in mente kan man konstatere,
at det nu nazrmest er popul®rt at vere synder.
Tolderne er blevet ladt ene tilbage i morket. Og
de er til en vis grad selv skyld i det. For i mang-
foldige tilfelde arbejder de ud fra kriterier, der
viser, at de — stadig i modsztning til synderne
— ikke rigtig er fulgt med. Jeg mindes en sag fra
en jysk provinsby. Fra Sverige ankom nogle kas-
ser med moderne malerier, sikaldte collager. Den
ansvarlige toldembedsmand mente ikke, der var
tale om kunst. Derfor fik de unge importorer af
billederne, der skulle udstilles, et eksemplar af
toldloven og besked om at notere op, hvor meget
pap, hvor mange meter stdltrdd og hvor mange
plastic-soldater, der var gdet til det enkelte bil-
lede. Da de havde kazmpet med paragrafferne i
tre-fire timer gav de op. De henvendte sig il
pressen,

De fik lov til at fremfere deres klage. Og sa
fik den ansvarlige embedsmand lov til at svare.
Og arligt talt, svaret stod sig ikke sarlig godt.

Det var af en sddan karakter, at etaten i hvert
fald ikke blev mere popular af det.

Vurderet fra ét synspunkt var historien bedst,
som den stod. Men det forekom for urimeligt at
legge en hel etat for had pd grund af en enkelt
overordnet embedsmands vurdering. S& jeg ar-
bejdede videre med sagen. Kerte den telefonisk
op i direktoratet i Kebenhavn, hvorfra der sd kom
besked om, at billederne kunne indfares under det
toldnummer (kaldte man det vist), som deakker
kunst. Denne lykkelige udgang p& sagen blev
hzgtet pd de to ferste interviews, séledes at » Ak-
tuelt Kvarter«s 1,5 million lyttere trods alt fik et
positivt indtryk af toldvaesenet.

Men der kan udmearket tenkes den journalist,
som siger til sig selvi — Nu har jeg hert begge
parter i sagen, og sd er min opgave virkelig hert
op. Jeg har gjort min journalistiske pligt, viola!

Se, havde toldvasenet haft en pressesekreter,
s& var sagen kommet til at se helt anderledes ud.
De unge kunstimporterer havde stadig henvendt
sig til pressen, men dér herer ligheden med det
foregdende ogsd op. For nar journalisten s& hav-
de henvendt sig til toldkamret, s havde han dér
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fdet besked pa, at al nyhedsformidling skulle fo-
rega gennem toldvasenets pressesekretariat. Nar
pressesekretaren derpa havde faet forelagt histo-
rien, sd havde han foretaget en vurdering af den.
Var det noget, man uden videre kunne lade ga
over det lokale toldkammer, eller var sagen vig-
tigere end som sd. I det foreliggende tilfxlde
havde en god pressesekreter sikkert skennet, at
det lokale toldkammers krav var egnet til at lat-
terliggere toldvasenet i offentlighedens ejne, og
han havde derfor segt en fornuftig lesning, even-
tuelt med en undskyldning for den begiede fejl-
tagelse — uanset om denne nu var stor eller nar-
mest mikroskopisk — eller i det hele taget hvi-
lede pd et sken.

I sagen, hvorvidt billederne var kunst eller
stumper af pap og blik, stod toldvasenet uanset
vurdering ikke til at tage synderlig ment hjem.
Det var med andre ord et spergsmal om pedan-
teri, eller prestige om man vil, eller smidighed.
Pedanteriet havde med andre ord ikke nogen
praktisk funktion. Og derfor var etaten som hel-
hed bedst tjent med, at det blev undgaet.

Med det skitserede har jeg bevidst villet under-
strege en meget vasentlig side af en pressesekre-
teers opgaver. Han virker nemlig ikke bare ud-
adtil. Hans opgave er nok sd meget indadtil at
gore personalet klart, hvordan bestemte hand-
lingsmenstre smitter af pd offentligheden.

Mange journalister bryder sig ikke om presse-
sekretzrer. De vil finde deres historier selv, Og
det er prisvaerdigt. Men i den anden version af
vort eksempel havde pressesekreteren simpelthen
fundet den mand, som kunne trzffe afgerelsen,
— det er kunst —, og derpa sat vedkommende i
direkte forbindelse med den spergende presse-
mand. Pressesekreteren skal med andre ord i sin
daglige kontakt med nyhedsmedia ikke sidde og
drevtygge svar. Han skal tvartimod serge for, at
den spergende journalist kommer i kontakt med
den, der giver det rigtige svar.

Eller sagt pa en anden méde. Told- og afgifts-
lovgivning er i dag et serdeles indviklet kapitel
med specialister fordelt over de forskellige emne-
grupper. Ligesom en pressemand aldrig ville
dremme om at interviewe en overlaborant pa Rise
om de sidste kernefysiske teorier, sidan burde det
ogsa vare en selvfolge inden for toldetaten, at
specialisten i hvert enkelt tilfzlde blev sat til at
svare.

Foruden at fastholde den lebende kontakt med
offentlighedens reprasentanter er det ogsi pres-
sesekretrens opgave at serge for lebende ny-
hedsformidling. Det vil sige, at han pd let for-
stdeligt dansk skal omsette alle de toldnyheder,
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der indleber, samt i hvert enkelt tilfzlde anfere
hvilken embedsmand, der kan give yderligere op-
lysninger. Det métte ogsa i visse tilfzlde vaere en
pressesekretaers opgave at henlede offentlighedens
opmarksomhed pa de rzdselsfulde lokaleforhold,
man visse steder byder toldvasenets ansatte!

Den del af debatten i dette blad, som har drejet
sig om, hvem der skulle vaere pressesekretzr, en
tolder eller en synder, er siledes efter min me-
ning baseret pd en misforstdelse. Som pressesekre-
teer kan kun en uddannet pressemand komme pa
tale. Journalistik er et fag, der har mange fines-
ser, som kun den fagudlzrte kender. Ligesom det
ville vaere tabeligt at sztte redakterer til at passe
mervardiafgift, sidan ville det ogsd veare tabeligt
at sxtte toldere til at gore journalistisk arbejde.

Efterhdnden som samfundet bliver mere og
mere kompliceret, leber de enkelte afsnit af sam-
fundsmaskineriet en fare for at miste kontakten
med samfundsborgerne, som de er sat til at tjene.

Det principielle i de bemarkninger, der her er
fremfart med sigte pad toldvasenet, gzlder sile-
des i samme omfang en rxzkke andre etater og
delvis offentlige kontorer.

For dagbladsjournalisten er pressesekretaren
heller ikke pa anden led den bussemand, som vis-
se af mine kolleger gerne vil gore ham til. For
han skal jo netop serge for flere nyheder til dis-
position, ikke for faerre.

Nogen billig speg er en god pressesekretaer ik-
ke. Han skal have en 50.000—60.000 kroner i len
arligt, vil jeg tro, og dertil kommer naturligvis
kontorudgifter, telefonudgifter og den slags.

Men pé baggrund af de milliardbelsb. som
toldveesenet arligt handterer, sd tror jeg pengene
til ham/hende er darligt sparet. Samtlige med-
lemmer af etaten, ogsd de i dag skeptiske, vil
hurtigt opdage, at en pressesekretaer med en solid
journalistisk uddannelse er en mand, som man
kan have gavn af p4d mange méder og samarbejde
med pd adskillige fronter.

I ovrigt afholder Dansk Militerpsykologishk
Selskab mode onsdag den 8 mar pd Frederiks-
berg Slot om emnet:

Forsvarets Public Relation

Forsvarsminister Uictor B. Gram, chefen [or
FOU, cand. mag. R. Watlt Boolsen, og forman-
men f[or Dansk Public Relation Club, underdi-
rektor E. Serup Hansen, danner panel og indle-
der en droftelse, sivel indbyrdes som med lilho-
rerne. El sare aktuelt emne!

Red.



FRA FLYVNINGENS HISTORIE

GAMLE FLY

DE HAVILLAND »TIGER MOTH«

Pa siderne 1-8/67 bragtes Hans Kofoeds artikel om De Havilland
»Tiger Moth«. I fortseettelse heraf bringes her en oversigt over
opndede flyvetider m.v. samt enkelte andre data.

Endvidere har E.Tage Larsen fremstillet en treplanskitse af typen.

Redaktionen benytter lejligheden til at bringe forfatterens opfor-
dring i erindring. Kom nu frem med en beskrivelse af flyvning
med denne flytype, som md vere kendt af mange danske piloter.

H.FL.Tr.Nr.
S-1

Fabr.nr.

3170
3171
3172
3173
3174
3196
3197
3198
3199
3209
3210
3211
3317
3336
3611

Leveret

T 1 1
G o

L 24 mar 1934

20 feb 1935
feb 1936
25 okt 1937

1
e e et et ed (D) 00 =~ O O W

1
e 0N = O

mmmmmmtpmmmmmmm

mar 1933

Flyvetid

| 645t46 m
1409t 10 m
432 t23 m
1309 t 50 m
1155t 15 m
465t 10 m
1378t 10 m
1006 t 20 m
1204 t 25 m
1175t 15 m
1018t 00 m
1151 t 10 m
849 t 05 m
695t 30 m

‘ 270t 20 m

Bemerkninger

hav. 20 aug 1935

hav. 11 aug 1934

hay. 27 apr 1936

solgt til Sverige 1944

Indsamling af historisk materiale fra
dansk militer flyvning

Som kort nevnt i nr. 1/67 er der nu ogsa sat no-
get i gang t Flyvevdbnet for at sikre det historiske
materiale. Flyverkommandoen udsendie i dec til
tjenestesieder og personelorganisationer m. fl. en
skrivelse om ovenstdende emne. Ui citerer:

»Gennem Flyvevdbnets mere end 15-drige le-
vetid har interessen for flyvehistoriske emner hos
varnet og dets personel varet overordentlig rin-
ge, hvilket det nzppe kan undre, ndr man be-
tznker de store krav, som Flyvevabnets opbyg-
ning og hele forcerede virksomhed har stillet til
personellets indsats, hvor hver dag har haft nok
i sine problemer.

Omend denne tilstand nzrmest méd betragtes
som kronisk, sd er der dog i de forlgbne &r allige-
vel sket en stabilisering, der forst og fremmest md
tilskrives personellets stadigt voksende erfaring
og kunnen.

Som et biprodukt heraf har interessen for
dansk militerflyvnings historie gennem de sene-
ste &r varet stigende, bl. a. stimuleret af jubile-
umsarrangementerne i 1960 og 1962, og denne
sgede respekt for historie og tradition har bl. a.
givet sig udslag i diverse private bogudgivelser
samt i Flyverkommandoens arbejde med tilveje-
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bringelse af heraldiske marker til Flyvevabnet,
ligesom det ber nzvnes, at Flyverkommandoen i
nzrmeste fremtid vil pdbegynde interviews af en
rzkke af militerflyvningens pionerer, for derved
at bevare disses mundtlige beretninger for efter-
tiden.

Siden den militeere flyvning pabegyndtes her-
hjemme, er der nu forlebet omkring 55 dr, og
uanset, at det ikke gennem disse dr endnu er lyk-
kedes at etablere et flyvemuseum endsige et fly-
vevibenmuseum eller en -samling, er det Flyver-
kommandoens opfattelse, at det nu er sidste frist
for erhvervelse af en lang rzkke flyvehistoriske
genstande, der vides at bero hos enkeltpersoner,
sdfremt en ikke for stor del af dette materiale
skal gé tabt.

Inden der udsendes en appel herom til offent-
ligheden, har Flyverkommandoen imidlertid en-
sket, at der ferst rettes henvendelse til personel
og organisationer med tilknytning til Flyvevdbnet
og Flyverhjemmevarnet, og man skal derfor an-
mode adressaterne om ved opslag, cirkulzrer el.
lign. samt gennem lsbende omtale 1 tjenestesteds-
og organisationsblade at medvirke hertil.

Det er Flyverkommandoens hdb, at der gennem
en energisk ivaerksattelse af ovennzvnte indsam-
ling af historisk materiale vil fremkomme s& me-
get nyt, at dette i forbindelse med allerede kendt
materiale vil kunne give et reprzsentativt billede
af dansk militeer flyvnings historie, og dermed
bidrage til at skabe eget interesse og respekt for
Flyvevdbnet af i dag«.

Som bilag til skrivelsen fulgte en plan for ind-
samling af flyvehistorisk materiale lydende sa-
ledes:

TIDSPERIODE

Det flyvehistoriske materiale, som Flyverkom-

mandoen er interesseret i, er i forste omgang tids-

meessigt begraenset til felgende perioder/begiven-

heder:

— Hzerens Ballonpark,

— Hzrens Flyveskole, Flyverkorpset og Hazrens
Flyvertropper 1912—50,

— Marinens Flyveskole og Marinens Flyveva-
sen (Luftmarinen) 1911—50,

— Danske flyveres deltagelse i vinterkrigen i
Finland 1939—40,

— Den Danske Brigades flyeskadrille,

— Danske flyveres deltagelse i 2. verdenskrig pa
allieret side.

OMFANG

Som eksempler pd det materiale/de genstande,
som Flyverkommandoen er interesseret i at er-
hverve, kan felgende nzvnes:

— Originale dele af luftfartejer, luftballoner og
flymateriel i almindelighed,

— Historiske modeller af luftfartejer og -mate-
riel etc.,

— Flyve- og nedudstyr,

— ZAldre uniformsgenstande og dekorationer,

— Personlige dagbeger, breve, beretninger og op-
tegnelser samt zldre certifikater og dokumen-
ter,

— Beger, postkort, plakater, zldre avisudklip etc.,

— Film, fotos og tegninger,

— Trofzer, plaketter, premier og diplomer etc.,

— Flyvehistoriske souvenirs i almindelighed.

Det kan forekomme, at ejere af dokumentarisk
flyvehistorisk materiale ikke er villige til at afstd
dette, men til gengzld intet har imod at udline
det til kopiering. Flyverkommandoen er selvsagt
ogsa interesseret heri, og sddant materiale bilag-
ges ved fremsendelse til Flyverkommandoen, jvf.
nedenstdende, szrlig oplysning om, at det er 14nt.

Man er tillige interesseret 1 oplysninger om
materiale, som det ikke pd nuvarende tidspunkt
er muligt at erhverve eller lane. Det kan 1 denne
forbindelse tilfejes, at Flyverkommandoen ikke
har til hensigt at rere ved samlinger o. lign., som
gennem drene er etableret ved flyvestationer og
eskadriller m. fl., medmindre der fremsazttes on-
ske eller tilbud herom fra de pAgzldende enheder.

INDSAMLING OG BEHANDLING

Materiale indsamles ved samtlige Flyvevdbnets
tjenestesteders foranstaltning, idet det herunder
er af vasentlig betydning at opnotere giverens
evt. udlinerens navn og adresse, samt den pagal-
dende genstands oprindelse (identifikation) og de
nazrmere omstzndigheder, der evt. knytter sig til
denne. Om ensket ber tjenestestedet udstede en
forelebig kvittering.

Modtagne genstande fremsendes i forsvarlig
emballage til Flyverkommandoen, der herefter
vil sende en endelig kvittering og tak til giveren,
subsidizrt returnere dem til udldneren efter bru-
gen.

Det skal som afslutning understreges, at Flyve-
vébnet ikke ser sig i stand til at yde nogen nogen
form for betaling for modtagne gaver, men at
man vil behandle og opbevare disse pd betryg-
gende made, sdledes at det egentlige formal med
indsamlingen tilgodeses.

Udover at hilse det werksatte velkommen skal
tidsskriftets redaktion indskrenke sig til at op-
fordre sine lesere til at slutte op om sagen og
fremme det gode formdl mest muligt.

Red.
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Fra journalist ved BT, Kjeld B. Nilsson, har Red. modtaget folgende
»oprob«, som ligeledes er fordelt i SAS og AOPA.

8-67

Til brug for en bog med arbejdstitlen »Danske piloter fortzller« er
jeg gaet 1 gang med at indsamle beretninger fra trafikflyvere, militer-
piloter og privatflyvere.

Bogen skal udgives mod 2rets slutning pd Chr. Erichsens Forlag og
vil fa samme udstyr som en bog om stewardesser, der udkommer 1
begyndelsen af marts.

Jeg forspger at kontakte flest mulige piloter selv, men skulle jeg ikke
{3 knyttet forbindelse med enhver, som har en velegnet oplevelse pa
lager, beder jeg om, at man giver mig et praj. Min adresse er Strand-
strede 33, Dragor, og min telefon er privat 531535 0g pa B.T. 157575.
Sidste frist er 1. juni.

Interesse har enhver erindring af morsom eller rorende, spzndende
(»stzvnemode med dramaet«) eller historisk karakter. Der efterlyses
ikke levnedsskildringer, men enkelte isolerede episoder, som kan brin-
ges i forbindelse med en kortfattet biografi af den pagzldende.

Jeg beder om hjzlp til at gere samlingen sd reprzsentativ og tillok-
kende som muligt.

P3 forhind tak
Kjeld B. Nilsson



Hwordan giver man et

AFSLAG?

Fra Flyvematerielkommandoens blad »Kontakt«
nr. 16 har vi klippet felgende:

Enhver redakter kommer ud for den ubehagelige
opgave at skulle sende et manuskript retur til for-
fatteren med besked om, at det ikke kan optages.
Et sidant afslag kan naturligvis formuleres pi
mange mdéder, og i bladet Machine Design har vi
fundet nedenstdende eksempler pd, hvordan en
kinesisk, henholdsvis en amerikansk redakter kun-
ne teenke sig at skrive.

Kineseren skriver:

»Ui har lest Deres manuskript med uendelig
fornojelse. Aldrig for har vi haft lejlighed til at
nyde et sidant mesterverk. Hvis vi trykkede det,
ville del blive betragtet som el forbillede, og man
ville derfor aldrig tillade noget ringere end del.
Eftersom det vil vere umuligt at finde dets lige
1 titusinde dr, nedsages vi lil, skont nedbajet af
sorg derover, al relurnere Deres guddommelige
manuskript, idet vi beder Dem titusinde gange om
forladelse«.

Og den amerikanske redakter:

»Det er en sjelden glede for en redaktor al
modtage el manuskript, hvori lankerne er udiryht
med en velsleben @delstens vibrerende klarhed,
hvori idéerne er ordnede med logisk precision,
og de anvendle ord forener det eksakte udiryk
med elegance og gralie. Nar el sddanl overshue-
ligt manuskript ydermere preesenlerer sig nyde-
ligt, letleseligt og med omhyggeligt fremstillede
kopier, er vi overveldet. Det vrovl, De sendle os,
er imidlertid noget forbandet sjusk«.

PEL.
Sporgsmal:
Hvad er en laserbrevkasse uden lzserbreve?

Svar:
Tom! — (Enhver brevkasseredakter kommer til
kort — uden breve).

Udnyt den gode mulighed for »en saglig debat«
om Deres problemer — af almen interesse for det
daglige arbejde,

Red.
P.S.! Skriv blot! — Lad ikke vort lille avisudklip
virke afskrazkkende — men inspirerende!

PHILIPS

TELEKOMMUNIKATION

PHILIPS
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LEKKERTORSTIG ?
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FRISKER 0G LESKER..

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

Mac Baren
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CALTEX SERVICE

er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smering
Tandrorsservice - Lynladning - degnvagt

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

Stof til nr. 3

senest 10. marts 1967

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om 1 tilfelde,
hvor rejste sager eventuelt lases uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk

Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OI'O sekretarial

Adresse: Flyvestation Vedbazk, Ved-
bak.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevabnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsferer: Fru J. E. Nielsen.




Luftveernsraketter 1

Som varn mod amerikanske fly er Nordvietnam
blevet forsynet med russiske styrede raketter af
en type kaldt SA 2.

Man regner normalt med, at store styrede luft-
varnsraketter (f. eks. NIKE) har god trzfnings-
sandsynlighed (f. eks. 50 pct). Men det synes
SA 2 ikke at have i Nordvietnam. Ifelge ameri-
kanske oplysninger er der hidtil gennemsnitligt
affyret 21 SA 2 raketter for hvert nedbragt ame-
rikansk fly. Der findes mere end 100 raketbatte-
rier i Nordvietnam. Arsagen til den ringe treef-
ning angives fra amerikansk side at vare:

I. De amerikanske fly flyver i formation med en
bestemt afstand mellem flyene bade til siden
og bagud. SA 2 synes at vare uvillig til at 1ase
pé et bestemt fly og passerer igennem forma-
tionen uden at detonere.

2. Ved enkeltfly eller fd fly observerer piloterne
mod de kendte batteristillinger. S& snart pilo-
terne ser en stor regsky i batteriet, venter de
et bestemt antal sekunder (afhangig af flyve-
hejden) og gdr sd pludselig i styrtdyk. SA 2
soger at felge flyet, men det hznder ofte, at
den store vinkelacceleration bevirker for tidlig
detonation.

3. De amerikanske fly ledsages — dersom det er
muligt — af i det mindste ét fly af typen
A 6 A »Intruder«. Dette tunge fly, der flyver
med en hastighed mindre end Mach 1, er ud-
rustet med en jammesender, der synes at vare
meget virksom. Undertiden foretager SA 2 da
de mearkeligste manovrer og detonerer langt
borte fra de amerikanske fly.

Der ventes imidlertid indsat en forbedret rus-
sisk luftvarnsraket SA 3.

Men i evrigt er heller ikke de amerikanske ra-
ketter tilfredsstillende. Hidtil er der nedskudt 17
nordvietnamesiske fly ved hjzlp af amerikanske
luft-luft-raketter (SIDEWINDER), men der er
benyttet 75 stk. raketter herved. Man vil forsege
at finde arsagen til denne skuffende og uventet
dérlige trefning.

Normalt flyver de amerikanske jagerbombere
ind i Nordvietnam uden jagerbeskyttelse. Dette
skyldes, at den nordvietnamesiske radarovervig-
ning virker sardeles effektivt, selv om amerika-
nerne har segt at sztte den ud af spillet. Man
foretrekker derfor at flyve lavest muligt for at
undgd radarerne og bevare overraskelsesmomen-

Nordvietnam

tet. Men ved den lave flyvning md hastigheden
sxttes ned til 600—700 km/time. Ledelsen af ja-
gerbomberne foregdr fra et amerikansk radar-
overvigningsfly GRUMMAN E2 A »HAWK-
EYE«, der i 8000 m hejde og uden for kysten er
indsat i 5 timer ad gangen fra et hangarskib.
Hawkeye virker som et flyvende kontrolcentrum,
fra hvilket man kan dirigere helt op til ca. 100
fly pd én gang. Fly, der mitte vaere flojet vild,
far positionen bestemt ved kontakt med Hawkeye.
Hawkeye registrerer ogsd nedstyrtede fly og gi-
ver redningshelikoptere ordinaterne for nedstyrt-
ningsstedet. Tillige opdager Hawkeye nordviet-
namesiske MIG fly og giver advarsel til de ame-
rikanske jagerbombere, som ikke er bevabnede
til at tage kamp op med MIG'erne.

I den senere tid er nogle af de pd Guam sta-
tionerede B 52 bombefly blevet modificerede si-
ledes, at de kan medfere 108 bomber af en sam-
let vaegt pd 27200 kg, medens den hidtidige last
bestod al 27 bomber a 227 kg i bomberummet og
udvendig 24 bomber a 340 kg eller ialt 14300 kg.
En flyvning fra Guam til Sydvietnam og tilbage
varer 12 timer. B 52's startvaegt er efter @ndrin-
gen ca. 200 tonms.

Fra baser i Thailand benyttes F-105 fly. Nor-
malt medferer dette fly 8 stk. 340 kg bomber,
hvilken sterrelse er tilstrzkkelig til odeleggelse
af trabroer og jernbanespor. Mod betonbroer an-
vendes bomber pd 1360 kg. Almindeligvis folges
4 stk. F-105 ad. F-105 kraver en startbane, der
er mindst 2500 m lang. Forud for et angreb fore-
tager rekognosceringsflyet RF-101 »VOODOO«
en flyvning over mdlet. Senest et kvarter efter,
at RF-101 er vendt tilbage, kan mélfotos udle-
veres til F-105. Efter angrebet fotograferes malet
igen; denne gang af 2 stk. RF-101 bemandet med
seerligt erfarne piloter, da det nordvietnamesiske
luftforsvar vier den speciel opmarksomhed. En-
hver pilot er forsynet med en lille radiosender og
med roegraketter, for at redningshelikoptere sna-
rest kan finde ham, hvis hans fly er edelagt. Hans
i luften varende kammerater seger at holde fjen-
den pé afstand, indtil redningshelikoptere — dis-
se folge ad 2 og 2 — har samlet ham op.

En ny jagerbomber F 5 »Freedom Fighter« er
for nylig sat ind i Vietnam. Den synes at vere
velegnet til lesning af de foreliggende opgaver.

(Flugwehr und -Technik, 10/1966).




Stats-
kontrolleret
dervisning
L ) pr. brev

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser —
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

GA 1

SPAREKASSE

Flyvestation Variese:

torsdag kl. 11.30—13.00
sam! pa lenudbelalingsdage
kl. 10.30—14.30

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.30—17.30
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbask:

fredag kl. 12,00—13.00
samt pad lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJZLLANDSKE BONDESTANDS

SPAREKASSE
TESANM
ELECTRIC
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Ferste og sterste transistorantennae-
forstarker, som er godkendt
af Post - & Telegrafvasenet.
SKANDIA ANTENNE MATERIEL
Sdr. Boulevard 110, Kebenhavn V, Tlf. Eva 4758
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FTF udtalelse af 18 jan 1967

Til de af Folketinget nedsatte udvalg vedrerende
forslag til lov om opkravning af indkomst- og
formueskat for personer m. v. (kildeskat) og
forslag til lov om almindelig omsatningsafgift.

Uedr.: Skaltereform
FTF har gang pd gang kravet en effektiv skatte-
ligning, der legger skattebyrden ligeligt pd lon-
modtagere og andre erhvervsgrupper. I den nu
foreliggende situation skal FTF understrege dette
krav og indtraengende henstille til folketinget, at
en skattereform, der simplificerer og forbedrer
den nuvarende skatteligning, snarest gennemfo-
res.

Mervardiafgiften kan blive et led i den af FTF
onskede skattereform, idet den {or det forste mu-
liggor en mere effektiv kontrol med skattelignin-

gen og for det andet — gennem omlzgning af
skattebyrden — vil gere skatteunddragelserne
mindre.

FTF ensker derfor pd ny at understrege, at
man kan gé ind for mervardiafgift under forud-
seetning af,
at provenuet anvendes til en nedsazttelse af de
personlige skatter,
at den enkelte skatteyders samlede skattebyrde i
direkte og indirekte skatter omlzgges, sdledes
at en sterre del af byrden placeres som indi-
rekte skat, og

at der gennem szrlige foranstaltninger drages
omsorg for, at familier med bern og socialt
vanskeligt stillede ikke rammes ved omlagnin-
gen.

I denne forbindelse understreges, at FTF lag-
ger vegt pd, at den nuvarende engrosafgift sna-
rest afleses af mervardiafgift, og det tilfejes, at
FTF med hensyn til et eventuelt valg mellem de-
tailafgift og mervardiafgift — alle foreliggende
oplysninger taget i betragtning — mé foretrakke

mervardiafgiften, idet denne afgiftsform efter
FTTF’s mening muligger en mere effektiv kontrol
med skatteligningen end detailafgiften.

Det skal pd nuvarende tidspunkt fremhaves,
at FTF i en skattereform ensker proportional-
skattegrznsen hzvet samt nedszttelse af skatte-
procenterne i de grupper, der ligger lige over
proportionalskattegransen,

Under folketingets 1. behandling af forslag til
lov om kildeskat diskuteredes bl. a. nedsattelsen
af et sagkyndigt udvalg vedrerende den admini-
strative gennemforelse af kildeskat. I dette ud-
valg skulle administration, arbejdsgivere og len-
modtagere reprasenteres. FTF har enske om et
sddant udvalg, og man forudsatter, at der tilsik-
res FTF en reprasentant heri.

I beretning over forslag til lov om almindelig
omsztningsafgift afgivet den 28. september 1965
af det af folketinget i 1964-65 nedsatte udvalg er,
jfr. side 19 ff, offentliggjort en raekke beregnin-
ger over incidens pd forskellige indkomstgrupper
af indkomst- og formuebeskatning, told- og for-
brugsafgifter, de sociale kontingenter samt mer-
vaerdiafgift m. v. FTF ensker at fremhave betyd-
ningen af disse beregninger for bedemmelsen af
lovforslag, og man skal henstille, at lignende be-
regninger foretages og offentliggeres i forbindel-
se med behandlingen af de lovforslag, der indgir
i skattereformen.

FTF er bekendt med, at der under udvalgsbe-
handlingen af de omhandlede lovforslag kan for-
ventes en raxzkke zndringsforslag, ligesom yder-
ligere lovforslag forventes fremsat. FTF mi der-
for forbeholde sig eventuelt at fremkomme med
yderligere bemarkninger, ndr disse forslag er
fremlagt.

Med venlig hilsen

N.C. Thomsen Nielsen, Marvin Madsen,

formand. direktor.

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning .
Statskontrollerede korrespondancekurser .

DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 301014

Statsstottet teorikurser —
Alle Myvecertifikater
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SAAB BT 14

AUTOMATISK SYSTEM FOR
REGISTRERING VED LUFT-TIL-
JORD @VELSESKYDNING

-t
. BT 14 giver

| ojeblikkelig og automatisk marke-
ring med resultaterne direkte il
skydelederen

[ 1 mulighed for at informere piloten
efter hvert angreb
op til 50 procent bedre udnyttel-
se al skydeomradel
storre sikkerhed for skydeomrs- =

» dets personale

k. ‘: [ forbedrede ovelseresultater
SAAB kan levere BT 14 afpasset efter "‘ ;

(€l hvert flyvevabens individuelle krav.

SAAB fremstiller ogsd en komplet systemud-
rustning til landmilitzer uddannelse for
haren (BT 16-22) samt en ny indikator

(BT 23) beregnet til savel luft-luft som jord-
luft-skydning. Skriv til vor exportafdeling
for narmere oplysninger.

SAAB AKTIEBOLAG e« LINKOPING
SVERIGE

DEN NY SELSKABSUNIFORM
i fineste engelsk pindhead kr. 850.- plus distinktioner

Yrevirea slips | flyvevabnets
farver kr. 19,50

Uniformer - Skraadderl
Konfektion - Lingerl

Blazer Badges

Officerer rentefrl conto

RASKIN & SON .\ iirososs




The new Douglas A-4F: all Skyhawk.

What is new? A lot is new about the Dou-
glas A-4F and TA-4F, latest in the proud
line of combatproved Skyhawk attack fighters
and trainers. The new P&W J52-P8 A engine
develops 9,300 pounds of thrust forimproved
short field takeoffs, and for greater load car-
rying capability. A new, steerable nose wheel
improves ground maneuvering and deck
handling. New wing lift spoilers give better
performance in crosswind landings. New,

too, are the updated avionics, and a standard,
zero-zero Escapac ejection seat. Both the
single-place A-4F and two-place TA-4F still
have the famous operational features of all
Douglas Skyhawks: multi-mission versality,
fast re-arming and turnaround time, simple
maintenance needs, and a cost/effectiveness

unequaled by any nouﬁms

airplane in their class.
ATRCRAFT DIVISION
Long Beach, California U.S.A.




De finder mere stor-jet komfort ombord
i de nye 2-motorers Boeing 737 end i
noget andet kortdistance-fly.

737 er den eneste kortdistance-jet med
en kabine, der er lige sd bred og rum-
melig som i de store 707'er. Det giver
mere albue- og skulderplads til vindues-
sederne. Mere plads ved indgangen og
stgrre bekvemmelighed til alle smderne.
Og der er hgjere til loftet.

Til disse passager-fordele mi fgjes denne
operative fordel: Den 2-motorers Boeing
737 er den eneste kortdistance-jet, der
byder luftfartsselskaberne den smidighed
og fortjenstmulighed, der ligger i at

Boeing 737
er bygget til passagerer, der kan lide stor-jet komfort
selv pa korte ruter.

kunne placere sederne med 4, 5 eller 6
ved siden af hinanden. Boeing 737, ver-
dens nyeste og mest moderne kortdistan-
ce-jet, er beregnet til ruter fra 150 til
2000 km. Konstruktioner, der er speci-
elle for Boeing, giver den fremragende
muligheder for Ilangsom flyvning og
overlegen mangvredygtighed pi  smi
flyvepladser.

Der er to stgrrelser, 737-100 med plads
op til 101 passagerer og den l®ngere
737-200, der har plads op til 113. Begge
modeller kan leveres i konvertible ud-
gaver. QC modellerne kan pi 30 minut-
ter w®ndres fra passager-jet i luksusud-

gave til fragtmaskine eller en hvilken
som helst kombination af disse mulig-
heder. Som fragtmaskine er 737 den
eneste kortdistance-jet, der er i stand til
at anvende de standard-lastebakker, der
bruges til lang- og mellemdistance-jets.
Boeing 737 er allerede bestilt af Avianca,
Braathens, Britannia, Irish, Lake Cen-

tral, Lufthansa, Mexicana, Nordair,
Northern Consolidated, PSA, Pacific,
Western, Piedmont, South African,

United, Western, Wien Air Alaska.

BOEING 737

1341
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Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— Lt standpunkt

— Hvor stir OFO?

— Vietnam — en dansk neurose

— FTF's studievirksomhed

— Saab 105

— Fra flyvningens historie

— Den ungdom, De skal VEJLEDE

— OFO-orientering

De synspunkter, der fremswettes i tds-
skrifter, reprasenterer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stdr for forfatterens egen regning.

Gengivelse af tdsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe storst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser 58 vidt mu-
ligt benyrtet.

Adresseforandringer o, 1. samt reklama-
tioner over uregelmessigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(o1) 890761 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekrerarater.

Ansvarshavende redakior:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
(01) 97 15 33

Redaktionen afslutter pr. 15 apr 1967

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 9419 06
(S. Valbjern)

Et
standpunkt

I den senere tid er der bl. a. i dele af dagspressen
flere gange fremkommet indleg, der giver ud-
tryk for, at der i Flyvevdbnel eksisterer el pro-
blem ombkring reserveofficerens ikke-permanente
ansetlelsesforhold pd kontrakt.

Heroverfor skal Organisalionen af Flyvevdb-
nels Officerer (OFO) understrege sil i evrigt for-
lengst udlrykte principielle standpunki, at der i
den forhdbentlig nert forestdende strukturan-
dring indgar en fast anseltelsesform ogsd for alle
i Flyvevdbnet serligt uddannede officerer.

Men selv om denne forudseining mdite blive
opfyldl, tilbagestir dels losningen af den nere
fremtids problemer, dels problemalikken om en
overgangsordning.

Om delte finder OFO anledning ul f[orst al
fremheve, al organisalionen — som varetager af
Flyvevdbnels linieofficerspersonels inleresser —
ma legge vegt pd en snarlig losning af den oje-
blikkelige situalion, der i sd hej grad tynger
OFO-medlemmer i deres daglige arbejde.

Dernest md OFO [astsld, al en fremlidslosning
uden en overgangsordning, der yder alle retfer-
dighed, ikke er acceptabel.

Den nuverende silualion han — sel udfra sa-
vel et beredshabs- og effeklivitels- som et flyve-
sikkerhedssynspunkt — udvikle sig farelruende.

OFO mdé derfor tage det klare standpunki, at
Flyvevdbnet har behov for al fastholde det eksi-
sterende omfang af hkoniraklansetielse, indltil
tidssvarende anscetielsesforhold er etablerede.

Herved vil Flyvevibnet [a@ mulighed for at be-
holde den del af den hosthart uddannede ar-
bejdskraft, der onsker en livsgerning i vort vern.
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Hvor star 0 F 0 ?

I en periode hvor Flyvevébnet stir over for en
personelstrukturzndring, finder OFO det ned-
vendigt at fastsld sin stillingtagen til de proble-
mer, som i forbindelse hermed berorer ikke alene
det samlede militere flyvevdbenpersonel, men
ogsd det tjenestemands-ansatte personel, hvoraf
serligt OFO’s medlemmer har OFO’s interesse.

Forinden den nuverende situation kommente-
res, vil et kort tilbageblik vare pd sin plads.

Som alle vil erindre, stod Flyvevabnet i den
forste del af sin opbygningsperiode over for et
personelmangelproblem, som kun kunne leses ved
ikke alene at inddrage (frivilligt) hver og en af
det i Haerens Flyvetropper og Sevarnets Flyve-
vesen fastansatte personel, men ogsd ved at man
antog et anseligt antal reserveofficerer. Det sidst-
nzvnte personel matte naturligvis have ansattel-
sesbetingelser, som ikke alene sikrede personellet
i rimeligt omfang, men ogsd at arbejdsgiveren
havde personellet til radighed i en rimelig lang
periode.

Efter OFO'’s opfattelse var dette imidlertid en
anszttelsesform, som pd grund af lenmekanikken
medferte et behov for fortsatte udnzvnelser. Der-
ved kunne det ikke undgas, at reserveofficersper-
sonellet pa trods af, at det ikke havde modtaget
en uddannelse svarende til linieofficerernes, ind-
tog stillinger, der efter OFQ’s opfattelse burde
bestrides af de voksende linie- og specialofficers-
korps.

Dette har da ogsa vist sig at vare rigtigt, idet
man i dag md erfare, at et ikke ringe antal af de
langtidsansatte »kontraktofficerer« selv finder
forholdene utilelige, fordi de pa grundlag af den
hidtil ferte personelpolitik i sjeblikket har en op-
ndet grad, som naturligt burde lede til stillinger
med et endnu sterre ansvar, hvilket er i modstrid
med den oprindelige idé samt den almindelige
opfattelse blandt det tjenestemandsansatte perso-
nel, at ikke alene de stillinger, som det kontrakt-
ansate officerspersonel for narvaerende besaztter,
men ogsd stillinger, som ligger et eller flere ni-
veauer herover, mi beszttes med det bedst ud-
dannede personel (tjenestemandene).

Disse omstzndigheder har medfart usikkerhed
for alt officerspersonel. Et forseg pi at lese nog-
le af disse problemer er nedsazttelse af det si-
kaldte »14. januar-udvalg« og »klima-udvalget«.

Herfra foreligger intet konkret, men konkret er
under alle omstendigheder OFQ’s stillingtagen.

OFO’s principielle synspunkt er, at enhver form
for karriereansazttelse af officerer i Flyvevibnet
mi vare en ansazttelse efter kvalifikationer ved
gennemgangen af de hertil oprettede skoler.

Dette indebzrer i overensstemmelse med det
almindelige leder/chefs forhold, at en mindre
kreds af officerer ma besidde de stillinger, hvor
afgerelser trzeffes, mens en anden kreds af offi-
cerer skal besztte arbejdslederpladser.

Der findes efter OFO's opfattelse ikke inden
for de nzvnte officerskredse plads for andet per-
sonel end sddant, der har fiet en grundig uddan-
nelse med henblik pd deres fremtidige virke, og
som i det lange leb ikke kan erstattes af ikke sa-
ledes uddannede officerer,

OFO’s medlemskreds er af en sddan beskaffen-
hed, at det normalt er vanskeligt for det enkelte
OFO-medlem at abstrahere fra hans ledermed-
ansvar for Flyvevabnet og dermed ogsa for trivs-
len hos alle personelkategorier. Det er derfor og-
sa OFO magtpdliggende, at alt personel far an-
sttelses- og arbejdsforhold, der betinger tilfreds-
hed for den enkelte ansatte sivel som en til-
strekkelig tilgang for derved at skabe den sterst
mulige effektivitet i Flyvevabnet.

I de udvalg hvori OFO er repreasenteret, er
disse ovenstdende synspunkter stedse blevet fast-
holdt, men — blandt andet foranlediget af den
sidste tids tilkendegivelser fra det ikke-tjeneste-
mandsansatte officerspersonel i Flyvevdbnet —
finder OFO det rigtigt at understrege, at organi-
sationen er helt klar over, at en endelig lesning
pd anszttelsesforholdene vil tage nogen tid, og at
OFO derfor ikke modsztter sig, at de nuverende
rammer for antallet af kontraktansatte officerer
besvares, indtil det nye officerssystem sammen
med lesningen pad overgangsproblemet er en
kendsgerning. V.K.H.E.
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Vietnam —

en dansk neurose

Den danske Uietnam-lidenskabelighed har intet med udenrigspo-
Litik at gore, skriver tidl. kirkeminister Arne Serensen. Den er et
indre dansk sygdomstilfelde, en neurose, der befinder sig inden
i en vellalende minoritel. Han prever al vise sygdommens arl og
erklerer, at en konservativ, der skrev det samme, ville blive be-
tragtet som reaktioner. Del er derfor rimeligt, al diagnosen stil-
les af en person, der er mere revolutioner end kommunisterne!

Herer man til dem, der seger at opretholde en
sober bedemmelse af omverdenen, forekommer
den danske Vietnam-lidenskabelighed at vere
ufattelig. Men det kommer af, at de sobre per-
soner, der seger en forklaring, ganske misforstir
sagen og tror, det drejer sig om et udenrigspoli-
tisk forhold. Med udenrigspolitik har denne sag
imidlertid intet at gere; den er et indre dansk
sygdomstilfzlde, en neurose, der befinder sig in-
den i en veltalende minoritet af dette folk. Man
ser dette allerede af to forhold, der kan udtrykkes
matematisk: Sagligheden hos de pigaldende er
omvendt proportional med den fremferte liden-
skab. (Ingen af de universitetslarere, der beskaf-
tiger sig med verdens- eller udenrigspolitik, eller
er specialister i asiatiske forhold, deltager i pro-
testen mod Amerika). Sagt endnu klarere: jo ster-
re faglig uvidenhed om Vietnam og jo sterre geo-
grafisk afstand mellem dette land og Danmark,
desto storre lidenskab.

Eller vi kunne sammenligne denne situation
med besattelsestiden. Vi, der ledede modstands-
bevagelsen, erindrer ikke nogensinde at have va-
ret besat af hadets lidenskab overfor Hitler, som
kom pd hejde med den, de pigzldende udviser
overfor Amerika. Vor holdning var kelig og ra-
tionel, siledes som den altid md vare, nidr man
forer krig; en lidenskab af den styrke, vi her ser
udfoldet, er kun mulig, ndr den overfor den fore-
givne sag er ualvorlig.

Idet vi sdledes bestemmer lidenskaben som et
hjemligt fanomen, der intet har med Vietnam at
gore, ma vi forsage at analysere dens komponen-
ter. Vi skal begynde med det, som psykiaterne
kalder dens syndrom — det sammensatte kom-
pleks af denne sjzlelige sygdoms symptomer —
og vi skal her anvende denne metode socialpsyko-
logisk. Vi beder nu lzseren tilgive, at vi tilsyne-

ladende bevager os langt bort fra det emne, som
sagen pdstds at dreje sig om.

Inden vi gir i gang med denne analyse, mi vi
afvise en overfladisk forklaring. En af mine kon-
servative venner fremsatte forleden den péstand,
at hele aktionen var ledet af kommunisterne. Han
mente, at disse pd en langt klogere og snedigere
méade end tidligere sad bagved og trak i tradene.
Eftersom denne forklaring er politisk, ma den af-
vises som varende naiv. Nir aktionsgruppen sy-
nes at tjene kommunisternes sag, er dette en til-
fzldighed. Ganske vist falder denne danske neu-
roses udslag ganske og aldeles sammen med ver-
denskommunismens interesser, men heri er de pa-
gzldende uskyldige. Deres reaktioner er helt
igennem danske og helt igennem upolitiske.

Men nu til sagen:

1. Danmark seger at ligne sig selv, som del var
i fortiden. Efter at Amerika gennem Marshall-
hjxlpen havde bragt Europa pa fode, og efter at
Amerika pd tilsvarende vis gennem NATO hav-
de sikret os mod aggression estfra, er sivel Dan-
mark som det evrige Vesteuropa kommet til kraf-
ter som aldrig fer, men det betyder ikke, at man
ansker at ligne Amerika, tvartimod. Idet vi kom-
mer til krefter igen, seger vi mere og mere at
ligne os selv, som vi var. Ferkrigstidens Danmark
var et land, der havde mistet sine hugtender, og
det deler nu situation med alle de sterre lande i
Vesteuropa, som ligeledes har mistet deres. Fra-
varelsen af hugtender gores til eet med at vare
retfzrdighedens vogtere. ldet Danmark og de ov-
rige vesteuropziske lande for altid er beskyttet
mod den fristelse at starte krige, forveksler man
denne afmagtens tilstand med den at vare engle,
som af fri vilje aldrig ville gd ind i en krig. Idet
man prever at styrke sig selv og den identitet,
man seger, drages man ind i den holdning, vi
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kunne kalde for afmagtens arrogance. For de
storre europziske lande er dette en ny erfaring,
mens zldre danskere vil nikke genkendende til
den,

9. Alle folk streber hen mod et verdenssam-
fund. Denne interesse er legitim og nedvendig.
Verden hanger for meget sammen til, at krige
kan tiles. Denne tendens er sa staerk, at krigenes
antal og omfang sikkert vil aftage. Men vejen
hen til et globalt retssamfund er lang; undervejs
vil der komme ikke sd fa krige. De, der er be-
hersket af afmagtens arrogance, vil dogmatisk
vende sig imod enhver krig, sdledes ogsa mod den
i Vietnam. Mange har spurgt, hvorfor de vender
sig udelukkende mod amerikanerne og aldrig an-
klager Nord-Vietnam. Forklaringen er simpel:
skal denne krig standses, kan det kun geres ved
at overtale den vindende part. Da Nord-Vietnam
kun er i stand til at tabe krigen, har det intet for-
mal at overbevise den part. Og idet man er imod
krig som sddan, md man betragte den som et
storre onde end alt andet. I en anden samtale
spurgte jeg en mand: Forholder det sig sadan, at
du anser et kommunistisk voldsdiktatur i1 Vietnam
for at vaere et mindre onde end en krig? Ja, sa-
ledes forholder det sig, svarede han. Gazlder dette
ogsd, hvis et sddant voldsdiktatur dernzest ogsa
bliver etableret i en halv snes andre lande i ner-
heden? Ja, svarede han. Men hvis nu problemet
rykker nzrmere, spurgte jeg. Hvis det en dag er
Sverige og Norge og ikke Thailand eller Malay-
sia, spurge jeg. Ja, det kunne miske vare en an-
den sag, svarede han. Det er, som man ser, ned-
vendigt for lidenskabens opretholdelse, at den an-
gar lande, der ligger lengst muligt borte fra
Danmark.

Vi har set den samme reaktion i en hejlard
debat i Information, mellem en af underskriver-
ne, professor K. E. Legstrup, og den nzbbede,
anden-generations tidehvervsmand Seren Krarup.
Sidstnzvnte angreb Bertrand Russell »Domsto-
len«, fordi den ikke ejede noget globalt magtun-
derlag og derfor kun var udtryk for en ideolo-
gisk tendens, der segte at tyrannisere os gennem
pastanden om at eje universel sandhedsvardi.
Hertil svarede Logstrup, at vi jo er pa vej mod
et globalt retssamfund, og alle »undervejs-ten-
denser« derfor ma anses for at vare gode. Det
kan han have ret i, men det efterlader stadig den
besynderlighed, at Amerikas forsvinden fra Viet-
nam ville efterlade landet til magthavere, der al-
drig ville tillade eksistensen af Legstrupper, in-
den for dets granser.

3. Uisse danskere og europeere hader Amerika
af helt andre grunde, og det er kun en ydre til-
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feldighed, at hadet slipper ud overfor Vietnam-
situationen. En tredje samtale, endog med en
konservativ mand. Til allersidst indremmede han,
at han hadede Amerika af helt andre arsager: det
var, fordi »den vulgzre masseproduktion, der
oversvemmer os, har sin oprindelse derovre«.

Det er her vi nu fjerner os et godt stykke fra
det tilsyneladende problem, men vi narmer os
samtidigt et af syndromets vasentligste sympto-
mer. De, der regner sig for at vare dansk kulturs
hojeste og fornemste medarbejdere, er i disse ar
domineret af en litterer og intellektuel tendens,
der bygger pa et stort had til det moderne indu-
strisamfund og de »almindelige mennesker«, der
udgoer dets flertal. Man er overbevist om, at
masseproduktionen — savel nar den foregar ved
maskinerne, som nar den fremtrzeder som varer —
gor mennesket rodlest, eller »fremmedger« det,
som modeglosen lyder. Derfor bzrer man pa en
lengsel mod det ferindustrielle samfuynd, hvor
der var w»organisk fallesskab«, »harmoni« og
»lykke«. Ganske vist overser man, at ingen ar-
bejdere ville forlade fabrikkerne for at genoptage
det liv, deres oldeforzldre levede som landarbej-
dere og handvarkersvende for hundrede ar siden.
Nej, det er sig selv, de teenker pa. Pa en besyn-
derlig méde opferer et stort antal af nutidens
digtere og intellektuelle sig, som om de var feu-
dalsamfundets arbejdslese servicepersonel. (Om
disse stakler har vi ellers kunnet lzse alt hos So-
phus Schandorph; det var allerede i 1880’erne).
Det er ikke blot industrien, man hader; man har
samtidigt den dybeste mistillid til den alminde-
lige borger, bonde og arbejder. (Som Villy Seren-
sen udtrykker det: kulturniveauet synker i samme
omfang som folkeoplysningen stiger).

Denne dominerende kreds af digtere og intel-
lektuelle deler sig sd i to fleje: forst de egent-
ligt reaktionzre, der helst ville gd i kloster, hvis
de ikke ogsd elskede bilerne og keleskabene. For
dem ejer vort nutidssamfund ingen kultur; det er
behersket af »kreemmersjaele«. (Sarvig). Denne
flaj ser den moderne verden bevage sig hen mod
en stigende deemoni. Deres livssyn er i virkelig-
heden apokalyptisk; en epigonernes vanetanke.
der har overlevet fra krigstiden, hvor den ikke
var unaturlig.

Den anden flej seger mod »venstre«. Hermed
mener den vore oldeforzldres socialisme. Idet
den afskriver Stalin og det vestlige socialdemo-
krati som fejltagelser, genoptager den Marx’ og
Engels’ rene lzre og forestiller sig at tage mag-
ten i Danmark ad demokratisk vej. (Se f. eks.
Ueje til Socialismen 1 vor Tid af Gert Petersen,
SF-bladets redakter). Ganske vist viser nye ten-



denser i Sovjetunionen og Osteuropa, at sdvel
disse landes teknokrati som deres javne borgere
er ved at gennemtvinge kapitalistisk-tekniske
strukturer, men det overses, da denne part af
syndromet ellers ville beskadiges.

Det egentlige had til Amerika skyldes sdledes,
at dette land star i spidsen for den nye teknisk-
videnskabelige revolution, der trznger sig igen-
nem i savel Vest- som @steuropa, og som en dag
vil have gjort liberalisme og socialisme til lige
forzldede slagord. Ogsa her er der tale om epi-
goner; de fremhenter deres flyvende faner fra
gamle lofter i 1860’erne og er blinde og deve, ndr
det gelder om at nd hen til helt nye, revolutio-
nzre tanker, hvis man skal varge mennesket i de
hejtindustrialiserede lande. (Den slags revolutio-
nere tanker skal vi slet ikke komme ind pa her;
de ligger for fjernt fra neurosen til at kunne be-
handles i samme artikel). Men vi kan kort til-
spidse formuleringen saledes: I fremtidens sam-
fund — sdvel i USA, Vest- og Osteuropa som
Sovjetunionen — vil der udvikle sig enorme pro-
duktions- og distributionsenheder, der kun kan
fungere gennem videnskabelig planlegning; for-
svaret for den mennskelige frihed vil her krave
helt andre formler. Over for denne nye udfor-
dring er epigonerne skrzkslagne; de ville flygte
tilbage til stenalderen, om de bare kunne. Men i
deres afmagt hader de denne udviklings kilde —
Amerika — af deres ganske hjerte.

4. Det er blevet muligt al elske de kommunisti-
ske lande. Efter at Stalin har gjort det beskidte
job at opbygge de industrielle produktions- og
transportmidler gennem terror, kan de, der star
pd hans skuldre, og intet ville vere uden ham,
jo sagtens vzlte hans statuer. Man kan vare
ganske enig i, at der ber udvikles det bedst mu-
lige samarbejde mellem Vest- og @steuropa, men
man kan ikke vzre enig i den romantik, der i
Danmark er et af den her analyserede sygdoms
mest pafaldende symptomer: nemlig at man op-

fatter nu russerne som endnu et hold hyggelige
mennesker uden hugtender, med hvem man kan
leve lykkeligt til sine dages ende.

Dette symptom finder man ikke blot hos ven-
streorienterede romantikere, det har bredt sig
langt ind i den borgerlige verden. En forretnings-
mand udtrykte sin glede over dette nye Europa
»fra Atlanten til Ural« og blev kranket, da man
pdstod, at enhver ordentlig russer nedvendigvis
matte betragte @steuropa som det Dannevirke,
hans land aldrig kunne opgive. Nar man holder
foredrag om udviklingslandene, er det ganske al-
mindeligt, at gamle venstremand eller konserva-
tive anbefaler kommunismen »som den mest ef-
fektive lesning for alle udviklingslande«. I et
leserbrev i Aalborg Stiftstidende blev narvaren-
dede skribent for nylig angrebet af en kobmand
for ikke at dele denne idylliske opfattelse af
kommunismen. Man skal gerne gd med p4, at in-
dustrialisering og videnskab, pi trods af ideolo-
giske tdbeligheder, ogsd vil fere de kommunisti-
ske lande frem mod et menneskevaerdigt mal,
men det turde veare for tidligt at dremme om en
idyllisk P. Munch-sameksistens med dem.

Ikke desto mindre er troen pd en sadan idyls
mulighed meget udbredt i Danmark, og i en si-
dan Edens Have vil Amerika nedvendigvis vare
slangen. Ud med dem, vi kaster dem over heg-
net, sd de ikke mere kan forstyrre vor glade og
lykke.

Nu er syndromet kun kombinationen af symp-
tomer. Vi har navnt de vigtigste af disse, men
hvilken sygdom er disse symptomer udtryk for?
For vi mé ikke vare sd overfladiske, at vi anser
feber for at vaere nogen sygdom. Hvad frembrin-
ger feberen? Jeg tror et sidste symptom leder os
pd sporet. Som bekendt ensker de mest venstre-
orienterede et afvabnet og neutralt Danmark
(hvilket for evrigt om 50 &r, ndr Sovjetunionen
kan fremtrzde i hele sin vazlde, ville goere os til
russisk lydland). Men denne tendens viser hen til
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det, som Jeppe Aakjer med et poetisk udtryk
kaldte for »puslinglandet«, Modstandsbevagelsen
og senere NATO demonstrerede, at det er uover-
kommeligt for et land af Danmarks sterrelse at
fere den neutrale og afvabnede tilvarelse, som
karakteriserede os fra 1864 til 1940. Det er sim-
pelt hen ikke menneskeligt muligt. Men der er in-
tet markeligt i, at det Danmark, som nu for
lzengst har glemt den anden verdenskrig og er
blevet et selvsikkert velstandssamfund, seger at
ligne det Danmark, som eksisterede mellem 1864
og 1940, Det tager meget l@ngere tid at opdrage
hinanden til at blive en nation af andet og mere
end undvigere. Dette er sygdommen; at man se-
ger at konvertere dette at vare undvigere til at
vere verdens samvittighed. For de sobre iblandt
os er det ubekvemt, at sygdommen finder de mest
lidenskabelige udtryk over for vor mest verdi-
fulde allierede, Amerika.

Der er utvivlsomt mange konservative, der
kunne enske at beskrive denne sygdom lige sa
ubarmhjertigt, som det er sket i denne kronik.
Men det er ikke muligt. De ville straks blive fejet
til side som verende reaktionzre. Det er derfor
rimeligt, at nervarende diagnosis er stillet af en
person, der politisk er mere revolutionzr end
kommunisterne, og som til dagligt beskzftiger sig
med planer angdende det naste samfund.

Arne Sorensen.

Efterskrift

I denne tid, hvor diskussionerne feres for og imod
USA’s optreden i Vietnam, er det helt befriende
at laese ovenstaende kronik i Aarhuus Stiftstiden-
de af 23. feb 1967.

Nogle vil vel mene, at det ikke er dette tids-
skrifts opgave at tage stilling, og det vil vi da
heller ikke gere med dette citat, men det er red.
opfattelse, at det snart kun er de anti-amerikan-
ske krafter, der far lejlighed til eller rettere ta-
ger til orde, medens alle evrige er beskzftigede
med noget andet og skyder problemet fra sig.
Ofte ser man, at betydende personer er medun-
derskrivere pd protester imod denne ulyksalige
krig — iser USA’s deltagelse i den — og kun fa
sperger nogen, om det da ikke ogsd er forkert.
hvad kinesere eller nordvietnamesere ger. Stiller
man dette spergsmal i en diskussion med aktivi-
sterne, afvises spergsmélet som forseg pa propa-
ganda, og man ma derfor gere alt, hvad man kan
for at oplyse om emnet. Derfor denne gengivelse.

Red.
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FTF’s studievirksomhed

Formanden for Forsvarels civil-elals kursusudvalg, materielme-
ster E. Kjergaard Kristensen, har i et interview med formanden
for FTF's studieudvalg, kontrollor Jens Christensen, fdel svar pa
en rekke sporgsmal vedr. organisationernes kommende studievirk-

somhed.

Som formand for FTF's studieudvalg har du
medansvar for uddannelsen af tillidsmend og
~kvinder blandt FTF's 165.000 medlemmer, [oler
du dette ansvar som en tung byrde?

Jeg feler aldrig ansvar som en tung byrde, hvis
det havde veret tilfaldet, havde jeg vel sagt nej
til at overtage formandsposten i FTF’s studieud-
valg.

Jeg foler derimod formandsjobbet som en al-
vorlig og interessant opgave, som jeg gerne vil
give en del af min tid for at forsege at lese bedst
muligt.

Studiearbejdet har altid haft min store inter-
esse. Jeg er nemlig overbevist om, at det har stor
betydning for organisationsarbejdet, at mange far
indblik i problemerne og lerer sig teknikken. Jeg
er desvarre ogsa temmelig sikker pa, at tjeneste-
mand og funktionazrer er langt bagefter arbej-
derne pa dette omrade.

I midten af 50’erne blev jeg formand for Dansk
Post- og Telegrafforenings studieudvalg. Udval-
get pabegyndte en studiekredsvirksomhed og ar-
rangerede foredragsaftener. Tilslutningen viste, at
der var behov og interesse for sadanne arrange-
menter. Det vigtigste for os 1 DPTF’s studieud-
valg var dog, at vi fik bekraftet vor teori om, at
studiearbejdet ville medfere en foreget forenings-
interesse og give en bedre kvalitet i arbejdet i de
forskellige led, en demokratisk forening ma vere
opbygget af.

Mener du, at FTF ber pdtage sig opgaven for
alle organisationer under FTF?

Hvis der med spergsmalet menes, om FTF skal
patage sig alt studiearbejdet for alle FTF-organi-
sationerne, ma jeg svare nej. De enkelte organi-
sationer har behov for studiearbejde, som kun
vedrerer den enkelte organisations medlemmer,
men der er en lang rekke omrader indenfor stu-
diearbejdet som vinder i veerdi ved, at medlem-

mer fra flere organisationer deltager. Endvidere
har jeg den opfattelse, at det falder helt i trad
med FTF’s konsultative virksomhed overfor de
tilsluttede organisationer, hvis der i FTF var en
studieafdeling, hvor organisationerne kunne hen-
te rdd og vejledning til deres studiearbejde.

Igennem en drrekke har FTF afholdt studie-
kredse i »taleteknik«, deltle er udvidet til »mode-
former og modeteknik«, »konloraulomation« og
»arbejdsledelse«, mener du, al programmet er
[yvldestgerende, eller har du tanker om andre em-
ner?

Jeg mener ikke, programmet er fyldestgerende.
Vi har da ogsd haft »fagbladsgruppe«, men det
er klart, at et sd specielt emne kun kan keres med
ars mellemrum. Hvorfor ikke studiekredse i »pen-
sionssporgsmal« eller »demokrati pa arbejdsplad-
sen«, men frem for alt studiekredse i »ljeneste-
mands- og funklionerlovgivning«. Der burde ud-
arbejdes en grundbog om dette emne, og sidanne
studiekredse burde have en fast plads 1 program-
met hvert ar.

Undervisning er nedvendig



Den hidtidige studievirksomhed er foregaet i
Kobenhavn, og kun tillidsmend herfra har haft
mulighed for uddannelsen, er der ikke et stort be-
hov i provinsen?

Jo! og behovet har studieudvalget i ar segt at
dzkke ved oprettelsen af studiekredse i »made-
former og medeteknik« i 10 provinsbyer med et
samlet deltagerantal pa 150. Jeg haber, det kun
er en begyndelse. Der ber vare flere emner, og
arbejdet mi udvides til flere byer.

Hvem kan holde til det mere end et par dage?

Hvad mener du om regionalkursus?

Studieudvalget har varet enige om, at man
skal holde op med arrangementet af et »mam-
mut« week-end kursus og i stedet arrangere flere
kurser med maksimalt 60 deltagere. Det giver
meget bedre samling om et kursus, deltagerne far
mulighed for at lzre hinanden bedre at kende.

Mener du, at regionalkursus [. eks. kan gen-
nemfores som week-end kursus, og har FTF den
fornedne stab af foredragsholdere?

Da jeg har en fornemmelse af, at mange til-
lidsmand ikke har mulighed for at afse en uge
til et kursus, men gerne vil deltage i et kursus af
et par dages varighed, er jeg tilhanger af regio-
nalkursus arrangeret som week-end kursus.

Studieudvalget har ikke en fast stab af fore-
dragsholdere. Ud fra programmets sammensat-
ning diskuteres emner til foredragsholdere. I de
tilfelde, hvor udvalget skal treekke pa de hejeste
tillidsmand i FTF, vil der altid veere problemer,
da de pagaldende i forvejen er meget optaget.
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Har FTF planer om uddannelse af studickreds-
ledere f. cks. pa ugekursus?

I forbindelse med planerne om oprettelse af
studiekredse i provinsen vedtog studieudvalget at
indkalde studiekredsledere til en 3 dages konfe-
rence, hvor de pagzldende foruden information
om studiekredsarbejdet ogsa skulle have under-
visning i studiekredsteknik.

Konferencen afholdtes den 25.—27. november
sidste ar pa Hotel Ry og var — tror jeg — en
absolut forudsetning for, at man kunne fi nogen
til at patage sig opgaven som studiekredsleder.

FTF har afsat et belob pa sit budget til studie-
arbejdel, mener du, del er tilstrekhkeligt, eller bor
det forhojes for alt klare opgaverne tilfredsstil-
lende?

Det beleb, der hidtil har veret afsat til studie-
arbejde, har kun lige kunnet dekke udgifterne
til det forholdsvis beskedne omfang, arbejdet har
haft.

En forudsaztning for, at studieudvalget kunne
patage sig opgaven med at udvide studiearbejdet
til provinsen, var, at der stilledes flere penge til
radighed. FTF’s forretningsudvalg viste forstéelse
for dette synspunkt, og i forslaget til indeveeren-
de ars budget var belebet fordoblet. Kongressen
vedtog denne forhejelse.

Det er dog fortsat min opfattelse, at FTF’s stu-
diearbejde — selv efter de sidste udvidelser —
har et for beskedent omfang. Vil man have stu-
diearbejde i det omfang, som jeg mener, FTF
bor have, skal der bruges flere penge,

Man fér i ejeblikket det studiearbejde, man
kan fa for de penge, der er pd budgettet. Der er
ikke plads til udvidelser.

Af referatet fra generalforsamlingen i A/S Ci-
viletalernes Sommerhuse fremgdr det, at der er
overvejelser igang for at udvide etablissementel
til kursusformal.




FRA FLYVNINGENS HISTORIE

GAMLE FLY

DRAGON OG

I 1929 begyndte Flyverkorpset uddannelse af ob-
servaterer til de toszdede recognosceringsfly, der
lige til beszttelsen udgjorde hovedparten af fly-
veparken. Man havde hidtil benyttet piloter til
denne tjeneste, men det viste sig hurtigt, at de
seerligt uddannede observaterer var de bedste til
denne specielle tjeneste. (Der var vel ogsd noget
om, at piloterne hellere ville flyve end sidde i
bagszdet og observere). Nar man hidtil havde be-
nyttet pilotuddannede observaterer, var grunden
sikkert ogsd den, at man ikke havde faldskarme
ved Flyverkorpset for i slutningen af tyverne, og
man ville ikke overlade observateren til den visse
ded, hvis piloten skulle blive sat ud af spillet.

De seks ferste observatercertifikater blev ud-
stedt 4. januar 1930, og indtil beszttelsen blev
der udstedt ialt 56. Observaterernes kendetegn
var en halv pilotvinge, dvs. Harens vabenskjold
med den venstre halvdel af selve vingen.

Til uddannelsen af observatererne ridede man
i de forste ar ikke over specielle fly, men matte
ngjes med O-maskiner og Fokker CV, altsd to-
szdede fly, hvor der foruden pilot kun var plads
til en elev, men ikke til en instrukter. Den 27. ok-
tober 1933 skrev man imidlertid kontrakt med

Dragon over Hellevad flyveplads,
hvor der er parkeret
Fokker CV

DRAGONFLY

The de Havilland Aircraft Co. Ltd. om levering
af to fly specielt til observateruddannelsen, D.H.
84 Dragon. Kontrakten omfattede ogsd syv Ti-
ger Moth (se Flyvevdbnet nr. 1/1967), og den
samlede betaling herfor var dels £ 12.480 (efter
den davzrende valutakurs 279.552 kr.), dels Fly-
vertroppernes fem resterende Gipsy Moth, som
de Havilland videresolgte til civil anvendelse her
1 landet.

Dragon (oprindelig Dragon Moth) var bygget
som let trafikfly med plads til pilot og 5—6 pas-
sagerer. Det var helt af trz, beklzedt med lzrred,
og var forsynet med to 120 hk Gipsy Major I
motorer, samme motortype som i Tiger Moth.
Prototypen flaj ferste gang 24 nov 1932, og ind-
til 1937 blev der bygget 115. Under anden ver-
denskrig blev varktsjerne sendt til Australien,
hvor de Havillands filial i Sydney i1 1942—43
byggede 87 til det australske flyvevében.

Den danske typebetegnelse for Dragon var II
S. De to fly, der fik de danske numre S—21 og
S—22, kom til Kebenhavn henholdsvis 27 feb og
24 mar 1934, i begge tilfzlde fort af kaptajn C.
C. Larsen (nu pens. oberst). Dragon, der isvrigt
var det ferste tomotorede militzrfly i Danmark,
gjorde god fyldest, ogsad som transportfly for sta-
ben, og i begyndelsen af 1936 fik Teknisk Tjene-
ste ordre til at undersege mulighederne for an-
skaffelse af en Military Dragon til 5. Eskadrille
og omdannelse af de to eksisterende til at med-
fere bomber m. v. Military Dragon havde en
bombelast pd 16 stk. 9 kg bomber og var bevab-
net med et drejeligt 8 mm maskingevar, anbragt
pa oversiden af kroppen samt to faste MG i nz-
sen. Iraq fik leveret otte i 1933, og det var vist
nok alt, hvad der blev bygget af denne udgave.
Disse planer blev imidlertid aldrig realiseret, ma-
ske som felge af, at S—21 styrtede ned ved Ring-
sted den 24 feb samme &r. I Clauson Kiss’ bog
»Danske Flyvere paa Vingerne« findes en over-
sigt over omkomne flyvere indtil 1940. Om den-
ne ulykke hedder det:
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»24. Februar 1936 indleb der Meddelelse om,
at en ukendt Flyvemaskine var i Vanskeligheder
i Snefog et Sted over Midtsj=lland. En af Hz-
rens Dragon-Moth Maskiner gik straks paa Vin-
gerne i et Forseg paa at finde og vejlede den
nodstedte Maskine. Under Eftersegningen af
denne styrtede Maskinen i Snefoget ned i Ner-
heden af Ringsted Flyveplads.«

De tre ombordvzrende, lsjtnanterne C. O, P.
Schnack, U. P. Steengaard og N. Klinkby-Peter-
sen, drzbtes pd stedet. Jeg skal afholde mig fra
kommentarer til denne ulykke (selv om det er
sveert!), men mé dog tilfeje, at der ikke var no-
get fly at lede efter. Man havde rede p3 alle mi-
litzere og civile fly i Danmark, da meldingen ind-
leb, og der ventedes ikke nogle udenlandske fly
til Kastrup. Alligevel ....

Ogsa S—22 totalhavererede, idet den styrtede
ned ved Bringe 9 aug 1939, kort efter start fra
Varlese. Den fortes af lejtnant E. H. Axelsen,
nu luftfartsinspekter, og ombord befandt sig des-
uden fire observaterelever og deres instrukter,
nuvarende oberstlojtnant B. O. Sandquist (den-
gang lgjtnant). Alle seks métte indlegges pa
Kebenhavns Militzrhospital. Arsagen til havari-
et var motorvanskeligheder, idet Dragons przsta-
tioner med fuld last var marginale.

standardudstyr. De kostede hver £ 2650 (69.360
kr.). Til militzrudrustning brugtes yderligere ca.
10.000 kr. Dansk typebetegnelse var III S.

I modsztning til Dragon havde Dragonfly dob-
beltstyring, hvorfor den i Danmark bl. a. blev
benyttet til trening i blindflyvning. Den var byg-
get helt af tre, bekledt med lzrred, og havde
plads til fem personer. Motorinstallationen var
den samme som i Dragon, nemlig to 120 hk Gipsy
Major I. Prototypen flgj forste gang 12 aug 1935,
og da produktionen sluttede i 1938, var der byg-
get ialt 67.

S5—23 blev lettere beskadiget ved det tyske
luftangreb pa Verlese 9 apr 1940, men blev re-
pareret. Den ene blev opmagasineret pd Klever-
marken, den anden pé Segard, men deres skazb-
ne efter 29 aug 1943 er ukendt.

12 dec 1939 indstillede Flyvertropperne til
Krigsministeriet, at der blev indkebt to tomotore-
de traningsfly i USA. Hvilken type, man havde
teenkt sig, fremgar ikke af indstillingen, men der
kan formentlig kun have varet tale om Beech 18
(maske bedre kendt under de militzre betegnel-
ser C—45 eller SNB). Der kom imidlertid ikke
noget ud at denne plan, heller ikke den om koeb
af civilingenisr Gannar Larsens Focke Wulf

Dragon

Mens Dragon ikke er nogen skenhedsabenba-
ring med sine kantede vinger og store drivhus-
vinduer, s& er de Havilland D.H. 90 Dragonfly
et af de smukkeste biplaner, der nogensinde er
bygget. Flyvertropperne bestilte 2 mar 1937 to,
der fik numrene S—23 og S—24 og blev leveret
allerede 25 maj samme ar. Piloter pd hjemflyv-
ningen var kaptajn E. C. §. Lerum og kaptajn-
lgjtnant H. /. Pagh. Grunden til den hurtige le-
vering var formentlig, at Dragonfly da var i se-
rieproduktion, og at de to fly blev leveret med
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Weihe OY-DYS, som skulle koste 200.000 kr.
plus 44.516 kr. for reservedele.

Ogsa det tredje medlem af Dragon familien,
D.H. 89 Dragon Rapide, har vzret anvendt af
det danske forsvar. Marinens Flyvevasen lejede
nemlig OY-DIN af Det Danske Luftfartsselskab
i tiden 12 feb til 11 apr 1940. Flyet beholdt de
civile kendingsbogstaver og indgik i 1. Luftflo-
tille. Indtil 7 mar 1940 var det baseret i Alborg,
derefter i Kastrup. Sammenlagt flej det 34 timer
40 minutter 1 Marinens tjeneste. Hans Kofoed.



1 1

H. FL. Tr.nr. | Fabr. nr. | Leveret Flyvetld cha:rkmnger
NS | 't
S—21 6060 27 feb 1934 | 392 t 10 m | hav. 24 feb 1936
S—22 6061 24 mar 1934 ! 836 t 05 m hav. 9 aug 1939
I s |
S—23 7551 25 maj 1937 | 594 t 80 m | taget af tyskerne
S5—24 7552 25 maj 1937 592 £ 10 m | efter 29 aug 1943
Specifikation
IT S Dragon IIT S Dragonfly
" Spndvidde | 1443 m | 47 £t 4 in. 18,10 m 43 ft. 0 in. |
Langde 10,52 m | 34 ft. 6 in. | 9,65'm 31 ft. 8 in.
Hejde 3,07 m [ 10 ft. 1 in. 2,79 m 9 ft. 2 in.
Vingeareal 34,93 m® ! 376 sq.ft. 23,78 m?® 256 sq.ft.
Tomvagt 1043 kg . 2300 Ibs. 1210 kg 2487 lbs.
Fuldvagt 1905 kg | 4200 lbs. : 1816 kg 4000 1Ibs.
Max. hastighed 206 km/t | 110 knots . 285 km/t 127 knots
Marchhastighed 175 km/t | 95 knots . 205 km/t 111 knots
Begyndelses- ' i !
stigehastighed 3,05 m/s 612 ft./min. 3,71 m/s 730 ft./min.
Tophejde 3810 m | 12.500 ft. | 5515'm 18.100 ft.
Flyvestraekning . 740 km 400 n.m. | 1420 km 765 n.m.
-] “'. ‘l!!-a‘-ﬂ!
fd
Dragonfly
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I sd fald, kan de nuverende ejere klare dette
projeki? eller ensker man andre FTF-organisa-
tioner med i dette arbejde?

Bestyrelsen for Civiletaternes Sommerhuse ar-
bejder med planer om en fuldstzndig ombygning
af etablissementet i Kobak, siledes at det vil bli-
ve bedre egnet til kursusformal samtidig med, at
de gamle villaer rives ned og erstattes af moder-
ne tofamiliers huse. Efter at kommunen har stil-
let i udsigt, at kloakeringsforholdene for omrédet
vil vaere bragt i orden i 1968, regner man med,
at 1. etape af nybyggeriet vil kunne vare tilende-
bragt i 1969. Denne 1. etape omfatter opferelsen
af en hovedbygning pd ca. 1800 m? indeholdende

medesal, spisesal, kekken, administrationslokaler
samt 30 varelser alle med toilet og brusebad.

Denne del af projektet vil antagelig komme til
at koste 3 mill. kr. De forhandlinger, der er fert
om finansieringen, har resulteret i acceptable til-
bud om lan i pengeinstitutter.

For FTF og de tilsluttede organisationer ville
dette vaere ideelt at kunne disponere over en ejen-
dom til kursusvirksomhed. Da det for Civiletater-
nes Sommerhuse ville vare lige sd ideelt at have
en fast kundekreds, er der mellem FTF og CS
indledt et samarbejde, der forelebig har givet sig
udslag i, at FTF's direkter, Marvin Madsen, er
blevet medlem af CS's byggeudvalg.

DEN NY SELSKABSUNIFORM
i fineste engelsk pinbead kr. 850.- plus distinktioner

RASKIN & SON

Trevira slips | flyvevabnets
farver kr. 19,50

Uniformer - Skraadderl
Konfektion ~ Lingerl
Blaxer Badges

Officerer rentefrl conte

BLAAGAARDSGADE 16
KBH.N - TLF.(01) 3970 94
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Saab information

Saab 105

Den forsta fullt utrustade attack- och spanings-
versionen av Saab 105 har nu provflugits. Flyg-
planet dr en utveckling av skolversionen (Flyg-
vapnets beteckning SK60A), som i ett stort antal
flygplan nu levereras till Ljungbyhed. Redan i
skolversionen dr vissa forberedelser gjorda for
medforande av attackutrustning. Salunda finns
infort bl. a. 6 st fastpunkter i vingarna for yttre
bevédpning, infdstningspunkter for sikteskonsol i
kabinen och schakt for el-ledningar mellan be-
vapningsfisten och kabinen. Dessutom dr styrs-
paken forsedd med avfyringsstromstillare.

Ett storre antal skolflygplan avses vid en sir-
skild modifieringslinje bli kompletterade till at-
tackversion dvs. med installation for bl. a. be-
vipningsbalkar, sikte, manover- och kontrollpa-
neler och komplett elsystem for bevipning.

Den normala anvindningen efter denna modi-
fiering blir fortfarande som skolflygplan men
med mycket kort varsel kan forvandling ske till
ett latt attackflygplan avsett for direkt samver-
kan med armé- och marinstridskrafter. Attack-
flygplanet kan alternativt medféra 12 st 18,5 cm
attackraketer, 2 st 30 mm kanoner monterade 1
behallare eller 2 st attackrobotar Saab 305. Dess-
utom kan alternativt Ovningsraketer eller 12,7
mm kanoner for 6vningsindamal medforas. At-
tackversionen dr utrustad med gyroreflexsikte
och registrerkamera. Attackversionens beteck-
ning blir SKGOB.
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Med sin hogt placerade vinge, som ar ren och
fi fran landstill och motorgondoler, samt med
den hogt belidgna stabilisatorn kan flygplanet latt
bara yttre bevidpning. Konstruktionen ger god
markfrigdng och det finns ingen risk for skador
pa stjdrtpartiet av raketstrilar eller krutstink vid
skjutning.

Besattningen utgores av tva man placerade i
katapultstolar sida vid sida, vilket ger god sikt
for bada. Som sambandsflygplan kan 105:an latt
forses med fyra stolar om man tar bort katapult-
stolarna.

Ett mindre antal attackflygplan kommer dar-
jamte att forses med en fast spaningskamerain-
stallation i nosen, Kameran dr av panoramatyp,
som ger en utbredd vy utefter horisonten i stort
sett overensstimmande med den vy flygplanbe-
sattningen ser, En speciell bandspelare kan med-
foras for anvindning i samband med spanings-
uppdrag. Beteckningen pa denna version blir
SK60C.

»Flyvevabnel« har tidligere omtalt SAAB 105 i
nr, 7/66.

I ourigl floj SAAB UIGGEN ferste gang den
8 feb 1967 og flyet samt fabrikken i Linkiping
blev forevist for 22 redakterer og flyvebladsmed-
arbejdere fra 9 lande den 30 mar, hvor den 15.
flyoning blev udfert. Ui hdber at kunne bringe
mere om UIGGEN i neste nr. og henviser i ov-
rigl il nr. 3/66 og 1/67.



Den ungdom, De skal
VEJLEDE -

Nerverende er en oversellelse og bearbejdelse af en artikel fra
APPROACH, august 1966. Artiklen drejer sig ferst og fremmest
om leknisk personel, men med smd omskrivninger kan principper-
ne direkie anvendes om alle former for uddannelse. Der fremse!l-
tes vel ingen revolutioncrende nye lanker eller afsleres ting, som
ikke er kendt tidligere af instruktorer i Flyvevibnet, men en og
anden kan nok [inde noget af verdi gennem en samlet fremstil-

ling som denne.

For mange unge kan 1967 blive det forste &r i
deres lebebane inden for Flyvevdbnet. Er De som
instrukter rede til at give de nye elever korrekt
instruktion/traening, at lere dem disciplin og at
vejlede dem til at blive gode medarbejdere?

De kan som instrukter meget vel blive drsag
til, hvorvidt de nye elever skal udvikle gode ar-
bejdsvaner og positiv holdning eller det modsat-
te.

Som instrukter/leder kan De blive en konstruk-
tiv rddgiver for de unge, og Deres indflydelse
vil rekke udover det ojeblikkelige arbejde. Det
at hjzlpe unge mennesker til at finde tilfreds-
stillelse i arbejdet indebzrer mange belenninger.

Naturligvis ensker De at skabe effektive med-
arbejdere af eleverne, men om De har held her-
med afhznger af, om De forstir ungdommen og
dens natur og af Deres evne til at anvende de
almindelige principper for godt tilsyn, god le-
delse og indfering i jobbet.

Lad os se lidt nermere pd disse unge elever.

Huvordan er de?

Hver enkelt er forskellig. Hver enkelt forandrer
sig i sit eget tempo fra barn til voksen, Denne
periode med en hurtig skiften fra barn til vok-
sen begynder i ca. 12 drs alderen og vedvarer til
21—22 ars alderen. Perioden med det storste
pres kommer imellem 14 og 18 &r.

Hvordan de tenker og lerer
Den typiske halvvoksne unge mand pd 16—17 &r
har omtrent naet den voksnes evne til at lere.
Han har ogsd ndet den alder, hvor han ensker at
raesonnere, at forstd princippet bag ved det, der
sker. Han diskuterer ikke bare for »at vise sig«.
De vil sandsynligvis finde skarpsindighed hos
dem, hvis De leder efter den. Opvakte unge men-

nesker kan i almindelighed ikke lide at blive til-
talt som mindrevidende. Men selv om de er in-
telligente, oparbejder de kun demmekraft gen-
nem erfaring. Deres demmekraft oges, efterhdn-
den som de mader problemer og leser dem.

De unge mennesker lzrer ved at iagttage Dem
og deres arbejdsfzller samt ved, hvad De med
overleg og omtanke prover pd at lare dem. Iszr
er de tilbsjelige til at efterligne voksne, som de
beundrer.

Alle lerer hurtigere, nir de foler sig godt til-
pas. Unge mennesker kan vare sd opslugte af
den ny situation, de befinder sig i, at de til at
begynde med ikke er frigjorte nok til at tage ved
lzere.

At have succes med de forste skridt er af be-
tydning for at kunne l®re. Hvis unge lzrlinge
bliver stillet over for fiasko, ndr de begynder pd
en ny form for aktivitet, kan det meget vel ske,
at de bliver bange for at preve igen. De kan
hjzlpe dem til at benytte deres fejl til at ege
deres lerdom.

Unge mennesker vil gerne gere en mangde in-
tellektuelle og felelsesmassige opdagelser. Dette
er en del af det, som voksne kalder »dagdremme-
rier«. De soger efter svar pd store spergsmil, de
leder efter idealer og verdier, efter forstdelse
for tilvaerelsen. Deres idealisme gor dem modta-
gelige for tilskyndelser til samarbejde, loyalitet
og heje idealer.

Hvordan de foler

Unge mennesker er usikre pd dette stadium af
deres opvaekst. De kan ikke fordrage, at man ler
ad dem. De bryder sig ikke om at stille spargs-
mél, der kan lyde tabelige. Halvvoksne unge
mennesker kan fole sig som voksne og sikre den
ene dag, den naste dag som bern. Men det vok-
ser de fra!
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Nir de befinder sig 1 en fase af selvtillid, kan
de opfere sig intolerant over for voksne, som de
tror gor myg til elefanter. Alt er s simpelt for
dem, nar de er i en stemning, hvor de kan klare
alt.

De er ofte meget kritiske mod sig selv og fol-
somme for bebrejdelser. Pa den anden side tever
de med at indremme fejl over for andre, og de
bliver let nedsldede, hvis de bliver gjort til grin
eller kritiseret for hardt. Men de kan vare lige
sa kritiske over for andre som mod sig selv. De
venter sig en masse af de voksne, de har omkring
sig, og feler sig meget let sat helt udenfor, nar
voksne svigter dem.

Unge menneskerr har et stort behov for at bli-
ve akcepteret som mennesker med egne rettighe-
der. Nar de bliver behandlet som voksne, reage-
rer de i regelen pa en voksen méade. De vardsat-
ter respekt fra voksne i deres omgivelser, skent
de undertiden giver indtryk af ikke at vide, hvor-
dan de opnar denne respekt. Men hvis de feler
Deres interesse for dem og Deres onske om at
hjzlpe dem til at klare sig godt, vil de sandsyn-
ligvis akceptere Dem som ven og radgiver.

Hvad de ensker

Unge mennesker er et stort bundt af selvmodsi-
gelser. De vil gerne behandles som individer,
men alligevel onsker de at vaere en del af deres
klike. De er steerkt gruppe-inspireret og ensker at
vare en del af et hold.

De vil gerne foretage sig ting pa den vedtagne
voksne made. Dette far dem til at optrade
»smart«. For at skjule usikkerhed kan de finde
pa at benytte sig af en lidt for »frisk« optraden
eller slang eller banden.

Unge mennesker onsker sig ofte noget andet af
et job, end voksne ger. Menneskelige forbindel-
ser er vigtige for dem. Almindeligvis ensker de
mest af alt at kunne lide de mennesker, de arbej-
der sammen med, og at disse kan lide dem. De
vil ogsd gerne have, at deres leder kan lide dem
De vil preve sterkere og klare sig bedre, hvis de
feler, at man anerkender dem og kan lide dem.
Men de onsker sig ogsa succes i deres job. Mulig-
vis kan de ikke indse deres egen begraensning el-
ler begransningerne i jobbet. Det kan vare ned-
vendigt for Dem at hjalpe dem med at satte et
mal, der er i overensstemmelse med deres evner,
og at vise dem, hvordan de skal na dette mal.

Hvordan kan man ege deres fremskridt?
De skal over for unge mennesker gere alt det,
som De ger for andre nye medarbejdere, og altid
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huske p4, at de er unge, der er i udvikling — ba-
de legemligt og sjaleligt. Netop fordi de befin-
der sig pa dette mellemstade, hvor de endnu ikke
er helt voksne, er der visse ledelsesprincipper, der
har sarlig betydning, nar man har med unge
mennesker at gare.

Den unge, nye larling har ingen fagmassig
viden og kunnen, han har aldrig oplevet den ru-
tine, som De tager for givet i en bestemt arbejds-
situation. De kan regne med, at han reagerer an-
derledes end voksne. Husk pa, hvilken forandring
det var for Dem selv at komme fra skoleklassen
til vaerkstedet.

De skal sege at udvikle en god indstilling

hos eleverne

De vil gerne have, at Deres clever skal veere sam-
arbejdsvillige, vare villige til at give et nap, nar
der opstar vanskeligheder, at vare stolte af virk-
somheden og at fele, at de har andel heri. Alle
disse udtryk for vilje til samarbejde er biproduk-
ter af den made, hvorpa lederen beskaftiger sig
med sine ansatte, lige fra det ejeblik de seger om
anszttelse, og til de forlader stillingen. De har
rig lejlighed til at udvikle en god indstilling hos
den unge elev til hans job. Det skal De arbejde
ud fra. Nar De understreger vi og ikke jeg, far
det dem til at fole, at de herer med i fzllesskabet.

De kan stimulere interessen for arbejdet ved at
hjzlpe eleverne til at forstd, hvorfor deres arbej-
de er nedvendigt, og hvordan det passer ind i
menstret i virksomheden. Det hjzlper, hvis De
forud forklarer om planlagte forandringer, der
vil bersre dem.

De kan udvikle elevernes initiativ ved at op-
muntre dem til at ga med ind i bestrabelserne for
at finde pa mader til at nedsette eller undga
spild eller til at gere deres arbejde nemmere el-
ler bedre.

De skal rose Deres elever, nir deres arbejde
fortjener det. Det kan veare netop den spore, de
behaver, og det vil fa dem til at fele, at De er
deres ven. Af loyalitet vil de gere mere end af
frygt.

Instrukterens sprog og opfersel vil ogsa eve
indflydelse pa elevernes opfersel. De skal op-
muntre den form for atmosfere, som De vil anse
for passende for Deres egne senner og datre.

En darlig indstilling til arbejdet eller arbejds-
faeller bliver hyppigere angivet som Aarsager til
fiasko i jobbet end manglende evne til at udfere
det.

Hyvis elever optrazder trodsigt eller fornzrmet,
kan det vare, at det blot er et forseg pa selv-
steendighed, eller det kan vere, at de identifice-



rer Dem med forzldre, der nagter at lade dem
vokse op. Hvis De anvender en earlig mide at
nerme sig tingene p&, vil De derved opmuntre
et samarbejdsvilligt forhold.

Et forhold til en ting, et arbejde, osv. er noget,
man selv oparbejder, ikke noget man fir doceret.

Set dem rigligt i gang

De har sandsynligvis et program, De gennemgér
for alle nye folk. De har forstéet, at De er nedt
til at hjzlpe dem til at tilpasse sig til deres nye
job.

Lav instruktioner

Men det kr@ver mere tid og opmarksomhed at
specificere detailler for at fa Deres elever sat i
gang, sd starten bliver god. Det er imidlertid
ulejligheden verd, fordi de kan yde mange &rs
nyttig tjeneste, hvis de bliver sat i gang pd den
rigtige mide. Husk, at de indadtil mangler tillid,
og at det er Deres sag at mindske spandingen.
Et venligt ord kan blive en ledetrdd for livet.
Nar de forst har nogen tillid — hvis de er for-
trolige med omgivelserne, kender deres arbejds-
fzller og forstar, hvem der skal give dem ordrer
— sd vil de hurtigere kunne tage ved lzre.

Giv Dem tid til at vise eleverne, hvor alle fa-
ciliteterne er — og hvad de skal gere, hvis for-
stehjelp er pakravet. Bestemmelserne ber for-
klares for dem, for de uforvarende kommer til
at overtrmde dem. Nar de indser, at bestemmel-
serne er fornuftige og til bedste for alle, er de
glade for at overholde dem.

Hvis De kan anbringe dem under beskyttelse
af en zldre elev eller hjzlpeinstrukter med
mere erfaring, vil det hjzlpe dem til at fele sig
hjemme og finde sig til rette. Andre medarbej-
dere kan hjzlpe til ved at akceptere de unge.

Godt begyndt er halvt fuldendt.

Uis dem hvordan

At opeve elever i et jobs frdigheder er en stor
del af Deres arbejde som leder. Det er altid en
god idé at planlzgge og tilrettelegge arbejde i
sma enheder for begyndere. Og for unge elever
er det ligefrem vigtigt.

At opdele deres arbejde i smd enheder leder
dem gradvist, let og gnidningslest hen mod en
hel arbejdsdag. Unge mennesker er ikke vant til
at holde sig til en ting 8 timer om dagen. Op-
gaverne i skolen og hjemmet har szdvanligvis
vaeret kortvarige.

De ber ikke nojes med blot at fortzlle elever-
ne, hvad de skal gore — De ma vise dem, hvor-
dan det skal geres. Lad dem s3 gore det, et skridt

ad gangen. Man tager det langsommere og gir
mere i detailler, end med zldre elever — fordi
man ved, at de er grenne drenge.

Tal til dem med ord, de forstir. Husk at fag-
udtryk og -jargon vil virke forvirrende, indtil
de er blevet forklaret. Ger det let for dem at
stille sporgsmél. Nir De forklarer dem grunden
til at gere tingene pd Deres méde, vil de hurtige-
re begribe det. P4 den mide feler de, at De re-
spekterer deres intelligens, og de behaver ikke
at »vise sig« for at imponere Dem.

Unge mennesker har ikke noget imod fasthed
i spergsmal af betydning, sd lzenge De blot er fair.

Uer opmerksom
De fleste begyndere bekymrer sig mere om hur-
tighed end om kvalitet. De har behov for at vide,
hvad De anser for vigtigst: hurtighed eller kva-
litet. Det kan godt vare, at de ikke kan indse,
at det at holde et stst tempo og at udfere arbej-
det rigtigt gor en forskel for deres arbejdsfaller.

De skal opmuntre dem til at tenke over, hvad
de foretager sig. Hvis de rutinemassigt udferer
en eller anden arbejdsgang, kan de ogsd rutine-
maessigt gore den samme fejl atter og atter, ind-
til De opdager det.

For unge mennesker pd dette trin er det lige
sd vigtigt at lere gode arbejdsvaner som at me-
stre ferdigheder.

Hold dem til arbejdet

At reducere forsemmelser og fravaer ved at holde
eleverne fri for uheld og sygdom er noget der
angar os alle, men mest af alt angdr det Dem
som leder. Fravaerende elever »producerer« in-
genting.

Unge mennesker behover mere indferelse i sik-
kerhedsforanstaltninger end zldre personale. De
er nysgerrige, kan lide at eksperimentere og tager
flere chancer. Giv dem klar besked om sikre om-
ridder og fremgangsmider. Understreg, at det at
gore tingene pd den rigtige méde betyder at gore
dem pd den sikre made. Forklar dem, hvad
beskyttelsesforanstaltningerne pd maskinerne er
godt for, og hvilke farer maskinerne rummer.
Hjzlp dem til at indse, hvad der er grundlaget
for sikkerhedsbestemmelser og renholdelsesanvis-
ninger. Vis dem, hvorledes man bzrer sig ad med
at lefte og at bzre. Demonstrer sikker og rigtig
anvendelse af varktej og redskaber. De md vare
indstillet pd at skulle lre unge mennesker sikre
fremgangsmader atter og atter.

Sikkerheds- og helbredsvaner tilegnet i det for-
ste job vil lenne sig for elever og for arbejdsgiver
i drevis fremover.
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Unge mennesker er glade for at lere nye ma-
der at bruge deres voksende krafter pa. De for-
mer for arbejde, der rummer den mindste risiko,
er de bedste for unge mennesker,

Hjelp dem frem!
Som leder kontrollerer De uafladeligt Deres folks
fremskridt og giver dem anerkendelse for godt

udfert arbejde. De ma ikke overse Deres elever.
nar der viser sig en chance for at rose dem.

De skal opmuntre de @rgerrige og vise dem,
hvordan de kan komme videre frem. Vear op-
marksom pd udviklingsmuligheder. Hvis for-
fremmelse er afhzngig af mere uddannelse eller
opevelse, sd fortel dem, hvor og hvordan de kan
fa det. Det er god ledelse at serge for, at ®rger-
rige unge arbejdere far en chance for at anvende
deres yderste evner.

HJORTEAPOTEKET

Fregerslev
Haderslev

»CARINA« BLOMSTER

BYMIDTEN 56
VERLGSE
TELEFON 480544

X

BLOMSTERBODEN v/KIRKEN

HERLEY
TELEFON 913330

KOLLUND AUTOVARKSTED
S@NDERJYLLAND

KIOSKEJER MAX ANDERSEN

BALLERUPVE) 10
VERL@SE
TELEFON 480119

Vi drikker melk
FRA

Baunedals Andelsmejeri

Ved Hevedwvagten
Nerhaves Service Station

\EP

Benzin, olie, smering - Biler u/ferer

Alt i vin, tobak og kolonial — Tif. Vadum 35

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning
Statskontrollerede korrespondancekurser

,—/—""/

DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 3010 1

. Statsstgttet teorikurser —
. Alle flyvecertifikater
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OFQO- ORIENTERING » » x

OFO afholdt sit ordinzre repraesentantskabsmede
pa Flyvestation Skrydstrup den 7—8 april 1967.

Efter de i janaur gennemferte lovaendringer
bestir OFO’s hejeste myndighed, reprasentant-
skabet, for perioden marts 1967 — februar 1968
af ialt 20 reprasentanter fordelt pd de 8 afdelin-
ger og reprasenterende ialt 330 medlemmer.

Fra afdeling Aalborg: OBLT V. K. H. Eggers

OBLT O. Grue
M] B. V. Larsen
FLLT H. H. V. Hansen

Fra afdeling Karup:

Fra afdeling Skrvdstrup: M] N. A. M. Elmelund

M] A. H. Dolleris
M] K. G. Serensen
M] J. Saustrup

M] L. Christensen

Fra afdeling Varlose:

OBLT B. E. Amled
M] V. Mellerup
KN P. V. G. Laursen

Fra afdeling Vedbak:

Fra afdeling Kebenhavn: M]J L. . Rasmussen
M]J I H. Jensen

OB K. W. Hansen
M] P. R. Findshej
FL I H. Christensen

Fra afdeling Ejby:

Kadet F. P. Nielsen
Kadet K. Dinesen
Kadet P. Madsen

Fra kadetafdelingen:

Ialt 18 af de 20 reprzsentanter havde givet
mede medens 2 var erstattet af suppleanter. Re-
przsentantskabet var sdledes beslutningsdygtigt
med fuldt antal reprasentanter.

Af praktiske grunde — specielt af hensyn til
de tilrejsende fra det storkebenhavnske omrade
— var madet placeret til begyndelse fredag kl.
1300 og med afslutning lerdag kl. 1230.

Under medet blev der af formanden for OSF,
kaptajn af specialgruppen J. R. S. Fogde givet en
grundig og interessant orientering om personel-
strukturproblemerne set fra specialofficerernes
organisation.

Medets dagsorden

1. Valg af ordstyrer.

2. Formanden aflegger beretning om det siden
sidste ordinzre reprasentantskabsmede (13—
14 april 1966) passerede og om organisationens
anliggender i svrigt.

3. Kommentarer til beretningen.

4. Det reviderede regnskab for organisationen og
bladet »Flyvevabnet« fremlagges til godken-
delse.

5. Budget for dret 1967 for organisationen og for
bladet »Flyvevdbnet« fremlagges.

Kontingent fastsattes.

6. Valg til bestyrelse m. v.

Anmeldte sager.

. Eventuelt.

= B |

Ordstyrer

Det afgdende bestyrelsesmedlem major A. Skade
Nielsen blev valgt med akklamation og gennem-
forte hvervet med sikkerhed og myndighed.

Formandens beretning

Formanden aflagde en fyldig beretning, der byg-

gede pd den til hvert enkelt medlem udsendte be-

retning for dret 1966, og supplerede beretningen

vedrerende et antal labende, storre sager.
Blandt disse skal navnes:

Officerssammenslulningen

Forbundet af Danske Linieofficerer m3 nu i prin-
cippet siges at sti umiddelbart foran sin etable-
ring.

Et enigt OFO reprasentantskab vedtog pé et
ekstraordinzrt mede den 26 januar 1967 OFO’s
medlemsskab af et forbund.

Der resterer endnu en falles udarbejdelse af
supplerende kommentarer til lovene samt den
formelle etablering af forbundet.

Nar denne etablering er en realitet, vil en fyl-
digere orientering blive bragt i dette blad.

Avancementsforholdene

Tjenestemandskommissionens arbejde har jo
medfert et stop i normeringslovgivningen og der-
med ogsd fastldst avancementerne, hvorfor det
blot blev konstateret, at de nuveErende rammer

er udfyldt.
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Uniformssagen
Uniformsudvalget har nu afsluttet sit arbejde, og
bestemmelser for de respektive uniformsgenstan-
de er udsendt.

Blandt andet pa OFO initiativ er det bestemt,
at der nedsazttes et permanent uniformsudvalg,
hvori skal seges lost opstiende problemer om de
bestaende bestemmelser, men ogsa tages initiativ
til ndringer og nyskabelser.

Byggesagen Uedbeh

Denne sag har lobet i mange ar og er nu afslut-
tet for OFO’s vedkommende, idet sagen nu er
overgéet til kommandomyndighederne med et be-
grundet hab om, at der i samarbejde med mini-
steriet og Sellerad kommune vil kunne skabes
nogle boligmuligheder ogsa for en del af Flyve-
vabnets personel.

Udkommandotillegssagen

Denne sag forekommer OFO mere og mere ufor-
staelig. Den blev af Flyvevédbnets personelorgani-
sationer indbragt for domstolene i 1964 — for 3
ar siden, men i virkeligheden er der intet sket.

Siden reprasentantskabsmedet i april 1966 har
vaeret berammet til retsmede saledes:

13 maj 1966 — udsat til
13 jun 1966 — udsat til
26 aug 1966 — udsat til
28 okt 1966 — udsat til
16 dec 1966 — udsat til
3 feb 1967 — udsat til
8 mar 1967 — udsat til
31 mar 1967.

Begrundelsen har hver gang varet, at anklage-
myndigheden, kammeradvokaten, ikke havde
kunnet indhente de fornedne oplysninger.

En ny udszttelse blev ogsd fastsat pai medet
den 31 marts, nemlig til 28 april 1967, hvorefter
nye udszttelser ikke ber kunne akcepteres.

Personelstrukturen i Flyvevabnet

Et meget dominerende punkt i beretningen var
de lebende forhandlinger om Flyvevabnets kom-
mende personelstruktur, saledes som den behand-
les i »Klimaudvalg« og personeludvalg (»14. ja-
nuar-udvalget«), hvori OFO er reprasenteret ved
sin formand.

Spergsmélet er yderligere blevet aktuelt ved
den senere tids omtale i pressen af Flyvevabnets
kontraktofficerers forhold.
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Formanden trak retningslinierne op for OFO's
principielle standpunkter og prazciserede isazr
OFQ’s enske om, at overgangsproblemerne blev
lest sidelobende med vedtagelsen af en ny perso-
nelstruktur.

Samarbejdet med de ovrige verns organisalioner
Et fortsat og udvidet samarbejde er gennem-
fort med OSF (Flyvevabnets anden militere tje
nestemandsorganisation). Endvidere med forenin-
gerne 1 FFMPO — Fallesrddet af Flyvevabnets
militzre personelorganisationer.
Samarbejdet med de ovrige vaerns officersorgani-
sationer er fortsat og udbygget, ikke mindst med
henblik pa officersforbundet.

Kommentarer til beretningen
Beretningen blev godkendt.

En sterre debat fandt sted om personelstruktur-
@ndringerne, ikke mindst kontraktofficerernes
placering i en overgangsperiode.

Der henvises i evrigt til lederen i dette num-
mer samt orienteringen andet steds i bladet om
dette emne,

Regnskabet

Det reviderede regnskab for organisationen og
for bladet »Flyvevéabnet« blev fremlagt og god-
kendt.

Budget
Budgettet for organisationen var baseret pa en
uzndret kontingentfastsattelse.

Budgettet for bladet »Flyvevabnet« var baseret
pa et uendret tilskud fra organisationen.

Begge budgetter blev godkendt,

Kontingentet for 1967-68
Kontingentet, der som nzevnt blev fastsat uzn-
dret, udger siledes:
For tjenstgerende medlemmer: 30 kr. pr. méned:
For kadetter: 15 kr. pr. maned.
For passive medlemmer: 5 kr. pr. méned.

Valg af formand

OFO’s formand gennem de sidste 6 ar afgar dette
ar efter tur. Formanden genvalgtes med akkla-
mation.

Valg af bestyrelsesmedlemmer, suppleanter

og revisorer

Efter at reprasentantskabet havde vedtaget en-
kelte ®ndringer i valgmaden for kasserer, supple-
anter og revisorer, vedtoges bestyrelsens forslag
om nyvalg og genvalg enstemmigt.



OFQ’s ledelse
OFO’s ledelse bestar herefter for perioden 1967-
68 af:

Formand:
OB K. v. Wylich-Muxoll
Nazstformand:

OBLT O. Grue

Bestyrelsesmedlemmer:

OB K. W. Hansen

OBLT B.E. Amled

OBLT V. K. H. Eggers

M]J N. A. M. Elmelund

M]J I.H. Jensen

M] P.R. Christensen, sekretar

Kasserer:

M] L. Christensen

Bestyrelsessuppleanter:
FLI H. H. V. Hansen
FL I H. Christensen

Revisorer:
M]J T. Vejrup
KN P. V. G. Laursen

Revisorsuppleant:
FLI P. K. Olsen

Anmeldte sager
I fortszttelse af de pa det ekstraordinzre repra-
sentantskabsmede 1 januar 1967 vedtagne lovan-
dringer havde bestyrelsen til dette anmeldt en del
forslag til lovaendringer.

Samtlige forslag blev vedtaget. Mange dog ef-
ter en livlig debat.

Af de vasentligste forslag skal nzvnes:

(a) En mindre @ndring til den lovbestemte
dagsorden til det ordinzre reprzsentantskabs-
mede havde blandt andet sin baggrund i ensket
om at holde et ekstraordinzrt reprasentantskabs-
meode i december 1967 og maske ét i december
1968. Dels for en stillingtagen til de ekonomiske
aspekter i forbindelse med officersforbundets
virksomhed og dels til de problemer. der forven-
tes at ville foreligge i forbindelse med personel-
strukturendringerne og tjenestemandskommis-
sionens arbejde.

(b) En @ndring af lovafsnittet om OFO’s orga-
nisation og ledelse, hvorefter medlemmernes til-
knytning til afdelinger principielt er stzrkere
fastsldet, ligesom det er understreget, at kun re-

prasentantskabet kan traffe bestemmelser om de
respektive afdelinger.

De 8 afdelingers omfang i forhold til tjeneste-
stederne er fastsat sdledes:

Afdeling Aalborg:
De inden for Flyvestation Aalborg placerede en-
heder samt Flyverdetachement Skagen.

Afdeling Karup:

De inden for Flyvestation Karup placerede en-
heder, herunder Flyvertaktisk Kommando, HQ
Baltap, HQ Airbaltap og Flyvevdbnets Rekrut-
skole samt Flyvestation Tirstrup.

Afdeling Skrydstrup:
De inden for Flyvestation Skrydstrup placerede
enheder, herunder Flyvevibnets Rekrutskole samt

Flyverdetachement Skrydstrup og Flyvestation
Vandel.

Afdeling Varlose:

De inden for Flyvestation Varlese samt Jonstrup-
lejren og Officersskolens omrdde placerede en-
heder, herunder Flyvermaterielkommandoen,
Traeningskommandoen, Flyvevabnets Sergentsko-
le, Flyvevébnets Officersskole/Flyvevibnets Spe-
cialofficersskole, Flyvevdbnets Reserveofficers-
skole, Flyvevabnets Konstabelskole samt Flyver-
detachementerne Kagerup, Stensved og Bornhelm
og Flyvestation Avne samt Luftvernsgruppens
midlertidige placerede enheder pd Flyvestation
Verlese.

Afdeling Vedbzzk:
De inden for Glyvestation Vedbzk placerede en-
heder, herunder Flyverkommandoen og Flyver-
detachement 500.

Afdeling Kebenhavn:

De inden for Kebenhavn, Frederiksberg og Gen-
tofte kommuner placerede militere enheder, her-
under Forsvarsministeriet, Forsvarsstaben, For-
svarsakademiet, Geodztisk Institut m. fl. samt
ikke under uddannelse varende personel tjenst-
gerende i udlandet, i Grenland og pd Fareerne.

Afdeling Ejby:

Det inden for Luftvarnsgruppens kommandoom-
rade herende personel, som er tjenstgerende ved
Luftvernsgruppens detachementer (for tiden
Avederelejren, Ejby, Gundered, Kongelunden,

Sigerslev, Tune, Middelgrunden (Flakfort) m. fl.)

Kadetafdelingen:
Kadetter pd Flyvevabnets Officersskole.
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Bladet

Det blev vedtaget at lade lovafsnittet om med-
lemsbladet udgd, idet man fandt det rigtigst at
sta lovmeassigt frit med hensyn til medlemsblad,
nar indtraeden i et officersforbund blev en ende-
lig realitet.

I denne forbindelse vedtog reprasentantskabet
felgende udtalelse:

»Foranlediget af de af bestyrelsen for repre-
sentantskabet forelagte oplysninger vedrerende
bladet »Flyvevabnet«s eventuelle videreferelse
under en eller anden form i et fellesorgan ud-
givet af Forbundet af Danske Linieofficerer, op-
fordrer og bemyndiger reprasentantskabet her-
med» bestyrelsen til at foretage de heraf folgen-
de nedvendige vedtzgtsendringer under forud-
setning af, at det for bladet godkendte budget
ikke overskrides«

Eventuelt
En rzkke indleg, serlig om uddannelsesforhold

og personelstrukturaendringen, blev fremsat, ve-
sentligst til bestyrelsens videre bearbejdelse.

OFOQO’s formand orienterede videre om enkelt-
sager.

Afslutning

Madet kunne afsluttes med en konstatering af, at
en lang rzkke problemer — deraf enkelte af helt
vital karakter — havde vearet gennemdroftet pd
en saglig og tillige fornejelig made, hvorefter det
nu er bestyrelsens opgave at gennemfere det
egentlige argumentationsarbejde i forbindelse

med disse problemers losning.

SCHI@NNING & ARVE
EQUATOR

Cykledazk

20



CALTEX SERVICE
Stats- er quick service
kontrolleret Sy ol Yok S

i dervisning
L) pr. brev

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser—
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemollevej 77 - Hellerup

TESHM
ELECTRIC

S I M 0 N S E N & N I E LS E N Forste og storste transistorantenne-

forstarker, som er godkendt
af Post - & Telegrafvasenet.
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Forbundet
af danske
linieofficerer

Da organisationsarbejdet blandt officerer be-
gyndle omkring 1920, havde Heren og Severnet
hvert sit ministerium, omend med en felles for-
svarsminister, Det fandles dengang naturligt, al
organisationerne i deres struktur fulgte den mi-
nisterielle opdeling. Da Flyvevabnet blev oprel-
tet som selvstendigt vern i 1950, dannede ogsa
officererne i delle vern deres egen forhandlings-
beretligede organisation.

Den samhorsfolelse, der naturligt er mellem
vernenes officerer, har gennem de seneste ar fort
til et stadigt snevrere samarbejde. Organisatio-
nerne har derfor nu fundet tiden inde til at ma-
nifestere samhoret ved dannelsen af et felles
forbund, som fremover vil tage sig af linieoffi-
cerernes organisalionsmessige sporgsmal.

Flere ars sysselselning med problemer vedre-
rende en felles optreden af de 3 verns linieoffi-
cerer, der indledningsvis udkryslalliserede sig
ved oprettelsen af »fellessekrelarialel«, er nu en
realitet, idet de 4 berorle organisalioner, nemlig:

— Fellesorganisationen af Officerer i Heren

(FOH),
— Hovedorganisationen for Seofficerer
(HOS),

— Hovedorganisationen for Severnets Office-

rer af Maskinlinien (HOM) og

— Organisationen af Flyvevabnets Officerer

(OFO0),

der er forhandlingsberelligede organisationer for
alle Herens, Severnets og Flyvevdbnets linieof-
ficerer — efter at sporgsmalet har veret tilber-
ligt behandlet @ de kompetente forsamlinger —
den 8 maj 1967 har sammenslutlet sig til et for-
bund, hvis navn er »Forbundet af Danske Linie-
officerer« (FDL,.



Forbundets bestyrelse fik i overensstemmelse
med de 1 forbundets love vedlagne forholdstal
folgende sammenselning:

Generalmajor H. C. Engell. FOH, formand,

Obersi K. v. (Wylich-Muxoll, OFO, nestform.,

Oberstlojtnant P. E. M. O. Griiner, FOH, be-

styrelsesmedlem,

Oberstlojinant J. Juel Pedersen, FOH, besty-
relsesmedlem,

Oberstlojinant G. A. P. Rasmussen, FOH, be-
styrelsesmedlemn,

Kaptajn G. F. M. Gustavsen, FOH, bestyrel-
sesmedlem,

Oberst K. W. Hansen, OFO, bestyrelsesmed-
lem,

Kommander H. L. Prause, HOS, bestyrelses-
medlem,

Kommandoerkaplajn 1. Jergensen, HOS, besty-
relsesmedlem og

Kommanderkaptajn A. Balle Christiansen,
HOM, bestyrelsesmedlem.

Sporgsmdlet om f[orbundels [orhandlingsrel
har veret dreftel med og er blevet godtaget af
savel Forsvars- som @konomiministerium, og for-
bundet udarbejder en skriftlig meddelelse herom
til Okonomiministeriet.

Forbundsbestyrelsens forretningsorden, kom-
munikationsmetoder, okonomi og sckrelarials-
virksomhed er sporgsmdl, der naturligt bor loses,
efterhdnden som forbundet finder sig selv.

Men hvorom alling er, sa er der nu midl i en
tid, hvor institulioner, organisalioner og evrige

menstre er savel i oplasning som t krystallisering,
skrevet »historie« vedrorende de 3 verns linie-
officersforhold, og dersom delle forbund, der er
1 pagl med lidens dnd, ikke skulle vise sig leve-
og virkedygtigl lil gavn for den almene effekt —
sa md del vere os, der er noget i vejen med!

K. v. W.-M,

DEN RIGTIGE MILITAERMANCHETKNAP
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til premier
leveras i

gavemske

Kr. 9,50 plus porto - sendes portofrit ved bestilling over 5 par

Fa. NORS PETERSEN
Thingvalla Allé 14 - Kebenhavn S, - TIf. (01) 55 62 60

CALTEX SERVICE
er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smaring
Taendrarsservice - lynladning - degnvagt

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

Skreddermester Evald S Krath

Nerregade 12 . Herning

Ciwilt og uniformsskredderi

Fzllesbageriet Remne

Renne
Bornholm
TIf. Renne 683

Hotel Himmelbjerget

Pragtfuld natur . Lyse varelser . Godt kokken

Telefon Gammel Ry 45
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ABILDSKOV NIELSEN

Jelling Kro
Hyggelige lokaler og wveltillavet mad

TIf. Jelling 6, Hovedvej 18




NIKE-skydning‘er maj 1967

S4 drog Luftvaernsgruppen atter til NIKE-skyd-
ning i New Mexico, USA.

Mandag den 8 startede, under ledelse af OB
K. W. Hansen, forkommandoet, der bestod af
personel fra O-afdelingen samt det personel fra
de fire NIKE-eskadriller, der i tiden 15—19 maj
skulle samle og klargere de otte raketter, der
skulle benyttes under den folgende uges skyd-
ning. Den 14 og 15 maj (vi har altid haft en fan-
tastisk evne til at ramme pésken eller pinsen)
drog hovedstyrken af sted i 3 stk. C-54 fra Fly-
vevdbnets transporteskadrille (ESK 721). Denne
styrke skal i dagene 22—26 maj klargere alt ev-
rigt materiel, gennem diverse prover og ende
med (forhdbentligt) at afslutte skydningerne med
otte fuldgode traffere.

Efter de sidste &rs smrdeles tilfredsstillende
resultater er det med bange anelser, at Luft-
varnsgruppen denne gang begiver sig til USA.
Som bekendt vedtog man sidste sommer at ned-
skeere tjenestetiden for varnepligtige i Flyvevéb-
net fra 14 til 12 méneder, oven i kebet med til-
bagevirkende kraft, forstdet pd den made, at
ordningen ogsd skulle gzlde for allerede tjenst-
gorende varnepligtige. Dette beted i realiteten,
at Luftvaernsgruppen 1 en ret lang overgangspe-
riode mistede 25 pct. af de operativt uddannede
varnepligtige samtidig med, at den effektive
gavntjeneste af de nye, operativt uddannede sank
med andre 25 pct.

Da de foreliggende opgaver stadig skulle loses
i fuldt omfang (opretholdelse af det forlangte

beredskab, operativ uddannelse af nyt tilgdet per-
sonel, generel militeruddannelse samt deltagelse
i kurser og Forsvarets civile tjenestetidsundervis-
ning og civiluddannelsen), er det formentlig klart
for alle, at dette kun kunne leses gennem en end-
og usedvanlig ekstra arbejdsindsats, som da ogsd
har resulteret i, at store dele af Luftvaernsgrup-
pens stampersonel og varnepligtige har haft om-
kring 450 méanedlige arbejdstimer. En sddan ar-
bejdstid kan nzppe undgd at s=tte sine spor, og
Luftvaernsgruppen har da ogsd under de regel-
massige kontroller (effektivitetsprever) kunnet
marke en tilbagegang, der dog nu synes at have
kulmineret. Vi har nu ved forpget tildeling ind-
hentet de mistede 25 pct. varnepligtige, men de
sidste 25 pct. gavntjeneste (erfaring) kan aldrig
indhentes, og det er det, der denne gang og i
fremtiden vil mangle.

Trods dette handicap har Luftvarnsgruppen
alligevel det moralske mod til af uddannelses-
grunde at lade otte nye officerer forestd de en-
kelte skydninger i stedet for at lade de gamle
provede krzfter redde stumperne. Af samme ar-
sag moder hver eskadrille med to fuldtallige be-
satninger, for at sd meget personel som muligt
kan fa del i uddannelsen.

De &rlige skydninger er trods alt afslutningen
pé et &rs uddannelse og ikke et spergsmél om for
enhver pris at opna de fleste points i USA.

Hvis hver mand ger sin yderste pligt og lidt
mere til (som de plejer at gore), skal ingen kun-
ne forlange mere. K. W. H.
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Civilingeniar M. A, ING. F,
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Telefon 2948 00
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Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg
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SAAB — hovedleverander

i Europas sterste rumforskningsprojekt

Den svenske automobil- og flyfabrik vil fd
en vesentlig andel i Europas sterste rum-
forskningsprojekt, som leber af stabelen i
1970.

MESH, den europziske gruppe inden for rum-
forskningsindustrien, hvori SAAB indgdr, mod-
tog forleden en bestilling pa forskningssatellitter-
ne TD 1 og TD 2 fra ESRO — en forkortelse af
European Space Research Organization. De tota-
le omkostninger for dette program anslas at ville
belebe sig til ca. 154 millioner danske kroner.

Satellitterne vejer ca. 400 kg hver og vil blive
sendt ud i rummet fra Western Test Range i Ca-
lifornien med amerikansk byggede Thor/Delta
raketter. Opsendelserne er planlagt at skulle ske
i 1970, og raketterne skal placere satellitterne i
polere baner i hejder mellem 400 og 1200 km.
Satellitterne bliver udrustet med instrumenter til
studie af den kosmiske strdling og forholdene
mellem jorden og solen i perioder med stor solak-
tivitet. For at muliggere disse videnskabelige mé-
linger er satellitterne forsynet med avancerede
systemer for dels at kunne folge satellittens bane
1 rummet og dels at overfore maledata til jord-
stationerne.

MESH-gruppen er en sammenslutning af virk-
somheder inden for den gren af den europziske
industri, som arbejder med fremstilling af satel-
litter og udstyr hertil. Gruppen omfatter fire vel-
kendte foretagender: Matra (Engins Matra S.A.,
Frankrig), Erno (Entwicklungsring Nord, Tysk-
land), SAAB (SAAB Aktiebolag, Sverige) og
HSD (Hawker Siddeley Dynamics, England).
Gruppens medlemmer er for tiden engageret i
folgende projekter: Satellit ESRO II, beereraket
ELDO-A samt nationale rumforskningsprojekter.
TRW Systems, USA, som har stor erfaring i ud-
vikling af satellitter til sdvel videnskabelige som
kommercielle formdl, fungerer som gruppens tek-
niske konsulent. Fer hver etape i projektet valges
en hovedleverander inden for gruppen, som ser-
ger for al koordinering til arbejdets udferelse. 1
almene sporgsmdl inden for MESH fungerer en

seerskilt koordinationsgruppe, der pa basis af
markedsundersegelser og andre analyser foresldr
en passende lesning af opgaverne og deres opde-
ling blandt medlemmerne i MESH-gruppen.

SAAB’s andel i programmet bliver udviklingen
af TD-satellitternes telekommunikationssystem
med tilherende preveudstyr. Udgifterne hertil
forventes at blive ca. 27 millioner danske kroner.
For senderens vedkommende omfatter systemet
apparatur til opsamling og kodning af maledata
fra sdvel den videnskabelige udrustning som fra
satellittens tekniske aggregater, opbevaring af
disse data pd bandoptagere og pd ordre fra jor-
den, afsendelse af de optagede data over en tele-
metriradiokeede til jordstationerne. Til modta-
gelse og effektuering af ordrer fra jordstationer-
ne indgdr kommandomodtagere, dekodeudstyr og
manevrekredse i kommunikationssystemet. Ster-
steparten af systemets enheder er dublerede for
at opna sterste driftssikkerhed. Med henblik pd
kontrol og trimning af kommunikationssystemet,
sdvel under udviklingen og produktionen som
umiddelbart for satellitternes opsendelse, vil der
blive fremstillet et omfattende forsegsapparatur.

SAAB bliver hovedleverander, medens andre
industrivirksomheder vil deltage i projektet som
underleveranderer til SAAB. Det vil komme til
at dreje sig om felgende virksomheder: SRA/
L. M. Ericson, Sverige (telemetrisendere og kom-
mandomodtagere), ASEA, Sverige (dele til for-
segsudstyr pd jorden), Terma Elektronisk Indu-
stri A/S, Danmark (kommunikationssystem-simu-
latorer til det videnskabelige udstyr).

ISIS MOTOR A/S feb 1967,

JENS JENSENS EFTF.

VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG
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FJELDSTRUP KRO
Fjeldstrup

— stedet, hvor man spiser godt —

Telefon Fjeldstrup 37

Luftfartforsikringer
af enhver art

overtages af
Dansk Pool
for Luftfartforsikring

Hilda 643

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert forsikringsselskab, der er tilknyttet
Poolen, samt af SAS’s billetkontorer.

DECCA NAVIGATOR %4

KALVEBOD BRYGGE 20

K@BENHAVN V




DEN RUSSISKE HZAR

Tanker man pd Rusland i ferste verdenskrig, er
det straks de masuriske sumpe med lig i rad og
raekke, de fleste ser for sit indre blik. Man fore-
stiller sig kan haznde de russiske soldater som en
flok rasputiner, der — kommanderet af parfume-
duftende hofofficerer, bevaebnet med trazkeller —
mekanisk styrter sig frem mod de tyske kanoner,
og der bliver mejet ned i rad og raekke. Man far
ogsd i de forskellige skildringer indtryk af en
rent forbleffende korruption og uduelighed, i en
grad som til slut vakker ens mistznksomhed og
f&r en til at undersege, om det virkelig stod sa
dérligt til. Det er jo sejrherren, der skriver histo-
rien, og i tidsrummet 1914—1921 blev det gamle
Rusland besejret to gange, en gang af tyskerne,
og i anden omgang af den rede har. Tyskerne
var naturligvis interesseret i at fremstille russer-
ne som en talmaessigt overlegen fjende, der blev
drevet langt tilbage af fatallige tyskere, der med
glans bar byrden — ogsd for ostrigerne. Og den
sovjetiske historieskrivning havde til hovedfor-
mél at skildre det gamle Rusland som rdddent og
korrupt — modent til fald.

Den russiske har var i 1914 endnu ikke kom-
met gennem den reorganisation, der var en felge
af japanerkrigen 1904—05. Krigen havde afsle-
ret en dybtgdende uduelighed, men den havde
samtidig vist, at helt pd bar bund var man ikke.
Den russiske ostersoflddes sejlads fra Libau til
Tsushima havde aftvunget verden beundring, og
Port Arthurs forsvar havde vist, hvad moderne
krig var, det samme som man skulle opleve ved
Verdun i 1916 i forsterret malestok. Og krigen
havde givet erfaring, — som méske den eneste
har i Euopa havde russerne oplevet, hvad virke-
lig krig var.

Reorganisationen efter 1905 md ses 1 for-
bindelse med den czaristiske udenrigspolitik, der
som en pendul snart slog ud mod est, snart mod
vest. Krigen 1877 havde vist, at Konstantinopel
endnu ikke 14 indenfor det muliges granse, der-
for satte man ind med den voldsomme ekspansion
mod est. Det var Nikolaj IIs yndlingsplan at ska-
be et estasiatisk russisk imperium, men Japan
kom i vejen. Samtidigt var Rusland langtfra pas-
sivt i Europa. Under indtryk af tyskernes voksen-

under forste verdenskrig

de magt havde Rusland indgdet forbund med
Frankrig. Pendulpolitikken forvarrede Ruslands
strategiske situation. To granser, der 1& 10.000
km fra hinanden, krazvede dets opmzrksomhed,
foruden at der blev holdt tropper i Kaukasus mod
tyrkerne, i tilfzlde der skulle dukke en mulighed
op for at vinde Konstantinopel.

For franske l&n var det russiske forsvar blevet
opbygget siden 90erne, men alliancen blev efter-
héinden nok sa slap. Pengene burde bruges inden
for Rusland, ikke til ekstrature til det fjerne
@sten. Ligeledes havde Frankrig stillet sig ne-
gativt overfor det at stotte Ruslands protester
mod @strigs Balkanudvidelser. Russerne drog
konsekvenserne af dette — og gik over til den
defensive opmarchplan, efter hvilken de skulle
forlegge deres koncentrationsbasis til Brest-Li-
tovsk og derved garantere, at det ikke kom til
slag, fer hele den russiske har var mobiliseret.
Den forrige plan gik ud pd koncentration 1 Po-
len, parat til at bryde frem mod Berlin eller
Wien for at aflaste en tysk offensiv mod Fran-
krig. Det varede dog ikke ret leznge, for uover-
ensstemmelserne svandt. Tyskernes provokatio-
ner knyttede igen forbindelsen mellem Rusland
og Frankrig. Rusland kastede sig ind i en storsti-
let reorganisation, der bar preg af det uhyre
menneskemateriel, der stod til rddighed. Man
regner med en fredsstyrke til 1*/2 million mand,
krigsstyrken til ca. 8 millioner. Dog bar udrust-
ningen prag af den svage russiske industri. De
tyske og franske armékorps havde hver ca. 144
stykker skyts, hvorimod de russiske kun havde
100. Ammunitionsforsyningen var lagt an pd en
kortvarig krig. Ifelge Churchills »Den store krig«
afsked russerne i krigens forste méineder ca.
35.000 granater om dagen, mens der kun produ-
ceredes ca. 45.000 om méaneden,

Rusland var ved krigens begyndelse néet til en
udbygning af de strategiske jernbaner, men alli-
gevel var Tysklands jernbanenet 11 gange s& ud-
viklet. Man segte at rdde bod pi dette ved at mu-
liggere de sdkaldte prevemobiliseringer. Fra 1910
kendes til eksempel et hemmeligt ukas angden-
de »Krigsforberedelsesperioder«, der gav lovens
medhold til en razkke foranstaltninger, der ellers

7



plejede at komme ved mobiliseringer. Dette ferte
bl. a. til, at tropper fra Vilna, Warschawa og Ki-
ef kunne optrazde allerede péd 6. mobiliseringsdag,
mens tyskerne forst ventede dem den 12. mobili-
seringsdag, et faktum der fik stor betydning for
krigens forlsb.

Erfaringerne fra japanerkrigen havde givet
nye impulser, men alligevel frembed Rusland et
noksa forvirrende billede. Man havde pi den ene
side fdet en forfatning, men pad den anden side
var czarens vilje afgerende, hvilket gjorde, at
mange af de gamle skavanker uhindret fortsatte.
Det viste sig, at der bag krigsministerens tilsyne-
ladende kraftige administration skjulte sig ad-
skillig korruption, noget der skulle rive sejren ud
af storfyrst Nikolajs hender. Og Rusland var in-
de i en veldig reformperiode, hvor man forsegte
at oplese landsbyfzllesskabet og skabe en kon-
servativ gardmandsstand, — de tiloversblevne
jordlese bender skulle absorberes af industrien.
Derfor kom krigen pa et for hjemmefronten uhel-
digt @jeblik: den nye regeringstro gdrdmandsklas-
se var endnu ikke skabt, mens det gamle, baeren-
de element var oplest. Samfundet hang pd en
merkelig mdde i luften. Arbejderklassen var re-
volutioner, mens det borgerlige Rusland — kun
2 pct. af befolkningen — var ved at blive klemt
ihjel mellem adelen og de revolutionzre. Var det
muligt at skabe en national samling ud af dette
virvar?

Der var ubestridelig en national begejstring 1
1914 med czaren som samlingsmarke. Denne be-
gejstring var ikke udsprunget af loyalitet mod re-
geringen, men mere pa grund af den traditionelle
karlighed til Rusland — og tyskernes provoke-
rende politik. Det slaviske og germanske lynne
er bundforskelligt, og den overfikse tyske han-
delspolitik havde ikke bragt de to lande narmere
hinanden. Endelig spillede den panslaviske idé
— alle slavere under czarens scepter — en stor
rolle, bl. a. i Ostrig, hvor man skulle opleve, at
tjekkiske regimenter gik over til russerne. Debat-
ten i rigsdagen (dumaen) viste, at alle enskede
sejren, omend ud fra forskellige motiver. Hojre-
siden mente, at en sejrrig krig kunne styrke czar-
magten; de borgerlige enskede et parlamentarisk
system efter vesteuropzisk menster — endelig ud-
trykte de socialrevolutionzres forer Kerenski det
ganske klart: »Arbejdere og bender, niar I har
forsvaret jeres land, sd befri det.« Der var vir-
kelig stemning for at slutte borgfred med rege-
ringen. Sdledes indgik alle kommunale rdd i et
forbund for at organisere krigsindsatsen, men re-
geringen sagde nej. Forbundene fik i ferste om-
gang kun lov til at beskaftige sig med Rede
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Kors-virksomhed. Nederlagene i 1915 matte til,
for de fik lov til at tage sig af krigsindustrien. I
lebet af kort tid oprettede de 500 fabrikker, i grel
modsztning til bureaukratiets magtesloshed.

Snart efter begyndte dog den reaktionare poli-
tik forfra, og ogsd dumaen blev sendt hjem. Det
var, som om man ville bruge den stadige krise-
tilstand til helt at lukke munden pa oppositionen.
Mczerkeligt nok varede det alligevel ret lenge, far
revolutionen kom; man ville ikke edelzgge ha-
rens anstrengelser ved strejke, og til haren ndede
de revolutionzre bevagelser ikke. Man ter ikke
tenke pd, hvilke muligheder der kunne have dbnet
sig, hvis Nikolaj II var giet med pd de parla-
mentariske krav og havde sat sig i spidsen for ud-
viklingen, Det ville have reddet det historiske
Rusland. I stedet slog man ind pd en mere og
mere reaktionzr linie, der mitte fore til abdika-
tionen. Maéske skete dette under pdvirkning af
kejserinden, der stadig opfordrede sin mand til
at vaere Ivan den Grusomme mod sit folk. Nér
hzren stettede kravet om abdikation, var det for
at effektivisere krigen under et parlamentarisk,
borgerligt styre. Med hensyn til revolutionen i
marts 1917 ma det lige nzevnes, at nir den lykke-
kedes sd let, beroede det pd, at Nikolaj havde
gjort noget, som ingen czar fer havde vovet — at
sende gardetropperne til fronten. De tropper, der
stod i Petograd i 1917 var ligegyldige reservister,
for hvem det drejede sig om at f& en ende pa kri-
gen. Deraf opstandens hurtige omsiggriben.

Tofrontskrigen var Tysklands mareridt. Dette
ville man undgé ved den sdkaldte Schlieffenplan,
udkastet af den tyske generalstabschef af samme
navn. Efter denne plan skulle Tyskland med hele
sin styrke kaste sig over Frankrig, for russerne
med deres langsomme mobilisering kunne gare
sig gxldende. Pa Ostfronten skulle sivel Ostrig
som Tyskland fere et henholdende forsvar, ind-
til Frankrig var nedkempet. Regner man med, at
et russisk armékorps krevede ca. 80 tog og en 10
—11 dage for at blive fort fra Petersbhorg eller
Moskva til grznsen, og at de fjernere russiske
korps forst kunne komme i kamp 4—5 uger efter
mobiliseringen, skulle tyskernes regnestykke vere
rigtigt nok. Desuden havde tyskerne en sterk for-
svarslinie fra Konigsberg, det var de beremte ma-
suriske sumpe samt en yderligere fastningsraekke
til at dakke en invasion. @strig beskyttedes af
Karpaterne, og det stykke af Galizien, der 13 mel-
lem Karpaterne og greensen, var gennemskaret af
floder.

Ser man pd den russiske grznse, er den polske
bastion isjnefaldende. Farlig, fordi den er si let
at afskaere, nytteles, fordi den er for snaver til



opmarch. Men bag bastionen har man Weichsel,
beskyttet af diverse fastninger, mod nord Na-
rew-Bobrlinien, dakket af et uigennemtrzngeligt
terren, som beskyttede mod indfald fra @stpreus-
sen. Mod syd dakkede faestningsrekken Rowno,
Dubno og Luzk mod indfald fra @strig. Bag den
lange forsvarslinie kunne russerne i ro og mag
fuldfere deres mobilisering.

I England og Frankrig dremte man om den
russiske damptromle fra Osterseen til Karpater-
ne. Dette mitte pd grund af det overlegne tyske
artilleri forblive ensketznkning. Den russiske ge-
neralstab brugte kun damptromlen som et skraem-
mebillede — i hvert fald kunne den intet geore,
for begge flejene var sikrede, dels ved indfald i
@stpreussen, dels i Galizien.

Men russerne métte handle hurtigt, da de skul-
le aflaste Frankrig. Det var i begges interesse;
bukkede Frankrig under, stod Rusland alene.
Mens Tyskland sloges pd Vestfronten, skulle
Ostrig sgrge for rygdekning — og den var of-
fensiv, en ting, der kan undre, eftersom Ostrig
var Rusland underlegen. Motiveringen fra ost-
rigsk side var, at man ikke kunne lade russerne
tage initiativet. Men pludselig den 16. august fik
verden en nyhed af ferste rang: To russiske hz-
re — Vilnaarmeen under Rennenkampff (220.000)
og Narewarmeen under Samsonof (ca. 195.000)
var faldet ind i @stpreussen, hvor tyskerne dispo-
nerede over ca. 195.000 mand.

De to armeers skabne er velkendt, Samsonofs
armé opherte med at eksistere efter slaget ved
Tannenberg. Man regner med et tab pd 20.000
dede, de fleste af dem druknede i De masuriske
sumpe. Der blev taget 120.000 fanger, mens ca.
50.000 slap hjem. Grunden til dette eklatante ne-
derlag var, at de to armeer opererede selvsten-
digt og uden den ringeste kontakt med hinanden.
Den anden armé var ved at blive omklamret,
men slap hjem over grensen, — efter tyske opgi-
velser med et tab p& 30.000 dede og 30.000 fan-
ger.

Ingen vil frakende Hindenburg disse sejre,
men alligevel synes disse to begivenheder at ha-
ve overskygget alt andet, som skete pé estfronten.
Naturligvis var det nederlag, men den russiske
mobilisering frelste dog Paris. Man kan endnu
treeffe russere, der har deltaget i slagene, og som
med al enskelig tydelighed husker ordren: »Hur-
tigere, tyskerne stir i Senlis«. Dertil har den ty-
ske propaganda fejret triumfer ved at fremstille
den russiske ledelse som helt umulig. Dette er be-
visligt forkert. At de russiske offensiver kom vel-
motiveret, kan man se af Ludendorffs erindrin-
ger: Den oprindelige plan om at sl Frankrig

blev ferst edelagt, da man métte fere tropperne
til estfronten. Den russiske ledelse og fering var
fuldt p4 hejde med andres — dog havdes det f.
eks. hos Churchill i »Den store krig«, at det rus-
siske signalsystem blev betjent uden kode; en
fordel for tyskerne unzgteligt.

Endelig md man ogsad sette tabene i relation
til vestfronten, hvor franskmandene slavisk fulg-
te oberst Grandmaisons doktrin om offensiv for
enhver pris — uden hensyn til maskingevzrets
opfindelse. De franske tab var i krigens tre for-
ste mineder 300.000 dede og 600.000 sirede og
savnede, — altsd ikke ret langt fra de russiske.
Man kan ikke havde, at den russiske ledelse an-
svarslost slesede med menneskeliv, f. eks. skriver
den kendte engelske forfatter Alan Moorehead i
sin bog »Den russiske revolution« om de russiske
soldater: »They vanish like ghosts into the awful
icy wastes of Poland ....« Man kan ogsd tanke
p& andre af de vestallieredes blodige og resultat-
lese offensiver: Den ulykkelige britiske sommer-
offensiv i 1916, der pd én dag kostede 60.000
mand — eller Haigs offensiv i Paschendale, der
kostede briterne 428.000 mand, uden at det on-
skede resultat blev ndet. Det var en offensiv, der
var demt til at mislykkes.

Men tilbage til 1914’s estfront. I begyndelsen
af september kom den ostrigske offensiv, som
skulle komme den langsomme russiske mobilise-
ring i forkebet. Styrkeforholdet var ca. 500.000
estrigere mod 650.000 russere. Den senere sd be-
kendte russiske hazrferer Brussilov kom imidler-
tid uopdaget gennem et vanskeligt terren og an-
greb den estrigske hejre flanke med det resultat,
at estrigerne madtte traekke sig hurtigt og kaotisk
tilbage. Nu overtager russerne offensiven med
Karpaterne og Ungarn som mél. Lykkes den ope-
ration, vil @strig blive berovet sit kornkammer og
tvinges til seperatfred — en nem sejr vil vare in-
denfor razkkevidde.

Tyskerne m& gribe ind, og her begynder en
markelig legen skjul mellem de to parter. Hin-
denburg prever en offensiv mod Warschawa,
men nu gor den fuldendte russiske mobilisering
sig geldende. Offensiven opfanges af sibiriske
tropper, der lige fra jernbanevognene kastes mod
fjenden. Og s& er det storfyrst Nikolajs tur. En
stort anlagt offensiv mod Schlesien og Ungarn
tvinger Hindenburg tilbage. Selvom offensiven
standses, da tyskerne ved Lodz angriber russer-
ne i ryggen, er folgerne dog store. P4 vestfronten
udkzmpes netop de sidste kampe, for man stiv-
ner i stillingskrig. Det er kysten, det drejer sig
om. Fér tyskerne den belgiske kyst, kan de for
alvor true England. Midt 1 disse voldsomme



kampe ma der overferes 225.000 mand til est-
fronten, hvad der meget sterkt har bidraget til
det tyske nederlag. For estrigerne er situationen
katastrofal. Russerne stdr pd ny ved Karpaternes
fod, ja, pd nogle steder er de ved at komme over,
og en estrigsk vinteroffensiv forbedrer ikke stil-
lingen, tveertimod.

Den ostrigske heer havde i 1914-kampene faet
et knzk, som den aldrig kom over, s da stillings-
krigen og vinteren indtradte, havde russerne ikke
grund til at vare utilfredse. To steder stod de pa
fiendtlig jord, i Dstpreussen og Galizien — og i
Polen havde man afpareret de tyske offensiver.
Tyskerne angiver de russiske tab til 750.000 dede
og 1 million fanger — men de regner altid i
overkanten og er pafaldende tavse om egne tab.
I »Den store krig« ansztter Churchill de estrigske
tab til ca. 500.000 mand — og tyskerne har vel
nok ogsd lidt tab. Den nedvurdering af den rus-
siske heer, som de prasterede, savner basis. Den
store svaghed var jernbanerne og sa, at det for-
zldede bureaukrati var ude af stand til at hono-
rere de krav, som harledelsen stillede. Det hav-
nede sig, at regeringen havde sagt nej til de pri-
vate tilbud om at bringe landet pd krigsfod.

Foruden den sverstkommanderende, storfyrst
Nikolajs talent, som anerkendtes bade af alliere-
de og tyskere, md ogsda navnes de dygtige gene-
raler: Ivanov, Russki og Brussilov. Ivanov ferte
haren mod Karpaterne ved krigens begyndelse
med Russki og Brussilov som arméchefer. Russki
blev senere flyttet til Nordfronten, hvor han ud-
markede sig ved sine dristige, for ikke at sige
hasarderede offensiver. Brussilov blev pa syd-
fronten hele krigen — og holdt estrigerne i an-
de. Han karakteriseredes af Churchill som en nz-
sten grusom herferer, — maske lidt af en mis-
forstielse, der mé fores tilbage til de voldsomme
offensiver, hvormed han segte at forcere Karpa-
terne.

I vinteren 1914—15 rensede Hindenburg @st-
preussen for fjender i slaget ved Augustowo. Den
nordlige russiske armés tilstand er symptomatisk
— f. eks. havde batterierne kun et skud om da-
gen, det kneb med gevarammunition, og pigtrad
manglede ganske. Vinterslaget lykkedes derfor
over al forventning — tyskerne taler om 100.000
usdrede, russiske fanger, hvilket dog md vare en
overdrivelse, da 2!/2 armékorps af 4 korps pa
200.000 slap hjem. Nappe var denne sejr vun-
det, for den estrigske fastning Prezemysl falder
— og 114.000 estrigere vandrer i fangenskab.
Selvom tyskerne havde ydet det overmenneske-
lige i vinterslaget, havde de kun opndet nogle
taktiske fordele — mens den strategiske hensigt,
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at knuse den russiske her, slet ikke var naet.

Tysklands situation under forste verdenskrig
var at sammenligne med en belejret faestning.
Det havde lejlighed til stadige forskydninger af
de indre linier — og ved udfald at sztte en mod-
stander af gangen ud af spillet.

Nu gjaldt det om at knzkke Rusland, fordi det
var kedens svageste led, og for Englands nye
here optradte pd Vestfronten. Men hvor skulle
angrebet szttes ind? Den tyske generalstabschef
v. Falkenhayn besluttede, at angrebet skulle sat-
tes ind ved Gorlice-Tarnow; stedet var genialt
valgt — lykkedes et gennembrud her, ville den
russiske har i Karpaterne vare i fare for at blive
taget i ryggen, og haren i Polen kunne tages i
flanken. Hvad der ikke var opnéet under vinter-
kampene, lykkedes nu. P4 gennembrudstedet dis-
ponerede tyskerne over ca. 450.000 mand og 1500
svaerere og lettere kanoner, og det ville sige en
feltkanon pr. 45 meter og en svaer kanon pr. 132
meter. Det var en ildkraft, der var ukendt selv
pa vestfronten i1 denne krigsperiode. Den 2. maj
1915 begyndte offensiven, den 7. maj var slagets
sidste dag. Gennembruddet lykkedes, og de rus-
siske tab anslas til ca. 110.000 mand plus mate-
riel. Sejren var opnaet takket vare den enorme
tekniske overlegenhed, tyskerne besad. Siledes
fortsetter det i 1915 med store russiske fangetab
og sma materieltab. Da Lvov falder den 22. juni,
er Galizien renset for russere, og den umiddel-
bare fare for Ungarn er ovre. Tyskerne opgiver
fangetallet til 140.000 russere, 80 kanoner og 250
maskingevarer. Selve kampen ma betegnes som
en tilbagetogskamp, hvor de russiske herforere
med beundringsverdig teknik gang pa gang und-
gdr en nasten uundgielig tilintetgerelse.

LEfter denne sejr kom v. Falkenhayns hoved-
plan: at trykke den russiske haer tilbage, og hvis
det var muligt, at tage fastningsrakken i Polen.
Kernen i planen var at angribe fra syd, nord og
vest, tage fastningerne Grodno, Novo Georgievsk,
Warschawa, Ivangorod og Brest-Litovsk, fange
den russiske hovedhar i Polen og tvinge czaren
til at bede om fred. Overfor denne plan havde
russerne to muligheder: prove at holde Weichsel-
linien eller at remme faestningerne og trackke sig
ind i Rusland. Valget var ikke svart, tyskernes
overlegenhed gjorde udslaget. Og denne gang
blev ogsd hele befolkningen evakueret sammen
med alt, hvad der kunne vare fjenden til hjzlp.
Mens det foregik skulle fronten holdes. Nar bag-
landet var renset, rykkede artilleriet tilbage (man
havde til batterierne ca. 4-5 skud pr. dag), derpa
infanteriet (de infanterister, der endnu havde ge-
varer, disponerede over 2 patroner pr. dag). Ko-



FRA FLYVNINGENS HISTORIE

Hvorfor ikke luftskihe?

Af Lord Ventry (AIR BP 38)

Den 30 aug 1939 foretog LZ 130 »Graf Zep-
pelin« det, der skulle vise sig at blive den
sidste tur med et stift luftskib. Ndr man ser
tilbage over de 28 dr, der er forlobet siden
da — dr hvori den moderne transportflyve-
maskine har udviklet sig til sin nuverende
| heje standard med hensyn il ydelse og
driftssikkerhed — forekommer de store lufi-
| skibes resultater meget imponerende.

Det er vanskeligt at foretage en direkte sammen-
ligning mellem de to transportformer, men man
ville have ventet, at vore dages hejt udviklede
fly skulle have udgjort et langt mere fordelagtigt
foretagende end det nu historiske luftskib. Haj
fart er omtrent den eneste fordel, det har at by-
de pd& Nu m& man imidlertid ikke gere denne
egenskab ringere, end den er, og mdske flyver
hovedparten af passagererne, fordi fly frembyder
den hurtigste méde at komme fra A til B pa..

Der er imidlertid andre, der affinder sig med
det overfyldte flys relative ubehagelighed, fordi
det er s& bekvemt. Der skal ikke skiftes fra bil el-
ler tog til skib og omvendt, og der eksisterer ikke
noget sprogproblem. For disse mennesker er det
slet ikke sikkert, at farten virkelig er sd vigtig.
De rejser med fly, fordi de ikke har noget valg
mellem forskellige luftfartejstyper.

Fly kontra luftskib

Eftersom det er gas, der holder et luftskib oppe,
skal dets mandskab blot serge for at give det
fremdrift, medmindre skibet er »tungt«. Sam-
menlignet hermed lider et fly af det handicap, at
det behever brandstof bide til at drive det frem
og til at holde det i luften. Et luftskib er faktisk
det eneste luftfartej, der trodser tyngdekraften.
Hvis alle dets motorer gik i std, kunne det drive
for vinden, medens reparationer blev udfert. Det-
te betyder sikkerhed. Det gor ogsd den kendsger-
ning, at ndr luftfartejer, der er tungere end luf-
ten, ma blive pd jorden pad grund af tdge, kan
luftskibet, med en sikker fremadfart, fra nul og
opefter, stadig fortsaztte.

@get sikkerhed er imidlertid heller ikke den
eneste gode egenskab ved flyvning med fartejer,
der er lettere end luften. Passagererne i et luft-

skib tilbydes en komfort, der stir mal med den,
der opleves pé et af de mindre oceangdende pas-
sagerskibe, medens flyets komfort nappe kan ma-
le sig med den, man kender fra jernbanevogne,
som f. eks. Pullman-vogne, og den forringes fra
ar til ar.

Med sit mindre brzendstofforbrug vil luftskibet
sandsynligvis blive et mere fordelagtigt forret-
ningsforetagende. Stejproblemet er kun lille, og
eftersom fortidens zeppelinere startede og lande-
de lodret, kunne luftskibshavnene anlzgges tet
ved bycentrene. Under 1. verdenskrig var der f.
eks. en luftskibsstation midt i London pd2 Worm-
wood Scrubs.

Det mé indremmes, at luftskibe er langsomme,
sammenlignet med fly, men sammenlignet med
oceanlinere er de hurtige, De kunne udfylde hul-
let mellem de to langdistance transportmidler for
dem, der ikke kan afse tid til at rejse til ses,
men som finder fly hurtigere end nedvendigt, —
og tillige trzttende.

Nar man overvejer slige ting, er det vigtigt at
erindre sig, at medens der har flsjet enorme
mangder af fly, er der til dato kun blevet bygget
160 stive luftskibe. Af disse var kun 10 fartsejer
til passagertransport, og kun to af dem blev an-
vendt p& oceanruter. Det stive luftskib er derfor
langt bagud for flyet i udvikling, og det fremby-
der en stor udfordring og stor potentiel belenning
til konstrukterer af luftfartajer.

Omkostningssporgsmdlet

Det sidste britiske luftskibsprogram i drene 1924
—31 kostede omkring 4 mill. pund Sterling, eller
omregnet til den nuvzrende Sterling vardi, ca.
20 mill. pund Sterling, svarende til ca. 400 mill.
kroner. For denne sum fik man R 33 bygget og
flejet, og man fik bygget og flejet R 100 og R
101. Endvidere blev en komplet luftskibsbase
bygget 1 Karachi, fortejningsmaster blev rejst og
et gasanleg bygget i Canada, og basen i Carding-
ton blev udvidet. Sammenlign hermed de 500
mill. pund Sterling (ca. 10 milliarder kr.), der vil
blive ofret p& udvikling og bygning af de to Con-
corde prototyper.

Yderligere ville det vaere muligt for de natio-
ner, der har en stor flyvemaskineindustri, at sam-
arbejde i genoplivningen og udviklingen af de
stive luftskibe. Til en begyndelse resterer der me-
get fra tidligere tid. I Cardington i England er
der to store hangarer og bygninger til forskellige
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form3l, og der er adskillige endnu sterre hanga-
rer i USA. I Rio er der en hangar, bygget til at
huse Graf Zeppelin og Hindenburg, der kun-
ne blive endestation for en rute til Syd-Amerika.
Med hensyn til den »sikre« gas, der er vigtigst af
alt, synes der at vaere en god forsyning af helium
i meget ren form til at fylde fartejerne med i Ca-
nada, hvortil kommer de forsyninger, der er til
radighed i USA.

Personale ville udgere et mindre problem, end
man skulle tro. Der er luftskibsbesztninger, der
endnu flyver i De Forenede Stater og i Tyskland,
og der er stadig mange mennesker med praktisk
erfaring i konstruktion og bygning af luftskibe.

Intensiv forskning i trediverne — og senere —
har fremskaffet en rigdom af konstruktionsdata,
og luftskibsingenierer af idag ville kunne drage
fordel af alle de fremskridt, der er gjort i flyv-
ningen, ogsd omfattende materialer af forbedrede
styrke/vagt forhold, motorer med betydeligt for-
bedrede kraft/vaegt forhold og alle frembringel-
serne inden for radio og elektronik til at opna
sikker drift.

Problemerne er langt mindre end de, som kon-
struktererne af overlydsfly stilles overfor, og det
ville vaere forholdsvis let at fremstille mere ef-
fektive luftskibe end dem, der klarede sig sa ud-
market for 30 &r siden.

Luftskibets rolle

P3 nogle ruter er hurtiggdende oceanlinere ikke
skonomiske. F. eks. krever Queen Mary tre
tons olie pr. passager for at krydse Atlanten,
hvorimod et heliumfyldt luftskib af Hinden-
burg-typen kun ville forbrende halvdelen af
denne brzndstofmangde pr. passager. Graf
Zeppelin indledte Syd-Amerika ruten i 1931
med 4 dages flyvetid, hvad der er gunstigt i
sammenligning med de 12 dage, en oceanliner
behever, Eftersom det er sandsynligt, at fremti-
dens luftskibe ville blive hurtigere, bliver sam-
menligningen endog gunstigere.

Fordelene er heller ikke blot begranset til pas-
sagertransport, for de store luftskibe kunne blive
meget hurtigere lastfartejer end noget skib, og
kunne transportere fragt, som er alt for omfangs-
rigt for noget fly. Et luftskib af R 101’s dimen-
sioner ville have et lastrum pé ca. 100.000 cu. ft.
(ca. 2.830 m?) til sammenligning med de 15.000
cu. ft. (ca. 425 m3) i et typisk moderne transport-
fly.

Luftskibe har enestdende vardi for luftkryds-
togter og rundflyvninger, og kunne endog bruges
som flyvende skolestuer, da de er i stand til at
flyve lige godt over land som over hav. Et kryds-
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togt i lav hejde i et roligt, komfortabelt luftskib
er den rene fryd. Man har et perfekt udsyn, me-
dens skibet flyver langsomt nogle f& hundrede
fod over smukke og interessante steder. Og for-
tejningsmaster ville naturligvis gere korte ophold
mulige nzsten alle vegne, med skibet liggende
fortejet ved masten, medens passagererne gar pa
rundtur til sevaerdigheder.

Sikkerhed
Hvis luftskibe nogensinde skal bygges igen, md
de vare sikre — om muligt sikrere end eksiste-

rende fly. De ma ogsd veere i stand til at udfere
planmassig trafik 1 al slags vejr og md vare et
skonomisk sundt foretagende.

De eneste passagerluftskibe, der nogensinde
har varet anvendt i planmassig trafik, var Zep-
pelinerne, s& vi m& undersege optegnelserne om
disse fartejer. lalt blev ti anvendt i erhvervsmaes-
sig flyvning mellem 1910 og 1937, men komplet-
te optegnelser er kun tilgzngelige for syv af dis-
se fartejer. Disse foretog 2.344 opstigninger, flaj
23.965 timer, tilbagelagde 2.258.802 km og trans-
porterede 51.837 passagerer.

De forste fire skibe havde allesammen uheld
med sig af forskellige arsager, som der blev rd-
det bod pa. Ingen kom til skade, og det eneste
skzbnesvangre uheld var Hindenburg's den 7
maj 1937, hvor 13 passagerer mistede livet. Det
var de eneste betalende passagerer, der er om-
kommet ved en luftskibsulykke.

Heandelser under start og landing tegner sig
for hovedparten af uheld med luftfartejer, der er
tungere end luften. Til sammenligning tjener, at
et luftskib forlader jorden lodret og begiver sig
p& vej fremover, ndr sikker hgjde er ndet. Nar
det kommer ind til landing, anflyver det meget
langsomt og daler lodret de sidste nogle og tre-
dive meter eller sd. Nar et almindeligt fly forst
er i luften, er der kun lidt, besztningen kan gore
for at afhjzlpe svigten i udstyr m. v., bortset fra
at foretage nedlanding pid den nzrmeste flyve-
plads. Riggerne og maskinfolkene i besztningen
pa et luftskib kan inspicere de fleste dele af deres
fartej, medens det flyver, og udfere lebende re-
parationer.

Et fly holder sig i luften alene ved dynamisk
opdrift. Luftskibet har bdde dynamisk opdrift —
frembragt ved hjzlp af hastighed — og statisk
opdrift, stammende fra dets gas. Som felge heraf
kan et luftskib fortsztte med at flyve, selv om det
skulle miste gassen fra en af sine gas»sakke«, og
det er denne selvsamme dynamiske opdrift, der
satter et luftskib i stand til at flyve gennem sterk
regn, hagl og snestorme.



Et luftfartej, hvor reparation kan udferes un-
der flyvning, og som har to kilder til opdrift,
burde virke tiltrzkkende pd flyvepassagerer.

Svigten i tryksystemet pd hejtflyvende fly kan
vise sig at vare skabnesvanger, hvorimod det
lavtflyvende luftskib ikke kommer ud for en sa-
dan risiko. Tvertimod holdt man ofte vinduerne
i Hindenburg 4bne for at skaffe passagererne
frisk luft.

Brandfare ville vere meget usandsynlig i mo-
derne luftskibe, for de ville blive fyldt med he-
lium, drevet frem af dieselmotorer og bygget af
brandsikre materialer. Brud i skrogkonstruktio-
nen under flyvning ville udgere et endnu mindre
problem, for af de 119 Zeppelinere, som flgj, var
der ikke et, der gik i stykker i luften. Kun to
amerikanske og et engelsk stift luftskib svigtede,
drsagerne blev grundigt undersegt, hjzlpemidler-
ne var til rddighed, og der er ingen grund til at
vente en gentagelse af sddanne fejl, forudsat at
man behandler fartsjerne pa rette méade.

Optegnelserne viser, at der for stive luftskibe
til passagertransport kun har varet et haveri med
dedelig udgang. Hvad angar erhvervsmassigt an-
vendte, ikke stive luftskibe, sdsom Good Year-
skibene, har der indtil dato overhovedet ikke vz-
ret noget skebnesvangert uheld, hvad angér be-
talende passagerer, og denne type luftskibe har
dog varet anvendt jevnthen siden 1909, og alle
de europziske luftskibe har varet fyldt med hy-
drogen.

Planmessig anvendelse

De to Zeppelinere, der blev anvendt regelmzs-
sigt pd lang distance ruter over havet i trediver-
ne, beviste, at de kunne klare sig under alle vejr-
forhold. Graf Zeppelin landede 1 Rio og startede
igen i en tdge, so mstoppede al skibs- og flytra-
fik. Hindenburg afgik fra Lakehurst i en tage,
der var sd tat, at man fra jorden ikke kunne se
det overste af skibet.

De ferste luftskibe blev ramt af lyn ved flere
lejligheder, men uden at skibet beskadigedes,
skent de var benzindrevne og fyldt med hydro-
gen. Naturligvis ville ingen kaptajn pd noget
luftfartej risikere at flyve gennem et tordencen-
ter eller et omrdde med kraftigt uvejr pd grund
af de stzrke lodrette stremninger, og kaptajner
pa& luftskibe ville i vore dage have radar, der
kunne gere det muligt at finde sddanne uvejrs-
centres najagtige position. Det er imidlertid vaerd
at erindre sig, at Zeppelinerne — iszr pd Syd-
Amerika ruten — ofte leb ind i uvejrsforhold.
Ved at flyve lavt undgik man de verste af de
lodrette stremninger, og man havde tilstrakkelig

flyvetid til at gere en omvej og opsege huller i
vejrformationerne. Efterhdnden som man ind-
hestede erfaringer, modte man fzrre og farre
vanskeligheder.

Hindenburg’s dynamiske opdrift gjorde det
muligt at flyve gennem sveere haglvejr; faktisk
flej Hindenburg tit gennem stark regn for at op-
samle ballast. Toer sne lzgger sig ikke fast, og
ved at zndre hejde kunne man sadvanligvis
undgd vad sne. P4 lignende méde kunne man
ved hejde- og kurs@ndring undgd overisning.

Zeppelinerne flpj, nér fly matte blive pd jor-
den p3 grund af vejret, og det lykkedes dem at
holde fartplanen. S& tidligt som i 1919 foretog
Bodensee, der blev anvendt af DELAG, 80 flyv-
ninger efter plan, hovedsagelig mellem Fried-
richshafen og Berlin, med 103 opstigninger i lo-
bet af 98 dage. Seks rejser blev udsat pa grund af
kraftig tvaervind, men senere erfaringer viste, at
dersom en fortejningsmast havde varet til radig-
hed, kunne skibet have flgjet.

Mellem 1931 og maj 1987 krydsede Graf Zep-
pelin og Hindenburg i forening havet 171 gange
efter fartplanen. Der var kun een forsinket start,
som alene skyldtes manglen pd en fortejnings-
mast i Friederichshafen.

Tredivernes Zeppelinere beviste saledes, at
hvis man behandlede dem p& rette mide, kunne
de klare sig under alle vejrforhold. Og man ber
huske, at disse flyvninger blev foretaget uden de
fordele, som radar, nejagtige hejdemadlere og
moderne vejrtjeneste frembyder, fordele der vil-
le vaere til rddighed for fremtidens luftskibe.

PDkonomi

Driftsresultater, som blev opndet med Graf Zep-
pelin og Hindenburg, kan bruges til at vise, at
moderne luftskibe nzppe kunne undgd at svare
sig. Graf Zeppelin var i virkeligheden ikke stort
nok til, at forretningen kunne give fortjeneste,
idet det var tznkt anvendt til treening og demon-
stration og kun havde plads til 20 passagerer. Al-
ligevel dzkkede dette fartej nasten sine drifts-
omkostninger over Atlanten ind p& kun 10 &rlige
dobbeltture, trods sin ringe storrelse og deraf fol-
gende lave indtzegt p& passagerer, post, ekspres-
og overvagtsbagage. Foreget anvendelse, med 15
—20 ture arligt, hvilket ville have varet muligt,
dersom Zeppelin hangaren i Rio havde varet
disponibel, ville have gjort det til et rentabelt
fartej. Med det sterre Hindenburg var der ingen
tvivl om, at en rimelig fortjenstmargin kunne
vare blevet sikret gennem sget anvendelse.

Tal, der i 1956 blev offentliggjort af en grup-
pe tidligere Zeppelin-cksperter viste, at et stift
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luftskib med 8!/2 mill. cu. ft. ca. 240.700 m?) ka-
pacitet ville vzre fortjenstgivende, dersom der
kunne gores 35 dobbeltture om dret, med en be-
lzgningsprocent for passagerer pad 75, til priser,
der dengang var gzldende med transportfly. Et
sidant fartej skulle have en lengde pd 874 ft.
(ca. 264 m), en diameter pa 137 ft. (ca. 42 m) og
drives af fire dieselmotorer pa hver 1.800 hk, der
skulle give en beregnet max. hastighed pd 100
MPH (ca. 160 kmt). P& ruten over Nordatlan-
ten kunne 100 passagerer medtages under Iuksus-
forhold, med sovekabiner, promenadedzk, spise-
salon, opholds- og rygesalon og med dazksplads
til r&dighed for spil af forskellig art. Rystelser og
staj ville vzre mindre end pd en moderne passa-
gerbad.

Et fragtluftskib af lignende dimensioner kunne
transportere 42 tons gods over Atlanten og ville
kunne arbejde med fortjeneste, selv om det kun
var lastet med halvdelen af denne vagt.

Fremtidige problemer og muligheder

Indtil nu har man kun overvejet stive luftskibe
af konventionel Zeppelinkonstruktion, men forsk-
ning og forseg, foretaget i Amerika har indike-
ret, at luftskibe med sterkt forbedret ydelse vil
kunne konstrueres. Disse forsegsstudier antyder,
at hvis et luftskib blev drevet af en rotor, anbragt
i skrogets agterende, kunne flyvetiden tredobles.
Hindenburg medferte 127.530 lbs. (ca. 57.850 kg)
brazndstof til en flyvetid pd 109 timer. Selv om
det kun skulle vzre muligt at halvere denne
last, ville der vzre en besparelse i vagt pad om-
kring 64.000 lbs. (ca. 29.000 kg) med en deraf
folgende forsgelse i nyttelast. Det forekommer
ogsé sandsynligt, at rotoren kunne bruges til at
styre fartejet 1 badde det lodrette og det vandret-
te plan, sd at det ville veere under fuld retnings-
kontrol ved alle hastigheder, hvad der ville vare
et stort aktiv under landing.

Brug af nutidige materialer ville med en til
vished grznsende sandsynlighed muliggere en
vegtbesparelse pd mindst 40.000 lbs. (ca. 18.000
kg) for et skib af Hindenburg’s sterrelse. Moder-
ne tekstiler frembyder alene en vagtreduktion pa
50 pct. uden tab i styrke, ligesom gastaztheds-
egenskaber og evnen til kun i ringe grad at op-
suge vand er sterkt forbedrede.

For at kunne foretage nedstigning til lavere
hejde uden at slippe kostbar helium ud, er det
nedvendigt at indtage ballast for at kompensere
for brandsof, der er forbrugt under flyvning. Det
er derfor betydningsfuldt, at et virkelig effektivt
vandindvindingssystem konstrueres til dette for-
mal, og det er interessant at notere sig, at det en-
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gelske stive luftskib nr. 1, Mayfly fra 1911, hav-
de et simpelt vandindvindingssystem.

Yderligere besparelser i gasforbrug kunne
sandsynligvis opnas ved udvikling af et eller an-
det middel til at hzve gastemperaturen, eftersom
der er en gevinst i lefteevne pd omkring 1/500
af brutto lefteevnen for hver grad Fahrenheit,
gassens temperatur hazves over omgivelsernes
temperatur. Eksperimenter, der blev udfert pa
Lakehurst for nogle f& ar siden med temmelig
primitivt udstyr, muliggjorde en overophedning
pa 20° Fahrenheit, og der er al mulig grund til
at tro, at dette forhold kunne forbedres.

Selv uden midler til at have gastemperaturen
ville et heliumfyldt luftskib af Hindenburg's di-
mensioner kunne vare et attraktivt projekt. Fire
sddanne luftskibe ville sandsynligvis vare til-
strekkeligt til trafikken pd Nord og Syd Atlan-
ten og ville kunne arbejde med fortjeneste med
75 pct. belegning/last., under forudsztning af 35
dobbeltture arligt pr. skib.

Fakia

1. Luftskibe starter og lander lodret, startbaner
er unedvendige; der er kun lidt stej, og luft-
skibshavne kan anlagges nzr bycentrer.

2. Fortejningsmaster tillader starter og landinger
under praktisk taget alle vejrforhold, ligesom
en fremadhastighed, der gér helt til nul, elimi-
nerer behovet for kostbare blindlandingshjzl-
pemidler.

8. Luftskibet er i1 princippet det sikreste af alle
luftfartejer og byder p& bekvemme og behage-
lige forhold for dets passagerer.

4. Zeppelinerne beviste, at stive luftskibe kunne
holde en fartplan, der kunne hamle op med al
slags vejr, og de kunne give fortjeneste, hvis
de blev udnyttet tilstrazkkeligt.

Alt dette er kendsgerninger og ikke teorier.

Flyvemaskinens udvikling kan man sammen-
ligne med en sommerfugls. Flyvemaskinen, der i
1914 endnu kun var pd =gstadiet, udviklede sig
til larvestadiet under 1. verdenskrig, blev pa pup-
pestadiet indtil 2. verdenskrig satte skub 1 ud-
viklingen til den fuldt udviklede, flyvefardige
sommerfugl. Det er interessant at gatte pa, hvil-
ken virkning den sidste storkrig kunne have haft
pa udviklingen af stive luftskibe.

Vor noget reaktionzre britiske flyvemaskinin-
dustri ville nok gere klogt i1 pdny at overveje det
stive luftskibs muligheder — enten alene eller i
internationalt samarbejde — thi denne type luft-
fartej kunne meget vel vise sig i stand til at gd
sin sejrsgang verden over, selv i dag.



sakkerne holdt derpd skyttegravene til infanteriet
havde gravet sig ned i nye stillinger. Den rus-
siske tilbagetraekning gik langsomt, men det
gjaldt jo ogsd om at lzegge flest mulige hindrin-
ger i vejen. Tag blot eksemplet Warschawa efter
en amerikansk skildring i Jenssen-Tusch: Ver-
denskrigen II, s. 309: Man star overfor en syste-
matisk befolkningsflytning 1 sterste ro og orden,
fabrikker afmonteres og sendes til Rusland, alt
metal fra kirkeklokker og telegraftrade til aviser-
nes trykpresser blev bragt bort — nazppe 1 ton
kobber blev tilbage! P4 landet blev befolkningen
beordret til Rusland, og al beboelse, alle forréd,
ja, selv kornet pd marken blev braendt for ikke
at give fjenden nogen hjzlp pd fremmarchen.

Den tysk-estrigske generaloffensiv begyndte
den 15, juli, og straks drog man de historiske pa-
ralleller og sammenligninger. En dansk avis min-
dedes, at Karl XII havde 40.000 mand med pa
sin ferd ind i Rusland, Napoleon havde 10 gan-
ge s mange, og nu s det ud til at ville blive 10
gange flere mand endnu. Det store spergsmal i
disse dage var, om russerne magtede at holde de-
res front ubrudt. Da ville katastrofen undgis.
Fastning efter faestning faldt. Byttet var hver
gang ringe, undtagen ved Novo Georgievsk, som
faldt hurtigt efter en uudholdelig beskydning fra
tyske batterier for hver 100 meter. Efter Grodnos
fald den 6. september gik man over til stillings-
krigen. Russerne havde holdt fronten! Tyskerne
havde opndet at fa 470.000 fanger, ca. 2200 ka-
noner og 900 maskingevaerer. Men nogen egentlig
frontforbedring havde de ikke opndet. Frontlinien
var nu som fer omtrent 1400 km lang. Den gik
i en linie fra Riga til Dvinsk og derfra i en nz-
sten lige linie til Rumaniens grznse.

Stemningen i Rusland var naturligvis trykket
efter alt dette, Czaren afleste storfyrst Nikolaj
som overstkommanderende. Storfyrsten kom til
Kaukasus. Czaren havde ingen heldig hind med
sin magtovertagelse. Han havde ingen indflydelse
hverken i haren eller i Petersborg, hvor dumaen
og bureaukratiet hadede hinanden, og hvor kej-
serinden hadede alt og alle. Den udslidte her
blev nu reorganiseret og bragt pd fode igen. Va-
ben blev bestilt i U.S.A. og Japan. Forsyninger
fra Ententen blev transporteret til fronten via is-
havskysten. Samtidig begyndte franske instruk-
terer at undervise i erfaringerne fra vest. Artille-
riets ildledelse blev forbedret, skyttegravene fik
bombesikre rum osv.

De russiske planer for 1916 hang neje sammen
med vestfrontens, men operationerne kom des-
vaerre tidligere end hensigtsmassigt. Allerede i
februar begyndte den tyske offensiv mod Verdun

og kronedes meget snart med fremgang. Intet un-
der derfor, at franskmeandene blev nervese og
skyndede pd russerne. Men marts var langt fra
noget heldigt tidspunkt for en offensiv. Den
smeltende sne gjorde fronten til et morads, og
trods reorganisationen var tyskerne stadig enormt
overlegne i artilleri og maskingevarer. Men noget
mdtte gores, og en russisk offensiv kom i Vilna-
egnen. Angrebet lignede til forveksling de klas-
siske offensiver pd vestfronten! en kort ildforbe-
redelse og derefter storm mod den tyske skytte-
gravslinie, hvor de russiske geledder blev mejet
ned. Offensiven druknede i blod og snavs — ty-
skerne angav de russiske tab til ca. 100.000. Trods
nederlaget var der planer om nye angreb pa
nordfronten, men i mellemtiden bred en anden
offensiv les sydpa.

Den 7. maj var estrigerne begyndt en offensiv
fra Trentino med det resultat, at der snarest mét-
te ske noget, hvis Italien skulle reddes fra et al-
vorligt nederlag. Det blev pa sydfronten, at sla-
get faldt. Fra russisk side havde man ikke stillet
store forventninger til offensiven; ja, man kan vel
sige, at man end ikke havde planlagt en samlet
offensiv, kun en rakke demonstrationer langs den
ca. 300 km frontlinie. Troppeantallet var p& beg-
ge sider nogenlunde lige. Den 4. juni angreb rus-
serne alligevel s& at sige hele vejen fra Pripjet til
Pruth, og resultatet blev overvzldende, béde for
russerne og ostrigerne., Russerne stedte meget
hurtigt frem mod slagmarkerne fra 1915, op til
80 km i lebet af fd dage. De ostrigske tab 13 si
hejt, at det russiske jernbanenet var ved at svigte.
Man kunne ikke bdde fragte forsyninger frem og
ostrigske fanger tilbage. Alt disponibelt materiel
blev hurtigt fragtet fra nordfronten til Brussilov,
og desuden startede man en offensiv deroppe og-
sa for at hjzlpe ham. Der blev ikke tale om no-
gen fremrykning, man ville kun binde de tyske
tropper, s& de ikke kom estrigerne til undsetning.

Da offensiven ebbede ud i slutningen af au-
gust, var der ikke opndet et isjnefaldende strate-
gisk resultat; dertil var offensivfronten for lang-
strakt og malene for spredte. Brussilov skulle nok
enten have koncentreret sig om Rumznien eller
provet igen at gd ind i Ungarn. Men man kunne
i al fald konstatere, at den estrigske her var slidt
op. Det havde kostet ca. 300.000 fanger og sand-
synligvis 500.000 dede. Dertil kom et stort ma-
terieltab, bl. a. 500 kanoner. For russerne havde
kampen ogsd varet dyr, men deres offensive mu-
ligheder var endnu ikke udtemt.

Rumanien erklzrede centralmagterne krig den
27. august, og da greb den sydligste russiske har
ind med voldsom kraft. Med store forsterkninger
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lykkedes det at standse russernes flankeangreb pa
de tysk-estrigske styrker, der var sat ind mod Ru-
manien; desuden fik man standset den russiske
fremmarch i Bukowina. Planen var nemlig intet
mindre end via Bukowina at bryde ind i Ungarn
og tvinge Ostrig til fred. Disse kampe fortsatte
i mindre mélestok nasten frem til marts 1917.

Ogsé pa Kaukasus-fronten mod tyrkerne gjorde
russerne sig galdende. Skildringerne fra kampene
viser de enorme anstrengelser, der pragede disse
felttog. Da fronten var af mindre betydning for
russerne, var den ret knapt besat, og tyrkerne var
hurtigt parat til en fremrykning for at tage den
russiske hear i ryggen. Denne offensiv begyndte i
december 1914. Men tyrkerne havde forregnet
sig, det blev dem, der gik i falden, idet den rus-
siske opstilling ikke svarede til deres formodning.
Dette kostede tyrkerne 50.000 ud af 150.000
mand.

S& var det russernes tur til at rykke frem. I 40
graders frost kunne de frysende tyrkere ikke sta
imod deres pres. Den 16. februar 1916 faldt Er-
zerum, og 1 den videre fremrykning befriedes Ar-
menien. Dette blev yderpunktet for den russiske
fremrykning.

Indre uro og misneje praezgede Rusland i efter-
dret 1916. S3 kom martsrevolutionen 1917 og cza-
rens abdikation. Dermed herte den russiske front
op med at eksistere. Oplesningen gik sa hurtigt
for sig, at man ikke leengere behovede at regne
med estfronten. Ruslands deltagelse i verdenskri-
gen var endt. Det viste sig umuligt at bevare ha-
rens kampkraft, nir det indre af landet bred sam-
men — trods Kerenskis vellykkede forseg pa en
ny offensiv mod estrigerne.

Alt taget i betragtning bar dog Ruslands kri-
gens hovedbyrder sammen med Frankrig til
1916, da den engelske har for alvor var kommet
med pé fastlandet. Det bedste bevis pa, at det
ikke stod sa galt til, som det af og til pastds, er
vel, at Rusland holdt ud i 8 4r. Sammenbruddet
kom, fordi en snavertsynet regering nagtede at
géd ind pa de elementzreste frihedskrav.

Kilder:
Winston Churchill: Den store krig.
Verdenskrigen i tekst og billeder, redigeret af
P. A. Rosenberg.
Verdenskrigen i samtidige skildringer af Jenssen-
Tusch, Lindbzk og Styrmer.
Alan Moorehead: The Russian Revolution (1958).
Hindenburgs og Ludendorffs krigserindringer.
Torben Juncker.
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Fra det svenske >Officers forbunds bladete nr. 1/1967 har vi klippet nedenstaende artikel, som ogsd bhar interesse for
personellet i vort flyvevdben

ALLMAN FLYGTRANING VID FLYGVAPNET

Omfattningen av och kostnaderna for den ildre personialens och stabspersonalens flygrriining kritiserades redan 1956 av riksdagens
revisorer. For att utreda detta problem tillsattes &r 1963 som sakkunnig expeditionschefen i férsvarsdepartementet N. V., Simonsson. Denne,
som for uppdraget antog benimningen Flygtriningsutredningen, skulle priva i vilken omfattning allmén flygtrdning oundgingligen miste
bedrivas, Avsikten var atc i forsta hand sBka skira ner kostnaderna hiirfor. Utredningen har nu 8verlimnar sitr férslag. Detta innebir
art den allminna flyguriiningen begrinsas kraftigt. Den skall huvudsakligen bedrivas med krigsflygplan som indgdr i krigsorganisationen.
Utredningen beriknar act forslager skall medféra besparingar p2 omkring 7 mkr.

Officerare i flygtjdnst vid flyg-
vapnet dr kommenderade till flyg-
tjintsgoring under hela sin tjdnste-
tid. Endast om négon icke visar sig
vara lamplig att fullgbra flygtjdnst
upphor denna kommendering fdre
pensionsavgéng. Under tjanstgdring
vid flygdivision genomgér officeren
grundldggande eller fortsatt flygs-
lagsutbildning. Vid tjidnstgring i
stab eller i bastjanst vid flygflottil-
jerna sker flygtjanstgoringen dar-
emot i regel som allmén flygtriin-
ing. Denna kan utforas med krigs-
flygplan (AFT:1) eller med skol el-
ler Gvningsflygplan (AFT:2). Den
faststillda  flygtidsnormen  for
AFT:1 dr 55 timmar per &r varav
10 timmar med skolflygplan eller

helikopter samt {or AFT:2 50 tim-
mar. Sammanlagt uttas vid allmén
flygtraning omkring 12.000 flyg-
timmar pd krigsflygplan och om-
kring 11.000 med skol- eller &v-
ningsflygplan.

Allmén flygtréning genomfors i
forsta hand med krigsflygplan.
Overforing till flygtrining pa skol-
och Ovningsflygplan sker normalt
for regementsofficerare vid 45—50
drs dlder samt for kompanioffice-
rare vid 40—45 &rs &lder. Eskader-
chef och flottiljchef m& dock full-
gora AFT:1 intill det de uppnér
pensionséldern.

Sammanlagt genomfér under ett
dr omkring 250 flygforare flyg-
traning i AFT:1 och omkring 220

flygftrare tréning i AFT:2. En
granskning av den flygtid som ut-
tagits visar att omkring halften av
flygforarna uppndr mindre &n 30
timmar per &r av de anvisade 50
timmarna. 15 % av fbrarna tar ut
mer dn 50 timmar. Medelflygtiden
for AFT-flygarna dr 34,8 timmar.

Allmén flygtréning syftar i prin-
cip till att vidmakthalla de kun-
skaper och férdigheter, som erhil-
lits vid genomgédngen grundliggan-
de flygslagsutbildning. Flygférare,
som #r krigsplacerad eller krigspla-
ceringsbar i flygstyrka skall efter
kort tid kunna anviéndas i forban-
det. Ovriga flygforare skall genom
den allminna flygtriningen vid-
makthélla ett sddant samband med
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flygtjiansten som erfordras for att
han skall kunna fullgéra befattnin-
gar i flygvapnets staber och for-
band. Han skall ocksd vidmaki-
hélla en sddan flygtrining att er-
forderliga sambandsflygningar un-
der fredstjinsten kan utforas med
bibehéllen flygsikerhet.

Ekonomiska formaner

Personal som &r kommenderad
till flygtjanstgoring vid flygvapnet
erhlller flygtilldgg. Fanrik och 16jt-
nont erhéller fr o m 1/1 1967 om-
kring 910 kr per ménad och kapten
eller hogre officer omkring 1.000
kr per ménad. Flygtilligget utgr
under forutsdttning att flygtjanst-
goring fullgbres minst 3 dagar per
ménad. Flygtilligget utgdr sdledes
dven under allmén flygtrdning. Da
utgér ocksd i vissa fall flygtidstil-
ligg som fran 1/1 1967 &r omkring
425 kr per ménad. Flygtidstillagget
uigdr dock endast under 10 ar var-
for de flesta som bedriver allmin
{lygtrining icke torde erhalla det.

Nar flygtjanstgdrning upphér er-
haller tjanstemannen viss del av det
flygtillagg han tidigare uppburit.
Har flygtjanstgoring utfGrts minst
10 &r men hogst 12 ar erhélles 50
% av flygtilligget. For varje tvéa-
arsperiod okar sedan den behéllna
andelen av flygtillagget med 10 "o
intill dess flygtjdnstgdring utforts i
16 ar da den behallna andelen av
flygtilldgget &r 80 6. Dessa for-
maner dr nya fr o m 1/7 1966. Ti-
digare erhdlls tva loneklasser hogra
16n da flygtjanstgoringen upphdrde.
Den nya formen av ersittning efter
fullgjord flygtjénstgoring har varit
en betydelsefull forutsidttning for
utredningens forslag om hur all-
ménna flygtraningen skall bedrivas
i framtiden.

Utredningens synspunkter

och forslag

Utredningen har haft att under-
soka vilka motiv som kan anfGras
for flygtréning och att granska de-
ras héallbarhet och styrka i forhél-
lande till de skdl — huvudsakligen
kostnadsméssiga — som talar mot
flygtraningen samt att precisera for
vilken personal denna form av flyg-
tjanstgdring alltjamt bor forekom-
ma, vilken omfattning den bor ha
och i vilka former den bor be-
drivas.

Kostnaderna for den allménna
{lygtrdningen som bedrives av om-
kring 700 personer berdknas till 25
a 30 mkr per ar, Av dessa hanfors
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omkring 20 mkr till drivmedel och
underhall av flygplanen. Den sér-
skilda  flygtriningsorganisationen
vid F 8 (avsedd for flygstabens per-
sonal, tidigare E 3 personal samt
F2 og F8 personal) kostar om-
kring 1 mkr. Kostnaderna [or [lyg-
tilldggen till personal som bedriver
allmén flygtrdning ha bedomts upp-
gd till 7 mkr samt kostnaderna {Gr
resor mellan den ordinarie tjdnst-
goringsplatsen och forband dar flyg-
triningen sker till 0,2 mkr. Till det-
ta kommer kostnader fGrorsakade
av att flygtriningen tar viss tjdnste-
tid i ansprik.

Eftersom viss del av flygtillagget
far behallas d& flygtjinstgbringen
upphor kommer de besparingar som
kan goras i forsta hand att gilla
drivmedel och underhall av flyg-
plan samt flygtriningsorganisation-
en vid F8. Eftersom flygtraning
dver huvud taget icke bor bedrivas
i stor omfattning i det numera titt-
byggda omrédet kring Barkarby bor
crganisationen vid F 8 dven av det-
ta skdl om mdjligt dras in.

Flygtrdningsutredningen har be-
domt att flygtrédningens virde méste
sittas i relation till den befattning
tjanstemannen bekldder i freds- el-
ler krigsorganisationen, eventuellt
till en befattning som han avses
komma att fa. De krav pa aktuell
flygerfarenhet, som olika befattning-
ar stiller, kan vara av skilda slag.
Av den som ér krigsplacerad i flyg-
forband krdvs det att han vidmakt-
héller sin flygtrim i tillrdcklig grad
[6r att snabbt kunna fylla sin plats
i forbandet. Tjdnstem#n i stabsbe-
fattningar i fredsorganisationen kan
behova flyga for att halla kontakt
med den praktiska flygtjdnstens
villkor och didrmed fa bittre under-
lag fér den bedemning av frigor
om utbildning och taktik eller flyg-
sikerhet m m som de har att géra i
sin stabsbefattning.

Utredningen sédger vidare »P3 det
psykologiska planet ligger ocksé ar-
gumentet, att officerare som sdker
sig till flygvapnet av intresse for
flygtjinsten upplever denna som en
stimulans, vilken de skulle sakna
om de méste upphora att flyga nir
de inte léngre #r placerade i flyg-
forband. Sadana psykologiska fak-
torer torde ha medfdrt att mojlig-
heten att lata en tjdnsteman full-
gora flygtjanst har haft viss bety-
delse for rekryteringen till flygvap-
net och, i friga om redan anstillda,
till stabsbefattningar avsedda fo6r
officerare ur flygvapnet. Aven eko-

nomiska faktorer har spelat in hér-
vidlag. Den hér asyftade instdllnin-
gen kan vara [Grstielig men ger en-
ligt utredningens mening rum for
invindningar frdn rationella ut-
gangspunkter, Salunda giller det
for alla forsvarsgrenar, att personal
som har fatt officersutbildning och
efter hand fortbildning av olika
slag maste kunna anvéndas for
skiftande uppgifter och, i den mén
vederborande visar sig ha [Orutsitt-
ningar [6r det, alltmer kvalificerade
stabs- eller ledningsuppgifter. Dir-
vid kommer den aktiva [lygtjinsten
naturligen att allmint sett fa allt
mindre saklig betydelse [&r (jiinste-
mannens anvindbarhet.»

Betrdffande kravet att [lygtri-
ning dr nodvendig for att sambands-
[lygningen skall kunna utféras med
bibehallen flygsiikerhet under freds-
tjdnsten sdger utredningen: »Vid de
flesta tjiinsteresor stiills numera sa-
dana krav pa tidsplanering, att det
inte dr rimligt att forutsitta att for-
rittningsmannen skall forflytta sig
genom att sjélv flyga. Det dr hoga
krav pa flygskicklighet som méste
uppfyllas, om en tjinsteman med
rimlig sikerhet skall kunna planera
sammantridden och konferenser och
trots ogynnsamma viderleksforhal-
landen genomféra resor fram och
dler genom att sjilv flyga. Férut-
sittningen torde vara ett flygtids-
uttag som n#drmast motsvarar be-
grinsad fortsatt  flygslagsutbild-
ning.« Utredningen finner dock att
det i vissa fall kan vara motiverat
att personal erhéller begrinsad flyg-
trdning for att kunna gora forflytt-
ningsflygningar till krigsflygfélt och
dylikt. Utredningen anser att stabs-
personalen i krig skall flygas av
sirskilda besdttningar. Mellan stabs-
personalens ankomst till en plats
och avresan dirifran kan did be-
sattningarna ta hand om [lygplanen
och utféra yterligare transporter
eller himta pd andra platser. Det
torde ocksd vara klart att forbe-
redelse for flygning och sjilva flyg-
ningen skulle ta bort en stor del av
stabspersonalens arbetstid, vilken
kan anvéndas for mera virdefulla
dndamal.

Utredningen drar hirav slutsat-
sen att

* endast personal som i tjdnst be-
héver vidmakthélla ett direkt sam-
band med flygtjinsten skall bedriva
allmin flygtrdning samt att

% denna flygtjinst b6r med nagra
fa undantag ske huvdusakligen pa
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krigsflygplan som ingdr i krigsorga-
nisationen.

Utredningen rdknar med tva for-
mer for den flygtjinst som skall er-
siitta den nuvarande allménna flyg-
traningen. Niamligen dels en form
som ldmpligen kan Overta namnet
flygtrdning, dels Aaterinflygnings-
och repetitionskurser.

Allmdn flygtrining foreslas alltsd
fullgoras huvudsakligen pad krigs-
flygplan och med ett flygtidsuttag
som géller den nuvarande allménna
flygtriningen. Till allmédn flygtrén-
ing bor kommenderas

¥t personal i sAdan fredsbefattning
com anses kréva aktuell flygerfaren-
het i den mén aterinflygnings- och
repetitionskurser inte ger tillrdck-
ligt sddan erfarenhet,

w personal som #&r placerad i
krigsbefattning vilken kriver ak-
tuell flygerfarenhet samt

¥ personal vars aktuella befatt-
ning visserligen inte anses krédva ak-
tuell flygerfarenhet men betrdffan-
de vilket det d@nnu inte kan avgdras
att vederborande inte framdeles
kommer att f& en befattning som
stéller dessa krav,

Allmién flygtrédning bor bedrivas
vid flottilj. For personal som eljest
inte tjanstgdr vid flottilj utan vid
central stab e dyl bor den koncent-
veras till kortare, sammanhingande
perioder. Négot behov av sirskild
organisation for att mdjliggora all-
mén flygtrining kommer séledes
inte att finnas,

Utredningen har gjort upp ovan-
stdende forteckning over personel
som bor fullgéra allmén flygtrén-
ing.

Den personal vil flygstaben som
skall bedriva allmén flygtrining ir,
forutom flygstabschefen och 1 a 2
sektionschefer, chef eller stdllfore-
tridare vid huvuddelen av avdel-
ningarna samt vissa detaljchefer.
Hirtill kommer vissa meteorologer
(omkr 50) och ldkare.

Aterinflygnings- og repetitions-
kurs bor genomgds vartannat eller
vart tredje &r och omfatta omkring
25 timmars flygning. Kursen bor
genomforas pd samma slags flyg-
plan som huvudvarianten av all-
mién flygtrdning. Sadana kurser,
som har motsvarighet utomlands,
bér genomféras

¥ ay personal i fredsbefattning
som anses krdva aktuell flygerfaren-
het, och i den mén syftet med flyg-
tjignst kan nés utan att den mera

Stab férband (motsv.)
FS

FF
Fst
MHS

Flj mm

R 2
F5

F8§
F14
F20

Befattning Forare
Vissa chefer samt personal
med < 16 flygér eller krigs-
placerade i flygbef ............... 40
Milhss il i 14
Personal med < 16 flygér eller
krigsplacerade i flygbef ......... 6
Ldrare i flygtaktik ............... 4
Elever hogre kurs ............... 25
FHEE csmamsomimmasmsmmi 15
L 15
Stabschef oaisvimminvaie 7
Viss strilpersonal mfl ......... 20
Meteorolog
Liarare STRILS .................. 3
Chel  snsaameiamswassies 1
Chaf BOFS vovivvimsmisamein 1
7Ty (o1 1 1 i —————— 2
Lirare FSS .......ocooviveninnnnn. 1
Chef o 1
ERERPE  svivwcsmisimisie 4

Summa 159

kontinuerliga formen allmén flyg-
trining tas i anspridk samt

¥* personal som inte innehar och
har bedémts inte heller framdeles
komma att f& flygtjdnstkrdvande
befattning, om #ndrade forhallan-
den medfor att vederborande likvil
bor avses for sddan befattning.

Utredningen har funnit att man
bor stka finna en gemensam tid-
punkt for ett forsta bedémande av
om en officer sedermera kan antas
komma att fa en flygtjinstkrivande
befattning eller inte. Man har stan-
nat for att det ligger nira till hands
att anknyta denna tidpunkt till da
krigsplaceringen i flygande férband
normalt upphdr. Det beréknas ske
vid omkring 36 &rs &lder. Denna
tidpunkt sammanfaller dd med att
minst 16 ars flygtjanstgdring har
fullgjorts. Om négon dérfor icke
lingre kommenderas till flygtjénst-
gorning kommer han alltsd att fa
behalla 80 %o av det flygtilligg som
utgdtt tidigare.

Efter 16 »flygdr» bor alltsé forsta
géngen avgoras, huruvida en offi-
cer, som har icke flygtjinstkravan-
de freds- och krigsplaceringar, kan
véntas i framtiden fa flygtjénstkra-
vande befattning. Vid nekande svar
bor vederborande inte beordras till
flygtjinst. Om svaret #r jakande,
kan efter omsténdigheterna Aterin-
flygnings- och repetitionskurs eller

allmin flygtrining komma ifréga.
Provningen bér upprepas vid varje
féljande byte av befattning,
Betriffande arméns flygorganisa-
tion och marinens helikopterorgani-
sation har utredningen funnit att
allmdn flygtrdning dar bedrives i
en omfattning som bedtms std i
rimlig proportion till de fdrdelar
som kan vinnas genom tréningen.
Utredningen har dirfor inte ansett
det foreligga nadgon anledning att
inskrdnka verksamheten men for-
klarar sig forutsatta som sjilvfallet,
att kommendering till flygtjénstgo-
ring hives, nir tjnstemannen inte
lingre dr placerad i flygtjinstkré-
vande freds- eller krigsbefattning.
Utredningens samlade férslag in-
nebér alltsd att det antal flygforare
som bedriver allmén flygtrédning
skall minskas med ca 350. Detta
medfér en kostnadsbesparing pé
omkring 7 mkr. Besparingarna gil-
ler drivmedel och underhéll av flyg-
plan samt flygtriningsorganisation-
en vid F 8 som bor ldggas ned. Ut-
redningen har dédremot icke redo-
visat ndagra berdkningar av hur
kostnaderna for flygtillaggen for-
dndras genom den foreslagna be-
griinsningen av allménna flygtrénin-
gen. Eftersom det hir dr frdga om
forandringar av fGrutsdttningarna
for de ekonomiska forménerna for
personalen kan forhandlingar ske
om flygférménernas storlek m m.
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Roskilde Bradfabrik

Telefon (03) 357000

LEVERANDOR TIL VERLOSELEJREN

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt loses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk

Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekretariat

Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
beek.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005

»Flyvevabnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsferer: Fru J. E. Nielsen.

GA |
BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Vaerlese:

torsdag kl. 11.30—13.00
samt pé& lenudbetalingsdage
kl. 10.30—14.30

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.30—17.30
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbask:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN S]ZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE

VESTER MOLLES RESTAURANT

ved Rerbmk se pr. Thyregod. Telf. Vester 75.
Er De pé ferie i Jylland, eller blot pA en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plet —
ikke langt fra den gamle haarvej. Vi modtager turist- og
rajseselskaber pd indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil f&r en pen og nobel servering.
God parkeringsplads,

Stof tilnr. 5

senest 10. juni 19

SPROGHOJSKOLEN

3. maj og 3 november begynder vore S-méne-
ders sprogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og méend indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefeerdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bade for begyndere og viderekomne. Som s®r-
fag kan wvi tilbyde latin. Ud over de almene
hejskolefag, kan man deltage i en rekke valg-
frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans ete. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
Il af skoven og nzr Mols Bje‘r%e — sA der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer,

Statsstette kan soges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pa (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

Erik Skovmand M. Th. Kj=r

16



FTF 7S U(;)EAKNUSI:{SEUS 1967

Tidspunkt: Sendag den 3 sep til lerdag den 9
sep 1967,

Sted og indkvartering: A/S Civiletaternes Som-
merhuse, Kobzk strand ved Skzlsker, belig-
gende mellem Korser og Skealsker. Etablis-
sementet bestdr af 5 huse, 10 smdhuse samt
en restaurationsbygning pa en 6 tender land
stor grund lige ned til Storebzlt. En praeg-
tig udsigt og fin, farefri badestrand. Omeg-
nen er smuk med skov samt gode udflugts-
steder. Indkvarteringen finder sted i enkelt-

varelser. Deltagerne skal selv medbringe
héndklzder og s=be.

Deltagerantal: Kurset arrangeres under forbehold
af forneden tilslutning. Samlet deltageran-
tal er ansat til ca. 60. I kurset kan deltage
tillidsmaend m. m. fra de til FTF tilsluttede
organisationer og underorganisationer,

Kursusafgift: Kr. 300,00 excl. rejse til og fra Ko-

bak. T kursusafgiften er includeret folgende
daglige maltider: morgenmad, frokost og
kaffe, eftermiddagskaffe, middag og kaffe
samt aftenkaffe. Eventuelle drikkevarer til
méltiderne er ikke includeret; de kan kebes
til rimelige priser.

Fallesrejse Kebenhavn—Kobzk og retur vil
eventuelt blive arrangeret.

Kursusledelse: FTF’s studieudvalg.
Gruppearbejde: Deltagerne opdeles i 5 grupper,

der vil i videst muligt omfang blive taget
hensyn til deltagernes ensker med hensyn til,
hvilken gruppe de skal deltage i.

Felgende grupper er planlagt:

Gruppe 1: Talerteknik.

Gruppe 2: Medeformer og medeteknik.
Gruppe 3: Arbejdsledelse.

Gruppe 4: Foreningsadministration.
Gruppe 5: Medlemskommunikation,

e Q3 M
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DEN NY SELSKABSUNIFORM
i fineste engelsk pinbead kr. 850.- plus distinktioner

RASKIN & SON .\ ironsemss

Travira sllips | flyvavabnets
farver kr. 19,50

Uniformer - Skraadderl
Konfaktlon - Lingeri

Blazer Badges

Officerer rentafrl conto
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Foredrag: Folgende foredrag og diskussioner er
planlagt og henvendelse rettet til foredrags-
holderne:

1.

Kommer U-landene os ved?
Sekretariatschef A. Stinus,
Dansk Unicef Komite.

Korte instruktionsforedrag:

.

= 03 10—

Organisationsjunglen.
Tillidsmanden.

FTA.

Gruppeliv.

TK-65.

2. Efterlen i halvfjersernes Danmark. Anmeldelse: Anmeldelse om deltagelse i kurset
Kontorchef 1 Socialministeriet skal ske gennem de tilsluttede organisatio-
E. Arntzen. ner og underorganisationer.

) Anmeldelsen skal veere FTF i heende senest

3. Mennesket i forandringens tidsalder. den 15 jul 1967
Professor O. Kofoed Hansen. Af hensyn til fordelingen i studiegrupperne

4. TK-65, Fup eller Fakta. bedes sével enske om studiegruppe som sub-
Paneldiskussion med deltagelse af politi- sidizrt enske anfort.
kere, organisationsledere og embedsmaend Anmeldelsesblanket kan rekvircres gennem
fra tjenestemandskommissionen 1965, OFO sekretariat.

5. Diskussionsteknik. (Som tidligere kursist kan jeg varmt anbefale
Forstander Lars Pedersen, dette sardeles veltilrettelagte, interessante og ud-
Taleteknisk Institut. bytterige kursus. Red.)

Forelobig plan over kursus
Dag Formiddag Eftermiddag Aften
15,00: Ankomst Kobxk )
Sonndeg Eftermiddagskaffe M‘d‘:';‘ﬁ
Gruppearbejde Foredrag
Instruktionsforedrag F Gruppe-
Mandag Gruppearbejde — arbejde
. Instruktionsforedrag {diakuss: Gruppe-
Tirsdag Paneldiskussion Pancidiummon arbejde
Instrukrtionsforedrag Fored .
Onsdag Gipphiibaie oredrag Hyggeaften
Torsdag Instruktionsforedrag Gruppeatbejde Gruppe-
Foredrag arbejde
|
Instruktionsforedrag Afslutning pa gruppearbejdet | .
Foeeg Gruppearbejde Ca. 15,00: Frieftermiddag Apeing
I
|
Lordag Afrejse



FTF's grundbeg
2"ORGANISATION OG TILLIDSMAND«
i NY udgave

BOG KRONIK

I 1964 udsendte FTF en ny héndbog »Organisa-
tion og Tillidsmand« til brug ved tillidsmands-
uddannelsen. Bogens ferste udgave blev solgt i
6.000 eksemplarer og har fra alle sider varet be-
tegnet som en vardifuld hjelp i organisationsar-
bejdet.

2, udgave af denne popul®re bog er nu udkom-
met og behandler som den tidligere folgende em-
ner:

Organisationsforhold — [orhandlingsregler —
forhandlings- og medeteknik — medlemsinfor-
mation — foreningernes okonomi og regnskabs-
vesen samt FTF's opbygning og virksomhed.

I den nye udgave er flere afsnit omarbejdet,
dette gezlder bl. a. afsnittet om samarbejdsud-
valg, der af kontorchef Jens Kelbjorn er a'jour-
fort efter indgdelsen af den nye aftale om sam-
arbejdsudvalg mellem Dansk Arbejdsgiverfor-
ening og LO.

Landsretssagferer Kaj Pelersens afsnit om
»Forhandlingsregler for Funktionzrer« er ligele-
des omarbejdet og a'jourfert efter den stedfund-
ne Funktionzrlovsrevision.

Formanden for Den danske Toldetats Forening
toldkontroller Niels Kjerbel har ligeledes fore-
taget revision af stoffet og har i denne udgave
serlig beskaftiget sig med medlemsblade som in-
formationsmiddel.

FTF’s formand overlerer N. C. Thomsen Niel-
sen har foretaget ®ndringer og tilfejelser til sit
afsnit om FTF's opbygning og virksomhed.

De sterste zndringer er foretaget i afsnittet
»medeledelse og modeteknike, I denne udgave
har formanden for FTF’s studieudvalg kontrol-
lor Jens Christensen samarbejdet med FTF's se-
kreter Egon A. Rasmussen, og i fellesskab har
de to forfattere omarbejdet og udvidet stoffet ud
fra de erfaringer, der er indhentet ved brugen af
bogen i undervisningen af tillidsmand. Det skal
nzvnes, at afsnittet om afstemningsregler er ty-
deliggjort med nye eksempler, ligesom nye em-
ner f. eks. udferdigelse af referater og notattek-
nik er medtaget.

Denne udgave er som den tidligere rigt illustre-
ret af tegneren Fr. Bramming, hvis tegninger pa
en fortrzffelig og fornejelig mide underbygger
forfatternes tekst.

Bogen mé betegnes som et populert veaerk, der
har bud til enhver, der interesserer sig for orga-
nisationsarbejde — eller som ensker at vide me-
re om dette emne.

Sideantal 189 — Pris kr. 8,00.

Bestilling kan ske gennem organisationen eller
direkte hos FTF ved indbetaling af belebet pé:

Postkonto 257 23, »fallesridet«, Trommesalen
2, 3., Kebenhavn V.

Vi drikker melk

FRA
Baunedals Andelsmejeri

Ved Hovedwvagten
Nerhaves Service Station

P

Benzin, olie, smaring - Biler u/ferer

Alt i vin, tobak og kelonial — TIf. Vadum 35

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning .
Statskontrollerede korrespondancekurser

e

DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 301014

Statsstettet teorikurser —
. Alle flyvecertiflikater

19



RY HOJSKOLE

[ved Himmelbjerget)
Sommerskole: Maj-Juli — Vinterskole: Nov.-Marts

Alm. hejskolefag, seerfag: Sprog‘: kantorfag, musikforst,
a

Statsunderstaitelse kan seges.
Skoleplan sendes. — Telf. Ry (0484) 90

Asbjorn Mandee

A. Schack Eriksens Eftf.

v/ Larsen
AUTO-RUDER
Rede Mellemvej 28 - Telf. 58 30 96

Feerdige sommerhuse —
opstilles overalt.

JORGEN KLEJS
Telf. Tranebjerg (0651) 25
Samso

LEIF ANDERSEN

Murermester
I. Christensensvej 36 - Skagen

SO-RESTAURANTEN
Viborg-Hallen

Landsdelens smukkeste udsigt. — 1. kl.s kekken.

Restaurant og selskabslokaler til
800 couverter.
H. F. VILLUMSEN
Telf. Viborg 212.

SCHWEIZER BAGERIET
Bispegade 98 - Hjorring
Telf. 0891 - 1508

SIGNESMINDE KRO
— et godt madsted

God frisklavet ren kaffe med dejlig
bjemmebagt brod.

Serup pr. Skaegkaer
Telf. (068) 1 Serup 43

TORBEN E. KARLSEN

Skraeddermester

Danmarksgade 6 - Alborg
Telf. (08) 1273 43

RONDE - neglen til det skenne MOLS

HOTEL »RONDE«
Vinther Jensen - Telf. Rende 7 11 35

FISKEHUSET
»BALLERUP«

Stationsvej 37 - Ballerup
Telf. 9701 26

CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

ARNE JENSEN
Malermester
Malev Byvej 76 - Telf. 97 27 55

MIKKELSEN'S ISENKRAM
Vordingborg
Telf. Vordingborg 114 - 1621

HANSTHOLM AUTO-CENTRAL
v. Ove Norbjerg

Mobil Service
Telf. 580 - Hanstholm

BILKOLER-FABRIKEN
»ARCO«
Algade 35, Alborg
Telf. 1322 20

Drik den sunde og velsmagende
A_BLEMOST fra

FARENLGSE MOSTERI
Telf. Nordrup 66

Den er Guldhorn garanteret ...
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Stats-

kontrolleret
i dervisning
.. pr. brev

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser -
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemolieve] 77 - Hellerup

PHILIPS

TELEKOMMUNIKATION

PHILIPS

TESaAM
ELECTRIC

J‘

B e

Forste og storste transistorantenne-
forst=rker, som er godkendt
af Post - & Telegrafvasenet.

SKANDIA ANTENNE MATERIEL
Sdr. Boulevard 110, Kebenhavn V, Tlf. Eva 4758

- MANAGER'S SHERRY - MANAGER'S PORT

L4
CARLJAGOBSENS

VINHANDEL

INDERAVER: EINER SEUIGMANM

MANAGER S MADEIRA
AHHIHS SUITUNUH

BSTBANEGADE3 K@BENHAVND

180d SHIGUNYW

=
-
=2
=
]
=
ud
(]
=
=
=
=

TRIA'4311
MANAGER'S PORT - MANAGER'S MADEIRA -

MANAGER'S SHERRY
VY130V S BITUNYH

Leverandor til militare og
maritime messer




Forste tlyvning

med verdens nyeste kortdistance-jetliner!

B BOEING 737

e T

VR .o .

Boeing Field, Seattle. 9. april. En
skinnende, ny jetliner stryger hen over
startbanen ogstiger hurtigt op i luften.

Den forste flyvning med Boeing 737
-verdent nyeste og mest moderne kort-
distance-jetliner - begynder.

Som de farste flyvninger med tid-
ligere Boeing jets, var 737’s strengt
rutinemassig, strengt efter planen.

Som tidligere Boeings opferte 737
sig udover alle forventninger. Under
den ferste tur pa 2 !/2 time sagde
piloten over radioen: Jeg vil nedigt
ned igen - det er en forngjelse at flyve

denne maskine. Andre af bes®tningen
rapporterer: Let at have med at gere,
meget folsom, lystrer hurtigt. Pilot-
erne vil komme til at nyde den nye
Boeing 737.

Det vil passagererne ogsi. Fordi
den 2-motors 737, det mindste med-
lem af Boeing-familien, har en kabine,
dér er lige sa bred og rummelig som
de store 707’er. Det bliver den forste
kortdistance-jet, beregnet til passager-
fart mellem mindre byer, der byder pa
samme komfort, som ellers er forbe-
holdt passagerer, der flyver mellem
verdens hovedstader.

Den fremragende nye 2-motors
Boeing 737 skal nu gennem intensive
flyveprover, Leveringerne begynder
senere i ar. Felgende selskaber har
allerede bestilt 737’ere: Avianca,
Braathens, Britannia, Canadian Paci-
fic, Irish, Lake Central, Lufthansa,
Mexicana, Nordair, Northern Con-
solidated, Pacific, PSA, Pacific West-
ern, Piedmont, South African, United,
Western, Wien Air Alaska.

BOEING 737

1YY






SPAREKASSEN FOR ANSATTE | STAT 0G KOMMUNE

Deres egen sparekasse

giver Dem mange ekstra fordele: INDLANSKONTI
med hojeste rente, LANKONTI med lommechecks

eller med sparekassebog.
Som kunde far De mulighed for fordelac?tige lan,
og De nyder godt af vor service og vejledning.

LAANE- OG
SPAREKASSEN FOR EMBEDS- 0G BESTILLINGSM/&ND

Knabrostreede 12 Kbhvn. K. TIf. MI 1080-8280 - POLITITORV AFD. Mitchellsgade 2 Kbhvn. V. TIf. 122224

- spar og lan i Laane- og Sparekassen

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 4/s

HORSENS . TELEFON 248 11

—

. s _%
e
DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 301014

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning . Statsstettet teorikurser —
Statskontrollerede korrespondancekurser . Alle flyvecertifikater




NR. 5 1967

Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— Folk og forsvar

— Logistikofficer

— Fotokonkurrence

— NIKE-raketskydning 1967

— Tatere som soldater i den danske
krigsmagt

— OFO-orientering

De synspunkter, der fremsettes i tids-
skriftet, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.

Gengivelse af tidsskriftets indhold mé
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s& vidt mu-
ligt benyrtet.

Adresseforandringer o, 1. samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890761 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekrerariatet.

Ansvarshavende redaktor:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
(01) 971533

Redaktionen afsluttet pr. 20. jun 1967

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 94 19 06
(S. Valbjern)

DET SKER,
HVAD
SOM ET
DROMME-
SYN

Ifolge meddelelse fra organisationens juridiske
konsulent synzs nu en af de e@ldste OFO-sager at
std over for sin afslutning, idet retssagen vedre-
rende beskatning af udkommandotilleg ved pro-
ceduremaodct i Kebenhavns Byret den 2 jun 1967
blev optaget til domsafsigelse den 13 sep 1967.

Skulle nogen onske at gore sagens gang op i
dens ikke serligt opmunirende faser, kan Red.
henvise til lederne 1 nerverende tidsskrift nr.
6/66, 9/66 og 2/67.

Skulle nogen derimod onske at foretage en
sammenligning med andre retssager, md Red.
desverre melde pas, idet vi ikke mindes at have
hert om en sag, der — uden at der tilsyneladende
er foregdet nogen egentlig behandling — har
verseret lilsvarende lenge ved retsinstanserne,
nemlig fra forundersogelsesmodet i Byretten den
28 okt 1964 og til den berammede afslutning den
3 sep 1967. Imellem disse to datoer ligger et an-
tal udsellelser, der alene fra det forste egentlige
retsmode den 17 jan 1966 og indlil proceduremo-
det den 2 jun 1967 belober sig til ialt 11.

Skulle endelig nogen onske en udtalelse om,
hvorndr de eventuelt vil kunne fd deres for me-
get betalte skat tilbagebetalt, sd opgiver vi totalt
at svare!

Red.



Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

SO-RESTAURANTEN
Viborg-Hallen

Landsdelens smukkeste udsigt. — 1. kl.s kekken.
Restaurant og selskabslokaler til
800 couverter.
H. F. VILLUMSEN
Telf. Viborg 212.

CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

R@ONDE - noglen til det skeanne MOLS

HOTEL »RONDE«
Vinther Jensen - Telf. Rende 7 11 35

VESTER M@LLES RESTAURANT

ved Raerbak se pr. Thyregod. Telf. Vester 75.
Er De pd ferie i Jylland, eller biot p4 en sendagslur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste pist —
Ikke langt fra den gamle harvej. Vi modtager turist- og
rejseselskaber pd indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil fAr en pmn og nobel servering.
God parkeringsplads.

Kongelunds Kroen
ved Kongelundsfortet

35 kuverter Gode parkeringsforhold
ABEN HELE ARET

SCHWEIZER BAGERIET
Bispegade 98 - Hjerring
Telf. 0891 - 1508

A. Schack Eriksens Eftf.
v/ Larsen

AUTO-RUDER
Rede Mellemvej 28 - Telf. 58 30 96

CALTEX SERVICE
er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smering
Tendrorsservice - lynladning - degnvagt

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

PARTS *

SKT. KNUDSVE) 13 TELEFON:
KBHVN. V. HILDA 3111

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

Tot cadaﬁ.%,w&

N

P. WEILE & SON

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG




Forx oc Forsvar

Med tilladelse fra Flyvevibnets Reserveofficersskole bringes i dette og kommende numre den afhand-
ling, som kaptajn af reserven J. Moerch Pedersen udarbejdede pa officerskursus 1966-1. Flere af de frem-
forte synspunkter stemmer godt overens med bestrzbelserne, der netop i disse dr udfoldes i diverse

udvalg vedrerende forsvarets forhold.

Nidr man prover at fastsld den betydning, forstdelsen og samarbej-
det mellem befolkningen og forsvaret har, opdager man mangler
og svagheder ved de metoder, forsvaret anvender i sd henseende.
Denne artikelserie behandler forslag til udviklingen af en for-
svarsmessig demokratiseringsform, der — wuden at undergrave
disciplinen og effektiviteten — kan forbedre forsidelsen og den
gensidige tillid mellem folket og forsvaret.

Den konkluderer, at forsvaret har mange opinionsdannende mid-
ler og muligheder og anbefaler i ovrigt disse anvendt i det om-

fang, hvor det — henset til de sikkerhedsmessige krav — er
muligt.
INDLEDNING opnd en bedre forstielse mellem folket og for-

Den danske befolknings indstilling til forsvaret
er, ikke uden grund, et problem, der altid har vea-
ret genstand for sdvel politikernes som militeer-
ledernes bevdgenhed.

Néar der er tale om opinionsdannelse, kan ad-
gangen til at forme denne ske ved hjzlp af sd
vidt forskellige metoder som fra personlig pdvirk-
ning til anvendelsen af de nyeste tekniske hjzl-
pemidler.

Forsvaret skal ikke preve at unddrage sig det
problem, som den evige kritik heraf skaber, men
tvaertimod erkende, at denne ferst og fremmest
er rettet mod forsvarets opbygning og befalings-
mandenes kvalitet og omdemme.

Hvad angar forsvarets modstandere, har disse
i dag rige muligheder for at pavirke den offent-
lige indstilling til forsvaret i en negativ retning
gennem aviser, publikationer, radio, fjernsyn
m. v., men der er fra denne side fremkommet si
mange forskellige forslag og tanker om forsva-
ret, at det selv for fagfolk kan veare vanskeligt at
bevare overblikket over argumenterne, endsige
vurdere deres gyldighd.

Formélet med denne artikelserie skal derfor
veere, at fremdrage visse forsvarspolitiske spergs-
mal, som er under debat i denne tid, samt rejse
nogle problemer og trazkke metoder op, der di-
rekte eller indirekte sigter mod det falles mal at

svaret.

Som ganske naturligt i et demokratisk samfund
er det lovgivningsmagten, der, udfra den gje-
blikkelige politiske situation og landets skonomi-
ske bareevne, fastsztter efter hvilke retningsli-
nier og med hvilke midler, forsvaret skal opret-
holdes.

Det skal her klart understreges, at spergsmalet
om de ved lov fastsate forsvarsbevillingers til-
strekkelighed ikke vil blive gjort til genstand for
en nazrmere vurdering.

Selv om det m& erkendes, at mange udenrigs-
politiske og historiske forhold spiller en afgeren-
de rolle for dansk forsvarspolitik, vil disse for-
hold ikke blive nzrmere berort, idet artiklerne
vil blive koncentreret om de indenrigspolitiske
forsvarsproblemer, der antages at have den vea-
sentligste betydning for befolkningens forsvars-
vilje.

Udover de forannevnte udenrigspolitiske, hi-
storiske og ekonomiske forudsztninger forudset-
tes det, at forsvarsviljen og dermed forsvarets
effektivitet i hej grad vil bero pa i hvilken ud-
straekning, der kan skabes en forsvarsmeessig til-
pasning til den evrige samfundsudvikling.

Spergsmélet er da, hvorledes man finder ba-
lancepunktet for en sddan tilpasning, uden at de
opgaver, forsvaret skal kunne lese, kompromit-
teres.



FORSVARET

Forsvarets vigtigste aktiver er dets personel samt
den &nd, de vdben og den uddannelse, dette per-
sonel er i besiddelse af, og det er med disse ak-
tiver, forsvaret — 1 mulig udstrzkning — skal
imodekomme kravet om tilpasningen til det ov-
rige samfundssystem.

Nér man skal foretage en vurdering af for-
svarets muligheder for at imedekomme dette
krav, ligger den sterste vanskelighed i den om-
stezndighed, at forsvaret ikke selv er herre over
de faktorer, der bestemmer dets opgaver.

De ofte forekommende forslag om en reduk-
tion af forsvarets kvantitative styvrke er for sje-
blikket ikke relevante, idet atombalancen, og de
heraf folgende konsekvenser, med lokale angreb,
som den vasentligste fare, umuligger, at ansvar-
lige politikere kan g& ind herfor.

Derimod synes der, som felge af den rivende
tekniske udvikling, at veere grundlag for en neje-
re vurdering af forsvarsordningens struktur og
kvaliteten af forsvarsstyrken.

Et af hovedproblemerne inden for nasten en-
hver virksomhed er at bringe balance mellem de
mél, man satter sig, og de midler, der kan stilles
til radighed.

Nar dette sporgsmal har en sarlig aktualitet,
haenger det sammen med, at hele samfundssyste-
met i de senere 4r har varet inde i en omstil-
lingsproces, der har stillet umadelige krav til sy-
stemet og dets ledere.

Skal man forsege at holde balancen med de
midler, der er til rddighed, uden derved at skulle
pavirke mdlsztningen i en negativ retning, kan
dette kun ske gennem en rationalisering af sy-
stemet.

Vil man parallellisere den civile samfundsud-
vikling med udviklingen péd det militzere omride,
mé det naturligvis ske i erkendelsen af, at de fak-
torer, der har nedvendiggjort en rationalisering
og centralisering af det civile samfundssystem,
kun kan overferes pd det militere system med
de tillempelser, som forsvarets krigsmaessige op-
gave betinger.

Grundlaget for at skabe et effektivt forsvar, der
nyder befolkningens tillid og respekt, er endvi-
dere, at der i forsvaret indadtil som udadtil be-
stdr et sddant tillidsforhold varnene imellem, at
der er fuld enighed om opgave- og ansvarsforde-
ling.

Nar det drejer sig om en rationalisering af
militzre organisationer, md opmarksomheden i
forste razkke rettes mod kommandosystemet, idet
dette synes at veere et lonnende mdl for rationali-

4

seringsbestrzbelser.

En dybtgdende interesse for, hvor ansvaret for
overensstemmelse mellem de militezre mél og
midler burde placeres, synes i denne forbindelse
at veere relevant.

I lov om forsvarets organisation m. v. har man
ved § 6 fastsldet forsvarsstyrelsens sammensat-
ning og virke.

Ved en narmere vurdering af denne styrelse
kan det umiddelbart virke fristende at stille
sporgsmélet om, hvorfor en siddan ikke etableres
permanent i fredstid.

Etableringen af forsvarsstyrelsen som et per-
manent organ kunne f. eks. ske under betegnelsen
»Forsvarskommandoen«, der — ved en efter for-
holdene afpasset udbygning med specialister fra
de eksisterende vaern — kunne blive i stand til
helt eller delvis at overtage varnskommando-
funktionerne.

Den umiddelbare fordel ved en sddan centrali-
sering af forsvarets sverste kommandomyndighe-
der mé ligge i den omstxndighed, at enhver form
for dobbeltarbejde i form af tidskraevende sags-
behandling, varnsstabene imellem, ville kunne
reduceres betydeligt, samtidig med at de everste
ansvarlige militeere ledere péd et hejt fagligt ni-
veau fik skabt mulighed for, direkte koordine-
rende, at bringe overensstemmelse mellem de mi-
litere méal og midler.

Som en umiddelbar planlagningsopgave burde
i ferste omgang indga overvejelser og analyse-
ringer af de muligheder for samordning, der
kunne finde anvendelse pd varnenes lavere led,
herunder uddannelsesinstitutioner og skoler.

Det skal i denne forbindelse understreges, at
udviklingen ubetinget gir i retning af, at de
krigsmaessige operationer i langt de fleste tilfzlde
vil forekomme som fallesvarnsoperationer, hvor-
for feellesvaernsprincippet allerede i fredstid ber
indga i forsvarsorganisationen.

Som en nedvendig forudsztning ma forslaget
vare politisk antageligt, men det vil nzppe kun-
ne bestrides, at effektiviteten vil kunne bringes
betydeligt op, forudsat at der ikke samtidig skal
ske en nedskering pd det personelmmssige om-
rade.

Hvilke funktioner burde indgd i et sddant
»Forsvarskommando?«

I direkte tilknytning til »Forsvarskommando-
en«s overste ledelse kunne indgd funktioner som:

— Efterretningstjeneste

— Operativ planlzgning

— Strategisk mélsztning

— Fastsaettelse af operative krav



— Langtidsplanlegning
— Kontrol med planernes afvikling.

Herudover kunne funktionsopdelingen ske efter
felgende hovedretningslinier:

a) Den operative relning

— Beredskab

— Operativ uddannelse

— Fastsettelse af uddannelsesmal

— Fallesvernsuddannelse

— Taktisk/operativ udvikling

— Signaltjeneste

— Koordinering af alle operative styrkers an-
vendelse til stotte af forsvarsforanstaltninger.

b) Den tekniske retning

— Depoter og magasiner

— Reparation og vedligeholdelse
— Konstruktion og udvikling

— Forseg

— Bedemmelse af nyt materiel
— Kvalietskontrol.

¢) Den forvaltende reining

— Pkonomisk planlegning

— Langtidsplaner af okonomisk art

— Budget- og driftsekonomi

— Organisation

— Anleg og virksomheder

— Fordeling af arbejdskraft og kontrol med de-
res anvendelse

— EDB.

d) Den personelle retning

— Rekruttering

— Bemanding

— Enkeltmands- og enhedsuddannelse
— Personeladministration

— Personlige ydelser.

Det md dog erkendes, at en integrering ikke
kan antages anvendt pd bataljons-, eskadrille- el-
ler eskadreniveau, men integreringsprincippet md
i storst mulig udstreekning finde anvendelse pd
de store faglige stotteenheder, der er nedvendige
for at gennemfere militere operationer.

FORSVARETS PERSONEL
Betragtninger. Som omtalt i forrige afsnit er en-
sket om en reduktion af forsvarets kvantitative
styrke ikke relevant, henset til de opgaver forsva-
ret af i dag er stillet overfor, men, som det blev
fremhavet, synes der at vare grundlag for en
vurdering af personellets kvalitet,

Den voldsomme @®ndring i samfundsstrukturen
har bevirket, at der i dag m3 stilles anderledes
krav til den enkelte mands kunnen og viden, end
tilfzeldet var tidligere.

Hvad angér dette krav til den enkelte, stiller
forholdene i forsvaret sig pd en rakke punkter en
del anderledes end pa det civile arbejdsmarked.
hvor forholdet mellem arbejdsgiver og arbejds-
tager altid kan bringes til opher, sidfremt en af
parterne ensker dette, hvorimod forsvaret, hvad
det vaernepligtige mandskab angdr, ma acceptere
dette, som det nu engang er, og derefter forsege
at fa det bedst mulige ud heraf.

Overgangen fra det civile til det militere milje
er meget vanskelig for mange af de vaernepligtige
og resulterer ofte i udtalte tilpasningsforstyrrel-
ser, der kan f& uoverskuelige felger for den en-
kelte fremover, sadfremt disse forstyrrelser ikke
behandles fornuftigt fra begyndelsen.

Mon ikke de fleste af os i disse &r gir rundt
med en almindelig fornemmelse af, at vi oplever
en udviklingsperiode, som forleber hurtigere og
voldsommere, end vi egentlig bryder os om — en
periode med nye perspektiver, nye opgaver og
med krav om omstilling, initiativ og handlekraft
i et tempo, vi alle kan have svart ved at leve op
til.

Denne udvikling og den omstandighed, at ud-
valgelsen af forsvarets specialister og befalings-
mandselever sker pd et meget tidligt tidspunkt af
disses militzere uddannelse, ber vel nok give an-
ledning til en narmere analysering af, hvorvidt
forsvarets nuvarende personelpolitik har tilgode-
set det foromtalte problem om tilpasningsforstyr-
relser hos det indkaldte mandskab.

Det har aldrig varet nogen hemmelighed, at
soldater har tendens til, mere eller mindre be-
vidst, at betragte befalingsmanden som et eksem-
pel til efterfolgelse, og det er derfor af altafge-
rende betydning, at forsvarets befalingsmaend,
udover de rent fagmassige kvalifikationer, er i
besiddelse af gode menneskelige egenskaber.

Vi mé fortsat have for gje, at de ofte anvendte
undskyldninger, som hjemmenes manglende op-
dragelse og skolernes manglende disciplinerende
indflydelse, bzrer ansvaret for de forekommende
tilfzlde af tilpasningsforstyrrelser hos det vaerne-
pligtige mandskab, ikke md tages til indtaegt hos
befalingsmandskorpset, men tvaertimod ber virke
som et ansporingsmiddel til at betragte opgaven
som befalingsmand med endnu sterre alvor og
ansvarshevidsthed.

Som det tidligere er blevet fastsldet, m4 en pa-
rallelisering af forholdene i erhvervslivet og for-
svaret altid behandles under en vis hensyntagen
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til forsvarets serlige opgave, men de gennem-
géende traek ved erhvervslivets personalepolitik
vil ved en objektiv betragtning kunne give an-
ledning til at overveje relevansen af visse @ndrin-
ger i forsvarets personelpolitik.

Det kan uden tvivl antages, at en af &rsagerne
til de store fremskridt indenfor erhvervslivet er
den funktionsspecialisering, der har fundet sted,
idet en sddan specialisering har varet medvir-
kende til, at et virkeligt effektivt kendskab til det
enkelte sepciale har kunnet bibringes en snavrere
kreds af arbejdsstyrken, med sterre produktions-
resultater til felge.

Konsekvenserne af at anlegge en helt ny filo-
sofi pd det personelmassige omrdde i forsvaret
vil naturligvis veere meget betydelige, idet en sa-
dan omstillingsproces vil gribe ind i hele forsva-
rets personelmassige opbygning, hvorfor be-
handlingen heraf skal begranses til at omfatte de
vigtigste hovedretningslinier, hvorefter et sddant
system kunne tznkes opbygget med erhvervslivet
som forbillede.

Inden man gér ind p& en skitsering af denne
opbygning, skal det geres klart, at man fra for-
svarets side har en vis forpligtelse til at tilgodese
de rent menneskelige krav, idet arbejdsklimaet er
en afgerende faktor for systemets holdbarhed.

Hvad angér befalingsmendene og det hverve-
de manskab, indtager de fysiske faktorer som lon-
forhold, tryghed i anszttelsesforholdet og uddan-
nelse en mere fremtreedende plads end de rent
menneskelige; men en udbygning heraf i form af
et godt og veludviklet informationssystem, der
kan pdvirke solidaritetsfelelsen, samt et avance-
mentsystem, der tilgodeser den enkeltes evner og
anleg, ma ikke undervurderes.

Det varnepligtige mandskab, der stadig er
forsvarets hovedelement, mé ubetinget have krav
pa forstdelse for de feromtalte tilveenningsproble-
mer, idet den indkaldte ofte pd forhdnd er bragt
i et modsztningsforhold til tjenesten i forsvaret.

Arsagen til dette modsatningsforhold kan skyl-
des forhold, som det militere liv nedvendigvis ma
indebzere, sdsom begreensning i den personlige
frihed, flytning fra hjemmet, afbrydelse af ud-
dannelse, smd indtjeningsmuligheder m. v., men
ogsd forhold, som darlig pavirkning gennem kam-
merater, som allerede har aftjent varnepligten,
kan spille ind.

S&danne problemer vil kunne afhjzlpes ved,
at man tilsikrer det indkaldte mandskab dygtige
og erfarne befalingsmand, der ikke blot kan bi-
bringe dem de nedvendige militare ferdigheder,
men ogsd pd en fornuftig made forstar at vejlede
dem, hvad menneskelige problemer angar.
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Derudover ma en saglig oplysningsvirksomhed
om forsvarets opgaver, udvikling og vében vare
et naturligt krav fra de vaernepligtiges side.

Nar det her navnes, at det varnepligtige
mandskab ber tilsikres dygtige, erfarne og for-
stdende befalingsmand, vil det vare klart, at
vaernepligtige befalingsmaend — 1 deres nuvaren-
de form — ikke antages anvendt ved mandskabs-
uddannelsen.

Dette vare ikke sagt for at betvivle disse unge
befalingsmands dygtighed, men grunder i den
omstzndighed, at den tilstrekkelige faglige, pe-
dagogiske og psykologiske forstielse, der kraeves
ved mandskabsuddannelsen, ikke vil kunne opnis
gennem en grunduddannelse og befalingsmands-
uddannelse af en samlet varighed pad ca. 9 ma-
neder.

Den generelle specialisering, der er sket inden
for erhvervslivet, kan kort beskrives som en funk-
tionsspecialisering med det formal at tilrettelegge
uddannelsen med henblik pd anvendelsen af den-
ne i bestemt funktion.

Denne specialisering kan stort set opdeles i 3
hovedretninger, nemlig en teknisk, en administra-
tiv og en salgsmassig retning.

Hvorledes kan denne specialisering da tenkes
overfort pa det militere system?

Hvad angar den tekniske og den administrative
retning vil en overfersel af disse ikke volde uover-
stigelige vanskeligheder, idet man i realiteten al-
lerede opererer med tekniske og logistiske funk-
tioner i forsvaret.

En parallel til den salgsmassige retning findes
naturligvis ikke inden for forsvaret, da en ud-
dannelse med henblik pa at salge krigskunsten
nzppe ville finde store afsztningsmuligheder
blandt befolkningen, men den taktiske retning i
forsvaret kan vel betragtes som den gren, der skal
afsette den produktion, som forsvarets ovrige
grene kan fremstille i form af vabenmidler til
imedegéelse af angreb pa landet.

Néar man kan fastsld, at den dygtige leder i
erhversvlivet i vid udstrakning beskzftiger sig
med strategi, ger han det nappe for at spille of-
ficer, men der er dog flere lighedspunkter mel-
lem den dygtige officer og den gode virksom-
hedsleder, idet de begge, udfra forskellige syns-
punkter, ligger i evig kamp for at erobre marke-
det.

Ved et forseg pa at anvende samfundssystemet
som et eksempel til efterfolgelse, skal man gore
sig klart, at mange af de faktorer, der har spillet
ind pd den civile udvikling, oprindelig er 1dnt fra
den militere videnskab, og udvazlgelsen af ar-
bejdsledere inden for erhvervslivet sker i vid ud-



strekning efter de herfor nedfzldede egenskabs-
principper.

For en gennemferelse af erhvervslivets funktio-
nelle specialiseringsprincip i forsvaret taler yder-
ligere, at en sddan mi anses for at vare den
sikreste vej frem til et enhedsforsvar, hvor en
fjernelse af den uheldige vébenartstzenkning, med
den deraf felgende mulighed for en ensartet ud-
dannelsesvirksomhed, kan tilgodese snsket om et
mere effektivt forsvar.

Det bedste eksempel pd, at en revision af offi-
cersuddannelsen er pdtrzngende, har man i det
cksisterende »majorproblem«, hvor hejt kvalifi-
ceret, akademisk uddannet officerspersonel har
mittet imedese, at kun et fital kan forvente
avancement udover majorgraden, hvorved livs-
stillingen efter det eksisterende system slutter ved
52 ar.

Det md vaere naturligt, at dette personels tan-
ker i hej grad beskzftiger sig med, hvordan frem-
tiden skal forme sig, og en sddan utryghed for
fremtiden kan uvilkarligt indebzre, at de pagz!-
dendes indsats og interesse for forsvaret nedszt-
tes i de sidste ar for afskedigelsen.

En sddan ordning er utilfredsstillende for sdvel
forsvaret som det personel, der omfattes heraf,
og det kan nzppe undre nogen, safremt dette
indebarer svigtende tilgang til forsvarets offi-
cersskoler.

Hvad kan der da geres ved dette problem?

Den enkleste losning var naturligvis, at forsva-
ret, som en overgangsordning, tog konsekvensen
af den forfejlede personelpolitik og tilbed denne
personelgruppe ansazttelse til det 60. &r, men da
denne mulighed tilsyneladende ikke eksisterer,
burde omhandlede personel gives adgang til en-
ten at blive overfert il tilsvarende stillinger in-
den for stat og kommune eller modtage en form
for omskoling, der ved afskedigelsesalderen satte
de pdgzldende i stand til at opnd passende stil-
linger inden for undervisningsvasenet og er-
hvervslivet.

Det ville ikke vzre relevant at tro, at nogen i
erhvervslivet ville bekoste en dyr og langvarig
akademisk uddannelse pa sine virksomhedsledere,
sdfremt man pad forhdnd kunne erkende, at ster-
steparten af disse ledere i virkeligheden aldrig
ville opnd stillinger, hvor en sddan uddannelse
ville vare pakravet.

Set fra et rationaliserings- og effektiviserings-
synspunkt kan det fastslds, at enhver form for
uddannelse md tage neje sigte pd de anvendel-
sesmuligheder, denne skal indebzere.

Ved en funktionsspecialisering ville megen ind-
adrettet misneie fi dérlige levevilkar til gavn for

forsvarets effektivitet og udadrettede populari-
tetsopgave.

Som tidligere omtalt har befalingsmanden et
stort ansvar for at prage det menige mandskab
positivt, idet denne personelgruppe med dens bre-
de berering til det civile samfund, m& anses for
at vaere forsvarets vigtigste repraesentanter udad-
til.

En sddan indsats krever — udover naturlige
menneskelige forudsztninger — et dybtgdende
kendskab til de folelser, der rerer sig blandt
mandskabet, og vi kommer her ind p& uddannel-
sen og specialiseringen af forsvarets befalings-
mandskorps.

Det grundleggende herfor er, at avancement-
vilkdrene tilrettelzgges pd en sddan mdde, at de
trinvis tilpasses den enkelte befalingsmands ud-
dannelse, erfaring, modenhed, evner og anleg.

Af det tidligere fremforte vil det fremgd, at
enhver befalingsmandsuddannelse ber p&begyn-
des med en kombineret undervisning i militaer-
orienterende, almenuddannende og humanistiske
fag, sdledes at befalingsmandseleven, fer udnaev-
nelse til befalingsmand, udover de praktiske, mi-
litere feerdigheder, har et solidt kendskab til de
humanistiske problemer, han i sin kommende ger-
ning som befalingsmand kan blive stillet overfor.

For at opnd en effektivt arbejdende organisa-
tion er det, som tidligere anfort, nedvendigt, at
der sker en neje afstemning mellem uddannelse
og anvendelse, og det er i denne forbindelse, man
ma rejse spergsmalet om, hvorvidt en tilpasning
eller egentlig reform af organisationen og dermed
uddannelsen er en nedvendighed.

Der skal i det felgende ikke traettes med en op-
remsning af det eksisterende systems mangfoldig-
hed af personelkategorier, men blot pipeges, at
en virkelig tilpasning uveargerlig ma bestd i1 en
reform af hele organisations- og uddannelsessy-
stemet.

Den fundamentale personelopdeling omfatter
folgende kategorier:

a) Officerer

b) Underofficerer

c) Menige til frivillig tjeneste
d) Menige til pligtig tjeneste.

Disse kategorier vil i det felgende blive be-
handlet i den navnte rakke folge.

Officerer

For vi kan placere officeren i den militere orga-
nisation, ma det erkendes, at en simplificering af
det eksisterende system er absolut pdkravet.



Det kan ikke virke overraskende, sifremt offi-
cerspersonellet, under pavirkning af det nuve-
rende systems vidt forskellige anszttelses- og
avancementsvilkér, organiserer sig i grupper, der
kan virke hemmende pa &nden og samarbejdet i
forsvaret.

Skal der skabes en god énd og et godt samar-
bejde blandt forsvarets officerspersonel, ma hele
dette problem tages op til en samlet overvejelse,
og der skal i det felgende kort skitseres visse ret-
ningslinier herfor.

En forudsztning for et reelt og dygtigt arbej-
dende officerskorps er, at dette personel pa et s
tidligt tidspunkt som muligt sikres et permanent
tilknytningsforhold til forsvaret, samt at avance-
menvilkdrene tilpasses den enkeltes evner og an-
leeg med avancementbegrznsning efter eget on-
ske.

Hvis man forudsztter, at officerens uddannel-
sesforlab i hovedtreekkene vil bestd af grundud-
dannelse og efteruddannelse, kan en sddan plan
teenkes opbygget efter folgende retningslinier:

— Militer grundskole (militzrorienterende, al-
mendannende og humanistiske fag)

— Rekrutskole (praktisk militeeruddannelse)

— Obligatoriske militerfag

— Specialuddannelse

— Avancementmulighed til fenrik- og lejtnant-
graden

— Efteruddannelse i specialet pd underafdelings-
chefsniveau

— Avancementmulighed til kaptajn- og major-
graden

— Egnede kaptajner og/eller majorer udtages til
en videre forsvarsakademisk uddannelse med
henblik pa besazttelse af hejere tjenestestillin-
ger (stabsniveau).

Underofficerer
Underofficeren er stadig et ulest problem i for-
svaret, og nar man vil genskabe ordningen med
et fast underofficerskorps, er det udfra den opfat-
telse, at en afklaring af dette problem kraver en
hurtig lesning, safremt »manden i marken« ikke
helt skal forsvinde fra forsvaret.
Underofficeren, der jo er manden med den di-
rekte berering til det menige mandskab, far i en
periode, som vi oplever i dag, sterre og sterre
betydning, idet den hurtige udvikling krzever stor
erfaring og kunnen hos denne personelkategori.
Underofficeren, der i stor udstrakning skal
preege dnden hos det menige mandskab, ma der-
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for tilgodeses en uddannelse, der s=ztter ham i
stand til at gere dette pd en for forsvaret og sam-
fundet betryggende made.

Hvis man, som for officerer, forudsztter, at
underofficerens uddannelsesforleb i hovedtrak-
kene ville bestd af en grunduddannelse og spe-
cialuddannelse, kunne denne plan tenkes opbyg-
get som felger:

— Militzer grundskole (militerorienterende, al-
menuddannende og humanistiske fag)

— Rekrutskole (praktisk militzeruddannelse)
— Specialuddannelse

— Avancementmulighed til sergent- og overser-
gentgraden

— Specialuddannelse til underofficersstillinger
pa stabsniveau

— Avancementmulighed til stabssergent- og
korpssergentgraden.

Det er for sdvel officers- som underofficersper-
sonellet forudsat, at antagelse sker pd kontrakt-
basis efter de for frivillig vedvarende tjeneste i
forsvaret fastsatte retningslinier uden adgang til
pension efter civilarbejderloven.

Menige til frivillig tjeneste

Der md ogsd for denne personelkategoris ved-
kommende legges vegt pd hejt kvalificeret per.
sonel, og hvervningen skal naturligvis tage sigte
pd, at dette personel, udover egnetheden til den
faglige tjeneste, er egnet »soldatermateriale«.

Den nuvarende konstabelordning tilgodeser i
store trek disse krav, men det antages, at en cen-
tralisering af uddannelsesvirksomheden pé falles-
vaernsbasis utvivlsomt vil kunne indebzre betyde-
lige besparelser.

For frivilligt personel, der antages uden forud-
gédende varnepligtstjeneste, ber en gennemgang
af en form for »militer forskole« geres obligato-
risk, séledes at dette personel for medet med det
rent militere liv gradvis gennem denne forskole
havde opniet et vist kendskab til det militere liv
og formélet med deres militzre gerning.

Det forudsettes, at de af denne personelkate-
gori, der findes i besiddelse af de nedvendige ev-
ner og anleg herfor, gives adgang til at overgd
til en officers- eller underofficersuddannelse,

Menige til pligtig tjenesle

Vi star her overfor en personelkategori, hvortil
der, som tidligere nzvnt, ikke kan stilles krav om
seerlige forudsztninger og kvalifikationer, idet
dette mandskab md accepteres, som det nu en-



gang er, og det ma derefter vare forsvarets op-
gave at fd det bedst mulige ud heraf.

For at forebygge de foernzvnte tilpasningsvan-
skeligheder kunne en overvejelse af at oprette en
form for tilvaenningsskole sandsynligvis vare re-
levant.

Séfremt man lod det varnepligtige mandskab
tilvenne sig det militare liv gennem en forskole,
hvor man i forbindelse med civiluddannende fag,
kunne indpasse militerorienterende fag, ville det-
te forudgdende kendskab til den militere gerning
kunne lette overgangen til det rent militere
milje.

Dette menneskemateriale m& pdvirkes, s& det
bibringes den opfattelse, at der er tale om noget

virkeligt betydningsfuldt i dets opgave og her-
ved indstilles pa, at den enkeltes vaerd er en ab-
solut forudsatning for helhedens virke.

Ved den her skitserede ordning kan det anta-
ges, at funktionsspecialiseringen og det simplifi-
cerede befalingsmandssystem vil indebare, at den
enkelte i starre grad anerkender et kollektivt an-
svar, og herunder forstdr, i hvilken sammenhang
den personlige indsats ydes, samt at den enkelte
veerdszttes og behandles som individ, som med-
arbejder.

P& dette grundlag skabes mulighed for at op-
elske en forsvarsand, der grunder i rette mand pa
rette plads,

(fortszttes)
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Logistikofficer

Lederen af Forsyningscentral NIKE, major E. A. Larsen, redegor
her for sit syn pd logistikofficeren med henblik pd at gore logistik-
tjenestegrenen mere atlraktiv og anerkendt pd linie med de ope-
rative tjenesteomrdder i Flyvevdbnel, siledes at unge linieoffice-
rer far lyst til at velge logistik som arbejdsfelt — allerede fra

starten af deres karriere.

De aktuelle krigsbegivenheder i Mellemasten har vel mere end
nogel andel vist logistikkens betydning for en heldig gennem-
forelse af et fellttog — ikke mindst ndr talen er om flyverstyrker.

En officers anvendelighed efter gennemgang af
en grundleggende officersuddannelse er afhzn-
gig af hans evne og vilje til selvstendigt at fast-
sztte studier i den retning eller retninger, hans
interesser gdr. Disse fortsatte studier kan fore-
tages enten ved det enkelte varns foranstaltning
eller pd eget initiativ og for egen regning.

Ved indtrazdelse pd officersskole meder elever-
ne med forskellig uddannelse bag sig og er na-
turligvis i de fleste tilfzlde interesseret i at ven-
de tilbage til den oprindelige tjenestegren under
forudsztning af, at denne tjenestegren karriere-
og avancementsmessigt kan fere frem til de heje-
ste stillinger. Det vil vaere unaturligt ikke at have
»Marskalstaven i tornystret« pd det tidspunkt.

Et veern som Flyvevdbnet har to hovedlinier 1
sin organisatoriske opbygning. Den ene hoved-
linie er den operative, bemandet med personel,
der er uddannet til operativ tjeneste. Den anden
hovedlinie er den stottende eller logistiske, be-
mandet med personel, der har faet eller selv segt
uddannelse pa disse felter, samt personel, der er
blevet sat til tjeneste.

Imidlertid er der opstdet klasseforskelle, idet
ikke alle uddannelser og alt arbejde klassificeres
efter samme malestok.

Derved bliver een tjeneste mere ledig end en
anden.

Set fra een side er det naturligt, at den opera-
tive linie er mere lodig end den logistiske. Det er
pa det operative omrdde, at resultaterne af an-
strengelserne kan mdles. En dygtig operativ fo-
ring, parret med en veltilrettelagt logistik, vil
satte en operativ chef i relief og give denne for-
sgede avancementsmuligheder.

Set fra en anden synsvinkel vil selv den dyg-
tigste operative fering ikke satte nogen i relief,
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sifremt der til stotte ikke er en godt planlagt og
effektivt virkende logistisk organisation.

Logisik kan defineres pd mange méder. Rear-
admiral H. Eccles USNAVY, har defineret det
saledes, at logistik er broen mellem den nationale
skonomi og kampenheder. Han fastsaztter, at der
derfor i en nation eller mellem allierede natio-
ner skal vare en afbalancering mellem de mid-
ler, der anvendes til:

— Uddannelse og forskning,

— socialpolitiske foranstaltninger,

— investering i industri, handel og landbrug.

— nationens eller nationernes naturlige reser-

ver,

— udenrigs- og sikkerhedspolitik.

Disse definitioner opstiller han som en folge af
een af hans definitioner pd strategi, hvori han
udtaler: »Een af definitionerne pi ordet strategi
er at bruge et lands politiske, ekonomiske, psyko-
logiske og militaere styrke til stotte for den poli-
tik, man har valgt at fere«.

Oprindelig omfattede logistik kun indkvarte-
ring, forplejning og transport af tropper. Med
udviklingen af den mere og mere avancerede
krigsforelse har logistik udviklet sig til den
kunst eller videnskab, det er at opbygge en mili-
tar styrke med den fornedne stotte til den mili-
teere styrke af forsyninger, udstyr, transport, ved-
ligeholdelse, konstruktion af faciliteter, bevaegelse
og evakuering af personel og andre lignende tje-
nester for at holde den militere kampenhed til-
strekkelig og effektiv i bade kamp- og ikke-
kamphandlinger.

Det handlingsforleb, gennem hvilket materiel
og personel er tilvejebragt, klargjort, transporte-
ret, forsynet og vedligeholdt, er det logistiske
handlingsforleb. Da dette handlingsforleb er



uloseligt knyttet til det taktiske og strategiske
handlingsforleb, er udferelsen og kontrollen med
det logistiske handlingsforleb nejagtig lige si lo-
dig som tilsvarende handlingsforleb pa det ope-
rative omrade.

Til at planlzgge, koordinere, udfere og kon-
trollere det logistiske handlingsforleb anvendes
logistikeren. En logistiker er en officer, hvis ar-
bejde er at foretage de navnte logistiske opera-
tioner, der som tidligere omtalt er neje knyttet til
de taktiske og strategiske operationer. Rear Ad-
miral H. Eccles nzvner i sine bager, som i virke-
ligheden er de studier, McNamara har anvendt i
sin ny-orienterede opbygning af USA’s styrker,
at den hidtil anvendte fremgangsméde i USA —
at ansette tilfeldigt for hinden varende office-
rer, der var stoppet i deres karriere, 1 de logisti-
ske arbejdsomrdder — métte here op.

Denne tankegang medferte en omlzgning af
sdvel udvalgelses- og uddannelseskriteriet for of-
ficerer til logistik, ligesom uddannelsen til den-
ne anden hovedlinie i varnsstrukturen startede
pd et meget tidligt tidspunkt af den amerikanske
officers tilvarelse.

For at dzkke det gab, som et generationsskif-
te ellers kunne have medfert, omskoledes egnede
og interesserede fra involverede tjenestegrene til
logistisk officer ved Rand Organisation i Cali-
fornien, Hudson Institute, Air Force Institute of
Technology, National Security Management
Correspondance Course og lignende.

Undervisningen omfatter fagene:

— Driftsekonomi og nationalekonomi,

— transport og bevagelse af tropper,

— virksomhedsledelse og rationaliserings-
principper,

— konfliktforskning,

— udnyttelse af nationale reserver,

— lagerstyring forsdvidt angdr optimale for-
syninger,

— krigs- og budgetplanlegning.

Det norske flyvevaben har fulgt dette program
op ved et kursus af 5 méneders varighed og med
det ovennazvnte indhold. Laererkrefterne kommer
fra de hejere lereanstalter. Der er for ejeblikket
1 officer fra Flyvevébnet pé dette kursus.

Det er naturligt efter disse betragtninger om lo-
gistik, set ud fra bade det principielle trin og i
hvert fald 2 allierede nationers trin, at vende
blikket indad i Flyvevdbnet for at se, om de 2
hovedlinier i den organisatoriske struktur er le-
dige og hermed ogsd attraktive for den unge of-
ficer. Om hovedlinien logistik kan betragtes som
attraktiv for den unge officer beror ikke alene

pd, om tjenesten er interessant og kan fylde hans
tilvarelse, for det er der ingen tvivl om, at den
kan, men det beror ogs& pd, om han har praktisk
mulighed for at avancere til de hejeste grader.
Dette ved han ud fra erfaring, at han kan inden
for den operative hovedlinie, men han har ingen
erfaring herfor endnu inden for den logistiske.
Sdfremt den fremstilling, han har fiet af logi-
stik, er rigtig, nemlig at Flyvematerielkommando-
en er Flyvevabnets logistiske organisation, ser
han i dag ifelge kgl. anordning af hejere grader
for M-officerer: 1 generalmajor og 3 oberstlajt-
nanter. Det er naturligt selv for unge mennesker
at affinde sig med f& topstillinger, men mulighe-
den for at blive oberst og oberstlojtnant md vz-
re storre, end den er i dag i den logistiske hoved-
linie, for at f& unge til at opfatte denne hoved-
linie som attraktiv. Manglen pd attraktivitet ger
ogsad denne tjeneste mindre ledig set fra den ope-
rationelle hovedlinie, idet ingen frivilligt betrze-
der en vej, hvor ens slutstilling p4 forhdnd er gi-
vet — méske ikke teoretisk, men i praksis.

Det ma vel konstateres, at begge organisatori-
ske hovedlinier er lige lodige og lige afhzngige
af hinanden. Set ud fra det synspunkt md orga-
nisationen af de 2 hovedlinier i al vasentlighed
vare identisk og jevnbyrdig stillingsbesat af per-
sonel, der kan kommunikere med hinanden ud
fra samme officersgrunduddannelse.

Séfremt en senere overforelse fra den operati-
ve hovedlinie finder sted, m& det af hensyn til
Flyvevdbnets operative malsztning vare en af-
gjort forudsatning, at en gennemgang af den
fer n®vnte undervisning finder sted og holdes a
jour, inden en officer kan placeres pa afgerende
stilling i den logistiske hovedlinie, uanset den
grad, han métte have.

Udviklingen af vébentyper foregir og vil fo-
regd i resten af drhundredet med en sddan fart,
at en styrkelse af den logistiske hovedlinie er
nedvendig. Det kraever evnen og viljen til om-
stilling og til at give afkald pa tidligere erfa-
ring. Denne udvikling er en udfordring til fan-
tasi og kreativitet, parret med en a jour fert vi-
den indenfor omriderne:

— Uddannelse og forskning,

— socialpolitiske foranstaltninger,

— investering i landbrug, erhverv og industri,
— nationens naturlige reserver,

— udenrigs- og sikkerhedspolitik,

— den nationale ekonomi.

Denne udfordring til den logistiske hovedlinie
ma medes ved at gore logistiklinien attraktiv og
med fortsat eksklusiv uddannelse. Der er et aktu-
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elt behov at dakke, men det er ikke for tidligt at
tenke blot 5 &r frem og nu begynde at gore den
logistiske hovedlinie attraktiv, tilligemed en til
retteleggelse af den unge officers karriere og ud-
dannelsesplan ind i den logistiske hovedlinie.

Flyvevébnet opndr gode resultater. Disse resul-
tater m& fastholdes og forbedres gennem en for-
bedret logistisk stette.

E A L

FOTOKONKURRENCE

Konkurrencen 1966 -

»Arets bedste billede 1966«

Premien fra Ilford Foro % ul vinderen af konkurrencen 1966.
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Flyvematerielkommandoen har udsendt medde-
delse om resultatet af en i lighed med sidste ar i
Flyvevdbnet afholdt fotokonkurrence om »Arets
bedste billede 1966«.

Af de til konkurrencen modtagne 22 billeder
udvalgte en bedemmelseskomité 5, fremstillet af
efternevnte deltagere:

SNSG II N. Th. Brink, Fototjenesten, Flyvesta-

tion Skrydstrup (1).

SG H. Hagelberg, Fotomaterielsektionen, FMK

(4 og 5)

MG E. Rasmussen, Fototjenesten, Flyvestation

Alborg (3)

MG L. Andersen, Fotolaboratoriet, FMK (2).

Ved slutbedommelsen udpegede komiteen
SNSG II N. Th. Brink’s billede til premiering.
Pramietageren har faet tilsendt en tinskdl og va-
se, som var udsat af Ilford Foto A/S.

Konkurrencen 1967 - »Traditioner i Danmark«

I 1967 vil en tilsvarende konkurrence blive af-
holdt med mulighed for pramie til vinderbille-
det. Reglerne for deltagelse er folgende:

(a) Konkurrencen er dben for alle interessere-
de, civile som militere ansatte i Flyvevabnet.

(b) Indsendte billeder skal have et mindstemal
pd 16x20 cm eller et flademél svarende hertil og
ber ikke overskride 30x40 cm med karton.

(c) Billederne méa ikke signeres, men skal pa
bagsiden vare forsynet med en kuvert, indehol-
dende deltagerens navn og adresse. Billederne
skal vare forsynet med data for optagelse samt
kameraformat eller type.

(d) Billederne ma ikke have veret premieret 1
andre konkurrencer.

(e) Vinderen ma vaere villig til at udléne bille-
det til reproduktion i blade og tidsskrifter med
tilknytning til Flyvevabent.

(f) Emnet for konkurrencen 1967 er: »Traditio-
ner i Danmarke,

(g) Konkurrencebilleder kan indsendes i no-
vember, senest 1 december 1967 til FMK, Vaben-
teknisk Afdeling, Fotolaboratoriet, Flyvestation
Vearlese. Kuverten markes »Fotokonkurrence«,

(h) FMK sammensztter en komité, der bedem-
mer de indsendte billeder.



Tatere som soldater

i den danske krigsmagt

Af major Knud Janson

»Hvad der blev af Smzlemerne, veed jeg ikke, men det veed jeg, at
. Peiter og jeg fik hver en hvid Rokkelpoj og en Sneller paa Nakken
| og flere Prygl end Penge, inden vi l=rte at kriges. Saa kom vi da
ogsaa med imod Franskmendene, og Linka fulgte efter vort Regi-
ment med de andre Kvinder og Pakasje. Naar vi ikke vare i Tjene-
| sten, var hun altid hos Peiter og gjorde ham tilgode, det bedste hun

kunde.«

Tatere, keltringer eller natmands-
folk har i tidligere tid levet i store
flokke her i landet. De to digtere —
Steen Steensen Blicher og Carit Et-
lar — har littereert ristet minderu-
nerne over denne danske gruppe af
»Das Volk der Nacht«,

Hyvilken folkegruppe kom taterne
fra, og hvornér dukkede de op i
Danmark? Om disse sporgsmél har
hersket megen uenighed blandt lar-
de inden for det sidste arhundrede,
idet nogle havdede, at taterne var
zigeunere eller =tlinge af disse, me-
dens andre forskere fastholdt, at
natmandsfolket ikke havde een dra-
be zigeunerblod i arerne. Med no-
genlunde sikkerhed kan det imid-
lertid fastslds i dag, at taterne var
et »blandet folk« med aner sd vel
inden for egentlige zigeunere som
blandt en rzkke europmiske »om-
strejfere«. I ovrigt findes der stadig
tatere i flere lande, og en del af de
sikaldte »rejsende« her i landet ma
henregnes til taternes familie. Rene
zigeunere har vi ogsd i Europa, og
disse folk stammer fra Indien. De
er et vandrefolk, der i middelalde-
ren kom til Europa, hvor de fortal-
te, at de foretog en evig bodsfeaerd,
fordi deres forfaedre havde n=gtet
Jomfru Maria vand at drikke, da
hun og Josef flygtede med det lille
Jesusbarn fra ZAgypten. Denne for-
teelling har siden levet videer i flere
landes betegnelse for zigeunere — f.
eks. det engelske »gypsies«, det
spanske »gitanos« og det greeske
»gyphtoi«, navne, der egentlig alle
star for betegnelsen »zgyptere.

Zigeunerne i Europa holdt sterkt
sammen — og ger fortsat dette —
i familier og stammer; men under

(Fra St. St. Blichers »Kjeltringslive 1829).

deres idelige vandringer rundt pa
landevejene kunne det hznde, at
man optog »strippere og omlobere«,
desertorer, galgenfugle, kvaksalvere
m. fl, lige som »efterladte« eller
bortkomne zigeunere kunne blive
optaget i flokke bestiende af »lande-
vejens riddere«. Zigeunernes morke
indiske lod satte selysagt spor i dis-
se oprindelig rent europziske »van-
drere«, (der i den tidlige middel-
alder har veret betragtet som det
rene udskud), og gav de merke ta-
tertyper, der siden foranledigede ro-
mantikkens digtere til at betegne
den smukke taterpige som vearende
»en ®gte Zigeunerprinsesses,

Fra taternes razkker rekrutterede
boddelen eller mestermanden hyp-
pigt sine handlangere, der gik un-
der betegnelsen »rakkere«, og som
blev afskyet af badde borgere og
bender som vearende »uzrlige«.
Disse rakkere, der ogsd ved natte-
tid tog sig af byernes renovation,
gik af sidstneevnte grund ogsd un-
der betegnelsen »natmandsfolke, li-
gesom navnet »keltring« muligvis
kan afledes af det middelalderdanske
»keeldrenge, der betyder »kedelflik-
ker«, et h&ndveerk, taterne var —
og stadig er — ferme til. Selve ordet
»tater« skyldes, at mange tidligere
troede, at gruppen stammede fra ta-
tarerne, et folkeslag fra den vestlige
del af Centralasien.

Endelig mé vi sld fast, at selv i
middelalderen forvekslede stat og
ovrighed hyppigt begreberne »zi-
geuner« og »tater« med hinanden
— eller slog dem sammen som en
fellesbetegnelse, nar jagten pd om-
strejfere sattes ind.

Taternes vilkdr métte ofte kaldes

aldeles umenneskelige, og tiggeri, ja
tyveri, kunne vzre en nedvendig-
hed for at opretholde eksistensen.
Fra at veere taget som tyv og slippe
for galgen ved at blive rakker, hvil-
ket erhverv ingen »erlig« onskede
at tage, var ej heller langt.

Taterne var i gammel tid uenske-
de som soldater, hvad vi kan se af
Christian den V.s krigsartikler for
Danmark 1683, hvor leses, at »in-
gen sortekunstnere, troldkarle, vé-
benbesveergere og ej heller tatere
mé findes blandt krigsfolket«. Ikke
desto mindre var der i den danske
hzrstyrke ved Hamburg 1686 et
par kompagnier »zigeunere« med
egne officerer af samme blod! Nog-
le &r tidligere — 1664 — havde kap-
tajnlejtnant Christian Rosenbergk
von Groningen fartet Europa rundt
i samfulde 25 &r og tilbudt landene
sin tjeneste med en bevabnet styr-
ke. Han selv og hans folk var »zi-
geunere«, — altsd sikkert tatere, der
havde dannet et kompagni af lands-
kneegte under egen fane.

Fra 1600-tallets slutning ved vi
ogsd, at det ikke var ualmindeligt,
at der i hzrenes folge var et »zi-
geunerkorps« under anfersel af en
»Fouriere« eller »Quartiermeister«,
I dette korps indgik antagelig pro-
fossen, der eksekverede harafdelin-
gens straffe. Hans hjelpere var ta-
tere, der blev betegnet »StGchen-
Knechten«, stokkeknzgte, sddanne
vi i dag ville betegne som MP-sol-
dater!!! Disse »Stochen-Knechten«
var — modsat vore MP’ere, der er
korpsbevidste elitesoldater — »uer-
lige« rakkere, men ved serlig for-
tjenstfuldhed kunne de geres »er-
lige« ved fanesvingning og optages
blandt de andre soldater.

Et eksempel pd en sédan dansk
fanesvingning over en tater har vi i
en skrivelse fra »Krigs Canzeliet«
den 11. januar 1723, til generalma-
jor Staffeldt. Skrivelsen lyder som
folger: »Dennach Wir auf deine al-
lerunterthanigst gethane Vorstel-
lung allergnédigst concediren, dasz
der bey Unsern die anvertraueten
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Granadier Corps bishers gestanden-
de Stochenknecht Christian Poul
Hermansen Schwenchung der Fahn
gewohnlicher maszen Ehrlich ge-
machet und als Tambour byem
Corps angenommen werden moge.
So habe wir dir solches zu deiner
Nachricht  hiermit  ellergnddigst
kund zu wollen.«

Fanesvingning blev udfert ved, at
fanen blev svunget 10 gange over
den knzlende »uzrlige« siledes, at
stangen bererte hans hoved hver
gang. Nar denne proces var over-
stdet, havde han opniet personlig
»aerlighed«.

Men normalt var det fortsat sveert
for en tater at blive regular soldat,
hvilket kan ses af sagen vedrerende
rakkeren Jens Qvembjerg, der an-
sogte om at fa sine tre mldste son-
ner optaget i reserverullen. Hertil
svarede cancelliet i brev af 30.
marts 1793 til »Krigs- og Landcom-
missairen i det Sendre Jydske Di-
strikt«, »at man ikke kunne tilraade
at optage Natmandsbern, saa lenge
disse tog del 1 Forzldrenes Haand-
tering, da Soldaten efter den almin-
delige Fordom, som, skjent ugrun-
det, dog med Varsomhed maa be-
handles, neppe vil finde sig i at

gjere Kammeratskab med Folk af
dette Slags.«

Ved 1800-tallets begyndelse blev
den danske hars hvervede enheder
aflest af vernepligtige, hvilket med-
forte, at et stort antal hvervede un-
derofficerer og soldater fra Europas
professionelle lejetropper blev af-
takkede. Da handvaerkernes laugs-
artikler hindrede en uensket tilgang
til svendenes razkker, matte mange
gamle soldater soge livet »pa lande-
vejen« som omvandrende musikan-
ter, kremmere og geglere, og de
gled ind i taternes rakker, giftede
sig med disses piger og gav nyt
blod til »de jydske zigeunere«.

Trods dette militeere islet i de
danske taterslegter, var man dog
stadig imod at optage tatere blandt
soldaterne. Efterhdnden gik dog fle-
re sessioner med hertil, og mange
taleres soldatertjeneste under de
slesvigske krige gjorde sit til, at nat-
mandsfolket efterhdnden vandt den
anseelse, samfundet hidtil havde
nagtet at give.

Taterne havde deres eget sprog
»romani« eller »rotveelsk«, der fort-
sat i dag mere eller mindre tales af
alle vandregrupper i Europa, og i
ren form i 13 egentlige europziske
zigeunerdialekter. Hos tatere er ro-

manisproget sterkt opblandet med
opholdslandets og nabolandenes
ordforrad. 1 de jydske tateres roma-
ni hed en soldat en »lennik« eller
en »palmagume«. Pa sit hoved, der
hed »kabes« eller »knarris«, bar
han en hat, som betegnedes med
ordene »overman«, »stadi« eller
»kristadi«., Hans frakke hed »rok-
kelpoi« og benklederne »vaitlin-
ger«, »braggeser« eller »lenglinger«.
Stovlerne kaldtes »tritlinger« eller
»kalslinger«, og gevaret i hans
hand hed »sneller«, »klesai« eller
»kristal«. Ordet for krudt var »pul-
ver«, en snaps hed en »fosling«, og
det vigtigste af det hele — soldatens
kenne pige — var hans »qvant
maie« eller »qvant dill«. Skulle han
i arresten, kom han i »nekkelok-
kes«, hvor arrestforvareren hed
»Sjoder« eller »klirobaskero«. Som
et kuriosum skal jeg blot bemerke,
al vi i moderne svensk romani bl.a.

finder ordene »kabes«, »stadi«,
»rokkelpoix, »kalslinger« og
»maie«.

Taterne er i dag — med undta-
gelse af fi familier — gaet helt op
i befolkningen, og blandt mange
raske unge veernepligtige treeffer vi
ogsd »gi-pé-fyre« med taterblod i
&rerne.

ILFORD FILIVI
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OFQO- ORIENTERING 1 3

OFO afholdt sit 5. bestyrelsesmede i 1967 den 16

jun 1967 pd Flakfort.

Af sager under behandling kan navnes:
Linieofficersuddannelsen i Flyvevdbnet
Flyverkommandoen har nedsat et udvalg med re-
prasentation fra bl. a. OFO til behandling af
spergsmélet om en omlegning af linieofficersud-
dannelsen.

Uddannelsen skal i begyndelsen fortsat vare
af 2!/2 4rs varighed, og skal for piloter kunne pa-
begyndes umiddelbart efter afslutning af uddan-
nelsen pd Traningseskadrillen.

Flyverkommandoen har fastsat formélspara-
graffen for uddannelsen sdledes:

»Studiet skal pd grundlag af de kundskaber,
der er erhvervet gennem studentereksamen, samt
den — i hovedsagen praktiske — viden, kadetten
har tilegnet sig under sin forste militeere uddan-
nelse, meddele kadetten den hejere uddannelse,
der
— kvalificerer ham til umiddelbart at kunne vir-

ke som officer af linien, hvorved der foruden
pé den rene kundskabstilegnelse i szrlig grad
skal legges vaegt pa at udvikle de evner, som
er pikraevet for at forestd uddannelse og for
at kunne lede mennesker og fere enheder,

— kan danne grundlag for den videregéende ud-
dannelse, herunder en fortsat militerviden-
skabelig uddannelse, samt

— kan skabe forudsztning for og give tilskyn-
delse til, at officeren, ogsd efter afgangen fra
skolen, stedse lever med i den militere og
ovrige samfundsmeassige udvikling.«

Flyverkommandoen har endvidere til udvalget
anfert, at den forelebige undervisningsplan for
Hzrens Officersskole kan bruges som en forele-
big principiel retningslinie pad omrdder, hvor ud-
dannelseskravet til officerer er fzlles for Heren
og Flyvevébnet.

Forbundet af Danske Linieofficerer

er s& smdt begyndt at virke, men vil i starten va-

sentligt bero sig pd hjelp fra FOH's sekretariat.

Malet pé leengere sigt er naturligvis at f& udskilt

og etableret et selvstendigt sekretariat, men der

vil henga nogen tid, fer arbejdsform og sagsom-

rdder vil afspejle sig i FDL virksomhed.

Forsvarsministeriels reorganisering

skrider frem, og de praktiske resultater heraf af-

ventes.

Reorganiseringen vil i evrigt betyde en min-
dre nedskazring af personelstyrken i Forsvarsmi-

nisteriet gennem sammenlagning og rationalise-
ring.
Intendanturpersonellets forhold
er foitsat aktuelt, og udvalget har taget spergs-
mdlet op vedrerende intendanturpersonellets for-
hold ved en nedlaxggelse af Forsvarets Intendan-
turkorps med deraf felgende mulig overforsel af
personellet til vaernene, Udvalgsbetenkning for-
ventes i nar fremtid.
Skatteansetielse under ophold i udlandet
vil blive taget op af FDL, som udf®rdiger en re-
degorelse til organisationsbhladene, saledes at per-
sonellet kan kende de skattemassige vilkar, som
er geldende under ophold i udlandet.
Uniformssporgsmal
Flyverkommandoen har nu nedsat et permanent
uniformsudvalg med reprasentation fra perso-
nelorganisationerne. Opgaverne vil blive stillet
af Flyverkommandoen, men udvalget kan ogsd
selv tage problemer op.

Flyverkommandoen har stillet udvalget felgen-
de opgaver:

— Videreudvikling af et uniformssystem for
iklaedt personel, bestdende af uniform til dag-
lig tjeneste og uniform til udgangsbrug og
for selvkledende personel til daglig tjeneste
og uniformer til brug uden for daglig tjene-
ste,

— videreudvikling af et bekledningssystem om-
fattende arbejdsuniform, arbejdsbeklzdning
og beskyttelsesbekledning dog med undtagel-
se af egentlig flyveudrustning, og

— opfoelgning af Harens videreudvikling af dens
kampuniformssystem, oppakningssystem og
rastudstyr for eventuel indferelse af zndrin-
ger og udvidelser i disse systemer i Flyvevéb-
net.

Kampuniformen udleveres til alt personel i

Flyvevdbnet. Ved fersteanskaffelse afgives et

tilleg til anskaffelse af kampuniformen.

Vedrerende tilskudsordningen er der forskel-
lige bestraebelser i gang for at f& denne zndret
i en mere liberal retning.

Frakken er godkendt af Forsvarsministeriet
og er nu tilgdet FMI med henblik pa snarlig pro-
duktion. Antagelig vil bestillinger kunne effek-
tueres til efterdret 1967.

Udkommandotillegssagen

Sagen er nu endelig berammet til domsafsigelse
den 13 sep 1967 i Kebenhavns Byret.
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NIKE-

raketskydning

1967

Ja, sa skulle Luftvaernsgruppen have afskudt sin
sidste raket i USA, idet man fra efterdret 1967
har planlagt at benytte den pd Kreta anlagte ra-
ketskydestandplads.

De nys afviklede skydninger gik, som vi havde
hébet, og lidt bedre end vi havde ventet.

Luftvarnsgruppens gennemsnit for de fire
NIKE-eskadrillers pointhest blev 89,9 pct. (sa
vidt jeg erindrer det trediebedste resultat til da-
to).

De enkelte eskadriller opniede som felger:

ESK 531 Gundered 87,1 pct.
ESK 532 Kongelunden 81,3 pct.
ESK 533 Sigerslev 96,3 pct.
ESK 534 Tune 94,7 pct.

af de mulige 2000 points.

M] B. Rasmussen, ESK 533, blev siledes dette
ars Flyvevibenmester og vil ved en storre parade
i ner fremtid fa overrakt en vandrepokal af CH/
FLV generallejtnant H. J. Pagh.

Som nzvnt ved en tidligere lejlighed drog vi
denne gang af sted med ret s& meget urutineret
personel, hvilket jo ogsa kan spores i resultaterne,

Det bedste bevis pa ovenstdende leverede ESK
532, idet ESK for den sidste af de 8 »prever«
havde klaret sig s@rdeles udmarket. Den sidste
prove var affyring af den sidste raket, en fase vi
aldrig har frygtet sezrligt meget, idet den nor-
malt altid giver fuld point.

Besztningen entrede da ogs&d kontrolvognene
med godt humer og med 97,5 pct. af de mulige
points i behold. Da man lidt senere kom ud igen,
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var humeret knap sd hejt, og pointantallet var
sunket til 81,3 pct. Arsag: En enkelt operater blev
pludselig lammet af nerver, og ESK kom ca. 1!/2
min. for sent igang med det resultat, at hele den
»taktiske« del af skydningen blev tabt pd gulvet.

Dette ikke vare sagt som nogen undskyldning
for det opndede resultat, men som en under-
stregning af, at selv om en enkelt s@rdeles dyg-
tig mand ikke er i stand til alene at klare skare-
ne for den evrige besztning (det er og bliver
holdarbejde), s kan til gengzld en enkelt uruti-
neret operaters handlinger ved en sddan lejlig-
hed fa katastrofale folger for hele den evrige be-
setning.

Na, i en realsituation var det aldrig kommet s&
langt, idet sdvel den skydende officer som andre
medlemmer af besztningen kunne og ville have
grebet ind, men dette var en slags eksamen, og
bordet fanger, den pdgaldende var nedt til at
lebe linen ud.

Men som sagt, der var ingen grund til at aerg-
re sig over resultatet, derimod var det med no-
gen vemod, at vi matte sige farvel til alle vore
gamle venner, idet det jo nu skulle vare sikkert,
at det var sidste gang, vi sked i USA.

Forste gang vi sked for sidste gang var for-
evrigt 1 1964, og vi har varet der 6 gange siden.
Det var da ogséd det almindelige indtryk derovre,
at vi samand nok ville komme igen i 1968, og
hvad bedre er, der ser ud til, at man har plads
til os.

K.W.H.
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Udgivet af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEYABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— Folk og forsvar

— Vil De vere trafikflyver?
— Fagbevazgelsen og forsvaret

— Sproglaboratoriet
— middel eller merode?

De synspunkter, der fremsertes i rids-
skrifter, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stdr for forfatterens egen regning.

Gengivelse af tidsskrifters indhold m3
ikke finde sted uden kildeangivelse,

For at skabe storst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s vidt mu-
ligt benytret.

Adresseforandringer o. 1. samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890761 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariatet,

Ansvarshavende redakter:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
{01) 9715 33

Redaktionen afslutter pr. 20. aug 1967

Tryke 1
Herlev Bogtrykkeri . 94 1906
(S. Valbjern)

Foreningen

DANSKE
FLYVERE’s

jubilaeum

Foreningen Danske Flyvere fejrer i august méned
50 dret for sin oprettelse.

I denne anledning vil »Flyvevdbnet« ogsi stille
sig op i keen af gratulanter med en hjertelig lyk-
enskning. 50 &r er — ndr talen er om flyvning —
mange.

Dog — der er her ikke tale om et vasen, der
vel er i sin bedste alder, men alligevel s& smat har
begyndt at fele alderdomstegnene.

Nej — der er tale om en sprzllevende forening,
hvis zdle formal

— at forene de danske flyvere og udvikle og be-
vare godt kammeratskab mellem medlemmer-
ne,

— gennem Danske Flyveres Fond og pd anden
made at hjzlpe forulykkede flyvere og deres
efterladte og at varne om kammeraternes
minde, og

— ved de midler, der stdr til foreningens ridig-
hed, at fremme flyvningen og udbrede kend-
skab til den og dens vilkar,

stedse har veret ledetrdden og fortsat vil veere
det fremover.

Gid foreningen ma veare i lige si fuldt viger,
nér yderligere 50 &r er henrundet.

Til lykke!
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Fork oc Forsvar

Med tilladelse fra Flyvevdibnels Reserveofficersskole fortsettes fra
nr. 5/67 den afhandling, som kaptajn af reserven ]. Morch Peder-
sen udarbejdede pd officerskursus 1966-1. Flere af de fremforte
synspunkter stemmer godt overens med bestr@belserne, der netop
i disse ar udfoldes i diverse udvalg vedrorende forsvarets forhold.

Meningsdannelsen

Nar problemer om forsvarsstrukturen og forsva-
rets personel er s indgdende behandlet i det fo-
regdende. hanger dette neje sammen med, at be-
tydningen af at have et godt og effektivt forsvar
med dygtige befalingsmaznd og menige, er de
grundlazggende opinionsdannende faktorer,

Derudover m& man, ndr man indlader sig pa
at behandle et problem som den offentlige me-
ningsdannelse, gore sig klart, at mange andre fak-
torer har indflydelse herpa.

Séfremt man 1 korte traek skal beskrive, hvad
udtrykket meningsdannelse dakker over, kan det
bedst trekkes op som et psykologisk begreb, der
dakker over et konstant beredskab til at reagere
folelsesmassigt pd en bestemt méde.

Sdvel nér det angdr politik, sociale problemer
som forsvarsproblemer vil meningsdannelsen for
en stor del afhznge af den omgangskreds og den
opdragelse, den enkelte har varet under pavirk-
ning af.

En anden vasentlig faktor, der spiller ind i s&
henseende, er, at man har lettere ved at blive ac-
cepteret, sdfremt man antager de vurderinger og
synspunkter, som er fremherskende blandt ens
egne omgivelser,

Den udbredte antagelse, at sterstedelen af den
danske befolkning er direkte negativt indstillet
over for forsvaret, er een af de fordomme, der,
udbredt blandt befalingsmandskorpset, kan fore
til, at dette som modtrzk antager en negativ ind-
stilling over for det civile samfund, hvorfor et
sddant ondt cirkellsb nedvendigvis mé seges fore-
bygget.

Det skal her understreges, at den almindelige
meningsdannelse om forsvaret i vid udstrekning
bygger pd den meningsdannelse, der foregdr
blandt det menige personel.

Dette er en faktor, som befalingsmandskorpset
kan eve stor indflydelse pd, og det m& derfor i
forste omgang vaere dette kontaktled til den civile
befolkning, interessen md samle sig om.

Som nzvnt tidligere ville det veere enskver-
digt, om det varnepligtige mandskab fer medet
ved den rent militere afdeling, gennem den s&-
kaldte forskole, havde opndet en vis grundleeg-
gende viden om vort forsvars opbygning, opgaver
og problemer.

Nir modet med det rent militzre liv finder
sted, ma det vare forsvarets pligt, at uddannel-
sesdirektiverne til afdelingerne er af en sidan ka-
rakter, at der gives disse mulighed for at tilrette-
lzegge en s& intensiv og rationel uddannelsesform,
at tiden kan udfyldes pa en tilfredsstillende mide.

De fleste soldater kan lide at udrette et stykke
arbejde, ndr formélet hermed kan ses, og det vil
derfor vare en ledelsesfejl at tro, som en del iov-
rigt ger, at de underordnede helst vil bestille sd
lidt som muligt.

En slap befalingsmand, der tager sig tingene
let, kan vare underholdende pd en skovtur, men
han er ikke behagelig at virke under for de un-
derordnede, der gerne vil gore et godt stykke ar-
bejde.

Modsztningen til den slappe befalingsmand
kan imidlertid gore lige s& stor skade pd mand-
skabels meningsdannelse, séfremt han altid ten-
ker 1 rent militeere baner, hvor egenskaber som
fasthed, disciplin og beslutsomhed er de eneste
mottoer, der kendes.

Hensynsfuldhed er en egenskab, som den ide-
elle befalingsmand ma& besidde, idet udtrykket
hensynsfuldhed dzkker over en lang rakke nyt-
tige ting som gensidig tillid, respekt og menneske-
lighed.

Hensynsfuldhed opfattes af mange som disci-
plinens modsztning, men dette er langt fra til-
feldet, idet de fleste soldater onsker et rimeligt
kvantum disciplin forbundet med uddannelsen, da
dette skaber orden og beskytter de selvdiscipline-
rede mod de mindre selvdisciplinerede.

Hensynsfuldhed indebzrer mere end sympati,
idet det betyder forst3else, ikke blot af personlige
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problemer, men ogsd af soldatens stzrke sider, og
det er med hensynsfuldhed, den gode trivsel pa
tjenestestedet skal opbygges.

Som det er fastsldet gennem gentagne under-
segelser, er forsvarsviljen hos det indkaldte
mandskab som helhed ikke af en direkte negativ
karakter, hvorfor der pdhviler befalingsmands-
korpset et stort ansvar for ikke at formindske sine
anstrengelser i at holde denne forsvarsvilje oppe.

Et vigtigt middel til forstielsen af meningsdan-
nelsen hos mandskabet er, at mandskabet med
mellemrum — under en eller anden form — gi-
ves adgang til, ganske rligt og uden frygt for
straf, at beskrive deres personlige mening om for-
holdene i forsvaret, og hvorledes disse kan for-
bedres.

At en s&dan beskrivelse skal foregd under gan-
ske fortrolige former turde vare en selvfelge.

Hvad kan man da opnd ved at give mandska-
bet adgang til en sddan meningsfrihed?

Udover den almindelige mandskabsmassige af-
reagering, der herved finder sted, kan der sam-
tidig bibringes de militzre chefer et indtryk af,
hvorvidt meningsdannelsen @ndres 1 en positiv el-
ler negativ retning, ligesom mange impulser til
forbedringer og omlagninger af positiv karakter
sandsynligvis vil kunne udledes heraf.

Endvidere ville denne ytringsfrihed lebende sazt-
te cheferne i stand til at vurdere befalingsmande-
nes og uddannelsens kvalitet, foruden muligheden
for at tanker og forslag, der ikke tidligere har
veeret pd bane, pi denne made kunne fades,

Problemet om oplysningsvirksomhed har altid
varet genstand for stor interesse, og problemet
om en »Forsvarsavis» kan derfor uvilkarligt falde
inden for disse rammer.

Hvad skal formalet med et sadant organ da
vaere?

Umiddelbart m& svaret vare, at organet skal
virke som et fagligt kontaktformidlende organ for
alt 1 forsvaret tjenestegerende personel.

Det m& naturligvis std klart, at et sddant ny-
hedsorgan skal kunne virke upavirket af enhver
form for politisk indflydelse og kun have til op-
gave at honorere det stadigt stigende krav, for-
svarets personel har, pa en saglig orientering om
forsvarets udvikling og problemer.

Vel vidende, at der efterhdnden eksisterer et
utal af ganske udmerkede organisationsblade og
soldateraviser, anses disses almene betydning dog
ikke for at vare af en sidan karakter, at argu-
mentet for en »Forsvarsavis« — dakkende hele
forsvaret — kan tilsideszttes.

Orientering om begivenheder og handelser i
forsvaret og blandt dets personel mé ses som ho-
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vedopgaven, men derudover mé avisen ogsad ved
faglige indlzg kunne tjene som et belzerende og
inspirerende organ.

Eksempelvis kan n®vnes, at en lsbende over-
sigt over militeere straffesager og deres baggrund,
strafferetslige spergsmal o. 1. vil kunne virke be-
lzrende pa alt personel, der er underlagt militaer
straffelov, ligesom et resumé af de seneste politi-
ske forhandlinger i folketinget antages at veaere af
generel interesse.

Avisen skal naturligvis ikke indskrznke sig til
udelukkende at behandle rent militeere emner,
men ma for at opfylde sin mission give en saglig
orientering om hzndelser i det evrige samfund.

Derudover ma stof af underholdende karakter
tilgodeses i et rimeligt omfang, ligesom tilknyt-
ningen til forsvarets hjemsendte personel kan
fremmes ved at give dette personel adgang til at
fremkomme med indleg, der kan udbygge for-
stdelsen mellem denne personelkategori og for-
svaret.

Det skal understreges, at avisens trivsel i hej
grad vil afhznge af, at de tre faktorer, der skal
til for at fremstille en sidan, er til stede, nemlig
teknik, &nd og ekonomi.

Teknikken kan kebes, men dnden md oparbej-
des, og det er derfor af vital betydning. at det
personel, der skal redigere avisen, har eller til-
lzeres forstdelsen af balancen mellem hensigt og
midler.

Af okonomiske hensyn mé udgivelsesterminer-
ne overveejs meget neje, men skal organet virke
som en virkelig nyhedsformidler, m& en ugentlig
udgivelse vaere mindstekravet.

Nér det som tidligere nevnt md vare en for-
udsztning, at avisen geres politisk uafhzngig,
skal direkte stette og indflydelse fra statsaparatet
retfaerdigvis ikke drages ind i billedet, men i sa-
gens natur skal forsvaret gives adgang til an-
nonceindleg pd lige fod med det civile erhvervs
adgang til reklameindlaeg.

Nu vil det nok vare en naiv tankegang at fore-
stille sig de okonomiske problemer lest ved an-
nonceindtagter, hvorfor den finansielle hoved-
stotte er taenkt lest gennem tilskud fra forsvarets
personelorganisationer og -foreninger.

Hvor der er liv, er der trang til at sperge nyt
og udveksle meninger, hvorfor den egentlige bag-
grund for organet ma ses i den omstendighed, at
den nyhedsformidling og meningsudveksling, der
her kan finde sted, skal tjene til at fremme &n-
den, forstdelsen og kontakten blandt det tjeneste-
gorende og hjemsendte personel og derigennem
forstielsen mellem forsvaret og det evrige sam-

fund.



Det ma derfor std klart, at alt hjemsendt per-
sonel ogsé skal gives adgang til at tegne abonne-
ment pd »Forsvarsavisen«.

Vel skal bevarelse af traditioner behandles med
en vis forstdelse for nutiden, men begrebet mili-
teerorkestre er dog en tradition, man ikke ber
overse som et middel til at fremkalde glede og
interesse blandt sédvel udevere som tilherere.

Musik er der interesse for inden for nasten alle
kredse og aldersklasser, hvorfor befalingsmand
med anleg og interesse for og kendskab til musik
ber gives lejlighed til at forsege musikkorps dan-
net pd lokalt plan.

Det er ganske klart, at oprettelse af lokale mu-
sikkorps kraver stor forstdelse og stette fra de
lokale chefers side, men det arbejde og den tid,
der nodvendigvis md lzgges heri, vil mangefoldig
blive opvejet af den oplevelse, et godt militaer-
orkester kan give sit publikum.

Man ma her erindre sig, at forsvarets dere ogsa
ber std 3dbne for fzlles kontaktarrangementer,
hvorigennem mange af de hindringer og misfor-
stielser, der matte vare mellem befolkning og
forsvar, kunne f& muligheder for at blive lest ved
frugtbringende og positive meningsudvekslinger.

I denne forbindelse mi de militzere sikkerheds-
krav naturligvis tilgodeses, men den sterst mulige
4benhed over for befolkningen kan vere af stor
verdi, da unedigt hemmelighedskraemmeri ofte
giver anledning til en vis grad af mistro til det
militere system.

Nar det glder skolevasenet som faktor i me-
ningsdannelsen om forsvaret, kan det fastslds, at
et samarbejde med den danske folkeskole ma
vaere af serdeles stor betydning, idet man netop
pd dette trin har en mulighed for at prage den
kommende generation, hvad positiv forsvarsvilje
angér.

Et sddant samarbejde mitte naturligvis etable-
res, ved at lzrerne gennem oprettede forsvarskur-
ser blev bibragt et fuldstendigt indtryk af for-
svaret og dets problemer, ligesom der fra forsva-
rets side kunne optrykkes et til formdlet passende
undervisningsstof, der ville satte lererne i stand
til at orientere herom pé en fuldt forsvarlig méde.

Forsvarets forhold til presse, radio og fjernsyn
er en faktor for sig, og dette problem har mange
aspekter.

Desvarre har der hos disse organer vearet en
tendens til at samle interessen om de mere nega-
tive forhold i forsvaret, men dette hanger an-
tageligt sammen med nyhedsformidlingens natur,
nar de under disse forhold ikke kan f& alle
sporgsmal fuldt belyst, grundet de sikkerheds-
massige krav forsvaret md tage hensyn til.

Med andre ord mé dette forebygges, ved at for-
svaret pa eget initiativ tager skridt til, at der i
videst mulig omfang gives de organer, der vare-
tager nyhedsformidlingen, oplysninger om han-
delser og forhold i forsvaret, der kan anses for at
vere af generel interesse for befolkningen.

Nir forsvarets adgang til radio og fjernsyn
kommer pa tale, reres der naturligvis ved et sm-
taleligt punkt, men ville det forekomme unatur-
ligt, at forsvaret — i lighed med andre former
for radiobrevkasser — fik lejlighed til at etablere
en »Forsvarsbrevkasse?«

Herigennem kunne enhver samfundsborger ret-
te foresporgsler om forsvarsmassige forhold, og
det métte derefter veere forsvarets opgave sagligt
at besvare sddanne, under hensyntagen til de sik-
kerhedsmassige krav.

Hvad angir fjernsynet, burde forsvaret her
kunne opni en ugentlig sendetid.

Det centrale i anvendelsen af fjernsynet til for-
svarsudsendelser ma vare billedreprotager fra
forsvarets mange virkefelter, herunder fra de ud-
sendte FN-styrker og fra soldatens daglige liv
m. v., siledes at man herigennem pa en saglig
made kunne bibringe befolkningen et virkeligt
indtryk af forsvarets arbejdsvilkdr og problemer.

Begrebet 5. kolonne er en ting, man ikke ma
overse, nar der skal tales om meningsdannelse,
idet spiren til den antimilitaristiske propaganda
netop udspringer fra denne befolkningsgruppe.

Det ville veere naivt at tro, at kommunistlan-
dene ikke i dag har etableret en fuldt udbygget
5. kolonne organisation her i landet, men selv
med en veludbygget efterretningstjeneste ville et
fuldstendigt kendskab til organisationen ikke vee-
re mulig.

De hjemlige kommunister frembyder i s& hen-
seende ikke nogen stor fare, da man mi gé ud fra,
at der feres fuld kontrol med dem og deres sym-
patiserer, men sdfremt det skulle lykkes for de
politiske krafter, der i dag retter gentagne angreb
pd vore efterretningskartoteker, at fa disse tilin-
tetgjort, ville kontrollen med en sddan undergra-
vende virksomhed blive fuldstendig umuliggjort.

Den psykologiske krigsferelse, der har féet en
sd fremtredende plads under de seneste &rs »kol-
de krig«, giver anledning til, at vi mi rette vor
opmarksomhed pd en nok sd stor fare for forsva-
ret, idet der herigennem er opstdet en ny gruppe
i samfundet, som ikke kan kaldes landsforradere,
men blot er almindelige mennesker, som grundet
indsatsen fra 5. kolonne, er blevet ofre for en
propaganda, der har til hensigt at undergrave be-
folkningens forsvarsvilje.



De mange demonstrationer, der har fundet sted
imod USAs indsats i Vietnam og tyske soldaters
deltagelse i militere ovelser her i landet, er et
tydeligt bevis for, at effektiviteten af 5. kolonne-
virksomheden er i sterk tiltagende, og farlig-
heden ved sidanne demonstrationer kendetegnes i
serdeleshed ved den omstzndighed, at kun et
fatal af deltagerne kan antages for at vare kom-
munister, medens hovedparten blot bestdr af
grupper i befolkningen, der har ladet sig lede
med stremmen af de kommunister, der i det
skjulte stdr bag sidanne arrangementer.

Det er nok tvivlsomt, om man i den psykolo-
giske krigsforelse bor gore modstanderen den tje-
neste at tillegge hans handlinger nogen betyd-
ning, men da vor opinionsdannende dagspresse,
radio og fjernsyn karakteriserer sig ved at ofre
disse arrangementer stor omtale, er tiden vel nok
inde til, at de af forsvarets personel, der ensker
vor demokratiske styreform og forsvar bevaret,
végner op og tager til genmale.

Hvorfor skal dagspressens laserbrevkasser do-
mineres af venstreorienterede, udenrigspolitiske
synspunkter?

Hvorfor skal det f.eks. tillades, at mange af
vore fardselstavler piklebes mindre kenne anti-
militaristiske slagord?

I det sidstnzvnte tilfelde er der tale om en
abenbar strafbar handling, men nir man vil be-
handle problemet at skulle pdvirke den offentlige
meningsdannelse, stiller sagen sig ganske ander-
ledes.

Det trykte ord er et valdigt vdben, og med
loven om tale- og trykkefrihed i hinden har man
store muligheder for at kunne anvende dette
vaben.

Hvorfor deltager ikke flere i demonstrationer
mod kommunismen, imod Nordvietnams angreb
pa Sydvietnam, imod undertrykkelse af tale- og
trykkefrihed i kommunistlandene, imod uberetti-
gede arrestationer af forfattere og andre, som ud-
trykker kritik af det kommunistiske styre?

Hvorfor indsender frisindede mennesker ikke
indlzg til avisernes leserbrevkasser, hvori de ta-
ger til genmazle imod de nedbrydende venstre-
orienterede synspunkter?

Det mi vare en absolut pligt for enhver befa-
lingsmand at bidrage til opbygningen af forsvars-
viljen, til forstdelse af den fare for hele verden
og altsa ogsa Danmark, som denne skjulte 5. ko-
lonnevirksomhed frembyder, og hertil findes kun
eet vdben, nemlig modstanderens.

Konklusioner og anbefalinger

Det er en naturlig felelse hos vi mennesker, at alt,
der underminerer tingenes etablerede orden, ogsé
underminerer os selv, hvorfor nye tanker og ideer
ofte betragtes som potentielle trusler.

Vi ma imidlertid erkende, at vi uanset sddanne
fordomme ma acceptere de uafviselige krav til
omstilling, som felger med vor tidsperiode.

Det kan derfor konkluderes, at den forsvars-
maessige tilpasning til det evrige samfund ned-
vendigvis vil indebzre brud med tilvante fore-
stillinger om organisationsformen i forsvaret.

Néar en varnssamordning er anbefalet i denne
artikelserie, er det sket udfra de skitserede syns-
punkter og den omstendighed, at et forsvar i en
storrelsesorden som det danske set i forbindelse
med landets geografiske placering og udstrakning
uvilkdrligt taler herfor.

Hensynet til allerede under fredsforhold at til-
nzrme sig den kommandostruktur, man kan for-
vente etableret under krigsmaessige forhold, skal
blot nzvnes som et supplerende argument for en
omorganisering.
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Forslaget om en omlegning af det eksisterende
personelsystem kan kort argumenteres udfra de
fremsatte synspunkter om, at udviklingen og ud-
dannelsessystemet ikke har fundet gensidig tilpas-
ning, idet man stadig pd visse omrdder uddanner
og anvender hojt kvalificeret personel til opgaver,
der ikke star i et rimeligt forhold hertil, medens
man til gengaeld pd et sd vigtigt led som mand-
skabsuddannelsen, ikke har tilgodeset kravet om
en erfaren og padagogisk uddannet befalings-
mandsgruppe.

Den psykologiske vardi af, at det varneplig-
tige mandskab modtager militzrorienterende un-
dervisning fer overgangen til det rent militzre
milje, sivel som den omstendighed, at de varne-
pligtige befalingsm®nd med deres korte uddan-
nelsestid ikke kan vare udstyret med den myn-
dighed og modenhed, der skal til for at udeve
gerningen i mandskabsudannelsen pa enskelig vis,
ter vist ingen underkende.

En direkte anvendelse af forsvaret og dets per-
sonel i rollen som indadrettede og udadrettede



opinionsdannende midler efter de skitserede ret-
ningslinier vil utvivlsomt indebzre, at mange for-
svarsmassige problemer vil komme til debat un-
der mere positive former, end det hidtil har varet
tilfzldet, idet den brede befolkning — udfra en
manglende kontakt og forstielse — ikke har haft
grundlaget for en saglig stillingtagen hertil.

»Publicity ger det ikke alene, det er fakta, som
taeller«.

Overfort til problemstillingen i denne artikel-
serie md dette udtrykkes pd den méade, at en po-
sitiv oplysningsvirksomhed om forsvaret ma have
dzkning i de faktiske forhold, nemlig i et forsvar,
som har kvalitet pd alle omréder.

De skitserede synspunkter har derfor alle di-
rekte eller indirekte sigtet mod et falles maél,
nemlig at tilstrebe en bedre forstielse mellem
folket og forsvaret med en sterre forsvarsvilje til

folge. J.M.P.
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Fa.g'bevaegelsen og Forsvaret

»Folk og Fosvar«s-organisationerne i Norge og Sverige samt For-
svarets Oplysnings- og Uelferdstjeneste i Danmark gennemfercr
arligt et felles nordisk kontaktmede. Nogle af moderne har verel
lagt an pd erfaringsudveksling og dreflelse af aktuelle sporgsmdl
vedrerende organisationernes oplysningsarbejde, medens man (il
andre konferencer har indbudt reprasentanter for forskellige be-
folkningsgrupper og organisationer i de tre lande for sammen a!
drofte kontakten mellem befolkningen og forsvaret. Ungdomsor-
ganisalionerne, skolen, landbruget, kvindeorganisationerne er eks-
empler pa lidligere deltagerkredse. I dette ars mede kom deltager-
ne fra fagbevegelsens organisationer i de lre lande. Preben Kri-
stiansen, der indtil 1. august d. d. var sektionsleder i oplysnings-
og velferdstjenesten, giver nogle indtryk af det forste nordiske
mode mellem forsvarels og fagbevegelsens folk.

»Folk og Forsvar« i Norge, der som svensk »Folk
och Forsvar« er en frivillig, statsunderstettet op-
lysningsorganisation med det formdl at fremme
og udbygge kontakten mellem befolkningen og
forsvaret, stod som arranger af arets nordiske
kontaktkonference, der afvikledes pd Hanke i da-
gene 6.—8. juni med i alt 46 deltagere fra fag-
bevaegelsens organisationer og fra forsvaret i
Norge, Sverige og Danmark.

Programmet indledtes med et foredrag af »Folk
och Forsvar«s tidligere generalsekreter, Henning
Wingérd, om fagbevagelsen og forsvaret. Da
indstillingen til forsvaret i Sverige méske nok i
sammenligning med norske og danske forhold ma
betegnes som mere naturlig og praget af en mere
bred positivitet, hvilket naturligt ogsd smitter af
pa forholdet med fagorganisationerne og forsva-
ret, gav dette indledningsforedrag et godt funda-
ment for medets videre dreftelse. Foredragshol-
deren omtalte den historisk begrundede skepsis
fra arbejderbevagelsens side over for de militaere
foranstaltninger, som man i tidligere tid havde
set anvendt mod {. eks. demonstrerende arbejdere.
Fagorganisationernes betydningsfulde indflydelse
pd landenes politiske, skonomiske, sociale og kul-
turelle udvikling blev sterkt understreget, og ind-
lederen betonede betydningen af, at man i kon-
taktarrangementer om forsvarsspergsmél bl. a.
legger stor vaegt pa at understrege fredens og fri-
hedens betydning for samfundets videreudvikling.
Erfaringerne fra »Folk och Forsvar«s kontaktar-
rangementer havde tydeligt vist verdien af gen-

sidig orientering — for befalingsmzndene om ar-
bejdspladsens forhold og for organisationsrepra-
sentanterne om forsvarets dagligdag.

Konferencens naste foredragsholder — depar-
tementschef Erik Himle, Norge — talte om for-
svarsudgifternes samfundsekonomiske betydning.
Departementschefen omtalte den traditionelle dis-
kussion om et samfunds ekonomiske bareevne og
navnte denne bzreevnes uhyre forskellige belast-
ning dels i krigssituationer og dels under freds-
forhold. De mindre, vesteuropziske NATO-lande
anvender i dag stort set mellem 3 og 6 pct. af na-
tionalproduktet til forsvarsudgifterne, inden for
hvilke to forhold tiltraekker sig serlig opmeerk-
somhed, nemlig personeludgifterne og udgifterne
i forbindelse med materielanskaffelser og nye vé-
bensystemers udvikling.

Personeludgifterne er steget meget i de senere
ar, dels pa grund af landenes generelle lenudvik-
ling og dels pd grund af det stadigt sterre element
af frivilligt, hvervet personel, som bl. a. anven-
delsen af mere og mere kompliceret materiel har
nedvendiggjort. P4 materielomradet har den ri-
vende tekniske udvikling betydet enorme udgifts-
stigninger. Som eksempel blev nzvnt, at udgiften
til et standard-jagerfly over en 10-ars periode er
steget med 300 pct. Sddanne stigninger er almin-
delige inden for hele forsvarets materielomride,
og nér hertil legges den amerikanske vdbenhjelps
afvikling, er det &benbart, at f. eks. Norge og
Danmark fremover for at felge med i udviklingen
md regne med en stadigt stigende procentdel af

9




de samlede forsvarsudgifter til materielanskaffel-
ser og -udviklingsprogrammer.

Eksempler pa de civile nyttevirkninger af for-
svaret blev omtalt gennem tre redegorelser. By-
radsdirekter S. Karne, Sverige, redegjorde for
forsvarets betydning for den svenske industri.
Leaxegechef, oberstlojtnant J. H. Berner, Norge.
fortalte om den civile nytte af forsvarets indsats
pa den medicinske sektor, og fra det danske for-
svar berettede kontorchef Helge Madsen om de
civilundervisningsmassige muligheder, der i dag
star til soldatens radighed.

I konferencens sidste foredrag — demokrati i
forsvaret — fortalte chefen for Herkommando-
ens nye kursuscenter, oberst P, M. Jespersen, om
de bestrzbelser, som man i det danske forsvar 1
de senere ar har gjort og stadig ger vedrerende
lederskabsuddannelse, ajourfering af samarbejds-
regler og forseg med nye padagogiske principper.
Obersten understregede bl. a. betydningen af, at
den etablerede erfaringsudveksling mellem ledere
pa den civile og pd den militeere arbejdsplads
fortsettes og udvikles.

I konferencens afsluttende gruppedroftelser be-
skzeftigede man sig med sporgsméilet om hvilke
emner, der ber legges serlig vaegt pd i forsvars-
oplysningen. Den adspurgte gruppe understrege-
de, at forsvarets rette placering som en fredsbe-
varende samfundsfunktion bedst opnas ved klart
at anskueliggere og forklare de udenrigs- og sik-
kerhedspolitiske problemer, ikke blot i europzisk,
men ogsad i global belysning. Gruppen fandt, at
civile nyttevirkninger ikke skal anvendes som ar-
gument for forsvaret, men kan fremhaves i dis-
kussionen om forsvarsudgifterne for at vise, at der
ikke blot er tale om en uproduktiv investering.
Udviklingsbestrebelserne pd den militere ar-
bejdsplads fandt gruppen var et glimrende ud-
gangspunkt for en forsvarsdroftelse med specielt
fagbevagelsens folk.

Til et spergsmdl om de for en sadan oplys-
ningsvirksomhed mest egnede midler pegede den
nzaste gruppe specielt pd kontaktmeder, kombine-
ret med studieture til tjenestesteder. Det blev
steerkt understreget, at ogsd inden for fagbevaegel-
sen er det af afgerende betydning, at man dels
opnar accept hos lederne og dels koncentrerer op-
lysningsbestrabelserne om bevagelsens opinion-
dannende kredse (oplysningssekretarer, fagblads-
redakterer, tillidsmeend m. fl.).

Om fagorganisationernes direkte engagement i
et sddant oplysningsarbejde fandt den tredie
gruppe, at det af fagbevagelsens formal og in-
teresser bestemte organisatoriske arbejde kun i
begraznset omfang muligger, at man kaster sig
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over specielle ting uden for denne normale emne-
kreds Gruppen fandt imidlertid, at der ved fore-
drag pa forskellige faglige kursus, ved udsendel-
se af materiale til opiniondannende personer i
fagbevagelsen og ved samarbejde med de faglige
blades redaktioner kunne opnds langt mere end
tilfeldet er i dag.

Hvad kommer der nu af sidanne konferencer?
Ja, nér man igennem nogle ar har deltaget i flere
sddanne arrangementer, stir det helt klart, at der
— som ogsd navnet antyder — virkelig skabes
kontakter mellem personerne i de to grupper, og
at det virkelig lykkes at nedbryde nogle skranker
og fjerne nogle misforstdelser. Hovedproblemet
her som ved andre, lignende arrangementer er
imidlertid dels at fastholde og udvikle kontakten
og dels at fa tanker og ideer fra et sidant mede
ud til en sterre kreds i de enkelte lande. Nye op-
gaver presser sig pa og bevirker ofte, at den op-
felgningsproces, som er en absolut forudsatning
og nedvendighed, ikke bliver gennemfert med til-
strekkelig grundighed. Nogle — og maske ret
vigtige — resultater opnds dog altid. Et tilsva-
rende mede i 1966 med skolefolk har f. eks. resul-
teret i udsendelse af forsvarsoplysende materiale
til samtlige medlemmer af de to store historie-
lererforeninger for folkeskolen samt for gymna-
sier og seminarier. Ogsd det her omtalte mode har
allerede resulteret i aftaler om forsvarsoplysende
foredrag pd en raekke kursus, arrangeret af LO.

Dette er imidlertid kun en utilstrekkelig be-
gyndelse. Skal virkelig kontakt skabes, ma det ske
gennem lignende nationale meoder for langt sterre
kredse af faghevagelsens folk. Dette kraver, at
interessen for emnet skerpes, og det kraver til-
lige en betydelig arbejdsindsats — bade centralt
og lokalt — af forsvaret, hvis kontaktarbejde til
tider synes mere praget af repraesentative ensker
end af ensket om og viljen til gennem et neje
planlagt og velkoordineret kontakt- og oplys-
ningsarbejde at skabe en dialog og en erfarings-
udveksling med reprasentanter for de belolk-
ningsgrupper og de organisationer, der har en
virkelig indflydelse p& meningsdannelsen om vort
demokrati og dets funktioner — herunder ogsi
den samfundsfunktion, som hedder forsvaret.

Preben Kristiansen.

KLAVERUNDERVISNING
ol fru M. Boss

Aabakkevej 51, Kbhvn. F.
Telefon 74 15 17

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium




SPROGLABORATORIET

- MIDDEL ELLER METODE?

Flyvevdabnet har som bekendt faet opstillet sproglaboratorier ved
de storre tjenestesteder med henblik pd at effektivisere undervis-
ningen af stampersonellet i engelsk. Det kan derfor vere af inter-
esse al hore, hvad andre mener om sproglaboratoriet i undervis-
ningen, og 1 Danmarks Leererforenings tidsskrift »Folkeskolen« nr.
28 af juni 1967 fandt Red. folgende redegorelse, der — selv om
den vesentligt retler sig mod folkeskolens forhold — nok kan give

stof til eftertanke.

Sprogundervisningen er @ndret, efterhdnden som
hovedvagten legges pd, at man skal kunne forstd
og tale sproget. Den metode i undervisningen, der
var praget af oplesning, oversattelse, gloseind-
leering og teoretisk grammatik, forlades til fordel
for forskellige former for samtalemetode. Dette
kan kun anses for rigtigt. Men undervisningsmid-
lerne — begerne — er stadig i hej grad opbygget
efter den konventionelle metode, sdledes at der nu
er en kleft mellem »nye« metoder og »gamle«
midler.

Det har medfert krav om nye undervisnings-
midler, og blandt dem begynder nu sproglabora-
toriet ogsd at vinde indpas herhjemme. Der har
vist sig interesse for at bruge sproglaboratoriet i
folkeskolen, hvad der bl. a. ses af en rapport fra
den audio-visuelle larergruppe i Sore amt (6) og
to artikler af Morten Lund (15, 16) om anvendel-
se af sproglaboratoriet.

Den begyndende anvendelse i gymnasiet er se-
nest beskrevet af Henry Andersen (1) og Egon
Bork (4).

16.000 sproglaboratorier i USA

Interessen har l@nge varet stor andre steder. I
sproglaboratoriets hjemland, USA, var der i 1958
ca. 400 laboratorier. Fem 4r senere var der ca.
10.000, og i dag findes der ca. 16.000.

Dette undervisningsmiddel, som oprindelig blev
skabt for voksne i en helt anden situation, nemlig
hurtig sprogindlering under en krig, hvor der var
meget kort tid til rddighed, er nu overtaget af
skolen og finder stigende anvendelse i den.

Sproglaboraloriets fordele

Hvad er da fordelene ved sproglaboratoriet? Den
nordiske forsker, der har beskaftiget sig mest med
det, professor Ake Bjerstedt i Malme, udtrykker
det omtrent sdledes (3): »Sprog er indlaring. Den
optimale indleringstid er karakteriseret ved, at
eleven har mulighed for

1. hyppig og umiddelbar oplevelse af fremskridi
2. lav fejlprocent

8. aktiv selvvirksomhed og

4. arbejde i egen takt«.

Aktiv selvvirksomhed

Af disse fire kendetegn er det iser det tredie,
som uden videre opfyldes ved brugen af sprog-
laboratoriet. Eleven er til stadighed aktiv (i mod-
seetning til den szdvanlige klassesituation, hvor
der i en time er gennemsnitlig 1—2 minutters
taletid pr. elev), og han kan udnytte hele tiden
til treening. Ved brug af sproglaboratorier er det
let at individualisere undervisningen, og der ska-
bes ogsd et bedre sprogimitationsmil je.

Ophejer man midlet til metode?

Disse dbenbare fordele er nok grunden til en sd
stor optagethed af sproglaboratoriet, at man stil-
ler alt i sprogundervisningen op ud fra laborato-
riet som centrum. Der tales meget om behandling
af stoffet for og efter sproglaboratoriet, og der
tales serdeles meget om de forskellige tekniske
muligheder for at udnytte stoffet i sproglabora-
toriet, S& meget, at lesningen om sproglaborato-
riet nemt kunne efterlade det indtryk, at man har
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ophejet midlet til metoden og glemt, at sprogun-
dervisningen bestar af indevelse, trening og kon-
trol, og at sproglaboratoriet indgar heri som et
middel mellem andre.

Sproglaboratorier er dumme —

Indholdet i undervisningen er det vigtigste, og
netop her kniber det at udnytte de fine tekniske
muligheder, sproglaboratoriet giver. Man savner
band, dvs. undervisningsmateriale. Dette klagesuk
gar igen og igen, hvad man f. eks. kan se i en
rapport om sproglaboratoriets brug i Norge (5) og
i flere danske artikler (1, 4).

Alligevel er man stadig uhyre optaget af det
tekniske ved sproglaboratoriet. Men sproglabora-
toriet har det som datamaskinerne, der kan ud-
rette det utrolige, men som er sd dumme. Som
dem er sproglaboratoriet helt afh@ngig af, hvad
man putter i det — og det er altafgorende! Er det
noget godt, er teknikken til stor hjzlp. Er det
ikke godt, ferer teknikken pa afveje.

Det tekniske

Géar man ud fra det tekniske, md man forst pege
p4, at sddan noget kan ga i stykker. Morten Lund
refererer svenske erfaringer herom (16), ameri-
kanske erfaringer siger det samme, og de maski-
nelle uregelmassigheder er af en sadan storrelses-
orden, at de ikke er betydningslese for gennem-
forelsen af undervisningen. Hvad ger man med
de elever, hvis laboratoriest er itu? Det er svert
at sztte dem til noget.

Tre undersogelser i Malmo

Dernzst er der de havdede padagogiske fordele
ved det tekniske. Den side har lererhejskolen i
Malme undersogt. Resultaterne gengives kort her
med den reservation, som forskerne selv har taget,
at der er tale om endnu utilstrekkelig forskning,
der kun kan give antydninger, men ikke tillader
endelige afgerelser,

Man har sammenlignet (14) to typer af sprog-
laboratorier, AA (here og tale) og AAK (here,
tale og sammenligne). Fordelen ved AAK-typen
skulle ligge i, at eleven ved sammenligning mel-
lem sin egen stemme og lererstemmen pa bandet
fik klarere korrektion og mere repetition og der-
ved larte mere.

Det viste sig imidlertid at vere lige meget, om
eleverne brugte AA-typen eller AAK-typen.

I en anden undersegelse (12) sammenlignes
sproglaboratorieundervisning (dvs. uden tekst, kun
»hert« indlzring) med en sadvanlig undervisning
med en lerebog (med tekst).
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Der var sa at sige ingen forskel pd, om eleverne
havde lert stoffet uden tekst eller med tekst, hel-
ler ikke for udtalens vedkommende, hvor sprog-
laboratoriet jo netop skulle give det bedste imita-
tionsmilje.

I en tredie undersegelse (13) tog man spergs-
malet om grammatikindlering op og sammenlig-
ner mensterindlering via sproglaboratorium med
den konventionelle regelindlaring (»remsen).

De elever, der lerte remsen, gik mest frem.

Teknik alene gor det ikke

Disse undersegelser, der som nzvnt er af fore-
lobig art og omfatter relativt fa forsegspersoner,
er ikke her trukket frem for at drille sproglabora-
toriets tilhaengere eller for at befaste evt. mod-
standere i, at sproglaboratoriet ikke duer. Det er
nzvnt for at understrege, at teknikken alene al-
deles ikke overvinder de pzdagogiske problemer,
der findes i de metoder, som bruges, og for at
pege pd, hvor vigtigt det er at fa udforsket me-
toderne grundigt.

Lereren er pedagogisk specialist

Og det forer tilbage til, hvad vi kan gere her-
hjemme. Med al mulig respekt for den arbejds-
indsats, der ligger i at bygge sit eget sproglabora-
torium, kan jeg ikke se rettere, end at dette er en
afvej at komme ind pd. Lereren er ikke uddan-
net til dette, det er derimod de tekniske speciali-
ster, som det bor overlades til. Ger lereren det
alligevel (15), ofrer han ihvert fald tid pa detle
i stedet for pd det felt, han er uddannet til: det
pedagogiske felt. Det burde han holde sig til, her

er han specialisten.

Bandfremstilling er krevende specialarbejde
Bedre gar det ikke, nar larerne seger at komme
om ved klagesukket over manglende undervis-
ningsmateriale til sproglaboratoriet ved selv at
fremstille band (4, 6). Denne proces kraver spe-
cialister som linguister, fonetikere, szrdeles kyn-
dige sproglzrere, programmeringsfolk, psykologer
med sarlig indsigt i indleringsprincipper og
bandteknikere. Seger lzreren at forene alle disse
specialistfunktioner i én person, kan resultatet
kun blive derefter. Den tekniske kvalitet af ban-
dene bliver mindre god, og — varre — den pe-
dagogiske kvalitet bliver utilstraekkelig. Der bli-
ver nemt lagt veegt pa aktiviteter af ren formel
art som slavisk gentagelse af isolerede ord (det er
ikke sprog), og der kan blive en sammenkobling
af modersmal og fremmedsprog — noget, der mé
anses for hemmende for indlaringen.



Resultatet af alt dette ma blive, at den enkelte
lerer bor holde sig vk fra de tekniske sider af
sproglaboratoriet og i stedet sztte ind med krav
om, at materialet er i orden, dvs. om at appara-
turet kan holde, og om at der er padagogisk vel
tilrettelagte bénd, udarbejdet af kyndige.

Det pedagogiske

Holder den hoeje motivation?

Sarlige fordele ved sproglaboratoriet skulle vare
den umiddelbare oplevelse af fremskridt og det
individuelle arbejde. Elevernes motivation skulle
blive hej. Imidlertid ser det ud til, at man ogsa
her har ladet sig blende noget af teknikken —
der oprindeligt blev skabt til voksne. Allerede i
nogle dr i udlandet og i den seneste tid her i Nor-
den (1, 5) er man begyndt at tale om, at eleverne
keder sig, at de trattes, eller at sproglaboratorie-
evelserne skal vare meget korte. Lzrerhojskolen
i Malme har ogsd undersegt elevernes holdning
til sproglaboratoriet og finder i to undersogelser
(7, 8), at de elever, der undervises ved sprog-
laboratoriet, ganske vist har en mere positiv hold-
ning til det end elever, der undervises ved sad-
vanlig undervisning i klassen. Men for begge
grupper aftager den positive holdning efterhdn-
den en del, og man kan siledes ikke vare sikker
pé, at en sarskilt hej motivation kan opretholdes
hos eleverne blot ved brugen af sproglaboratoriet.

Bdade fordele og ulemper

Den tydeligste fordel ved sproglaboratoriet skulle
nok vare, at undervisningen blev mere effektiv,
fordi der ved sproglaboratoriets hjzlp kunne ska-
bes sd meget af den optimale indlaringssituation.
Men igen viser malmepadagogerne, at man ikke
uden videre opndr denne fordel. I tre undersegel-
ser over effekten af undervisning i tysk og en-
gelsk (9, 10, 11) vises, at sproglaboratorie-elever-
ne i dette store og hele ndr lige sd langt som de
klasserumsunderviste elever, men ikke lzngere.
Iszr er det vaerd at bemzke, at hvad angér lyd-
dannelse og intonation (netop de ting, som sprog-
laboratoriet skulle fremme), star sproglaboratorie-
eleverne ikke bedre end de andre elever, der er
undervist efter samtalemetoden.

Hertil kommer, at det fra norsk side (5) frem-
hzves af en rackke larere, at det kan vere van-
skeligt at indarbejde sproglaboratorieavelserne i
den sedvanlige undervisning, at evelserne har en
tendens til at virke monotone péd eleverne, og at
der er for lidt varieret materiale.

Det ser sdledes ud til, at man nu rundt omkring,
hvor man gennem langere tid har arbejdet med
sproglaboratoriet, er ved at fa gje for ikke alene
fordele, men ogsd visse ulemper. Det burde i

hvert fald medfere, at vi herhjemme kunne sprin-
ge over den periode af lutter begejstring, som de
andre har varet igennem, og starte dér, hvor de
er nu, med en langt nejere undersogelse af de
metoder, der kan anvendes i sproglaboratoriet
med fordel, og med langt nejagtigere krav til de
materialer, der udarbejdes til det.

Ikkee teknikken, men indholdet er det vesentligste
Den norske lektor Magnus Ulleland (18) skriver,
at enhver snak om moderne sprogundervisning
starter med at konstatere, at sproglaboratoriet har
revolutioneret undervisningen. Denne péstand
stdr i besynderlig kontrast til de faktiske forhold.
som kort og brutalt sagt er, at her har vi et revo-
lutionerende middel, som vort skolevasen ikke
har fundet det umagen vard at bruge.

Og si kan man jo sporge: Hvorfor? Det ser for
mig ud til, at svaret for en stor del ligger i, at der
i og for sig i sproglaboratoriets arbejde er megel
lidt, som vi ikke ogsd kan gere i et almindeligt
klasselokale. Sproglaboratoriet kan lare os meget
om den almindelige klasserumsundervisning net-
op ved, at metoderne tages op systematisk i sprog-
laboratoriet, siledes at man tvinges til at se pd
virkningen af den ene, anden eller tredie frem-
gangsmade. Det er altsd igen ikke teknikken, men
indholdet, der bliver det vasentligste.

lkke fuske med sproglaboratorieforseg — !
Derfor er der al mulig grund til at understrege,
at sproglaboratoriet mellem andre undervisnings-
midler til sprogundervisningen (flonellograf, ting
og sager, tavlen, bogen) er et si godt middel, at
der ikke mé fuskes med det. Men det stiller ogsa
i metodisk henseende sd store krav, at spredte,
ikke systematisk tilrettelagte, forseg med det ikke
kan give os tilfredsstillende oplysninger. Det kan
alene en centralt dirigeret, vel planlagt forsegs-
virksomhed gore, og en sddan er tiltrengt i aller
hejeste grad, hvis sprogundervisningen skal blive
mere effektiv.

Afgerende vidnesbyrd savnes

Vi er endnu kun pa det stade, som beskrives si-
ledes af en engelsk forsker (17): »De nye teknik-
ker er for sterstedelen et produkt af nye metoder
til at analysere sproget og til at programmere
stoffet. Det meste af forskningen har vedrert
voksne, nasten ikke bern. Der er indtil nu intet
afgerende vidnesbyrd om, at de nye teknikker er
en forbedring i1 forhold til de gamle«. Og vi skal
altsa ikke bilde os selv ind. at anskaffelsen af et
sproglaboratorium 1 sig selv vil medfore, at det
at lzre et sprog bliver lettere og vil tage mindre
tid.
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Ui ma gore en kraflanstrengelse

Et sproglaboratorium vil fert og fremmest veare
et velegnet middel i kampen for at forbedre me-
toderne og dermed sprogundervisningens effekti-
vitet. Larere, der er indstillet pd at tage denne
undervisning op til revision, ville maske finde, at
omtalen her af sproglaboratoriet var for meget
preget af ulemperne ved det. Lad mig derfor
slutte med igen at citere professor Bjerstedt (2):
»Forstaelsen for sproglaboratorie-undervisningens
specielle problemer er ... mange steder temmelig
mangelfuld. Her foreligger der ojensynlig en vis
risiko. Man er indstillet pa at foretage store oko-
nomiske investeringer i et nyt hjelpemiddel, men
man er ikke sarlig godt udrustet til at gere den

bedst mulige brug af hjzlpemidlet, og man er
heller ikke altid klar over, at mangelen péd egnet
bandmateriale til svenske elever er nzmest kata-
strofal. Det er rimeligt, dels at der geres en kraft-
anstrengelse for at overvinde materialemangelen
— dels at sproglaboratoriets mange metodiske
problemer tages op bade til udforskning og til
diskussion«.

Og lad mig tilfeje, at den artikel, citatet er fra.
ogsa giver en meget klar gennemgang af sprog-
laboratoriets store muligheder og iejnefaldende
fordele.

Jesper Florander,

Danmarks pzdagogiske Institut.
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SPROGH@JSKOLEN

3. maj og 3 november begynder vore S-mane-
ders sprogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovediag. Unge kvinder og m=nd indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefeerdighed { hovedsprogene. Vi har hold
bade for begyndere og viderekomne. Som ser-
fag kan vi tilbyde latin. Ud over de almene
hejskolefag, kan man deltage { en reekke valg-
frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans ete. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
le af skoven og ner Mols Bjerge — si der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bide
vinter og sommer.

Statsstotte kan soges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pA (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

CALTEX

FAST PARKERING - TIME PARKERING

CALTEX SERVICE STATION

og parkeringsanlzg

IMPERIAL BYGNINGEN

Nyropsgade 47-49 - Kbh. V. - TIf. 121010 - 121009

ABENT HELE D@GNET

Erik Skovmand M. Th. Kjer
A/S OKODAN
Kobmagergade 11, K.
Reserveret Grundizgger al inter kentoret for alle i Danmark.

STADIG ST@ORST OG FORENDE

Cennem vort system og evt. lin fir De varig orden | skonomien - mere
ud al indtzgten og opsparing til kontante keb. VENT IKKE - kom
og tal med os eller ring og vi kammer til Dem.

TIHf. 1286 51 - 14 47 51 kl. 9-17

Teknisk Tegning pa TTI

De sparer tid, penge og besvar, nir De fir personlig undervisning hos
Civil- og Teknikumingeniorerne p4 TTI- skolen al 1963, Pilidelig, ra-
tionel uddannelse med diplom pi10mdr. uden forkundskaber af nogen
art. TIf, 31 25 33. Ny adresse: Vesterbrogade 16.

Carl Kristen Mikaelsen Maskinstation

Vennebjerg pr. Lenstrup

JENS JENSENS EFTF.

VINHANDEL
Grundiagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

CALTEX SERVICE

er quick service
Benzin - Olie - Vask - Smaring

Tandrersservice - lynladning -dognvage
Auto rep. af alle g=ngse marker

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

@ SERVICE STATION

B.S. Kristensen Aut. Austin Forhandler
TH. Karup 256

Reserveret

K@B

SAAB | BirRkERED
DET ER SIKKERT

hos

Johansen & Frier 1/S . Aut. SAAB forhandler

Salg og spec.-verksted

TOFTEBAKKEN 99 . TELEFON (01) 81 16 49

Mg. 2354/52 stand by for orders ..

Kom ind - ring - eller skriv til os, vi vil meget gerne
hjzlpe Dem med Deres evt. radio/ TV /bindopt. proble-
mer. Vi har en m=ngde tiliredse kunder sivel pi FSN
Skrydstrup som pa andre danske {lyvestationer, end-
videre har vi den gl=zde, at en del personel fra NATO
stationer i Europa ogsi er kunder hos os.

Kommer De herned i fodenden af Danmark, s kom ind
og bliv selv en af vore tilfredse kunder. Yort motto
er nemlig: »Kundeservice frem for alt og overalt.«

We t‘zimmo

hvalilelsmarhe

(et dansh
kvalidelsmae

Elmegade ., Vojens , Telefon 41211
Byens forende specialforretning . 1. k. reparationsveerksted
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Vil De

VARE TRAFIKFLYVER

Den Danske Luftfartsskole og Litex Aviation starter i oklober ma-
ned et specialkursus for uddannelse af trafikflyvere. — Kurset er
planlagt efter konsultation med SAS.

Trafikflyveruddannelse efter nye principper

Den Danske Luftfartsskole og Litex Avitation i
Kobenhavn starter i oktober méned et specialkur-
sus til trafikflyver.

Initiativet til denne nydannelse er fordrsaget af
den svigtende afgang fra Flyvevébnet. De private
luftfartsselskaber kan ikke mere klare sig med
den normale &rlige tilgang af piloter herfra,

Man har netop startet et lignende kursus i Sve-
rige, og i lande som Holland, England, Tyskland
og Frankrig har rekruttering af nye piloter efter
disse nye principper fundet sted lznge.

Kurset, der er lagt tilrette i samarbejde med
SAS, forudsaztter ingen tidligere flyveerfaring.
Man henvender sig til unge mennesker med stu-
dentereksamen eller realeksamen og med lyst til
at blive pilot i SAS.

I lobet af en periode pd 13 méneder fores ele-
verne fra en — med hensyn til flyveerfaring —
absolut nulstilling til kvalificerede aspiranter til
stillinger som trafikflyvere.

Det planerede kursus kommer til at omfatte 819
timers teoriundervisning, 57 timers simuleret
flyvning pd jorden og 200 timers skoleflyvning i
luften, hvoraf 50 timer er pd 2-motors fly.

Prisen for kurset, som eleven selv skal betale,
er pa 49.200 kr. Heraf kan en del skaffes som stu-

dieldn. Investeringen i uddannelsen synes vold-
som, men tznker man pd, at studietiden er kon-
centreret til ca. 1 ar, og at man umiddelbart efter
kursets afslutning kan opnd en ganske prasen-
tabel begyndergage, er investeringen vel ikke ual-
mindelig sammenlignet med uddannelsestid og
lenninger indenfor andre erhvervsgrene.

Den Danske Luftfartsskole tager sig af den
teorimassige side af uddannelsen.

Skolen, der startede i 1958 og er sdvel stats-
stottet som statskontrolleret, ledes af 2 tidligere
navigaterer i SAS, Kjeld Sasbye og Karl Rasmus-
sen.

Den praktiske uddannelse varetages af Litex
Aviation, hvis flyveskole er eneste skole i Dan-
mark med permanent tilladelse til at uddanne er-
hvervspiloter,

Litex, der udover at drive flyveskole ogsa er
hovedforhandler for Norge og Danmark af fly-
typerne Rallye og Horizon fra Caravellefabrik-
kerne i Frankrig, driver skolingen fra Kastrup.

Imidlerid hdber man — 1 lebet af efteriret —
at kunne skifte opholdssted. P4 grundlag af en for
alle parter uudholdelig overbelastning i Kastrup
lufthavn, forventer man &bning af Varlese flyve-
plads for civil trafik.

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning
Statskontrollerede korrespondancekurser

/’/7

DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 30101

. Statsstottet teorikurser —
. Alle flyvecertilikater




JALERSBORG ALLE

Her er den fﬂ‘r§t/ i

kortdistance-jet
med en bred kabines
indtjeningsmulighed

Den nye Boeing 737 har en kabine, der er lige s
bred og rummelig som den store 707 Intercontinen-
tal's. Dette giver luftfartsselskaberne en enestiende
fordel i konkurrencen: Muligheden for at tilbyde
passagererne pd de korte ruter den samme komfort
som ellers kun kendes af passagererne pi de inter-
kontinentale ruter.

737 er den eneste jet i sin klasse, der kan yde den
smidighed og fortjenstmulighed, der ligger i valget
mellem 4, 5 eller 6 pladser i hver rekke.

Boeing 737 giver selskaberne en anden vasentlig
fordel. Det er den eneste kortdistance-jet, der er bred
nok til at tage mod lastebakker af standardstgrrelse.
Med den nye 737 er det ikke ngdvendigt at skifte
godset om til nye lastebakker, nir det skal flyttes til
eller fra de store jetmaskiner. 737 passer straks og
effektivt ind i det netveerk af fragtlinier, der betjener
mellem- og langdistanceruterne.

Boeing 737, verdens nyeste og mest moderne kort-
distancejet, gennemgér nu et intensivt prgveprogram.
Leveringerne begynder senere i &r.

BOEING 737

%

Allerede bestilt af : Avianca, Braathens, Britannia, Canadian Pacific, Irish, Lake Central, Lufthansa, Malaysia-Singapore. Mexicana, NAC-New Zeland,
Nordair, Northern Consolidated, PSA, Pacific, Pacific Western, Piedmont, South African, United, Western, Wien Air Alaska.
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Teknik pa hgjeste plan ~ #

Sveriges luftforsvar nyder slor International respekt. Dette
faktum bygger | hoj grad pa de flytyper som SAAB har ud-
viklet i nzert samarbejde med flyvevabnet. SAAB rader idag
over ni fabriksvirksomheder med totalt ca 14.000 ansatie,

heraf mere end 3.000 teknikere.

FLY- OG RUMTEKNIK

SAAB er hovedleverander af flyvevabnets nye enheds-
fly Viggen. Udover AJ37 Viggen, som for nylig blev
proveflajet med stor succes, fremstiller SAAB jageren
J 35 Draken og det tomotorede skole- og lette bom-
befly SAAB 105 ligesom flere forskellige typer af
jager-, bombe- og kystmissiler. Som medlem af den
europaeiske rumindustrigruppe MESH deltager SAAB
i ESRO's hidtil sterste udviklingsprogram for forsk-
ningssatelliter.

ELEKTRONIK

SAAB fremstiller elektronikudrustning til savel civile
som militeere formal, bl. a. den centrale kalkulator |

Viggen. P4 produktionsprogrammet star ogsa de ge-
nerelle datamaskinsystemer DATASAAB D21 og D22
samt numerisk styreudrustning for veerktejsmaskiner.

BILER

SAAB-bilen anses for en af verdens sikreste familie-
biler — dertil med en lang reekke rallysejre bag sig.
Salget af SAAB-bilen stiger kraftigt savel pa hjemme-
markedet som pa exportmarkedet.

e LINKOPING « SVERIGE

Generalrepresentant for Danmark: ISIS MOTOR A/S, Industrivej 7, Glostrup

SAAB AKTIEBOLAG






* Avions Marcel Dassault . Mirage

O.F.E.M. A.
JORGEN SCHIOTT

Aktlosalakab
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Talmod

(fra et gammelt
leksikon)

— en vedvarende sindsslemning, der han vere
akliv og ytrer sig ved tkke at lade sig afskrekke
af medende hindringer, eller passiv og viser sig
ved ikke at lade sig henrive til klager over uund-
gaelige ulykkelige eller uheldige hendelser. Den
er ikke det samme som ldlmod eller tolerance, der
bestar i ikke at rejse modstand mod afvigende
meninger, den er heller ikke besleglet med ufol-
somhed, idet den virkelig feler smerteligt de hin-
dringer, der stiller sig i vejen, og den har heller
ikke noget at gore med blind hengivelse eller re-
signation, da den netop ikke bejer sig for de me-
dende hindringer eller underkaster sig, men tvert-
1mod soger al besejre dem.

13. SEPTEMBER 1967

— tkke nogen historisk dag baseret pd kampe eller
traditioner, men alligevel en dag, der er verd at
bemerke sig.

En af OFO’s @ldste sager blev procederet og
optaget til doms ved Keobenhauns Byret. Sagen
blev rejst af OFO i overensstemmelse med Flyve-
vabnets ovrige personelorganisationer om beskat-
ningen af det i 1961 modtagne udkommandotilleg
— del tilleg, som ifelge de dengang vedlagne be-
stemmelser nelop for denne periode skulle kom-
pensere sadanne skaltefrie ydelser som flyllegodt-
gorelse, godtgorelser for dobbell husforelse, time-
og dagpenge og frirejser m. v.

Omend sagen adskillige gange har veret om-
lalt i delle blad, vil mange — mdske ogsd derfor
— mere erindre sagen for dens gennem drene tal-
rige udsellelser end for den undren, der opstod
blandt Flyvevdbnets militere personel over plud-
seligl og med tilbagevirkende kraft at skulle be-
skattes af en ydelse, der igennem mere end 40 dr
havde verte skattefri nelop pd grund af motive-
ringen for ydelsen.

At mange var forundrede over, at »den grenne
bet@enkning« med alle dens begrundelser og for-
udsetninger kunne godkendes af det samme mi-
nisterium, som senere kreevede beskatning af en
ministeriel kompensationsordning for skaltefrie
ydelser, kan neppe bebrejdes dem.



OFO har — sammen med Flyvevdbnels ovrige
personclorganisationer — delt denne undren, hvil-
ket alenc sagens rejsning ad juridisk vej viser, og
alle bestrebelser har veret gjort for at bringe sa-
gen til en afslutning.

Meget — alt for megel forekommer det — er
sagt og skrevel om denne sag. Forligsmuligheder-
ne blev hurtigt udtomle, og alene rettens afgorel-
se stod tilbage.

Matte retten derfor snart tale — grundlaget er
skabt — og bringe denne sag (il en endelig og
forhdbenlig gunstig afslutning for det berorte per-
sonel.

Under henvisning til lederen i nr. 5/67 skal det
herved meddeles, at der ikke fandt domsafsigelse
sted pa det den 13 sep 1967 stedfundne relsmode
t Kobenhavns Byret.

Ordet — domsafsigelse — har mdske medfert
en vis oplimisme om sagens endelige afslulning,
men for en ordens skyld skal det bemerkes, at
der var indkaldt til domsforhandling.

GA |
BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Vearlese:

torsdag kl. 11.30—13.00
samt pd& lenudbelalingsdage
kl. 10.30—14.30

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.30—17.30
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbak:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJZLLANDSKE BONDESTANDS

Imidlertid er procedurerne nu afsluttet og sa- SPAREKASSE
gen oplaget til doms.
Referat af retsmadet bringes andelsteds i bla-
det. Red.
TEsSANM
ELECTRIC

Wright, Thomsen og Kjar

Ferste og stersle transistorantenne-
forst=rker, som er godkendt
of Post - & Telegrafvasenet.

ANTENNA
Amerikave] | . Kebenhavn V. . Telefon 21 43 41




En idé
der fik

SUCCES

SADAN GIK DET TIL

I fjor var der dobbelt s& mange biler i Danmark
som i 1959. S& hurtigt gik det til, at bilen blev
nasten hver mands eje.

Der er omkring 1.500.000 husstande i Danmark.
Der er ca. 750.000 personbiler. Der er altsi en til
hveranden husstand.

Med regelmassige mellemrum er det blevet dy-
rere at have forsikret sin bil. Det skete 1 1955, 1
1959, i 1963 og igen nu til nytdr.

De hyppige forhejelser skabte uro hos mange
private ansvarsbevidste og rutinerede bilister. Var
de forhejelser nu virkelig nedvendige?

Stedet til oprettelsen af Assurance Instituttet
kom i efterdret 1962, hvor bilforsikringsbranchen
bebudede de hidtil voldsomste prazmieforhgjelser.
Forbrugernes storste reprasentant, Forenede Dan-
ske Motorejere, efterlyste i sit medlemsblad Mo-
tor »De rigtige forsikringer til de rigtige priser«.

Forhejelserne vakte bestyrtelse mange steder.
Hele pressen, iszr BT, tog sagen op under de-
visen »Ger-det-selv-forsikring«.

14, januar 1963 medtes reprasentanter for an-
satte ved det store bladhus i Pilestrede hos assu-
rancefirmaet A. Jessen & Co.s Eftf. for at drefte
mulighederne for billigere autoforsikringer. Her
opstod ideen om at kombinere et normalt forsik-

Fra Assurance Instituttets arsberetning

Det er fastsldet, at alle disse fordele kunne gives
til rutinerede og ansvarsbevidste bilister:
1. Premier omkring det halve,
2. Ingen straf for tilfeldig skade, ved forhojet
premie eller tab af bonus.
3. Udvidet sikkerhed for ansvar.
. Fuld erstatning ved kun 50 pct. beskadigelse
af bilen.
. Erstatning af skade i forbindelse med natur-
katastrofer.
. Erstatning for skade under transport med fly.
. Hjelp til forhandling om skadesafgerelser.
. Serlig benzinkreditordning.
. Rigtig passagerulykkesforsikring, indbefattet
fereren.
10. Billige rejseforsikringer.

=
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Derfor er det ikke s& merkeligt, at Assurance In-
stituttet er det selskab, der er vokset hurtigst.

ringselskab med en rakke mindre grupper. Den
lille gruppes fordel er den gensidige samherig-
hed. Man vil ikke leve hejt pd hinanden, men
nojes med, hvad der er rimeligt. Det store sel-
skabs fordel er, at det kan magte det betydelige
kapitalkrav, samfundet af sikkerhedsgrunde stil-
ler til hvert enkelt forsikringsselskab.

Det var sveert at komme i gang. Den 20. februar
samme ar medtes man med reprzsentanter for en
halv snes interesserede kredse, men de nedven-
dige garantier for aktiekapitalen kunne ikke op-
nds. Selv et sidste desperat forseg ved hjzlp af et
par af de sterste organisationer, der hver ville
garantere for kr. 100.000.—, hjalp ikke. Tanken
om, at de forsikrede skulle have hele det beleb af
aktiekapitalen, A. Jessen & Co.s Eftf. ikke tegne-
de sig for, métte opgives.

Man fortsatte pd anden vis: 1. september kunne
et selskab med en fuldt indbetalt aktiekapital pa
en million kroner endelig stiftes. Ved myndighe-
dernes velvillige behandling af vedtzgterne, kon-
cession til at tegne lovpligtig ansvarsforsikring og
andre godkendelser, samt underssgelser af betin-
gelserne for det ny selskab, kunne de forste for-
sikringer indtegnes den 1. december 1963.

Stifterne var: Overassistent S. E. Hansen, inge-
nier Ole Rasmussen, asurandererne Nils og Otto
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A/S HERMAN JUSTS'S FARVERI

Mk e
Leverander til har og fidde stats
[ ]

R&dmandsgade 2 - Telf. Taga 45 - 113

kontrolleret
dervisning
L ) pr. brev

S.A.S. CATERING

Kastrup Lufthavn

Skriv efter
studlehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser -
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemalleve] 77 - Hellerup

LANDBRUGETS BREVSKOLE

Landhusholdnd Ielabat

Rolighedsvej 26 - Kebenhavn V.

giver undervisning i landbrugsfag — i et vist omfang vederlagsiric
ved henvendelse til Forsvarers Civilundervisning.

Den Civile Lufthavnsrestaurant

Alborg

v/ Kurt Hansen

2 s DVt f Sorren
pepiende ARTHUR WEISE

Kompagnistreede 10 - Kebenhavn K.
Telefon Central 1992

Bymidtens Isenkram
Bymidten 47 - Verlese ROM

Telf. 48 01 13

Mg. 2354/52 stand by for orders. ..

Kom ind - ring - eller skriv til os, vi vil meget gerne
hjzlpe Dem med Deres evt. radio/ TV /bindopt. proble-
mer. Vi har en mzngde tilfredse kunder sivel pd FSN
Skrydstrup som pa andre danske flyvestationer, end-
videre har vi den glade, at en del personel fra NATO
stationer i Europa ogsi er kunder hos os.

Kommer De herned i fodenden af Danmark, si kom ind
og bliv selv en af vore tilfredse kunder. Yort motto
er nemlig: »Kundeservice frem for alt og overalt.«

& Storegade 48 . Flensborg . Telf. 23 903

RADIO Get danne

lnetsmEr ke

mvalitetsmarke
Elmegade . Vojens . Telefon 41211
Byens forende specialforretning . 1. kl. reparationsvarksted
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Thomsen og grosserer Jorn Ulrich.

Aktiekapitalen blev fremskaffet dels af de au-
toforsikringsklubber, der allerede havde varet
med i arbejdet fra februar, dels af private. Ca.
100 ansatte hos KTAS havde hver indbetalt kr.
100 og ladet disse indbetalinger sta for stiftelsen
af selskabet. FOH (Foreningen af faste Officerer
i Haren) bevilgede et beleb pd kr. 25.000, og
sammen med andre stiftede klubber blev der her-
med skaffet 4,6 pct. eller kr. 46.000 af den ned-
vendige kapital pa en million.

Det var ved stiftelsen en aftale, at klubberne
efterhinden, som de voksede, skulle overtage
mindst halvdelen af aktiekapitalen. Efter en ud-
videlse i 1965 har klubberne som reprazsentanter
for de forsikrede kunne overtage 57 pct. af den
samlede aktiekapital p4 nu halvanden million
kroner.

RESULTATERNE

Sammenfattende kan det siges, at det i de forste
3 &r er lykkedes at skabe en forsikringsordning,
hvorved de, der hidtil har kunnet komme med,
har sparet omkring 4'/2 million kroner i forsik-
ringsudgifter. Denne besparelse er beregnet pa
grundlag af den przmie, der i perioden ville have
veret betalt for forsikring til laveste pris i selska-
ber tilsluttet Dansk Automobilforsikringsforbund,
der omfatter de fleste selskaber, der tegner auto-
forsikring for private vogne i Danmark.

Om &rsagerne til dette resultat kan bl. a. siges:
1. Der foretages en udvelgelse, som har vist sig

at vaere berettiget, idet ansvaret kun i 25 pct. af

de tilfzlde, hvor en Al-forsikret vogn er impli-
ceret i et uheld med en anden vogn, tilfalder

Al-vognen, mens ansvaret i 75 pct. af tilfzl-

dene tilfalder den anden vogn.

2. Der udeves propaganda for bedre ferdselssik-
kerhed direkte over for de forsikrede med frem-
havelse af, at fornuftig kersel sparer penge.

3. Der arbejdes med begrznsede omkostninger
ved gennemfert rationalisering.

Formanden for Radet for storre Fardselssik-
kerhed, fabrikant Svend Bergseoe, citerer i sin bog
»Bilen og mennesket« — som anbefales laest af
alle Al'ere — amerikaneren Ralph Nader: »Det
er langt lettere at skabe en sikker bil end at zn-
dre menneskets natur«.

Af mange statistikker — ogsd Assurance Insti-
tutets — fremgdr det dog klart, at langt det ster-
ste antal ulykker i trafikken og de sterste erstat-
ningsbeleb, der m& udredes i forbindelse hermed,
skyldes »almindelig uopmerksomhed«, for en
mindre dels vedkommende dog ogsd for stor ha-
stighed efter forholdene.

Alle kan derfor sikkert tilslutte sig Svend Berg-
see’s afslutning: Man mé ikke give op, men kam-
pe og med alle midler begrznse de meningslase
trafikdrab. Gennem Al kan man vere med til at
bevise, at fornuftig anvendelse af bilen sparer
penge, og har man kvalificeret sig til at veere Al-
bilist, er der ingen risiko for gkonomisk straf i
forbindelse med tilfzldige uheld. Ved oplysning
og direkte propaganda til AI'erne seger Assurance
Instituttet at fastholde de gode resultater, sdledes
at Al’erne fortsat kan virke som et godt eksempel
for andre bilister.

Asurance Instituttets »Ger det selv forsikring«
har da ogsd vakt opmarksomhed langt uden for
landets granser. I Sverige er man langt fremme
med forhandlingerne om overforsel af principper-
ne. Norge er sterkt interesseret, der er meddelt
om inteesse fra Finland, England og si& fjerne
lande som Israel, Kenya og Indien.

FORSIKRINGSBETINGELSER

Selskabets forsikringsbetingelser er udarbejdet pd
grundlag af sadvanlige betingelser for autofor-
sikring i henhold til forsikringsloven af 15. april
1930. De autoforsikringsklubber, der var oprettet
ved selskabets stiftelse, deltog i udarbejdelsen og
sdvel K.D.A.K.’s som F.D.M’s juridiske konsulen-
ter gav rdd og kommentarer til forsikringsbetin-
gelserne. Disse stiller pd alle punkter de forsik-
rede mindst lige sd godt som de almindelige be-
tingelser i dansk autoforsikring. P& enkelte punk-
ter gav de tilmed en udvidet betryggelse. — An-
svarsforsikringen dzkker for tingsskade indtil kr.
250.000, mod den daverende begrznsning til kr.
60.000, nu forhajet til kr. 120.000. I tilfeelde af
uoverensstemmelser mellem den forsikrede og sel-
skabet, skal sagen forelzgges den forsikredes
gruppebestyrelse. Forsikringen undtager ikke ska-
de ved naturkatastrofer, sdsom oversvemmelse el-
ler jordskalv. Endelig er forsikringen udvidet til
under rejse ogsd at dakke bilen under transport
med fly.

PRAMIEBEREGNINGEN

Prazmieberegningen er baseret pd grundlag af
Dansk Automobilforsikrings Forbunds tariffer,
som de var galdende fra 1. januar 1963. Der op-
kreves en forelebig premie svarende til %/s af
denne tarif, og den sidste trediedel kan opkrzves,
hvis den forelebige przmie inden for en gruppe
ikke har vist sig at veare tilstrzkkelig inden for
et regnskabsar.

Ved afslutning af hvert regnskabsdr — kalen-
derdr — opgeres, hvor meget forsikringen har ko-
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stet hver gruppe, dvs. hvad der er brugt eller skal
buges til anmeldte skader, til genforsikring og til
administration.

Hvis de forelebig opkravede pramier har ve-
ret sterre end nedvendigt, tilbagebetales det over-
skydende beleb til de enkelte forsikringstagere i
forhold til den przmie, de har betalt for regn-
skabsdret.

Er de forelebigt betalte premier ikke tilstraek-
kelige, opkrzves det manglende beleb pd samme
made, dog hejst med den resterende trediedel.
Hvad der métte mangle derudover, dakkes af As-
surance Instituttet.

Prazmieberegningen for denne nye forsikrings-
form betyder, at de forsikrede pd ingen méde
straffes, fordi de har skyld i én eller flere tilfl-
dige skader, ligesom man i de fleste andre forsik-
ringsarter ikke straffes, fordi man tilfzldigvis far
en skade.

Nir man én gang har kvalificeret sig til opta-
gelse 1 en gruppe, deler man i fzllesskab med alle
i gruppen. Kun i tilfelde af grov uforsvarlig ker-
sel eller gentagen uforsvarlig kersel kan man pa-
padrage sig skarpede betingelser eller ma udtrae-
de af gruppen ganske som i alle andre forsik-
ringsselskaber. Indtil gruppen har ndet et tal pa
mindst 100 forsikrede biler, er den af forsikrings-
tekniske grunde i fellesskab med andre mindre

grupper.

ADMINISTRATIONEN

Det var ved selskabets stiftelse en forudsztning,
at Assurancefirmaet A. Jessen & Co.’s Eftf. patog
sig den daglige administration af selskabet mod
et vederlag og deekning af udgifter. Kontrakt her-
om blev afsluttet efter foreleeggelse for Forsik-
ringsrddet, og amtidig lovede A. Jessen & Co.’s
Eftf. at begreense sin havning af belob til daek-
ning af omkostninger og vederlag til 20 pct. af
de indtjente premier, selv om det i de forste &r
langtfra kunne forventes at kunne dakke de fak-
tiske beleb. Disse har for perioden 1963/64 varet
52 pct., for 1965 32 pct. og for 1966 ca. 21 pct.

Ved vurdering af administrationsudgifterne
skal det tages i betragtning, at 20 pct. beregnes
af ca. ?/3 af laveste normalpramie og siledes reelt
svarer til 13,3 pct. af denne prazmie. Endvidere
skal det tages i betragtning, at selv om »Al«erne
kerer godt, kan de ikke altid forhindre, at andre
pikerer dem.

Behandlingen af alle disse sager er stzrkt bela-
stende for administrationen.

Med den meget store stigning i alle omkostnin-
gerne, der iszr satte ind 1 1965, er det klart, at
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det er svart at komme ned pa 20 pct. som gen-
nemsnit for de ferste opbygningsir. De folgende
ar skal vise, om den stzrkt forogede omsztning
i forbindelse med stigning i premier ved den gen-
nemfoerte @ndring i tarifomraderne m. m. vil vare
nok til at udligne det betydelige belab, selskabets
forretningsferer endnu mangler deekning for.

DATABEHANDLINGEN

En forudsaztning for de lave omkostninger til ad-
ministration af selskabets virksomhed er, dels at
der ikke betales anvisningsprovision, dels gen-
nemfort rationalisering og dels den moderne da-
tabehandling. Der blev for selskabets start sluttet
servicekontrakt med 1.B.M., og programmering
blev straks begyndt. I det ferste &r métte alt ar-
bejde og beregning af forelebige resultater dog
udferes manuelt, og efterhinden sammenlignes
til kontrol for databehandlingens resultater. Man
onskede ikke at give databehandlingen fri, fer
man havde sikkerhed for, at den fungerede rig-
tigt.

Dette var tilfazldet ved afslutningen af ferste
regnskabsdr, sdledes at resultaterne kunne opge-
res af I.B.M. og girokort for pr@miebetaling, og
tilbagebetaling af praemie for det forste &r ud-
skrives over databehandlingen, som herefter har
fungeret perfekt.

Mac Baren
b ak k

Den gamle, kendte spiserestaurant

Restaurant

grsen

Mindebrogade 2-Aarhus
Drakenberghus
Telefon (061) 2 22 29-3106 79
John Lings




BULLS EYE 67

I tiden fra den 19 til 29 jun deltog FLV FBA
eskadriller i AFNORTH skydekonkurrence Bulls
Eye 67, der i ar blev afholdt pa Flyvestation Sola
ved Stavanger i Norge.

I konkurrencen deltog otte hold fra Norge,
Tyskland og Danmark.

Kappestriden om forstepladsen stod som szd-
vanligt mellem ESK 336 Norge og ESK 725 Dan-
mark. Den norske eskadrille vandt, og séledes har
hver af de to eskadriller vundet konkurrencen 3
gange.

Eskadrille 725 blev nr. 2, og et hold fra GAF
7th Air Division blev nr. 3.

CINCNORTH General Sir Kenneth Darling
var tilstede ved afslutningsceremonien og over-
rakte premierne til de vindende hold.

En samtidig intern konkurrence for de danske
eskadriller om BP-pokalen udsat af BP Olie-
Kompagniet A/S blev vundet af eskadrille 725,
der ses pd billedet med pokalen, overrakt af GM
P. Zigler.

Bedste danske pilot FLLT-I C. Hvidt ESK 725
modtog en cigarettender og nastbedste danske
pilot MJ B. V. Larsen ESK 725 et solvbager, beg-
ge premier skenket af BP-Olie-Kompagniet A/S.

Der blev ved konkurrencen benyttet 4 forskel-
lige fly — danske hold benyttede F-100, norske
hold F-5, GAF 7th Air Division G-91 og GNAA
F-104.

Holdene kappedes i to discipliner, nemlig stan-

dard skoleskydning og taktisk skydning.



SPAREKASSEN FOR ANSATTE | STAT 0G KOMMUNE

Deres egen sparekasse

giver Dem mange ekstra fordele: INDLANSKONTI
med hejeste rente, LANKONTI| med lommechecks
eller med sparekassebog.

Som kunde far De mulighed for fordelagtige lan,
og De nyder godt af vor service og vejler?ning.

LAANE- OG
SPAREKASSEN FOR EMBEDS- 0G BESTILLINGSM/END

Knabrostraede 12 Kbhvn. K. Tif. Ml 1080-8280 - POLITITORV AFD. Mitchellsgade 2 Kbhvn. V. Tif. 122224

- spar og lan i Laane- og Sparekassen

SALOMON SORENSEN & SON

MALERMESTRE

Telefon Seborg 1903

-

-
DEN DANSKE LUFTFARTSSKOLE

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 301014

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning . Statsstettet teorikurser —
Statskontrollerede korrespondancekurser . Alle flyvecertifikater




Pa opfordring citeres fra nr. 2/1966:

FLYVEVABNETS

Der hersker i Flyvevdbnet en udbredt tendens til
at omtale befalingsmand i 76-feltet (marktjene-
sten) hénligt nedladende. Man anvender eksem-
pelvis ord som »jordfrasere« og »basseforskrak-
kere« og det, der er varre. Uanset at man ikke
officielt kan indremme nazvnte postulat, vil ster-
stedelen af det flyvende personel og teknikerne
nikke genkendende til udtrykkene. Da jeg selv
har haft en rem af huden, men — af Nemesis? —
er blevet sat til tjeneste ved Flyvevdbnets Rekrut-
skole (FLVRKS), foler jeg trang til at fremsztte
nogle kommentarer desangéende.

Hvorfor meder de fleste veernepligtige med en
mere positiv indstilling til Forsvaret end den,
nogle af dem forlader FLV med? Denne sergelige
kendsgerning bunder méske i ovenfor anferte ind-
stilling parret med en pé visse tjenestesteder man-
gelfuld fortsat uddannelse, tilsyn og omsorg m.m.

At denne desillusionering ikke finder sted pa
FLVRKS bevises mske bedst af den kendsger-
ning, at talsmazndene under deres ugentlige me-
der med respektive eskadrillekommanderer ikke
siden »halvsadistaffzren« — hvor afgerelsen jo
i evrigt ved domstolen er glet Poul Schmidt imod
— har haft noget at indvende mod &nd og tone
ved underenhederne, snarere tvartimod. Ved om-
budsmandens beseg i nov 1965 havde talsmen-
dene trods det, at de nasten blev provokerede,
stadig ikke noget ufordelagtigt at fremfere ved-
rorende deres uddannelse eller befalingsmaend.
Om noget »rekrutchok« — et udtryk, der har va-
ret anvendt i den nyligt i pressen ferte polemik i
anledning af fhv. minister Helveg Pedersens
pjece — e r der i hvert fald ikke tale i Flyve-
vébnet.

FLVRKS, der som bekendt herer under Treze-
ningskommandoen, er dels beliggende pd FSN
KARUP, dels i Padborglejren. Udover den geo-
grafiske seperation virker det hemmende pé ud-
dannelsen, at RKS ikke er herre i sit eget hus.
Det er altid en svaghed at vere gast, uanset hvor
gode varter FSN KARUP og Haren maitte vare.

Officererne ved Rekrutskolen (for langt den
overvejende del af reserven) og befalingsmen-
dene (hvoraf sterstedelen er varnepligtige) geor,
pd trods af hdrde odds, et meget stort, skent lidet
paskennet arbejde.

STEDBARN

Der har varet givet fuldt vedvarende kontrak-
ter til reserveofficerer af mange kategorier, men
i de sidste mange 4r har ingen veret givet til
marktjenesteofficerer. Dette har medfert, at an-
svarsbevidste folk af hensyn til egen fremtid har
mattet sage — og har segt — andre stillinger for
at undgé at blive sat pd porten efter 12 &rs nok
sd god tjeneste, hvilket igen har indflydelse pa
den i forvejen ringe tilgang.

Der er gdet adskillige hold gennem Flyvevab-
nets Specialofficersskole (FLSP) i de sidste mange
ar, og fzlles for dem alle har veeret, at man pr.
hold kun har fundet plads til een eller ingen af
de ansegere, der var s& uheldige at have 76-fag-
kode. At betingelserne for optagelse virker af-
skrzekkende pd eventuelle aspiranter fra mark-
tjenesten, skyldes bl. a. denne praksis.

Man har mange seniorsergenter i Flyvevabnet,
men ingen i 76-feltet. Dette har medfert masse-
afgang af egnede emner, hvis de da ikke har ve-
ret nedt til at valge andre tjenestefelter, som de
méske ikke egnede sig sd godt til eller ikke in-
teresserede sig sd meget for. Dette influerer selv-
sagt pd tilgangen af oversergenter.

Herudover er tjenestetiden for befalingsmaend
i 76-feltet — selv om den officielt ikke overstiger
den normale vasentligt — i virkeligheden — og
iser pa en rekrutskole — af et betydeligt sterre
omfang end i andre tjenestefelter, fordi en del af
arbejdstiden bestdr af tilsynstjeneste, som af Fly-
vevébnet, der for sterstedelen ikke har denne tje-
neste behov, er dekreteret at betragte som sarlig
militer tjeneste, og som sddan ikke at medregne
i den normale arbejdstid.

P& trods heraf samt det forhold, at man pd
FLVRKS er underbemandet med ca. 30 erfarne
delingsforere, tropslerere og faglarere i forhold
til bemandingslisterne, hvilket betyder, at kun ca.
20 pct. af behovet er dekket, er det alligevel lyk-
kedes at gennemfere uddannelsen af rekruthold
efter rekruthold i henhold til TRK’s direktiver
(som de sidste &r er modtaget for sent i forhold
til uddannelsesperioden) pd en s udmaerket m3-
de, at det sikkert kun kunne blive bedre, hvis
FLV tilkommanderede TRK sit bedst bedemte
personel; men denne mulighed har man &benbart
hidtil ikke fdet sjnene op for.



Som sagt har der trods alt varet ydet en meget
stor indsats af personellet pA FLVRKS. Det er
mit hdb — og hensigten med nzrvarende indlaeg
— at man i den evrige del af FLV vil {4 en lidt
bedre forstdelse af »basseforskreekkernes« proble-
mer og saledes a@ndre den hidtidige holdning til
og mening om »jordfraserne« til det bedre — el-
lers burde man hellere overlade uddannelsen af
de vearnepligtige til Heren — men diskussionen
herom er en anden historie.

Som afslutning kan man, ved nzrmere at be-
tragte undertegnedes eget tilfzlde, fd et — maske
fortegnet, men dog aktuelt — indtryk af forhol-
dene. Man tilkommanderer en — om end forbi-
giet — linieofficer — med ca. 3000 flyvetimer og
6 &r som E-officer, men uden uddannelse til at
lese foreliggende opgaver — som kommander for

l

en rekruteskadrille; en stilling, der hidtil med
succes har veret rogtet af reserveofficerer. Er det
en tilbagevenden til de ikke ualmindelige tilstan-
de, da man i forsvaret ofrede dyre og langvarige
uddannelser pd personel, som derefter anvendtes
til helt andre tjenester? eller er det mangel pa
forstdelse af marktjenestens problemer og RKS
behov for personel med udvidet landmiliter ud-
dannelse? Som forholdene er p.t, forledes man
pd RKS til at tro, at rekrutuddannelsen p& hejere
niveau betragtes som et nedvendigt onde, et ar-
bejde der dbenbart ber udferes efter »de-forhdn-
denv®rende-sems-princip«, og som kun har be-
tydning, nir det samtidig kan virke som et led i
uddannelsen af FLSP-elever og kadetter fra Fly-
vevabnets Officersskole.
Niels H. Sejr.
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FRA FLYVNINGENS HISTORIE

JOHN TRANUM — LUFTENS VOVEHALS

En stor passagermaskine nzrmede sig den nybyg-
gede amerikanske flyveplads Palm Canyon. Pas-
sagererne gjorde forberedelser til den forestidende
landing, da en l: pset herre ifert bld jakke, flo-
nelsbenklzeder og strdhat rejste sig og med en
kuffert i hver hdnd samt en selvknappet spad-
serestok under armen gik mod deren, hvor han
standsede og sagde:

— Undskyld mine herrer og damer. Jeg bliver
nadt til at std af, hvorefter han dbnede og lod sig
falde ud i det tomme rum.

Var passagererne i maskinen forblaffede, sd
var forbavselsen ikke mindre i lufthavnen. Her
var indvielsesfest, og en komité stod parat til at
modtage den ferste maskine, da den ferste rej-
sende bogstavelig talt drattede ned fra himlen —
i faldskeerm — som om det var den naturligste
sag af verden. Den lapsede herre befriede sig dog
ogsd med sterste sindsro fra de mange kvadrat-
meter silkestof og gik ind i lufthavnens hotel,
hvor han bestilte sig et varelse.

Den excentriske herre var den danske fald-
skermsudspringer John Tranum, der til en til-
ilende journalist forklarede, at det hele var gan-
ske enkelt. Man trak blot i en snor, og sd svevede
man ganske blidt mod jorden. I dette tilfzlde
havde han dog méttet anspznde sig for at holde
styr pa stok og kufferter, da han mdtte have en
hdnd fri til udlesning af skermen.

S&dan var den verdensberemte danske fald-
skermsudspringer John Tranum, uimponeret og
beskeden, skent han var en pioner i luftrummet,
hvor ingen ejede hans dristighed. Indvielsen af
flyvepladsen i Palm Canyon fik al den reklame,
den kunne enske sig, men John Tranum var mere
end en luftens gegler, for han enskede at bevise,
at mennesket var i stand til at gere sig til herre
over tyngdekraftens frygtelige realitet deroppe
under himmelhvalvet.

Han fedtes 1 Esbjerg som sen af en Fano-styr-
mand, en af de mange, som havet tog. Drengen
havde selv lyst at stikke til ses, men moderen
satte sig derimod uden at ane, at han derved
skulle vaelge sig en langt farligere levevej. Fore-

lobig kom han i maskinlere, men som nittendrig
stak han af til Amerika, hvor han straks segte ind
i flyvemaskineindustrien. Han folte sig imidlertid
ikke tilfreds, fer han selv var i stand til at fere
en maskine. Hurtigt udviklede han sig til en
uhyre dristig akrobatflyver, der blev medlem af
den si bekendte eskadrille, der populzrt kaldte
sig Selvmorderklubben.

Det skulle dog blive faldskarmsudspring, der
skulle tage al hans interesse i de kommende ar.
Han onskede at bevise, at udspring var sd godt
som farefrie, men Tranums egne dristige udspring
var det sjzldent. Det var hans mél at vise, hvad
en faldskzerm kunne yde, og det var ikke sma-
ting, han opndede ved opvisninger over det meste
af verden. En rakke herlige ar 14 for ham, ar,
hvor hans beremmelse steg i takt med hans mere
og mere halsbrzkkende vovestykker.

Det er naturligt, at filmen kunne bruge Tra-
num i de nu sd populere flyverfilm, hvor det i
reglen var ham, der udferte de mest halsbrzk-
kende kunststykker. Han preasterede sdledes i luf-
ten at springe fra en flyvemaskine til en anden,
ifert faldskerm ganske vist, hvis det skulle ga
galt. En anden gang kerte han i fuld fart p4 mo-
torcykle ud over en afgrund hejt oppe i bjergene.
Faldskzrmen bragte ham frelst ned, efter at han
havde sluppet motorcyklen, der knustes i dybet.

Tranum &bnede nu verdens ferste skole for

faldskarmsudspringere, men sidst i tyverne skulle
han blive optaget af udspring med forhalet ud-
lesning af skarmen. En anden kendt amerikansk
udspringer havde ladet sig falde 1000 meter, for
han udleste den reddende silkeskerm. Tranum
forbedrede hurtigt denne rekord ved at lade sig
falde fra 2700 meters hejde og forst udlese sker-
men efter 1500 meters frit fald. Sidanne udspring
krzvede den sterste przcision og koldblodighed.
Tranum sprang med et stopur om handledet, sd
han kunne udlese skermen pa det rigtige tids-
punkt, ikke for tidligt, s& han svavede for langt
bort, og ikke for sent, s& han fik en for voldsom
nedfart.
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I 1933 satte han i England verdensrekord med
et udspring fra 6000 meters hejde. Ved denne lej-
lighed hvirvlede han 5.200 meter mod jorden, for
han udleste skzrmen, hvorved der skete en sd
kraftig opbremsning, at det svimlede for ham.
Denne rekord var ham imidlertid ikke nok. Malet
skulle vaere at springe ud fra 10.000 meter med
et frit fald pad 8.000 meter. Amerikanerne gjorde
alt for, at dette spring ville blive foretaget i USA,
men Tranum var ubgjelig. Eksperimentet skulle
foretages i hans fedeland.

En sken martsdag i 1935 startede tre maskiner
fra Kastrup. I den ene, der fortes af kaptajn Lz-
rum, befandt Tranum sig, og i en af de andre
maskiner opholdt sig en journalist og en presse-
fotograf. Begivenheden fulgtes af en hel verden,
idet alt blev radiotransmitteret direkte fra Lz-
rums maskine. Udspringet skulle ske over Ring-
sted-egnen. hvor Tranum, der altid undersegte
alle forhold grundigt, et par dage i forvejen var
sprunget ud fra kun 3000 meters hejde.

I glitrende solskin cirklede de tre dbne sports-
flyvemaskiner hejere og hejere op. Mezndene var
ifert tykke flyverdragter med pdmonterede ilt-
apparater, for allerede 1 6000 meters hejde be-
gyndte luften at blive for tynd. Trods vejret og
den storsldede udsigt over det rimpudrede Sjzl-
land var stemningen langt fra munter, nzrmest
alvorstung. For ferste gang skulle et menneske
vove springet fra 10 km.s hejde, og Tranum selv

var nerves, skent han havde regnet ud, at en fald-
hastighed udover de 190 kilometer i timen, som
han havde varet ude for under tidligere spring,
ikke var mulig.

Forelebig gav Tranum lytterne en orientering
om, hvad der skulle ske. Ogsd flyverkaptajnen
talte, men sa blev radioen i de tusinde hjem tavs,
mens de tre maskiner steg og steg. I 8.600 meters
hejde mazrkede kaptajn Lzrum et let slag pa
skulderen. Han tog sig ikke sarligt af det, da ti-
den ikke var inde endnu, men da han for anden
gang folte et let tryk, vendte han sig om og sd
Tranum ligge bevidstles bag sig. Straks var han
klar over, at der var sket noget slemt og tog et
tag i rorpinden, gav maskinen alt, hvad den kun-
ne tage og vendte nzsen lodret mod jorden. Ti
minutter senere var han over Kastrup, landede og
tilkaldte ambulancen, men da var Tranum ded.
Trods store anstrengelser lykkedes det ikke at f&
liv i hans afsjzlede legeme, og det blev aldrig
klart, om han var kvalt af iltmangel, eller om et
akut hjertetilfzlde havde gjort det af med ham.

Tranum blev ved et lunefuldt spil af skabnen
ikke i stand til at udfere det, som han ansi for
sit livs spring. Kun 33 4r gammel indhentede de-
den ham hejt oppe i det lufthav, som han elskede
og til hvis overvindelse, han havde bidraget s&
vasentligt. Hans liv var et eventyr af de helt
uszdvanlige.

Chris Paro.

PILOTERNE VAR FOLKEHELTE

Vore dages pilot virker ikke som nogen vejrbidt,
stormomsust eventyrer. Han er sjzldent péfalden-
de af vasen, kunne godt ligne en kontorchef med
cockpittet som kontor, afskzermet som han er for
vejr og vind. Han ndr ikke frem til sit m&l med
blodskudte sjne og is i skaegget, men ma i stedet
vare i besiddelse af meget omfattende kundskaber
med hensyn til sin maskines teknik og lufthavet
omkring ham. Ansvaret i de kampestore rutema-
skiner er enormt.

I flyvningens grenne ungdom var det meget
anderledes. Det var stadig et ufatteligt eventyr
at flyve, og et skrebeligt materiel satte de aller-

10-67

storste krav til pilotens fysik og udholdenhed. I
trediverne var det ikke mere et problem at holde
en maskine i luften, nu var det langdistancerne,
der lokkede; og de mand, der med livet som ind-
sats pdtog sig at bevise flyvemaskinens duelighed,
blev beundret og dyrket, som f& siden er blevet
det.

Om tredivernes langdistancepiloter stod et brus
af eventyr. De matte tale i radio, deres start og
landinger blev vist i biograferne og deres por-
traetter kunne kebes pd postkort. Gennem de bre-
lende, deprimerede trediver leb denne trdd af ro-
mantiske forestillinger om luftens helte.



Charles Lindbergh

Den storste af disse piloter var uden tvivl Char-
les Lindbergh, denne chefpilot i et stort ameri-
kansk flyveselskab, der pludselig satte sig for at
gore, hvad andre ikke kunne: at krydse Nordat-
lanten med flyvemaskine.

Charles Lindberghs flyvning fra New York til
Paris var ganske udramatisk. Han satte sig op i
maskinen med to kander vand og fire stykker
smorrebred som eneste proviant og flej til Paris.
Ferst her syntes vanskelighederne at begynde. Ef-
ter at han havde sagt sin bersmte ankomstreplik:
»S& det er Paris! Er her nogen, der taler en-
gelsk?« var han ved at blive revet i stykker af
den begejstrede menneskema&ngde, der ikke tog
noget hensyn til, at helten ikke havde faet ssvn
i de 83 timer, han ensom havde fort sin maskine
over Atlanten.

Grundige forberedelser havde sikret Charles
Lindbergh sejren. Faderen var svensker, og Lind-
bergh havde noget af den solide svenske saglig-
hed, der ikke overlader noget til tilfzldighederne,
over sig. Han var hej, blond og ranglet og op-
naede sterre popularitet end nogen af vor tids
astronauter.

Charles Lindbergh havde vist, at det var mu-
ligt at flyve langt. Mange fulgte hans eksempel,
og en ny flyvningens ®ra begyndte med en dyr-
kelse af mennesket, luftens behersker.

Wiley Post

Piloten Wiley Post var en hel anden type.
Halvt indianer og halvt hvid havde han levet som
cowboy i Oklahoma. Han var yderst ringe af
vaekst, og skent han blev dev pa begge srer og
blind p& det ene gje, dremte han om at blive fly-
ver. Det lykkedes ham at fa lov at springe ud med
faldskzerm i en luftcirkus, men han var nzr om-
kommet ved ferste spring fordi man puffede ham
ud uden at fortzlle nsjagtigt, hvor den line be-
fandt sig, han skulle rykke i. Han tabte dog hver-
ken bevidsthed eller fatning under det frygtelige
fald og ndede med stor koldblodighed i allersidste
ajeblik at udlese skarmen.

Luften var Post’s rette element, og trods sine
handicap uddannedes han til pilot, blev snart
kendt som uforfzrdet og fantastisk hurtig. I 1931

gennemforte han sammen med Gatty en jordom-
flyvning pa 8!/2 degn og slog pd den made Jules
Vernes imaginzre rekord med ti gange. Senere
forbedrede han sin rekord ved ensom at flyve jor-
den rundt under ufattelige strabadser. Skent han
nzrmest var folkesky og ordknap, var han umai-
delig populer og dyrkedes som et af tredivernes
store idoler.

Amy Mollison

En luftens dronning savnes heller ikke blandt
tredivernes bersmte piloter. Hvem husker ikke
Amy Mollison, den kvindelige del af zgteparret
James og Amy Johnson. Hun var englenderinde,
fiskerpigen fra Hull blev hun kaldt. Til en be-
gyndelse var hun ansat pa et advokatkontor, men
hun lerte sig at flyve, og for at uddannelsen skul-
le vaere grundig, lod hun sig udlzre som flyve-
mekaniker tillige. Det gik ud over hendes velma-
nicurerede hznder og udsatte hende for venner-
nes latter, men snart lo de ikke mere, Amy blev
kendt som en uforfaerdet og dygtig flyverske. I
1930 flej hun alene fra London til Australien i
hdb om at sld Hinklers rekord. Det lykkedes ikke,
men hun blev verdensbergmt.

Hele verden deltog foelelsesmassigt 1 bryllup-
pet, da Amy Johnson og den verdensbersmte fly-
ver James Mollison giftede sig. Ikke mindre blev
interessen efter brylluppet, da de to agtefzller,
der altid syntes at befinde sig i hver sin verdens-
del, prevede at sld hinandens rekorder. En tid
flej de sammen, men det var der markelig nok
intet held ved.

Balchen

Navnene pd kendte flyvere i slutningen af ty-
verne og i begyndelsen af trediverne er mange.
Det ville vaere umuligt at nzvne alle, der for en
tid kom i verdenspressens segelys. Ethvert land
havde sin langdistanceflyver. Méske var den nor-
ske flyver Balchen vard at nazvne. Han var en
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virkelig vikingeskikkelse i flyverdragt og elskede
at flyve over polaromriderne og syntes at vare
mest i sit es i forrygende snestorme ud af hvilke,
han altid fandt vej. Ikke underligt, at han blev
Byrds ferstepilot.

Darius og Girenss

De to litauere Darius og Girenss naede at blive
kendt gennem deres tragiske skzbne. De to fly-
vere, der i evrigt var amerikanske statsborgere,
snskede at beremme deres fedeland Litauen ved
at foretage en flyvning fra New York til Kaunas.
De var fattige, men det lykkedes dem at fd en
maskine, og alt skulle vare i orden, men myndig-
hederne ville af en eller anden 4rsag ikke lade
dem starte. Resultatet blev, at de slutteligt star-
tede uden tilladelse, hvad der nok ogsd var blevet
dem tilgivet, om de var néet frem i god behold.
De fik ogsd myndighedernes tilgivelse, men des-
vaerre fordi de havde sat livet til. Hardt vejr hav-
de tvunget dem til nedlanding i Pommern. De
brendte inde i maskinen, og i Kaunas ventede
man forgaves.

Francesco Marchese de Pinedo

Den italienske {lyvergeneral Francesco Marchese
de Pinedos forseg pd med en Atlanterhavs-flyv-
ning at vinde livslykken blev ikke mindre tragisk.
Pinedo var dybt forelsket i en italiensk prinsesse,
men han var ikke den bedste ven med Mussolini,
den strenge diktator, der udsendte forbud mod
denne forbindelse. Pinedo matte rejse i landflyg-
tighed, og ankommet til USA havde han kun sin
skenne prinsesse i hovedet, men hvis nu han fore-
tog en imponerende Atlanterhavs-flyvning, matte
hele det italienske folk juble, og diktatorens sind
formildes. Den ellers sa dygtige pilot fik alt i or-
den til en Atlanterhavs-flyvning, men starten
mislykkedes. Han flaj mod hangaren, maskinen
gik i brand, og den skenne prinsesses varme el-
sker blev flammernes bytte.
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Amelie Earhart

Hutchinson

Den forste kvindelige Atlanterhavs-flyverske
blev Amelie Earhart, der hoppede over dammen
i 1928 og ogsd langt ind i trediverne blev beun-
dret. En tid var der ligefrem kapleb om dame-
ture over Atlanterhavet. De flyvende damer for-
dunkledes dog noget af papa Hutchinson, der
gjorde Atlanten med kone og smé barn. »The fly-
ing family« talte otte personer, og de kom godt
over allesammen under hele verdens jubel. Blot
landede de lidt uheldigt i Grenland, hvor det i
forvejen — uden at stille et storre depositum —
var blevet dem forbudt at lande. De slap med en
bede pd 1000 kroner, dog et anseligt beleb i tre-
diverne.

Holger Hgijriis

Ogsé en enkelt dansker deltog i tredivernes di-
stanceflyvninger. Det var den fra Brabrand ud-
vandrede Holger Hajriis, som i 1931 sammen
med tysk-amerikaneren Hillig flgj over Nordat-
lanten. Hajriis var en habil flyver, men alligevel
kom de til at flyve gennem lavthzngende skyer
hele vejen, s& de kun vidste, at det gik mod gst.
Da de endelig sd land, troede de, det var Irlands
vestkyst. Det viste sig dog snart, at de flaj over
Nordspanien. I Kebenhavn fik de en eredevende
modtagelse med kortegekersel fra flyvepladsen
indrammet af tusinder af jublende kebenhavnere.

Hajriis tog tilbage til Amerika, hvor han hi-
bede, at hans bedrift skulle give ham beskazftigel-
se ved et af flyveselskaberne, men han blev skuf-
fet. I Amerika var hans Atlanterhays-flyvning
glemt, og ferst ved anden verdenskrigs begyn-
delse fik han en stilling ved luftvibnet. 1942
dede han af influenza.

Tredivernes individuelle rekordflyvninger
standsede helt ved anden verdenskrigs udbrud.
Der var heller ikke mere brug for beviser for, at
det nye transportmiddel egnede sig for interkon-
tinentale forbindelser. Krigsflyverne skulle nok
serge for at borttage den sidste rest af tvivl, om
den endnu fandtes. Men tredivernes festlige, re-
kordgale piloter huskes endnu af mange.

Chris Paro.



Referat af retsmedet vedrerende

beskatning

af udkommandotilleg

Sagen var berammet til procedure i Kebenhavns
Byrets 15. afd. ved dommer D. J. Nolsee, onsdag
den 18 sept 1967 kl. 1000. »Spisesedlen« udenfor
retssalen var nok sd diger, idet det af den frem-
gik, at en halv snes enkeltpersoner (via OFO)
havde rejst sag imod Finansministeriet. For sag-
sogeren (OFO) medte hejesteretssagforer G. L.
Christrup og for sagsegte (Finansministeriet)
hojesteretssagforer H. Sebye. Endvidere deltog
OFO's formand i sin egenskab af medsagseger og
vidne.

Forinden selve proceduren enedes man om at
behandle 2 af de anferte sager — en, hvor der
foreld adskillige forflyttelser (flytninger) i perio-
den fra Flyvevédbnets oprettelse og til de nye
ydelsers ikrafttraeden i 1962, og en, hvor der in-
gen forflyttelser (flytninger) havde fundet sted
indenfor samme periode. Dette skete ud fra den
betragtning, at disse to sager matte anses for
yderpunkterne i det foreliggende materiale, hvor-
for de kunne danne baggrund for de evrige sa-
gers videre pddemmelse.

Hojesteretssagforer Christrup indledte herefter
proceduren med udgangspunkt i de gamle be-
stemmelser fra 1909 om felttillezg og kommando-
tilleg samt disses skattefritagelse, jfr. skattede-
partementets kendelse af jan 1915, der henviste
til skattelovens § 5. Dernast oplystes, at udkom-
mandotillzg i den omhandlede form opstod ved
tjenestemandsloven af 1946 — § 984, i senere lov
— § 115, og forudsatte fuld tjeneste ved en flyve-
station eller lignende, og at tilleegget i fuldt om-
fang forudsattes at medgd til dekning af péferte
merudgifter. Der henvistes her til, at Flyvevib-
nets persnel alle havde haft fast tjenestested i
Kebenhavn og bl. a. derfor i tidens leb ikke fiet
udbetalt flyttegodtgerelse, godtgerelse for dob-
belt husferelse, time- og dagpenge m. v. Forinden
Forsvarsministeriet udsendte kundgerelse for for-
svaret B. 17/1953 vedrerende skattepligtige og
skattefrie ydelser, havde der varet rettet henven-
delse til ligningsdirektoratet og skattedirektoratet
~— 1 hvilken henvendelse udkommandotillegget

udtrykkeligt var medtaget — og besvarelsen fra
disse myndigheder bekrzftede, at tillegget fort-
sat ikke blev anset for skattepligtigt. Forsvarsmi-
niseriet har for sin part varet vidende om, at per-
sonel ved flyvevdben og sevaern har varet betrag-
tet som havende garnison i Kebenhavn, og man
ma hdbe, at det samme har varet tilfzldet for
skattedepartementet, fortsatte hojesteretssagfore-
ren. Den sazrlig ordning om udbetaling af et til
udkommandotilleg (nedsat eller fuldt) svarende
beleb til civilt personel — en ordning, der blev
indfert af Forsvarsministeriet med Finansministe-
riets godkendelse — blev omtalt, ligesom det for-
hold, at ej heller disse beleb blev opgivet til
skattemyndighederne fra de respektive regnskabs-
fereres side jfr. fernzvnte kundgerelse for for-
svaret blev fremhavet. At civilt personel ifelge
kendelse bliver beskattet af dette beleb fra 1958,
ses ikke at have indflydelse for sd vidt angér
ydelsens forméal og karakter for det militere per-
sonel, idet kundgerelse for forsvaret B.19/1959
(rettelse til kundgerelse for forsvaret B. 17/1953)
fortsat opretholder reglen om skattefrihed for
bl. a. udkommandotilleg udbetalt i henhold til
lenningslovens § 115.

Sagens videre forleb er, at en enkeltperson med
bopzl i adskillige dr i samme kommune, som tje-
nestestedet er beliggende i, bliver kendt skatte-
pligtig af det modtagne udkommandotilleg. Den-
ne sag ankes ikke, og i september 1961 udsender
ligningsdirektoratet meddelelse om, at forudsat-
ningen for at modtage tillegget skattefrit er, at
den pagzldende har maéttet tage ophold udenfor
tjenestestedskommunen.

Imedens arbejdes der med de nye ydelser, hvor-
for man alene star overfor kravet om beskatning
af denne ydelse for kalenderdret 1961. Det cen-
trale i sagen ma vare, at personellet alene har
fdet udkommandotilleg og ikke de svrige ellers
tilkommende ydelser (flyttegodtgerelse m. v.), at
man derfor ikke rdder over optegnelser, der viser,
hvad personellet kunne have tilkommet af disse
andre ydelser, at man forst i slutningen af 1961
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udsender redegerelse om beskatningen til lokale
ligningsmyndigheder, men ikke ved kundgerelse
for forsvaret ger regnskabsferere og personel op-
marksom pd @ndringen. Under den videre be-
handling 1 ligningsdirektoratet, 1 hvilke forhand-
linger bl. a. reprazsentanter for Forsvarsministe-
riet og Flyverkommandoen deltog, er det frem-
gdet, at ydelsen er bortfaldet i sin egenskab af
udkommandotilleg med tilbagevirkende kraft fra
1 april 1961, at der ikke er foretaget en registre-
ring af personellets faktisk foretagne tjeneste (be-
vegelser m. v.) og ikke foretaget registrering af
szrlige ydelser.

Kundgerelse for forsvaret A.50/1962, der ud-
trykkeligt fastslar, at udbetalt udkommandotilleg
i overgangsperioden (1 april 1961 til 1 april 1962)
for det personel, som har foretaget flytning til det
anviste faste tjenestested, anses for ®kvivaleren-
de flyttegodtgerelse m. v. og for det personel, som
endnu ikke har foretaget flytning af husstanden
som akvivalerende godtgerelse for dobbelt hus-
forelse, blev sterkt fremdraget, ligesom en af
Forsvarsministeriet udarbejdet skrivelse emnet
omhandlende, og som giver udtryk for, at mod-
tagne udkommandotilleg nzppe overskrider de
beleb, som personellet ellers ville have varet be-
rettiget til i form af flyttegodtgerelse, godtgerelse
for dobbelt husferelse, time- og dagpenge m. v. i
samme tidsrum, var fremlagt i proceduremateria-
let.

Hojesteretssagferer Christrup udtrykte derefter
sin forbavselse over, at man fra statsmagtens side
nu onskede beskatning for et enkelt r af disse
beleb, nér det for det ferste fremgik, at ydelserne
madtte anses for fuldt ud at vare medgdet til de-
res formdl og dernast, at der ikke kunne gives
oplysninger fra myndighedernes side (dokumen-
tation) for de ydelser, personellet ellers havde til-
kommet. Endvidere forekom det lidet smidigt at
foretage beskatning for et enkelt &r med tilbage-
virkende kraft, hvor man pilagde enkeltperson at
fremskaffe dokumentation for bevagelser, der
normalt aldrig skulle dokumenteres og sddanne
oplysninger ikke kunne godkendes af nogen au-
torativ myndighed. Ordningen burde derfor forst
have haft virkning fra og vare set i relation til
de nye ydelser.

OFO’s formand fremstod pa dette tidspunkt
som vidne og afgav forklaring om foretagne flyt-
ninger og de deraf flydende udgifter set i relation
til udkommandotillegget. Vedrerende sagens
egentlige ekonomiske indhold kan refereres, at
der alene var tilstdet obersten et fradrag pa 1/3
af modtaget udkommandotillaeg, hvilket beleb var
en del mindre end det en af Forsvarets Intendan-

turkorps i sagens anledning beregnet og doku-
menteret flyttegodtgerelse for en faktisk foretaget
flytning 1 1961 ville have udgjort.

Hojesteretssagfereren matte derfor — ud fra
det tidligere fremferte og den beskyttelse dom-
stolene kunne yde borgerne mod tilfzlde som det
foreliggende — pastd sagsegeren fritaget for
skattepligt af modtaget udkommandotilleg subsi-
dizrt indremmet et fradrag af samme storrelse,
som Forsvarets Intendanturkorps havde beregnet
en flyttegodtgerelse til.

For sd vidt angik den anden sag, hvor der ikke
var tale om faktisk foretagne flytninger, métte
hojesteretssagforeren ligeledes pastd sagseogeren
fritaget for beskatningen, idet fremhzvedes, at de
myndigheder, der udsender bestemmelser, ogsd
matte have storhed nok til at zndre forkerte be-
stemmelser, der ydermere var givet tilbagevir-
kende kraft, sdledes, at der hos den pigzldende
var skabt forventning om ydelsens skattefrihed.
Uanset den pigzldende havde boet lang tid det
samme sted, havde han dog — séfremt udkom-
mandotilleg ikke var udbetalt — haft krav pd
f. eks. time- og dagpenge.

Hejesteretssagferer H. Sebye, der herefter fik
ordet for sin proceduretale, pdstod frifindelse for
Finansministeriet. Der blev henvist til, at ydelser,
der modsvarer andre eller lignende udgifter for
civile naturligvis var skattefrie. Dette fremgik jo
netop af den tidligere tjenestemandslovs § 984 og
§ 966, der begge i faktisk uandret form ogsd var
optaget i lenningsloven af 1958, Man var herved
af den opfattelse, at tillzgget alene blev udbetalt
for fuld tjeneste pa et fra hjemmet fjernt belig-
gende tjenestested og dermed udenfor hjemsteds-
kommunen, hvorfor skattelovens bestemmelser om
skattefrihed var opfyldte.

At alt personel havde haft garnison i Keben-
havn, var ikke dokumenteret og métte anses for
en konstruktion. Ordningen métte derfor opfattes
som et misbrug af lovens regler, og Finansmini-
steriet har ikke varet bekendt hermed. Finans-
ministeriet kan sdledes ikke give frihed for skat
af ydelser, der er skattepligtige ifolge skattelove-
ne. Den ordning, at civilt personel pd et givet
tidspunkt ogsd blev tildelt en uhjemlet form for
udstationeringstilleg, der netop er skattepligtigt,
gor de af skattedepartementet udsendte bestem-
melser berettigede, omend der kan vare tale om
en tommelfingerregel.

Videre fandt hejesteretssagforeren ikke, at der
var fort dokumentation for, at personellets udgif-
ter i dret 1961 havde varet storre end det ved be-
stemmelsernes tilstdede 1/3 fradrag og fandt, at
der méatte veere mulighed for fremskaffelse af for-

13



o ©

o @ oo
o 0 g 0
o © o O o
o0p0 o

.'l f
/
/

JL

FJELDSTRUP KRO
Fjeldstrup

— stedet, hvor man spiser godt —

Telefon Fjeldstrup 37

CARLJAGOBSENS

VINHANDEL

INDEHAVER: EINER SELIGMANN

MANAGER'S MADEIRA
AYHIHS SHIDUNVH

PSTBANEGADE3 KO@BENHAVNA

1H0d SHITUNUKW

[
e
=
S
w
o=
i
=]
=3
-
(=1
=

VHIIOUH S HIOUNUK

TRIA'4311
MAMNAGER'S PORT - MANAGER'S MADEIRA -

- MANAGER'S SHERRY

Leverandor til militasre og
maritime masser

PHILIPS

TELEKOMMUNIKATION

PHILIPS

OSTBYENS

MASKINVZERKSTED

A. Jensen

TILBYDER SIG MED ALT
SMEDEARBE)DE

A. Jensen - Karnersve] 1 C - Alborg
Telefon: (08) 13 12 60

14




noden dokumentation for medudgifter til flytning
m. m. for 1961, ndr meddelelse herom foreld alle-
rede i april 1962. Man kan ikke sige, at skatte-
departementet tilsidesztter sine egne udtalelser
— kundgerelse for forsvaret B. 17/1953 er helt i
orden — men der er udbetalt et sikaldt udkom-
mandotilleg, der ikke er noget udkommandotil-
leeg i skattelovenes forstand. Man kan nazppe hel-
ler sige, at personellet er géet glip af flyttegodt-
gorelse og andre ydelser, hvilket i evrigt findes
mindre relevant, idet der er tale om beskatning
for 1961, og den omtalte tilbagevirkende kraft
kan ikke anses for nogen overraskelse. Det kan
derfor heller ikke siges, at man fratager perso-
nellet noget, det har haft forventning om, nar der
har varet tale om en skjult lendel. Der har si-
ledes vaeret misforhold mellem de ydelser, der er
tiltzenkt som skattefrie, og de, personellet har
oppebdret, hvorfor der fra Finansministeriets side
méa pastds frifindelse, sluttede hejesteretssagfore-
ren.

Hojesteretssagferer Christrup kommenterede
forsvarerens indleg med en kort redegorelse for
de forhold, hvorunder udkommandotilleeg var
oppebdret, og fremhavede, at var der tale om
misbrug af de hjemlede ydelser, var det i hvert
fald ikke hos klienterne — men maétte vare i mi-
nisteriet. Endvidere nazvntes sammensmeltningen
af Harens Flyvertropper og Sevarnets Flyvevea-
sen til et flyvevdben, der formelt — ligesom Se-
varnet — havde garnison (fast tjenestested) i Ka-
benhavn og ferst i 1962 blev meddelt fast tjene-
stested pd de respektive flyvestationer (baser). Om
bestemmelserne havde varet forkerte eller forkert
anvendte, 14 ansvaret herfor hos ministerierne,
der jo burde kende forholdene og egne bestem-
melser og derfor kunne have udsendt ndrede
regler. Var dette sket, at statsmagten, hos hvem
ansvaret ligger, havde @ndret disse forhold, var
andre ydelser kommet til udbetaling. Det, der
sker, er det urimelige, at skattemyndighederne
med tilbagevirkende kraft kraver skat af tilleg-
get, dog med 1/3 fradrag. Det samme var jo ikke
tilfeldet for haeren. Obersten her forsegte doku-
mentation af udgifter efter sin bedste overbevis-
ning, men der krevedes dokumentation for disse
oplysninger fra Flyvevdbnet — en dokumentation,
som netop var meddelt ikke kunne gives, sd kan
man ikke fra modpartens side paberdbe sig dette.
Séledes ma borgerne ikke behandles af statsmag-
ten.

Hojesteretssagforer Sebye maétte for sit ved-
kommende fastholde ordet misbrug af statens
ydelser, idet faktum var, at der ikke var tale om
ydelser, som opfyldte lenningslovens og senere

skattelovens paragraffer, hvorfor der selvfolgelig
var skattepligt af belebene. Det m& betznkes, at
Flyvevébnet overhovedet ingen tjenestesteder har
haft i Kebenhavn, og der foreligger ingen doku-
mentation for, at der efter lovene er meddelt Fly-
vevdbnet garnison i Kebenhavn. Man tager der-
for heller ingens velerhvervede ret, og man géir
ingen for nar i denne sag. Det md endvidere an-
ses for et postulat, ndr det ikke anses for muligt
at fremskaffe dokumentation for 1961. Personel-
let kan derfor ikke siges at vare sd hardt ramt,
hvilket i evrigt ikke er relevant. Vi zndrer ingen
principiel holdning eller gir fra et lefte — ydel-
serne har ikke opfyldt betingelserne, og man ma
derfor drage konsekvenserne heraf.

Efter denne sagsforelzggelse havde dommeren
et enkelt spergsmil vedrerende tidspunktet for
sagens opstden, sd kort fer nye bestemmelsers
ikrafttreeden. Hojesteretssagforer Sebye besvare-
de spergsmalet med, at man i 1956 »opdagede«
sagen for s vidt angik de civile, dernast rejste
man sagen vedrerende en enkelt officer i Flyve-
vabnet for skattedret 1957/58, denne sag fortsat-
ter indtil maj 1961, hvorefter kendelse afsiges
den 18 maj 1961. P& dette tidspunkt rejses der-
for sagen mod Flyvevabnets militzre personel for
skattedret 1962/63 (kalenderdret 1961).

Dommeren optog péd dette foreliggende grund-
lag sagen til doms, idet han forbeholdt sig nogle
dage til en gennemgang og votering., Parterne
ville telefonisk blive orienteret om tidspunktet for
domsafsigelsen.

Samtidig fastsattes datoen for behandlingen af
de evrige endnu afventende sager til fredag den
8 nov 1967 kl. 0945 i Kebenhavns Byret.

s G

Den 12 okt 1967 blev der afsagt dom for de
to procederede sager.

Thi kendes for ret:

Sagen med mange forflyttelser

»Sagsogte Finansministeriet ber anerkende at
sagsegeren oberst K. v. Wyllich-Muxoll for skat-
tearet 1962/63 ikke er skattepligtig af 2.648,60
kr. af det sagsageren udbetalte udkommando-
tillzg. Ingen af parterne betaler sagsomkostnin-
ger til den anden part.«

Sagen uden forflyttelser

»Sagsegeren, kaptajn E. Petersen, md anerkende
at sagsegte Finansministeriet frifindes. Sagsege-
ren skal betale sagsomkostninger 800,00 kr. in-
den 15 dage.«
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Benzin, olie, smaring - Biler u/ferer

Alt i vin, tobak og kolonial — TIf. Vadum 35

(Fortsztres)

Ved Hovedwvagten
Nerhavés Service Station

Tonder Begravelsesforretning

Nerregade 1 - Tender

KOLVRA KOLONIAL OG ISENKRAM

Henning Hansen

Kolonial - Isenkram - Delikatesser

Stort udvalg | GEORG BESTLE VINE

Kelvrd - Telf. Karup 40

Ledige stillinger

En landsomfattende, national og upolitisk or-
ganisation med hovedsade i Kebenhavn seger en
pensioneret befalingsmand, 50—55 &r, som for-
retningsforer.

Den pig=ldende vil fa et selvstzndigt og in-
teressant arbejde, hvor initiativ og evne til at om-
gés alle slags mennesker er af stor betydning.

Arbejdet bestdr i tilrettelzggelse og gennemfo-
relse af en &rlig »merkedag«, organisationsarbej-
de, herunder regnskabstjeneste, samt korrespon-
dance med organisationens afdelinger m. fl.

Arbejdet afvikles normalt pd 5 dage ugentlig
(lerdag lukket) med gennemsnitlig 6 timer, hvoraf
3 timers fast kontortid.

Len 20—24.000 kr. pr. r eller efter kvalifika-
tioner. Ferie 15/7—15/8. Tiltredelse ca. 1/10 1967
— gerne tidligere .

o3
Henvendelse til OFO-sekretariat

Gennem en herverende afdeling af en internatio-
nal engageringsorganisation for ledende admini-
strativt, teknisk og fagligt personel har FOH
modtaget henvendelse om anszttelse af en afske-
diget officer.

Det pagaldende firma, der seger en medarbej-
der, beskzftiger sig med inden- og udenlandsk
keb og salg af metalskrot.

Den onskede medarbejder skal bl. a. kunne fore
daglig lebende telefonkorrespondance med tilsva-
rende firmaer i Amerika, England, Italien, Sve-
rige m.v. og ma foruden de nedvendige sprog-
kundskaber have den psykologiske baggrund for
kontakten med den pdgzldende branches med-
arbejdere i relation til de for denne branche ka-
rakteristiske szrprag.

En vis fagkundskab pd det pdgeldende omrdde
er enskelig. Denne kan f. eks. vaere erhvervet gen-
nem medvirken ved bortsalg af kasseret militeert
materiel.

Der tilbydes en len pa kr. 36.000.— &rlig.

Stillingen skal tiltreedes ca. 1 okt 1967.

-3
Eventuel henvendelse kan foretages til FOH’s

kontor.
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Deres direkte olieledning
BP Bagsveerd-Ballerup Depot

Bent Sendergérd
Bagsveerd Hovedgade 62 - TLF. 9861 71

Ejendomshandler Frank Jensen

Bymidten 15 - Vearlose

TLF. 48 17 52

MURERMESTER
Bakken Hansen
Udforer 1. kl.s murerarbejde — sivel nyt
som reparationer.
Billum Station
Telf. (052-20577) - 125

Karup og Kelvra Bageri

v/ bagermester Skovdahl

TIf. Karup 26- 107

HOPTRUP HUS
Europavejens Restaurant
— — det ideelle madsted
De er altid velkommen — —
Telefon (045) - 7-5325
— 7 km syd for Haderslev

Egebjeerg
tomrer-, bygnings- og maskinsnedkeri

v/ Hans Raarup Thomsen
Telf. (03) 428 Egebjeerg 56

P. NORGAARD'S

temrer- og maskinsnedkeri
v/ E. Christensen og E. Nielsen
Lind - Herning
Alt inden for tomrer- og snedkerarbejde tilbydes.
Telf. (07) 124777 - 124778

Lad os klare Deres transportproblemer
Veerlose - Bagsvaerd - Kebenhavn
Fragt- og vognmand
Poul V. Mikkelsen
Indlevering: Halmtorvet 17, box 12-13
Ring om afthentning: Lille Veerlese 48 07 60

Missionshotellet »Ansgar«

Prinsensgade 14-16 - Alborg

Telf. 33733

Restaurant »Skazergarden«

Nr. Kollund ved Herning

Telf. (07) 1243 90

Brugsens supermarked

Karup

Telefon: 7 og 277

Snedkerfirmaet Larsen & Svensson

Aamosevej 4-6 - Hillerad
Telf. (03) 26 06 41

FARUM BOGHANDEL

Kioskejer Max Andersen

Ballerupvej 10 - Verlese

Telefon 4801 19

RY HOJSKOLE

(ved Himmelbjerget)

Sommerskole: Maj—Juli — Vinterskole: Nov.—Marts
Alm. hejskolefag, samrfag: Sprog, kontorfag, musikforst.
Statsundersiettelse glﬂin seges.

Skoleplan sendes. — Telf. 106]%9 10 90,

Asbjorn Mandoe.

ARNE JENSEN

Malermester

Mélav Byvej 76 - Telf. 97 27 55
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Den mest indbringende jet
for markeder med

tet og regelmassig tratik

-

Den nye Boeing 727-200 ses
herover og til hgjre under en pre-
veflyvning for nylig.

Nir den settes ind i trafikken
senere pa dret, vil 727-200 blive det
mest indbringende fly til afvikiing
af tmtbesatte kort- til mellemdi-
stance ruter... og til at mede de
fremtidige krav til hurtigt ekspan-
derende trafik.

Den nye -200, der kun er godt
6 m lengere end den i hej grad
profitable standard 727, kan med-
tage flere passagerer til en lavere
plads/km omkostning. Med 87cm

En enestaende fordel ved 727-
200 er, at det har tilstrekkelig

. pladskapacitet til at absorbere
| spidsbelastninger og derved elimi-

| nere kravene om kostbare ekstra

sektioner, omstilling af indgan-
gene og om arbejdskraft (og for-
gget sammenstuvning i Tufthav-
nene. Det er felgelig uden lige i
sin evne til at skabe maksimal
indtzgt pa kort- og mellemdistan-
ceruter, som skifter fra svagt ud-
nyttede timertil voldsomme trafik-
sammenhobninger.

727-200 kan operere fra luft-

seedebredde og 6 seder ved siden af hinanden, kan 727-200
medfere 163 passagerer. Yderligere byder den pa den
smidighed, der ligger i en rig variation af arrangementer
med blandede klasser med en meget lav plads/km omkost-
ningialle udgaver. -200 har et lastrum pa 1450 kubikfod.

havne med de samme kortere startbaner, som den mindre
727-100 kan bruge.

Det byder ogsa pi den samme kabine-komfort, som har
gjort standard 727 til et af de popul®reste og mest ind-
bringende fly i luftfartens historie.

BOEING 727-2040
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Indenfor 2500 kr. grensen kan De opna
skattefordele ved at oprette:

BORNEFORSBRGELSESKONTO
SELVPENSIONERINGSKONTO
KAPITALPENSIONSKONTO

Udover 2500 kr. grensen kan De fuldt
ud fratreekke indskud pa:

INDEKSKONTO

Pé alle konti ydes hajeste rente for
indskud p& opsigelse + sparepremie.

De er meget velkommen til at f4 alle nazrmere oplysninger om de galdende regler i sparekassen.
Sidste frist for oprettelse af konti 29. december.

LAANE- OG
SPAREKASSEN FOR EMBEDS- 0G BESTILLINGSM/&ND
Knabrostreede 12 Kbhvn. K. TIf. MI 1080-8280 - POLITITORV AFD. Mitchellsgade 2 Kbhvn. V. TIf. 122224

- spar og lan i Laane- og Sparekassen

DECCA NAVIGATOR %

KALVEBOD BRYGGE 20 K@OBENHAVN V
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SAAB BTOR

Et nyt hejpracisions bombesigte med laser-afstandsmaler,
som let kan indpasses i eksisterende jagerbombere, er nu til
radighed. Det blev for nylig preveflajet med stor succes |
samarbejde med det svenske flyvevaben.

BT9R med laser byder pa iolgende fordele:

» Uoverlruffen pracision selv ved flade dykvinkler
« Indbygget IP metode for horisontale angreb | trestop-niveau
» Storre taktisk frihed og reduceret sirbarhed
» Kompakt robust konstruktion med moderne komponenter
» Moderat pris
Dette nye bombesigle er baseret pA mange érs erfaring | udvikling og pro-
duktion af bombekasl- og raketafiyringscomputere.

SAAB bombe- og rakelaffyringscomputere anvendes af fiyvevibnene | Dan-
mark, Frankrig, Sverige, Schweiz og USA.

SAAB AKTIEBOLAG - Jonkoping - Sverige $H

Generalrepresentant for Danmark: ISIS MOTOR A/S, Industrivej 7, Glostrup =
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— Ydelser uden for den faste lenning
— Sarlige ydelser — kursusophold
— Line- og Sparekassen
— Fra flyvningens historie

— Henri Farman

— Kebenhavn-Tokio retur
— Udtalelse fra FTF’s kongres
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— FTF-meddelelse
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— Bogkronik
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De synspunkter, der fremsettes i tids-
skriftet, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.

Gengivelse af tidsskriftets indhold md
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser si vidt mu-
ligt benytret.

Adresseforandringer o, l. samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedroren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 8907 61 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariatet,

Ansvarshavende redaktoer:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
{01) 971533

Redaktionen afsluttet pr 15 nov 1967

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 941906
(S. Valbjorn)

UDTALELSE
om udkast til ny

TJENESTEMANDSLOV

Samradels representantskab forsamlet til mode
den 14 nov 1967 udtaler, at der i det foreliggende
udkast af 1 nov 1967 til lov om stalens tjeneste-
mend bor foretages folgende @ndringer:

1. Ansettelse pd dremal udgar.

2. Ansettelse pd prove i chefstillinger af tjene-
stemandsansatte udgar.

8. Ansellelsesomrdderne fastlegges ved aftale.

4. §§ 37 og 38 udgar.

Uedr. § 41 ma det vere en forudsetning, at der
kan indgas mere end én hovedaftale, samt at in-
tegrering af Akademikernes Samarbejdsudvalg
og Samrddet ikke udelukkes.

Redaktionens bemzrkninger

Under hensyn til dagspressens behandling af
Samrddets mode og udtalelsen herfra skal det be-
merkes, al udtalelsen blev enstemmigt vedtaget.

De omtalte §§ 37 og 38 omhandler forholdsreg-
ler, der skal tages, sifremt enighed om lon- og
ansettelsesvilkdr ikke kan opnas mellem organi-
sationer og styrelse, hvilket indeberer mulighed
for, at okonomiministeren fremsetter lovforslag
herom. Uedtagelsen af disse §§ vil fratage orga-
nisationerne mulighed for aktion 1 tlfelde af
uenighed,

§ 41 © lovforslaget omhandler indgdelse af ho-
vedaftale mellem organisalioner og styrelse.



PHILIPS

TELEKOMMUNIKATION

PHILIPS

GA |
BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Varlese:

torsdag kl. 11.30—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 10.30—14.30

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.30—17.30
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestalion Vedbask:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN S)ZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE

Stats-
kontrolleret
dervisning
L ) pr. brev

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser —
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemslieve] 77 - Hellerup




Forsvarsministeriets redegerelse af 15 sep 1967 vedrerende

YDELSER UDEN FOR DEN
FASTE LONNING

I forbindelse med de forte droftelser vedrerende tjenestelilrettc-
leggelse m. v. har personelorganisationerne anmodet Forsvarsmi-
nisteriet om, at der blev udsendt en skrivelse vedrorende ydelser
uden for den faste lonning til de myndigheder og personer, der
tilrettelegger og leder den daglige tjeneste.

Foranlediget heraf har Forsvarsministeriet udsendt nedenneuvnte
generelle redegorelse med paleg om, at personel, der tilrelteleg-
ger og leder den daglige tjeneste, bliver gjort bekendt med dennc
redegerelse, og at de her omhandlede forhold tages i betragining
ved den daglige tjenestes lilretleleggelse og gennemforelse.

Det er OFO-opfattelse, at redegorelsen bor kendes af flest muligt,
og organisationen har derfor opndet Forsvarsministeriets tilladelse

til nerverende offentliggorelse heraf.

»Som det vil fremgd af bestemmelserne vedre-
rende ydelser uden for den faste lenning, betales
det militere personels mertjeneste dels gennem
generelle tilleg (militertilleg og bestillingstillzg)
og dels gennem degntilleg og setilleg. Med hen-
syn til godtgerelse for merudgifter i anledning af
tjenstligt fravaer fra det faste tjenestested ydes
der enten time- og dagpenge m.v. efter statens
almindelige regler eller udkommandogodtgerelse,
der er en ordning specielt for forsvaret. Bestem-
melserne om nzvnte ydelser er optaget i Kund-
gorelse for Forsvaret B. 11-14/1962 og A. 145-
1962.

De almindelige tjenestetidsregler for statens
tjenestemand er indeholdt i Kundgerelse for For-
svaret B. 11-1966, pkt. 1, der fastsztter en mé-
nedlig tjenestetidsnorm pd 190%/3 time for tje-
nestemaznd med hojeste tjenestetid, og for de
ovrige tjenstemand (16. og hejere lenningsklas-
ser) er anfert, at tjenesten ber vare af nogen-
lunde samme omfang, Tilretteleegges tjenesten
for tjenestemaend med hgjeste tjenestetid sdledes,
at tjenestetidsnormen overskrides, er der tale om
overarbejde, der skal kompenseres enten med fri-
hed eller med overtidsbetaling. Tjenestetidsreg-
lerne indeholder endvidere bestemmelser om
kompensation for mistede fridage, delt tjeneste,
nattjeneste og tjeneste pd lerdage efter kl. 14.00
samt pd sen- og helligdage.

Den i sin tid gennemferte tjenestetidsunder-
sogelse inden for forsvaret viste, iser for det mi-
litzere personels vedkommende, en betydelig mer-
tjeneste i forhold til den almindelige tjenestetids-

norm for tjenestemznd. De i indledningen nzvn-
te szrlige ordninger vedrerende betalingen for
bl. a. det militzere personels merarbejde ma der-
for ses pa baggrund dels af de almindelige tjene-
stetidsregler for statens tjenestemznd og den om-
talte tjenestetidsundersogelse, dels af den om-
stendighed, at de militere tjenestemznd — uan-
set lonningsklasse — ikke er henfart til tjeneste-
mand med hojeste tjenestetid, jfr. Kundgerelse
for Forsvaret B. 11-1966, pkt. 2. I sidstnzvnte
kundgerelse er det bl. a. ogsd fastsat, at evrigt
militert personel ligeledes ikke har fastsat en
hojeste tjenestetid.

For statsansat personel med en hejeste tjeneste-
tid opgeres og afregnes overarbejde, nattjeneste,
kompensation for mistede fridage, delt tjeneste og
tjeneste pd lerdage samt son- og helligdage i det
enkelte tilfelde pa grundlag af den reelt udferte
tjeneste. For det militere personel foretages disse
opgerelser ikke, idet der gennem militaertillegget
ydes betaling for de nzvnte former for tjeneste.

Da den navnte tjenestetidsundersegelse viste,
at arbejdsbyrden faldt med forskellig veegt pd
forskellige dele af personellet, blev militeertil-
lzgsordningen suppleret med en degntillegsord-
ning (erstatningsfrihed eller degntilleg) i tilfzlde,
hvor der i en 24 timers periode udferes mindst 18
timers tjeneste pa arbejdsstedet.

Den tjeneste, der i det enkelte tilfzlde péleg-
ges, bliver séledes afgerende for, om degntillags-
ordningen traeder i funktion. Erstatningsfriheden
forer selvsagt til, at den pdgzldende mé undva-
res i det degn, erstatningsfriheden gives, og und-
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lader man at give denne frihed, skal der ydes
degntillzg. Der er siledes tale om en ordning, der
— uanset at den er et led i de generelle ydelser
— ligner de almindelige ordninger om overtids-
betaling derved, at tjenestetilretteleeggelsen ma
foretages ud fra foreliggende muligheder for at
yde erstatningsfrihed eller degntilleg.
Vedrerende
endvidere:

degntillzgsordningen bemarkes

Da radighedstjeneste kompenseres gennem mi-
litzertillegget, kan der til opndelse af de 18 timer,
der er betingelsen for, at en 24 timers periode kan
betegnes som degntjeneste, ikke medtages tids-
rum, hvor den pagzldende har eller har kunnet
opholde sig pd det sted, der pd det givne tids-
punkt er underbringelsesstedet i fritiden, uanset
om der i sidanne tidsrum har veeret palagt ridig-
hedstjeneste.

Beordret tjeneste pd det faste tjenestested i an-
ledning af beredskabstjeneste, vagttjeneste eller i
anledning af beordret deltagelse i ovelser medta-
ges til opndelse af degntjeneste, selv om en del
af den beordrede tjeneste er ridighedstjeneste pa
tjenestestedet (arbejdsstedet). Derimod kan radig-
hedstjeneste i hjemmet (boligen) samt — uden for
det faste tjenestested — radighedstjeneste pa det
sted, der pa det givne tidspunkt er underbringel-
sesstedet 1 fritiden, i intet tilfelde medtages som
degntjeneste.

Under tjeneste pa det faste tjenestested omfat-
ter udtrykket »underbringelsesstedet« den bolig
(lejlighed m. v., herunder tjenestebolig, varelse,
kvarter, lukaf), som den pigaldende benytter som
bopzl.

Under tjeneste uden for det faste tjenestested
med adgang til time- og dagpenge m. v. omfatter
udtrykket »underbringelsesstedet« det vzrelse/
kvarter/lukaf, som den pagzldende benytter un-
der opholdet pa det midlertidige tjenestested.

Under tjeneste udenfor det faste tjenestested
med adgang til udkommandogodtgerelse omfatter
udtrykket »underbringelsesstedet« felgende:

Hvor der anvises kvarter/lukaf/beleegningsstue
p& militeert etablissement, er »underbringelsesste-
det« disse lokaliteter.

Hvor der i medfer af bestemmelserne om ind-
kvartering sker indkvartering hos private, omfat-
ter udtrykket »underbringelsesstedet« det vaerelse/
sovested, der anvises den pagzldende.

Hvor underbringelse finder sted under andre
forhold end ovenfor nzvnt, kan de tidsrum, hvor
den pigzldende har eller har kunnet opholde sig
pa det anviste underbringelsessted (sovested), ikke
medtages til opndelse af de nazvnte 18 timer.
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Det skal understreges, at degntillegsordningen
ikke indeholder betaling for ulemper, der opstar,
ndr tjenesten ferer til, at underbringelsen mad
finde sted pd permanente militere etablissemen-
ter, i telt eller bivuakomréder. Spergsmailet om
ulemper kan derfor ikke tages i betragtning ved
afgorelsen af, hvorvidt der foreligger degntjene-
ste.

Time- og dagpenge m. v. og udkommandogodt-
gerelse indeholder ikke betaling, hverken for ud-
fert tjeneste eller for ulemper, men alene godt-
gorelse for merudgifter i anledning afl tjenstligt
fravar fra det faste tjenestested.

Udkommandogodtgerelsen skal anvendes i til-
feelde, hvor forudstningerne for de almindelige
time- og dagpengesatser (mulighed for at kunne
indtage maltiderne pd hotel, kro eller lignende)
af tjenstlige grunde ikke er til stede, dvs. tilfelde
hvor de militeere forhold naturligt ferer til, at
tjenesten ma tilrettelegges siledes, at personellet
beordres til at deltage i den militzre forplejning.
Det er sdledes alene de tjentslige hensyn, der er
bestemmende for, hvorndr fravaret berettiger til
udkommandogodtgerelse.

Da savel time- og dagpenge som udkommando-
godtgerelse ydes med faste satser, er der tale om
gennemsnitsbelgb, hvilket medferer, at der for
den enkelte kan forekomme tilfzlde, hvor faktiske
merudgifter afviger fra den godtgerelse, der ud-
betales i de enkelte tilfzlde for ophold uden for
det faste tjenestested.
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Det vil fremga, at der er tale om to forskellige
ordninger, nemlig én, der skal kompensere for den
udferte mertjeneste, og en anden, der skal yde
dakning for de merudgifter, som det tjenstlige
fraver medferer til forplejning m. v. og til logi.

Under hensyn til udviklingen i samfundet i av-
rigt for sd vidt angéar arbejdstidens leengde samt
til den mertjeneste, der blev pdvist ved den foran
omtalte tjenestetidsundersegelse, er det naturligt
og noedvendigt, at mertjenestens lengde begranses
mest muligt. En sddan begrensning er i overens-
stemmelse med bevillingsmyndighedernes direk-
tiver og med personelorganisationernes ensker.
Det er derfor ogsd i overensstemmelse hermed, at
degntjeneste i videst mulig udstrzzkning seges
kompenseret ved erstatningsfrihed. Det ber ved
tjenestetilrettelzggelsen undgds, at der i en 24 ti-
mers periode forrettes tjeneste pd det anviste ar-
bejdssted i et antal timer, der ligger i nzrheden
af de 18 timer — sdvel lige over som under«.



SZERLIGE YDELSER -

KURSUSOPHOLD O. LIGN.

OFO har i tidens leb flere gange varet stillet
over for forskellige spergsmél vedrerende gezl-
dende bestemmelser for at oppebare time- og
dagpenge m. v. samt nattilleg, iser i tilfzlde
hvor sdvel tjenesterejsen/udstationeringen ikke
helt har veeret sammenfaldende med almindeligt
kendte og praktiserede former.

Specielt har personellet ikke altid forud for
tjenesterejsen/udstationeringen varet oplyst om
de vilkdr, det i ekonomisk henseende har veret
underkastet. Dette kan selvfolgelig bero pd man-
ge forhold, men mon ikke de almindeligste vil
vere et manglende kendskab til disse bestemmel-
ser, maske kombineret med en vis ulyst og tids-
ned til et nermere studium af disse bestemmel-
seskomplekser, som — for at yde en vis retfaer-
dighed — ikke her skal karakteriseres som lettil-
gengelige eller letfordejelige. En anden mulig-
hed for et vist ukendskab kan mdske tilskrives
manglende henvendelse til/briefing fra vedkom-
mende regnskabspligtige myndighed, der jo —
selv om orientering af personellet ogsd er en af
regnskabsfererens opgaver — har mangfoldige
andre ting at teenke pd, udover sddan oplysnings-
virksomhed.

Nar disse ting er sagt, stir det tilbage at give
en meget bgranset vejledning i anvendelsen af
og forstdelsen for bestemmelserne pd dette ydel-
sesomrdde, hvorfor der primzrt md henvises til
det i KFF B 11/1962, pkt. I, IL, 1., A., a. til 1.
anferte. Af disse bestemmelser kan fremhaves:

— at tjenestemend, der oppebaerer militertilleg,
ikke har adgang til at oppebare timepenge
under tjenesterejser, der ikke er forbundet
med natophold,

— at der ved en overnatning forstds, at der ma
tilbringes mindst 4 timer af tidsrummet mel-
lem kl. 2200 og 0600 uden for tjenestestedet.

— at alene tjenstlige hensyn kan begrunde ind-
kvartering p& militert etablissement med for-
tabelse af nattillegget til folge, og

— at tjenestemanden i ovrige tilfzlde er frit stil-
let, om han ensker indkvartering pd militert
etablissement eller anden (privat) indkvarte-

ring — i sidstnzevnte tilfzlde udbetales natur-
ligvis nattilleeg.
Baggrunden for disse bestemmelser er den si-
kaldte »Grenne bet@nkning« (Betznkning nr. 299
1 1961), ifelge hvilken begrundelserne for de en-
kelte ydelser fremgér.

I en rakke tilfeelde er der imidlertid forekom-
met udstationeringer — efter det foreliggende
kursusophold — hvor disse bestemmelser ikke er
blevet fulgt, hvilket ma ses i relation til forskel-
lige begrznsninger i ovenn®vnte generelle ydel-
ser baseret p& andre ydelser fra statens side. S&-
danne ydelser kan vere deltagelse i forplejning
uden betaling samt frit ophold (kvarter). Kursus-
ophold af omhandlede art finder som regel sted
ved civile kurser pa etablissementer, hvor kursus-
deltagerne bliver indkvarteret og forplejet pa
etablissementet (skolen, hotellet el. lign.), og der
fra statens side betales en kursusafgift, der inklu-
derer kost og logi.

Flyverkommandoen har — formentlig henset
hertil — tilskrevet Flyvevabnets regnskabspligtige
myndigheder ved skr. nr. EI 566.21B—1138 af
1 nov 1966, hvis pkt. 1 er sdlydende:

»Flyverkommandoen skal herved meddele, at
de for tjenesterejser til udlandet i KFF A 107/
1966, pkt. 2 fastsatte fradrag i time- og dagpenge
i tilfelde, hvor pdgzldende har fuld eller delvis
forplejning pa statens regning, tilsvarende vil
vare at bringe i anvendelse for indenlandske tje-
nesterejser, eksemplevis under kursusophold, hvor
kursusgebyret ogsd omfatter betaling for kost«,

Under disse kursusophold m& de personnellet
tilstdede ydelser derfor findes at vare i overens-
stemmelse med den »Grenne betznkning«, der
forudsetter, at time-, dagpenge og nattillzg alene
udbetales, nir andre ydelser ikke traeder i stedet
derfor.

Da dagpengene — hvad der méske er de feer-
reste bekendt — i princippet er opdelt i to beleb,
nemlig et belob til kostudgifter (%/3s) samt et belsb
til fri afbenyttelse (drikkevarer, avis, smiforne-
denheder m. v. (Y/s) sker der fra styrelsens side
fradrag i dagpengebelebet med netop disse 2/,
ndr der leveres fri kost pd statens regning.



De for tiden gzldende satser — jfr. oven-
nzvnte KFF — er folgende:

Fradrag foretages i dagpengene for dage, hvor
der oppebzres tilleg for 1., 2., 3. og 4. dag sam-
me sted, sdledes:

Fuld Frokost, middag Morgen-

kost eller aften mad
Sats A 26,00 kr. 10,00 pr. maltid 6,00 kr.
Sats B 24,00 kr. 9,50 pr. méltid 5,00 kr.
Sats C 21,00 kr. 8,50 pr. méltid 4,00 kr.
Sats D 19,00 kr. 7,50 pr. maltid 4,00 kr.

For dage, hvor der alene oppebzres dagpenge
(nedsatte dagpenge dog undtaget):

Fuld Frokost, middag Morgen-

kost eller aften mad
Sats A 18,00 kr. 7,00 pr. maltid 4,00 kr.
Sats B 16,00 kr. 6,50 pr. maltid 3,00 kr.
Sats C 15,00 kr. 6,00 pr. méltid 3,00 kr.
Sats D 14,00 kr, 5,75 pr. méltid 2,50 kr.

En vis regulering af de navnte satser ma for-
ventes at kunne finde sted, da gzldende dag-
pengesatser m. v. for nylig er blevet reguleret i
takt med pristalsudviklingen.

For sd vidt angar tjenestemandens pligt til at
lade sig indkvartere pa det militeere etablisse-

ment mod bortfald af nattilleg, nir tjenstlige
hensyn métte begrunde dette, ses disse betingelser
ligeledes at vaere opfyldte i de foreliggende til-
felde, hvor begrundelserne meget vel kunne ses
at vaere forudsztningerne ved leje af pigzldende
lokalitet samt ensket om kursusdeltagernes place-
ring i relation til selve kursusarbejdets gennem-
forelse.

Dette er i store traek de skonomiske vilkér, der
gor sig gzldende pd indenlandske af staten be-
talte kurser, hvor kost og logi omfattes af kursus-
afgiften. Bestemmelserne stammer oprindeligt fra
problemerne omkring tjenesterejser til udlandet
med skib, fly eller tog, hvilket dog ikke skal om-
tales her

Erfaringerne har — som det bl. a. vil fremgé
af indledningen — vist, at det vil vare et godt
rad til personel, som star overfor tjenesterejser,
udstationeringer, forflyttelser og lign., og som
ikke har det fornedne kendskab til de for sidanne
omrader fastsatte bestemmelser, forud for rejsen
m. v. at rette henvendelse til de respektive regn-
skabspligtige myndigheder for at fa de ekonomi-
ske betingelser klarlagt, siledes at der ikke venter
en evt. mindre behagelig overraskelse ved hjem-
komsten.

L. G,

Wright, Thomsen og Kier
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FRA FLYVNINGENS HISTORIE

HENRI FARMAN

H.F. 1 klar til start en vinterdag 1917 i Uiborg

Ogsa i »de gode gamle dage« kneb det med penge
til militzere nyanskaffelser. Haerens forste fly, det
dansk-konstruerede B & S monoplan, var en gave
fra den senere ingniergeneral T. Grut, og ogsé i
de folgende &r blev det meste flyvemateriel til-
vejebragt for frivillige bidrag fra patriotiske bor-
gere. Det var bl. a. tilfeldet med de to biplaner,
om hvilke man skrev kontrakt den 28. marts 1913
med Aéroplanes Henri & Maurice Farman i Paris,
s ubetinget datidens ferende flyproducent.

De to fly blev leveret i slutningen af juni 1913
og kostede ialt ca. 43.000 kr., hvoraf de 23.000
hidrerte fra Forsvarsindsamlingen af 1913, resten
fra grosserer Johan Hansen.

De to bredre Farman havde hver sine idéer om,
hvordan flyene skulle konstrueres. Maurice ville
have hejderoret foran, Henri det bagude, men
ogsd 1 vingernes udformning var der stor forskel.
Maurice Farmans konstruktioner havde omtrent
samme spzndvidde pd over- og underplan, mens
Henri Farman havde betydeligt mindre spand-
vidde pd underplanerne end pad overplanerne.
Heren kebte et af hver type, af hvilke Maurice
Farman’en anvendtes som skolefly, mens Henri
Farman’en var et egentligt militerfly til rekogno-
scering.

Mauricen har mere end nogen anden type sat
sit preeg pd dansk militerflyvnings ferste tidr og

Fotorekognosering

for 50 ar siden.
Hwvem kan identificere
de to besetnings-
medlemmer ?
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er — med rette — hejt beremmet i flyverhistorier
fra den tid. Det var jo den, de alle larte at flyve
pa, og derved er dens mere militzert betonede
broder Henri Farman’en kommet til at std lidt 1
skygge. Denne artikel er et forseg pa at drage den
frem af glemslen, men er ogsd skrevet i hdb om,
at en af de endnu levende flyvere fra den tid vil
blive inspireret til at fortzlle om sine indtryk af
flyet.

Henri Farman’ens stel var delvis af metal (stal-
rer), men hovedsagelig af trz og beklaedt med
leerred. Den havde plads til to personer og var ud-
styret med 7-cylindret roterende Gnome stjerne-
motor, der ved 1200 o/m havde en nominel effekt
pa 80 hk. Motoren var anbragt bagest 1 den korte
krop og drev en skubbepropel, idet halepartiet
blev baret af to haledragere. Flyets vigtigste data
var:

Spzndvidde 13,25 m
Langde 8,30 m
Hojde 3,20 m
Vingeareal 35 m?
Tomvaegt 350 kg
Fuldvaegt 625 kg
Max. hastighed 100 km/t
Stigeevne 70 m/min.
Flyvetid ca. 3 timer
Glidetal &
Startstraekning 50 m
Landingsstrzkning 50 m
Benzinforbrug 27 kg/time
Olieforbrug 8 kg/time

Fabriksbetegnelsen for denne version var H.F. 20,
den danske betegnelse blot H. F. Da der kun var
et fly af typen, havde man ikke brug for nogen
yderligere nummerbetegnelse. Det blev indflejet
14. august 1913 af premierlgjtnant Joh. B. Ussing.

P& grund af de meget beskedne pengemidler,
der blev stillet til rddighed for Haerens flyvevirk-
somhed, rddede Haren ved 1. verdenskrigs ud-
brud i august 1914 kun over de to Farman fly,
idet B & S monoplanet var blevet taget ud af drift
i 1913 som uanvendeligt til militeert brug. Med
giverens samtykke provede man at szlge det, men
forgaeves, og det henger nu pd Tojhusmuseet. At
fa fly fra de krigsferende lande var naturligvis
udelukket, og nogen indenlandsk industri fandtes

I den originale Henri Farman sad de to be-
seiningsmedlemmer i samme cockpit, mens
der i »Svenskerne« var adskilte cockpits med
hver sit vindspejl. Observatoren sad i det
forreste, sa han havde en udsat post, idet
landingerne ofte endte som vist pd billedet.
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ikke. I Sverige var der imidlertid flere flyprodu-
center, bl. a. Sddertalje Werkstider, der navnlig
fremstillede jernbanemateriel. Med denne fabrik
skrev Haerens tekniske Korps kontrakt den 26. ok-
tober 1915 om levering af to nasten nye Farman
biplaner, type S.W. 10. Disse to fly var lidt sterre
og tungere end den originale Henri Farman og
havde den franske betegnelse H.F. 22. Herhjem-
me gik de under navnet »Svenskerne«, officielt
H.F.2 og H.F. 3, mens den franskbyggede Henri
Farman fik nummeret H.F. 1. Nojagtig specifi-
kation for denne version foreligger ikke, men
spzndvidden var 15,58 m, l&ngden 8,805 m, hgj-
den 3,2 m og vingearealet 46 m2. Motoren var en
tyskbygget Gnome (Oberursel). Det ene fly havde
dobbelstyring og havde vearet brugt som skole-
fly; det andet havde flgjet med pontoner, men
var nu forsynet med hjulunderstel. Prisen for de
to fly var 55.000 kr. ab fabrik, men for en til-
leegsbetaling af 1.500 kr. blev »sittkorgen« om-
bygget, s& der kunne installeres et dansk rekyl-
gever, som maskingevarerne dengang benavntes.
Det var Haerens forste bevebnede fly.

De to fly blev godkendt den 2. dec. 1915 af de
udsendte kontrollanter, mester P. Nielsen og civil-
ingenier Erik Bildsee, og derefter sendt med jern-
bane til Kebenhavn. H.F. 2 blev indflajet 15.—18.
marts 1916 af P. Nielsen, H.F. 3 2.—3. april 1916
af premierlgjtnant Kofoed-Jensen. En tredje
»Svensker« (H.F. 4) blev leveret fra Sodertalje i
april 1917. Omtrent samtidig skete der en zn-
dring i motorfordelingen ved Harens Flyveskole,
idet H.F ’erne fik nye 80/100 hk Thulin roterende
stjernemotorer.

Henry Farman var ikke alene det forste bevab-
nede militzerfly, men det var ogsi det forste med
radio. Det var en gniststation p& /s kw, og den
gnistrede 1 en sddan grad, at Orlogsvarftets ra-
diostation blev totalt lammet. Derfor henlagde
Flyveskolen forsegene til luftrummet over Dra-
gor, og sd kunne Marinen igen bruge sin radio-
station! I svrigt skulle man helst have otte arme
for at betjene radioen, men lzs selv herom i
»Kaptajn Foltmann forteller ...« Henry Far-

man’en var sd vidt vides ogsd det ferste foto-
rekognosceringsfly i Danmark. Kamerainstalla-
tionen, et pladekamera med lang brendvidde,
var anbragt uden pa kroppen.




Ouwersigt over udviklingen siden 1957

(i 1.000 kr.)
Indl&n Reserver Udlén
1957 5.963 312 6.092

1959 8.358 1.025 8.692
1961 12.614 1.090 11.812
1963 19.401 1.677 15.358
1965 25.171 1.834 19.349
1967 35.084 2414 29.654

SPAREKASSENS LEDELSE

Sparekassen ledes af et tilsynsrdd og en direktion.
Tilsynsradet vaelges pd sparekassens generalfor-
samling og bestar af:

Departementschef J. Dybdal, formand

Overlarer Stinus Nielsen, nestformand

Generalmajor H. C. Engell

Postmester F. R. Kristensen

Toldpatruljemester Kai Olsen

Forretningsferer Egon Rasmussen

Direkter Erik Tuxen

Sparekassens direktion udgeres af:

O. Ilse Jensen, der er administrerende direktor

Hejesteretssagferer P. Bierfreund, der er juridisk
direktor

Forbundsformand Aage Nielsen, der er tjeneste-
mandskyndig direkter.

Som det fremgdr af foranstdende statistiske op-

FLYVEVABNET'S lysninger, er der stadig flere og flere, der benyt-
nye slips ter sig af de fordele, som Laane- og Sparekassen
til civilt brug kan tilbyde.

@nsker De yderligere oplysninger, er De meget
MBNSTERBESKYTTET velkommen pé:

Hovedkontoret, Knabrostrazde 12, Kebenhavn K,,
telefon Minerva 1080 — 8280

Polititorv afdelingen, Mitchellsgade 2, Keben-
havn V., telefon 12 22 24

Holmen kontoret, Spanteloftsbygningen (gade 24),
Holmen, Kebenhavn K., telefon 11 13 13, lokal
2344

Margretheholm kontoret, Refshalevej, Kebenhavn
K., telefon 1113 13, lokal 2836.

Kr. 28,50

Féas p4 de forskellige
flyvestationer og
hos eneforhandleren

ENEFORHANDLER:

-
HET.GE MADSEN

KONGELIG HOFLEVERAND®@R

@STERPORT . TELEFON: PALAZ 8968 . GIRO 46813
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Verdens
forste
jetliner
familie

Boeings familie af jetlinere spznder over alle
flyveruters' krav. fra korte helikopter-hop

til nonstop flyvninger p& 9500 km — og alt, hvad
der ligger der imellem.

Der er to-, tre- og firemotorers Boeing-jets,

der hver for. sig repreesenterer. de allerseneste
nyheder. Hver enkelt af dem er bygget til at
opna den sterst mulige fortjeneste pa et bestemt
luftrutemarked, fra steerkt trafikerede korte
ruter til luksusfarter over oceanerne, fra

rene fragtruter til kombinerede fragt- og
passagerlinier i alle taenkelige indbyrdes forhold.

Boeing jets har flgjet naesten 7'/« milliard
km og har herunder sat rekorder i passager-
yndest, palidelighed og gkonomi.

Resultatet: Flere lufifartsselskaber har
bestilt — og genbestilt — flere jetlinere
fra Boeing end fra alle andre fabrikanter
i den friiverden tilsammen.




Hils pa
medlemmerne

107. Boeing/Vertol 25 passagerers helikopter,
marchhastighed 250 km i timen, forbinder de storre
lufthavne med heliports | storbyernes centrer.

737-100. 737, der er den nyeste og mindste Boeing
jetliner, er verdens hoejest udviklede kortdistance jet
Med en kabine af samme bredde som de store
BOEING : Boeing'er, er den den forste jet, der bringer de store
e jetmaskiners komfort til de korte ruter. 737-100
kan medfere op til 101 passagerer, flyve med 933 km
og operere roligt og effektivt fra sma lufthavne i
mindre byer. Leverancerne begynder senere | ar.

737-200. Seks fod l=ngere end 737-100. Kan medtag
op til 113 passagerer.

727-100. Den tremotors Boeing 727, vor tids mest
populzre jelliner, betjener korte til middellange rute
over hele verden. Medforer op til 131 passagerer
med en marchhastighed pa 875 km/t. Der findes en
konvertibel »C« model og ogsa en »QC« model

(til hurtig omstilling), som pa 30 minutter kan andre
fra luksus-passagerjet til rummelig fragtmaskine
eller en hvilkensomhelsl kombination af disse to
faktorer. Som fragtmaskine kan »C« og »QC«
modellerne medfore otte standard-lastebakker.

720. Den mindste af Boeings firemotorers jets; den
betjener mellemdistance ruter. «B« modellen, der e
udstyret med fanjet motorer, er en af de hurtigste
jetmaskiner, der findes p& markedet med en march-
hastighed pa over 995 kmi/t,

707-120. Som Amerikas fersle jetliner revolutionered
den |uftfarten over kontinenter og oceaner. Den er
fortrinsvis konstrueret til transkontinentale ruter og ki
medfore op til 179 passagerer.

FOEING ] : 707-320 Intercontinental, den starste Boeing jet, der
OO i ojeblikket er i fart, betjener verdens |=ngste nonslo
ruter. Kan medfere op til 180 passagerer og flyve
mere end 9500 km uden landing. »B« modellerne er
udstyret med fanjet motorer. »C« modellerne kan
hurtigt zndres til fragt eller kombinerede fragt-
passagermaskiner. Som fragtmaskine kan -320C rumr
13 standard lastebakker (eller op til 44.000 kg).

727-200. Forleenget udgave af den tremotorers 727,
serlig beregnet til teet trafikerede lokalruter. Har samr
fremragende ydeevne som 727. Som jetbus med hoj
udnyttelsesgrad kan den medfere op til 180
passagerer.

747. Boeing 747 superjet, der nu er under bygning,
er det storste trafikily, der nogensinde er konstruere
Det vil kunne medfore op til 490 passagerer med
707-320 storre fart end vor tids Jets. 747 vil indlede en hel ny
era m. h.t. elegance og luksus i luftfarten med
rummelige kabiner, flotte saloner og andre udenoms-
bekvemmeligheder,

SST. Boeling SST, der vil kunne flyve tre gange sa
hurtigt som jetlinere af i dag, vil pa dramatisk méade
distancer og flyvetider til at skrumpe ind. SST tiden
fra Kebenhavn til Montreal vil blive 2 timer 39 minutte
Kebenhavn-New York 2 timer 48 minutter, og den vil
kunne medfore 300 passagerer i luksus og komfort.
727-200 Boeing SST, der allerede er bestilt af ferende luft-
fartsselskaber i adskillige lande, vil lancere en
indstillelig vinge, der svinger ud, nar der fordres mal
simal stabilitet og effektivitet under landinger,
starter og langsom flyvning, men som vil kunne folde
tilbage og danne en enkelt, sammenh&ngende
lefteflade, nar der skal flyves med overlydshastighec
pa 2900 km/t. Nar Boeing SST settes i drift i midten
af 1970'erne, vil den bringe nye, tidsbesparende
gevinster for eksport og produktivitet og skabe
effektivere samkvem bade mellem regeringer og
forretningsvirksomheder.

707-120

BOEING IETS
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CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

HOPTRUP HUS

Europavejens Restaurant
— — det ideelle madsted
De er altid velkommen — —
Telefon (045) -7 -5325
— 7 km syd for Haderslev

S.A.S. CATERING

Kastrup Lufthavn

Missionshotellet »Ansgar«

Prinsensgade 14-16 - Alborg

Telf. 33733

Den Civile Lufthavnsrestaurant

Alborg

v/ Kurt Hansen

EVERGREEN »SIXTI-NINE«

Jomfrustien 10 - Haderslev - Telefon (045) - 22 440

SDR. BJART KRO
TIf. Sdr. Bjeert 210

Firmaudflugter og selskaber modtages
indtil 250 kuverter

HOTEL BORGERFORENINGEN

Haderslev - Telf. (045) 22162
Selskabs- og kongressale fra 10-600 pers. Sender-
jyllands nyeste danserestaurant. Moderne veerelser
med varmt og koldt vand. Intim spiserestaurant m.
specialiteter fra alverdens lande.

Stor parkeringsplads til 100 biler.

Restaurant »Skeergardenc

Nr. Kollund ved Herning

Telf. (07) 124390

RESTAURANT EXPRESSO

Torvet 10 - Haderslev

Den gamle, kendte spiserestaurant

i
%ﬁ%&m

Mindebrogade 2-Aarhus
Drakenberghus
Telefon (061) 222 29-3106 79
John Lings

KARUP HOTEL

Flyv lige til Karup Hotel til salgsmeder, branchemaeder, runde
fodselsdage og andre selskaber med jyske venner.

Fra november er der ogsd fly om sendagen.

Weekendophold kr. 75,00.

Ved ankomsten lordag: Klar suppe, AGERHONE, gele og
salat Waldorff samt dessert.

Kekkenet er pd toppen, hvad det kulinariske angar.

Aftaler om reservationer bedes truffet med
fru Tove og Kay Viking Nordin.

Karup Hotel og gastgiveri er det lille hyggelige hotel i
Jyllands hjerte, og sd er vi til gasternes tieneste degnet rundt.

Telf. Karup (076-41111) 19

Levende erred og pragtfulde blomster i parken.
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H.F. 1 havarerede den 22. juni 1917 ved Erme-
lunden, hvorved piloten, premierlgjtnant J. H. A.
Hammelev, omkom, mens passageren, mekaniker
C. Olsen, blev hdrdt kveastet. Hammelev, der
havde militerflyvercertifikat nr. 3, var ved sin
dod leder af Flyveskolens gvelser. Han var den
forste af Harens flyvere, der omkom ved en
flyveulykke.

Formentlig ville piloten foretage en sikkerheds-
landing for at undgéd optrazkkende uvejr, men i
50 m standsede motoren, flyet lagde sig over pa
venstre side, gik i spiraldyk og slog i jorden. Der

udbred ikke brand i flyet, der ikke blev genop-
bygget, men kannibaliseret sammen med H.F. 2,
der ogsd var forulykket samme &r (dato og sted
ukendt). H.F. 3 havarerede under start fra Klg-
vermarken den 7. januar 1919, fert af sergent
R. Rasmussen, og da typen da var erkendt at veere
umoderne, blev den ikke genopbygget. Den sidste,
H.F. 4, blev taget ud af tjeneste i april 1919, da
Krigsministeriet nedlagde forbud mod anvendelse
af bl. a. Thulin motorer, men blev ferst ophugget
1 1924.
Hans Kofoed.

KOBENHAVN-TOKIO RETUR

Hvem der i dag satter sig i et jetfly og i lebet af
fa timer flyver fra en verdensdel til en anden,
gor det uden storre tanker om farer og strabadser,
ja forventer vel endog at blive en smule forkalet
ombord af smilende og hjzlpsomme flyvevert-
inder. Gar vi derimod mere end 40 ar tilbage,
var forholdene ganske andre.

1926 var ikke 1 flyvningens barndom, men alt
var ganske primitivt set med vore dages @jne;
det at flyve lange distancer var noget ganske nyt.
Forskellige landes flyvere provede at sld hinan-
dens rekorder og gjorde det med livet som ind-
sats p& grund af middelmadigt flyvemateriel,
utilstrekkelige flyvepladser og en endnu svagt
udviklet langdistance-flyveteknik.

Kaptajn A. P. Botved fik i 1925 den idé at lade
foretage en dansk flyvetur til @stasien. Tokio blev
bestemt som rejsens mal, men mens andre lang-
distanceflyvere pznt havde taget toget hjem igen
for ikke at udfordre skabnen yderligere, bestemte
Botved sig for at flyve hjem igen over Sibirien.
Allerhelst havde han flgjet jorden rundt, men
det kunne der ikke skaffes midler til. Alligevel
ville den patankte tur vare en rekord, om den
lykkedes.

Kaptajn Botved forelagde flyverkorpset planen
om et sédant togt til Ostasien, og forsvarsminister
Rasmussen gav sin tilladelse, s& man kunne be-
gynde forberedelserne og indhente tilladelse for
landing og overflyvning af de mange lande pd
vej til den opgdende sols land.

Det blev bestemt, at to maskiner skulle afgé.
Kaptajn Botved i den ene med overofficiant Ol-
sen som mekaniker, og i den anden premierlajt-
nant Herschend med overofficiant Petersen som
mekaniker. Maskinerne var abne todzkkere af en
ny Fokker CV-type, hvis hojeste ydeevne var en
fart af 200 kilometer i timen.

Den 16. marts kl. 11 om formiddagen startede
de to maskiner for 1 time og tyve minutter senere

at ga ned i Berlin. Den forste distance var kort,
skent maskinerne, der hver kunne medfere 800
liter benzin, var i stand til at flyve 1500 kilo-
meter i et straek.

Allerede i Berlin begyndte modtagelser og fest-
ligheder, der skulle fortsztte pd hele den lange
rute. Turen var en verdenssensation, og der var
aldrig mangel p& hyldest og festlige sammenkom -
ster, men i luften var de danske flyvere alene og
matte ofte mobilisere alt deres mod over ukendt
og farligt terraen.

Neste dag gik turen mod Lemborg i Polen.
Vejret var dérligt. Botved forvildede sig ind over
Karpaterne, men ndede tilbage og landede p4 den
militere flyveplads, da han ikke kunne finde no-
gen anden. Flyveren métte den gang finde
vejen fra luften ved at folge floder og jernbane-
linjer, og der var mange muligheder for fejlta-
gelser.

Videre gik det ned over Bosperus, hvor Her-
schend maétte nedlande pd grund af en instru-
mentfejl. Begge kom dog i luften frem til Aleppo
1 Arabien. Flyvepladserne var flere steder gan-
ske forfeerdelige. I Tyrkiet métte Botved starte i
dybt mudder med en maskine, der blev tungere
og tungere, men som dog slap det klebrige brune
dynd, der fra propellerne tillige var pisket i an-
sigtet pa de to flyvere.

I Karachi 1 Indien modtoges de to flyveres be-
setninger af Royal Air Force, der viste den ster-
ste hjzlpsomhed. Over orkener gik det frem til
Kalkutta, hvor det var et problem at holde aberne
vek fra maskinerne. Botveds benzintank viste sig
at vaere lek, en darlig tank, der senere skulle ud-
seette ham for store ubehageligheder.

Efter nogle dages ophold i Kalkutta for at f&
maskinerne eftersete og istandsatte, gik det vi-
dere frem mod Bagindien. Botved landede ved
Rangoon, men Herschend havde pd grund af en
alvorlig motorskade maéttet sztte sin maskine ned
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pa en rismark, og der syntes ikke at vare store
udsigter til at f& den les, endsige i luften igen.
Botved blev ngdt til at fuldfere turen alene.

I Bangkok blev det nedvendigt for Botved at
f4 motoren repareret. Det tog en lille uges tid, og
sa gik turen videre over Hanoi til Kanton i Kina.
Her viste det sig, at flyvepladsen stod under
vand. Botved besluttede sig dog til at lande og
kom godt fra det, skent der kunne méles en vand-
stand pa en halv meter.

Det er interessant i Botveds egen beretning om
turen at lase om, at Kanton allerede da var i
kommunisternes magt. Allerede nu stiftede Bot-
ved og overofficiant Petersen bekendtskab med
dette borgerkrigens Kina, hvor flere generaler be-
kempede hinanden. Senere truede disse kaotiske
forhold med at afslutte den lange tur.

Forst efter en uges forlgb var Kanton flyve-
plads sd ter, at det lod sig gere at starte naste
etape mod Shanghai. Efter pd ni timer at have
flajet 1000 kilometer leekkede en benzintank, og
det blev nedvendigt at nedlande. Milevidt sd
langt gjet kunne nd, sd Botved kun rismarker og
troede allerede at métte dele skebne med Her-
schend, da en ter mark observeredes. Den var
ikke stor, men de to mznds eneste chance. Det
lykkedes at bringe maskinen ned i god behold,
men nu kom befolkningen fra de omliggende
garde og landsbyer lebende til. Nye og alvorlige
vanskeligheder forestod.

Den uvidende almue var nysgerrig. Det var
umuligt at holde dem vak. De pillede ved maski-
nen og flengede med knive i planlerredet og
kunne ikke lade de to mznd alene, s& de kunne
komme til at sove efter den lange tur. Det lykke-
des dem ved list at komme for sig selv. Maskinen
matte klare sig s& godt den kunne, og nzste dag
lykkedes det at f& en vejviser, der kunne ledsage
dem til byen Ninghai, hvor der fandtes en tele-
grafstation.

Efter en daglang tur i bjergrigt terran lykkedes
det at fa telegraferet til den danske konsul i
Shanghai, der sa ville serge for benzin. Efter at
vaere udhvilet gik turen tilbage. Denne gang i
barestol, stillet til rddighed af en venlig manda-
rin. Flyvemaskinen var et sergeligt syn. Alt, hvad
der kunne skrues af, meotrikker og lignende, var
fjernet, og luftringene flade af mangel pd ven-
tiler.

Det lykkedes virkelig de to mand at gere ma-
skinen startklar. Ventilerne blev skaffet til veje,
lzerredet blev syet, og hvor der manglede metrik-
ker, blev delene bundet sammen med stdltrad. Det
ene hjul ville trods alle anstrengelser ikke holde
luft ret leenge ad gangen, hvorfor Petersen matte
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pumpe kraftigt og kaste sig ind i maskinen ved
starten, s& man kunne komme i luften, inden luf-
ten sivede helt ud af ringen.

Pa vej mod Peking skete et nyt uheld. En keler
lekkede og forarsagede, at motoren brzndte sam-
men. Botved og Petersen métte ned straks og var
heldige, men landskabet var krigskueplads, og
kun med yderste vanskelighed ndede Botved frem
til Peking efter hjalp. Transporten foregik i bil
og med tog, og flyveren var flere gange ved at
blive skudt ned, ndr han maétte igennem til et om-
rade kontrolleret af en anden general end den,
der havde magten i omrédet, hvor han befandt
sig.

Forst efter en méneds forleb var det muligt at
starte med en ny motor i maskinen. Efter kun tre
kvarters flyvning métte Botved atter gd ned pd
grund af en lak benzintank; der var bogstavelig
intet braendstof tilbage. Heldigvis lykkedes det at
nd ned ved en militerlejr, hvor man udleverede
de danske flyvere to dunke benzin. Det lykkedes
at komme af sted, uden at de udisciplinerede og
nysgerrige soldater fik lejlighed til at edelegge
maskinen.

De to dunke benzin rakte til Tietsin, men ikke
sd langt som til flyvepladsen, der 13 pd den anden
side byen. Derfor gik Botved ned pd byens trav-
bane uden uheld. Efter at have fiet tanken repa-
reret gik turen til Peking, hvor store festligheder
ventede de to flyvere.

Turen til Tokio over Korea forleb uden sterre
uheld. At Botved i Kina endnu engang maAtte
nedlande i en udterret flodseng, synes efterhdn-
den kun en bagatel i den kzde af eventyrlige op-
levelser under den lange rejse.

Den forste juli efter to og en halv méneds flyv-
ning, ndede Botved Tokio. Selve flyvetiden havde
vaeret 120 timer. I Tokio blev der afholdt stor-
sliede festligheder for de to danskere, og ferst
den 12. juni kunne de begive sig pd hjemrejsen,
der gik over Korea og Sibirien.

Pa kun ti dage ndede Botved hjem til Keben-
havn fra Tokio. Det var i 1926 s& absolut en re-
kord. Hjemturen foregik uden sterre uheld og
kun med en enkelt nedlanding, og den 23. juni
landede Botved og Petersen i Kebenhavn, hyl-
dede af det ganske land. Eventyrbrus stod om de
to modige mend, der med sej vilje havde gen-
nemfert den lange flyvning trods de slettest taen-
kelige forhold.

Botveds flyverejse med alle dens strabadser
forteeller lidt om, hvor primitivt flyvningen trods
alt var endnu for fyrre ar siden, da det var en
bedrift at foretage en returrejse til Japan. Noget
i dag ganske dagligdags. Chris Paro.



Udtalelse fra FTFs kongres

Fallesradet for danske Tjenestemands- og Funk-
tionzrorganisationer (FTF), der nu teller 180.000
funktionzrer og tjenestemand, udtaler fra sin

kongres den 25 okt 1967 felgende:

Lonudviklingen

T jenestemendene i FTF ser med store forvent-
ninger hen til resultatet af arbejdet i den i 1965
nedsatte tjenestemandskommission, der i nerme-
ste fremtid vil fremkomme med indstilling bl. a.
om nyt lensystem for tjenestemand. Udligning af
forskellen mellem tjenestemandslen og overens-
komstlen for personalegrupper, der udferer sam-
me arbejde, er et af de vasentlige lenproblemer,
der skal lgses.

De senere ars indkomstpolitik har heemmet los-
ningen af en rakke vasentlige problemer for
funktionererne 1 FTF. Ved kommende forhand-
linger om fornyelse af de indgéede overenskom-
ster vil der blive sat kraftigt ind p4 at opna til-
fredsstillende resultater.

Tillegspension
FTF er positivt indstillet over for tanken om
gennemfprelse af en udvidet tillegspensionsord-
ning galdende for hele befolkningen. Herved for-
udsatter man:

at funktionzrernes og tjenestemandenes samlede
lon- og pensionsmassige status i forhold til an-
dre grupper ikke forringes, samt

at bidraget til tillegspension beregnes med sam-
me procent for alle pensionsgivende indtagter,
og at pensionerne beregnes i forhold til de ind-
betalte bidrag.

Bidragsbetalingen til Arbejdsmarkedets Til-
lzegspension (ATP) ber ophere fra det tidspunkt,

da bidragsindbetalingen til nyordningen pabe-
gyndes, FTF m4 yderligere krave, at alle i ATP
erhvervede pensionsrettigheder sikres.

Endelig stilling til tillegspension vil ferst kun-
ne tages, nér detailleret lovforslag foreligger.

Arbejdstid og ferie

Arbejdstidens og feriens lengde er en del af de
samlede lon- og ansazttelsesforhold. Det skal un-
derstreges, at den siden 1958 skete nedszttelse af
arbejdstiden ikke har haft virkning for store tje-
nestemands- og funktionzrgrupper, hvorved der
er sket en forringelse af disse gruppers stilling 1
forhold til andre lenmodtagergrupper. Det af re-
geringen i1 1967 nedsatte udvalg vedr. arbejdstid
og ferie ber neje undersoge dette problem.

Det okonomiske Rad

Ved samtlige lenforhandlinger siden 1963 har Det
skonomiske Rads redegorelse for indkomstudvik-
lingen m. v. for ensidigt beskeftiget sig med len-
modtagernes forhold. Redegerelserne er af ar-
bejdsgiverne benyttet imod lenmodtagernes be-
rettigede krav. En fortszttelse af denne linie vil
betyde, at FTF mé tage sin stilling til medlem-
skab af rédet op til overvejelse.

Rationalisering

Lenmodtagergrupperne i FTF gér aktivt ind for
rationalisering, men mé& kraeve, at reprasentan-
ter for personaleorganisationerne allerede fra be-
gyndelsen inddrages i arbejdet, samt at rationali-
seringsgevinsten ogsd kommer personalet til gode.

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 4/s

HORSENS . TELEFON 24811
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KOLLES KORESKOLE
Telf. 98 13 54

Kvindelig eller mandlig betjening i Volvo 142, helt ny

Sarskilt teori.
Medlem af KK. og D.K.U.
— Kor hos Kolle

Institut Elegance
v/ Hanne Munck

Rodovre Centrum 219, 1. etage, @stcentret
Telf. 411440

UDLEJNING - TELF. 87 34 06
Alt til fest — daekketaj, kgl. porceleen, glas og
bestik. Velholdte borde, klap- og stabelstale.
NORDRE BIRKS SERVICE-UDLEJNING
Bagsveerdvej 109 - A. Hansen
Kravlegdrde, lege- og pusleborde.

Alt murerarbejde
Stebning af grund — tilbygning — ombygning —
samt reparation

MURERMESTER PER LORENTZEN
Telf. 4807 77

Landinspektor Erik Dam

Bymidten 62 - LI. Veerlose

CENTRA SUPERMARKED

Lassevej 3 - Vearlese

Telefon 48 21 11

Firma Johansen og Frier

Toftebakken 9 - Birkered

Egebjzerg

tomrer-, bygnings- og maskinsnedkeri

v/ Hans Raarup Thomsen
Telf. (03) 428 Egebjeerg 56

MURERMESTER
Bakken Hansen
Udforer 1. kl.s murerarbejde — savel nyt
som reparationer.
Billum Station
Telf. (052-20577) — 125

Brugsens supermarked
Karup

Telefon: 7 og 277

P. NORGAARD’S

tomrer- og maskinsnedkeri
v/ E. Christensen og E. Nielsen
Lind - Herning
Alt inden for tomrer- og snedkerarbejde tilbydes.

JENS JENSENS EFTF.

VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

Ved Hovedvagten

Telf. (07) 124777 - 124778

Benzin, olie, smering — Biler u/ forer

Nerhaves Service Station

Alt i vin, tobak og kolonial TIf. Vadum 35

Vi drikker melk

FRA
Baunedals Andelsmejeri

Gl Dt f Sorreon

Aktieselskab

1208 Kobenhavn K Telefon (01)1219 92

Kompagnistrade 10

CIMBRER AUTO A/S

Fredriksstadvej 7-9 - Alborg

Telf. (08) 134377
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OFQO- ORIENTERING 3 x »

Ekstraordingert representantskabsmede

P& det ordinzre reprasentantskabsmede den 8
apr 1967 vedtoges bl. a. @ndring af OFO love
§ 20, 2c, hvortil felgende motivering var fremsat
af bestyrelsen:

» Nér officerssammenslutningen er en realitet,
skal OFO hvert &r inden udgangen af november
méned have forelagt sammenslutningens budget
for det kommende kalenderér til godkendelse. Da
dette budget vil have afgerende betydning for
OFQ’s budget og dermed ogsd fastsettelse af
OFO’s kontingent, er det en kendsgerning, at re-
prasentantskabets godkendelse skal indhentes.
Det er derfor bestyrelsens agt at foresld, at re-
praesentantskabet gennem tilslutning til det frem-
sate andringsforslag godkender, at bestyrelsen i
de forste par &r bringer lovenes § 21 om indkal-
delse til ekstraordinart representantskabsmede i
anvendelse til et sddant mede i begyndelsen af
december méned. P4 dette mode kunne sével of-
ficersforbundets som OFO’s budget behandles,
ligesom kontingent kunne fastszttes. For et sddant
mede taler endvidere de mange store opgaver
med heraf flydende principbeslutninger i relation
til tjenestemandskommission, 14. januar-udvalg
og klimaudvalg, ligesom ogsd en bedre intern
kommunikation og dermed et bedre grundlag for
OFQ'’s fortsatte virke kunne opnas.

Bestyrelsens forslag gér siledes ud pa ved
mindst mulig @ndring af lovene, men samtidig
en smidig udnyttelse af disse, at gennemfore en
slags »overgangsperiode« med 2 reprasentant-
skabsmeder &rligt, indtil sterre vished haves om
konsekvenserne af sammenslutningen m. v.«

o490

I overensstemmelse med lovenes §21 og med
henvisning til vedtagelsen pé& det ordinzre reprae-
sentantskabsmede i april 1967 har OFQO’s besty-
relse indkaldt OFQ’s repracsentantskab bestdende
af 1 alt 20 repraesentanter til ekstraordinert re-
prasentantskabsmede, der afholdes i Kebenhavn
fredag den 15 dec 1967, modested: Soofficersfor-
eningen, Overgaden oven Uandet 62B, Kbhun. K.

15 dec 1967

Dagsorden:

KI. 1400 Representantskabsmedet abnes.
KI. 1405—1415 Valg af ordstyrer.
Lovlig indkaldelse konstateres.
Fremmade konstateres.
Forsamlingens beslutningsdygtig-
hed konstateres.
KI. 1415—1500 Orientering om forbundsbestyrel-
sens virksomhed.
Kommentarer hertil.
Kl. 1500—1530 Orientering om forbundets regn-
skab og om forbundets budget for
1968.
Kommentarer hertil.
KI. 1530—1600 OFO budget for 1968 fremlag-
ges, og kontingent fastsettes.
Fastsattelse af diater og rejse-
godtgorelse.
Kommentarer hertil.
K1. 1630—1700 Bladet »Flyvevabnet«s status,
herunder regnskab og budget.
KI1.1700—1900 Orientering om tjenestemands-
kommissionens, »14. januar-
udvalgets« og »klimaudvalgets«
virksomhed samt om organisa-
tionsanliggender i gvrigt.
Det ekstraordinare reprasentant-
skabsmede afsluttes.

KIl. 1900

Bestyrelsens skriftlige orientering om forbun-
dets budget, om OFO budget, om kontingentfor-
slag og forslag til dizter og rejsegodtgerelser vil
blive tilsendt hver enkelt reprasentant senest |
uge for reprasentantskabsmedet.

Bestyrelsen anser det for vigtigt, at de valgte
reprasentanter giver mede ved det ekstraordi-
nzre reprasentantskabsmede.

Séfremt omstendighederne nedvendigger et af-
bud fra en reprasentant, anmodes han om sam-
men med sin afdelingsleder at sikre, at afdelin-
gens 1. suppleant (respektive 2. og 3.) giver mede
i stedet. Afdelingslederne anmodes i gvrigt om at
holde sekretariatet telefonisk orienteret om afde-
lingernes reprasentation og de eventuelle @ndrin-
ger heri.
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Body Building Club Roma

Danasvej 32 - Telf. 21 33 67

A/S OKODAN
Kebmagergade 11, K.

Grundlzgger af interessekontoret for alle i Danmark.
STADIG STORST OG FORENDE
Gennem vort system og evt. lin fir De varig orden i skonomien - mere
ud af indezegten og opsparing til kontante kob. VENT IKKE - kom
og tal med os eller ring og vi kommer til Dem.

TIf. 1286 51 - 14 47 51 kl. 9-17

LANDBRUGETS BREVSKOLE

Landhusholdningsselskabet
Rolighedsvej 26 - Kebenhavn V.

Flver undervisning i landbrugsfag — i et vist omfang veder-
agsfrit ved henvendelse til Forsvarets Civilundervisning.

CALTEX SERVICE
er quick service
Benzin - Olie - Vask - Smering

Tandrorsservice - lynladning - degnvagt
Auto rep, af alle g=ngse marker

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

Reserveret

J. F. Jorgensen
Landsretssagferer

NORRESUNDBY - TELEFON (08) 120521

Beskatning
af udkommandotilleg

Som meddelt i nr. 7-8 var der faldet dom ved
Kebenhavns Byret den 12 okt 1967 i to af de sa-
ger, som var anlagt mod Finansministeriet ved-
rerende den for dret 1961 krazvede beskatning af
modtaget udkommandotilleeg. Samtidig blev det
meddelt, at de evrige afventende sager var be-
rammet til den 3 nov 1967.

P& dette tidspunkt — hvor ankefristen for de
nazvnte domme endnu ikke var udlebet — blev
det i retten besluttet at udskyde behandlingen,
indtil der fra organisationens side var taget stil-
ling til evt. anke, idet kammeradvokatens reprze-
sentant dog oplyste, at anke var frafaldet for Fi-
nansministeriets vedkommende.

Da det senere af principielle grunde er blevet
besluttet at anke dommen vedrerende sagen med
de mange forflyttelser (OB K. v. Wylich-Muxoll),
men ikke sagen uden forflyttelser (KN E. Peter-
sen), er der udtaget stzevning til den videre be-
handling ved landsretten. Om tidspunktet for af-
holdelse af forste retsmede foreligger der endnu
intet.

Som felge af denne udvikling er de svrige en-
keltsager udsat til behandling ved byretten den
17 maj 1968, idet naturligvis landsrettens dom vil
vare af afgerende betydning for den videre stil-
lingtagen.

Det kan maske vare pa sin plads at erindre om,
at sagerne omfatter flere personelkategorier, men
at OFO (hejesteretssagforer G. L. Christrup) forer
sagerne pa samtlige Flyvevabnets militeere perso-
nelorganisationers vegne.

FISKEHUSET
»BALLERUP««

Stationsvej 37 - Ballerup
Telf. 97 01 26

Johansens Manufaktur

Bymidten 37 - Vearlose

Telefon 48 01 40
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Mg. 2354/52 stand by for orders ...

Kom ind — ring — eller skriv til os, vi vil meget gerne
hjeelpe Dem med Deres evt. radio/TV/bandopt.-pro-
blemer. Vi har en maengde tilfredse kunder savel pa
FSN Skrydstrup som pa andre danske flyvestationer,
endvidere har vi den gleede, at en del personel fra
NATO-stationer i Europa ogsd er kunder hos os.
Kommer De herned i forenden af Danmark, s& kom
ind og bliv selv en af vore tilfredse kunder. Vort
motto er nemlig: »Kundeservice frem for alt og
overalt.«

BO Wes egcALmo

Det danske
kvalitetsmerhe

RS

Det danske
hvalitetsmerhe

Elmegade , Vojens . Telefon 41211

Byens forende specialforretning . 1. kl. reparationsvarksted



FTF meddelelse

WEEK-END KURSUS

I feb og mar 1968 vil der af FTF blive arrange-
ret weekend-kursus for de tilsluttede organisatio-
ners tillidsmeend m. fl. séledes:
Aalborg: Motel Sheelsminde, 3-4 feb 1968
Koge: Hotel Hvide Hus, 17-18 feb 1968
Fredericia: Hotel Landsoldaten, 9-10 mar 1968
Kurserne vil blive tilrettelagt sdledes, at sdvel
nye tillidsmand som de mere rutinerede vil fa
udbytte af at deltage i et af disse.
Fra studieudvalget er udsendt et forelebigt pro-
gram (endeligt program forventes i dec), hvoraf
skal naevnes folgende:

AALBORG 3-4 feb 1968

Foredrag med diskussioner eller gruppearbejde
med folgende emner:

Tonen pa arbejdspladsen,

ved kontroller Joh. Byberg.

Forhandlingsteknik

ved sekreteer E. A. Rasmussen.

Hvad en tillidsmand ber vide?

ved kontroller Jens Christensen.

Hvordan hverver vi nye medlemmer?

ved forstander Lars Pedersen, Taleteknisk Institut.

KOGE 17-18 feb 1968

Diskussion: »Fagblades betydning«.

Som indleder og diskussionsdeltagere er indbudt:
Redakter A. Broe Rasmussen.

Redakter Henrik Munck.

Toldkontroller Niels Kjarbeol.

Toldkonrtoller Peter Sendergaard.

Foredrag: »Kulturen i et velstandssamfund«.
Forfatteren Erik Rostbell er indbudt.

Foredrag med gruppearbejde:

»Samtalen som ledelsesmiddel«

ved konsulent W. Pagh Bertelsen,

Taleteknisk Institut.

Foredrag med diskussion om lenmodtagernes or-
ganisationsforhold.

FREDERICIA 9-10 mar 1968
Paneldiskussion med emnet:
»Danmarks skonomi i segelyset.«

Folgende er indbudt til diskussionen:
Folketingsmand Per Hakkerup.
Folketingsmand Henry Christensen.
Folketingsmand Poul Moller.
Folketingsmand Aksel Larsen.
Folketingsmand Hilmar Baunsgaard.

Foredrag: »S&dan laver FTF lonstatistik«
ved direkter, cand. jur. Marvin Madsen.

Foredrag med gruppearbejde:
»Demokrati pa arbejdspladsenc.
Konsulent Svend Hansen,

Danmarks Sparekasseforening, er indbudt.

Diskussion om organisationsopbygning.

Samtlige kursus begynder lerdag kl. 13.00 og af-
sluttes sendag kl. ca. 15.30.

Kursusafgiften incl. forplejning og indkvarte-
ring vil andrage ca. 130,- til 150,- kr. pr. deltager.

Indkvartering vil fortrinsvis ske pd enkeltvee-
relser.

Anmeldelsesfristen er 20 jan 1968, men tilmel-
ding kan allerede nu ske til FTF igennem OFO,
evt. ved anvendelse af anmeldelsesblanketten i
FTF’s studievejledning 1967/68 (kan rekvireres
gennem OFO-sekretariat).

STUDIEKREDSE

Opmearksomheden henledes p&, at der i jan 1968
pabegyndes nye studiekredse i provinsen i »Mede-
ledelse«, og i Kebenhavn pdbegyndes »Talertek-
nik« og »Medeledelse«.

Anmeldelsesfristen til ovennavnte kursus er
den 1 dec 1967 og kan evt. udsattes til ca. 15 dec
1967.

Det kan bemzrkes, at nzvnte kurser er oprettet
i henhold til lov om aftenskoler, hvorfor alle kan
deltage. Kursusafgiften er kr. 20,00 incl. laerebog.

Studievejledning kan rekvireres i FTF’s sekre-
tariat, Trommesalen 23, 1614 Kebenhavn V., hvor-
til anmeldelse ligeledes skal forega.
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BOG KRONIK
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LUFTFARTENS HVEM HVAD HVOR

384 sider, gennemillustreret, kr. 22,00
Redaktion: Hans Kofoed og Hjalmar Petersen
POLITIKENS FORLAG

For ca. 65 &r siden hzvede det forste luftfarts]
sig fra jorden og flej p& 12 sekunder ialt 40 me-
ter i en hojde af 3 meter. Leengere er det ikke si-
den! — I dag @nser man nzppe de kempemas-
sige fly, der med korte mellemrum flyver hen
over en. Udviklingen er gdet frem med storm-
skridt!

Hele dette fascinerende emneomréide, om fly og
flyvning, har Politikens Forlag samlet 1 en stribet
handbog, der redeger for, hvor vi stér i dag, hvor
langt udviklingen er ndet — og hvilke fremtids-
perspektiver, der &bner sig. En rakke medarbej-
dere — kapaciteter pd hver sit felt — forteller
om luftfartens historie, om hvordan et fly bliver
til, beskriver motorer og kommunikationsmidler,

fortaeller om, hvorfor og hvordan man flyver osv.
I oversigtskapitler er samlet alle de fly-typer, der
findes i Danmark eller i luftrummet over Dan-
mark, hvem der ejer disse fly, hvad de koster,
hvor man kan lande osv.

Endelig er der i bogen en glimrende oversigt
over tilgengelig litteratur om flyvning, hvis denne
bog skulle skabe yderligere interesse for emnet.

Med denne opslagsbog er der skabt en storartet
grundbog i emnet. Tekniske forklaringer og illu-
strationer forener sig til letforstdelige oversigter,
der ikke lader leserne i tvivl om, at bogen er
skrevet af specialister med dybtgdende interesse
for emnet, og som har forstiet at lade denne in-
teresse gd videre til de mange lasere, bogen
utvivlsomt vil f&.

EN DANSK SOLDATS EVENTYR

Mogens Wenzel Andreasen:

224 sider. Kr. 19,75, indbundet 33,00.
SPEKTRUM.

Bogen er en debutroman, der handler om forfat-
teren Mogens Wenzel Andreasens soldatertid.
Forfatteren, der er kommunelzrer pd Thorvald-
sensskolen pd Frederiksberg, skriver i forordet, at

2P 10673
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det ikke er nogen negleroman, sdledes at forsta,
at ingen af de i bogen forekommende navne er
dxknavne for virkeligt forekommende personer,
ligesom ingen af de i bogen forekommende er
identiske med forfatteren selv. Forfatteren siger
videre, at de i bogen navnte militere begiven-
heder alle bygger pa episoder, han selv har op-
levet i sin soldatertid.

Forfatteren siger altsa alligevel, at det ikke er
nogen nogleroman. Vi vil indskrenke os til at
sige, at det end ikke er nogen roman.

Det forste, man kommer til at tenke pd, nar
man fér en sddan bog i handen, er de tyske efter-
krigsromaner »Nul-Acht-Fiinfzehn«, men det skal
man helst lade vare med, for ellers far man na-
tionale mindreverdskomplekser pa det litteraere
omrade. Medens de tyske romaner var beskrivel-
ser af levende mennesker i tre dimensioner og

fé:-‘-:?‘:—:éuf?’.walle nuancer, s er Andreasens bog en beretning
——<_ — om papfigurer i sort og hvidt. Oven i kebet en

beretning, der i kvalitet stdr under meget af det,
der skrives som dansk stil i real- og gymnasie-
klasserne.






KRABBESHOLMS FOLKEHOJSKOLE
Skive

Telf. (075) 1 Skive 227

M. BERTHELSEN

Fotograf

Bornefotografering i hjemmet

Reklame Reproduktion
Toftebo 17, Varlgse

Telefon 4818 97 Sort/hvid og coloroptagelse

KLAVERUNDERVISNING
v/ fru M. Boss

Aabakkevej 75, Kobenhavn F.
Telefon 74 1517

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

A. Schack Eriksens Eftf.

v/ Larsen
AUTO-RUDER
Rode Mellemvej 28 - Telf. 58 30 96

SIMONSEN OG NIELSEN

Generalrepraesentant for F.N.

FREDERIKSHOLMS KANAL 4
TELF. MINERVA 4182

KIOBENHAVNS
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HANDELSBANKEN
- altid med i billedet

ROMAIN

— en dejlig rodvin

WAAGEPETERSENS 2%
KOBENHAWN

Luftfartforsikringer
af enhver art

overtages aof

Dansk Pool
for Luftfartforsikring

Hilda 643

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert forsikringsselskab, der er tilknyttet
Poolen, samt af SAS’s billetkontorer.
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Broadcasting, Audio at the IEEE international con-
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IEEE International Convention Record, 1965.
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IEEE International Convention Record, 1965.
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Davies, Richard Bell: Sailor in the air. The memoirs
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London 1967. 245 s.
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Kobenhavn 1965. 315 s.

Kjer, L. Ove: Dansk-latinsk ordbog.
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TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING. F.

Preaecisions-méleinstrumenter fra forende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Ronnegade 1 . Kobenhavn @
Telefon 2948 00

STATSKONTROLLERET TEKNISK BREVSKOLE
Gratis undervisningsplan fas ved at ringe til (0162) PAla 83 86
eller indsende annoncen med X ud for den plan, De ansker.
] Undervisningsplan 1.

Mater‘?aﬁk. Elektroteknik. Radio-, TV-, transistor- og forstarker-
teknik.

[ Undervisningsplan 2.

Matematik. Teknisk tegning. Materiallzre. Teknologi. Naturlare.
Produktionsteknik. Regnskabsvasen.

| undervisningsplan 2 far De samtidig alle oplysninger om tek-
nisk assistent uddannelsen, 1. fagklasse, der afsluttes med
opflytningspreve til 2, fagklasse pd en teknisk skole.

Vore kursus er ikke bindende, og vi udsender ikke reprasen-
tanter.

Navn. » 43 A A RS R

Adresse..........

TK-SKOLEN
Sct. Annz Palee - Dr. Tvaergade 21 - Kbhvn. K.

DEN RIGTIGE MILITARMANCHETKNAP

til uniform
til privat
til premier
leveres i

gavexske

Kr. 9,50 plus porto - sendes portofrit ved bestilling over 5 par

Fa. NORS PETERSEN
Thingvalla Allé 14 - Kebenhavn S. - TIf. (01) 55 62 60

LUPINKROGENS KIOSK

anbefaler sig med dag- og ugeblade . Papirvarer
Tobaksvarer . @l og vand . Stort udv. i vine
Dansk Tipstjeneste

Bente og Seren Svenningsen
Lupinkrogen 2, Birkered .
Vi dbner kl. 6,30

Telefon 8124 19




SKAGERAK Redningsaktionen

Alle 144 personer ombord pa den tere. General i flyvevébnet Poul Ziegler
nkende norske farge SKAGERAK sagde: "Vihavde den rigtige helikopter

ev reddet—G9 af dem af det danske pa det rigtige tidspunkt med det rigtige SIKORSKY produkter er aldrig
vevabens SIKORSKY S-61A helikop- personel." blevet brugt bedre.
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SUBSIDIARY OF UNITED AIRCRAFT RATION i:‘.& &
ST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A. Q el

NLANDSK REPRASENTANT FOR PRATT & WHITNEY - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN
. EN « UNITED TECHNOLOGY CENTER « VECTOR - UNITED AIRCRAFT OF
RASENTANT FOR SIKORSKY AIRCRAFT PRODUCTS.] DANMARK . KAPTAJUN AAGE HEDALL-HANSEN, WIBRANDTSVEJ 72 KOBENHAVN, DANMARK, ¢ D e
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