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Ved
arsskiftet

1967 er nu forbi. Bladmessigt set blev det et dr,
der bragte visse forsinkelser i starten og resulte-
rede i, at de lo sidste numre blev sliet sammen
til dobbeltnumre, hvilket altsa beted, at »udbyt-
tet« blev 8 i stedel for 10.

For savidt angdr stoftilgangen var den dalende
mod drets slulning, mdske som folge af snakken
om Forbundsblad i 1968 og dermed nedleggelse
af »Flyvevdbnet«, .

Md det vere Redaktionen tilladt herved at
takke sdvel skribenter som l@sere for dret, der gik,
og enske for 1968, at det md bringe en verdig
og positiv afslutning pd nerverende tidsskrift!

Det felles tidsskrift for Forbundet af Danske
Linieofficerer pdregnes at udkomme pr. 1. maj,
og det nedsatle bladudvalg, hvoraf detie tids-
skrifts redaktor er medlem, har udsendt skrivelse
tl et antal trykkerier om tilbud pa trykning af
fellestidsskriftet.

Et uafklaret sporgsmdl er det kommende tids-
skrifts navn, og Redaktionen opfordrer herved le-
serne til at khomme med forslag hertil, idet det
kan oplyses, at folgende forslag har veret droftel:

Officersforbundsbladet

Dansk Officersforbund

Forbundet af Danske Linieofficerer
Uort Forsvar

Bladudvalget er imidlertid ikke helt tilfreds med
nogen af de neunte muligheder, hvorfor herved
kraftigt opfordres til at stille forslag til nerve-
rende blads redaktor.



OSTBYENS
THURMERS MASKINVZRKSTED

profilslebne V. S.
pracisions-snittappe
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Sct. Knudsvej 41 - 1903 Kgbenhavn V
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Meddelelser jra organisationen!

GA |
Organisationens afdelinger og enkel-
BONDESTANDENS te medlemmer anmodes om i tilfxlde,
SPAREKASSE hvor rejste sager eventuelt loses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.
Flyvestation Varlase: Husk
torsdag kl. 11.30—13.00 Adresseforandringer (sdvel private
samt p& lenudbetalingsdage som tjenstlige) meddeles til:
kl. 10.30—14.30
Jonstruplejren: OFQO sckretariat
onsdag ki 16.30—17.30 Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
samt p& lenudbetalingsdage bzk.
kl. 16.00—18.00 Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
N —— Gironummer:
g Organisation 67005
fredag ki 12.00—13.00 »Flyvevabnet« 98025
samt pd lenudbetalingsdage Abningstider: mandag—fredag
kl. 11.00—13.00 0800—1500.

DEN SJZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE Forretningsforer: Fru J. E. Nielsen.
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Flyvevabnets Lerlingeuddannelser

I en tid, hvor der ofte diskuteres om forsvaret — og forsvarsudgif-
terne vel iser — kan det nok vere nyttigt at gore op, hvad for-

svarel kan bidrage med af uddannel personel til det civile sam-
fund.

Til grund for nerverende artikel ligger del talmaleriale, som
Treningshommandoens Informationssektion har offentliggjort,
suppleret med nogle betragininger over fremtiden.

Elekironik- og Flymekaniker-uddannelserne er her kaldt Flyve-
vabnets Lerlingeuddannelser, selv om disse uddannelser ikke er
lerlingeuddannelser i lerlingelovens forstand. At resultaterne har
veret sidanne, at del civile arbejdsmarked fuldi ud har accep-
teret de elever, der efter endt uddannelse og tjeneste er overgdet
til civilt erhverv, turde vel undskylde den tagne frihed i ben@v-

nelsen.

Elektronikmekaniker-uddannelsen

Flyvevibnet pdbegyndte lzrlingeuddannelse i
1950, idet udbygningen af kontrol- og varslings-
systemet samt den voldsomme ekspansion i fly-
styrkerne i takt med NATO-udbygningen krz-
vede sd stor tilgang af teknisk uddannet personel,
at behovet ikke kunne dakkes af faglaerte hdnd-
vaerkere fra det civile arbejdsmarked, hvor be-
hovet som folge af den industrielle udbygning
ogsd var stort,

Flyvevdbnet fik en dispensationsordning fra
Metalindustriens Lzrlingeudvalg til uddannelse
af radio/radarmekanikere, som efter udstdet lzre-
tid kunne indstille sig til afleggelse af svende-
prove i radiomekanikerbranchen. Kontraktkravet
var da 8 8r, og uddannelsen pd den davarende
mathskole i alt 1 &r, ndr rekrutskolen medregnes.

Uddannelsen blev ret sa sogt, efterhdnden som
rygtet om den bredte sig, og med tiden er den na-
turligvis undergéet adskillige zndringer, ofte ef-
ter krav fra civil side. Siledes indfertes et »spe-
cialkursus for radio/radarteknikere«, efter at Fly-
vevabnet i 1959 pdtog sig indstilling til afleg-
gelse af svendeproven for det udlaerte personel.

Radio/radaruddannelsen @ndrede karakter i
1961, idet udviklingen af stadig mere omfattende
elektriske systemer og disses brug i blandt andet
nye flytyper, kravede elektronisk viden og skabte
hermed grundlag for den uddannelse, som vi ken-
der i dag, uddannelsen til elektronikmekaniker.

»Specialkursus for radio/radarteknikere« er af-
lest af »Repetitionskursus for elektronikmekani-
kere«, og 1 1967 indfertes den szrdeles markante
wndring, at svendeprsverne afholdes pd Flyve-
vébnets Konstabelskole — under medvirken af ci-
vile skuemestre — som afslutningen af repeti-
tionskurset. Kontraktlengden er som bekendt i
dag 6 ar, og svendebrevet kan opnds 4!/2 &r fra
mededagen.

Desvarre kan jeg ikke fremlagge talmateriale
for tiden forud for 1959, men for perioden
nov 1959 — maj 1967 er indstillet 599,
henholdsvis 443 til radiomekanikersvendebrev og
156 til elektronikmekanikersvendebrev. De opné-
ede karakterer fordeler sig sdledes

149 »bestdet«
362 »vel udfert«
88 »smrdeles vel udfert«

henholdsvis 108 og 41
henholdsvis 266 og 96
henholdsvis 69 og 19

Af disse tal fremgér, at 599 er indstillet, og 599
har bestiet, men det m& retferdigvis nzvnes, at
en enkelt har méittet g om, idet han ikke bestod
svendeproven ferste gang!

Den langt overvejende part af disse 599 er i
dag i civilt arbejde, adskillige studerer til svag-
stromsingeniorer eller har afsluttet en siddan ud-
dannelse, alle med skonomisk baggrund i indtjent
bonus.



Flymekaniker-uddannelsen

Uddannelsen startedes i aug 1961 pa en dispen-
sationsordning fra Metalindustriens Larlingeud-
valg, idet det stigende behov for faglarte til fly-
mekanikere ikke langere i tilstreekkeligt omfang
kunne diekkes af faglzrte hindvarkere fra det ci-
vile arbejdsmarked. Der fortes en lang rzkke for-
handlinger forud herfor mellem SAS, Luftfarts-
direktoratet, Metalindustriens Sammenslutning,
Forsvarets Civilundervisning og Flyvevébnet, som
resulterede i oprettelsen af flymekanikerbranchen
inden for smede- og maskinarbejderfaget.

Uddannelsen og svendepreverne blev tilrette-
lagt af et flyudvalg nedsat af Metalindustriens
Larlingeudvalg med medlemmer fra ovennzvnte
parter.

Det forste hold lerlinge pa 22 afsluttede lzre-
tiden i aug 1966 med tilfredsstillende resultat, og
i perioden indtil maj 1967 har yderligere 35 er-
hvervet svendebrev, siledes at antallet i maj 1967
med flymekanikersvendebrev fra Flyvevébnet er
57, og 1 de kommende ar kommer de store elev-
hold fra begyndelsen af 60’erne til svendeprever-
ne.

Der er i lighed med elektronikmekanikeruddan-
nelsen indfert et »Repetitionskursus for flymeka-
nikere« ved Flyvevdbnets Konstabelskole, og dette
afsluttes med de teoretiske prover, hvorimod de
praktiske prever aflegges pé flyvestationerne un-

der medvirken af civile skuemestre. Kontrakt-
lengden er i dag 6 ar, og svendebrevet kan opnés
41/2 @r fra mededagen.

Fremtiden

Som det vel er de fleste bekendt, blev elevantal-
let i 1967 nedsat til 12 pr. uddannelseskvartal i
begge uddannelsesretninger. Dette m& ses som et
udtryk for, at Flyvevabnets behov nu er opfyldt,
og uddannelsen skal herefter sikre, at antallet hol-
des, dvs. at der uddannes tilstrekkeligt til at op-
fylde afgangen ved kontraktudleb.

Det er en glede at kunne konstatere, at den ud-
dannelse, som Flyvevébnet tilbyder, har en sddan
karat, at den anbefaler sig selv, hvilket ses af, at
ansegertallet fortsat er szrdeles tilfredsstillende
og har givet anledning til ret lange ventetider.

Hvordan uddannelsessituationen vil vere frem-
over, er det svaert at sige, men der foregir som
ved al uddannelse en fortlebende ajourfering, og
der har nu i snart to &r veret arbejdet i arbejds-
grupper under Treningskommandoen vedrerende
elektronikmekaniker-uddannelsen, og der er nap-
pe tvivl om, at resultatet heraf vil blive en ret
omfattende omleegning i fortszttelse af den aktu-
alisering, der javnligt er kommet til udtryk i de
forlebne &r.

Red.
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OFFICERER som konsulenter

indenfor forsvarets personelomsorg

Da den i »Klimaudvalget«s udkast til 3. delbe-
teenkning vedr. »rddgivning, civilundervisning og
velferd« generelt foresldede udvidelse af disse
felter vil betyde en foragelse af arbejdsindsats og
personel indenfor

1. velfeerdstjenesten

2. civilundervisningen

3. socialrddgivningen

4. arbejdsvejledningen

5. militerpsykologisk tjeneste og

o

militere chefer

forekommer det mig umiddelbart at kunne over-
stige det rimelige m. h. t. ekonomi og personel-
muligheder, og at det — henset til det danske for-
svars storrelse og den omstendighed, at 6 insti-
tutioner skal »rives« om de arme soldater — der-
for burde overvejes om ikke en koordination/ra-
tionalisering pa disse felter var hensigtsmassigt
at beskaftige sig med.

Jeg skal i den anledning tillade mig at henlede
opmerksomheden p& de overvejelser, man har
gjort sig i Sverige vedr. »officerare som konsu-
lenter inom forsvarets personalvdrde«, Militara
tjdnstgoringsaldersutredningen (MTU) har i okt-
nov afgivet en betznkning herom til »forsvars-
departementet«.

Efter en prasentation af den historiske bag-
grund for det personelle velferd redeger MTU
for den gzldende organisation pd centralt, regio-
nalt og lokalt niveau samt pdviser, at det ikke
alene er de forskellige personelle omsorgsorganer
ved forskellige myndigheder, som behandler om-
sorgsvirksomheden, men fremfor alt de respektive
afdelings- og underafdelingschefer over for deres
underlagte personel, og der henvises til forhol-
dene i Danmark som vzrende endnu mere ud-
nyttede.

Fra forskellige svenske myndigheder angives et
udpreget merbehov for stillinger som konsulen-
ter m. fl.

Vedrorende kravene til konsulent konstaterer
MTU, at det ville anses hensigtsmassigt at ud-
byde en del konsulentstillinger til militzert rekrut-
terede konsulenter som en rationel lesning af pro-

hlemet, idet kvalifikationskravene til disse skulle
vere som folger:

Han ber

1. have kundskaber, som hovedsagelig modsvarer
socialrddgiveruddannelse,

o

have et godt kendskab til arbejdsmarkeds- og
uddannelsesforhold,

3. veare i besiddelse af erfaring i troppetjeneste
f. eks. som chef for et uddannelseskompagni,
som fartejschef osv. fra tjeneste, hvor han re-
gelmessigt kommer i kontakt med problemer
af personelmassig karakter,

4. have gode evner for administrativt arbejde
samt erfaring i samarbejde med myndigheder
og organisationer, samt

5. veere smidig til alle sider.

MTU analyserer fordele og mangler ved en re-
kruttering blandt ferdiguddannede socialridgi-
vere m. fl. eller i form af en videre uddannelse af
officerer. Herunder anses det, at det m3l af fag-
kundskaber, som kraves af en konsulent indenfor
forsvarets personelomsorg, med fordel vil kunne
bibringes linieofficerer gennem en videreuddan-
nelse. MTU henviser til sine omkostningsbereg-
ninger, som viser, at en videreuddannelse af disse
officerer til konsulenter giver klare skonomiske
fordele og understreger i denne sammenhang, at
det m& vare en stor fordel, at konsulenten har

den erfaringsbaggrund, som en underafdelings-
chef besidder.

Redegorelsen bedemmer ogsd den gamle tese
om, at det skulle vere en fordel, at personelom-
sorgen for militeert personel varetages af personel
med civil baggrund; men finder, at et sidant
synspunkt i dag ikke har nogen motiveret bag-
grund.

MTU diskuterer ogs, hvilken ansattelsesform,
officeren i konsulentstilling burde have, og fin-
der, at han naturligt bibeholder sin officersstil-
ling, hvilket har &benbare psykologiske og organi-
sationstekniske fordele.

MTU foresldr, at overgang til tjeneste som
konsulent normalt skulle ske ved 40—45 &rs alde-



ren, og videreuddannelse fer overgang til konsu-
lenttjeneste bor udelukkende ske pd baggrund af
den pdgzldendes bedemte forudsztninger for per-
sonelomsorgsproblemerne.

Uddannelsen deles i en grundlezggende uddan-
nelse med 4—6 maneders prevetjeneste samt en
tjenestegrensuddannelse opdelt i 3 faser. Den for-
ste fase (ca. 1 4r) med emner som retskundskab og
socialret, stats- og kommunalkundskab, socialpoli-
tik, psykologi samt social metodik, alt set pd bag-
grund af hans tidligere uddannelse heri. Den an-
den fase omfattende voksenpzdagogik og meto-
dik, skolevasen og brevskoleuddannelse (ca. 1 mé-
ned). I den tredie fase kommanderes eleven til
mindst 6 mdneders praktik ved statslig eller kom-
munal myndighed, ungdomsinstitution etc. Ud-
dannelsen skulle sdledes ialt tage 2 ar.

Afgangsalder 60 ar.

MTU foreslar, at organisationen af den nye
personelkategori sattes 1 kraft fra 1 juli 1968 og,

at videreuddannelsen af officerer til konsulenter
ber kunne begynde samme &rs efterdr. Af nyop-
rettede sddanne stillinger ber et antal holdes va-
kante og evrige beswettes med stillinger, efterhan-
den som nuvarende konsulenter m. fl. afgar, og
efterhdnden som officerer kan videreuddannes til
konsulenter.

Sa vidt MTU og det svenske officersforbunds
blad, hvorfra dette ekstrakt er gjort.

En lignende dansk ordning synes at vare hen-
sigtsmaessig til afhjelpning af de i pdgaldende
delbetenkning skitserede enskemdl. Ved evt. pd
denne made at kunne forene velfzerdsofficeren
med socialkonsulentvirksomheden pd de mindre
tjenestesteder kunne disses behov antagelig yder-
ligere tilgodeses.

Et er i hvert fald sikkert: kunne en lignende
ordning gennemferes herhjemme, ville den vare
et vasentligt bidrag til afhjelpning af den eksi-
sterende »majorpukkel«.

K. v. Wylich-Muxoll.

S.A.S. CATERING

Kastrup Lufthavn

J. F. Jergensen
Landsretssagferer
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KONTAKT - KOMMUNIKATION

Sddan kan en kursusrekke, der fandt sted i de seneste efterdrs-
madneder og afholdtes af FOH pa Hotel Hvide Hus i Ebeltoft, ma-
ske benevnes. Til kurset var i muligt omfang indbudt medlemmer
fra FOH’s lokalafdelinger og hovedbestyrelse. Desuden var ind-
bydelse tilsendt de evrige i officersforbundet indgdende organi-

sationer samt ROID.

Forste kursusperiode — af ialt 3 — fandt sted i
tiden 17—19 nov 1967, og programmet for de fem
fastlagte meder var falgende:

1. mede: Herkommandoens reorganisering med
opleg fra Harstaben (P-chef)
CH/Materielkommandoen
CH/Skolekommandoen og
Personelinspekteren.

2. mede: Panel-diskussion om ovennavnte emne.

3. mede: Tjenestemandsorganisationernes virke-
muligheder og midler.
Foredrag ved direkter, cand. jur.
E. Marvin Madsen, FTF, med

efterfolgende diskussion.

4. mede: FIH lokalafdelingers medvirken i orga-
nisationsarbejdet,
herunder gruppearbejde og plenum.

5. mode: Orientering og besvarelse af spergsmal
ved FOH’s formand.

Forste mode

P4 det forste mede orienterede CH/HST/P-afd.
om den loebende reorganisering af Harstaben, skit-
serede det pdtaenkte mal samt terms of reference
i relation hertil.

Dernast klarlagde CH/HMAK baggrunden for
oprettelsen af materielkommandoen, de faktorer.
som var indgdet i denne, samt den organisation,
som man i omorganiseringsfasen — hvor forskel-
lige arbejdsgrupper var sat til planlegning og
problemlosning — gik ud fra.

Specielt kunne man hefte sig ved de problemer,
der opstod pé personelsiden, hvor adskillige kate-
gorier ansatte med forskellige aldersgrznser og
varierende uddannelse skulle tilpasses de nyskabte
systemer, til hvilket formdl man som en nyska-
belse inden for forsvaret havde oprettet et per-

sonalenzvn bestdende af reprasentanter for de
forskellige bererte personelorganisationer — si-
vel civile som militzre.

Chefen for Skolekommandoen gennemgik her-
efter det som felge af dennes oprettelse hidtil ud-
ferte arbejde, kommandoens forudsztninger og
grundlag, samt de skitser, ud fra hvilke man un-
dervejs til det endelige resultat kunne tanke sig
at arbejde. Formélet var ud fra Harkomman-
doens og Herinspektoratets direktiv at bibringe
personellet den fornedne uddannelse ud fra de
operative og tekniske krav, der kunne ses i rela-
tion til de forskellige tjenestegrensomréder.

Personelinspektoren — ogsd et nyt begreb, —
der har direkte ref. til CH/HRN i alle personel-
sporgssmal, redegjorde for sine opgaver. Opga-
verne var primart gennem kendskab til personel-
let og dettes forhold pa tjenestestederne at kunne
behandle problemer i sdvel opadgédende som ned-
adgdende retning, herunder personeladministra-
tion og personelpleje. Personelinspekteren kunne
»trekke pd« P-afd. arbejdskraft og arbejdede i
neje tilknytning til denne samt Heerinspektoren.
Under dette indleeg kom man ind p& bedemmel-
sesrddene, der fremtidigt vil foretage bedemmelse
og afgive betznkning ved indstilling om udnav-
nelser udover det sdkaldte automatiske avance-
ment.

Andet mode

Den efterfolgende diskussion rejste en del sporgs-
mal om adskillige detailler indenfor emnerne og
viste en stor interesse for fra medlemmernes side
— udover ad tjenestevejen — at std ansigt til an-
sigt med de chefer, der havde lesningen pd mange
spergsmal fra daglige dreftelser i en slags »face
the nation« udsendelse.

Omend emnet og spergsmalene naturligt kun
omhandlede Harens forhold, fandtes en oriente-
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DEN RIGTIGE MILITAERMANCHETKNAP

til uniform
til privat
til premier
leveras i

gavezske

Kr. 9,50 plus porto - sendes portolrit ved bestilling over 5 par

Fa. NORS PETERSEN
Thingvalla Allé 14 - Kobenhavn S. - TIf. (01) 55 62 60

CALTEX

FAST PARKERING - TIME PARKERING

CALTEX SERVICE STATION

og parkeringsanlzg

IMPERIAL BYGNINGEN

Nyropsgade 47-49 - Kbh. V. - TIf. 121010 -121009

ABENT HELE D@GNET

FLYVEVABNET'S

nye slips SPROGH@JSKOLEN
til civilt brug

3. maj og 3 november begynder vore S-mane-
ders sprogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og meend indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
taleferdighed i hovedsprogene. Vi har hoeld
KI‘ 28 50 bade for begyndere og viderekomne. Som seer-

" 3 fag kan vi tilbyde latin. Ud over de almene
hojskolefag, kan man deltage i en rekke valg-

MONSTERBESKYTTET

" frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,

Fas pa de forskellige dans etc. Skolen ligger frit ved Kale Vig — 1
l& af skoven og ner Mols Bjerge — sa der er

flyvestationer og gode muligheder for sport og friluftsliv bade

vinter og sommer.

hos eneforhandleren Statsstotte kan soges. Skriv efter skoleplan el-

ler ring os op pA (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Roende.

Erik Skovmand M. Th. Kjer

ENEFORHANDLER:

e

HELGE MADSEN

KONGELIG HOFLEVERAND®@R

OSTERPORT . TELEFON: PALZLE 8968 . GIRO 46813




ring herom — ogsi for OFO medlemmer — ser-
deles nyttig, og helt undgd at skimte konsekven-
ser i stil med det for Hazren gennemforte og un-
der gennemforelse vaerende ogsd for Flyvevab-
nets vedkommende kunne man nzppe. Denne re-
organisering af Heeren kunne vel tenkes at kom-
me til at danne en skabelon for sdvel Flyverkom-
mandoens som Flyvematerielkommandoens reor-
ganisering p& omrader, hvor sarlige operative,
tekniske eller strukturelle forhold ikke klart krz-
vede en anden organisation. — Dette vare sagt
med et evt. enhedsvarn og problemer ved skabel-
sen af et sddant in mente.

Tredie mode

Det tredie mede bestod som fernzvnt af et fore-
drag ved FTF’s direkter Marvin Madsen med
efterfolgende diskussion.

Direkteren indledte med en udtalelse om, at
hvis en nation ensker at forsvare sig eller angribe,
krever det organisation. S&dan organisation har
fundet sted for si vidt anglr tjenestemandene,
men hvilke virkemidler og muligheder har disse
tjenestemandsorganisationer? Det primzre ma si-
ges at vare forhandlingsretten overfor arbejds-
giveren, hvilket vil sige ministerium, regering og
folketing. Denne forhandlingsret vil afspejle sig
i de enkelte organisationers forhandlingsret og
dens vzgt gennem medlemstal og tilstrazkkelige
penge i kassen.

Siledes har det imidlertid ikke altid varet, og
den ferste sterre strejke i Danmark var vel nat-
mandsstrejken i 1892, hvor renovationsarbejderne
under arbejdsmandsforbundet afleverede 400
nogler i en stor bunke og nedlagde arbejdet pd
trods af givne bestemmelser, der forbed dem »at
danne sammenrottelse for at frembringe bedre
vilkdr, end kompagniet ville give«. Naturligvis
var dette et effektivt omrdde at etablere strejke
pd, og efter 4 dage, hvor Kebenhavn nzsten var
i oprer, blev den forste forhandlingsret godkendt.

De nugzldende bestemmelser for sa vidt angdr
tjenestemands forhandlingsret fremgér af len-
ningsloven af 1958, § 21. Visse betingelser er krz-
vet opfyldt fra styrelsen side, for centralorganisa-
tionerne er meddelt sddan forhandlingsret. De
omhandlede centralorganisationer er

Centralorganisation I — Selvsnorene
Centralorganisation II — Guldsnorene
Danske Statsembedsmzends Samrdd — (Platin-

snorene) og i visse henseender
Danmarks Larerforening,

Grundlaget for centralorganisationerne er de
anerkendte etatsorganisationer, der for at opnd
opné anerkendelse

— skal give adgang til medlemsskab for alle in-
denfor gruppen,

— folge visse regler for valg, der sikrer passende
repraesentation for alle,

— ikke m3 give stemmeret til andre end tjeneste-
mend (pensionister kan sdledes ikke stemme),

— ma kunne godtgere tilslutning til en central-
organisation.

Eksempelsvis kan det her nzvnes, at Samrddet
bestér af 60 sddanne etatsorganisationer.

Med hensyn til udevelse af forhandlingsretten
er det pd sin plads at anfere, at den enhver bor-
ger i landet tilkommende ret til at henvende sig
til en minister intet har med forhandlingsretten
at gore. Derimod er styrelsen, jfr. lenningslovens
§ 22, pligtig at forhandle om zndringer i love og
regulativer om f. eks. lenninger, arbejdstid osv.,
men ikke om spergsmadl vedrerende enkeltper-
soner, Forhandlingsretten indebzrer dog alene en
pligt til en droftelse, der i princippet ikke ned-
vendigvis behever at fore til enighed, ligesom or-
ganisationerne har lovmassig adgang til at rette
henvendelse til styrelsen, dog ikke i sager om ar-
bejdsledelse, da dette i militzr terminologi mi
kaldes et kommandospergsmadl, som ikke kan krz-
ves dreftet.

Erfaringerne viser, at der som regel opnés enig-
hed ved forhandlingerne, men hvad vil der ske,
safremt enighed ikke opnds? Her er organisatio-
nerne henvist til fortsatte forhandlinger, indtil
ministerium, regering og evt. folketingsbeslutning
foreligger. Uenighed ber vare en sjaldenhed,
nar forhandlerne meder med saglige og vaegtige
argumenter, hvorfor der normalt altid ses mulig-
hed for at forhandle og ikke at »slds«,

Som kampmidler for tjenestemandsorganisatio-
nerne har strejke varet nzvnt. Loven tager for
sit vedkommende ikke stilling hertil, og sagen har
aldrig vaeret principielt afgjort. Der har varet et
par situationer i drenes leb, hvor arbejdet har va-
ret nedlagt i kortere tid, men man er altid kom-
met ud af vanskelighederne gennem forhandlin-
ger og uden principiel stillingtagen til arbejds-
nedlzggelsens lovlighed. Diskussionen herom kan
derfor kun blive teoretisk, og det vigtigste er vel,
om sagerne vindes eller tabes. Forsvarets og visse
andre etaters position som del af samfundsmaski-
neriet bringer det i en ganske sarlig situation,
hvor strejkeretten naturligt ikke diskuteres.



Dansk Tipstjeneste

Vi dbner k!, 6,30

LUPINKROGENS KIOSK

anbefaler sig med dag- og ugeblade . Papirvarer
Tobaksvarer . @l og vand . Stort udv.i vine

Bente og Seren Svenningsen
Lupinkrogen 2, Birkered . Telefon 812419

Vi drikker melk

FRA
Baunedals Andelsmejeri

A. Schack Eriksens Eftf.

v/ Larsen

AUTO-RUDER
Rode Mellemvej 28 - Telf. 58 30 96

Johansens Manufaktur

Bymidten 37 - Vearlese

Telefon 48 01 40

M. BERTHELSEN

Fotograf

Toftebo 17, Variese
Telefon 48 18 97

Bernefotografering i hjemmet
Reklame Reproduktion

Sort/hvid og coloroptagelse

CENTRA SUPERMARKED

Lessevej 3 - Vearlose

Telefon 48 21 11

Ved Hovedvagten
Nerhaves Service Station
Benzin, olie, smoring - Biler u/ forer
Alt i vin, tobak og kolonial Tif. Vadum 35

Landinspektor Erik Dam

Bymidten 62 - LI. Veerlose

CIMBRER AUTO A/S
Fredriksstadvej 7.9 - Alborg

Telf. (08) 134377

KOLLES KORESKOLE
Telf. 98 13 54

Kvindelig eller mandlig betjening | Volvo 142, helt ny

Sarskilt teort,
Medlem af KXK. og D.K.U.
— Kor hos Kelle

2 oo Dttt f Srrson

Aktieselskab

Kempagnistrzde 10 1208 Kobenhavn K Telefon (01)1219 92

Alt murerarbejde
Stebning af grund — tilbygning — ombygning —
samt reparation

MURERMESTER PER LORENTZEN
Telf. 4807 77

Brugsens supermarked

Karup

Telefon: 7 og 277

KOLLUND AUTOVARKSTED
SSGNDER]JYLLAND

P. NORGAARD'S
tomrer- og maskinsnedkeri

v/ E. Christensen og E. Nielsen
Lind - Herning
Alt inden for tomrer- og snedkerarbejde tilbydes.
Telf, (07) 1247 77 - 124778

VARKSTEDBYENS AUTOVARKSTED
Emil Jensen

Handvaerkerve] 22 . Roskilde
TIf. (03) 350142 . Privat: 359248
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Men hvordan er det géet med forhandlingsret-
ten, og hvilken veerdi har den haft? Gér man til-
bage til det sdkaldte lendiktat i 1961, hvor tjene-
stemazndene stod sagligt stzrkt, men alene op-
ndede 40 portioner som felge af den davzrende
finansministers dekret og dette dekrets gennem-
forelse i finansudvalget uden yderligere forhand-
ling med centralorganisationerne, sd har efterfol-
gende ministre forst mattet »betale regningens,
for man kunne komme videre. Dette medferte re-
gulering af stedtillegssatser og indferelse af den
serlige feriegodtgerelse i 1962, og medens man i
1963 nok prasenterede regningen fra 1961, blev
tjenestemzndene medtaget i helhedslesningen for
de kommende 2 &r. I slutningen af 1964 indledtes
dreftelser vedrerende efterslaebet, hvilket som be-
kendt resulterede i de 49 overenskomstportioner i
fordret 1965. Siden da har man pa dette omréde
opnéet enighed ved de &rlige forhandlinger, selv
om der ikke er opndet dekning for ethvert krav.
Forudsztningerne for disse resultater har varet
fremleggelse af sagligt og dokumenteret mate-
riale — faktorer der naturligvis legges stor vagt
pd fra begge sider.

FTF’s direkter vendte sig dernast mod frem-
tiden og kom her ind pd tjenestemandskommis-
sionen af 1965, og hvad man i relation hertil
kunne skimte for den evt. kommende ordning.

Den »gamle« lov kan vel kaldes en tyk lov.
Dette forventes den nye ikke at blive, da en lang
rekke detailler m3ske udgdr, hvilket givetvis kan
palazgge organisationerne storre opgaver i frem-
tiden. Kommissionen har fra begyndelsen faet
skitseret et arbejdsgrundlag, og det md forventes,
at der snart — i hvert fald pd flere omrader —
vil kunne foreligge forslag til diskussion i med-
lemskredse. Af emner, der evt. kunne falde ud af
loven og henvises til en hovedaftale mellem cen-
tralorganisation og styrelse i lighed med de ho-
vedaftaler, der forefindes indenfor erhvervslivet,
kan nzvnes

— ansattelsesvilkar

— lenningsklasser eller lign.
— grader

— normeringer

— ydelser uden for normal len
— ferieordninger

— tjenestefrihed

— sygelen og

— jubilzzumsgratialer m. v.

Anerkendelse af forhandlingsretten forventes ikke
mere konkretiseret, hvorimod man mere sigter
imod en slags hovedaftale, sdledes at man nzrmer

sig arbejdsmarkedets generelle forhold. Hvad ho-
vedaftalen i svrigt kommer til at indeholde, er
netop til forhandling. Imidlertid kan skitsen skim-
tes, og vegten md legges pd begge parters — ar-
bejdsgiver og lenmodtager — vilje og evne til at
forhandle.

Spergsmélet om den meget diskuterede strejke-
ret kan nappe ventes afklaret, og en strejkeret
har i evrigt bzring pa sd fa omrader, idet f. eks.
livsvigtige arbejdsomrdder ma vare undtaget set
fra styrelsens synspunkt.

Af hensyn til gensidig orientering og mulig
felles stillingtagen er der med henblik pad for-
handlingernes hensigtsmassige gennemferelse op-
rettet et »Statstjenestemandenes og larrernes fzl-
lesudvalg«. Det méd forventes, at forhandlinger
fremover feres af centralorganisationerne, og
sammenslutning af forskellige etatsorganisationer
— 1 lighed med officersforbundet — kan vel for-
udses, ndr sterre opgaver pdlagges organisatio-
nerne. Dette gzlder dog kun forhandlinger om
generelle spergsmdl, idet etatsorganisationerne
selv md forhandle deres »typiske« sager, Det er
her af stor betydning, at man foruden saglighed
og veegtigt materiale kan medbringe »de store
tal«, dvs. reprasentere et stort medlemsantal.

Direkter Marvin Madsen kom dernast ind pé
ATP-ordningen, og debatten senere hen om tje-
nestemznds pension og fremhzvede betydningen
af retten til ATP, ndr en samordning af tjeneste-
mandspensionen og andre ordninger skulle dref-
tes. Yderligere kom han ind pa omtalen i pressen
af det sdkaldte tjenestemandsforlig, hvor der ikke
ydedes tjenestemzndene retfaerdighed ved om-
talen, siledes at det snarere kunne opfattes som
en lonfremgang og ikke som den efterbetaling,
det var.

Med hensyn til organisationerne og fremtiden
mente direktoren, at det var af sterste betydning,
at de respektive organisationer havde sd store
medlemstal som muligt pa frivillighedens basis.
Organisationsarbejde og forhandling kraver be-
taling af et vist kontingent, sdledes at der ogsd
gives mulighed for en opsparing i fonds. Dette
danner baggrunden for en god organisation med
en god forretningsferelse, der ogsd derved befin-
der sig i en psykologisk sterk position. Informa-
tion internt og til siderne vil vaere af den sterste
betydning, for der md aldrig savnes jordforbin-
delse til det enkelte medlem.

Vi er ndet til en slutfase i tjenestemandskom-
missionens arbejde — vi er parate til et opger,
der vil fd betydning i en &rrekke fremover, og
med den bedste opbygning opnds de bedste resul-
tater — ogsd fremover, sluttede FTF’s direkter.
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Fjerde mode

Kursets 4. mede omfattede gruppearbejde og ple-
num med emner, der kan sammenfattes som »pro-
blemer i den interne kommunikation«. Det frem-
gik heraf, at den sterre organisation FOH natur-
ligt ogsda havde sterre kommunikationsproblemer
end f. eks. OFO, hvis opbygning sivel gennem be-
styrelsen som reprasentantskabets sammensat-
ning giver mulighed for »at deekke« nesten samt-
lige tjenestesteder qua disses begraznsede antal,
hvilket den sterre organisation med de mange tje-
nestesteder ikke har samme muligheder for.

Femte mode

FOH’s formand — GM H. C. Engell — oriente-
rede pd det sidste mede om den interne virksom-
hed i organisationen, om lebende forhandlinger
og om FOH’s principielle stillingtagen til forskel-
lige problemer. Efter denne orientering, der var
serdeles aktuel og lige pd, var spergelysten stor
fra salens side, og flere interessante emner blev
narmere belyst.

L.C.

Kurset som helhed md karakteriseres som serdeles instruktivt og
udbylterigt. Mange emner og omrdder, der normalt er »lukket
land«, blev droftet og nermere belyst il gavn og glede for den

enkelle.

En personclorganisation behover sdledes ikke blot at arbejde i de
baner, man normall forventer, men kan ogsi gennem sin virksom-
hed afhjelpe behovet for vejledning og forstielse for geldende
vilkar til gavn for sdvel ledelsen som for personcllet — nemlig
gennem konlakt og kommunikation.,

MIKKELSEN'S ISENKRAM
Vordingborg
Telf. Vordingborg 114 - 1621

Kioskejer Max Andersen

Ballerupvej 10 - Verlose

Telefon 4801 19

LANDBRUGETS BREVSKOLE
Landhusholdningsselskabet

Rolighedsvej 26 - Kebenhavn V.

iver undervisning i landbrugsfag — i et vist omfang veder-
Fagsfril ved henvendelse til Forsvarets Civilundervisning.

Reserveret

KRABBESHOLMS FOLKEHOJSKOLE
Skive
Telf. (075) 1 Skive 227

Tender Begravelsesforretning

Nerregade 1 - Tender

KLAVERUNDERVISNING
vl fru M. Boss

Aabakkevej 75, Kobenhavn F.
Telefon 74 15 17

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

ARNE JENSEN

Malermester

Malev Byvej 76 - Telf. 97 27 55

ASKOV H@JSKOLE
pr. Vejen

Udvidet undervisning for kvinder og mand

SCHWEIZER BAGERIET
Bispegade 98 - Hjerring
Telf. 0891 - 1508




Sd blev der alligevel

RAKETSKYDNINGER I USA

Efter Luftvarnsgruppens skydninger i USA i Jun
1967 stod det tilsyneladende klart, at nu var det
sidste gang , man havde skudt i USA, selv om
det var blevet sagt 6 gange tidligere. De nye
skydebaner pd Kreta var ved at veare fardige, og
ingen var i tvivl om, at vore HAWK-skydninger
ville finde sted pd Kreta som planlagt i nov 1967.

Af mange forskellige drsager er skydeomridet
endnu ikke klart, og det er derfor blevet bestemt,
at Luftvernsgruppen i Jan 1968 skal skyde de
efterhdnden sterkt forsinkede 1967 HAWK-skyd-
ninger pd Mc Gregor Range, New Mexico, USA.

Den 2 jan rejste CH/LVG, oberst K. W. Han-
sen, med ESK 541, under major A. T. Bruhns
kommando, og ESK 544, under major P. R. Chri-
stensens kommando i to af Flyvevabnets C-54
maskiner til USA for i tiden 8—18 jan at blive

underkastet de mange prover, der skal afgere, om
eskadrillerne stadig er i stand til at behandle ma-
teriellet og affyre raketterne med et tilfredsstil-
lende resultat.

Den 9 jan fulgte STCH/LVG, oberst Carsten
Bonde, efter med de to sidste HAWK-eskadriller,
542 og 543, under ledelse af henholdsvis major
K. L. Mogensen og T. Christiansen. Selve skyde-
perioden for disse eskadriller er 15—20 jan.

Alle venter selvfolgelig et godt resultat. Sidste
gang opndede de fire eskadriller alle omkring de
90 pct. af de mulige points, men det var i jan
1966, altsd for to &r siden, sd det vil vare forkert
at sige, at der ikke allerede nu spores en vis ner-
vositet, idet de fleste af de gamle prevede krafter
er hjemsendt eller afgdet til anden tjeneste, s
det er nye krafter, der skal afpreves.

K.W.H.

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

STATSKONTROLLERET TEKNISK BREVSKOLE
Gratis undervisningsplan fis ved at ringe til (0162) PAl= 8384
eller indsende annoncen med X ud for den plan, De ensker.
[] Undervisningsplan 1.

I'\ﬂzieaaahk Elektroteknik. Radio-, TV-, transistor- og forstaerker-
‘eKni

[] Undervisningsplan 2.

Matematik. Teknisk tegning. Materiallzre. Teknologi. Naturlare.
Produktionsteknik. Regnskabsvaesen.

I undervisningsplan 2 far De latnhdl alle oplysninger om tek-
nisk assistent uddannelsen, 1. 2&!390 der afsluttes med
opflytningspreve til 2. fagklasse pa en teknisk skole.

r’m;e kursus er ikke bindende, og vi udsender ikke reprasen-
anlter.

N e
Adresse..._. T ——
Benyt venligst blokbogstaver.
TK-SKOLEN

Sct. Annz Palze - Dr. Tveergade 21 Kbhvn. K.

FARUM BOGHANDEL

Reserveret

Mg. 2354/52 stand by for orders ...

Kom ind - ring — eller skriv til os, vi vil meget gerne
hjeelpe Dem med Deres evt. radio/TV/bindopt.-pro-
blemer. Vi har en meengde tilfredse kunder sével pa
FSN Skrydstrup som p# andre danske flyvestationer,
endvidere har vi den gleede, at en del personel fra
NATO-stationer i Europa ogs8 er kunder hos os.
Kommer De herned i forenden af Danmark, s& kom
ind og bliv selv en af vore tilfredse kunder. Vort
motto er nemlig: »Kundeservice frem for alt og
overalt.«

> nd
O WestePybio

Del danske
hvalitetsmarke

Elmegade . Vojens . Telefon 41211

Byens ferende specialforretning . 1. kl. reparationsvarksted
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RONDE - neglen til det skenne MOLS

HOTEL »RONDE«
Vinther Jensen - Telf. Rende 7 11 35

CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

SDR. BJART KRO
Tif. Sdr. Bjart 210

Firmaudflugter og selskaber modtages
indtil 250 kuverter

Den Civile Lufthavnsrestaurant

Alborg

v/ Kurt Hansen

HOPTRUP HUS
Europavejens Restaurant
— — det tdeelle madsted
De er altid velkommen — —
Telefon (045) - 7-5325
— 7 km syd for Haderslev

Kongelunds Kroen

ved Kongelundsfortet
35 kuverter Gode parkeringsforhold

ABENT HELE ARET

RESTAURANT EXPRESSO

Torvet 10 . Haderslev

Restaurant »Skaergarden«

Nr. Kollund ved Herning

Telf. (07) 124390

EVERGREEN »SIXTI-NINE«

Jomfrustien 10 - Haderslev - Telefon (045) - 22 440

Missionshotellet »Ansgar«

Prinsensgade 14-16 - Alborg

Telf. 33733

KONGENSBRO KRO

pr. Ans

HOTEL BORGERFORENINGEN

Haderslev - Telf. (045) 22162
Selskabs- og kongressale fra 10-600 pers. Sender-
jyllands nyeste danserestaurant. Moderne varelser
med varmt og koldt vand. Intim spiserestaurant m.
specialiteter fra alverdens lande.

Stor parkeringsplads til 100 biler.

Ballerup Xro

VESTER MOLLES RESTAURANT

ved Rorbak so rr. Thyregod. Telf. Vester 75.
Er De pd ferie i Jylland, eller blot pk en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plat —
ikke langt fra den gamle haarvej. Vi modtager turist- og
rejseselskaber pA indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil fAr en pmn og nobel servering.
God parkeringsplads.

Den gamle, kendte spiserestaurant

Y

Restaurant

grsent

Mindebrogade 2-Aarhus
Drakenberghus
Telefon (061) 22229-310679
John Lings
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ATP

Til brug for evt. interesserede, som mdske undrer sig over ATP-
bidragels storrelse, bringes ATP redegorclse af dec 1967 vedro-
rende regler for beregning af ATP-bidrag.

I loven om Arbejdsmarkedets Tillegspension er 1. Arbejdstiden kendes

bidragene fastsat til bestemte beleb pr. uge eller  a. Efter loven om Arbejdsmarkedets Tillzgspen-
sion er det som hovedregel antallet af beskef-
tigede limer hos samme arbejdsgiver i den en-
kelte uge eller maned, der danner grundlag for
beregning af bidrag til tillaegspensionsordnin-
gen.

mined i alle de almindelige tilfzlde, hvor ar-
bejdstiden kendes, jfr. i evrigt nedenfor under L.

For de sarlige tilfzlde, hvor arbejdstiden er sd
ubestemt, at den ikke kan opgeres pa& den neden-
for i afsnit I anferte made, beregnes arbejdstiden
efter sarlige regler, jfr. nedenfor under II. De
hidtil geldende gennemsnitlige timelenninger er
@ndret pr. 1 jan 1968.

Dette betyder, at i tilfzlde, hvor arbejdstiden
kendes eller kan opgeres, er det denne, der dan-
ner grundlag for beregning af bidraget, og lon-
nens storrelse er i sd fald uden belydning for bi-
dragsberegningen.

Bidragenes storrelse fremgér af nedenstdende

oversigt:
Minedslennede Upgelennede m. fl.
* Mindst 130 | © 25-129 |  Under | Mindst 30 15-29 Under
timer timer I 65 timer timer ‘ 15
minedlig ménedlig timer ugentlig ugentlig timer
kr. | kr. _ manedlig kr. kr. ugentlig
Lenmodtageren 7,20 ‘ 3,60 0 1,80 0,90 ‘ 0
N | I
Arbejdsgiveren 14,40 ‘ 7,20 0 3,60 1,80 ‘ 0
. ' :
I alt 21,60 | 10,80 0 540 | 270 0

For losarbejdere udger bidraget 12 ere pr. time.
Heraf udredes 8 ere af arbejdsgiveren og 4 ere
af lenmodtageren.

b. Det er ikke nedvendigt at foretage en helt naj-
agtig opgerelse af arbejdstiden. Det vil vare
tilstrekkeligt — og i langt de fleste tilfaelde
ogsd muligt — at fastsld, om arbejdstiden har
veeret 30 timer eller derover pr. uge (130 timer
eller derover pr. maned), svarende til 1/1 bi-

drag, om den har varet mellem 15 og 29 timer
pr. uge (65 og 129 timer pr. maned), svarende
til 1/2 bidrag, eller om den har varet under 15
timer pr. uge (65 timer pr. méned), i hvilket
fald der ikke skal svares bidrag.



II. Arbejdstiden kendes ikke

For de undtagelsestilfzlde, hvor arbejdstiden ikke
kendes eller ikke kan opgeres, har loven fastsat
en serlig omregningsregel, hvorefter et timetal
beregnes ved at dividere den ugentlige eller ma-
nedlige indtagt hos vedkommende arbejdsgiver
med den for april kvartal opgjorte gennemsnitlige
timelon for ikke-faglerte mandlige, respektivt
kvindelige arbejdere i hele landet,

Efter at Danmarks Statistik har offentliggjort
den gennemsnitlige timelon for april kvartal 1967,

Ikke-manedslonnede: (Ugelonnede m. fl.)

gzlder for beskaftigelse i 1968 (1 jan — 31 dec)
felgende timelen ved udregningen af timetallet
for lJanmodtagere, hvis arbejdstid ikke kendes el-
ler ikke kan opgeres:

Mandlige lenmodtagere .............. 1049 ere

Kvindelige lenmodtagere ............ 831 are

De bidrag, der skal betales for lenmodtagere,
hvis arbejdstid ikke kendes, er herefter felgende:

Meand Kvinder Bidrag
ugentlig indtzgt ugentlig indtaegt kr.
Under 137,35 kr. 124,65 kr. 0
Min-dst 157,35 ; (L 124,65 kr. 2,70 i
Mindst _ 314,70 k;'. 2_49,30 kr. 5,40 |
Mdanedslonnede:
Mend Kvinder Bidrag
manedlig indtegt manedlig indtegt ' kr.
Under 681,85 kr. 540,15 kr. | 0
i M_indst 681,8; kr. 5;-0,15-1(1'. | 10,8_0
 Mindst 1.363,80 kr. 1.080,30 kr. _ .21,60 _

Oversiglen gelder kun for beskefligelse i dret
1968. Den anvendes saledes forste gang ved be-
regningen af bidrag for jan kvartal 1968, der skal
indbetales pr. 1 april 1968.

Belebene ma ventes at blive @ndret, nar gen-
nemsnitslennen for april kvartal 1968 foreligger
opgjort, formentlig mod slutningen af dret 1968.
Nzrmere meddelelse om de @ndrede beleb vil til
den tid blive offentliggjort af ATP.
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Wright, Thomsen og Kier
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MANAGER'S MADEIRA

VINHANDEL

INDEHAYER EIMER SELIGMANN

BSTBANEGADE3 KGBENHAVNS
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- MANAGER'S SHERRY
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ROMAIN

— en dejlig rodvin

WAAGEPETERSENS ¥

KOBENHAVN

—
Stats-

kontrolleret
dervisning
L ) pr. brev

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser —
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemollevej 77 - Hellerup
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Boeing’s

kort-distance 737

- med samme komfort
som de store jet-linere -
er nu i drift.

Allerede nu har

21 luftfartsselskaber

bestilt denne
passager-venlige jet:

Aloha, Avianca,

Braathens, Britannia,
Canadian Pacific, Frontier,
Irish, Lake Central,
Lufthansa,Malaysia-Singapore,
NAC-New Zealand, Nordair,
Northern Consolidated,
Pacific, PSA, Pacific Western,
Piedmont, South African,
United, Western,

og Wien Air Alaska.

BOLFING 737 TWINIET |
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Den gkonomiske situation

— og forsvarsbudgettet

Regeringen har — som bekendt — nylig offent-
liggjort sine pdatenkte forholdsregler med henblik
pd at forbedre landets okonomiske situation. I for-
bindelse med valgkampen blev nevnt besparelser
pa forsvarsbudgettet pa 125-150 millioner kroner,
og ifelge dagspressen skulle det efter det nu fore-
lagte for forsvarets vedkommende dreje sig om
125 millioner kroner.

Det er altid lettest med henvisning til nedgang i
effektivitet m. v. at afvise sadanne planer pa for-
hdnd, men forsvarets personel plejer at vere rea-
listisk indstillet, og det er da ogsa fra forsvarets
overste myndigheder understreget, at forsvars-
budgettet ikke er nogen hellig ko. Ui er parate til
at beere vor del af byrderne, saledes som tjeneste-
mandsorganisationerne altid har veret villige
(ofte for villige) til tilbageholdenhed i ekonomisk
trange tider.

Lol B

Der har for Flyvevdbnets vedkommende i de-
batten veret neuvnt de forstiende anskaffelser af
flymateriel som et emne for besparelser gennem
udsettelse heraf.

En udsettelse vil naturliguvis indebere en be-
sparelse pa kort sigt, og hensigten med disse be-
tragininger er blot at rejse sporgsmalet, om ikke
det pd langt sigt ville vere uklogt at gd denne vej.
De pdgeldende fly, som det er tanken at udskifte,
kan — sdafremt de skulle holde endnu et eller
flere ar — meget vel blive sa kostbare i vedlige-
holdelsen, at »besparelse« ad denne vej tveert-
imod ville vise sig at blive en alvorlig ekonomisk
belastning.

Glemmes md det jo nemlig ikke, at den plan-
lagte anskaffelse — udover at vere en pikrevet
operativ forbedring af Flyvevdabnets hampkraft —
ogsd er begrundet i de meget steerkt stigende ud-
gifter og alvorlige vanskeligheder med at frem-



skaffe de nedvendige reservedele til de eksiste-
rende fly.
Rv8 A%

Med disse betragininger onsker OFO at tilsige
sin positive stette il det arbejde, som Flyverkom-
mandoen nu gdr ind lil med henblik pd at finde
muligheder for besparelser. I denne forbindelse
kan der anvises forskellige muligheder, hvoraf
delte tidsskrift skal pege pd, at der md vere be-
sparelsesmuligheder pd [ellesv@ernsbasis gennem
oprettelse af en grundleggende fellesuddannelse
for forsvarets »lerlingeskoler«, hvis obligaloriske
grunduddannelse er ens sdvel i Heren som i Se-
veernet og Flyvevdbnet.

En sddan fellesvernsforskole — dekkende
denne del af lerlingeuddannelsen — md betyde
en s vesentlig rationalisering og ekonomisering
med krefterne, at den ma give en klekkelig oko-
nomisk gevinst, ikke mindst sifremt den kombine-
res med en serlig aflonningsordning for lerlin-
gene, der som bekendl efter den nuverende ord-
ning oppebeerer lon som konstabel fra I dars dagen
efter mnodet.

$4$

Det har ogsa — iser [ra et enkelt af de poli-
liske partier — veret fremhevel, at der mdlte kig-
ges pd forsvarsbudgettet, fordi personeludgifterne
nu androg 70 pct. af budgettet. Nu er det jo ikke
noget serskilt for forsvaret, det er en simpel folge
af len- og prisudviklingen i hele samfundet, og
dette anvendt som argument i den aktuelle situa-
tion md vist henvises lil de poliliske flosklers
overdrev.

V/ARKSTEDBYENS AUTOV/ARKSTED
Emil Jensen

Handvarkervej 22
TIf. (03) 350142

Roskilde
Privat: 3592 48

2 s Dttt f Sonrson

Aktieselskab

Kompagnistrzde 10 1208 Kobenhavn K Telefon (01)1219 92

SCHWEIZER BAGERIET
Bispegade 98 - Hjerring
Telf. 0891 - 1508

LANDBRUGETS BREVSKOLE
Landhusholdningsselskabet

Rolighedsvej 26 - Kabenhavn V.

?iver‘under\risninq i landbrugsfag — i et vist omfang veder-
agsfrit ved henvendelse til Forsvarets Civilundervisning.

CALTEX SERVICE

er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smaring
T=ndrersservice - lynladning - degnvagt
Auto rep. al alle g=ngse mzrker

Telf, 942304 Herlev Hovedgade 191

S0
A/S OKODAN JENS JENSENS EFTF.
Kebmagergade 11, K.
Grundl af inter et for alle | D k. VINHANDEL

STADIG ST@RST OG FERENDE

Gennem vort system og evt, ldn 1ir De varig orden i ekonomien - mere
ud af indt=gren og opsparing til kontante keb. VENT IKKE - kom
og tal med os eller ring og vi kemmer til Dem.

TIf. 12 86 51 - 14 47 51 kl. 9-17

Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

Fzllesbageriet Ren ne

Renne
Bornholm
TIf. Renne 683

SPROGH@JSKOLEN

3. maj og 3. november begynder vore 5-mane-
ders E.ngkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovediag. Unge kvinder og mand indbydes ti]
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
taleferdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bide for begyndere og viderekomne. Som s&=r-
fag kan vi tilbyde latin, Ud over de almenc
hujskolefatg. kan man deltage | en reekke valg-
frie fag, f. eks, musikforstielse, kunsthistorie,
dans etc. Skolen ligger frit ved Kaleo Vig — i
le af skoven og near Mols Bjerge — si der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer.

Statsstette kan spges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pid (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

Erik Skovmand M. Th. Kjer




Fra Berlingske Tidende 6 feb 1968

FORSVARS-BUDGETTET

Der ma veere enighed

om nedskeeringernes storrelse og varighed

N&r udenlandske dagblade har kunnet bringe
meddelelser om, at konsekvensen af den nye re-
geringsdannelse med en radikal statsminister ville
vare, at Danmark muligvis ville forlade NATO
efter 1969 og sld ind pd en isoleret nedrustning,
mé disse blades kilder her i landet have varet
dérligt underrettet,

Disse meddelelser har n®ppe gavnet Danmark,
og det er derfor meget nyttigt, at statsminister
Baunsgaard for nogle dage siden i et interview
med radiosenderen Uoice of America klart erklee-
rede, at Danmark agter at forblive i NATO efter
1969, og at reduktioner af forsvarets budgetter vil
blive forhandlet med de partier, der stdr bag for-
svarsforliget. P4 spergsmalet om der er tale om
en reduktion pd 150 mill. kroner, svarede stats-
ministeren, at han ikke kunne sige precis, hvor
meget det bliver.

Det er naturligt, at de meddelelser, der har ve-
ret i den danske presse om en forestdende reduk-
tion af forsvarets budgetter, har vakt bekymring
hos mange.

Ved bedemmelsen af dette problem er der flere
forhold at tage i betragtning.

For det forste er der den udenrigs- og sikker-
hedspolitiske side af sagen. Forsvarspolitikken er
snzvert forbundet med vor udenrigspolitik, altsd
vort medlemskab af NATO. Vi kan ikke foretage
reduktioner af vort forsvars styrker, uden at det
berarer vor sikkerhed. Sidanne reduktioner ville
nemlig udelukke, at forsvaret kunne lose den krigs-
forebyggende opgave. Vore styrker kan ikke veere
mindre, end de er, og moderne materiel ma an-
skaffes efter en plan, der dekker en &rrackke. Det
ma i evrigt huskes, at der bdde i befolkningen og

Af Erik Kragh, M. F.

i folketinget er et stort flertal bag vor NATO- og
forsvarspolitik.

For det andet er der forsvarsforliget af 1960,
bekraftet 1 1966, at tage i betragtning. Forsvars-
forliget gav sig udtryk i konkret fastsatte styrker
for Har. Sevaern og Flyvevaben, styrkemdl, som
ogsa er fastsat i forsvarsloven. Reduktioner i bud-
gettet kan altsd ikke have reduktioner af styrker-
ne som konsekvens. Styrkerne er i den grad pd et
minimums-niveau, ndr de opgaver, der skal loses,
tages i betragtning, at reduktioner ma vere ude-
lukket, hvis der skal vare mening med vor
NATO-politik. Vi kan ikke samtidig fere en po-
sitiv alliancepolitik og en negativ forsvarspolitik.

For det tredje m& hele den indenrigspolitiske
situation tages med i bedemmelsen. Nedvendig-
heden af at f4 en bred liberal flertalsregering var
naturligvis en afgerende faktor ved alle forhand-
lingerne. Landets skonomi ma rettes op, ogsd af
hensyn til forsvarets fremtid, og ved en midlerti-
dig neddempning af statens virksomhed 1 almin-
delighed kunne forsvaret naturligvis ikke vare en
»hellig ko«. Det ma vare i alles interesse, at vi
har faet en liberal flertalsregering, der har vilje
og evne til at sanere skonomien.

Hvis man pd grundlag af disse tre primare
faktorer skal bedemme de forestdende reduktioner
af forsvarets budgetter, mé felgende kunne siges:

Reduktioner af budgettet skal forhandles med
alle de fire partier, der stir bag forsvarsforliget.
Dette er af storste vigtighed for at bevare den
brede enighed, der hidtil har hersket i sikkerheds-
og forsvarspolitikken. Socialdemokratiet har i
disse &r stdet fast i disse spergsmdl og mé derfor
vere medbestemmende fremover. For landets

skyld ma den ulykke ikke ske, at sikkerheds- og
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forsvarspolitikken atter bliver inddraget i den in-
denrigspolitiske partistrid. Vi md langt om lenge
vare naet lige si langt pd dette omrdde som si
godt som alle andre nationer.

Den militeerpolitiske del af forhandlingerne er
merkeligt nok ikke holdt hemmelig pad samme
méde som de ekonomiske og evrige dele, og af
pressens referat fremgér, at regeringen tilsireber
inden for forsvarsforligels rammer at opni bespa-
relser pd 125—150 mill. kr.

Hertil kommer, at reduktionerne kun er aftalt
for ét dr, nemlig finansiret 1968—69, Dette er

vaesentligt, for det ville naturligvis ikke vzere mu-
ligt at holde reduktionerne inden for forsvarsfor-
ligets rammer, altsa opfylde forsvarsforligets styr-
kemal, hvis der var tale om en permanent reduk-
tion af budgettet.

Problemet bliver derfor, hvor store reduktioner
det vil vaere muligt at gennemfeore i finansdret
1968—69 ved en neddempning af virksomheden
og ved en strekning af budgettet for materielan-
skaffelser m. m, Det ma anses for givet, at For-
svarsstyrelsen, altsd forsvarschefen og varnsche-
ferne, bliver inddraget i arbejdet.

TAGE OLSEN %

Civilingeniar M. A. ING. F.
Praecisions-maleinstrumenter fra forende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1 . Kebenhavn @
Telefon 294800

DEN RIGTIGE MILITARMANCHETKNAP

til uniform
til privac
til premier
leveres i

gavexske

Kr. 9,50 plus porto - sendes portofrit ved bestilling over 5 par

Fa. NORS PETERSEN
Thingvalla Allé 14 - Kobenhava 5. - TII. (01) 55 62 60

PARTS *

TELEFON:
HILDA 3111

SKT. KNUDSVES 13
KBHVN. V.

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

CALTEX

FAST PARKERING - TIME PARKERING

CALTEX SERVICE STATION

og parkeringsanlag

IMPERIAL BYGNINGEN

Nyropsgade 47-49 - Kbh. V. - TIf. 121010 - 121009

ABENT HELE DOGNET

RING efter RENHED

HILLEROD
(03) 26 3131
HELSINGOR
(03) 210150

HILLEROD

| | HELSINGO




Skoletvangen i forsvaret

Regeringen skal nu sammen med finansudvalget
gennemgd statsbudgettet med henblik pd@ bespa-
relser. Det er sket for, men kun med beskedne
resultater af den gode grund, at man kun kan
spare effektivt ved at indskranke statsfunktioner-
ne, hvilket 1 de fleste tilfzlde ikke kan anbefales,
fordi en statslig lesning af opgaverne er pakrevet
og rimelig.

Jeg vil dog gerne herved pege pi en statsop-
gave, hvis indskrenkning nzppe kan ventes at
udlese noget ramaskrig fra nogen befolknings-
gruppe. bortset fra de ansatte, nemlig forsvarets
civile tjenestetidsundervisning.

Denne undervisning af varnepligtige i civile
fag, sdsom dansk, skrivning, samfundskundskab,
udenrigspolitisk orientering etc., blev, sdvidt jeg
da husker, i sin tid startet efter radikalt enske i
forbindelse med en udvidelse af tjenestetiden.
Tanken var, at en del af beredskabsstyrkens for-
lzengede tjenestetid skulle udnyttes pd denne vis.
Det var efter sammenhangen tznkt som en mid-
lertidig foranstaltning, men intet er jo sd perma-
nent som det midlertidige. Fra en spzd begyn-
delse har foretagendet nu trods den senere ned-
settelse af tjenestetiden udviklet sig til et stort
apparat med distriktsledere i tjenestemandsstillin-
ger, fast kontorhold og en mindre har af larere
med betydelig timebetaling, kerselsgodtgerelse
m. v.

Jamen, det er da en fortrinlig idé at give de
unge mennesker en rakke civile kundskaber, vil
man sige. Ja teoretisk, men betank, at undervis-
ningen er obligatorisk og gives til folk med vidt
forskellig baggrund i nogle ugentlige timer, der
er indkorporeret i et fysisk anstrengende dagspro-
gram. Belzringen md nedvendigvis gd over ho-
vedet pa en stor del af mandskabet, der ikke har
evner eller vilje til at felge med, medens den for

andres vedkommende er ganske elementer. Efter
min mening har denne dyre undervisning, der
ikke er frugten af noget folkekrav, ikke nogen
mission i det danske undervisningssystem. De, der
onsker at udvide deres kundskaber p& de omhand-
lede felter, har adgang hertil p&d kommunale kur-
ser eller pd anden méade, og de, der ikke har lyst
dertil, far bestemt ikke noget ud af den tvungne
kortvarige og kursoriske undervisning, der vist af
de fleste kun betragtes som en kzerkommen mulig-
hed for at slappe af. De varnepligtige bar jo nok
have besked om forsvarets malsztning, NATO-
alliancen og andre forhold, der har snzver til-
knytning til den militzere uddannelse, men en si-
dan instruktion kan utvivlsomt gives enten af ba-
talionschefen eller af f& rejsende foredragshol-
dere.

Ledere og lzrere, der utvivlsomt efter omstzn-
dighederne gor en fortrinlig og kvalificeret ind-
sats, vil naturligvis fremhave systemets uundver-
lighed, men hvis man lod foretage en uvildig un-
dersogelse, er jeg sikker pa, at man ville konsta-
tere, at det varige udbytte, som soldaterne far,
ikke stdr i noget rimeligt forhold til statskassens
udgifter til undervisningen. Hvis man gradvis af-
viklede hele baduljen — dog naturligvis bortset
fra den del, der varetager den civile undervisning
af det faste mandskab (konstablerne) — ville man
spare nogle millioner, frigere en del lzrere til
andre, nyttigere opgaver og miske muliggere en
yderligere nedszttelse af tjenestetiden eller dog
en bedre udnyttelse heraf.

Det var dog i alt fald nok verd for en spare-
lysten politiker at undersege nzrmere.

U. Uilladsen,
p-t. Viale delle Milize, Rom.
(Berlingske Tidende).

J. F. Jorgensen
Landsretssagfarer

NO@RRESUNDBY - TELEFON (08) 1205 21

Kioskejer Max Andersen

Ballerupvej 10 - Vearlese

Telefon 48 01 19




FTF-meddelelse angéende

REGULERINGSPRISTALLET
FOR JANUAR 1968

(udarbejdet kort for offentliggerelsen, der stort set svarer til FTF’ opfattelse)

Reguleringspristallet for januar 1968 (beregnet
som et gennemsnit af manedsprisindeks for no-
vember og december 1967 samt januar 1968) of-
fentliggeres en af de nzrmeste dage.

Det antages, at reguleringspristallet for januar
1968 beregnes til 127. Under forudsztning af, at

antagelsen er rigtig, kan FTF oplyse felgende
om virkningerne for en rakke lonninger.

Det bemarkes, at der er bortset fra lenforhoj-
elser af andre grunde f. eks. 2. del af mazglings-
forliget 1967 samt andre aftalte lenforhejelser.
Reguleringspristallets sterrelse siden 1966,

Reguleringspristallets storrelse efter 1966

& Mainedsindeks | Reguleringspristal
| Aroguilned 1 decimal | 1 decirial ! KSI::'lfr\mclel:
| c
! 1966 januar 115,7 16
| april 116,9 17
' juli 117,6 118 |
i oktober 119,1 119 |
1967 januar 120,4 120
februar 120,7 |
marts 121,1 '
april 122,0 121,3 121
maj 122,5
juni 123,1
juli 124,4 123,3 123
august 124,7
september 125,1
oktober 125,5 125,1 125
| 1967 november 127,0 l
| december 127,2 |
1968 januar ' ? 127 @ |

Missionshotellet »Ansgar«

Prinsensgade 14-16 - Alborg

Telf. 33733

Kongelunds Kroen

ved Kongelundsfortet
35 kuverter Gode parkeringsforhold

ABENT HELE ARET

VESTER MOLLES RESTAURANT

ved Rerbmk se pr. Thyregod. Telf. Vester 75.
Er De pa ferie | Jylland, eller blot pAd en ssndagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plst -
ikke Ianq: fra den gamle hesrvej. Vi modiager turist- og
rejseselskaber pa indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil f&r en pmn og nobel servering.
God parkeringsplads.

Restaurant »Skaergarden«

Nr. Kollund ved Herning
Telf. (07) 124390




| Lonmodtagergruppe

Betydning af stigning til 127 forskellige lonmodtagergrupper

‘ Uirkning i forhold til nuver. lon

j Arbejdere (badde mandlige og kvindelige)

: + 40 ore pr. time fra begyndelsen
‘ af ferste lenningsuge efter 1/3.
Arbejdere under 18 &r + 14 are

‘ Funktionerer efter HK.s landsoverenskomst
' med Arbejdsgiverforeningen

| + 80 kr. pr. maned fra 1/3.
| Learlinge og ikke-faglerte under
[ 18 &r + 28 kr.

T jenestemend i stat, kommuner og koncessionerede selskaber.
Yderligere overenskomstansatte sygeplejersker, oldfruer, ekono-
maer, fysioterapeuter, ergoterapeuter, hospitalslaboranter og
sygehjalpere

Bestillingstilleg og finanslovshonorarer

| -+ 2 portioner dyrtidstilleg fra
| 1/4 = 4,9 pct. af nuverende len

| -+ 2 portioner dyrtidstilleeg fra
1/4 = 4,9 pct. af nuvarende len

‘ Uisse overenskomstansatte under stat, kommuner m. v.,

f. eks. jurister, universitetsskonomer, psykologer, magistre, gym-
nasielzrere, arkitekter, civilingenierer, konstrukterer, ingenisrer, |

tekniske tegnere og maskinmestre
Sparekassefunktionererne folger sammme ordning

Bankfunktionerer

‘ Forsikringsfunktionerer

+ 2 portioner dyrtidstilleg fra
1/4 = 3,3 pct. af nuvzrende len

+ 2 portioner dyrtidstilleg fra
1/4 = 3,3 pct. af nuverende len

|+ 2 portioner dyrtidstillzeg fra

| 1/8 = 5,0 pct. af nuverende lon
|

RESTAURANT EXPRESSO

Torvet 10 Haderslev

CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

EVERGREEN »SIXTI-NINE«

Jomfrustien 10 - Haderslev - Telefon (045) - 22 440

SDR. BJART KRO
TIf. Sdr. Bjeert 210

Firmaudflugter og selskaber modtages

indtil 250 kuverter

KONGENSBRO KRO

pr. Ans

HOPTRUP HUS

Europavejens Restaurant

— — det ideelle madsted

De er altid velkommen — —
Telefon (045) -7-5325
— 7 km syd for Haderslev
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Kare John!

Siden mit sidste brev til dig —
som pd en eller anden made

fremkom i februar-udgaven af |

Air Clues — har vi modtaget en
mangde breve, der spznder lige
fra det enigt komplimenterende
over »jeg kan simpelthen ikke tro
det« til det direkte bidende!

Tiden har ikke gjort det mu-
ligt at besvare dem alle indgéen-
de, men et punkt, du rejste, da
du skrev til mig, har ogsd varet
fremme 1 mange andre breve. Det
var det om bedemmelser (Form
1369). Du s& Squadron Leader
D. J. Wood’s brev i Air Clues fra
juni 1967 og den officielle kom-
mentar i samme nummer, Den
officielle kommentar overbeviste
dig &benbart ikke helt, og den
havde — som det kan ses af den
efterfolgende strem af breve —
heller ikke held til at overbevise
mange andre officerer. Jeg tror
derfor, at det ville veere godt at
skrive igen og preve at kaste
mere lys over dette ajensynligt —
og forstieligt nok — brandende
sporgsmal.

Revision

For det forste tvivler jeg p&, om
der overhovedet kan udvikles et
»perfekt «system for udarbejdel-
sen af bedemmelser; det vil sige
et system, som kan fremskaffe al
den information, som er nedven-
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dig for at Forfremmelses- og Ud-
navnelsesrdd kan foretage de
rigtige valg, og som — samtidig
— kan overbevise enhver RAF-
officer om, at systemet er 100 pct.
fair. Vi har, trods alt, at gere
med menneskelige vasener, og
der er uendeligt variable menne-
skelige faktorer indblandet igen-
nem hele systemet.

Hvad vi kan — og skal — er
imidlertid at fremstille et bedem-
melsesskema samt vejledning 1
dets udfyldelse, som gor sit bed-
ste for at overvinde den menne-
skelige faktors indfald. Selv i din
forholdsvis korte tid i RAF mi
du have set nogle forandringer i
Form 1369, og jeg er sikker pa,
at de, hvis hukommelse rakker
tilbage til 1930’erne, er enige i,
at den nuvazrende Form er en
uhyre forbedring af hine tiders
temmeligt ufzrdige dokument.
Men den er ikke rigtig endnu, og
en ekspertgruppe er netop nu ved
at legge sidste hind pa en yder-
ligere udtemmende revision af
Form 1369 og 1369A for at sikre.
at de imedekommer nutidens be-
hov i RAF.

»Frit tilgengeligt« eller
»fortroligta«?

Og nu det omstridte spergsmal
om »frit tilgengelig« eller »for-
trolig« bedemmelse; siden det of-
ficielle svar pd Squadron Leader



Wood’s brev blev offentliggjort,
har vi fiet en hel del temmelig
syrlige svar, der antyder, at ef-
tersom Haren bruger et »frit til-
gengeligt« system, medens vi
bruger et »fortroligt«, s ma et
af de to vaern sjensynligt veare
galt p& den. Jeg er bange for, at
det er en oversimplificering. Der
er stzerke argumenter for og imod
begge systemer. Hverken Haren
eller vi ville vaere sd formastelige
at preve at fortzlle modparten,
hvordan den bedst imedekommer
sit srlige officers-karrierebehov.
Vi for vor del har provet begge
systemer, og efter de mest om-
hyggelige undersegelser og for-
nyede undersegelser mener vi, at
det »fortrolige« system er bedst
for vort vaern. Vi mener imidler-
tid ogsd, at det »fortrolige« sy-
stem arbejder bedst, sdfremt of-
ficererne er gjort opmaerksom pd
mangler eller svagheder, som de
maétte vaere 1 stand til at rette pd
— og her er vi utvivisomt ved et
»knastet« problem!

For vi for kraftigt bebrejder
vore foresatte ikke at have for-
talt os om, hvor vi ger forkert,
skulle vi maske ga vor egen sam-
vittighed grundigt efter i sem-
mene, Hvis vi er gode officerer,
der prover at gere vort bedste,
skulle vi, uden at gé til de yder-
ligheder, der indeholdes i Marx-
ist doktrinen, nok kunne tillade
os en vis grad af selvkritik. Hvis
vi er zrlige mod os selv, skulle
vi kunne vare i stand til at er-
kende vore egne mangler. Uhel-
digvis krever fuldstendig erlig-
hed om sig selv en grad af mo-
ralsk mod, som vi ikke alle besid-
der! Har du nogen sinde hert en
mand indremme, at han ikke ejer
humoristisk sans? Eller at han er
en dérlig bilist?

Endvidere ma man sperge, om
alle de, som foler sig brestholdne
over ikke at vere blevet forfrem-
met, kan sige — helt zrligt — at
de aldrig er blevet advaret om

»... erkende vore egne mangler”

deres svagheder? Hvad med den
de-briefing efter en tranings-
flyvning, hvor instrukteren sag-
de: »Det er ikke sd godt, at De
foretager Deres check pd den
skedeslose facon; De mé lare at
lave dem metodisk i den rigtige
reekkefolge«? Eller — senere —
ved eskadrillen, da flight com-
mander’en sagde: »Denne rap-
port om Deres udstationering til
Timbuktu er ikke sd god; den
springer fra punkt til punkt og
giver ikke et klart billede af,
hvad der foregik, og hvad De fo-
retog Dem. De md lave en ny
rapport«. Var disse eksempler
ikke advarsler om, at officeren
var u-metodisk? Vink om svag-
heder, som lader sig rette, beha-
ver ikke nedvendigvis at medfere
formelt, officielt foretrzde for
ens chef.

Konkurrence

Og noget andet: En officer, der
ikke er blevet forfremmet, beho-
ver ikke nedvendigvis at slutte
heraf, at det skyldes, at han har
svigtet pd et eller andet omrdde.
eller at han har gjort fejl, som
han ikke selv kan se, eller som
ikke er blevet papeget over for
ham. Konkurrencen om udnzv-
nelse er temmelig skarp, og den
bliver skarpere og skarpere, jo
hejere op ad stigen man kommer.
En officer, der ikke opnéar for-
fremmelse, kan godt vere en me-
get god officer, der prever hérdt,

ikke har nogen betydningsfulde
svagheder, og som opnir mere
end tilfredsstillende resultater.
Det kan jo blot vare, at han ikke
er helt god nok i sammenligning
med sine kolleger.

Imidlertid er der — nér alt
dette er sagt — ingen tvivl om,
at der findes nogle bedemmende
officerer, som ikke lever op til de-

" res forpligtelser til at rddgive de-

res undergivne. Personeloffice-
rerne 1 dette Departement har i
hundredvis af karrieresamtaler
hvert eneste &r, og det er bedre-
veligt at se den forbavselse, nogle
af de samtalessgende udviser, nar
de far besked (hvad de altid ger,
meget dbent) om svagheder, som
klart fremgir af deres bedem-
melser, sommetider flere &r 1
trek. Selv med skyldig hensyn-
tagen til de »mentale blokerin-
ger«, som jeg tidligere har om-
talt, er det helt klart, at meget af
denne forbavselse er fuldstzndig
xgte.

Hvad kan vi da gere for at
overvinde denne svigten hos de
f&r

Som du ved, prever vi at sld
denne pligt til at underrette sine
undergivne sa fast som overhove-
det muligt. Jeg omtalte det 1 mit
sidste brev til dig. Vi har foreget
det timetal, der er afsat pa vore
skoler til at lere officerens plig-
ter i forbindelse med afgivelse af
bedemmelser. Officerer fra dette
Departement understreger ved-
varende vigtigheden heraf i lek-
tioner og ved inspektioner. Air
Secretary har fornylig igen til-
skrevet cheferne for at opné de-
res hjzlp pa dette vigtige punkt.

Ui skal gore mere

Kan vi gere mere? Jeg tror, vi
kan — og vi skal. For vort ved-
kommende returnerer vi til myn-
digheder og enheder hver eneste
F 1369, hvori er omtalt en svag-
hed, der lader sig rette, sdfremt
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det ikke fuldstzndig tydeligt
fremgér af bedemmelsen , at den
pagzldende officer er underret-
tet. Desuden har vi, som jeg har
omtalt, pdny revideret Form 1369
og 1369A, hvilket vil resultere i
en del andringer, som vi hadber
vil opklare nogle mulige misfor-
stdelser eller mistydninger fra
bedemmende officerer.

Vi har modtaget en del forslag
som felge af mit sidste brev,
hvoraf de mest hyppige har ve-
ret, at enhver bedemmelse lavere
end 5 skulle markes med stjerne.
Jeg har mistanke om, at de, der
har foresldet dette, ikke har stu-
deret Form 1369A szrlig omhyg-
geligt! Hvis du ikke har en ved
hinden, mad jeg hellere citere
§ 16:

»Hvis Deres bemarkninger af-
slerer en svaghed hos officeren,
som ikke er daekket under de med
stjerne merkede punkter, eller
hvis bedemmelsen, skont den ikke
indeholder nogle stjernemarkede

punkter, alligevel ikke giver ind-
tryk af tilfredsstillende tjeneste,
og afhjzlpningen heraf ligger el-
ler kunne ligge inden for office-
rens muligheder, skal De infor-
mere ham i overensstemmelse
hermed. Seadvanligvis vil det
vare onskeligt at informere ham
skriftligt«.

Det kan vanskeligt geres tyde-
ligere!

I den sidste ende ligger fejlen
hos os; hos dig, hos mig og hos
enhver officer, der udfzrdiger en
bedemmelse. Vi ma ogsé ransage
vor samvittighed og sikre, at vi
har givet og altid giver aben-
hjertig underretning til vore un-
dergivne med hensyn til deres
svagheder og mangler. Det er —
naturligvis — altid moralskt let-
tere at give et klap pa skulderen
end et spark det andet sted. Et
rosende og opmuntrende ord til
den yngre, som gor det godt og
prever hardt, er meget vigtigt.
Reprimanden eller advarslen til

Ll a'd

den, der falder igennem pa visse
punkter eller ikke prover hdrdt
nok, er ligesd vigtig; det er vig-
tigt for den enkelte, og det er
vigtigt for varnet.

Bon om forbedring

Efter n=msten to ars tjeneste nu i
dette job er jeg helt sikker pa, at
vort bedemmelsessystem — i
princippet — er sd godt, som det
kan laves, skent det kan og skal
forbedres i detaljerne for at ime-
dekomme skiftende krav o7 skif-
tende omstendigheder. Men det
er kun lige s& godt som de offi-
cerer, der skal ivaerksatte det.

Derfor vil jeg slutte med en
ben: Naste gang du skal udfylde
en Form 1369, s3 ver sd venlig
at gere det med den sterst mulige
omhu, og hvis du mener, at en
officer har svagheder eller fejl,
som han kan gere noget ved, sa
sig det til ham!

Din
Bill.

»Flyvevabnel« har ofte tidligere — bl. a. i nr. 6/62
og 9/64 vedrorende RAF og nr. 5/66 vedrerende
SAS — behandlet sporgsmal som avancements-
og bedemmelsesprincipper.

Ovenfor gengives i oversellelse en artikel fra
Air Clues dec 1967, som — udover at diskutere
om bedemmelser bor vere alment tilgengelige el-
ler fortrolige — nok sa meget gdar ind pd proble-
mer, som ogsa er kendt i vort vern, f. eks. pligten
til at underretie den bedamte, safremt det er for-
hold, han selv kan retle,

ET SVAR TIL »BILL«

Fra: Flyverlejtnant B. J. Cheater,
RAF. (Perrin AFB, Texas).

Ref.: »Letter from Adastral« feb
67, og »Reporting Confiden-
tially« jun 67.

Kare Bill!

Squadron Leader Wood’s brev
vedrerende F 1369 tilskyndede
mig til pany at lase Deres inter-
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essante brev til John fra begyn-
delsen af 67. Jeg blev overrasket
over, at det officielle svar ikke
omtalte, at bedemmelsessystemet
péany ville blive revideret; De ma
givetvis under Deres inspektioner
og besog have fiet ferten af den
udbredte felelse af, at visse for-
andringer er pdkravede? Office-
rer er helt klar over, at succes

eller fiasko 1 en RAF-karriere be-
ror p& F 1369. Det er en falsk
forudseetning, hvis De trester
Dem med, at pd grund af F 1369
forfremmes de bedste officerer;
det er kun dem med den bedste
F 1369, hvilket ikke nedvendig-
vis er de samme.

Pé baggrund af steerk konkur-
rence om forfremmelser 1 et svin-



dende officerskorps er Squadron
Leader Wood's brev ikke en iso-
leret kommentar, Jeg er uenig i
hans slutninger, eftersom jeg
tror, at vore arlige bedemmelser
mi vedblive at vare fortrolige.
Jeg foreslar, at alle officerer kal-
des til samtale omkring »1369
tid« og gives en kort bedemmelse

af deres prastationer det pdgzl-
dende &r. Erklzringen everst pa
side 2 pd F 1369 skulle s3 udvi-
des til at omfatte »at den &rlige
orientering er modtaget.«

Jeg tror, dette forslag ville be-
tyde et stort skridt fremad ved at
give officererne lejlighed til at
forbedre deres indsats. Naturlig

nysgerrighed og forfangelighed
ville ogsé blive tilfredsstillet, og
F 1369 ville alligevel forblive
fortrolig. Det synes s let, men . .
Bedste ensker fra »Det vilde
Vesten, Deres
Brian.

(Oversat: H.)

Vi drikker melk

FRA
Baunedals Andelsmejeri

Johansens Manufaktur

Bymidten 37 - Verlese

Telefon 48 01 40

Landinspekter Erik Dam

Bymidten 62 - Ll. Veerlose

CENTRA SUPERMARKED

Lesseve] 3 - Verlose

Telefon 4821 11

KOLLES KORESKOLE
Telf. 98 1354
Kvindelig eller mandlig betjening i Volvo 142, helt ny

Sarskilt teori.
Medlem af KK, og D.K.U.
— Ker hos Kolle

BILKGOLER-FABRIKEN
»ARCO«
Algade 35, Alborg
Telf. 1322 20

P. NORGAARD'S
tomrer- og maskinsnedkeri
v/ E. Christensen og E. Nielsen
Lind - Herning
Alt inden for tomrer- og snedkerarbejde tilbydes.
Telf. (07) 124777 - 124778

KOLLUND AUTOVARKSTED
SGNDERJYLLAND

Mg. 2354/52 stand by for orders ...

Kom ind - ring — eller skriv til os, vi vil meget gerne
hjzelpe Dem med Deres evt, radio/TV/béndopt.-pro-
blemer. Vi har en mzngde tilfredse kunder sdvel pa
FSN Skrydstrup som pé andre danske flyvestationer,
endvidere har vi den glaede, at en del personel fra
NATO-stationer i Europa ogsd er kunder hos os.
Kommer De herned i forenden af Danmark, s kom
ind og bliv selv en af vore tilfredse kunder. Vort
motto er nemlig: =Kundeservice frem for alt og
overalt.«

O
O Westeabio

Det danshe
kyalnetsmarke

Eimegade . Vojens . Telefon 41211

Byens forende specialforretning . 1. kl. reparationsvarksted

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg
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OFQO- ORIENTERING 1 x x

Valg af repreesentanter for 1968-69

OFO afdelinger afholder valg af repreesentanter for 1968-69 normalt i februar
maéned — jfr. lovenes § 12, 1

De medlemstal (pr. 1 jan 1968), der danner grundlag for valgene i februar,
er felgende:

Afdaling S Y Valger antal Velger antal NI.I\":I-:I';:I'.E;ZIQ |
_ B reprasentanter _ suppleanter (l.,”2.,3.). antal repraesenranter |
Aalborg 16 1 3 1
Karup 48 3 3 3
Skrydstrup 16 1 3 1
Vzrlese 61 e 3 4
Vedbzk 50 3 3 3
Kebenhavn 43 3 3 2
Ejby 52 3 3 3
| Kadetafdelingen 31 2 3 3
Ialt 37 20 24 20
Til orientering anferes her det nuvaerende repra- Kebenhavn (2) M] I. H. Jensen
sentantskab (for 1967-68): M] P. M. Thomsen
(erstattede 1/11 67
Aalborg (1) OBLT V.K. H. Eggers M]  L.LRasmussen)
Ejby (3) OB K.W. Hansen
Karup (3) OB 0. Grue M] P. R. Findshej
M] B. V. Larsen KN H. Christensen

FLLTI C. Hvidt X .
(erstattede 1/11 67 Kadetafdelingen (3) Kadet F. P. Nielsen

KN H.H.V. Hansen) Kadet P. Madsen
Kadet K, Dinesen

Skrydstrup (1) M] N.A.M. Elmelund  OFO ordinzre reprasentantskabsmede 1968 pa-
regnes at blive afholdt i begyndelsen af april 1968

Varlose (4) M] J. Saustrup ved OFO afdeling Vedbaks foranstaltning. Naer-
M] A. H: Dollesis mere oplysninger om reprasentantskabet vil som

M] I Christensen sedvanlig tilgd afdelingerne ved indkaldelse til

M] F I, Pedesseni reprasentantskabsmedet, der paregnes udsendt ca.

(erstattede ultimo 67 20 mar 1968.

M] K. G. Serensen) Til orientering anferes her de valg til bestyrelsen,

der skal foretages pd reprasentantskabsmedet,
Vedbzk (3) OBLT B.E. Amled idet folgende afgar efter tur:

M] V. Mellerup
KN P. V. G. Laursen Neastformand OB 0. Grue



Tre bestyrelses- OB K.W. Hansen
medlemmer OBLT B.E. Amled

M]J P. R. Christensen,

sekreter

1. suppleant KN H.H. V. Hansen
2. suppleant KN H. Christensen
1. revisor M] T.Vejrup
2. revisor KN P. V. G. Laursen
Revisorsuppleant FLLTI P.K. Olsen

Nyvalg eller genvalg skal for nastformand og 3
bestyrelsesmedlemmer finde sted for en 2-rig
periode, for evrige for en 1-arig periode.

+

How

@vrige bestyrelsesmedlemmer er valgt til 1969 og
omfatter:

Formand OB K.v.Wylich-Muxoll

Tre bestyrelses- OBLT V.K.H. Eggers
medlemmer M] N. A. M. Elmelund
M] I. H. Jensen

Kasserer M] L. Christensen

Eventuelle tvivlsspergsmdl vedrerende valgene
bedes (gerne telefonisk) forelagt OFO sekretariat.

$

A’BRIDGE TO THE MOON”

was built

Den 9 jan 1968 afsluttede USA det sdkaldte Surveyor-program
med en heldigt gennemfort »bled landing« pd mdnen.

I det folgende gives en oversigt over dette program, udarbejdet for
Hughes Aircraft Company af A ]. Wallis, Carl Byoir &

Associates, London.

The Surveyor programme, which came to a suc-
cessful conclusion on January 9th with the land-
ing of Surveyor 7 on the Moon, called for pioneer
design and engineering in every single aspect
concerned with the manufacture of the lunar
spacecraft.

Mr. Donald H. Sandler, Manager Space Opera-
tions - Europe, for Hughes Aircraft, who was con-
cerned with the programme in its early days, said:

"There was not one single item of repeat en-
gineering. This applied not only to advance elec-
tronic systems, but even to the paint on the space-
craft. An entirely new protective cover had to be
evolved capable of withstanding extreme temper-
ature from as low as minus 250 degrees Fahren-
heit to as high as plus 250 degrees Fahrenheit”.

Some idea of the problems faced by engineers
of Hughes Aircraft Company, which built the
Surveyors for NASA under direction of Jet Pro-
pulsion Laboratory, was given by Mr, Lawrence

A. Hyland, Vice President and General Manager
of Hughes Aircraft, who said:

"Each Surveyor was composed of more than
90.000 parts, most of which had to work perfectly
at exactly the right moment while responding to
thousands of commands from Earth. There were
30,000 electronic parts alone, all of which had to
respond and operate without fail on a split-second
schedule. The spacecraft had no less than 43
rockets and explosive devices that had to be pre-
cisely timed. They varied in power from 1,000
horsepower to a developed horsepower of 5,600,000
These power outputs had to be controlled deli-
cately over vast distances. In addition to myriads
of components, some fairly large and some highly
miniaturised, there were at least thirteen basic
systems, all of which had to perform with com-
plete reliability at speeds up to 23,000 miles per
hour and at distances up to 285,000 miles from
Earth. The Surveyors, most complex of all space
vehicles to date, could never be test flown — the
first time they were launched had to be for real”.
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Summing up the Surveyor programme, Dr. Wil-
liam Pickering, head of America’s Jet Propulsion
Laboratory, said:

"In the perspective of history, I believe the Sur-
veyor project will prove to be one of this country’s
best. Its accomplishments have given us confidence
in the soft-landing design planned for manned
craft, and confidence that we can land in many
types of terrain, from the plains to the highlands”.

On behalf of NASA, Dr. Benjamin Milwitsky,
Surveyor Programme Manager, commented that
it could be truly said that the Surveyors had
“built a bridge to the Moon for man”. The success
of Surveyor 7 was a "fitting conclusion to the un-
manned programme”.

Five successes out of seven launched, some
against great odds, exceeded the wildest expect-
ations of people on the programme.

The complexities of soft-landing a payload on
the Moon were substantial, as the Russians found
out when it took them four attempts to succeed
with the small capsule called Lunar 9, which per-
formed for three days. Surveyor softlanded at the
first try.

The difficult and complex Surveyor programme
was started early in the space age when scientists
and engineers were confronted with many un-
known factors while trying to accomplish feats
that never had been attempted before. Neither
NASA, JPL, Hughes or the U. S. Congress could
accurately estimate the cost of getting Surveyors
to the Moon. Many engineering changes caused
the programme to slip behind schedule but the
success of Surveyor on the first try did much to
help catch up, and four successes out of the first
six spacecraft charted enough potential landing
sites for the Apollo manned landing programme
so that number seven could be used strictly for
scientific purposes in the Moon’s highlands.

The cost of the programme for the Hughes Air-
craft performance, which excludes costs of the
Atlas-Centaurs and other launch costs, reach $367
million (dollars). "Newsweek” (Jan. 22) said of
the total costs that “experiment for experiment it
may well turn out to have been the best invest-
ment so far in the deep-space effort”.

As they surveyed the project, scientists at Hugh-
es Aircraft in Culver City, California, and of the
Jet Propulsion Laboratory were faced with these
operational requirements:

First, relying upon a Centaur booster which was
relatively unproven, Surveyor had to accomplish
all the guidance and mid-course manoeuvres of
its Ranger predecessor. Then, it must change its
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attitude to align the retro-engine for a backward
descent to the lunar surface. The engine must slow
the spacecraft from 9,000 to 350 feet per second.
During this entire period, the vernier propulsion
system must maintain a constant spacecraft at-
titude. Spacecraft descents is automatically refer-
enced to the lunar surface by a precision radar
altimeter and a three-beam Doppler velocity sen-
sor. The spacecraft must free-fall to the surface
from an altitude of 13 feet, depending upon land-
ing gear shock absorbers, crushable footpads and
crushable blocks on the bottom of the spaceframe
to cushion the shock and to keep it in an upright
position on its tripod gear.

Surveyor had then to align its solar panels and
planar array antenna before carrying out a num-
ber of experiments, all the while surviving the
hot and cold extremes of the lunar day and night.
Data from those experiments must be relayed to
Earth.

Now, five Surveyors rest on the Moon — mis-
sion accomplished. Here is the "citation” to their
accomplishments.

Surveyor 1 landed in the Ocean of Storms June
2, 1966 and transmitted to Earth more than 11,000
photos to score a surprising success on man’s first
attempt at a true "soft” landing on the Moon.

(Surveyors 2 and 4, aimed for the Moon’s Cen-
tral Bay, failed).

Surveyor 8 was the first spacecraft to carry an
arm- and- claw scoop device. Its experiments
showed that the Moon’s bearing strength could
support the weight of astronauts.

Surveyor 5 triumphed in dramatic fashion. A
helium leak discovered early in the mission sent
engineers dashing for sharp pencils — instead of
computers — to revise the terminal descent phase.
The main engine burned out and jettisoned from
the spacecraft at a scant 4,000 feet from the Moon
(instead of the normal 36,000 feet). Despite the
perilous landing, the vehicle landed intact in the
Sea of Tranquility and returned more than 18,000
photos of the nearby surface,

In addition, No. 5, the first to carry an alpha-
scattering instrument aboard, logged more than 97
hours of alpha data for scientists on Earth. The
device obtained the first direct measurement of
the composition of the Moon's surface, an event
termed by space scientists as "one of the great
scientific achievements in the entire civilisation of
man’’. From the data, scientists determined that
the alpha device, a miniature chemical analysis
kit the size of a jewel box, was resting on basaltic
rock similar to that found in many areas of Earth,
including the U. S,, Iceland, Brazil and India.



Surveyor 6 will be remembered as the first
spacecraft ever to "take off” from another celest-
ial body. It performed a lift-off that simulated
the manoeuvre American astronausts will make
in their Lunar Excursion Module (LEM) when
they return to the orbiting mother ship for the
journey back to Earth.

Small rocket engines fired for 2'/2 seconds lift-
ing the spacecraft 10 feet high and flying it side-
ways for eight feet before it gently touched down
again. This marked another U. 8. space first while
providing scientists with data to predict lift-off
the LEM after the planned exploration of the
Moon by two U. S. astronauts.

Surveyor 6 transmitted more than 30,000 TV
pictures and nearly 30 hours of alpha instrument
data in two weeks of operation before onset of
lunar night in late November, 1967.

On December 12, two weeks later during the
next lunar day, not only Surveyor 6 reawakened

‘ Spacecraft | Launch Date Time Touchdown Predicled Actual Hrs. Min.
|
' Surveyor 1  May 30,1966 7:41 a.m. PDT | June 2 11:17 p.m. 11:17 p.m. 63:36
| Surveyor 2  Sept. 20,1966 5:32 a.m. PDT Sept. 22 (Lost signal at 2:35 a.m. PDT)
i Surveyor III April 16,1967 11:05 p.m. PST April 19 4:01 p.m. 4:04 p.m. 64:59
' Surveyor 4 | July 14,1967 @ 4:53 a.m. PDT July 16 (Lost signal at 7:03 p.m. PDT) |
Surveyor V. Sept. 8,1967 12:57 a.m. PDT | Sept. 10 5:45 p.m. 5:47pm, | 64:05
Surveyor VI Nov. 6,1967 |11:39 p.m. PST Nov.9 5:01 p.m. 5:0l pm. | 65:22
Surveyor VII Jan. 6,1968 10:30 p.m. PST | Jan. 9 5:05 p.m. 5:05 p.m. 66:35

but even Surveyor 5 — which landed in Septem-
ber 400 miles eastward from No. 6 — started re-
sponding again to radio signals.

Surveyor 7, with probably more odds against it
than all its predecessors, settled down on the
Moon in the worst landing spot scientists could
choose — the Crater Tycho. It carried a greater
scientific payload than any of the others, includ-
ing both arm-and-claw device and alpha-scatter-
ing instruments. It returned 19,300 top-quality
photos, bringing the total for the entire program-
me to more than 85,000. A special photographic
feature was that a beam of light generated by an
argon laser at an observatory in Southern Cali-
fornia’s San Gabriel Mountains was photographed
by the spacecraft’s TV camera and the picture re-
turned to Earth — a spectacular display of aiming
accuracy over a range of some 240,000 miles.

The complete scoreboard on Surveyor program-
me is detailed in the accompanying chart.

Total Time |

S.A.S. CATERING

Kastrup Lufthavn

ARNE JENSEN

Malermester

Malev Byvej 76 - Telf. 97 27 55

KLAVERUNDERVISNING
vl fru M. Boss

Aabakkevej 75, Kobenhavn F.
Telefon 74 1517

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

A. Schack Eriksens Eftf.

v/ Larsen
AUTO-RUDER
Rode Mellemvej 28 - Telf, 58 30 96

Ved Hovedvagten

\EP

Benzin, olie, smering — Biler u/ forer
Alt | vin, tobak og kolonial

Nerhaves Service Station

Tif. Vadum 35

CIMBRER AUTO A/S

Fredriksstadvej 7-9 - Alborg

Telf. (08) 134377
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danske flyvevaben en turbinedreven SIKORSKY S-61 mandskaber fra Storbritannien, Frankrig, Italien o
til sejr i den forste internationale helikopter-redning- U S.A., tilkommer vore varmeste lykenskninger til ¢

skonkurrence pa Koksijde luftbase i Belgien stykke godt udfert arbejde!!
Konkurrencen, der bestod af tre discipliner, var en R : .

prove pa hvert mandskabs og hver helikopters evner United Rircraft
til lynstart, navigering og manevrering. i <

Pa henholdsvis anden- og trediepladsen efter det ﬂi‘"n'{err‘laﬂ@ﬂaﬂ

danske flyvevdben la mandskaber fra det belgiske
flyvevdben og den belgiske marine, der begge floj

SIKORSKY S-58 helikoptere. Fjerdepladsen tilfaldt
det hollandske flyvevaben, der ogsa floj en SIKORSKY
3'58 EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, US A

Udenlandsk Repraesentant for:

Pratt & Whitney - Hamilton Standard - Sikorsky Aircraft - Norden - United Technology Center - Vector - United Aircraft of Canac
Limited.

Repraesentant for Sikorsky Aircraft Products | Danmark: Kaptajn Aage Hedall-Hansen, Wibrandtsvej 72, Kebenhavn, Danmark.






Kortdistance-flyet
737 med den
brede kabines
fortjenstmuligheder
bringer nu de store
jet-fly’'s komfort

til de korte ruter.

For udgangen af 1968

vil 737 - med

4,5 eller 6 passagerer
ved siden af hinanden -
give fortjeneste

til flere og flere ruter.

BOEFING 737 TWINIET

Disse 21 luftfartsselskaber har allerede bestilt 737ere: Aloha, Avianca, Braathens, Britannia, Canadian Pacific,
Frontier, Irish, Lake Central, Lufthansa, Malaysia-Singapoore, NAC-New Zealand, Nordair, Northern Consolidated,
Pacific, PSA, Pacific Western, Piedmont, South African, United, Western, Wien Air Alaska.
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TJENESTEMANDS-
FORHANDLINGERNE

Som det vil vere bekendt fra dagspressen har
samtlig centralorganisationer med godkendelse fra
de kompetente forsamlinger den 21 apr 1968 af-
vist det forelagte forhandlingsudkast til tjeneste-
mandsreformen, Dette md forventeligt indebere,
at arbejdet i tjenestemandskommissionen vil kun-
ne fortsetles, og at kommissionen nu levnes rime-
lig tid til ferdiggerelsen af et fuldstendigt hele,
og at det derfor i samarbejde med organisatio-
nerne vil vere muligt at skabe en reform, der vil
omfatte sdvel den nodvendige modernisering af
systemet som et ferdigt lov- og aftalekompleks,
som tilgodeser bade statens og tjenestemendenes
krav i rimeligt omfang.

Tilbage forestar pa indeverende tidspunkt nye
forhandlinger om tjenestemandenes eftersleb
som folge af lenudviklingen pa det private ar-
bejdsmarked og de deraf felgende reguleringer,
der skal have virkning fra den 1 apr 1968.

En vesentlig faktor i forbindelse med det for-
kastede reformforslag er, at de respektive organi-
sationer netop pa baggrund af nedsettelsen af
»T jenestemandskommissionen af 1965« i 2—3 dr
har afstaet fra opnormeringer — et problem der
i ourigt heller ikke syntes lost i det fremlagte for-
slag — og der mad derfor ogsa pd normeringsom-
rddet vere tale om et belydeligt »eftersleb«, som
yderligere skal tages op til forhandling.

Tjenestemandene ma siledes endnu i et uvist
tidsrum afvente losningen af forst disse sporgsmal
og dernest fremsetlelsen af et nyt forhandlings-
udkast il en tjenestemandsreform, hvori ogsd sd
viglige sporgsmdl som
— tjenestemendenes efterlen i relation til ind-

forelse af fuld folkepension i 1970,

— tjenestetidssporgsmalet,
— klassificering og indplacering samt
— tjenestemendenes retslige stilling

er lost pd saglig og rimelig made til gavn for sa-
vel arbejdsklimaet som arbejdsvilkarene pa de
respektive arbejdspladser.



VARKSTEDBYENS AUTOV/ARKSTED
Emil Jensen

Handvarkervej 22 . Roskilde
TIf. (03) 350142 . Privat: 359248

Johansens Manufaktur

Bymidten 37 - Veerlese

Telefon 48 01 40

Landinspekter Erik Dam

Bymidten 62 - Ll. Veerlose

Karup og Kelvrd Bageri

v/ bagermester Skovdahl

TIf. Karup 26-107

P. NORGAARD'S

temrer- og maskinsnedkeri
v/ E. Christensen og E. Nielsen
Lind - Herning
Alt inden for tomrer- og snedkerarbejde tilbydes.
Telf. (07) 124777 - 124778

CENTRA SUPERMARKED

Leessevej 3 - Vearlose

Telefon 4821 11

o Dt of Sorrsore

Aktieselskab

Keompagnistrazde 10 1208 Kobenhavn K Telefon (01)1219 92

J. F. Jorgensen
Landsretssagferer

N@RRESUNDBY - TELEFON (08) 120521

A/S OKODAN

Kebmagergade 11, K.
Grundlzgaer al inter k et for alle | Danmark.
STADIG ST@RST OG FORENDE
Gennem vort system og eve, ldn fir De varig orden i okonomien » mere
ud af indt=gten og opsparing til kontante keb. VENT IKKE - kom
og tal med os eller ring og vi kemmer til Dem.

Tif. 12 86 51 - 14 47 51 kl. 9-17

Kioskejer Max Andersen

Ballerupvej 10 - Verlese

Telefon 48 01 18

LANDBRUGETS BREVSKOLE
Landhusholdningsselskabet
Rolighedsvej 26 - Kebenhavn V.

Fiver undervisning i Iandbrugsfag — i et vist omfang veder-
a

gsfrit ved henvendelse til Forsvarels Civilundervisning.

BILK@LER-FABRIKEN
»ARCO«
Algade 35, Alborg
Telf. 132220

Bymidtens Isenkram

Bymidten 47 - Vearlese

Telf. 4801 13

JENS JENSENS EFTF.

VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

Ejendomshandler Frank Jensen

Bymidten 15 - Veerlese

TLF. 48 17 52

CALTEX SERVICE
er quick service
Benzin - Olie - Vask - Smaring

T=ndrorsservice - lynladning -degnvagt
Auto rep. af alle gzngse merker

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191







Forsvarsministeriet har efter lange forhandlinger truffet bestem-
melse 1 spergsmalet om valg af flytype i malerielanskaffelsespro-
grammel for Flyvevabnet.

Ualget faldt — vel ikke hell uventet for mange — pa SAAB
»DRAKEN«, og del er nu et bevillingssporgsmdl, der resterer, in-
den der for alvor kommer skred i sagen. 1 forste omgang er der
indstillet om kel af fly til 1 eksadrille, som vil kunne leveres i
1969, med mulighed [or yderligere [ly til 1 eskadrille el dr senere.

Den version, der skal leveres, er modificeret specielt til dansk
brug, hvilket bl. a. indeberer, at flyet kan bere de normale
NATO-vdbentyper, og der er siledes ikke tale om en omvelining,
der ville nedvendiggore omfallende endringer i henscende til hele
denne del af et vdbensystem.

Med disse ord hilses beslutningen velkommen. Anshaffelsen af
disse fremragende fly vil belyde en effektivisering og modernise-
ring af Flyvevibnet samt en styrkelse af vor kampkraft.

w40 1941 1042 w43 1944 w43 48 war 1948 1949 w0 I’dil 1982 Ll E] 934 1933
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Selv om den overvejende del af den danske be- SAAB (Svenska Aeroplan Aktie Bolaget) blev
folkning indtil fornyligt sikkert troede, at SAAB  oprettet 1 1937 i Troldhittan, og i 1939 overtog
var en svensk bilfabrik, s& turde det vist veere  man ASJA (AB Svenska Jarnvigsverkstidernas
gaet op for de fleste, at SAAB ogsd bygger fly,  Aeroplanavdelning) i Linképing, hvortil hoved-
oven i kebet nogle af verdens bedste. kontoret blev forlagt. ASJA begyndte sin virk-
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somhed i 1930 og byggede forskellige civile og
militeere typer, is@r dog udenlandske konstrukti-
oner pd licens, og med Flygvapnet som praktisk
taget eneste kunde. Af typerne kan nzvnes skole-
flyene de Havilland Tiger Moth og Focke-Wulf
Stieglitz samt dykbomberen Hawker Hart. Ogsé
SAAB koncentrerede sig til at begynde med om
licensbygning af typer som det tomotorede bom-
befly Junkers Ju 86K (svensk betegnelse B 3),
dykbomberen Northrop-Douglas 8A (B 5) og
North American NA-16 (Sk 14), en forleber for
Harvard, men med fast understel,

SAAB-typerne

SAAB’s ferste fly af egen konstruktion var dyk-
bomberen B 17, der floj forste gang i 1940, Den
fandtes ogsd i recognosceringsudgave (S 17) og
blev i alt bygget i 325 eksemplarer. Af den to-
motorede B 18, der fremkom i 1942, blev der byg-
get 240. Denne type udmarkede sig ved at vare
det eneste propelfly i verden, der var udstyret
med ejektorsazder som standardudrustning. Sez-
derne var af SAAB’s egen konstruktion og oprin-
delig udviklet til jageren J 21A, der floj forste
gang 1943.

J 21A var en yderst szrpreget konstruktion,
idet den havde skubbende propel og to haledra-
gere. Den mindede i sin udformning en del om
Vampire/Venom, bortset fra, at den havde stem-
pelmotor, men i 1947 flej J 21R, der var udsty-
ret med jetmotor. Af J 21A blev der bygget 301
eksemplarer, af ] 21R 64.

J 21R blev vel ikke den helt store sukces, men
gav SAAB gode erfaringer med hensyn til kon-
struktion og produktion af jetfly, erfaringer, som
man havde stor gavn af ved den naste type, ] 29,
i daglig tale ben@vnt Tunnan pd grund af sin
kompakte krop. ] 29 flej forste gang i 1948 og
blev bygget i et antal af 661, mere end noget an-
det fly i Sverige. Oprindelig konstrueret som in-
terceptor, s& den ogsd anvendtes som jagerbomber
ogrecognosceringsfly og udgik forst af aktiv tje-
neste i fjor, men fortsztter som mélfly og mal-
bugseringsfly.

A 32 Lansen er i den specielle svenske kategori
attackfly og er toszdet med pilot og observa-
ter i tandem. Den fremkom i 1952 og findes ogsa
i en recognosceringsversion (S 32C), mens en nat-
jagervariant officielt benzevnes J 32B, populart
Lansen Sport pd grund af den sterkere motor.
Produktionen androg i alt 450 fly, og alle tre ver-
sioner er fortsat i tjeneste i forste linie.

Det naste fly fra SAAB-fabrikkerne var J 35
Draken, der behandles mere udferligt senere i
denne artikel.

SAAB-37 Viggen, der flaj forste gang den 8.
februar i fjor, er et ensedet kampfly, der efter-
hénden skal aflese bdde Draken og Lansen i det
svenske flyvevdben. Forelebig er der bestilt 175,

hvoraf 17 tosmzdede trznere, til levering 1971—
74.

Civile fly

Da man i slutningen af 2. verdenskrig forudsa
dalende ordrer pd militerfly, besluttede SAAB’s
ledelse, at man skulle preve pd at fi en del af
det civile marked; og i slutningen af 1945 gik
privatflyvet SAAB-91 Safir p& vingerne for forste
gang. Det er af helmetalkonstruktion og har op-
trekkeligt nasehjulsunderstel. Det var vel nok
for avanceret for sin tid, ogs& med hensyn til
pris, og af de 320, der blev bygget, anvendes den
langt overvejende del som skolefly ved flyvevab-
nene i Sverige, Norge. Finland, Ethiopien, Tunis
m. fl. lande. SAAB-90 Scandia, der floj ferste
gang i 1946, var et tomotoret trafikfly, tnkt som
en DC-3 afleser. Det anvendtes en 4rrakke af
SAS, men blev desuden exporteret til Brasilien,
hvortil SAS flyene ogsé blev solgt. I alt blev der
bygget 17 Scandia, hvoraf de 6 hos Fokker i Hol-
land!

Det neeste nummer i den civile serie var bilen
SAAB-92, men vi springer frem til SAAB-105, et
militeert skolefly, der ogsd kan anvendes som at-
tackfly. Prototypen flej forste gang i 1963, og ty-
pen er bestilt af det svenske flyvevdben (150 med
betegnelsen Sk 60), ligesom et mindre antal skal
leveres til @strig. SAAB har projekteret en civil
4—5 sadet udgave, men det ser ikke ud til, at
den vil blive bygget.

Draken-varianterne

Flygvapnets specifikation pé, hvad der siden blev
til SAAB-35 Draken, gér helt tilbage til 1949, da
man fremsatte enske om en altvejrs jager med
performance pd Mach 1,4 til Mach 1,5 og i stand
til at operere fra relativt sma flyvepladser. Un-
der ledelse af Erik Bratt fandt SAAB’s konstruk-
tionshold frem til den szrprzgede dobbelt-delta
vinge. og for at preve denne ved lave hastigheder
byggede man forsegsflyet SAAB-210 »Lil-Dra-
ken« med en Armstrong Siddeley Adder jetmotor
pa 1.050 lbs. s. t. Den flej forste gang 21. januar
1952. Flyveproverne bekrzftede aerodynamiker-
nes teorier og vindtunnelforseg, og i august 1953
fik SAAB en kontrakt pd tre prototyper og tre
forseriefly foruden en komplet nzsesektion til en
tosedet traner. Konstruktionsarbejdet havde al-
lerede veret i gang i over et ar, og den 25, okto-
ber 1955 foretog prototypen sin ferste flyvning.
De tre prototyper havde engelsk-byggede Rolls-
Royce Avon 200 Series motorer, men forseriefly-
ene og serieflyene har motorer, bygget péd licens
af Svenska Flygmotor AB i Trollhéttan.

J 35A med motor af typen RM6B (svensk-byg-
get Avon 200) p& 11.000 lbs. uden og 14.400 Ibs.
s. t. med efterbrender gik i tjeneste ved F 13 i
Norrkoping i marts 1960. En forlenget bagkrop
med to smd halehjul blev indfort samme &r. For-
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milet var at lette den aerodynamiske bremsning
under landing. De fleste J 35A blev ombygget til
J 35C, nogle til Sk 35C.

J 35B, der gik i tjeneste i 1961, svarer stort set
til J 35A, men har SAAB S 7 collision-course fire
control system og elektronisk udstyr konstrueret
specielt til integration med Sveriges halvautoma-
tiske kontrol- og varslingssystem STRIL 60.

Sk 85C flej ferste gang i 1959 og er en tosadet
treeningsudgave uden radar. Forkroppen er for-
lzenget, og de to piloter sidder i tandem med in-
strukteren lidt hejere, sa han kan se bedre frem-
efter. Sk 35C er i tjeneste ved TIS, typinflyg-
ningsskolan, der er baseret i Uppsala.

J 35D, almindeligvis kaldet David efter det
svenske fonetiske alfabet, har RM6C motor (li-
censbygget Avon 300) pa 17.650 lbs s. t. og SAAB
FH5 autopilot i stedet for Lear autopiloten i de
tidligere versioner. Den kraftigere motor satter
hastigheden op til lidt over Mach 2, men har og-
sa kreevet en vis omkonstruktion og forlengelse
af luftindtagene. Denne version gik i tjeneste i
efterdret 1962.

S 35E er en rekognosceringsudgave, baseret pa
J 85D, og udstyret med syv kameraer i en modi-
ficeret naese. Den har raketassisteret ejektorszde
og gik i tjeneste i slutningen af 1965.

J 85F er den nuvarende produktionsudgave til
Flygvapnet. Den har modificeret ildledelsessy-
stem af typen SAAB S7B og er normalt bevebnet
med to SAAB-byggede Hughes Falcon HM-55
radarstyrede missiler og to do. Falcon HM-58 in-
frared-felsomme missiler, mens kanonbevabnin-
gen er reduceret fra to til en 30 mm Aden ma-
skinkanon. Der er bestilt flere hundrede af denne
version, der fortsztter i produktion til 1970.

6

Draken SK 35 C

SAAB-35X versionen til Danmark

Flygvapnet anvender forst og fremmest Draken
som interceptor, men den kan ogsd anvendes som
jagerbomber, idet der er 11 oph@ngningspunkter
til udvendig last, tre til 110 kg og et til 500 kg
under hver vinge samt tre til 500 kg under krop-
pen. Pa disse kan ophznges en rzkke forskellige
bevabnings- og brazndstoftankalternativer, f. eks.
12 stk. Bofors 13,5 cm luft-til-jord raketter, to
beholdere med ustyrede 7,5 cm luft-til-luft ra-
ketter, to eller fire Sidewinder styrede missiler
eller fire stk. 500 kg bomber. Med eksport for eje
har man udviklet en decideret jagerbomber uden
den komplicerede og kostbare elektronik, der ken-
detegner altvejrsjagere. Den betegnes SAAB-35X
hvor X’et naturligvis star for eksport, og det er

40 @ oS + U8

Ophangningspunkter 35 x

denne version, der er bestilt til Danmark. SAAB-
35X har ni udvendige ophzngningspunkter, to til
500 kg og et til 1000 kg under hver vinge samt
tre til 1000 kg under kroppen. Den indvendige
tankkapicitet er noget sterre end pad ] 35F, som
versionen i @vrigt svarer til, og er pd godt 4.000 1,
men desuden kan der medferes fire droptanke,
hver pd 1.275 |, siledes at den samlede brzend-
stofkapacitet bliver 9.000 1 (2.400 U.S.gallons).
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Bevabningsalternativer SAAB 35 x

(1) Ingen droptanke, 1000 |b bomber el. 500 Ib bomber el. raketholdere

(2) 212851 droptanke, « «

«

(3) 4 droptanke (1275+ 500), 1000 |Ib bomber el. 500 |b. bomber

(4) 41275 | droptanke

Den specielle danske udgave af SAAB-35X
vil blive @ndret, s& den svarer til NATO stand-
ard med hensyn til fueling points, suspension
locks, starter connections og lignende, ligesom
pylons og brazndstoftanke vil vere standard NA-
TO modeller, Derimod bibeholder man det sven-
ske ejektorszde, der er konstrueret af SAAB,
mens man jo ellers udelukkende anvender Mar-
tin-Baker szder 1 Danmark.

Der er som bekendt planer om at udskifte RF-
84F’erne med en fotorekognosceringsversion af
SAAB-35X, men da vore tre jagerbombereska-
driller ikke er oppe pa fuld styrke, vil de forste
20 Draken blive jagerbombere, og sd vil enten
ESK 725, 727 eller 730 blive nyudrustet, og F-100
flyene fordelt mellem de to andre eskadriller.
Desuden skal der leveres tre tosedede SAAB-35X
der i modsatning til Flygvapnets Sk35C er be-
vaebnet, nemlig med en 30 mm Aden maskinka-
non, og har samme muligheder for at medfere
udvendig last. De ferste fly leveres om ca. to &r,
i forsommeren 1970, men forinden vil danske pi-
loter blive omskolet pd Draken hos Flygvapnet.
Det bliver dog ikke alle eskadrillens piloter, kun
de naedvendige instrukterer, der s vil omskole de
evrige piloter i Danmark, nir vi har fiet vore eg-
ne fly.

Om den planlagte rekognosceringsudgave af
SAAB-35X, som formentlig gir i tjeneste ved

ESK 729 i 1971, foreligger der ikke szrlige op-
lysninger, udover at den kan leveres med kame-
rainstallation i nzsen som pd S-35E eller med
seerlig kamerapod.

Endnu foreligger der ikke en specifikation over
data og prastationer for SAAB-35X, men den vil
naxppe afvige ret meget fra folgende for J-35D:

Dimensioner og vagte

Speendvidde 9,40 m 30 ft.10 in.
Lengde 1535 m 50 ft. 4 in.
Hojde 389 m 12 ft. 9 in.
Vingeareal 49,2 m® 529,6 sq. ft

Startvaegt, ren

Startvaegt med to 1000 lb.
bomber og to droptanke
Normal landingsvagt

10.220 kg 22.530 Ib.

12.270 kg 27.050 Ib.
8.420 kg 18.560 Ib.

Prastationer
ved A 10.220 kg fuldvaegt
og B 12.270 kg fuldvzegt:

Max. vandret hastighed med efterbrander
A Mach 2
B Mach 1,4

Stigehastighed ved havoverfladen med efter-
breender
A 12.000 m/min. (39.510 ft./min)
B  8.800 m/min. (29.130 ft./min)



Stigetid til 11.000 m (36.100 ft.) med efter-
brender
A 2,5 min.
B 3.5 min.
Stigetid til 20.000 m (65.600 ft.) med efter-
brender
A 5,8 min.
Startleb med efterbraender
A 460 m (1.510 ft)
B 650 m (2130 ft.)
Startstrakning til 15 m (50 ft.) med efter-
brender
A 815 m (2.670 ft.)
B 1.090 m (3.580 ft.)
Landingsafleb ved normal landingsvagt
510 m (1.670 ft.)
Aktionsradius (high-low-high)
A 564 km (804 n. m.)
B 720 km (389 n. m.)
Hans Kofoed.
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Samtrafik med nordiske og k i jernb

M F »CHRISTIAN [V«
Bygget 1968, 800 pass., 15 jernbanevogne, 140 biler.

DANMARK-NORGE

Hirtshals-Kristiansand KUN
Daglig hele dret 1
. 41/ 4
Hirtshals-Arendal
TIME
Sommerrute

% Kristiansands Dampskipsselskap

Vestre Strandgatan 42 . Kristiansand S, . Norge
TIf. 26500 . Telex 1969 . Telegr.adr. »Norgesruten«

Kontor i Hirtshals, Danmark:
Norgesruten, Dansk-Norsk Shipping A£
TIH. 9419 66 . Telex 9798 . Telegr.adr. nNorgesruteng

ELAVERUNDERVISNING
v/ fru M. Boss
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Telefon 74 1517

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

SCHWEIZER BAGERIET
Bispegade 98 - Hjerring
Telf. 0891 - 1508

Heddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfwxlde,
hvor rejste sager eventuelt leses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk

Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekrelariat

Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
baek.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevabnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsferer: Fru J. E. Nielsen.




Resultatet af
HAWK-skydningerne
i USA jan 1968

Luftvaernsgruppens  skydninger
med HAWK-raketter pd Me.
Gregor Range i New Mexico
forleb, som de skulle og plejede,
nemlig godt; men det var ogsd
det eneste normale ved turen,

De fire dages flyvning over Is-
land, Canada og Nordamerika
pd denne arstid 1 ikke-trykkabi-
ner er alt andet end en luksus-
tur. Temperaturen ndede ned pd
+85—40°, og tilsat en kraftig
blaest virkede det ret si koldt.
Det bevirkede da ogsd, at en del
af personellet fik frostskader i
ansigtet af blot en kort spadse-
retur pd nogle fa hundrede meter
(Messe—kvarterbygning). Ingen
havde dog samme uheld, som
overgik en skoledreng pd basen
i Labrador: Han tabte det ene
ore, medens han ventede pa bus-
sen. Det varste var vel nok, at
vore luftfartejer havde en ud-
praget tendens til at tabe var-
men, siledes at sne, der blev
slebt med ind p& gulvet i ma-
skinen om morgenen, stadig 1a
der, ndr vi forlod maskinen om
aftenen; en kold fornejelse for
os, der var kladt pé til det var-
me, solbeskinnede El Paso om-
rdde i Texas. Ogsd her var alt
unormalt med frost, sne og is-
slag, og vi oplevede det szrsyn
ikke at se solen 1 4 dage.

Men tilbage til skydningerne.

Den 10/1 havde ESK 544 un-
der M]J P. R. Christensens ledel-
se afskudt 2 fuldtraffere og op-
ndet 91,1 % af de mulige 1950
points, medens MJ A. T. Bruhns
ESK 541 dagen efter prasterede
92,5%0 og ligeledes 2 fuldtref-
fere.

Ugen efter, den 17/1 klarede
ESK 542 under M]J K. L. Mogen-
sens ledelse ogsd 2 fuldtrzffere,
men leb under de indledende af-
prevninger ind i en del misfor-
stielser og meningslase fejl, der
bevirkede, at ESK matte ngjes

med 81,5 %. Resultatet er ikke
endeligt, da vi har en skriftlig
protest til behandling hos de
amerikanske myndigheder. Der
er overvejende sandsynlighed
for, at ESK 542 vil blive havet
ca. 4 %, medens de sidste mang-
lende 15% md ESK selv tage
ansvaret for.

Samme dag blev M]J T. Chri-
stiansens ESK 543 fra Stevns,
flyvevdbenmester ved at opnd
94,7 %/, men kun den ene raket
var en fuldtrzffer.

Det er dog vaerd at bemzrke,
at det danske hold havde gjort
opmzrksom pa, at mdlinger pa
den sidste raket viste, at den 1l
helt ude i kanten af tolerance-
omrédet, og man var helst fri
for at afskyde den. Det ameri-
kanske hold fastholdt deres god-
kendelse af raketten. Vi fik ret.
Ved afskydningen fik den ikke
last sig fast pA mélet, men for-
svandt op i den bla luft.

Gennemsnittet uden den for-
ventede justering af ESK 542
blev 89,92 %, eller det indtil nu
bedste (de to tidligere gange gav
ogsé over 89 %o, sd det er ikke de
store udsving, der przger eska-
drillerne).

Det havde varet rart, om den
magiske graznse pa 90 %o var ble-
vet overskredet.

Inden ovenstiende ndede at
komme i bladet, indleb de ende-
lige og justerede resultater fra
MAAG:; resultatet blev:

ESK 541 fik 92,46 %,
ESK 542 fik 82,76 %,
ESK 543 fik 94,66 % og
ESK 544 fik 92,61 %,

saledes at det endelige gennem-
snit blev 90,62 %o, hvilket er det
bedste resultat, vi endnu har op-

ndet under HAWK-skydninger,

Med disse skydninger skulle
det nu veare definitivt slut med
skydninger i USA. Det har ve-
ret sagt mange gange tidligere,

men nu har de nye anleg pd
Kreta veeret i brug i ca. 1 méned,
og de planlagte skydninger er
blevet afviklet pd tilfredsstillen-
de maéde.

En epoke er slut, en epoke, der
trods alle besvarligheder vil bli-
ve savnet af det bererte perso-
nel, maske med undtagelse af C-
54 besztningerne, der bestemt
ikke har haft de bedste vilkar at
arbejde under, men som troligt
ar efter &r har flejet os frem og
tilbage. P4 Luftvarnsgruppens
vegne vil jeg gerne her sige be-
setningerne tak for vel udfert
arbejde. Vi er klar til at preve
lykken igen pd Kreta.

Jeg haber derfor, at nedensta-
ende indleg, som jeg fandt i en
gammel »afdelingsavis« fra den
gang, Luftvaernsgruppen var 10.
Luftvernsafdeling, og Combi- og
VIP-maskiner ikke rigtigt var
trengt igennem, kun vil blive
opfattet som det, det er eller var,
nemlig en spogefuld beretning
om en transport af 10. Luft-

vaernsafdelings forkommando fra
Varlese til El Paso.

»Forflytning af 10. Luft-
vernsafdelings forkommando
fra Uerlase til El Paso i dret
1962 ved Flyvevabnets foran-
staltning

Strekningen mellem den gamle
og nye verden kan tilbagelegges
pa flere mader. Nogle foretrzk-
ker jet-linerens hurtighed, andre

atlanterhavsbadens vuggende
comfort.

Adskillige raketsoldater har
mittet foretrekke et specielt

transportmiddel, Flyvevébnets C
-54-cargo, der kan indrettes ef-
ter det gamle godsvognsprincip:
8 heste eller 40 soldater.

De viabenfzller, der har pre-
vet 4-degnsturen Vearlese—El
Paso i denne flyvende godsvogn,
kan godt blade videre til dette
héndskrifts naste ledige artikel,
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hvis en sddan forekommer, men
den laser, der ikke har indlem-
met denne sarpragede rejseop-
levelse i mindernes skatkammer,
bor erfare nogle traek om turen.

Der er ikke megen fjernsyns-
virak om trafiken pd Verlese.
Det er til at bere, ogsd af told-
massige drsager, og jordmekani-
kerens bemerkning om, at ma-
skinen forhdbentlig kan klare og-
sd denne tur, inden han bliver
nedt til at give den et ordentligt
eftersyn, er kun et eksempel pa
dette veerns serlige jargon. Efter
endnu en gang at have sikret sig,
at forsikringen er 1 orden, entres
maskinen med tilkzmpet sinds-
ro,
Flyet er opdelt i cockpit, keje-
og kuffertrum (for besztningen),
lastrum samt toilettet, der netop
kan rumme en 10-mandsbeholder
og et par barnesko, ligesom en
dvaerg sagtens kan sta oprejst.

Godsrummet er i turens anled-
ning langs siderne forsynet med
sygebérer, der giver rigelig plads
til, at hver af de 50 mand kan fa
anbragt */4 af sin bagdel pd den
ham tilmdlte plads. En stor del
af gulvarealet optages af store
kasser, der siges at indeholde be-
setningens redningsudstyr.

Uden moderne bekvemmelig-
heder er rummet ikke, Et klima-
anleg kan udsende enten isnen-
de polarkulde eller overophedet
erkenluft. Det er bedst, ndr det
ikke anvendes.

De 4 hop med mellemfalden-
de nedlandinger pd Island, Goo-
se Bay i Labrador og en midt-
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amerikansk by tilbringes i en vis
fordragelighed, efter at alle har
veennet sig til at blunde i hidtil
ukendte stillinger, der afslerer
menneskelegemets ubegransede
sammenbukningsmuligheder.
Tolerance udvises i forbleffen-
de udstreekning, men forventes
gengzldt. Den drennert, der la-
der et fyldt kaffebzger henstd
ubevogtet, fir kun sine Andsev-
ner og afstamning defineret, hvis
indholdet udslynges over fodhej-
de. Den toiletsogende, der allige-
vel far sparket til kufferten,
hvorpd et enerverende spil kort
foregér, incasserer hajst et sat
militeere udtryk, der ellers kun
forekommer 1 litteraturen, og den
broder, hvis selvbeherskelse sy-
nes tidsbegranset, fir i betimelig
tid af begge sidemznd overrakt
en pose for det tilfzlde, at det
uundgdelige skulle indtraeffe.

Flyveturens sma tilskikkelsers
charme overskygges aldeles af de
handelser, der indtraeffer, nér
maskinen pd jorden skal have
materialetretheden ud af krop-
pen.

Tanken om at promenere i
uniform pd gaderne i en nordisk
hovedstad forekommer ikke van-
vittig, men dens udferelse er ik-
ke uden risiko i Reykjavik. At
bilerne oftest kerer 1 venstre si-
de og med en fart, der er ka-
rakteristisk for stjalne vogne, ma
veaere indevet af andre grunde
end hensynet til os. (At et fre-
deligt boblende vandhul i lava-
marken tidligere og uden varsel
havde udspyet en 20 m haej,
skoldhed vandstrdle, der fordel-

te sig som esregn over benovede

danskere, var nappe heller spe-
cielt arrangeret).

Men jeg spekulerer stadig pi,
hvordan tilrdbet »Kasket-Karl«
skal opfattes, hvad ordet bender
betyder pé islandsk, og hvorfor
improviserede ungdomskor ind-
bed os til at bese havnebassiner-
ne. Iovrigt er jeg kommet til den
konklusion, at de meget omtalte
islandske handskrifter — alt ta-
get i betragtning — ikke skal ud-

leveres,

En sygeplejerske

| pdemariken!

Den canadisk/amerikanske fly-
base Goose Bay er en enorm ryd-
ning 1 naleskovsedet, hvori man
har spredt nogle hundrede byg-
ninger, der forekommer 1 G pro-
totyper. En type 5a-bygning in-
deholder heldigvis en overdadig
messe og en bar med overkom-
meligt prisniveau.

At vazre sygeplejerske her ma
veere lykkeland for en kvinde,
der veardsztter ridderlighed og
den slags. Ved afrejsen er man
glad for, at man hjemme haojst
kan fjernes 8 timers togrejse fra
den mere udifferentierede civili-
sation.

I transportplanen er for god
ordens skyld anfert navnet pa en
midtamerikansk lokalitet, hvor
overnatning skal finde sted, men
det sker, at man kommer til en
helt anden by, f. eks. pd grund
af en lebsk tyfon. Pa det til-
feldigt valgte, men udmarkede
hotel vaekker de uvante og krel-
lede uniformer opsigt.

- WAZ ZzZaerz 2.
Tam PLADS TiL
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Lokale reportere 0% TV-folk
far ekspres sammenflikket en
farvet historie om verdens bed-
ste NIKE-soldater fra den vest-
lige kulturs vugge og med den

eminente hovedstad Tivoli,

Uden at vzre anmassende kan
man spare sine dyrebare dollars
og alligevel fa et fuldgyldigt
indtryk af stedets natteliv og be-
folkningens sader, ndr man pa
dansegulvet og ved baren end-
nu en gang far kortlagt nationale
forskelle.

Det falder mange svert at so-
ve pd fremmede steder, og ved
ankomsten til El Paso er man
glad for igen at kunne indrette
sig med fast grund under fod-
derne, men tilbageturens stra-
badser imedeses med forvent-
ning.

Jo, det skal ikke naegtes, at
jet'en har eksprestogsfordele, og

at maneskin pd Atlanten har sin
poesi, men for den, der har et
opladt sind samt sans for tilve-
relsens underfundigheder, er tu-
ren med Flyvevadbnets bumletog
sandelig ikke uden sprzlske mo-
menter.

(Navnet tilbageholdt pa red-

aktionen).«
K. W. H.
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¥il-556 LUTE 8 YOLT

Der er et Hellesens
hatteri til ethwert formal

- og hvert eneste Hellesens batteri betyder
TIGERSTYRKE - til transistorradioer,
belysning, blitz, legetgj, motordrevne
filmkameraer og meget andet.

Fra Pol til Pol har man tillid til de velkendte
Hellesens batterier med den

uovertrufne ydeevne

og ekstra lange levetid.

RECORD

Vil-10 45 ¥OIT

TORBATTERIER

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 4/s

HORSENS . TELEFON 24811
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, » ENHEDSFORSVAR”’

Forslag til felles uniform for det
canadiske forsvar. Huemerkel
angiver Ljeneslegrenen — hajere
officerer har dog samme hue-
merke. Uniformen er morkegren
med forgyldte knapper,

Et merkeligt militert eksperiment foregdr i Ca-
nada. Landets krigsmagt er udsat for en gennem-
gribende forvandling.

Endemalet for denne er en enhedsforsvarsor-
ganisation bestdende af en enkelt forsvarsgren (»a
single service«), der fremkommer gennem en
fuldsteendig sammensmeltning af seveernet, hee-
ren og flyvevdbnet.

Om denne radikale rationaliseringsproces er
der skrevet en hel del, ferst og fremmest i den
engelsksprogede verden. I »Adelphi Papers« —
en periodisk publikation, udgivet af »Institute for

12

Strategic Studies« i London — publiceredes i juli
1967 et studie med titlen »A Single Service«.

Forfatteren Michael E. Sherman, der er cana-
disk sikkerhedspolitisk forsker og for tiden til-
knyttet »Hudson Institute« i New York, fremlaeg-
ger i studiet en objektiv, veldokumenteret redege-
relse for, hvad han kalder »Canada’s military re-
volution«,

Owverste Niels Lund har i det svenske Officers Forbunds
Bladet nr. 2/1968 gengivet noget af det vaesentligste i
Shermans fremstilling.



I 1962 fandt en statslig organisationskomité,
at den canadiske krigsmagt
var ved at opsluges af sit eget bureaukrati

At opsluges af bureaukrati

Den gnist, som startede den gennemgribende re-
organisation, var den betenkning — »the Glassco
Report« — som blev afgivet 1 1962 af en komité,
»a Royal Commission«, som var nedsat for at ud-
rede visse statslige organisationsspergsmal.

Ifolge denne rapport var den canadiske krigs-
magt ved at opsluges af sit eget bureaukrati.

Endvidere var de faste omkostninger, som for
sterstedelen udgjordes af personellets lenninger,
i feerd med at sluge hele forsvarsbudgettet. En
stadig mindre og mindre del af dette budget kun-
ne afsettes til nyanskaffelse af vdiben og andet
krigsmateriel. I &ret 1954 havde ikke mindre end
42,4 % af budgettet kunnet afsattes til sddanne
nyanskaffelser. Denne hoje procentdel var imid-
lertid siden stadig blevet formindsket &r for Ar.
Komiteen beregnede, at procenttallet ar 1964 vil-
le vaere nede pd kun 13,6 (I anledning af denne
dystre prognose erklzrede den i 1963 tiltradte li-
berale forsvarsminister Paul Hellyer: »Hvis den-
ne tendens ikke brydes, stdr vi i lebet af nogle fa
4r helt uden moderne bevabning«).

Komiteen fremforte endvidere, at Canadas
stridskrefter efter al sandsynlighed ogsd i frem-
tiden vil indgd som »task forces« (alsidigt sam-
mensatte operative enheder) i multinationale hoj-
ere enheder, enten 1 en alliance (NATO) eller i
en international organisation (FN). De tre for-
svarsgrene har bl. a. herigennem mere og mere
faet karakter af stotteformationer (»organizations
of support«). De har ikke lzngere nogen opera-
tive funktioner at opfylde.

I mange tilfzlde har desuden systemet med tre
forsvarsgrene fort til »duplication« eller »tripli-
cation« inden for et flertal af tjenesteomrader
som forskning og udvikling, forsyningstjeneste.
efterretningstjeneste, udadrettet information, re-
kruttering og kasse- og regnskabsvasen. Til si-
danne formal er det ugkonomisk at arbejde med
tre separate forsvarsgrene.

Lammende forsvarsgrensrivalisering

Endelig har rivaliseringen mellem de tre forsvars-
grene bestandigt gjort sig galdende p& lammen-
de médde inden for mange omrdder — ikke mindst
i krigsmagtens hejeste ledelse »the Chiefs of Staff
Committe«, Der fandtes ingen everstkommande-
rende, som havde afgerende stemmeret. Dette var
ulykkeligt — fremfor alt med hensyn til uddan-
nelse og operativ planlegning. De tre forsvars-
grenschefer udgjorde hver for sig »strong centers

of power«. De havde hver for sig direkte adgang
til forsvarsministeren.

Komiteens almindelige anbefaling gik ud p3,
at »integration« i pdkommende tilfzlde skulle
traede i stedet for den hidtil fungerende »coopera-
tion«. I militzerledelsen burde oprettes »a single
executive authority«. Denne forsvarschef skulle
veere overordnet de tre forsvarsgrenschefer og be-
nzvnes »Chief of Canadian Defence Staffs«. Ko-
miteen foreslog imidlertid ikke — hvilket er
verd at bemzrke — indferelsen af »a single ser-
vice«, et enhedsvaern. Ej heller foreslog man, at
de tre forsvarsgrenschefer skulle afskaffes, Man
mente nemlig, at uddannelse, organisation og ud-
rustning af marine-, haer- og flyverenheder al-
mindeligvis indebzrer sd store uligheder, at det
var nedvendigt at bibeholde systemet med tre for-
svarsgrene — i det mindste indtil videre.

Den liberale regering under Lester Pearson,
som i 1963 havde overtaget styret efter de kon-
servative, mente imidlertid, at komiteen ikke var
tilstreekkeligt radikal i sine anbefalinger. Den
drivende kraft for en gennemgribende militar
omorganisation var — og er fortsat — den heri
nys omtalte forsvarsminister Paul Hellyer.

Et enhedsvarn

I marts 1964 udgav s regeringen en hvidbog om
forsvaret, i hvilken man forklarede, at der kun
fandtes én antagelig lesning af krigsmagtsproble-
met: sammensmeltning af samtlige vebnede
styrker til en enkelt forsvarsgren under komman-
do af en forsvarschef, som til sin hjelp skulle
have en forsvarsstab.

Kort derefter foreslog regeringen i konsekvens
heraf en @ndring i »the National Defence Actc,
hvorefter vaernschefstillingerne skulle nedlzgges.
De tre forsvarsgrene bibeholdtes dog indtil vi-
dere — men uden vernschefer,

Parlamentet vedtog uden alvorligere modstand
regeringens forslag. Denne opmuntredes heraf til
at fortswtte ad den vej, man nu var sldet ind pé.

I juni 1965 kundgjordes den ventede reorgani-
sering af de hejere militere stabe (»the command
centres«) og disses kommandoomréder. Man hav-
de hermed tillempet det sdkaldte funktionelle
princip.

Et vigtigt motiv for denne integration af for-
svarets sverste ledelse var, at man herigennem
skulle kunne tynde ud, dvs. rationalisere, krigs-
magtens »overbygning«. Dette skulle s& medfere
besparelser, som kunne anvendes til nyanskaffel-
se af vdben og andet krigsmateriel.
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CANADIAN FORCES

HEADQUARTERS
MNATO BRIGADE GROUP NATO AIR DIVISION
{Europe) (Europe)
MOBILE AIR DEFENCE MARITIME AIR TRANSPORT TRAINING MATERJEL
COMMAND COMMAND COMMAMND COMMAND COMMAND COMMAND

Det forste af disse to mil synes man at have
opndet. I aret 1964 udgjorde den totale personel-
styrke ved de tre forsvarsgrensledelser 3179 mili-
teere og 3293 civile, ialt 6472 ansatte. I 1967 var
disse tal formindsket til 2367 militere og 2120
civile, sammenlagt 4487 ansatte.

Er sd den procentvise andel af forsvarsbudget-
tet, som er afsat til nyanskaffelse af vdben og
andet krigsmateriel, steget i samme takt, som man
har haft held til at bortrationalisere personel i de
hejere stabe? I denne henseende er statistikken

svarere at tyde. Regeringens nuvarende malsat-
ning pd dette punkt er, at mindst 25 % af for-
svarsbudgettet skal kunne afsettes til nyanskaf-
felser af vaben og andet krigsmateriel. Dette mal
turde dog kun delvis vare net.

I efterdret 1966 fremlagde sluttelig forsvars-
ministeret i parlamentet et forslag, som indebar
gennemforelsen af sidste etape i den store for-
vandlingsproces: afskaffelsen af de tre forsvars-
grene og deres erstatning med »a single armed
service for Canadac.

Den 25. april 1967 afskaffede Canada
de tre forsvarsgrene, som erstattedes af

»a single armed service of Canada«

Regeringen gik her frem med stor hast, altfor stor
i manges sjne. Parlamentet bifaldt imidlertid og-
s& dette forslag. S8ledes blev Canada den 25.
april 1967 »the first advanced nation to abolish
the Army-Navy-Airforce pallern of military or-
ganization and replace it with a single armed ser-
vicex,

Den militerpolitiske og strategiske doktrin, som
ligger til grund for det radikale organisationseks-
periment, har blandt andet fundet udtryk i, at re-
geringen lige siden sin magtovertagelse har strabt
efter at oprette »a brushfireforce«, »a mobile
command« samt efter til dette formal at anskaffe
et nyt fly, anvendeligt til taktisk stette for land-
og sestridskrafter,

Derimod har regeringen ikke vedtaget nogen
planer om at erstatte de kaernevibenbzrende CF-
104 fly, som for tiden er tildelt en »strike-role« i
NATOs Europa-forsvar, men som si smit er ved
at falde for aldersgransen.

Ledestjernen for forsvarsministerens handlin-
ger synes at vare hans opfattelse af, at Canadas
militere rolle i fremtiden sd godt som udeluk-
kende skulle gennemferes som »combined opera-
tions«, dvs. operationer under samvirken af en-
heder fra forskellige forsvarsgrene,

Oppositionen finder organisationen for
yderligtgiende

Oppositionen hzvder imidlertid, at ikke engang
en sadan begrznset, »specialiseret« mélsztning
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kraever en sd yderligtgdende militer organisation
som den, man nu er i ferd med at oprette. Selv
om tyngdepunktet legges pd kombinerede opera-
tioner, vil der altid forekomme en hel del forskel-
lige »combat functions«, som ikke har noget til-
falles med hinanden. Sdledes har f. eks. anti-
ubddsoperationer intet at gere med fredsbhevaren-
de operationer i FNs tjeneste, Ikke engang for en
effektiv gennemforelse af kombinerede operatio-
ner er det nedvendigt at udjavne grenserne mel-
lem de tre traditionelle forsvarsgrene. Fremgan-
gen for disse kombinerede operationer er allige-
vel garanteret, sa langt dette nu er muligt gen-
nem den allerede indferte funktionelle komman-
dostruktur.

Det synes som om regeringen selv har indset
det barende i disse modargumenter. Den har
nemlig pd det sidste ved forsvaret for forslaget
om »a single service« lagt mindre betoning end
tidligere pa »combat requirements« for i stedet at
koncentrere sig om det sikaldte loyalitetsaspekt.

Forsvarsministeren haevder sdledes, at loyalite-
ten mod troppeenheden og forsvarsgrenen nu ma
erstattes af loyaliteten mod forsvaret som en hel-
hed: »Only through one force with one name,
common uniform and common rank designations
could there arise the total family loyalty, which
15 the goale,

Det er inden for Marinen, som méiske er mere
traditionshievdende end evrige forsvarsgrene, at



man finder den stzerkeste modstand mod regerin-
gens »enhedsforsvar«. Sdledes skriver en admiral
og tidligere marinechef: »Gennem nedrivning af
de traditionelle forsvarsgrenes struktur risikerer
man at tilintetgore det psykologiske grundlag for
alt militeert liv i vort land«,

Givetvis skaber denne radikale rationalisering
mange psykologiske problemer. Ved at integrere
de hejere stabe har man allerede udryddet de
vaesentligste ulemper ved forsvarsgrensrivalise-
ringen. At udstraekke integrationen lengere ned
til troppeenhederne er ikke blot unedvendigt, men
sandsynligvis endog nedbrydende for det miti-
teere personels arbejdsglade, trivsel og moral.

Hvad Canada angdr, samvirker et flertal af
specielle omstendigheder — forst og fremmest
geopolitiske — for at skabe et klima, som mulig-
vis kan tillade en regering at begive sig ind pd
et revolutionerende militeert eksperiment af den-
ne sterrelsesorden.

De fleste andre nationer befinder sig ikke i en
lignende gunstig situation. For evrigt turde man
ikke i noget andet udviklet land overveje en sd
dybtgdende omorganisering af de vabnede styr-
ker. I disse lande fremstdr ganske enkelt de tre
traditionelle forsvarsgrene som nedvendige orga-
nisationsformer.

I Storbritannien for at tage et eksempel, er man
gdet langt for at integrere forsvarets hejeste po-
litiske og militacre ledelsesorgan. Man har dog
samtidig betonet, at de tre forsvarsgrene — selv
om de er blevet mere og mere afhangige af hin-
anden, »interdependent« — alligevel md bibe-
holde »their separate identities.

I hvidbogen af 1963 erklezrer sdledes den bri-
tiske regering: »Alle erfaringer viser, at den
fighting spirit, som den enkelte lzgger for dagen,
i stor udstrzkning grunder sig i hans loyalitet
mod skibet, regimentet eller eskadrillen. Enhe-
dens traditioner og de udmarkelser, den har op-
ndet for bedrifter pa slagmarken, er af udslaggi-
vende betydning for troppernes moral og kamp-
duelighed«.

Savidt Michael E. Sherman.

Enhedsforsvaret har l=nge haft fortalere

Tanken om et »enhedsforsvar« har lznge haft
fortalere i Canada.. Allerede i 1958 publicerede
»Canadian Army Journal« et i visse henseender
merkeligt kampskrift af den canadiske major W.

H. Pope, som energisk forudsagde en sammen-
smeltning af marinen, haren og flyvevabnet til
en enkelt »forsvarsgren«.

Det forekommer imidlertid paradoksalt nok
som om Pope’s for den tid avancerede argumen-
tation er indhentetaf udviklingen og delvis har
tabt 1 veerdi. Han regnede med — for her blot at
anfere et eksempel — at det bemandede flys tid
var omme. Sdledes er det jo ingenlunde gdet, I
dag er tvartimod jager- og bombeenheder hajak-
tuelle alternativer eller supplementer til robotva-
bensystemerne.

Til dagens canadiske reorganisering turde de
ekonomiske faktorer have veret starkt beford-
rende. En ganske stzrk opinion har i de senere ar
gjort geldende, at skatteborgeren ikke har faet
rimelig valuta — 1 forsvarseffektivitet — for sine
penge. Af politiske grunde synes det urealistisk at
regne med nogen vasentlig, reel foragelse af for-
svarsbudgettet. Ej heller er det tenkeligt, at Ca-
nada skulle overgd fra frivillige til vernepligtsy-
stem.

Canada vil imidlertid ikke unddrage sig sine
forpligtelser over for USA, med hvilket det deler
ansvaret for det nordamerikanske kontinents tryg-
hed, samt over for NATO og FN. Derfor har man
besluttet sig til at gere eksperimentet med over-
gang til »enhedsforsvar«. Man hiber med denne
radikale rationalisering at kunne opnd bedre ba-
lance mellem forsvarsomkostninger og forsvars-
effekt.

Udover de skonomiske bevaggrunde taler —
som det tidligere er antydet — ogsda militeere og
psykologiske motiver for reformen.

Uden her at g8 ind p8 rigtigheden af disse ar-
gumenter vil vi kun konstatere, at Canadas par-
lament i princippet har godtaget ideen om et en-
hedsforsvar. Det store sporgsmdl er imidlertid:
Hvordan skal denne tanke omsattes i »praksis?«
Hvor langt ned kan man drive integrationen? (I
Canada anvendes i denne sammenhzng endog
vendingen »unification«). Dette er et intrigant
spergsmél af interesse ogsd for andre lande. Jeg
har for min del svert ved at forestille mig struk-
turen af en krigsmagt, som bestir af en enkelt
forsvarsgren — »a single service«.

Det skal blive interessant at se, hvorledes sid-
ste fase af det canadiske eksperiment gennemfo-
res, og hvordan slutproduktet kommer til at tage
sig ud.

Ovenncevnte artikel ma forekomme danske lesere serdeles inter-
essant i betragining af sdvel den tidligere som den nuverende for-
svarsministers besirebelser for rationalisering af wvort forsvar,
hvorunder ogsd enhedsvernstanken har veret fremme. For gan-
ske nylig har, som det er fremgael af dagspressen, forsvarschefen
og forsvarsstyrelsen faet til opgave at analysere mulighederne 1
retning af opretielse af et dansk enhedsvern. — Spendende per-
spektiver, som md kunne medfore store personelbesparelser og
sandsynligvis en voksende investeringsmulighed pd materielsiden.

Se ogsa »Flyvevibnet 7-8/63.
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OFQO- ORIENTERING * » x

OFO afholdt ordinert representantiskabsmode
en 9 apr, hvorunder det bl. a. kom til en lengere
dreftelse af de pd davarende tidspunkt forelig-
gende ret sparsomme oplysninger vedrerende de
kommende forhandlinger om tjenestemandskom-
missionens udkast til ny tjenestemandsloy.

Det besluttedes at indkalde til ekstraordineert
repreesentantskabsmode den 19 apr forud for me-
derne i FDL og Samradet til behandling af sagen.
I mellemtiden lykkedes det bestyrelsen brud-
stykkevis og ved flittig brug af paskedagene at
forsyne reprasentanterne med yderligere oplys-
ninger, efterhinden som tjenestemandskommis-
sionens forhandlinger skred frem og delbetank-
ningerne forela.

I lokalafdelingerne afholdtes de vel nok bedst
besegte meder i OFO’s eksistensperiode med sa-
gen som eneste punkt pa programmet, alle resul-
terende i en afvisning af forhandlingsudkastet,
en linje som enstemmigt blev fulgt af det sam-
lede reprasentantskab, som vedtog felgende 7e-
solution:

»1. Reprasentantskabet ma pad baggrund af det i
sin tid fastsatte kommissorium for »Tjeneste-
mandskommissionen af 1965« samt den se-
nere tilfajelse vedrerende lonnings- og klas-
sificeringsspergsmil og den pid dette grund-
lag udskudte normering udtrykke sin forun-
dring over den hast, hvormed bet@nkningen
vedrerende hele tjenestemandsreformen —
pa det nu foreliggende og szrdeles ufuld-
stendige grundlag — seges gennemfort.
Nar dertil kommer, at adskillige af de ve-
sentlige problemer — herunder cheflennings-
problemer — ikke ses at vare lest eller for-
segt lest i henhold til det foreliggende mate-
riale, mad reprasentantskabet nedvendigvis
indtage en negativ holdning overfor forsla-
get. Dette pa trods af den positive indstilling
til og forventning ved modtagelse af betank-
ningens 1. del.

2. Endvidere forekommer det af lennings- og
pensionsministeren den 17 apr 1968 forelagte
»diktat« aldeles uacceptabelt, i sardeleshed
ndr muligheder for forhandlinger pd enkelt-
omrdder synes udelukket.
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3. Det md 1 denne forbindelse erindres, at det

netop var staten/arbejdsgiveren, som enskede
en revision og modernisering af tjeneste-
mandssystemet og dermed lenningsloven
samt normering- og klassificeringsloven af
1958. Selv om det m& erkendes, at forenkling
er opndet pd flere omrdder, er det reprasen-
tantskabets opfattelse, at sidanne forbedrin-
ger er opndet pd bekostning af en saglig og
rimelig vurdering af arbejdets art og vilkir
for s& vidt angér bl. a. forsvarets linieoffice-
rer og dermed pifelgende rimelig klassifice-
ring i betaenkningen.

. Den militeere tjenestes vilkdr ses endvidere

ikke umiddelbar sammenlignelig med f. eks.
tjenesten i den ovrige akademiske lenramme
indenfor andre anszttelsesomrider, nir si-
dant personel i sidstnzvnte stillinger yder-
ligere gives mulighed for bedre lonmassigt
avancement, ydelse af saerligt 10 %-tilleg og
oprykning i szrlige tilflde for 6 drs tjeneste
i den aktuelle lengrad. Der ses sdledes p& in-
gen made at vare skabt lighed i den akade-
miske lenramme. Reprasentantskabet mé
fastholde, at der netop gennem tiderne er
motiveret for de ganske sarlige forhold, som
har begrundet specielle militzre ydelser —
ogsd til de akademisk uddannede officerer.

. Ud fra disse betragtninger samt de konkret

foresldede indplaceringer af akademisk ud-
dannede officerer, der efter forslaget ikke ses
at std i rimeligt forhold til arbejds- og an-
svarsomrade og de pagzldendes kvalifikatio-
ner for at kunne bestride disse tjenester, ma
OFOQ’s representantskab forkaste det fore-
lagte betaznkningsudkast.

Af sarlige forhold i forbindelse med den
foresldede nyordning ensker reprasentant-
skabet at fremhave folgende:

— P3 indeverende tidspunkt droftes og for-
handles der om gennemgribende rationa-
liseringer, strukturforandringer og perso-
nelendringer, hvorfor det mi anses for
naturligt om lesningen af disse problemer
fandt sted samtidig med gennemforelsen
af en tjenestemandsreform, idet man i
modsat fald savner grundlag for at fore-



tage en helhedsvurdering af fremtidige
anszttelses-, avancementsmassige- og ef-
terlensmaessige aspekter.

— Det forekommer szrdeles uheldigt, at
skulle tage stilling til et betznkningsud-
kast, i hvilket end ikke overgangs- og
indplaceringsreglerne er endeligt fardig-
behandlede, og der sdledes ikke har kun-
net meddeles nedvendige oplysninger om
de administrative bestemmelser og for-
tolkninger, som ma vare en forudsztning
for en saglig og konkret stillingtagen.

— Endvidere har den gennem le®ngere tid
forhandlede og nedvendige revision af
flyvertillagsordningen ikke fundet sin
lesning ved det her foreliggende udkast,
hvilket meget mi beklages.

7. Reprasentantskabet ma derfor — selv om
gennemferelse af en tjenestemandsreform pd
det tidligst mulige tidspunkt md anses for
onskelig og nodvendig — finde, at sdvel tids-
faktoren som det fremlagte materiale og kon-
sekvenserne heraf ma forekomme utilstrzek-
keligt og utilfredsttillende for organisationens
medlemmer«.

Danske Statsembedsmends Samrdd afholdt re-
prasentantshabsmode den 21 apr, hvor man ved-
tog felgende resolution vedrerende udkastet til
tjenestemandslov:

»Reprzsentantskabet for Danske Statsembeds-
mends Samrid, der reprasenterer 11.000 tjene-
stemand med hejere uddannelse, har pd reprze-
sentantskabsmede den 21 apr 1968 behandlet det
foreliggende udkast til tjenestemandslov, efter at
de forud har varet dreftet i underorganisatio-
nerne.

Navnlig pd grund af de nedenfor nzvnte for-
hold kan forslaget ikke godkendes af Danske
Statsembedsmznds Samrdd i den foreliggende
form.

1. Der foreligger ikke udkast til hovedaftaler, og
da hele lovkomplekset baserer sig pé et aftale-
system, mf sddanne vare en forudsatning for
vurderingen af reformudkastet. §§ 37 og 38 mé
tilpasses aftalesystemet. Samrédet gar ud fra,
at loven muligger afslutning af mere end een
hovedaftale.

2. Et sd vmsentligt forhold som efterlennen kan
pa det foreliggende grundlag ikke bedemmes
tilstraekkeligt sikkert. Som pensionsreglerne nu
er udformet, vil en overenskomstansat, der

overgar til tjenestemandsanszttelse, ikke vare
sikret ret til egenpension de ferste 10 &r. De
pagzldende er derved unddraget den nedven-
dige tryghed og deraf felgende nafhengighed
i tjienestemandsgerningen.

3. Ydelsen af personlige tilleg for at undgé len-
nedgange vil blive aktuel for et vasentligt an-
tal medlemmer af Samradet, og de regler, der
i den henseende er udformet, er uacceptable.
Klassificeringen af store grupper af stillinger
og af enkeltstillinger er — til dels som felge
af hastveerksarbejde — behzftet med fejl, som
ma rettes.

4, Niveauet for den fzllesakademiske lenramme
(lengraderne 23—27, 36—40 og 44—46 er for
lavt, og de ledsagende bestemmelser til denne
lenramme muligger ikke i tilstraekkelig grad
ydelse af godtgerelse for sarlige ulemper og
byrder. Indplaceringsreglerne stiller, som de
er skitseret, de nu ansatte tjenestemzend for
dérligt. Principielt ber indplacering ske efter
kandidatalder.

Samrédet tilslutter sig den allerede af besty-
relsen givne afvisning af de opstillede ikraft-
traedelsesregler, herunder specielt det eensi-
dige indgreb i dyrtidsreguleringen,
Det er med dyb beklagelse, at Samrddet, der
igennem &r har set frem til, at de bestdende
fejl og mangler i den nuvearende tjeneste-
. mandslovgivning skulle blive afhjulpet, mé
konstatere, at det forelebige udkast og de af
regeringen tilbudte ikrafttreedelsesregler ikke
opfylder de krav, der kan sikre tjenestemands-
systemets bestden.
Samrddet vil vare indstillet pd at deltage i
fortsatte forhandlinger for at nd frem til en
tilfredsstillende lesning af problemerne pé
tjenestemandsomrddet, da en sddan haster.«

Endelig vedtoges foelgende resolution om Samrd-
dets og Akademikernes Samarbejdsudvalgs frem-
tid:

»Samrddets reprasentantskab udtaler, at Sam-
ridet og Akademikernes Samarbejdsudvalg bar
samles i et fallesskab, der i lige grad og med
samlet styrke kan varetage tjenestemandsansattes
og overenskomstansattes interesser overfor det of-
fentlige.

Forhandlinger om dette ber fremmes mest mu-
ligt, siledes at et ekstraordinzrt reprasentant-
skabsmede snarest muligt kan tage stilling til sa-
gene. -R-
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Politikens Forlag.

Fra Yostok til Apollo

Dette forste bind i Politikens Forlags nye serie
»Rumfart i Farver« giver i tekst og illustrationer
et helhedsbillede af de erfaringer, som mennesket
hidtil har indhestet under rumflyvninger, og af
de betragtelige tekniske bedrifter, som erobringen
af verdensrummet representerer. Endvidere skit-
seres de nzrmeste begivenheder, der ligger foran
den bemandede rumfart, herunder rejsen til ma-
nen og etableringen af det forste rumlaboratori-
um i kredsleb om jorden.

Farvetavlerne er de tilsvarende, som er anvendt
i den engelske originaludgave og i de amerikan-
ske, franske, italienske og tyske udgaver. Hoved-
parten af tavlerne er blevet til ved et samarbej-
de mellem flydesignerne John W. Wood og Tony
Mitchell fra Hawker Aircraft Ltd og North Ame-
rican Aviation’s tegnere, hvilke sidste har »rekon-
strueret« den visionzre serie af begivenheder fra
Apolloménerejsen efter det planlagte program
for denne. medens resten er baseret pa farvefoto-

grafier stillet til r@dighed fra officiel amerikansk
og sovjetisk side.

Illustrationerne af Vostov og Mercury er ble-
vet til efter studier af de virkelige rumskibe, me-
dens illustrationerne af de evrige rumskibe er ud-
arbejdet pd grundlag af detaljerede tegninger og
fotografier udlant af de firmaer, som har varet
beskaftiget med de pagaldende projekters udvik-
ling. Sédledes har f. eks. Mc. Donnel Company,
Grumman Aircraft Corporation, Martin Compa-
ny, Northrop Corporation, Lockheed Aircraft
Corporation og Douglas Missile & Space Division
stillet materiale til radighed.

Tilretteleggelse og tekst skyldes viceprasiden-
ten for British Inlerplanetary Sociely, dr. Ken-
neth W. Gatland, der under udarbejdelsen har
modtaget rdd og vejledning fra National Aero-
nautics and Space Administration i Washington
og fra den tilsvarende sovjetiske instans i Mo-
skva. Den danske udgave er oversat, bearbejdet
og pa vasentlige punkter ajourfert af civilinge-
nier Thomas Heilmann,

C. W. S. Svineslagterier %

HERNING OG SKJERN
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Teknisk maskin- og olieforretning
Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

RADIO (A') PARTS *
Foses N = %

(o) anan

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

SPROGH@JSKOLEN

3. maj og 3 november begynder vore 5-mane-

ders s?rogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og mesnd indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefaerdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bade for begyndere og viderekomne. Som szr-
fag kan wvi tilbyde latin. Ud over de almene
hojskolefag, kan man deltage i en reekke valg-
frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans etc. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
lee af skoven og nar Mols Bjerge — s& der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer.

Statsstotte kan soges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring o8 op pa (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

Erik Skovmand M. Th. Kjer

RING efter RENHED

HILLEROD
(03) 26 3131
HELSINGOR
(03) 210150

HILLEROD

HELSINGOR

TAGE OLSEN %

Civilingeniar M. A, ING. F.

Praecisions-maéleinstrumenter fra forende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Ronnegade 1. Kebenhavn ©@
Telefon 2948 00

Mac Baren
tob akke r

Mg. 2354/52 stand by for orders ...

Kom ind - ring — eller skriv til os, vi vil meget gerne
hjeelpe Dem med Deres evt. radio/TV/bandopt.-pro-
blemer. Vi har en maengde tilfredse kunder sivel pa
FSN Skrydstrup som pa andre danske flyvestationer,
endvidere har vi den glede, at en del personel fra
NATO-stationer i Europa ogsd er kunder hos os.
Kommer De herned i forenden af Danmark, s& kom
ind og bliv selv en af vore tilfredse kunder. Vort
motto er nemlig: »Kundeservice frem for alt og
overalt.«

Del gantke
hvahilelsmarke

oY cyestend
O IZ e

Del danske
kvalitetsmarke

Eimegade , Vojens . Telefon 41211

Byens forende specialforretning . 1. kl. reparationsvaerksted

P. WEILE & SON

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG
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Kongelunds Kroen

ved Kongelundsfortet
35 kuverter Gode parkeringsforhold

ABENT HELE ARET

CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

Restaurant »Skeergérdenc

Nr. Kollund ved Herning

Telf. (07) 124390

S.A.S. CATERING

Kastrup Lufthavn

Missionshotellet »Ansgar«

Prinsensgade 14-16 - Alborg

Telf. 33733

CIMBRER AUTO A/S

Fredriksstadvej 7-9 - Alborg

Telf. (08) 134377

VESTER MOLLES RESTAURANT

vad Rerbmk so pr. Thyregod. Telf. Vester 76.
Er De pd ferie | Jylland, eller blot p4d en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plst —
ikke langt fra den gamle hmrvej. Vi modtager turist- og
rejsesalskaber pd indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil fAr en pan og nobel servering.
God parkeringsplads.

Body Building Club Roma

Den korrektive, individuelle gymnastik for alle.
Va=gttab og veategning.
Professionel instruktion — med erfaring fra USA og Sydamerika —
efter de mest moderne systemer.

Abent hverdage 8,30-12, lardag 8,30-18
Danasvej 32 - Telf. 21 3367

RESTAURANT EXPRESSO

Torvet 10 - Haderslev

EVERGREEN »SIXTI-NINE«

Jomfrustien 10 - Haderslev - Telefon (045) -22 440

KIDBENHAVNS
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HNYEST1IOHNYH

HANDELSBANKEN
- altid med i billedet

THURMERS

profilslebne V. S.
przcisions-snittappe

DAMM HSS

profilslebne
produktions-snittappe

MALCUS HSS

spiralbor

Skzrende argumenter fra

THURMER & CO. A,

Sct. Knudsvej 41 - 1903 Kebenhavn V
Telefon (01) 2127 00
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BONDESTANDENS Stats-
SPAREKASSE kontrolleret

dervisning
. ) pr.brev

Flyvestation Varlese:

torsdag kl. 11.30—13.00

samt pd lenudbetalingsdage
Kl. 10.30—14.30 Skriv efter

studiehandbog

med oplysninger

om 120 brevkurser —

gratis og uden

forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemsllevej 77 - Hellerup

Jonstruplejren:

onsdag kL. 16.30—17.30
sam! pd lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbak:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN S)ZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE
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| konkurrence med 15 hold fra syv nationer flgj det
danske flyvevaben en turbinedreven SIKORSKY S-61
til sejr i den fprste internationale helikopter-redning-
skonkurrence pa Koksijde luftbase i Belgien
Konkurrencen, der bestod af tre discipliner, var en
preve pa hvert mandskabs og hver helikopters evner
til lynstart, navigering og manevrering.

P& henholdsvis anden- og trediepladsen efter det
danske flyvevdben |a mandskaber fra det belgiske
flyvevdben og den belgiske marine, der begge flgj
SIKORSKY S-58 helikoptere. Fjerdepladsen tilfaldt
det gollandske flyvevaben, der ogsa flej en SIKORSKY
5'5 "

Udenlandsk Repraesentant for

Pratt & Whitney + Hamilton Standard . Sikorsky Aircraft - Norden - United Technology Center « Vector -

Limited.

Det danske
Flyvevahe

[ —aR
WA

sejJrien interna-
tional helikop-
terkonkurrence.

Disse sejrherrer, tilligemed de ovrige deltagende
mandskaber fra Storbritannien, Frankrig, Italien og
U S.A,, tilkommer vore varmeste lykenskninger til et
stykke godt udfert arbejde!!

United Rircraft
International

SUBSIDIARY OF UNITED AIRCAAFT COMP

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, US A

United Aircraft of Canada

Repraesentant for Sikorsky Aircraft Products | Danmark: Kaptajn Aage Hedall-Hansen, Wibrandtsvej 72, Kobenhavn, Danmark.
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Nazesten 98 procent
dispatch sikkerhed

Det er den fornemme rekord,
Boeings ny to-motors 737
opnaede i lebet af

den forste maneds
passagerflyvning.

Dette overstiger endog
den forste maneds ydelser
for den fantastisk
sukcesrige Boeing 727.

Kortdistancemaskinen 737

- med den samme komfortable,
brede kabine som

Boeings storste jetfly - |
skal ifelge planen leveres

til fjorten af verdens
fly-selskaberi ar.

BOEFING 737 TWINIET

Allerede nu har felgende 21 fly-selskaber bestilt 737'ere: Aloha, Avianca, Braathens, Britannia, Canadian
Pacific, Frontier, Irish, Lake Central, Lufthansa, Malaysia-Singapore, NAC-New Zeeland, Nordair, Nothern Consolidated, Pacific,
PSA, Pacific Western, Piedmont, South African, United, Western, Wien Air Alaska.
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De synspunkter, der fremszttes i tids-
skriftet, reprasenterer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stdr for forfatterens egen regning.

Gengivelse af tidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe storst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser si vidt mu-
ligt benytter.

Adresseforandringer o, l. samet reklama-
tioner over uregelmessigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFQO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbak,

(01) 890761 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse ril sekretariatet,

Ansvarshavende redaktor:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
(01) 97 1533

Redaktionen afsluttet pr. 25, maj 1968

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 941906
(S. Valbjern)

Adgang til
fertidspensionering
for visse majorer/
orlogskaptajner

af linien

Forsvarsministeriet har den 16 maj 1968 meddelt
varnskommandoerne folgende:

Af Lov om Forsvarets Personel § 18, stk. 2, frem-
gar det, at militere tjenestemand efter ansegning
vil kunne afskediges med pension, ndr de samtidig
anszttes 1 reserven, og sdfremt tjenstlige grunde
ievrigt taler derfor.

Som bekendt er den praktiserede aldersgrznse
for varnenes majorer/orlogskaptajner af linien
samt for majorer af linien i Harens tekniske
Korps, der ikke har modtaget v&benteknisk ud-
dannelse, for tiden 52 &r.

Efter bemyndigelse fra Ministeriet for Statens
Lennings- og Pensionsvasen er der imidlertid nu
abnet adgang for, at omhandlede personelkategori
efter ansegning vil have mulighed for at opnd af-
sked med pension fra det fyldte 47. &r.

Varnskommandoerne bedes orientere det be-
rerte linieofficerspersonel i overensstemmelse med
ovenanforte med bemarkning om, at eventuelle
ansegninger stiles til Kongen og fremsendes ad
kommandovejen til Forsvarsministeriet.



VARKSTEDBYENS AUTOV/ARKSTED
Emil Jensen

Handvarkervej 22 . Roskilde
TIf. (03) 3501 42 Privat: 359248

Johansens Manufaktur

Bymidten 37 - Varlose

Telefon 48 01 40

P. NORGAARD'S

tomrer- og maskinsnedkeri
v/ E. Christensen og E. Nielsen
Lind - Herning
Alt inden for tomrer- og snedkerarbejde tilbydes.
Telf. (07) 124777 - 124778

CENTRA SUPERMARKED

Leesseve] 3 - Veerlese

Telefon 4821 11

2l err Dbt of Srreor

Aktieselskab

Kompagnistrede 10 1208 Kobenhavn K Telefon (01)1219 92

J. F. Jergensen
Landsretssagferer

NG@RRESUNDBY - TELEFON (08) 120521

A/S OIKODAN

Kobmagergade 11, K.
Grundlzgoer af interessekontoret for alle | Danmark.
STADIG ST@RST OG FERENDE

Gennem vort system og evt, lin fir De varig orden i okonomien -"mere
ud al indt=gten og epsparing til kontante keb, VENT IKKE - kom
og tal med os eller ring og vi kommer til Dem.

TIf. 1286 51 - 14 47 51 kl. 9-17

Kioskejer Max Andersen

Ballerupve] 10 - Verlese

Telefon 48 01 19

CIMBRER AUTO A/S

Fredriksstadvej 7-9 - Alborg

Telf. (08) 134377

BILKOLER-FABRIKEN
»ARCO«
Algade 35, Alborg
Telf. 132220

KLAVERUNDERVISNING
v/ fru M. Boss

Aabakkevej 75, Kobenhavn F.
Telefon 741517

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

JENS JENSENS EFTF.

VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

Ejendomshandler Frank Jensen

Bymidten 15 - Veerlese

TLF. 48 17 52

CALTEX SERVICE
er quick service
Benzin - Olie - Vask - Smaring

Ta=ndrorsservice - lynladning - degnvagt
Auto rep. al alle g=ngse marker

Telf. 942304 Herlev Hovedgade 191

SCHWEIZER BAGERIET
Bispegade 98 - Hjarring
Telf. 0891 - 1508

S.A.S. CATERING

Kastrup Lufthavn




MILITZARRESTAURANTEN -
fungerer den?

Sed Svd

Som bekendt stdr vi i det danske forsvar overfor visse omlegnin-
ger af forplejningssystemet, savel for menigt mandskab som for
ovrigt personel. Der foreligger forskellige planer, men endnu me-
dens disse linier skrives, er det uklart, hvordan [remtiden vil for-

me sig pd delle omrdde.

I det svenske forsvar har man tilsvarende omlegningstanker,
og nedenstaende overseltelse af en artikel fra Officers Forbunds
Bladet vil nok vakke til eftertanke, selv om forholdene jo ikke er

ganske ens i Sverige og Danmark.

Séledes spurgte Svensk Underbefalstidning sidste
sommer, efter at Forsvarets Intendanturverk
(FIV) til personelorganisationerne havde fremlagt
et forste udkast vedrerende militerrestauranternc
ved I 1 og Ing. 1. Tidsskriftet mente, at flere
spergsmalstegn burde rettes ud til udrabstegn,
inden man endeligt fastsatte, hvorledes de to re-
gimenters messer skulle drives. Det turde ikke
veere ene om at indtage en afventende holdning.

Militerrestaurantens princip er koncentration
af al portionsfremstilling ved en enhed eller en
skole til det store kekken ved kostforplejningen
for de varnepligtige. Kostportionen er selvfalge-
lig grundlaget for madlavningen, ogsd i messer-
ne. Da man ferst begyndte at diskutere restauran-
terne ved I 1 og Ing I fastslog statssekretaer Frit-
hiofsson imidlertid, at de ansatte kunne regne
med hejere bespisningsstandard end kostforplej-
ningernes dertil svarende— man skulle kunne
valge mellem flere varme retter til samme mal-
tid.

Senere har FIV foresldet 3 forskellige organi-
sationsvarianter, indebzrende at messerne pa
grundlag af kostportionen ber drives:

enten helt af staten,

eller af staten forsdvidt angdr kostportionen, men
af personellet for alt andet,

eller helt af personellet,

hvoraf FIV foruds& den mellemste lesning. FIV
forudsatte, at messedeltagernes valgmulighed ud-
over kostportionen skulle begranses til tykmelk,
g og lignende i form af en »ldttlunch«.

Forsvarsministeriet valgte militarrestauranten
fremfor alternative befalingsmandsmessebygnin-
ger eller separate bygninger for hver personelka-
tegori, fordi ferstnzvnte medferte forenklet og
billigere bespisning samt lavere byggeomkostnin-
ger. Reformen, som byggeriet indebzrer, ma
imidlertid ikke begranses til en rationalisering af
statens virksomhed, men ma gennemfores 100 %o,
sd at ogsd mulighederne for forbedringer for det
faste personel tilgodeses. Hvis den mistede selv-
stendighed i messerne af konventionel type er-
stattes af forenklet administration for personel-
grupperne samt ogsd, som forudsat, af god ser-
vice og rimelige priser — ja, da turde mistroen
mod militerrestauranten legge sig, ikke blot ved
de ovennavnte enheder. Folgelig ma militerre-
stauranten drives, siledes at den mest rationelle
anvendelse af arbejdskraft, maskiner og verktej
medforer de opregnede fordele.

Militzrrestaurantens personelle og maskinelle
ressourcer udnyttes bedre jo fzrre kunstige
grenser, der trekkes i bygningen. Det fordyrer
virksomheden, hvis messespisesalens personale ik-
ke kan udnyttes i det store kekken, fordi varerne
i de respektive lokaler har forskellige ejere. Li-
geledes skal varer kunne oplagres arbejds- og
pladsekonomisk og ikke med tanke pd en diffe-
rentieret tilberedning. Ordreveje og arbejdsorga-
nisation md sdvidt muligt forenkles. Alt dette til-
godeses bedst, hvis driften samles under een an-
svarlig chef, dvs. kostforplejningsforvalteren jf.
det forstnzvnte af Intendanturverkets ovenfor
skitserede alternativer.



En sddan enhedsledelse fremmer ogsd, at lev-
nedsmidler behandles skonomisk. I messer af den
hidtil gengse type passer frivillige messemed-
lemmer indkeb og bogfering i fritiden. I militzer-
restauranten — hvor messerne placeres i samme
bygning som de meniges spisesal — kan enhedens
regnskabs- og intendanturpersonel udnyttes her-
til; omkostningerne ved administration af kost-
forstzerkning kan jo legges pid miltidspriserne,
sdledes som det allerede nu geres med hensyn til
maltidskuponerne.

En under kostforplejningsforvalteren samlet
drift medferer endvidere variation af spisesedlen
til rimelig pris. For at kunne servere alternative
varme retter, som der stilledes i udsigt, md man
bruge dybfrosne levnedsmidler, som hurtigt op-
varmes i mikrobelgeovne. Et mailtid, udelukken-
de bestdende af sddanne varer, bliver imidlertid

Spiselokaler for befalingsmend og civile

Driftskontorer

‘ Spisesal
| for
| VPL
Kekken
| |
| |
Markentenderi

Principskitse for militerrestauranten

dyrt — konkurrencedygtigt bliver alternativret-
tens pris forst, sifremt de dybfrosne varer kan
kompletteres med kostportionens ingredienser. I
en kostportion skal sdledes selve kedportionen
kunne byttes med en anden tilsvarende, dybfros-
sen. Ombytningen bliver et vanskeligt tilpas-
ningsproblem, séfremt en befalingsmandsgruppe
szlger svinekoteletter, og statens maltid blev til-
bage.

De omkostninger til oplagring, administration
og tilberedning af levnedsmidler udover kostpor-
tionen, som skal legges pd ravarepriserne, for
salg af portionsforstrkning eller alternativ ret,
kan beregnes pa forskellige méder og ber geres til
genstand for rddslagninger mellem personelorga-
nisationerne og staten. Man kan f. eks. tenke sig
et pristilleg af omtrent samme storrelsesorden
som forskellen mellem statens gennemsnitsom-
kostninger til ravarer og maltidskuponprisen, dvs.
omkring 70 %. En anden mulighed er et tillzeg 1
kroner og orer af samme type som det, der nu
legges oven pa rédvarepriserne for searskilt be-
stilte maltider. I de tilfelde, hvor gesten tilby-
der en del af kostportionens varme ret mod dyb-
frosne komponenter, kan man mdske stryge ek-
straomkostningerne til sidstnzvnte mod verdien
af forstnzvnte og legge den dybfrosne kompo-
nents indkebspris direkte pd maéltidskuponprisen.

Nér man opbygger militerrestaurantens for-
valtning og arbejdsorganisation, md man gd ud
fra det faktum, at bygningstypen savner tidligere
modstykke. Endelig stilling ber man ferst tage,
ndr man har prevet funktionen i praksis. Endvi-
dere md man allerede nu indse, at de gamle for-
valtningsbestemmelser ikke helt kan tillempes.
men militzrrestaurantens drift skal studeres uden
forudindtagelse. Kun ved at anvende sddanne ud-
gangspunkter og med en straben efter at udnytte
bygningens iboende muligheder, ogsd fra perso-
nellets side, kommer man frem til en lesning, som
giver positivt svar pd spergsmalet: Militzerrestau-
ranten — fungerer den?

Alf Goran Hjorth-Andersén

SALOMON SORENSEN & SON

MALERMESTRE

Telefon Seborg 1903




Erfaringer fra

LUFTKRIGEN OVER NORDVIETNAM
1965 — 1968

specielt med hensyn til anvendelse af

elektronisk krigsforelse

Nedenstdende artikel, der er udarbejdet af flyverlejinant J. C. M.
Probst, er primert baseret pa artikler og meddelelser, der er frem-
hommet i amerikanske faglidskrifter 1965-1968.

Regelmassige bombninger af Nordvietnam be-
gyndte februar 1965, og luftkrigen blev derefter
fert med stadig stigende intensitet, indtil preesi-
dent Johnsons beslutning 1 apr 1968 om stands-
ning af bombningerne nord for den 20. bredde-
grad. De mere end 3 &rs krigsferelse, der indtil
1 apr 1968 officielt havde kostet amerikanerne
815 fly, har naturligvis givet en razkke erfaringer
pd luftkrigens omrdde. Det har vist sig, at trods
omhyggelig fredstidsplanlegning og kostbare ana-
lyser blev krigens vilkdr p4 mange méader en
overraskelse, ikke mindst for amerikanerne. Tak-
tik og materiel, der var udviklet i fredstid, viste i
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mange tilfzlde utilstrekkelighed, og andringer
matte indferes i storste hast, eller nyt materiel og
nye taktiske fremgangsmader métte udvikles for
at imedekomme krigens krav.

Krigen er szrlig interessant for de lande, der
som Danmark besidder et moderne luftforsvars-
system, idet man her for ferste gang siden 2. ver-
denskrig ser avanceret elektronisk materiel bragt
i anvendelse i storre omfang af sivel forsvarer
som angriber. Under Koreakrigen anvendte nord-
koreanerne ganske vist radarstyret luftvernsar-
tilleri, men 1 for ringe udstraekning til, at almen-
gvldige erfaringer har kunnet drages, og de se-

o

re

SA-2 GUIDELINE luftvarnsraket og FAN SONG ildlederadar. Ildlederadarens vandrette og lodrette trug-an-
tenner, der pa fig. er eleveret noget, danner tilsammen malfolgesystemet (TTR), mens parabolantennens funktion
er at udsende styreordrer til rakettens kommandostyresystem.



nere konflikter har enten varet meget begrensede
i tid og omfang eller simpelthen ikke involveret
elektroniske midler. I Nordvietnam ser vi imidler-
tid indsats af et veludbygget luftforsvarssystem
bestiende af en rekke moderne luftforsvarskom-
ponenter stillet overfor en stormagts angrebsmid-
ler. Ydermere er krigen af en sddan tidsmaessig
udstraekning, at det materiel og den taktik, der er
udviklet pd krigserfaringerne, har kunnet vise
sine fordele og mangler p& krigsskuepladsen.

Et af de omrdder, hvor krigen har givet inter-
essante erfaringer, er elektronisk krigsferelse, dvs.
anvendelsen af ECM og ECCM. Den umiddelbare
anledning til, at udviklingen indenfor dette om-
rade sattes igang, var nedskydnignen den 4 april
1965 af 2 F-105D THUNDERCHIEF jagerbom-
bere med ordvietnamesiske MIG-17PF altvejrs-
jagere. Nedskydningen af det ferste amerikanske
fly, en F-4C PHANTOM, med SAMs den 24 juli
1965 satte yderligere skub i arbejdet. I begge til-
felde blev de amerikanske fly overrasket i ufor-
delagtige positioner, og de opdagede faren for
sent til at kunne reagere i tide. Begivenhederne
viste specielt de taktiske flys mangel pa passivt
ECM udtyr til at advare piloterne, nar de bliver
bestrilet af fjendtlige radarer, det vare sig jord-
baserede eller flybdrne; men det kan nu ses, at
de amerikanske taktiske flystyrker i det hele ta-
get var ganske uforberedte til at operere imod et
moderne luftforsvarssystem.

I 1965 var SAMs ellers ikke noget nyt, eftersom
operationelle SAM-systemer havde eksisteret si-
den 1953, og det i Nordvietnam opstillede SAM-
system, V750VK-systemet med NATO-betegnel-
sen SA-2 GUIDELINE, var tilmed et temmelig
primitivt system, der umiskendeligt tilherte mis-
silgenerationen fra begyndelsen af 50'erne. Und-
vigemanevrer mod SAMs var imidlertid ikke ud-
viklet, og hverken aktivt eller passivt ECM-udstyr
til taktiske fly var klar til operativ brug. Der
skulle en begivenhed som Cuba-krisen til, for
»POP-UP«-manevren til missioner mod SAM-
stillinger og AA-koncentrationer blev udviklet.
Denne taktik indebarer anflyvning »pd dakket,
»pop-up« umiddelbart fer mélet og péfelgende
dyk mod det, og den indebzrer visse ulemper si-
som yderst kort tid til visuelt at lokalisere malet
og »line up« mod det og sdrbarhed overfor let
AA-artilleri efter »pop-up«. »POP-UP«-mangv-
ren var i avrigt ikke blevet gjort til genstand for
traening i sterre omfang.

Cuba-krisen i slutningen af 1962 havde ogsd
direkte givet anledning til en anden nyskabelse,
nemlig »Anti-radiation« missilet (ARM) AGM-
45A SHRIKE. SHRIKE er et let ASM til brug fra
taktiske fly mod ildlederadarer, hvis radarud-
strdling missilets passive mélsegningssystem kan
»home« pd. SHRIKE blev startet som et »crash«
program af US Navy og presset i produktion al-
lerede 1963 efter et minimum af testing. I 1964
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SHRIKE, det forste operationelle auti-radar missil (ARM) i den west-

lige werden. I baggrunden et A-4 SKYHAWK jagerbomberfly, der

anvendes til fremforing af missilet. Forbedrede ARM-typer wides at
ware ner operationel status { US, Storbritannien og Frankrig.

kom SHRIKE i tjeneste ved US Navy og i som-
meren 1965 ogsa ved USAF. Der stilledes store
forventninger til SHRIKE.

SHRIKE er ganske vist en form for ECM, men
derudover kunne det se ud til, at amerikanerne
ganske havde glemt den betydning, som britisk og
amerikansk konstrueret og opereret ECM havde
under 2. verdenskrig i bekempelsen af det tyske
luftforsvarssystem. Dette var dog ikke tilfeeldet;
siden midten af 50’erne havde amerikanerne &r-
ligt brugt omkring 400 millioner § til ECM, men
pengene var gdet til ECM »penetration aids« til
strategiske fly og missilsystemer og til ECCM til



de strategiske varslingssystemer. Indenfor strate-
gisk planlegning har ECM lenge haft en vel-
etableret plads. Der havde siden Koreakrigen og-
s jevnligt vaeret rester fremme inden for USAF
med krav om ECM-udstyr til taktiske fly, men de
var blevet afvist med den begrundelse, at ECM
skulle Strategic Air Command nok klare. Denne
vurdering viste sig nu fatalt forkert.

Det var et held for amerikanerne, at de forste
GUIDELINE-batterier i Nordvietnam havde ild-
ledemateriel af zldre type (S-b&nd FAN SONG
ildlederadarer), der var mindre pracise end det
fra dec 1965 anvendte C-bdnd FAN SONG ild-
ledeudstvr. Hertil kom, at operation med et kom-
pliceret SAM-system i Nordvietnams jungler ty-
deligvis voldte problemer. De mange batterier —
tallet voksede fra ca. 10 i aug 1965 til ca. 50 i
foraret 1966 — matte konstant flyttes til nye stil-
linger for at undgé edelaggelse. Den heje mobi-
litet, som batterierne viste, blev til dels opnéet pd
bekostning af effektivitet. Det er uhyre vanske-
ligt at holde et fintmerkende ildlederadarsystem
p4 maximal ydelse, nir det konstant skal trans-
porteres ad darlige veje, laesses pd flodpramme,
skjules i fugtige jungler osv. De beskedne resul-
tater, der opnéedes i den ferste tid, md utvivisomt
ogsd tilskrives urutineret betjeningspersonel og en
vanskelig forsyningssituation. Et stort antal ra-
ketter fungerede ikke korrekt efter affyringen.

Indtil sommeren 1966 var kun 15 amerikanske
fly blevet nedskudt af SAMs, hvilket er et for-
bleffende lavt tal sammenholdt med antallet af
afskudte missiler, der angives til ca. 300. Det gi-
ver en treffesandsynlighed pd 5—6 pct. for de
afskudte missiler i det forlebne ar. For fuldsteen-
dighedens skyld m& dog nzvnes det forhold, at
amerikanske fly efter den forste nedskydning
straks gik over til at operere 1 hejder under 3000,
hvor de nordvietnamesiske SAMs blev gradvist
mindre effektive indtil 1500—2000’, hvorunder
de er uanvendelige, men hvor til gengzld let luft-
vernsartilleri er sare anvendeligt. De store tab til
luftveernsartilleri skyldes derfor i hej grad til-
stedeveerelsen af SAMs. Amerikanerne blev des-
uden meget hurtigt klare over, at kun hurtige
jagerbomber- og interceptorfly kunne operere in-
denfor SAM-omradet. Propelfly var bandlyst, og
selv jetbombefly var for sdrbare.

De forste forseg pa angrebsmissioner mod SAM-
batterier i sommeren og efterdret 1965 blev slag
i luften. SAM-batterierne viste sig at vere sar-
deles vanskelige at finde som felge af camouflage,
vildledning og hej mobilitet. Nordvietnameserne
opstillede dummybatterier og byggede et stort an-
tal forberedte stillinger, som SAM-batterierne
kunne skifte imellem, hvilket i hej grad vanske-
liggjorde indsamlingen af rekognosceringsdata.

SHRIKE-missilet var i ganske szrlig grad skuf-
fende. En del blev affyret i 1965 og begyndelsen
af 1966 uden resultat. Nordvietnameserne tendte

kun deres radarer i korte tidsrum af gangen, hvil-
ket forhindrede missilet i at fi ordentlig »lock«
pa malet, og der var en udpreget tendens til, at
missilerne detonerede inden maélet. Missilerne
manglede tilstreekkelig »hukommelseskapacitet«
til at gennemfere missionerne, og de lod ievrigt
en del tilbage at enske i pdlidelighed. En reguler
nordvietnamesisk vildledningsteknik havde ogsd
succes, nemlig opstilling af et stort antal gamle
amerikanske SCR-584 S-band A A-ildlederadarer,
der under og efter 2. verdenskrig var leveret til
nationalistkineserne og siden overtaget af de ki-
nesiske kommunister for til slut at ende i Nord-
vietnam. Efter affyringen af en SHRIKE mod en
FAN SONG radar fés rakettens bredbidndsmod-
tager til at ldse pd SCR-584 radaren, der er pla-
ceret i en lidt anden retning end SAM-batte-
riet, og deceptionsmanevren foretages sd sent, at
SHRIKE-missilet ikke kan nd frem og edelzgge
SCR-584 stationen. SHRIKE-missilerne har 1 al-
mindelighed for kort rzkkevidde — kun ca. 15
km mod GUIDELINE-raketternes ca. 40 km —
og for stor spredning. Intensive forseg pé at over-
vinde manglerne blev imidlertid hurtigt sat igang.

Stillet overfor den voksende SAM-trussel kom-
bineret med truslen fra radarstyret luftvarnsar-
tilleri og interceptors startede sivel USAF som
US Navy udviklingen af ECM-udstyr i »crash«
programmer, og det nye udstyr pressedes i tje-
neste s& hurtigt som muligt, dvs. allerede i efter-
dret 1965. Forst i sommeren 1966 var udstyret dog
tilstrekkeligt gennemprovet og til rddighed i for-
nodent antal. Det er en ikke uvasentlig faktor i
elektronisk krigsferelse, at en veludbygget elek-
tronisk industri i lebet af forholdsvis kort tid kan
udvikle og producere nyt udstyr til imedegaelse
af nye krav fra krigsskuepladsen. Under 2. ver-
denskrig var briterne sdledes i nogle tilfzlde i
stand til at udvikle nyt ECM-udstyr og bringe
det i operativ tjeneste kun 2 uger efter, en ny
tysk radar var dukket op.

US Navy kom forst med AN/APR-30 radar-
advarsels- og malsegningssystemet, der advarer
piloten, nar hans fly bestrdles af SAM- og AA-
ildlederadarer og Al-radarer, og hvis felsomme
bredbdndsmodtager kan benyttes til at bestemme
retningen af radarstrdlen, sd piloten kan »home«
mod radaren. AN/APR-30 systemet installeredes
i nogle A-4E SKYHAWK (p& bekostning af ind-
byvgget kanonbevabning) og A-6A INTRUDER
fly, der derefter anvendtes som »Pathfinder« fly
for sivel US Navy som USAF jagerbombere.
»Pathfinder« flyets rolle er at lokalisere SAM-
batteriet ved at flyve over det, samt advare de ef-
terfolgende jagerbombere om radarbestriling. Se-
nere udstyredes »pathfinder« fly ogsd med aktivt
ECM-udstyr. En typisk US Navy anti SAM mis-
sion udgeres f. eks. af 2 A-6A »pathfinder« fly og
8§—10 A-4 jagerbombere, der flyver »pad dakket«,
og 8—10 F-4B PHANTOM fly som »Combat Air
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Patrol« i 10—12.000" hejde til beskyttelse mod
MIGs. Den 17 okt 1965 gav »pathfinder«-taktik-
ken det forste resultat, idet det lykkedes at sde-
legge et SAM-batteri NE for Hanoi. A-6A »path-
finder« flyet lokaliserede SAM-batteriet efter 3
minutters flyvning i omrddet, og A-4 jagerbom-
bere overflej derpd madlet enkeltvis en gang hver
og kastede deres bomber. Den totale tid over mé-
let var 1!/ minut. SAM-batteriet ndede kun at

affyre 1 missil, der fejlede. Nu flyves anti-SAM
missioner ofte som »SAM suppression flights« i
forbindelse med regulere bombemissioner, A-6A
er US Navy standard »pathfinder« fly, og jager-
bomberne benytter »pop-up« manevren som stan-
dardangrebsform. 500 Ibs. MK 82 SNAKE-EYE
bomben er US Navys vigtigste anti-SAM vaben.

(fortseettes)

U. 5. Navy F-4B PHANTOM
jagerbomberfly forlader et hangar-
skib i Det Sydkinesiske Hav pd
vej mod Nordvictnam. Pilen wiser
en antenne 1 forbindelse med det
passive radaradvarselssystem.

C. W. S. Svineslagterier %
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Middelgrundsfortet er beliggende pa den nordlige
spids af Middelgrunden. Middelgrunden danner
adskillelsen af Hollzenderdybet og Kongedybet.

Middelgrundsfortets grundrids er en nogen-
lunde regelmassig syvkant, dog med afrundede
hjerner. Fortets bredde er 270 meter og l&ngden
300 meter. Den ydre begrensning er en ca. 900
meter lang belgebryder, der mAlt fra havbunden
er ca. 10 meter hoj og forneden ca. 6 meter bred.
Boelgebryderen er beskyttet af et foranliggende
stenglacis.

Middelgrundsfortet opfertes i provisoriedrene
under ministeriet Estrup. Opforelsestiden var
fire ar, nemlig perioden 1890-94. Efter datidens
forhold var fortet et kolossalt stort bygningsverk
og navntes da ogsd med en ikke ringe respekt i
en raxkke af datidens militeere tidsskrifter i Eu-
ropa. Fortet var i evrigt det storste sefort i ver-
den, og er det vel endnu, selv om denne beteg-
nelse nu kun kan vare af rent historisk interesse.

Undergrunden pé stedet, hvor fortet er opfert,
bestdr af kalksten, og oven pd dette faste lag lig-
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ger et dekke af smasten og grus i en tykkelse af
50 cm til 75 cm. Vanddybden er gennemsnitlig
7,20 meter.

Undergrunden kunne altsd betegnes som szr-
deles velegnet til et bygningsverk af denne art,
men pd den anden side var vanddybden et pro-
blem, idet man ikke havde nogen erfaring i vand-
bygningsarbejder pa s dybt vand. De zldste se-
forter 18 pd kun 2 til 3 meter vand. Trekroner og
Lynetten var bygget pd en jordopfyldning, me-
dens Provestenen og Mellemfortet hvilede pd sten.
P4 Middelgrunden ville anvendelse af en jord-
opfyldning veere upraktisk , fordi jord ville krave
uforholdsmessig lang tid til at »saette« sig, Det
ville betyde, at bygningen af selve fortet med dets
kasematter og kanonstillinger ville trekke i lang-
drag, og derved mdske aldrig blive faerdigbygget,
fordi provisorietiden matte forudsattes at have en
begransning. Valgte man sten som grundlag for
fortet, ville det ligeledes tage for lang tid af den
simple grund, at stenene forst skulle skaffes til
veje. Yderligere ville denne fremgangsméde blive
alt for kostbar. Man valgte derfor en helt tredje
form for grundbygning, nemlig et sand- og grus-
fundament for fortkernen, fordi en sddan fyld-
masse dels var let at skaffe og dermed billig, og
dels fordi den ville »satte« sig meget hurtigt.
Dette sidste skulle séledes sikre, at man ikke fik
ubehagelige overraskelser ved den hurtige opbyg-
ning af fortet. Da fyldningen imidlertid ville
kraeve enorme maengder af sand, besluttede man,
for ikke at komme i bekneb for sand i fortets
narhed, at anvende jord pa steder, hvor »sat-
ningen« af fyldmasserne ikke kunne genere. En
anden grund til at anvende jord pad disse steder
var, at man pd samme tidspunkt skulle foretage
nogle udgravninger til militert formal ved Kal-
vebod Strand. Jorden derfra skulle under alle
omstzndigheder fjernes med pramme, og hvorfor
s4 ikke spare ved at anvende denne overskydende
jord? Jorden fra Kalvebod Strand indeholdt ho-
vedsageligt ler og blev anvendt i fortets grav og
ydre omkreds.

De kolossale sandmasser i fortets kerne skulle
naturligvis beskyttes mod strem og belgeslag,
hvorfor man indesluttede disse, dels ved hjlp af
trekister og dels ved hjzlp af cementblokke, Til
belgebryderen omkring fortet anvendtes ligeledes
treekister og sten.

10

Selve arbejdet pdbegyndtes i maj méned 1890.
Danske firmaer deltog i arbejdet fordelt pa fol-
gende omrader:

1. Fremstilling af temmerkister.

2. Stebning af cementblokke.

3. Levering af »sestenc,

4. Sandopfyldning af fortkernen samt opfyld-
ning af graven med lerjord.

Ingenierkorpset patog sig alle arbejder, som var
forbundet med risiko eller vanskeligheder. I denne
forbindelse var der iszer taenkt pad transport og an-
bringelse af treekisterne og de tunge betonblokke.
Til dette arbejde linte ingeniorkorpset Orlogs-
varflets dampdrevne, flydende kran.

I Tuborg havn havde man féet tilvejebragt til-

strekkeligt store arealer, hvor man kunne frem-
stille temmerkisterne og betonblokkene, Fordelen
ved arealernes beliggenhed i en havn er indly-
sende 1 forbindelse med transporten til Middel-
grunden,
1. 59 temmerkister skulle fremstilles til belgebry-
deren og et nzsten ligesd stort antal til fortker-
nen. Der blev hovedsagelig anvendt 8" temmer-
stokke, og det var ikke ringe maengder, der blev
brugt. Teenker man sig disse temmerstokke lagt i
forlangelse af hinanden, ville de rakke fra Ke-
benhavn til Middelfart.

Tommerkisterne byggedes pd to beddinger, som
havde en kapacitet p4 24 kister om méneden. Til-
hugningen af temmeret foregik ved hjlp af ma-
skinekser, drevet af et lokomobil. En ferdig kiste
vejede 45 tons. Der blev anvendt dansk og svensk
trae til fremstillingen.

Der var forskel pa temmerkisterne, afhangigt
af om de skulle anvendes til belgebryderen eller
til fortkernen. Kisterne til belgebryderen er 12
meter lange, 6,30 meter hoje, foroven 5,00 meter
brede og forneden 6,30 meter brede. De fremstil-
ledes af de runde tommerstokke i en konstruktion,
der til forveksling kan minde om vaggene i en
@ldre norsk bjzlkehytte. De tilhuggede stokke
passedes meget neje sammen, siledes at ingen &b-
ninger var synlige. Foruden forvaeg, bagvag og

Fror. . TRREKISTE ~BaLGEORYDER. (1t 200)



endevagge har de fire tvervaegge. Temmerstok-
kene blev forbundet indbyrdes med trznagler, som
gér igennem tre stk. temmer.

Den side af temmerkisterne, som skulle vende
ud mod stenglaciset, blev beklzdt med en 2" tyk
plankeveg, der skulle sikre, at det sand, man
fyldte i kisterne, ikke blev skyllet veek af belge-
slaget.

Da de ferste seks kister var fremstillet, havde
man store vanskeligheder med at fi dem seosat.
Stabelaflebningen skulle foregd som for et skib.
dog uden champagne, men i dette tilfzlde viste
det sig, at kisterne ikke rokkede sig af stedet, uan-
set at beddingen havde den foreskrevne held-
ning. Samtlige arbejdere blev sat til at skubbe,
stadig uden resultat. Til sidst rekvirerede man
Orlogsvarftets flydende kran, og denne fik

Ovenpd trakisterne anbragte man nu beton-
blokke i storrelsen 1,25X4,70X 5,30 meter. Hver
betonblok har en vagt af 60 tons. Blokkens l&ngde

— 258 m.

NORFIALVANDSTEND
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endelig de enorme trazkasser bragt ud i deres
fremtidige element. Arsagen til den vanskelige so-
sztning var for lidt smerelse pd beddingen. Fra
Tuborg havn blev kisterne bugseret ud til Middel-
grunden, hvor man forankrede dem over deres
fremtidige plads pd havbunden. Derefter blev de
fyldt med s& mange sten, at de sank. En dykker
kontrollerede. om de stod rigtigt, hvorefter man
efterfyldte med sand indtil ca. 90 cm fra kistens
pverste kant. @verst i kisten lagde man derpd sten
og skerver, for at belgeslaget ikke skulle kunne
nd det underliggende sand. Et problem var det, at
man ikke kunne placere kisternes endevaegge helt
teet mod hinanden. Det klarede man ved at lzgge
skzrver i mellemrummene og endelig lukke ved
hjelp af planker. Dette arbejde udfertes af dyk-
kere.

\ Udskylning

af sandfyld
(Foto udldnt af
OB K. W. Hansen)

er 4,70 meter, hvilket vil sige, at ca. 2'/2 blok hvi-
ler pd hver trakiste. Dette kan nok vakke til ef-
tertanke, idet den samlede vagt, som kisten der-
ved barer, bliver ca. 15 tons. Trzkisterne er i dag
78 ar gamle!

Temmerkisterne, der anvendtes til indfatning
af selve fortkernen, er mindre og lettere i kon-
struktionen end kisterne i belgebryderen. Forvag-
gen er udfert i 8" temmer, medens bagveaeggen er
udfert i 6” temmer. Ogs& disse kister har en plan-
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kevaeg ovenpd forvaeggen til tetning. Ovenpd
denne er igen anbragt jernplader til beskyttelse
mod paleorm. Det er nedvendigt at forny disse
jernplader, ndr de er rustet bort. Fortkernekister-
ne blev sznket ved hjzlp af sand, og 1 evrigt er
de fyldt op med samme materiale. Mellemrum-
mene mellem kisteenderne er fyldt med ral og
skaerver og lukket med jernbesldede planker.
Muren ovenpd kisterne hviler dels pa kisterne og
dels pa sandet i samme,

2. Betonblokkene til kajmure, undervandsmure
og belgebryder er stabt i Tuborg havn pa et areal
ved sendre mole. Kapaciteten var 1 cementblok
pr. dag, og hardningstiden var 12 til 14 dage.
Blokkene, der hver iszr vejer 60 tons, blev trans-
porteret til Middelgrunden i Sevarnets transport-
bidde samt med Orlogsvarftets flydende kran.
Hver transportbdd kunne medtage to siddanne
blokke.

Man undlod at anvende temmerkister i havne-
molerne og i havnekajen. I stedet brugte man be-
tonblokke, der var 5,65 meter heje, ca. 1,50 meter
lange og med en gennemsnitsbredde pd 1,50 me-

—_t 455 m.
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ter. Ovenpd disse betonklodser blev lagt beton-
dakplader ligesom pa trzkisterne. Der er dog den
forskel, at de betondakplader, som er anvendt i
havnemolens belgebryder, kun er af beton pd un-
dersiden. medens oversiden er indstebte granit-
blokke. Dette har naturligvis en &rsag. Havnen
vender mod vest, og granit formodedes at vere
mere modstandsdygtig overfor belgeslaget end
beton.

Nu kan man selvfelgelig forbavses over, at man
pa visse steder har anvendt trakonstruktioner og
andre steder betonkonstruktioner som barende
elementer. Der er dog en ganske naturlig forkla-
ring pa det forhold, idet prisen for en betonkon-
struktion var vasentligt hejere end prisen for en
traekonstruktion.

Med hensyn til blandingen, der blev anvendt til
betonblokkene, nemlig forholdet 1:4:7, fik man i
labet af den ferste vinter den erfaring, at disse
var en smule for svage overfor belgeslag og is.
Som folge af dette gik man over til at udfere den
mest udsatte del af dekpladerne i beton af blan-
dingen 2:4:7, séledes at forstd, at daekpladen fik
en modstandsdygtig skal af dette blandingsfor-
hold. Disse erfaringer gennem den ferste vinter
var bl. a. ogsd arsag til, at man besluttede sig til
at anvende et indstebt granitlag i havnemolens
belgebryder.

Se i ovrigt skitser af havnekaj og belgebrydere.
3. Den 3. juni 1890 begyndte det egentlige ar-
bejde pd Middelgrunden, idet de forste temmer-
kister placeredes i det nordestlige hjerne af fort-
pladsen. S& snart de forste kister var anbragt, be-
gyndte stenfiskerne at levere sten til glaciset for-
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an belgebryderen. Stenfiskerfartejerne var af
storrelsen 5 til 40 tons, Ogsi stenene til tracki-
sterne blev leveret af disse stenfiskere.

4. Sandfyldningen pabegyndtes allerede i midten
af juni 1890, altsd kort tid efter at de forste tem-
merkister var placeret. Fyldningen foretoges med
selvlosserpramme, sd lenge disse endnu kunne
flyde p4 omradet. Herefter blev arbejdet som
midlertidig foranstaltning udfert med h&ndkraft,
indtil man havde féet fremstillet en losseelevator.
Denne »elevator« blev bygget pd to lossepramme.
mellem hvilke der blev lavet s& stor afstand, at
man kunne fere den pram, som skulle temmes.
ind 1 mellemrummet. Et sveert temmerstillads hvi-
lede pé de to ferstnzvnte pramme og bar en dob-
belt kaede af spande forsat for hinanden og i
stand til at rotere om et evre og nedre hjul i »ele-
vatoren«. Den til driften nedvendige kraft fik
man fra et dampmaskineanleg. Fylden kunne nu
udgraves af prammene ved hjazlp af disse »rote-
rende« spande og blev herved fert ca. 12 meter
til vejrs. Nar spandene vendte bunden i vejret

Kilder:
Jahrbiicher fiir die deutsche Armee und Marine
(1894).

fiddelgrundsfortet set fra Sverigessiden

pé toppen af stilladset, leb fylden ud i en jern-
rende med en hzldning pd 45 grader. Ved hjelp
af vandtilfersel til fylden i jernrenden kunne
man nu flytte fylden ad trzzrender med en svag
hzldning ca. 75 meter til det sted, hvor man
snskede sandet lejret. Den vandige form, hvorun-
der lejringen p& denne méide blev foretaget, bi-
drog veesentligt til en hurtig »sztning«.

Ved slutningen af 1891 var stersteparten af den
indre ¢ fardig, og dermed pabegyndtes bygnin-
gen af det egentlige fort.

Jeg skal ikke her beskzftige mig med bygnin-
gen af kasematterne etc., idet dette arbejde i rea-
liteten er en beretning, som naturligt adskiller sig
fra bygningen af den kunstige @, der danner
grundlaget for fortet, men skal nejes med at an-
fere, at bygningen af Middelgrundsfortet var en
bedrift efter datidens forhold, som vakte stor op-
marksomhed og respekt i militere og civile kred-
se i udlandet. Den hjemlige reaktion var som hel-
hed negativt praeget, en folge af de politiske for-

hold i provisoriedrene.

Losning af

sten og sand 1890
. (Foto udlint af

OB K. W. Hansen)

Artikel i Teknisk Forenings Tidsskrift af 1892.
Ingenierkaptajn P. Hansen.

Avisartikler etc.
]. ]. Graabeek,

FLLT I

Udsigt fra fortets gamle fyrtirn
(Fotos udldnt af Orlogsmuseet)
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Veteranmuseet pa ,,Egeskov’’

Flyvehistorisk Sektions formand forteller om
sektionens arbejde for at bevare flyvebistoriske effekter og om veteranmuseet pi Egeskov

Da Kgl. Dansk Aeroklub fejrede sit 50 &rs jubi-
lzzum den 20 jan 1959, fik man blandt mange ga-
ver ogsd et fly. Det var Zone-Redningskorpset,
der skankede sin Monospar OY-DAZ til det fly-
vemuseum, der ganske vist ikke eksisterede, men
som man fra KDA’s side havde sléet til lyd for i
snart mange &r. Det lykkedes at skaffe gratis hus-
ly til flyet i en af de gamle tyskerhangarer i Ka-
strup Syd. Foruden diverse privatejede fly husede
denne hangar ogsa et storre antal fugle, og efter-
hdnden lignede Monosparen mere en camoufle-
ret natjager end et hvidt ambulancefly.

En begivenhed 5 okt 1962 var vel ikke i sig selv
af flyvehistorisk interesse, men fik alligevel stor
betydning for dansk flyvehistorie: En kreds af
historisk interesserede medlemmer af Aeroklub-

Et kig ned gennem hallen

i

ben stiftede KDA’s flyvehistoriske sektion, hvis
formalsparagraf lyder:

Sektionen har til formal at skabe interesse for
flyvningens historie, f. eks. ved foredrag, udstil-
linger og udgivelse af forskellige publikationer.
Fomalel er tillige at virke for oprettelse af et fly-
vemuseum.

Til formand valgtes Hans Kofoed, og den ev-
rige bestyrelse bestod af Jergen Brydensholt, Ib
Kyhl og Tage Rugaard. Kofoed beklzder stadig
posten som formand, og Brydensholt har ogsa sid-
det uvafbrudt i bestyrelsen siden starten og er nu
nzstformand.

Man kom hurtigt i gang med at holde meader,
og i en tid, hvor alle foreningsledere raser over
fjernsynet og beklager sig over folks medetret-
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hed, er det gledeligt at kunne konstatere, at vi i
Flyvehistorisk Sektion egentlig ikke har market
noget videre til de fenomener. En af grundene er
nok, at vi ikke er nogen stor organisation, men
kun har godt 100 medlemmer, s& vi kender hin-
anden nzsten alle sammen. Vi har heller ikke va-
ret ude med reklametrommen for at shanghaie nye
medlemmer, og dem, vi har, er for det meste kom-
met af sig selv. Det er hovedsagelig folk, for hvem
fly og navnlig gamle fly er den store lidenskab,
men man ma ikke deraf tro, at vi kun beskaeftiger
os med brodrene Wright, Ellehammer o. l. Flyv-
ningen er s& ung, at vi kun behover gé fa ar til-
bage, for en ting bliver historisk, og nogle med-
lemmer mindes séledes med vemod de gode gamle
dage, da vi havde F-84G Thunderjet i Flyvevab-
net! Af medlemskredsen er en ikke ringe del folk,
der i deres daglige virke beskaftiger sig med flyv-
ning. men desvarre savnes reprzsentanter for
Flyvevébnets officerskorps.

At deltage i en udstilling fik vi mulighed for
allerede 1 1964, da vi fik overladt en stand pd
flyvemessen i Skovlunde, hvor vi viste skalamo-
deller, billeder o. 1. Et andet formal »udgivelse af
forskellige publikationer« var vi allerede kommet
i gang med kort efter starten, for i jan 1963 fore-
14 forste nummer af Meddelelser fra KDA's fly-
vehistoriske sektion. Dette noget tunge navn er
nu @®ndret til Flyvehistorisk Tidsskrift. I sin korte
levetid er bladet blevet fremstillet pa tre forskel-
lige mader: forst pd spritduplikator, men da op-
laget voksede, skiftede vi til en almindelig dupli-
kator for i 1966 at gd over til Rotaprint. Til gen-
gald er der ikke sket @ndringer i redaktionen, der
bestir af Ib Kyhl og Hans Kofoed, og det er en
redaktion, der i hej grad har praget bladet, idet
den selv har mattet skrive den overvejende del af
artiklerne! Tidsskriftet udkommer med et num-
mer pr. kvartal, og abonnementsprisen er 10 kr.
om daret for ikke-medlemmer af Flyvehistorisk
Sektion.

Den sidste del af formélsparagraffen: »at virke
for oprettelsen af et flyvemuseume, kneb det der-
imod med at fi fort ud i livet. Bevaebnet med
spande, berster og sulfoszbe drog en skare med-
lemmer en septembersendag 1965 ud til Kastrup
Syd, hvor Monosparen blev halet ud af hangaren
og vasket grundigt — for sd at blive skubbet pd
plads igen. Vi burde have inviteret en PR-mand
fra en saxbefabrik ud at se pa den, for vi kunne
sikkert have solgt reklamerettighederne for et for-
midabelt beleb (»snavset ligefrem slynges bort«).
Til gengzld virkede det nyvaskede fly som en
virkelig udfordring pd lufthavnens fugle, der i
lebet af kort tid sergede for, at »camouflagebe-
malingen« var retableret.

Aeroklubbens museumsudvalg var i mellemti-
den blevet reorganiseret, og man havde fiet kon-
takt med Danmarks tekniske museum i Helsinger.
Det bevirkede, at vi turde gd i lag med at redde
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et andet historisk fly, Falcks gamle de Havilland
Dragon Rapide, der sidst havde varet benyttet af
grev Chr. Lerche-Lerchenborgs flyveselskab Dan-
fly, men nu stod i Kalundborg og ventede pa, at
det skulle blive Sct. Hans. Vi fik flyet forzeret, og
af veneration for korpsets forste fly transportere-
de Falcks Redningskorps det gratis fra Kaltred
flyveplads til Helsinger, hvor Teknisk Museum
beredvilligt gav det midlertidigt husly i sin nye,
men allerede godt fyldte magasinbygning. Flyve-
historisk sektion skulle »kun« serge for demonte-
ringen, og nu ved vi alt om, hvordan man byg-
gede fly hos de Havilland i trediverne!

Virkelig gang i museumssagen kom der i 1966.
Aeroklubbens museumsudvalg henledte myndig-
hedernes og offentlighedens opmerksomhed pa
den historiske flyveplads Klovermarken i Keben-
havn som et passende hjemsted for et flyvemu-
seum, men som bekendt foreligger der endnu ikke
nogen afgerelse om Klovermarkens fremtid og
dermed om mulighederne for at realisere muse-
umsplanerne. Og sa fik vi kontakt med Egeskov.

Det begyndte med, at nogen kendte nogen, som
kendte nogen, som kendte nogen, som kendte en
godsejer pd Fyn, som havde en del tomme avls-
bygninger efter at vaere gdet over til kvaeglest
landbrug. Denne godsejer var grev Claus Ahle-
feldi-Laurvig-Bille, der i mange 4r havde inter-
esseret sig for gamle biler og det 4r havde lavet
en udstilling af veteranbiler i forbindelse med den
offentligt tilgeengelige slotspark, der hvert ar be-
soges af omkring 100.000 mennesker. Veteranbil-
udstillingen var anbragt i en gammel hestestald,
hvor der ikke var plads til fly, men Egeskov hav-
de en kampemassig lade, der ikke lzngere blev
brugt, fordi man var géet over til mejeterskere.
Bygningen har et indvendigt gulvareal p& over
4.000 m?, og den store museumshal er helt kate-
dralagtig, idet den er 76 m lang og 25 m bred og
har en loftshejde pa gennemsnitlig 20 m. Laden
stammer fra 1700-tallet og var indtil 1942 Dan-
marks sterste striteekte bygning. Da blev der lagt
tegl pa taget af brandmassige arsager, samtidig
med, at den indvendige konstruktion blev zndret
til hejselade med anvendelse af si meget af det
oprindelige tammer som muligt. Laden, der tidli-
gere rummede Egeskovs hest af 10.000—15.000
tender korn, er i sig selv en seveerdighed og dan-
ner en pragtfuld ramme om de gamle keretejer

og fly.

Det var egentlig meningen at indrette korn-
torreri 1 laden, men grev Ahlefeldt fandt ud af.
at den egnede sig fortrinligt til veteranmuseum
med fly oph®ngt under loftet og biler m. v. pa
gulvet. At man fra Aeroklubbens og Flyvehisto-
irsk sektions side meget gerne ville udstille flye-
ne, fremfor blot at f4 dem opmagasineret, er ind-
lysende. s& man enedes hurtigt om betingelserne
for et samarbejde.



Aftalen med Egeskov Veteranmuseum blev un-
derskrevet den 19 dec 1966, og det praktiske ar-
bejde med tilrettelzggelsen af flyveafdelingen
patog Flyvehistorisk sektion sig. Museet skulle
dbne til pinse, der faldt tidligt i 1967, allerede
midt i maj. Og laden kunne jo ikke umiddelbart
tages i brug til museum. Den skulle forst og frem-
mest gores ren, for ndr man har haft korn i sddan
en bygning i 25 ar, sd satter det sine spor. Man
fik fat i en platformsvogn, en sakaldt giraf, hos
Falck-Zonen, og stdende pé den bleste to af god-
sets folk hele tagkonstruktionen ren for stev ved
hjelp af trykluft. Det var adskillige tons, der
métte kores bort, s& man havde ikke kunnet klare
sig med en stovsuger! Der skulle hvidtes, installe-
res lys og hejttaleranleg, bygges billetkontor og
cafeteria, rent bortset fra at udstillingsgenstan-
dene ogsd skulle klargeres. Der var altsd nok at
tage fat pd, bdde for godsets egne folk og for
»flyvefolkene«, og pa en eller anden made var vi
klar i god tid, fer udstillingen blev &bnet den 12
maj af Aeroklubbens prasident, grev Flemming
af Rosenborg. Der var ikke noget med héndvar-
kere, der lavede det sidste, mens de forste gaster
stod uden for og ventede pd at komme ind, og vi
kunne faktisk godt have &bnet ugen for.

Vi var knap s& sikre, da vi en méneds tid i for-
vejen fandt noget i den ene ende af hallen, der
mest lignede et jordskalvsramt blikkenslager-
varksted. Det var en demonteret F-84G, som det
havde vzret nedvendigt at splitte ekstra meget
ad, da det ikke var muligt at f& fat pd en stor
transportvogn til at kere den fra Varlese til Ege-
skov, men miraklernes tid er ikke forbi, den blev
samlet og pudset i lebet af weekenden.

F-84G’eren har serienummer 51-9792, selv om
der stdr et andet nummer pd halen, og tilgik Fly-
vevébnet i april 1952. Den floj i ESK 725 som
KP-K, men efter et mindre havari overfortes den
til konstabelskolen, hvor den forrettede tjeneste i
en halv snes 4r, for den blev solgt til Egeskov-
museet. Af pladshensyn er det desvarre ikke mu-
ligt at vise den med tiptanke. Motoren er ikke
monteret i flyet, men er anbragt ved siden af det
sammen med de svrige flyvemotorer. Her er en
Rolls Royce Derwent fra en Gloster Meteor, en
roterende stjernemotor fra 1918, en Junkers die-
selmotor (anvendt i serekognosceringsflyet Blohm
& Voss BV 138, i Danmark almindeligvis benavnt
»Anders And«) og flere andre motorer.

I den modsatte ende af hallen stdr en Harvard,
som ogsa er tilgdet Egeskovmuseet fra Flyvevab-
nets Konstabelskole. Den er tilsyneladende i na-
sten flyveklar stand, og kunne det ikke veere dej-
ligt at se en Harvard i luften igen (og hore den)?
Fer vi kommer til vejrs med 324, ma vi dog have
en flyveplads ved Egeskov, og selv om vi fik det.
hvad vil luftfartsmyndighederne s sige?

Fly skal ses i deres rette element, og pd Ege-
skov er det s heldigt, at man kan hznge en

Monospar

rzekke fly op i den i evrigt meget smukke temmer-
konstruktion, der bearer taget. Herved slar man
desuden to fluer med et smak: Man fir frigivet
gulvplads, og man fér de lerredsheklzdte fly vak
fra smi og store pilfingre blandt museets gaster.

I den sydlige ende af hallen hanger Zonens
haderkronede Monospar, bygget i England 1 1937
og anvendt som ambulancefly af Zonen fra 1939
til 1951. Det var et af de f& danske fly, der métte
flyve under beszttelsen, og det fortes i reglen af
nuvzrende major K. E. Simonsen, der fornylig
gik af som chef for FSN Vandel. Den dag, de
dygtige riggere fra Svendborg hejste det op under
loftet, nedkom grevinden med en datter, der imid-
lertid af en eller anden markelig grund ikke blev
debt Monosparine.

Hejt oppe under loftet hznger en enszdet
S.G. 38 skoleglider skaenket af Ringsted Flyve-
klub, der anvendte den fra 1946 til 1955. Samlet
flyvetid 118 timer 21 minutter, samlet antal star-

KZ 11 Sport
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ter 6.465! En skoleglider kom jo ofte slet ikke i
luften, nir den startede, idet eleven lerte rorenes
virkeméde at kende, mens glideren blev trukket
hen over grasset, og kom den i luften, var de
fleste flyvninger af yderst kort varighed.

Det nzste fly i rekken har ikke varet anvendt
herhjemme, men har alligevel en ganske sarlig
tilknytning til Danmark. Det er en Fairchild PT-
26 Cornell, et amerikansk treningsfly fra 1939,
der under krigen anvendtes i det norske flyve-
vébens treningslejr »Little Norway« i Canada.
Nér vi har erhvervet dette fly, skyldes det, at
mange af de danske piloter, der gjorde tjeneste
i det norske flyvevdben under krigen, lerte at
flyve pd denne type. Flyet kom til Norge i 1945,
og efter nogle ars tjeneste i Luftforsvaret gjorde
det derpd god fyldest hos de forskellige norske
flyveklubber. Det er fort tilbage i den oprindelige
bemaling fra krigens dage med kongebld krop og
kromgule vinger og har ogsad féet sit oprindelige
nummer, 253. Skulle der blandt laeserne veare
nogle, der har dette nummer i logbogen, harer vi
meget gerne fra dem.

For ikke s forfarrdelig mange ar siden blev der
fremstillet fly i Danmark, nemlig de velkendte
KZ-typer fra Skandinavisk Aero Industri, der nu
laver stilreoler og andre produkter, der ikke
har meget at gere med flyvning. Denne fabrik har
skaenket en KZ II Sport til Aeroklubben og tillige
bekostet flyets istandsttelse. Flyet er bygget i
1939 og adskiller sig fra de KZ II, der anvendtes
pd Avne fra 1946 til 1955, ved at have en lidt
svagere motor, en 105 hk Hirth HM 504A-2. Det
er registreret OY-DOU og malet i en militergren
farve, idet det var bygget som demonstrationsfly
og var udlént til Marinens Flyvevasen og Harens
Flyvetropper til udprevning. For Marinens ved-
kommende blev proveflyvningerne foretaget af
davarende kaptajnlejtnant K. R. Ramberg. Un-
der krigen blev flyet solgt til Sverige, hvor det
var i brug indtil for f& ar siden.
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Det sidste fly i reekken er en Tiger Moth i Hee-
rens Flyvetroppers farver og med nummeret S-11.
Vi kan godt indremme, at det er ikke den =gte
S-11. Flyet blev kebt af Egeskovmuseet i havare-
ret stand, og da det skulle males efter genopbyg-
ningen, bestemte man sig for at give det danske
kokarder for at fd en vis linie i de militere skole-
fly med tilknytning til Danmark (foruden Tiger
Moth, KZ 11, Cornell og Harvard). Flyet er bygget
i 1943 af Morris Motors Ltd. i Oxford og anvend-
tes oprindelig af Royal Air Force. Senere har det
flejet som civil i England, Sverige og Danmark.
hvor det iszer anvendtes til bugsering af svevefly.

Lockbheed 12

Uden for museet stdr endnu et fly, en tomotoret
Lockheed 12, der er under restaurering. Den er af
helmetal, sd den kan godt tdle at std ude, hvis den
bliver passet med maling og olie. Lockheed 12 er
bygget som trafikfly og flej ferste gang 1 1936,
men vort fly, der er en gave fra flyveskolen Dan-
Wing i Kastrup, er et af de sidste, der blev byg-
get, og stammer fra 1941. Det blev bygget til det
hollandsk-ostindiske flyvevdben, men pd grund af
japanernes erobring af det, der nu er Indonesien,
kom det aldrig afsted, men blev i USA og an-
vendtes pd det hollandske flyvevdbens flyveskole
i Jackson, Missouri. Senere kom flyet til England
og anvendtes af det hollandske element i Royal
Air Force. Det fortsatte i det genoprettede hol-
landske flyvevdben indtil 1953, da det blev solgt
til Sverige til avistransport. Det har siden vearet
anvendt i Finland, Norge og Danmark, forment-
lig det eneste fly, der har vaeret anvendt i fire af
de skandinaviske lande. Flyet vil blive fort tilbage
til sin oprindelige bemaling fra det hollandske
flyvevaben.

Det sker, at vi md sige nej tak, ndr vi far til-
budt effekter til museet, som da SAS spurgte, om
vi ville have en Douglas DC-7C. Den havde vi
ikke mulighed for at fa plads til i museet, rent
bortset fra, at transporten til Egeskov ville have
oversteget vore beskedne ekonomiske evner. Vi
sagde pent tak og nejedes med den forreste fjer-
dedel af kroppen med cockpit og den forreste
kabine, og der er nu lavet en trappe, sd publikum
kan komme op og se den del af et trafikfly. som
almindelige flyvepassagerer normalt ikke har ad-
gang til.

SAS har ogsd skaenket os en Zebra, og nok er
Egeskov et alsidigt museum, men man konkurre-
rer ikke med Zoologisk Have. Det er betegnelsen



pd en Standard Electric elektronregnemaskine,
der blev taget i brug i Kastrup i 1961 til vagt- og
balanceberegning. Udviklingen gér imidlertid
sterkt, bidde ndr det gzlder lufttrafik og compu-
tere, s& den blev hurtigt for lille, og da vi over-
tog den i fjor, havde den allerede veret ude af
drift i1 over et ar.

Ned gennem museumshallen er der en rzkke
montrer, der naturligt deler det store rum. De
rummer, hvad der har vist sig at vere den helt
store publikumsattraktion, en samling pa godt 200
skalamodeller af fly. Ogsa denne samling varierer
fra ar til r. Det feorste &r var det en generel ka-
valkade over flyvningens udvikling, mens den i
ar er opdelt i en razkke specialsamlinger, bl. a. er
der en samling modeller af fly fra det finske fly-
vevdben i de to krige 1939-40 og 1941-44. En an-
den af modelbyggerne koncentrerer sig om dan-
ske militerfly og viser bl. a. F-84G i omtrent alle
de bemalinger, denne type har haft i Flyvevabnet.
ialt 11 plus en F-84E.

Men Egeskov er andet end flyvning. En nar
mere omtale heraf krever megen plads og falder
vel ogsd uden for dette tidsskrifts rammer. Museet
begyndte som bilmuseum og rummer nu omkring
30 biler, og det er ikke blot personbiler. Der er
varevogne, en lastbil, en dobbeltdzkkerbus og en
stor samling brandbiler fra Falcks Redningskorps,
en kempemassig Skoda kanontraktor fra 1. ver-
denskrig, en @gte damptromle etc.

Malermester Erik Nielsen i Karleby pa Falster
er ekspert i veteranmotorcykler og har et par hun-
drede cykler i sin samling. Nogle af dem udstiller
han p# Egeskov, bl. a. Danmarks aldste motor-
cykle, en Danica fra 1900.

En anden storsamler er boghandler J. Chr. Niel-
sen 1 Haderslev, hvis speciale er hestekeretajer.

Modeller

Han har sd mange, at der slet ikke er plads til
publikum i hans specielt opferte magasinbygning,
og kunne i evrigt nemt fylde hele Egeskovmuseet
med sine smukke keretejer. P4 den nyindrettede
balkon, der betyder en udvidelse af museet pa ca.
600 m?, vises en snes vogne fra hans samling, og
ligesom med de avrige samlinger vil der blive ta-
le om en stadig udskiftning.

At Egeskov Veteranmuseum drives pd kommer-
ciel basis, er der ingen grund til at skjule. Det
bliver Aalholm Automobilmuseum og Trafikhisto-
risk Museum ogsd, og det er man nedt til, ndr det
offentlige ikke betaler udgifterne, der ikke er smai,
selv. om man har billig husleje i sin egen lade.

Ved kombinationen fly—biler—motorcykler—
hestekoretojer har man fiet et museum, der ikke
blot er for specialister, men henvender sig til den
store almenhed, og at denne tankegang er rigtig,
kan man se af besegstallet: 78.000 det ferste &r!
Hans Kofoed.

Restaurant »Skzergérden«

Nr. Kollund ved Herning

Telf. (07) 124390

Missionshotellet »Ansgar«
Prinsensgade 14-16 - Alborg

Telf. 33733

EVERGREEN »SIXTI-NINE«

Jomfrustien 10 - Haderslev - Telefon (045) -22 440

VESTER MOLLES RESTAURANT

ved Rerbmk se pr. Thyregod. Telf, Vester 75.
Er De pd ferie i Jylland, eller blot pA en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plet —
ikke Jnng‘: fra den gamle hsrvej. Vi modtager turist- og
rejseselskaber pd indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil fir en pmn og nobel servering.
God parkeringspiads.

CENTRAL HOTELLET
Vesterbro
Alborg

RESTAURANT EXPRESSO

Torvet 10 - Haderslev
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Med emnet:

Teknisk uddannede officerers
representation i
Dansk Ingenigrforening

blev der af en kreds af teknisk uddannede office-
rer den 5 feb d. 4. afholdt et mode i Dansk Inge-
nierforening (DIF).

P& medet gav de fremmeodte fuld tilslutning til
felgende kommissorium:

»Forsamlingen giver sin tilslutning til, at den
nyvalgte komité palegges at undersege mulig-
hederne for at opna en passende reprasentation
i DIF til varetagelse af de teknisk uddannede of-
ficerers interesse, idet hovedvaegten skal legges
pa muligheden for at danne en tilslutet forening.
Dog ensker forsamlingen, at komitéen drager om-
sorg for — om muligt — at der udarbejdes og
fremsendes en valgliste til det forestdende for-
bundsrddsvalg og representantskabsvalge.

For lesning af den herved stillede opgave har
den valgte komité konstitueret sig saledes:

Komitéformand.:
M]J B. T. Truelshej, FMK.

Komiténestformand.:
M]J H. Loevstrup, HMAK.

Komitésekreter:
M] E. V. @rtenblad, HMAK.

Komitémedlemmer:

M]J F. Pedersen, HMAK/TMS.
M] E. O. Wolff, HMAK/ITT.
M] J. T. Jacobsen, Artilleriskolen.

I overensstemmelse med det vedtagne kommis-
sorium blev det besluttet at opstille en liste til det
kommende valg til DIF reprasentantskab i lokal-
afdeling Kebenhavn. De ovenfor anforte komité-
medlemmer opstilledes som kandidater.

S

Ved generalforsamling i DIF, lokalafdeling Ko-
benhavn, den 22 feb 1968 opstillede kredsen af
teknisk uddannede officerer en liste med folgende
anbefalingsskrivelse:
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Det er forste gang, at kredsen af ingeniarud-
dannede officerer opstiller liste til DIF reprasen-
tantskabsvalg. Initiativet md ses i lyset af den
struktureendring, som vort samfund i disse &r gen-
nemgar.

De ingenieruddannede officerer udger i antal
ikke en majoritetsgruppe i foreningen, men netop
derfor og i fuld overensstemmelse med demokra-
tiske principper ber ogsd denne medlemskreds
have mulighed for at give udtryk for sine syns-
punkter sdvel i sporgsmal om det interne for-
eningsarbejde som i foreningens udadvendte, sam-
fundsmassige virke.

Gér De ind for, at foreningens reprasentant-
skab i overensstemmelse med demokratiske prin-
cipper skal vare en reprasentativ forsamling pd
det bredest mulige grundlag, anbefaler vi Dem at
slutte op om denne liste.

Med venlig hilsen
stillerne.

o4

Resultatet af valget blev, at kredsen af teknisk
uddannede officerer nu er reprasenteret i DIF
reprasentantskab med

M] F. Pedersen, HMAK/TMS.

Om valget kan i evrigt oplyses, at stemmepro-
centen generelt set ved reprasentantskabsvalget
var 38,4 pct. Sammenholdes antallet af stemmer
afgivet pa listen for teknisk uddannede officerer
(liste D) med antallet af teknisk uddannede offi-
cerer i kebenhavnskredsen, der er medlemmer af
DIF, tegner listen sig for en stemmeprocent pé ca.
80.

I spergsmalet om kredsen af teknisk uddannede
officerers snzvrere tilknytning til DIF som sam-
let gruppe er komitéen kort fortalt ndet til den
opfattelse, at teknisk uddannede officerers reprae-
sentation og deltagelse i DIF’s daglige arbejde
mest hensigtsmassigt sker gennem en tilsluttet
forening.
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med oplysninger
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gratis og uden
forbindende
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Ham

maerke!

Enhver, der har med flyvning at gere, ved hvor me-
get braendstoffet betyder for sikkerheden i luften.

Enhver, der til daglig flyver pa Shell Aviation pro-
dukter, ved desuden, at Shell i alle lufthavne forlanger
gennemgribende kontrol med hver eneste liter braend-
stof, fer det bliver frigivet til tankning.

Sa det kan ikke undre, at en mand der er vant til at
stole pa Shell i luften, foretreekker samme meaerke pa
landjorden.

Shell

AVIATION SERVICE

T e ™ ¢

/24,






PHILIPS

TELEKOMMUNIKATION

PHILIPS

TESANM
ELECTRIC

Forste og sterste transistorantenne-
forstarker, som er godkendt
of Post- & Telegrafvasenat.
SKANDIA ANTENNE MATERIEL
Sdr. Boulevard 110, Kebenhavn V, Tif. Eva 4758

S GIERA I =EXIPIRESSIEN

Passager-, bil- og jernbanefxrge - daglig forbindelse hele iret.
Samtrafik med nordiske og k i le jernb

M/F »CHRISTIAN [V«
Bygget 1968, 800 pass., 15 jernbanevogne, 140 biler.

DANMARK-NORGE

Hirtshals-Kristiansand KUN
Daglig hele dret 1
. 41/ 4
Hirtshals-Arendal
5 TIME
ommerrute

4 Kristiansands Dampskipsselskap

Vestre Strandgatan 42 . Kristiansand S. . Norge
TIF. 26500 . Telex 1969 . Telegr.adr. »Norgesruten«

Kontor i Hirtshals, Danmark:
Norgesruten, Dansk-Norsk Shipping %%
TI. 9419 66 . Telex 9798 . Telegr.adr. nNorgesruten«

Sparekassen
Sjeelland

Flyvestation Varlose

torsdag 11.30-13.00
samt p3 lenudbetalingsdagene
10.30-13.30

Jonstruplejren

onsdag

samt pd lgnudbetalingsdagene
16.30-17.30

Flyvestation Vedbak
fredag 12.00-13.00
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Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder.

— Militerrestauranten —
fungerer den?

— Luftkrigen over Nordvietnam
1965—1968 (1. afsnit).

— Grundlager for et fort.
— Veteranmuseet pd »Egeskov«.

— Teknisk uddannede officerers
reprzsentation i Dansk
Ingeniorforening.

De synspunkrer, der fremsetres i tids-
skrifter, reprasenterer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stdr for forfatrerens egen regning.

Gengivelse af rtidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe storst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser si vidt mu-
ligt benyrtet.

Adresseforandringer o, I. samr reklama-
tioner over urcgelmessigheder vedreren-
de rtilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbaxk,

(01) 890761 lokal 168.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekrerariater,

Ansvarshavende redaktor:

Major A. H. Dolleris,
Jonstruplejren pr. Ballerup
(01) 971533

Redaktionen afsluttet pr. 28. juli 1968

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 94 19 06
(S. Valbjern)

FINALE -

Finalen er sedvanliguis et festligt punktum pd en
god forestilling, Om forestillingen i dette tilfelde
har veret god, eller om finalen er festlig, vil re-
daktionen af »Flyvevdbnel« lade andre om at be-
demme.

Imidlertid tegner alt til, at detle skulle blive
»Flyveviabnetes sidste nummer, idet det felles
forbundsblad for alle tre verns linieofficersorga-
nisationer ventes at fremstd inden lenge, og OFO
har ikke onsket at udgive mere end 5 numre af
»Flyvevabnet« i 1968 i forventning om det nye
tidsskrifts komme.

Det vil vel ved en sddan lejlighed vere pas-
sende at give et kort rids over lidsskriftets »histo-
rie«. »Flyvevdabnet«s ophor er bestemt af den lo-
giske tanke, at nar organisationerne sldr sig sam-
men i et forbund, ber de enkelle organisationers
medlemsblade gere ligesd. Derved opnds dels en
bedre okonomisk status og dels opnds et — for-
mentligt — bedre »bladmessigl« resullat gennem
forening af krefterne. Ingen er dog naturliguvis
blinde for, al medaljen ogsd har en bagside: den
enkelte organisation md ofre noget af sit ser-
preg, som vel bl. a. kommer il udtryk i form og
indhold af organisationsbladet, og skulle der kom-
me lider med modsetningsforhold, hvor interes-
serne brydes — ja, sd er det svert at fd@ deite
frem i et felles tidsskrift. En og anden vil mdske
udbryde — »bladdeden« — og forhdbentlig vil
nogle savne nerverende resullat af skiftende re-
daktioners indsats 1 de forlebne 13 dr!

Ui, der har veret med, har ofte haft grund til
at bande over forskellige besverligheder, men vi
har ogsd haft mange dejlige timer — oftest ndr
familien var gdet til ro — med udformningen,
kontakt med skribenterne, jagt efter stof og an-
noncer, kampe med ekonomien osv., osv. Ui synes
vist alle, at det — trods alt — har veret umagen
verd, og jeg vil da gerne — pd de skiftende re-
dakterers og medarbejderes vegne — sige alle bi-
dragydere, sdvel skribenter som annoncerer og
kritikere, og vore lesere tak for interessen i hdbel
om, at der — ind imellem — ogsd md have verel
noget af interesse for Dem.



DATA

Jun 1955:
»Flyvevabnet« nr. 1 udsendes.

Redaktionen bestar af flyverlojtnanterne P. L.
Wiisbye og M. C. Biigel.

Tidsskriftet udsendes til alle officerer i Flyve-
vdbnet med opfordring lil tegning af abonne-
ment (kr. 10,00 pr. dr — en pris, der ikke er
steget siden da!)

Udsendelsesfrekvens: mdnedlig (hvilket dog
kun er lykkedes et enkelt dr eller to).

Aug 1958:

Flyverlojtnant P. L. Wiisbye udtreder af re-
daktionen.

Okt 1959:
OFO overtager »Flyvevdbnet«.
Kaptajn H. G. P. Jensen udpeges som redaktor.

Tidsskriftet onskes viderefert som hidtil, men
med drejning hen imod de personelorganisa-
tionsmessige problemer.

Flyverlojinant M. C. Biigel fortseeller som med-
arbejder og lager sig specielt af annonceekspe-
ditionen.

Arsskiftet 1960/61:

Der rejses fra en af OFOs afdelinger kritik af,
at OFO udgiver lidsskriftet. En storre debal for
og imod kommer lil orde, og efter behandling
pd representantskabsmodet 1961 nedsettes el
udvalg med representanter fra afdelingerne.

Udvalget skal fremsetie forslag vedrorende
bladets fremtidige drift, akonomi, form og ind-
hold.

Samarbejdet med flyverlajinant M. C. Biigel
afvikles.

Jan 1962:
Udvalgets bet@nkning offentliggores, og for-
slag til forskellige @ndringer vedtages, idel re-
preesentantskabel med overveldende majoritel
gar imod udvalgets forslag om nedleggelse.

Mar 1962:

Oberstlojinant H. G. P. Jensen [ratreder som
redaklor efter eget onske pd grund af mang-
lende tid.

OFOs tidligere sekreler, kaptajn E. W, Jor-
gensen udpeges som redaktor, og der udpeges
et bladudvalg til hjelp [or redaktoren.

Jun 1963:

Major E. W. Jorgensen fratreder som redaktor
og treeder uden for nummer.

Major A. H. Dolleris pdtager sig (midlertidigt)
redaktorjobbet, indtil ny redakler er udpeget
(det kom allsd til at vare lige til i dag, idel in-
leressen vakles, og det visle sig vanskeligl al
finde en anden).

De bld sider med stof fra flyvningens hislorie
iniroduceres.

Jun 1964:
Annoncclegningen overlages af »Intern Rekla-
me«, hvilkel bedrer bladets ekonomi belydc-
ligt.

Jan 1967:
Formatet endres til A 4.

Apr 1967:
OFOs love @ndres, sdledes at afsnitlel om med-
lemsblad udgdr, hensel til den forventede ind-
lreeden i et of ficersforbund.

Maj 1967:

Forbundet af Danske Linicofficerer oprelles, og
»Flyvevdbnel«s redakter indtreder @ udvalg til
opretielse af felles blad,

Feb 1968:

FDLs bladudvalg afgiver belenkning, som fo-
resldr opretlelse af [ellestidsskrift maj 1968.

Aug 1968:

Sidste nummer (?) af »Flyvevdbnel« udsendes
Forsinkelsen af [ellestidsskriftet skyldes prak-
liske vanskeligheder med hensyn til drift osv.

»Flyvevdbnel«s redaklor er udpeget som OFO-
medlem (midlertidigt!) i den kommende redak-
tion.

AgR e

»Flyvevdbnel« er i alle de 13 dr, det nu har eksi-
steret, blevet irykt i Herlev Boglrykkeri, der allid
har ydet et fremragende godt stykke arbejde.

Dette — parret med en aldrig svigtende hjelp-
somhed og inleresse for bladet — har gjort sit til
at gore redaklorjobbetl til et rart arbejde. Tak til
bogtrykker S. Ualbjern og hans svende!

A. H. Dolleris.



Erfaringer fra

LUFTKRIGEN OVER NORDVIETNAM
1965 — 1968

specielt med hensyn til anvendelse af

elektronisk krigsforelse

Flyverlgjtnant J. C. M. Probst afslutter hermed artiklen, som primart er
baseret pa artikler og meddelelser, der er fremkommet i amerikanske fag-
tidsskrifter 1965-1968.

USAF greb problemet an pd bredere basis end
US Navy for at udstyre sine taktiske fly med et
moderne passivt ECM-system. I efterdret 1965 af-
pravedes komponenterne i et F-100F fly, og fra
sommeren 1966 installeredes systemet i tusinde
USAF F-100D/F, F-105D/F og RF-4C fly i Viet-
nam under det sdkaldte WILD WEASEL pro-
gram. WILD WEASEL programmet omfatter in-
stallation af 3 hovedsystemer:

— AN/APR-25 radaradvarselssystemet og

— ER-142 radarmadlsegningssystemet. De 2 sy-
stemer tjener tilsammen samme formél som

US Navys AN/APR-30 udstyr.

— AN/APR-26 SAM-affyringsadvarselssystem,
der advarer piloten, ndr en SAM affyres. Sy-
stemet detekterer det skift i udgangseffekt, der
finder sted i FAN SONG ildlederradarsyste-
mets L-bdnd missilstyrekommandoradar, nér
missilet affyres.

Nir komponenterne er installeret i flyene, ind-
gir de som fast udrustning. WILD WEASEL ud-
styret kraver sdledes op til 13 antenner spredt
over flyets krop, vinger og halefinne. I 1967 og
1968 udrustedes bl. a. ogsd B-52 bombefly og
transportfly som C-130, C-119 og C-47 med
WILD WEASEL udstyr, og US Navy har ind-
bygget et modificeret AN/APR-26 system i deres
F-4B PHANTOM fly. Krigserfaringerne har ty-
deligt vist, at passivi ECM-udstyr af ovennavnte
art m3 indgd som en lige s& nedvendig del af et
moderne kampflys udrustning som f. eks. identi-
fikations-, navigations- og kommunikationsudstyr.

»Support ECM« taktikken (dvs. brugen af
»pathfinder« fly til ECM-stotte for bombefly) sup-
pleredes tidligt med en anden fremgangsmdde
kaldet »standoff ECM« taktik. Den gar ud pé. at
specielle fly udstyret med sdvel passivt som ak-
tivt ECM-udstyr yder ECM-stette til indtrzngen-
de bombefly fra positioner udenfor det fjendtlige
luftforsvars razkkevidde. I 1965 anvendtes iszr
zldre 4-szdede USAF RB-66C DESTROYER og
7-sedede US Navy EA-3B SKYWARRIOR fly
til »standoff ECMz« rollen, siden november 1966
suppleret med et mindre antal 2-seedede EA-6A
INTRUDER fly fra US MARINE CORPS, Det
stadigt stigende behov for ECM-missioner bevir-
kede i 1967, at adskillige gamle B-66 DE-
STROYER bombefly blev taget ud af melposerne
for at blive ombygget til 7-s@dede EB-66E ECM-
fly. Et »standoff ECM« fly i Vietnam er typisk
udstyret med falgende ECM-komponenter:

— En panoramisk ECM modtager, som ECM-
operatererne anvender til identifikation og
analyse af ukendte RF-signaler. Modtageren
kan samtidigt anvendes til radarmdlsegning,
idet den giver retning til RF-kilden.

— NOISE-jammerudstyr til at transmitere stoj-
jamming pd S- og C-béndet. Andre jamme-
typer end stejjamming synes sjaldent eller al-
drig at blive anvendt.

— TRACK BREAKER-udstyr, der ved udsen-
delse af falske ekkoer kan f4 ildlederadarer til
at miste »TRACK« pé flyet. Sddant decep-

tionsudstyr skal kunne arbejde pé sdvel S- som
C-bindet.



— CHAFF spredeudstyr med CHAFFen ferdig-
pakket i mindre portioner, der kan udkastes
enkeltvis eller samlet efter ECM-operaterens
valg.

CHAFF betragtes som et naturligt led i et
ECM-angreb. Krigen over Nordvietnam har vist,
at et bredt ECM-spektrum incl. CHAFF ber vere
til rddighed under angrebene, og de enkelte ECM-
typer skal kunne anvendes enkeltvis eller kombi-
neret efter situationens krav. I Nordvietnam an-
vendes CHAFF savel til at slere eller maskere
egne fly for fjenden som til at frembringe falske
ekkoer 1 et angrebsrum, sd fjenden tvinges til at
bruge tid til at sortere virkelige mal fra falske.
Det berettes, at RB-66C og EA-6A fly under an-
grebsmissioner dzkker brede korridorer med
CHAFF. Den anvendte CHAFF-type er tynde
metalliserede glasfibre (sdkaldt »englehdr«), der
har lengere faldtid og kun fylder halvt sd meget
for samme ekkosterrelse som aluminiumstrimmel-
CHAFF. CHAFF-spredeudstyret er normalt af
elektromekanisk type bestdende af CHAFF-maga-
sin og udkastermekanisme, men nyere systemer
hvor CHAFF-pakkerne skydes ud af hver sin lille
sprengladning, krever mindre plads og anses
derfor for bedre egnede til taktiske fly.

»Standoff ECM« missionerne viste sig snart
meget effektive, og efterhdnden flej bombepilo-
terne kun nedigt over Nordvietnam uden ECM-
stette. ECM-statten giver piloterne storre sikker-
hed og derved bedre tid til mé&lobservation og
sigte, og flyene kan flyve i sterre hejder, hvor

I desperation si nordvietnameserne sig underti-
den nedsaget til at lade luftveaernsartilleriet skyde
speerreild 1 hdb om. at den resulterende »mur« af
ild dog ville have nogen effekt. De fleste »stand-
off ECM« missioner flyves i 30.000—40.000" hej-
de, hvor flyene er udenfor konventionelt luft-
vaernsartilleris rekkevidde, men udsat for SAMs,
hvis maximale hejde er o. 60.000". Normalt hol-
des flyene derfor udenfor kendte SAM-omrader
og flyver over f. eks. Tonkinbugten eller Laos,
men undertiden udsettes de alligevel for angreb.
Mod en ECM-mission affyredes siledes 7 SAMs,
dog uden nogen traffere. 1 starten blev ECM-
missioner ofte flejet uden jagereskorte, men nu
flyves nzsten alle missionerne under eskorte eller
»Combat Air Patrol« deekning af F-4B eller F-4C
PHANTOM fly fra Sydvietnam til beskyttelse
mod MIGs.

Amerikanerne havde ogsa held til at udvikle
effektive SAM-undvigemanevrer bestdende af
skarpe drej og dyk. Den nzrmere karakter af
disse manevrer er ikke frigivet, men under juni-
krigen i Mellemasten 1967 anvendte israelerne
med held den fremgangsmade overfor de =gyp-
tiske GUIDELINE-raketter at foretage et brat
drej imod raketten, nér de fik oje pa den, deref-
ter dykke stejlt ned under den. Det viste sig, at
raketterne ikke kunne klare en sddan vinkelaccel-
leration og i1 de fleste tilfeelde detonerede et
stykke bag flyet. GUIDELINE-rakettens warhead
er kun pd 288 lbs, og den har derfor begrznset
virkningsradius.

EA- GA I’VTRUDER ECM-fly ]m US MARINE CORPS statio-

neret pa Da Nang basen i Sydvietnam. Under planerne er op-

hengt AN/ALE-32 chaff-»pods« (se pilen), der indeholder chaff-
magasin og elekiromekanisk udkastersystem.

faren fra let luftvaernsartilleri er mindre. Man
kan ligefrem se virkningen af jammingen, beret-
tes det, thi inden jammingens indsattelse ydes vel-
rettet, koncentreret ild fra SAM-stillinger og luft-
varnsartilleri, men sdsnart jammingen sl3s til, bli-
ver skydningen upracis og spredt i alle retninger.

4

Ogsd SHRIKE-missilet var blevet forbedret no-
get. Nye udgaver af missilet har mere ECM-mod-
standsdygtigt mélsegningssystem og bedre »hu-
kommelseskapacitet«, men de er stadig ikke til-
fredsstillende, hvad angdr rekkevidde og nejag-
tighed. Amerikanske piloter rapporterer imidler-



tid, at nordvietnameserne slukker deres radar, sa-
snart et amerikansk fly tager kurs imod den (hvil-
ket er en forudsetning for, at SHRIKE-missilet
kan f4 »LOCK« pé radaren), og det sluttes heraf,
at SHRIKE-missilet har haft virkning. Hver
bombemission over Nordvietnam ledsages nu nor-
malt af 1—2 USAF F-4C PHANTOM eller US
Navy A-4E SKYHAWK udrustet med SHRIKE-

missiler.

Nordvietnameserne havde imidlertid heller ikke
ligget p& den lade side. I lobet af 1966 udbygge-
des det nordvietnamesiske luftforsvarssystem til
et omfattende netverk bestdende af ca. 50 SAM-
hatterier med 4—6 affyringsramper hver og med
over 200 forberedte stillinger. Herudover fandtes
et radarvarslingssystem med over 100 varslings-
stationer, og luftvaernsartilleriet omfattede mel-
lem 6.000 og 10.000 pjecer med kaliber fra 12,7
mm til 100 mm. Alle 57 mm, 85 mm og 100 mm
pjecer var radarstyrede med S-band SCR-584 og
FIRE CAN ildlederadarer, af hvilke der skens-
massigt fandtes knap 150 stk. De russiske kano-
ners og radarers heje mobilitet var og er en sta-
dig kilde til undren blandt amerikanerne. Sterst
skade voldte 37 mm og 57 mm kanonerne, der var
meget effektive op til 6—8000". Udover de nzvn-
te vdben fandtes i slutningen af 1966 15—20 stk.
MIG-21PF FISHBED-D og 50—75 stk. MIG-
17PF FRESCO-D altvejrsjagere. Begge typer
opererede under snzver GCI-kontrol fra 6 baser
omkring Hanoi og Haiphong. Hanoi-Haiphong-
omrddet blev i slutningen af 1966 beskrevet som
den hardeste luftforsvarskoncentration, verden
hidtil havde set, hidrdere end noget af det, de al-
lierede moedte over Tyskland under 2. verdens-
krig!

Til trods for den voldsomme intensivering af
forsvarsbestrzbelserne, der fandt sted i 1966,
kunne amerikanerne ferst og fremmest takket
vere det nye ECM-materiel holde tabene under
dem fra 2. verdenskrig og Koreakrigen. Mens
amerikanerne i 1965 og begyndelsen af 1966 kun
bombede rent militzere mal samt transportveje og
trafikcentrer, udvidede de i juni 1966 krigen til
oliedepoter, kraftvaerker og havneanlag i Hanois
og Haiphongs udkanter, men trods den derved
intensiverede luftkrig faldt GUIDELINE-syste-
mets traffesandsynlighed til kun 2 pct. af de af-
skudte raketter, et uakceptabelt lavt tal, der ma
give anledning til alvorlige bekymringer i Sovjet-
unionen og den lange razzkke ostorienterede og
neutrale lande, der har opstillet GUIDELINE-
batterier. Det skal i denne forbindelse navnes, at
amerikanerne i sommeren 1966 gennemferte en
rekke forssg med NIKE-HERCULES systemet,
hvor USAF-fly anvendte de undvigemanevrer og
det ECM-udstyr, der havde vist sig effektivt i
Nordvietnam. Officielle kommentarer gir ud p4,
at i de fleste tilfelde ville flyene veare blevet
edelagt.

De amerikanske Anti-SAM missioner var tyde-
ligvis ved at gere indtryk i Nordvietnam, Nord-
vietnameserne var blevet meget forsigtige med at
treekke batterierne frem fra deres skjul i jungle-
skovene og placere dem i en forberedt stilling.
Man ventede p& gode skudchancer. S3 snart et
SAM-batteri havde skudt, blev det flyttet i skjul
eller til en anden stilling ofte over betydelige af-
stande. Et SAM-batteri under transport er dog og-
sd et udsat mal. Batteriet bestdr af et storre antal
keretajer, der kun kan bevage sig langsomt pa de
nordvietnamesiske veje, og som belaster det krigs-
hzrgede og overbelastede trafiknet sterkt. Des-
uden laver de tunge keretejer afslerende spor i
terrenet. Et GUIDELINE-batteri kraever omkring
6 timers opstillingstid i en forberedt stilling og
kan pakkes ned og geres koreklart igen pd 4 ti-
mer. Det var lykkedes amerikanske jagerbombere
helt at forhindre opstilling af SAMs syd for den
19. breddegrad (den sydligste del af Nordviet-
nam), hvor bombningerne derfor kunne udferes
af B-52 fly, der ikke anvendes mod radarforsva-
rede mél.

I perioden fra sommeren 1966 til sommeren
1967 blev ialt ca. 60 fly nedskudt af SAMs, hvil-
ket med 2 pct. treffesandsynlighed svarer til ca.
3000 afskudte SAMs (efter amerikanske opgivel-
ser).

Imidlertid var en ny metode begyndt at vinde
indpas i USAF i 1967: »ECM selfprotection« tak-
tikken, hvor hver enkelt kampfly medbringer ak-
tivt ECM-udstyr til selvbeskyttelse foruden det
tidligere nzvntet passive udstyr. ECM-selvbeskyt-
telse betragtes som en mere flexibel fremgangs-
méade end béde »support ECM« og »standoff
ECM« taktikken. Aktivt selvbeskyttelses ECM-
udstyr ophanges externt i »pods« pd standardi-
serede vingestationer, og ma derfor ofte medferes
pé bekostning af extra braendstof eller vdben, men
metoden har vist sin verdi i krigen, og er meget
populer hos piloterne. Med ECM-udstyret ind-
bygget 1 »pods« kan det enkelte fly udstyres med
en efter missionen afpasset kombination af ECM-
udstyr, ligesom @ndringer i udstyret lader sig ud-
fere, uden at flyet tages ud af drift. Nye eller
zndrede fjendtlige fremgangsmider og nyt
fjendtligt udstyr kan imedegds med tilsvarende
nye »pods«.

Allerede i1 1965 havde USAF startet udviklin-
gen af »pod« monteret ECM-udstyr til taktiske
fly under en sdkaldt »Quick Response Contracts,
og i sommeren 1966 sendtes de forste 50 »pods«
til Vietnam til afprevning. Det var AN/ALQ-71
og -72 NOISE jammers til henholdsvis S- og C-
béndet. Udstyret anvendes pd F-105D/F THUN-
DERCHIEF jagerbombere, der barer hovedbyr-
den af bombemissionerne over Nordvietnam fra
baser i Thailand, og et sterre antal USAF-fly er
nu modificerede til at medfere aktivt selvbeskyt-
telsesudstyr under IRON HAND programmet. En
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ECM-»pod« af ny type ophengt pd standard vingestation. »Pod«-

en er sammenbygget af udskiftelige moduler bl. a. en generator-

modul med luftturbineblade og en radome fortil, der indeholder
ECM-antennen.

typisk last for et F-105D eller F-105F fly, der
skal p4 bombemission over Nordvietnam, er en
SIDEWINDER pa den ene yderstation og en
IRON HAND ECM-»pod« pd den anden. P3 hver
inderstation bzeres en 450 gallon extratank og op-
hangt under kroppen bares 6 stk. 750 lbs M-117
HE bomber, der er den vdbentype, der har vist
sig mest effektiv mod SAM stillingerne. SIDE-
WINDER-missilet medferes, fordi »Combat Air
Patrols« til dekning af jagerbombere kun sjel-
dens anvendes af hensyn til SAM-faren i de
storre hojder. F-105 flyene m& derfor selv kunne
forsvare sig mod MIGs. I forbindelse med bom-
bemissionerne flyves dog undertiden »Fighter
Sweeps« med F-4C PHANTOM fly for at en-
gagere de nordvietnamesiske MIGs, En bombe-
mission kan typisk udgeres af 4—6 F-105D og
F fly, hvor de to-sedede F-105F fly med WILD
WEASEL udstyr anvendes som »pathfinders« for
de l-sedede F-105D. Hertil kommer »Standoff
ECMc« fly og fly med SHRIKE missiler til statte
for missionen. »Low level« anflyvning og »POP-
UP« taktik benyttes, og efterbreender er sat til
nasten konstant over og nar malet. Ofte angriber
flyene SAM stillinger fra hver sin retning og med
hver sin dvkvinkel, sdledes at nordvietnameserne
ma forsvare sig hele horisonten rundt. Det forud-
saetter dog naturligvis omhyggelig »timing« af
angrebet.

Ogsd US Navy er i stigende grad svinget over
til selvbeskyttelsesmetoden og anvender i stadigt
storre omfang »pod« monteret ECM-udstyr sdsom:
— AN’/ALQ-49 og -51 TRACK BREAKER ud-

styr til henholdsvis C- og S-bandet,
— AN/ALQ-76 NOISE jamming udstyr til sdvel
C- som S-bdndet, og
— AN/ALE-29A CHAFF-spredeudstyr
pdi A-4 SKYHAWK og A-6A INTRUDER fly
under bombemissioner over Nordvietnam. Ogsd

USAF vil snart have »pod« monteret TRACK
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BREAKER udstyr til rddighed for sine jagerbom-
bere.

Deceptionsudstyr i form af TRACK BREAK-
ERs er szrligt velegnet som »selfprotection« ud-
styr, da det er relativt simpelt at anvende til selv-
beskyttelse og kun behever ringe kraftforsyning,
men udstyret kraever omhyggelig tuning efter den
fjendtlige radars parametre. NOISE og andre for-
mer for transmitteret jamming kraever stor kraft-
forsyning, som skaffes fra propeldrevne genera-
torer i nzsen pa hver ECM-»pod«. Anvendt kom-
bineret har de 2 ECM-typer naturligvis normalt
storst effekt.

Midt i august 1967 skete der en kraftig stigning
i de amerikanske tab til SAMs. Tabstallene steg
til det 3-dobbelte af den gennemsnitlige méned-
lige tabsfrekvens i det foreg8ende &rs tid til trods
for, at der ikke havde fundet yderligere foregelse
i antallet af luftforsvarsvdben sted i Nordvietnam
siden 1966; de nordvietnamesiske tab var blot ble-
vet erstattet. Den egede SAM-effektivitet tilskri-
ves {ra amerikansk side delvis, at bombningerne
siden maj 1967 var udvidet til de serligt velfor-
svarede mal i Hanoi-Haiphong cirklen bl. a.
MIG-baserne og mal i selve Hanoi by, men der er
derudover flere tegn pa, at FAN SONG SAM
ildlederadarerne har faet indbygget ECCM-ud-
styr til imedegdelse af det amerikanske ECM-
udstyr. Dette er bl. a. fremfert af Pravda, der
hzvder, at flere amerikanske fly er skudt ned
med SAMs i sidste halvdel af 1967 end i hele den
foregdende periode af krigen. Det sovjettiske for-
svarsministeriums avis »Rede Stjerne« havder
desuden, at en ny taktik, der bl. a. indebzrer en
hejere grad af koordination med konventionelt
luftvaernsartilleri, har forbedret missilernes effek-
tivitet. Det skal bemarkes, at russerne i omtalen
af militzere forhold ofte overdriver, men sjzldent
kommer med grundlese péstande. Amerikanerne
angiver et noget lavere tabstal end russerne og



hzvder, at de egede tab modsvares af et tilsva-
rende stort antal SAMs affyret, s& missilernes
treffesandsynlighed stadig kun er 2 pct. bortset
fra dec 1967, hvor monsunvejret var serligt for-
delagtigt for de nordvietnamesiske SAM-folk.
Under alle omstzndigheder har begivenhederne
bevirket, at behovet for nyt og bedre ECM-udstyr
nu synes lige sd akut som i 1965.

Nordvietnameserne har i anvendelsen af deres
luftforsvarssystem vist stor opfindsomhed og im-
provisationstalent og stadig stillet angriberne
overfor nye problemer. Udover allerede navnte
forhold som udsirakt udnyttelse af mobilitet, ca-
mouflage, dummystillinger og forberedte SAM-
stillinger, samt brug af radardisciplin og decep-
tion mod SHRIKE-missilerne, har felgende frem-
gangsmider med held varet anvendt i den sene-
ste tid:

— Opstilling af luftvernsfelder. Nar nordviet-
nameserne f. eks. ved, at et SAM-batteri er
opdaget, og en anti-SAM mission sandsynlig-
vis vil felge, placeres koncentreret let luft-
vernsartilleri ad den sandsynlige anflyvnings-
rute. Mange piloter foler, at hvis de er nedt
til at flyve mod samme mal 2 dage i trzk, bli-
ver det nasten selvmordsflyvning den anden
dag. Opstillingen af sddanne fzlder lettes
yderligere ved det begrznsede antal mdl, der
er frigivet til bombning. Nordvietnameserne
kan ofte pd forhdnd regne ud hvilke méal, der

bliver de naste, og de trzffer naturligvis de-
res forvarsforanstaltninger.

Luftvarnsfzlder opstilles ogsa ved at anvende
C-band radarer som lokkeduer for de ameri-
kanske radarmdlsegningssystemer. Nar de
amerikanske fly »homer« mod lokkeduen, fér
de en varm modtagelse af det opstillede luft-
vernsartilleri.

Nordvietnameserne spoofer det amerikanske
AN/APR-26 SAM-affyringsadvarselssystem
med falske L-bdnd signaler, der trigger ad-
varselssystemet og fir bombepiloterne til at
smide deres bombelast og foretage undvige-
manevrer.

SAM-batterierne fodes med varslingsinforma-
tioner, s SAM-sogeradarernes sendetid kan
begrenses eller helt elimineres for at mod-
virke amerikanske ELINT- og ECM-virksom-
hed.

Ved at holde streng radardisciplin med ild-
lederadarerne, der ofte kun tilsluttes 1 korte
glimt og ferst giver »track« umiddelbart inden
ilddbning kan finde sted, vanskeliggeres lige-
ledes fjendtlig ELINT- og ECM-virksomhed.
I visse tilfzlde synes affyring endog at have
fundet sted, inden radaren havde »track« pa
malet.

Nordvietnameserne anvender i meget stor ud-
strekning sandszkke, jordvolde og beton til

Udbrendt sovjetisk bygget meterbdinds (UHF) sogeradar fotogra-

feret pd en @gyptisk flyveplads efter junikrigen 1 Mellemosten i

1967. Samme radartype anvendes i forbindelse med SAM-systemet
i Nordvietnam.



dzkning af luftvarnsartilleri- og SAM-stillin-
ger mod spraengstykker og kanonild. Feltmaes-
sigt udferte dakningsvolde er ikke sjzldent
af 8—10 meters hajde og er ofte s& effektive,
at amerikanske fly pd »SAM suppression
flights« af tidsmassige og ekonomiske grunde
nejes med at sege at holde betjeningsperso-
nellet 1 dekning med kanonild og anti-perso-
nel »cluster« bomber istedet for at sege at ade-
legge radarer og vaben.

— Ved at holde streng ilddisciplin med konven-
tionelle luftveernsvaben eges pracisionen. for-
bruget af ammunition begrznses, og faren for
at rebe sig nedsattes. Med let luftvaernsartil-
leri abnes forst ild, nar skytterne kan se de
amerikanske flys nationalitetsmarker. En
SAM-stilling dekkes normalt af et stortt antal
konventionelle luftvaernsvdben pd en sddan
méade, at hver enhed kun &bner ild indenfor
bestemte pa forhénd tildelte zoner eller hajde-
omréder, som luftrummet over SAM-stillingen
er opdelt i.

— Luftvarnsartillerigranaterne indstilles til at
detonere i netop de hejder, som nordvietna-
meserne erfaringsmassigt ved er de hyppigst
anvendte »pop-up« hojder.

— I visse omrider vises sd kraftig radaraktivitet,
at bombeflvene valger andre ruter til og fra
deres méal. P& disse ruter holdes s3 MIGs klar
til indsettelse. Nar amerikanske jagerbombere
moeder MIG-fly over Nordvietnam, indlader
de sig kun nedigt i kamp, medmindre de er
over 5000". I stedet slipper de deres bombelast
og stikker af. Hermed har MIG-piloterne som
oftest opndet, hvad de ville.

Krigen over Nordvietnam har vist en karak-
teristisk egenskab ved elektronisk krigsferelse, den
er en stadig skiften mellem egne foranstaltninger,
fjendens modforanstaltninger, egne mod-modfor-
anstaltninger osv. I elektronisk krigsferelse gives
ingen langtidslesninger og ingen endelige »black
boxes«. Det gzlder ikke blot hvad angar selve det
til rddighed varende materiel, men ogsd anven-
delsen af det. Begge dele mé hele tiden vedlige-
holdes og tilpasses kampens skiftende vilkdr, for
at initiativet kan bevares, og tabene holdes nede.
Selv om alt nedvendigt udstyr er til rddighed og
fungerer updklageligt (hvilket ikke altid er tilfzl-
det), spiller mange faktorer ind:

— Den anvendte taktik, »Standoff ECM«, »ECM
Selfprotection« eller »Support ECM« eller
kombinationer af disse.

— Den anvendte formationstype. Placeringen af
»support ECMe«-fly i formationen kan eksem-
pelvis variere 1 forskellige stadier af en mis-
sion og kan kollidere med andre hensyn. F.
eks. kan flyene ved at holde en ganske bestemt
afstand til hinanden forhindre, at ildledera-

darer laser pd et bestemt fly, men istedet
springer mellem flere fly i formationen, hvor-
ved skydningen bliver upracis.

— Det tidspunkt, hvor ECM-udstyret sluttes til
og slukkes ned.

— Piloternes og ECM-operaterernes dygtighed
til at udnytte udstyret.

— Forskellen mellem flyets kurs og retningen til
den fjendtlige radar, idet ECM-effekten er
storst, ndir ECM-senderen peger lige mod ra-
daren.

— Afstanden mellem ECM-sender og radar.

For CHAFFs vedkommende spiller yderligere
en raxckke forhold ind som for eksempel:

— Om CHAFFen skal benyttes til maskering
(jamming) eller vildledning (deception).

— Eventuel brug af »Delayed Opening Chaff«
(DOC), der forst spredes et stykke tid efter
udkastningen.

— Den onskede faldhastighed og dermed
CHAFF-virkningens varighed. Faldhastighe-
den bestemmes af den anvendte CHAFF-type.

For at trzne disse ting under realistiske for-
hold er savel USAF som US Navy ved at opbyg-
ge trzningscentrer for elektronisk krigsferelse i
USA. S&danne centrer, der er omhyggeligt af-
spzrrede for fjendtlig ELINT-virksomhed. skal
bl. a. rdde over kopier af nordvietnamesiske SCR-
584, FIRECAN og FAN SONG-E ildlederadarer,
der kan flyttes rundt i terranet, sd piloterne kan
trenes i radarlokalisering og ECM-taktik. Des-
uden kan effektiviteten af nye angrebsformer og
nyt ECM-udstyr underseges.

Et stort antal programmer er i gang for at
skaffe bedre ECM-udstyr til kigsskuepladsen.
Fremkomst af nye, hidtil ukendte ECM-former er
dog nzppe at forvente, dertil er de tekniske mu-
ligheder for velkendte, men det nu anvendte ud-
styr blev udviklet og sat i produktion i hast, og
det har adskillige ulemper.

Nyt passivt ECM-udstyr, der er pd vej, er mere
modstandsdygtigt overfor fjendtlig jamming og
deception. Nye radarmélsegningssystemer er be-
regnet til ved triangulering mellem 2 fly at kunne
give afstand til den fjendtlige radar, og nyt
SAM-atfyringsadvarselsudstyr giver ogsé retnin-
gen til SAM-affyringerne. Det nye taktiske fly,
F-111A, der havde debut pd krigsskuepladsen i
marts 1968, og som med tiden skal supplere og
erstatte den svindende styrke af F-105 fly i
USAFs taktiske flystyrker , er bl. a. udstyret med
et nyt bagudrettet missiladvarselssystem, der de-
tekterer anflyvende AAMs og SAMs varmeud-
straling. I nye panoramiske ECM-modtagere til
ELINT- og ECM-fly er analysetiden for ukendte
RF-signaler nedsat til fa sekunder imod 3 minut-
ter 1 det udstyr, der anvendes nu.



Nyt aktivt ECM-udstyr vil have sterre sende-
styrke og hurtigere reaktion og derved sterre ef-
fektivitet over for radarer med mulighed for hur-
tigt frekvensskifte og frekvenshop, og de propel-
drevne generatorer til ECM-»pods« kan nu yde
op til 40 Kw. En afleser for SHRIKE vil gi i
tjeneste i 1968 under betegnelsen AGM-78A
STANDARD ARM. Den har 25—30 km rakke-
vidde og bedre ECM-diskriminationsevne end
SHRIKE.

Ll

Vi kan naturligvis ikke pa grundlag af begiven-
hederne i Nordvietnam sige, hvorledes et angreb
p& Danmark vil forme sig. Dels bliver amerikan-
ske vdben nzppe vendt mod Danmark i en over-
skuelig fremtid, og dels har krigsforelsens betin-
gelser hele tiden vaeret ret szrprzgede. Krigen
har fdet lov at eskalere fra en svag start i 1965
til 1 april 1968, hvor en nedtrapning tilsynela-
dende indledtes, og mange politisk betonede hen-
syn har lagt og lagger restriktioner pd krigsforel-
sen. Terren, vegetation og geografiske og klima-
tiske forhold er ogsd med til at give krigen et

serprzg. Men luftkrigen har alligevel givet erfa-
ringer af utvivlsom generel karakter.

Da krigen startede, var hverken amerikanerne
eller nordvietnameserne forberedt til den moder-
ne, elektronisk betonede form for luftkrig, der
skulle feres. Men begge parter fik tid til at til-
passe sig. Nu hvor erfaringerne er gjort og for
en stor del findes tilgengelige, er der ingen und-
skyldning for ikke at vazre forberedt, materiel-
maessigt som treningsmassigt. En konflikt i denne
del af verden vil nzppe give den ene part tid og
mulighed for tilpasning, hvis den anden part an-
vender elektronisk krigsforelse i fuldt omfang, og
det er givet, at f. eks. Sovjetunionen, der har en
treningsmission pd omkring 1000 mand i Nord-
vietnam, holder begivenhederne under skarpest
mulig observation. Tidligere tiders krigsbegiven-
heder har jo med tilstrackkelig tydelighed vist, at
den part, der bedst forstar karakteren af den ud-
vikling, der konstant finder sted indenfor krigs-
kunsten i takt med den tekniske udvikling, og som
kan udnytte denne viden rigtigt, vil have en be-
tydelig fordel, den dag en konflikt bryder ud.

J. C. M. Probst

EVERGREEN »SIXTI-NINE«

Jomfrustien 10 - Haderslev - Telefon (045) - 22 440

J. F. Jergensen
Landsretssagferer

NORRESUNDBY - TELEFON (08) 120521

RESTAURANT EXPRESSO

Torvet 10 - Haderslev

CENTRA SUPERMARKED

Lesseve] 3 - Vearlose

Telefon 48 21 11

CIMBRER AUTO A/S

Fredriksstadve] 7-8 - Alborg

Telf. (08) 134377

A/S OKODAN
Kobmagergade 11, K.

Grundl=goer af interessekontoret for alle | Danmark,
STADIG ST@RST OG FORENDE
Gennem vort system og eve, lin fdr De varig orden | skonomien - mere
ud ai indtmgren og opsparing til kantante kab. VENT IKKE - kom
ag tal med os eller ring og vi kommaer til Dem.

TIif. 1286 51 - 14 47 51 kI, 9-17

Kioskejer Max Andersen

Ballerupvej 10 - Veerlese

Telefon 48 01 19

JENS JENSENS EFTF.

VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG




Bogkronik

nDanmark og NATO«

E. Bjol, N. ]. Haagerup, O. Kofoed-Hansen, E. Reske-Nielsen og E. Seidenfaden

Gyldendal 1968, 223 s., 36 kr.

Der er i tidens lob fremkommet en rakke beger
og andre publikationer om Danmarks forhold til
NATO, hovedsagelig udarbejdet af tilhzngere af
Danmarks medlemskab af NATO.

Bag den beskedne og lidt intetsigende titel pa
en netop udkommet bog »Danmark og NATO«
omhandlende Danmarks sikkerhedsproblemer
skjuler sig bidde en nyskabelse og en behagelig
overraskelse,

En nyskabelse, fordi forfatterne ikke absolut
har til hensigt at overbevise, men snarere pi et
dokumenteret grundlag at vakke til overvejelse
og debat, bdde blandt de mange svorne NATO-
tilhangere og de mange tvivlende, Nyskabelsen
ligger ikke blot i det manglende forseg pé at over-
bevise, men ogsa i den vagtige dokumentation,
der ligger til grund for forfatternes synspunkter.

Den behagelige overraskelse ligger i den letlae-
selige form, som det trods alt er lykkedes at holde
bogen i. Emnet kan nok virke tungt (en reklame-
konsulent burde have fikset titlen lidt op), og de
fyldige noter og henvisninger virker maske af-
skrekkende pa nogle, men nappe er man begyndt
pé laesningen, for man gribes af formen og holdes
fast.

En egentlig anmeldelse skal ikke gives her, da
en sidan allerede er givet i »Militaert Tidsskrift«,
jul—aug 1968, men enkelte kommentarer ber nok
tilfajes.

Traditionelle kapitler og afsnit som f. eks. for-
svarets organisation findes naturligvis, men ber
lzeses, fordi de reprasenterer absolut & jour-fert
viden.

Maske lidt uretfeerdigt kan vel et enkelt kapitel
betegnes som det mest lesevardige, nemlig »Det
sovjetiske problem« (og ikke mindst de til kapitlet
horende noter). Her sammenfattes pd glimrende
mide et problemkompleks, som ellers kan vere
vanskeligt at overskue,

»Tyske perspektiver« er ligeledes et emne, som
trenger til at blive »sat pd plads«, hvad det pé
velskrevet made ogsd bliver (heller ikke her mi
noterne springes over).

Forfatterne Bjel, Haagerup, Kofoed-Hansen,
Reske-Nielsen og Seidenfaden samt de talrige bi-
dragydere borger for kvaliteten — fremhaves skal
1 evrigt indledningen, der simpelthen er for god
til at springes over.

At se bogen anvendt som studiegrundlag eller
»lzrebog« pa alle trin i undervisningen (i forne-
dent antal eksemplarer) i Flyvevibnet er méske
for utopisk, prisen taget i betragtning. Da forfat-
ternes hensigt imidlertid ikke har veret at over-
bevise om NATOs fortrzffelighed, men at doku-
mentere en stillingtagen, burde bogen vere et
grundlag, man ikke kan komme uden om.

- sen.

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

WW%’U&

P. WEILE & SO N

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG
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DANSK FLYVERDOLK M. 1966

Af ingenier i Flyvevdbnet, civilingenior Gunner Larsen

Indferelse af et nyt sidevdben er i vore dage selv-
sagt en sjazldenhed. Imidlertid er dette nu allige-
vel endnu engang indtruffet, idet vort yngste
vaern — Flyvevdbnet — i 1966 opndede godken-
delse af et sideviben — nemlig Flyverdolk M.
1966 (fig. 5 og 6).

Siden Flyvevabnets oprettelse som et selvstan-
digt vaern 1 1950 blev det — i lighed med Heren
og Sevarnet — naturligt at tznke pd indferelse
af et sidevdben til anvendelse ved de lejligheder,
hvor Herens og Sevarnets officerer baerer sabel.
Man overvejede lznge i de nedsatte uniformsud-
valg, om dette vdben skulle vere en sabel eller en
dolk, og kom efter rct lang tids forleb — bl. a.
efter en opinionsundersegelse blandt Flyvevabnets
officerer — til den konklusion, at det pdgaldende
vében skulle vzere en dolk fremfor sabel. Godken-
delse fra Forsvarsministeriet til at gd i gang med
udformningen af en dansk flyverdolk foreld den
13. maj 1964.

Som modeller for den nye dolk anvendte man
i forste omgang Sevarnets nuvzrende dolk, tid-
ligere dolke fra Haeren, samt flyverdolke fra Sve-

Fig. 1: 1. forslag. Fig. 2: 2, forslag med feste

i flyver-blat plastmateriale.

rige og Italien, hvorefter man fra det tyske firma
Carl Eickhorn i Solingen efterh&nden fik forelagt
de i fig. 1—4 incl. viste provedolke, idet der som
forste krav stort set kun var forlangt, at parer-
stangen skulle udformes som varnsmerket (Fly-
vervingen).

Som det ses af fig. 5 og 6, blev resultatet en
dolk, der har nogen lighed med de tidligere offi-
cersdolke M. 1870 og M. 1910 fra Hzren.

Det tyske firmas endelige tilbud foreld den 18.
februar 1965, og den 23. august 1965 var sdvel
H. M. Kongens som Forsvarsministeriets godken-
delse opndet, hvorefter den endelige specifikation
for dolken kunne udfardiges og ordre afgives pé
del nedvendige antal, idet det blev bestemt, at
dolken skulle udlénes til alle Flyvevibnets faste
officerer i hele tjenestetiden. Reserveofficererne
kan ved visse lejligheder f& udleveret dolken til
et kortvarigt 1&n, men er ellers henvist til — om
onsket — selv at anskaffe denne.

Beskrivelse og feringsbestemmelser vedrerende
dansk flyverdolk M. 1966 fremgér vel bedst af de
officielle bestemmelser herom, jvfr. FLK Befaling

Fig. 4: 4. forslag, der
er alternativ til 3. forslag

(festet slankere).

Fig. 3: 3. forslag med faste
i sart plastmateriale.
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B. 186 af 8. december 1966, tillzg B og D, der
med Flyverkommandoens tilladelse og med min-
dre @ndringer gengives her:

»I. Beskrivelse
Flyvevébnets dolk M. 66 bestdr af dolk, skede,
portepée, livrem og dolkgehang.

Dolken, hvis totale leengde er 340 mm, bestér af

— en 16,5 mm bred og 213 mm lang, tveegget
klinge af rustfrit klingestal, forsynet med en
angel med panittet ldsefjeder og gevind til
knop,

— en parérstang af forgyldt broncelegering med
hul til gennemforing af klingens angel, pa for-
siden forsynet med flyvevibenmerket i en let
afvigende udferelse, pa bagsiden forsynet med
en trykknap til udlesning af klingens lasefje-
der, i enderne forsynet med to kugler, og pd
oversidens afsluttende ring forsynet med en
rundtgdende perleforsiring,

— et hafte af blankpoleret, sort, slagfast plastic-
materiale 1 et sekskantet tveersnit, hult med
henblik pa gennemfering af klingens angel,

— en knop af forgyldt messing med gevind til
pdskruning pad angelen og

— et stadstykke af ca, 2 mm tykt, hvidt filt, pla-
ceret under parérstangen.

P4 klingens forside umiddelbart under parér-
stangen er varsmarket indgraveret. P4 bagsiden
er det tyske firmas varemerke indgraveret.

Fig. 5 og 6: Flyverdolk M. 1966.
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Skeden er fremstillet af 0,9 mm stdlblik be-
kleedt med sort, nopret skind. P4 skeden er med
setskruer fastgjort tre forgyldte messingbeslag:
Mundblik med forreste bazrering, midterbeslag
med bageste barering og dupsko. Beslagene er pd
for- og bagside forsynet med perleforsiringer.

Portepéen, der er ca. 30 mm lang, er agernfor-
met, udfert som guldtrakkeri med karmosinred
bund og forsynet med en ca. 160 mm lang tre-
sldet lokke af guldtrad.

Livremmen er af sort, glat lader med forgyldt
sp&nde.

Dolkegeh@nget, der er af sort, glat laeder, be-
stdr af to bzreremme med trykknapper til fast-
gorelse péd livremmen, forgyldte spender til ind-
stilling af leengden og forgyldte karabinhager til
pahzgtning af dolkskedens bareringe.

1. Foringsbestemmelser m. v,

1. Portepéen fastgores omkring haftet umiddel-
bart over parérstangen med et dobbelt halvstik
med rundtern. Lekken sammensnos lest mellem
stik og portepée.

2. Livrem og dolkgehanget bzres under uniforms-
jakken med bzreremmene i venstre side, for-
reste barerem placeret umiddelbart foran buk-
sernes venstre sidesem, bageste bzrerem place-
ret sledes, at dolken peger direkte fremefter.

3. Dolken ophanges i bareremmenes karabinha-
ger, saledes at hzftet vender fremad. Barerem-
mene indstilles til en sddan lazngde, at dolken
hzenger frit (parérstangen helt synlig) umiddel-
bart under jakkens nederste kant, og heeftet ha-
vet ca. 15° over vandret.

4. Der udferes ingen sidevdben-eksercits i forbin-
delse med baring af dolk«.

I slutningen af 1966 overrakte chefen for Flyve-
vabnet H. M. Kongen, der er general i Flyvevab-
net, et eksemplar af dolken, hvori H. M. navne-
treek i spejlmonogram er indgraveret pd mund-
blikkets forside. P4 bagsiden af samme er indgra-
veret 1.—10.—66 (idet 1. oktober er Flyvevabnets
fodselsdag). Denne dolk adskiller sig fra den reg-
lementerede dolk ved, at fastet er udfert af sort
beffelhorn.

Flyvevdbnets dolk blev forste gang béret offi-
cielt af Flyvevdbnets hajere officerer ved H. M.
Kongens nytarskur 1967.

Det kan endvidere oplyses, at Flyvevabnets ge-
neraler samt Kongens adjudant fra Flyvevébnet
til galauniform bezrer dolken uden pd uniforms-
jakken i en sazrlig galalivrem og galagehzng ud-
fort 1 flyvebldt stof med brede kantninger i guld-
traekkeri.

I ovrigt kan navnes, at ovennavnte galauni-
form blev baret forste gang af de generaler i Fly-
vevabnet, der deltog i festlighederne i anledning
af Hs. kgl. Hojhed Prinsesse Margrethes bryllup
den 10. juni 1967.



MEDLEMSBLADETS OMSLAG OG BLAT I ALMINDELIGHED INSPIREREDE TIL FOLGENDE:

Af kadet J. O. Skov-Madsen

Nér man tager den danske retskrivningsordbog
og leber de ord igennem, der begynder med bla:
bldalge, bldbzr, blibog, bldelse, bldfrossen, bla-
grd, bldhval, bliklokke, bldler, blalig, blalys, bla-
mand, bldmusling, bléne, bliregn, blarzv, bla-
simmer, bl&sort, bldsten, bldstrempe, bldsur, blé-
syre, blat, blitrz, bldejet — sd er der i hvert fald
et enkelt, som man savner og undrer sig over,
hvorfor det ikke er taget med, nemlig bldmejse.
Til gengld er der et par stykker, som man un-
drer sig over, at de er taget med, fordi man dar-
ligt nok kender dem i vore dage. Ja, lad gd med
blasimmer — der stdr i en parantes, at det er en
plante, altsd lidt specielt, men s& bldne, ogsd med
betydningen anfert i en efterfolgende parentes:
mork sky, tdge. Man kender det méske fra Jenn
'Hjemm’ af Jeppe Aakjar: A swinner di flyvwer
4 ® bldnner, di dryvwer. De andre »bldord« i
remsen ser ellers bekendte og forstdelige ud. Nej,
forresten, hvad med bldtr@? Det kunne godt veere
forklaret, vi er jo ikke alle botanikere. I evrigt
mé sddanne savne mere eller mindre almindelige
urter som bldlyng, bldmunke og blastjerne, for
slet ikke at tale om bldvejs, der i daglig tale be-
nzvnes bld anemone. Og hvad savner ikke zoolo-
gerne? Man finder nemlig hverken bldkalk, bla-
rige eller blidskade, medens specielt hippologerne
forgaeves vil sege bldskimlet, der i gamle dage
hed bldblommet — et udtryk, der dakker det fra
bernevisen kendte abildgrd, et navn, der méske
er givet hestene efter pletternes lighed med runde
@bler.

Bldmejse, som altsd sammen med sd meget an-
det mangler i ordbogen, bruges i vore dage ogsa
om de mindste blandt de bld pigespejdere. Men
hvad i alverden er en bldmand? Det kunne nok
have trengt til en kommentar, for det skal man
veere historiker for at vide eller veere s gammel,
at man kan huske tiden forst i dette drhundrede,
da en blimand var en hundredkroneseddel. Men
der er vel nzppe nogen nulevende, der er blevet
stillet et spergsmdl som dette: De er vel ikke
mand for at ldne mig fire bla? hvilket fer ment-
@ndringen i 1873 beted fire femrigsdalersedler.

STUDIE
I
BLAT ...

Der var ogsa engang, da Bldmand var navnet pa
en tobak, der havde et vildmandshoved pa kar-
dusen, og det peger i retning af den =ldste og
lzngstlevende betydning af ordet blamand, brugt
allerede i oldnordisk og endnu af Oehlenschléger,
ndr han skulle arkaisere sine heltes tale: Hvo har
leert dig denne kunst? — Kameelerne — Jeg var
i Blidland, veed du vel.

Bldland var Afrika og bldmendene altsd dets
befolkning. Det kan jo heller ikke naegtes, at den
merke lod hos visse negertyper kan spille i det
blélige. Endnu i det 17. d&rhundrede var der en
dansk adelsslegt, som i sit vdbenskjold ferte tre
blamandshoveder — maske i erindring om fjerne
forfeedres korstog ved Middelhavet.

Den fornemme farve

Adel og bldt blod herer sammen, Det var mauer-
ne — morerne, som de hed pd dansk, eller mori-
anner — den merkledede befolkning i Marokko,
en blanding af arabere og urbefolkningen, som
bredte sig til Spanien, der brugte sammenstillin-
gen om de vestgotiske adelsmznd med de blalige
blodérer, der trddte tydeligt frem pd den hvide
hud. Ogsa i nyere tid er blat blod blevet anvendt
som teknisk betegnelse, nemlig om det morkere
blod i venerne modsat arteriernes lyserade.

Det har vel nzppe noget med adelens bl blod
at gere, ndr man taler om eller méske snarere
talte om bld riddere til forskel fra hvide ditto, ef-
ter farven pd de ordensbdnd, der blev béret af
henholdsvis elefantriddere og dannebrogsriddere
i henhold til bestemmelserne i de forste fundatser
fra 1671. Som det hedder i Elefantordenens: De,
som antagis i denne ypperligste Ridder-Orden,
skulle daglig bzere paa deris hayre Side en Ele-
fant af puurt Guuld, hvid émailleret, havendis et
Vagt-Taarn paa Ryggen, og en Morian med en
Piil i Haanden siddendis neden for Taarnet paa
Halsen, og paa Siden et Kaars af Diamanter ud i
et blaat Silckebaand, som skal hznge over deres
venstre Axel ... Siden er elefantriddere uden for
kongehuset blevet sjeldne herhjemme, og de sid-
ste, som bar ordenen, H. N. Andersen og Niels
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Bohr, lever ikke. Ligesom kongen havde Churchill
ret til at bare to bld bind, nemlig foruden ele-
{antordenens ogsa the Blue Ribbon of the Garter,
Hosebéndsordenens bl& bdnd. Maske har dette zl-
dre ordenstegn inspireret Christian V — eller ret-
tere Griffenfeld, der netop havde studeret i Eng-
land — til at vaelge samme farve til den danske
vpperligste Ridderorden.

Englenderne bruger i evrigt deres fornemme-
ste ordens bld bind som betegnelse for det bedste
og ypperste, for eksempel Atlanterhavets Bli
Béind, som tildeltes den hurtigste atlanterhavs-
liner; pd dette omrdde har vi imidlertid aldrig
kunnet gere os gzldende. Men fzlles med briter-
ne har vi i hvert fald haft the Blue Ribbon, over-
sat til det bld band som navn pd foreninger inden
for afholdsbevaegelsen, der er @ldre i England
end i Danmark. Navnet er ganske givet hentet
fra England, men nu helt forsvundet til fordel for
det kristeligt preegede Bld Kors. Som erstatning
har vi faet Blabandsposesupper. Givetvis ogsd et
plagiat af et engelsk fznomen, selv om navnet
ikke har den samme klang af kvalitet som i en-
gelske oren. Maske er det af hensyn hertil, at vort
eksportsmor er prydet med et ganske vist smalt
blat band, foruden med de sammenslyngede lurer.

Blue-book bruges i England som betegnelse for
trykte parlamentsberetninger og er i USA navn
pa den officielle statskalender, medens herhjem-
me den privat udgivne Kraks Bid Bog hvert ar
giver 7800 nulevende danske mand og kvinder
et slags blat stempel.

Bldt pa godt og ondt

Vort eget kvalitetsmarke i overfert betydning:
blat stempel, har langtfra s& fornem en herkomst.
Det betegner i al sin simpelhed det bld kvalitets-
merke, som kedkontrollen sztter pa slagtet ked
for at betegne det som fersteklasses, og da ked-
kontrollen herhjemme i organiseret form kun gér
tilbage til 80erne, kan betegnelsen selvsagt ikke
vare zldre. Ej blat til lyst kunne man med en let
omskrivning af indskriften p&d Det kgl. Teaters
proscenium betegne virkningen af censors bl bly-
ant, der ikke just bruges til anerkendelse. At fa
et blat eje er for den sags skyld heller ikke sarlig
lysteligt, og det enten det drejer sig om et i over-
fert betydning pa sa og sd stor en udgift eller et
in naturam — i sidste tilfzelde slet ikke, hvis det
gar nogen som den mand, der gik ud med to
brune sjne og kom hjem med tvende bla.

(Man fristes her til at indskyde en parantes med
en rettelse til en sd autoritativ kilde som Den store
danske Ordbog, der som eksempel pa udtrykket
blat ked bringer dette citat fra Christian V’s dan-
ske Lov: Hvo som noget Quindfolk vil med Vold
tage, og hendis Raab og Skrig om Hielp heris, og
synes blaat Kied, eller revne Klader .. ., idet der
dog her givetvis er tale om ikke misfarvet men
blottet ked).
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Mere smertefrit gdr det heldigvis, nir berns
sjenfarve skifter fra bld til grd, brun eller hvad
det nu kan vare — thi vi bliver alle fedt med bl&
sjne. Beklageligt nok, at forholdet er siledes. Det
var ganske vist »to brune sjne«, H. C. Andersen
sd og priste, men det var sandelig pigernes bla
ojne, guldalderdigterne helst ville fordybe sig i og
iszr besang, Christian Winther siledes adskillige
steder i Hjortens Flugt:

Ud fra de rige Lokker
Da mildt to @ine saae,
Som Kornblomster smile
Mellem guldgule Straae

eller

Men pludselig hun lefted
To Pine saa blaae,

Saa fromme, som de ud
Fra Paradiset saae

og andetsteds

Han saae sig ganske svimmel
i hendes @ine blaae . ..

Bla ejne tolkes som tegn pd bdde uskyld og tro-
skyld, selv om man naturligvis kan vare for bla-
ojet i overfart forstand, og det galder bade kvin-
der og maend. Mand skal ellers helst have @rlige
bla ejne eller hvasse bl ajne. Bl ajne er jo i det
hele taget, sammen med lyst, mere eller mindre
gult hdr, populert regnet for kriterier pd dansk
eller nordisk afstamning. Men rent bortset fra om
de fleste danskere har bl ajne, hvilket turde veere
meget tvivlsomt og ret ligegyldigt, si er det ikke
langt fra, at blat godt kunne vaere den danske na-
tionalfarve.

Havblit og himmelbldt

Allerede i de middelalderlige folkeviser spiller
blat en rolle og indgér i de sdkaldte folkevisekon-
stanter. Bl4 er bade ridderens kappe og jomfruens
kébe, ligesom det altid hedder de bolstre bl3, uden
at man tar stole pé, at disse tekstiler har haft den
beskrevne farve. Mere forstdelige er konstanter
som Brynje bld og Belgen hin bld. Man ville da
ogsad 1 zldre tid udlegge de tre bld lover i det
danske rigsvdben som symboler pd de tre danske
sunde: baelterne og @resund.

Selv om det dybe bld dominerer den alminde-
lige forestilling om havet, sd har digtere og andre
dog fastnet sig ved vandets ideligt skiftende nu-
ancer, alt efter vejrliget og himmelens karakter.
Boye skrev om det solvbld Vesterhav, medens
Pontoppidan hellere ville prise det en sortbld Vin-
terdag, Thorkil Gravlund nzvner det grabla Belt,
Thorkil Barfoed taler om den grenbldt glitrende
Béring Vig og Johs. V. Jensen om Sundets safir-
blé Uove — eksempler der sikkert kan suppleres
i en uendelighed. Her skal kun tilfojes Age Hoff-
meyers bjergbld Helgenzs, men sd er man lige-
som ovre i en anden gade.



Det blanende fjerne —

Selv om bjerg er et godt gammelt ord, ogsd her
tillands, »hvor bjerg kun er bakke«, s stammer
Hoffmeyers udtryk nok fra det tyske »blaue Ber-
ge«, besunget af Tysklands digtere i begyndelsen
af 1800-tallet som et udtryk for deres romantiske
laengsler, der ogsd blev symboliseret ved Novalis’
»bld blomst« — et sindbillede pd poesien, der om-
fatter en sammensmeltning af religion, kunst og
videnskab i en hejere enhed, som gav digterne
naglen til selve livsgiden. Symbolikken blev her-
hjemme overtaget af digtere som Oehlenschldager
og Schack Staffelt, og méiske ikke uden andel i,
at Grundtvig besynger den »fagre Karmindes,
der er et andet navn for en bld forglemmigej, el-
ler at Heiberg skriver om folkevisen, at »den har
en farve, sd frisk sd fager — som lysbld Korn-
blomst p4 Bondens Ager«.

»Ej kan Bede og Faar forstaa — Lzngslers
Flugt over Boelgen blaa«, synger Aakjaer. Men det
bl&nende fjerne i horisonten er i overfort betyd-
ning ogsd tolket som noget negativt: »Ingemann
fortaber sig i blaa Dunster«, skrev Georg Brandes
ikke netop for at lovprise digteren. I bl& alminde-
lighed eller kredit ud i en bld fremtid er andre,
mdske nu forzldede udtryk, men stadig brugt er
i hvert fald ud i den bld luft eller blot ud i det
bld. Organiserede ture ud i det bld er noget, man
har fundet pd i nutiden, og md ikke forveksles

med fortidens ture 1 den blé vogn, ganske vist s
fornem en befordring som wienervogn eller lan-
dauer, der blev brugt til at transportere patienter
til St. Hans. Sddan kunne man godt fortsztte end-
nu lzngere ud i det bld. Til slut pd dette sprog-
lige causeri endnu et par eksempler pa forbindel-
ser med bld, som kunne tiltrenge nermere forkla-
ring.

Bla ko, bld Peler, blasirompe og bld mandag

Den bld ko malker, sagde man i zldre tid, nér
Vesterhavet efter en storm gav strandingsgods fra
sig. B1& Peter er det internationale signalflag, der
hejses, ndr et skib skal afsejle. Blastrompe er en
spottende betegnelse for en litterart interesseret,
siden anvendt om emanciperede kvinder. Endelig
en bld mandag, forleberen for hvide tirsdag og
askeonsdag, oprindelig identisk med fastelavns-
mandag pd hvilken man fortsatte sendagens ly-
stighed i anledning af en tilstundende faste, og
gik derefter over til at betyde enhver mandag,
hvor man enten fortsatte sendagens fornejelser
eller holdt fri for at hvile sig efter den. Farven
hidrerer fra, at alterklzedet i kirkerne den dag var

blat.

For fuldsteendighedens skyld mé det tilfejes, at
de bld farvers prosaiske navn er tetrabenzopor-
phyrazinderivaterne.

J. O. Skov-Madsen.
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FOTOKONKURRENCE

1967 — resultatet

» Arets bedste billede 1967«

Flyvematerielkommandoen (FMK) har meddelt
resultatet af en i lighed med sidste &r i Flyvevab-
net afholdt fotokonkurrence om »Arets bedste bil-
lede 1967 «.

Af de til konkurrencen modtagne 22 billeder
udvalgte en bedemmelseskomité 5, fremstillet af
efternzvnte deltagere:

FLLTS F. L. Deleuran, FMK (4 og 5)
SG H. Hagelberg, Fotomaterielsektionen (1, 2, 3).

Ved slutbedemmelsen udpegede komiteen SG
Hagelbergs billede til przmiering. Preemietage-
ren har fdet en bordlighter, som var udsat af Il-

ford Foto A/S.

1968 - nModerne ungdomuc«

I 1968 vil en tilsvarende konkurrence blive af-
holdt med mulighed for preemie til vinderbilledet.
Reglerne for deltagelse er folgende:

a) Konkurrencen er &ben for interesserede, civile
som militere ansatte i Flyvevabnet.

b) Indsendte billeder skal have et mindstemal pa
16 X20 cm eller et flademadl svarende hertil og
ber ikke overskride 30X40 cm med karton.

c) Billederne mé ikke signeres, men skal pd bag-
siden veere forsynet med en kuvert, indehol-
dende deltagerens navn og adresse. Billederne
skal vare forsynet med data for optagelsen
samt kameraformat eller type.
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d) Billederne ma ikke have varet praemieret i an-
dre konkurrencer.

e) Vinderen ma vare villig til at udldne billedet
til reproduktion i blade og tidsskrifter med til-
knytning til Flyvevdbnet.

f) Emnet for konkurrencen 1968 er: »Moderne
ungdome,

g) Konkurrencebilleder kan indsendes i novem-
ber, senest 1 dec 1968 til FMK, Vabenteknisk
Afdeling, Fotolaboratoriet, Flyvestation Vzr-
lese. Kuverten markes »Fotokonkurrence«.

h) FMK sammensatter en komité, der bedemmer
de indsendte billeder.



XV. PENTATHLON AERONAUTIQUE
INTERNATIONALE MILITAIRE

Sendag den 16, juni 1968 kl. 10,22 er-
klzrede Hans kongelige Hejhed Prins
Henrik den XV. Pentathlon Nautique
Internationale Militaire pad Flyvestation
Verlose for abnet, hvorefter CISM-fla-
get gled til tops ledsaget af CISM hym-
nen,

Forud herfor var giet maneders arbej-
de med planlzgningen af dette militere
flyfemkampsstevne, der internationalt
benmvnes Pentathlon Nautique Interna-
tionale Militaire, PAIM, og som admini-
streres gennemn Conseil Internationale du
Sport Militaire, CISM. Denne idretsgren
pibegyndtes i 1948 pd et forslag af den
franske major E, Petit og indgir nu mere
og mere i de drlige CISM-mesterskaber,
uofficielt betegnet som sMilitere VMu.
For femkampen arrangeres en serskilt
flyvekonkurrence — Air Rally. Det er
en forudsztning at have deltaget i denne
for at kunne stille op i selve femkam-
pen, der omfatter duelskydning, kirde-
fegtning, basketboldisicpliner, forhin-
dringssvemning samt en sikaldt undvige-
ovelse, der omfatter forhindringsbane og
orienteringsleb.

Deltagerne skal vare aktive piloter, og
der kempes om sdvel et individuelt me-
sterskab som et holdmesterskab. Holdene
bestir normalt af 4 deltagere + 1 reser-
ve, og individuel vinder er den delta-
ger, der stair med det laveste pladsciffer,
nir alle pladscifrene er lagt sammen,

Vinderen af holdkampen findes ved at
legge de 3 bedst placerede deltageres
resultater sammen.

7 nationer havde tilmeldt sig konkur-
rencen: Finland, Norge, Sverige, Dan-
mark, Frankrig, Holland og Spanien.
Brazilien og Thailand havde sendt ob-
servaterer til stevnet,

Abningsceremonien foregik i rigtig
stralende solskin foran ESK722 bygnin-
ger pd Flyvestation Varlese, og sjzldent
har man vel set en ceremoni foregd med
en sidan pracision og i en sidan farve-
symfoni.

v. flyverlgjtnant O. Dahm

Fra kI, 9,30 il kl. 945 var der en
uafbrudt strem af keretojer foran eska-
drillens omride med de indbudte gaster
med Forsvarsministeren, Forsvarschefen,
Chefen for Heren og Sevaemet samt For-
manden for Dansk Idrzts Forbund i
spidsen,

Kl. 9,55 ankom Hans kongelige Heoj-
hed Prins Henrik, protektor for stzvnet,
til dbningshejtideligheden, KI. 10,00 mar-
cherede de deltagende hold ind med en
flyversoldat foran hvert hold bzrende
nationsskiltet. Da alle hold var pd plads
foran deres respektive fly, marcherede
spanierne som 1, hold frem til greskan-
ten, medens skiltebzreren blev stdende.
Da holdet var fremme, blev nationalme-
lodien spillet, medens flaget gled ul tops.
Derefter marcherede naste hold frem,
nationalmelodien blev spillet, og si frem-
deles, til alle 7 hold var pi plads.

Kl. 10,20 bed Chefen for Flyvevibner,
generallojenant H. J. Pagh, velkommen,
og kl. 10,22 idbnede Hans kongelige Heoj-
hed Prins Henrik stzvnet.

Abningshejtideligheden var, som nir
militer precision er bedst, idet dog det
idrztslige tilsnit ikke var sat til side.

Som et af dagbladene skrev i deres re-
portage af stzvnet »:Abningshejtidelig-
hed pd Flyvestation Verlese i olympisk
ind og precision.«

Herefter hilste Hans kongelige Hajhed
pid delegationscheferne og passerede der-
efter fronten af de opstillede hold, hvor-
efter dbningshejtideligheden var forbi.
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Air Rally

Sendag ki, 13,00 fandt briefingen til
Air-Raltyet sted ved Hundegarden pa
Ilyvestation Vazrlase,

Flyvelkonkurrencen gennemferes med
2-swdet jetfly 1 brug ved de respektive
lande. Alle fly og deltagere var ankom-
met om lerdagen, Franskmazndene over-
raskede de danske arrangerer ved i sid-
ste ojeblik at @ndre flytype til Mirage,
og de ankom med 3 Mirage fly samt
20 — yve! — teknikere,

Opgaven bestar i at gennemfore en
3—400 km lang triangelbane under sky-
erne i en af konkurrenceledelsen bestemt
hejde valgt mellem 300 og 600 meter
over hoejeste punkt inden for flyveom-
radet. Banen har start og mil pd sam-
me plads samt 2 kontrolpunkter i banens
triangelspidser.

1Y/2 time for starten fir fartejschefen
en nejagtig beskrivelse af banen, og han
skal derefter senest et kvarter fer star-
ten aflevere en flyveplan med tidsskema
anfert for sin flyvning. Det gelder der-
efter om at gennemfore flyvningen si-
ledes, at piloterne dels »runder« de 2
kontrolposter pi den fastsatte tid og i
en afstand mindre end 1 km bagom disse,
dels passerer ind over mil-pladsen pé det
beregnede tidspunkt,

Kl. 14,30 startede franskmzndene i
Mirage som 1. hold, hvorefter det gik
slag i slag med 10 minutters mellemrum.
Beboerne omkring flyvestation Verlese
har sikkert haft en »hirds sendag, idet
der samtidig med Air-Rallyet blev af-
viklet nibent hus« med flyveopvisning.

Omridet ved Eskadrille 721 genled
snart etter af diskussioner mellem ledere,
trenere og officials, »Der er de.x »Ah,
de er vist for tidlig pi den — n=zh, de
nir det vist lige ... 9, 8,7, 6,5, 4, 3, 2
oooog 7. Just on time,«

nHvaffor no’et?s — »2 sekunder over
tiden, ikke tale om.« wJust on time,
siger jeg.u

Jo, nerverne var der og en medleven,
— man havde pd fornemmelsen, at havde
de pigzldende ledere siddet i cockpittet,
si skulle man nok have fiet flyvning at
se. En spendt fornejelig international at-
mosfere herskede her, iser for en »ikke-
pilote, der kunne feole sig som lidt mere
objektiv jagttager, miske lige med und-
tagelse af, da de danske hold kom i mil
— just on time,

Svenskerne vandt i holdkonkurrencen,
hvor begge flys resultater tzller, med
ialt 9063,0 points og en 2. og 6. plads
viduel, 6 tiendedele sekunder sammen-
lagt skilte danskerne fra ferstepladsen.
Individuelt vandt franskmzndenes 1. fly
konkurrencen, idet de ialt var 6,3 sekun-
der efter flyveplanen pa de 3 poster for-
delt med 0,2, 5,6 og 0,5 sekunder. Resul-
tatet fremtvang almindelig respekt hos
alle,

Reekkefelgen blev ievrigt:

1. Sverige .... 9063,0 points
2. Danmark .. 9058,3 points
3. Holland .... B515.3 points
4. Finland ... B504,6 points
5. Frankrig .... 71517,9 points
6. Spanien .... 4838,3 points
7. Norge . 4548,5 points

Mandag oprandt i samme strilende
solskin, som sendagen sluttede i, og om
formiddagen afvikledes skydekonkurren-
cen eksemplarisk pi den velindrettede
pistolbane pd flyvestation Varlose,

Skydningen foregir pi en 25 meter
bane mod en tidele helfigur, der er frem-
me 3 sekunder ad gangen. Der afgives
1 skud, hver gang skiven er fremme, og
der skydes 20 gzldende skud.

Skydekonkurrencen blev en spznden-
de kamp mellem finnerne og svenskerne
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med nordmaendene og franskmzndene pa
de neste pladser, Individuelt besatte lajt-
nant Laakso fra Finland 1. pladsen med
192 points, Pa 2. pladsen fulgte lejmant
Mijclde fra Norge med 191 points og pi
3. pladsen sergent Andersson fra Sverige
med 188 points, Bedste dansker blev lajt-
nant S.E.J. Jensen med 19 treffere og
159 points, hvilket strakte til en 17.
plads, Vort bedste kort i denne disciplin,
lojtnant Jacobsen, der under trzningen
havde varet god for 20 treffere med en

Hertil skal bemarkes, at nordmaendene
havde uheld med flyet i hold 2. En tek-
nisk defekt tvang dem dl at lande igen
efter 10. minutters flyvning. En presta-
tion udferte det hollandske 2. hold, der
kom hjem med reg i cockpittet, men alli-
gevel ved passage af mallinien kun var
24,5 sekunder efter planen.

Spanierne kunne ikke rigtig lide det
danske terren, og det franske 2. hold
kunne ikke felge 1. holdets fine resultat
op, idet de ikke rundede post 2 korrekt.

Da resunltatet blev bekendtgjort, gik
belgerne hejt. »10 sekunder over tiden?«
sDet kan i hvert fald ikke passe — wvi
havde posten pi vingen cxactly on time «
0.5.V.

Fakta er — indremmet af tilretteleg-
gerne af »Air-Rallyet« — at denne kon-
lurrenceform i sin nuvzrende uformning
er lebet fra tidens udvikling, hvor tiende-
dele af sekunder viste sig at vere afgo-
rende for den endelige placering, Kra-
vene til piloterne med deres nuvxrende
uddannclse og materiel mi skxrpes, og et
forslag herom vil ogsi blive fremsat pa
den kommende generalforsamling.




ret hej score, havde kun 3 trzffere i 2.
runde med 25 points, hvilket desverre
ogsd slog ham ud af stilen i de 2 sidste
skydninger, sd han sluttede som nr. 27.

En grov vurdering pd nuverende tids-
punkt af konkurrencen pegede pi en
hird konkurrence mellem Sverige og Fin-
land tzt fulgt af Norge. Individuelt var

Svemning

I svemmekonkurrencen er svemmesti-
len fri, banen er 100 meter med start
fra 3 meters hejde, Efter 24 meters
svomning skal deltageren dykke under
en 6 meter bred flide, Nir halvdelen af
banen er svemmet, svinger deltageren
sig op pi land — bassinkanten — leber
5 meter og springer pid ny i vandet for
at svomme de sidste 50 meter til mal.

Der var en dejlig stemning i Frederiks-
berg Svemmehal, hvor konkurrencen
blev afviklet. Heppen og riben gjaldede
gennem hallen og fremhzvede tilskuer-
nes medleven og spzndingsmomentet i
konkurrencen. 4 svemmere deltog fra
hvert land, og Sveriges ferste mand var
sergent Andersson, Svenskerne spillede
pd det psykologiske.

Sergent Anderssons tid blev den for
konkurrencen fremragende tid 1.11.2, At
folge sergent Anderssons sidste 50 meter

foltes som at oververe en motortorpedo-
bid i fuld fart, og heje bifaldsytringer
fulgte ham i mil. Allercde her begyndte
modstanderne at blegne en smule, I an-
den runde svemmede neste svenske del-
tager, lejtnant Jonsberg, pd tiden 1.09.1,
og de evrige deltagere anede allerede
nu det varste, Da de 2 sidste svenske
deltagere, lajtnant Bandholz og sergent
Kylborn, derefter svemmede pi hen-
holdsvis 1.07.9 og 1.06.9, overgav mod-
standerne sig simpelthen, og taktfaste
klapsalver fulgte dem i mil. Svenskerne
besatte siledes suverent de forste 4 plad-
ser, Pa 5. pladsen fulgte sergent Mérsky,
Finland, og kaptajn Seppild, Finland, og
lejtnant Zuurbier, Holland, delte 6. og 7.
pladsen.

Holdmeasigt var det atter en kamp
mellem Sverige og Finland med Norge
og Holland tet efter.

Kardefeegtning

Tirsdagen oprandt med en kvelende
varme, som selv et par raske byger i
dagens leb ikke kunne friske op pd. Det
blev konkurrencens hirdeste og lengste
dag. Konkurrencen gennemferes med
elektrisk stedmarkering efter samme reg-
ler som gzldende for moderne femkamp,
Alle meder alle i en kamp, der hejst md
strekke sig over 5 min, Den, der forst
opnir 3 trzffere pi modstanderen, er
vinder, Fegteren med det storste antal
sejre placeres som nr. 1,

Konkurrencen blev afviklet i Jonstrup-
lejrens gymnastikeal, hvor der blev kam-
pet p& 3 pitcher. Hurtige udfald, lyn-
hurtige parader, jublende gleder og dyb
sorg vekslede gennem lokalet,

Efterhinden som konkurrencen skred
frem, blev det klart, at holdkonkurren-
cen mitte blive et opgor mellem Sverige
og Norge — Finland sakkede lidt agter-
ud i denne disciplin.

At si den individuelle konkurrence
tegnede il at blive et opger mellem
svenskerne og lejtnant Mjelde, Norge,
satte kun yderligere kolorit pd opgeret.

Og det blev et opger af klasse. En for-
tettet spending hang i lokalet, alle atle-
tiske og tekniske finesser blev taget i
brug., Opgeret endte uafgjordt med 8
sejre til hver. Topopgeret mellem lajt-
nant Mjelde, Norge, og lejtnant Ban-
holz, Sverige, blev vundet af svenskeren,
men da det endelige resultat foreld, viste
det sig, at begge nu stod med 22 sejre.

I henhold til det internatonale fagte-
reglement blev der nu dikteret omkamp
mellem disse 2 for at finde den endelige
vinder, Det blev en rigtig gyser, og det
var i de sidste sekunder af kampen, vin-
deren fandtes. Lejtnant Mjelde satsede
alt og vandt kampen 3—2 og blev her-
med endelig vinder af fzgtekonkurren-
cen, Pi 2, pladsen fulgte lojtnant Ban-
holz, Sverige, og som nr. 3 kaptajn Bas-
quin, Frankrig, med 21 sejre. Pa 4. og 5.

man vidne til en hidrd kamp imellem
svenskerne indbyrdes, hvor kun en en-
kelt nordmand syntes at kunne blande
sig i kampen.

IKKF

TILLADT

Billedet viser de fire vindende sven-
skere, fra vensrre sergent Andersson,
sergent Kylborn, lejtnant Bandholz og
lejtnant Johnsberg,

Det danske hold sluttede pi en sjette-
plads, og sifremt danskerne skal have
mulighed for at havde sig internationalt,
md man nok gi vak fra den almindelige
brystsvemningsstil og svemme crawl i
stedet for, Spanien endte pd en 7, plads.

pladsen fulgte igen 2 nordmend, kap-
tajn Holte med 20 og lejtnant Hjer-
mundrud med 19 sejre. Altsd holdsejr til
Norge, der hermed rykkede op som
svenskernes nzrmeste konkurrent,

Under fegtekonkurrencen aflagde
Hans kongelige Hajhed arveprins Knud
stevnet et beseg. Arveprinsen fulgte in-
teresseret en del af kampene, ligesom ar-
veprinsen hilste pd holdledere og delta-
gere.

I bunden sloges Danmark og Spanien
bravt om at undgi sidstepladsen; at dan-
skerne her fik uventet hjzlp fra de sade
kebenhavnske sommerpiger, skal ikke
lastes dem.

Frankrig og Holland havde placeret
sig i midten og havde ikke store chan-
cer for at blande sig i topopgeret, lige-
som kun sort uheld kunne muliggere
pludselig indblanden i bundopgaret.
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Basketbold _

Onsdagen oprandt med samme fine
vejr som de ovrige dage, altsa bagende
solskin, En diskussion om det danske
vejrs omskiftelighed havde ikke rigtig
nogen indvirkning pa udlendingene, og
vi fik ikke megen stette hos mcteorolo-
gerne i disse dage.

Basketboldkonkurrencen var et flot
skue med deltagerne i alle deres flotte
farvestrialende spilledragter, hvor isar
spanierne udmarkede sig. Synd blot, at
deres resultater ikke stod mal med spille-
dragterne, I f{orbindelse med talen om
spille- og trzningsdragter var det be-
skemmende at se danskerne. Alle hold
meodte i ens treningsdragter med natio-
nalitetsmarker, nummererede spilledrag-
ter o.s.v. Danskerne kunne ikke engang
stille op i ens treningsdragter — det var
jo dog et verdencmesterskabsstzvne, der
her var tale om.

Konkurrencen i baskethold er indivi-
duel med 4 forskellige praver for at be-
demme deltagernes boldkontrol, behzn-
dighed, snarradighed og hurtighed, Ved
hjelp af szrlige tabeller omsztter man
de opniede tider, respektive antal sco-
rede mil i de 4 praver i po'nts, og den,
der opnir den hojeste pointssum, er sam-
let vinder af konkurrencen,

$4 oprandt sidste konkurrencedag. Tid-
ligt op, afsted i busser til et af arran-
gorerne godt gemt og godt hemmelig-
holdt sted i Nordsjzlland. Ja, stedet var
si hemmeligholdt, at det ene hold kon-
kurrencedeltagere kom en time for sent
til konkurrencestedet, da der ikke var
nogen — hverken chaufforer eller ledere
med den pigzldende bus — der vidste,
hvor det var!

Vejret ..., ja endelig kunne vi dan-
skere da forklare lidt om, hvordan det
danske sommervejr kunne té sig, men
det holdt kun et par timer, hvorefter
solen atter gjorde skoven sken og gren.
Et pragtfuldt areal til afholdelse af den-
ne ovelse,

@velsen har sit udspring i situationen,
hvor en nedlandet pilot befinder sig bag
fjendens linier, men er senere forenklet.
Den omfatter en forhindringsbane og et
orienteringslob, hvor de 2 momenter gen-
nemferes med 10 minutters pause imel-
lem, hvor der bliver udleveret kompas,
kort med optegnede kontrolposter m.m.
til deltagerne, Forhindringsbanen er ca.
3—400 meter lang med et utal af for-
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_Un_dvi_gez_velsen_

Det blev atter en spzndende konkur-
rence mellem svenskerne og nordman-
dene. De sydlandske holds styrke i dette
for dem mere nationale spil var ikke sa
stor som ventet, og konkurrencen deltes
hurtigt op i de 3 kategorier: Sverige og
Nozge i kamp om 1. pladsen tat — me-
get tet — fulgt af Finland, Holland og
Frankrig kempede om 4. og 5, pladsen,
medens en indedt kamp i bunden skulle

hindringer af forskellig art. Orienterings-
lebet er mellem 8 og 12 km langt og
strekker sig over 5 poster eksempelvis
kalde K1, K2 og M1, M2 og M3. Lebe-
ren har nu til opgave at opsege posterne
K1 og K2 i en selvvalgt rekkefolge, for
derefter — inden milet passeres — at
passere een af posterne MI1—3, der alle
ligger i en afstand af ca. 1 km fra malet.

Kortlzening, terrenvurdering og orien-
teringsevne er en udpreget nedvendig-
hed for at kunne gere sig gzldende i
toppen i dennc konkurrence. Spznding
var der for alle pengene, nazsten uanset
hvilken vinkel man enskede at betragte
konkurrencen fra, Individuelt stod kon-
kurrencen mellem svenskerne indbyrdes
samt lejmant Mjclde, Norge, og skulle
det lykkes ham at snyde de 4 svenskere?
Danskerne, der efter girdsdagens basket-
boldevelser var rykket ned pa sidsteplad-
sen, havde svoret, at der ville de ikke
blive, Finland si stadig 2. pladsen inden-
for rekekvidde, og da orienteringsleb
er ret udbredt inden for de nordiske
forsvarsenheder, kunne man vente et
knivskarpt opger om placeringerne.

afgere de 2 sidste placeringer mellem
Danmark og Spanien, Individuel vinder
blev sergent Andersson fra Sverige med
den evige rival lejtnant Mjclde fra Norge
pid andenpladsen, Den samlede individu-
elle konkurrence var sa tilepidset, som
den overhovedet kunne blive, og sidste
dags konkurrence — escape — wville verce
afgerende for den endelige vinder.

Holdmassigt var Frankrig nzermest den
store overraskelse og kempede lige med
Finland.

¢".*-:;

Efter de afsluttende ovelser i basket-
bold var fazrdige, skulle man mene, at
konditionen var brugt op, men ak nej!
Lad en bold trille imellem en flok store,
voksne meznd, og man er straks vidne til
en fodboldkamp. En improviseret lands-
kamp blev udkempet mellem Frankrig
og Spanien, og ifelge udbrud, fagter og
diverse storre og mindre ssammenstade
pa banen blev der kempet for alt, hvad
der var verd at kempe for. Dommeren
havde her sit livs vel vanskeligste kamp
at demme, og da man ikke kunne blive
enige om, hvem der havde scoret hvor
meget, enedes man salomonisk om resul-
tater nafgjort 0—0 til de mange tilskue-
res udelte fornejelse.

Forhindringsbanen var ndjzvelsk« an-
bragt. Start for foden af en 30 meter
lang skrining; umiddelbart efter passage
af toppen her gik det skrinende nedad,
hvor bl.a, et par springforhindringer
samt rebstigen var anbragt, En start, der
virkelig pumpede luften ud af deltager-
ne. En ligevezgtsbom i forlengelse heraf




er sver at passere med rystende kn=,
hvilket mange deltagere mitte sande.
Her si man pi resultatlisten, hvor meget
de smi tekniske deltaljer betyder for
placeringen. Resultatet har gav ingen
fingerpeg i den endelige konkurrence,
hertil var resultaterne sd fordelt landene
imellem, at det var umuligt at gisne.
Miske kunne man ved oplebsstedet ob-
servere, hvem der kom mere ubesvz-
ret til mil end andre.

Spendingen blev altsd stadig fortettet,
da 1, mand blev sendt ud pid oriente-

ringslobet, Da lejtmant Mjelde kom i mil
og fik noteret tden 1.51.31, blev de
svenske officials s merkeligt frave-
rende og mutte at tale med. Kiggede pd
urene, rystede dem, kiggede op imellem
trzernes kroner som for at hente hjzlp
herfra, — men da sergent Andersson en-
delig kom i1 mil! og fik noteret riden
1.16.33, kom svenskernes sammensparede
talekrefter rigtig til udtryk, og hvor man
undte dem denne triumf. De evrige
svenskere besatte 3., 7., og 12. pladsen.
Bedste ikke-skandinav blev lojtnant Zuur-

Afslﬁtnh1gén

Afslumingsceremonien blev som ab-
ningsceremonien holdt foran eskadnlle
722's omride pd flyvestation Verlase og
foregik i stille dansk sommervejr; en let
brise — lige tilstrekkelig til, at flagene
blafrede let og var med til at skabe den
rigtige ramme, Forsvarschefen, general-
lgjmant K, Ramberg, uddelte pokaler og
plaketter til de vindende hold, disciplin-
vindere og den individuelle vinder,

bier, Holland, som nr. 11. I holdkonkur-
rencen fik danskerne endelig vist spani-
erne shzlenes, idet danskerne besatte
pladserne 2., 6. og 9. mod spaniernes 22.,
25. og 27, For den sidste spanier blev
der ikke opfert nogen tid. »I har nogle
vidunderlige skove i Danmark, men de
er ikke dl at finde rundt i,n var hans
kommentar, da man langt om lznge
fandt ham langt vak fra den oprinde-
lige rute, Onde tunger pistod, at dan-
skerne ogsé her fik hjelp af de smi
sommerpiger!

Da premicoverrekkelsen var slut, er-
klerede Chefen for Flyvevdbnet »The
XVth P,A.LM. 1968« for afsluttet, hvor-
cfter samtlige flag blev halet ned dl to-
nerne af CISM-hymnen. Et betagende
ejeblik i den stille sommeraften ovenpd
de foregiende hektiske dage.

Flagene var nu helt nede, hymnen
toner ud ... der er hele stille pi pladsen

. og stevnet er forbi,
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Resﬁltaftern—e“ R

Holdkonkurrencens resultat blev sale-
des:

1. Bwerige: e 88  points
2. NOLEE' sissameniwavinnnn 127  points
3. Finland ...146'/2 points
4, Frankrig ..cccovnninnnne 201"z points
5. Holland . 231'/2 points
6. Danmark 290 points
7o SPUDEeN  oiesevisesdinis 321 points

Individuel vinder og verdensmester
1968 blev:

sergent A. Andersson, Sverige, med
18 points,

Pi de n=zste pladser fulgte:

lojtnant T, Bandholz, Sverige, med
28 points,

lejtnant Mjelde, Norge, med

31 points,

lojtnant G. Jonsberg, Sverige, med
42 points,

sergent M, Morsky, Finland, med
44 points,

kaptajn J. R. Holte, Norge, med

44 points, og

sergent Kylborn, Sverige, med

47 points,

Bedste hollender blev nr. 11, bedste
franskmand nr. 12, bedste dansker nr. 17
og bedste spanier nr, 20.

Efter afslutningsceremonien gik turen
til Varlese Nord, hvor Chefen for Fly-
vevibnet var vert ved en afskedsm’ddag.
Mange lykenskninger blev udvekslet, og
mange gaver blev uddelt.

En serlig hyldest blev oberstlejtnant
Birkhede til del ikke blot for dette ar-
rangement, men iszr ogsa for oberstlejt-
nantens aldrig svigtende interesse for
CISM.

Festen blev et muntert og festligt
punktum pa et i alle retninger veltIrette-
lagt stevne med mange spzndende kon-
kurrencer, Et stzvne iszr domineret af
svenskerne.

Man kunne marke pd de svenske del-
tagere — lige fra den ferste dag —, at
de kom for at vinde, og de wvandt.

O.D.

RING efter RENHED

HILLEROD

HELSINGOR

HILLEROD
(03) 26 3131
HELSINGOR
(03) 210150

. I. ™

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 4/s

HORSENS . TELEFON (05)624811
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FTF’s danske ugekursus 1968

Tidspunkt
Sendag den 25 aug til lerdag den 31 aug 1968.

Sted og indkvartering

A/S Civiletaternes Sommerhuse, Kobak strand
ved Skalsker, beliggende mellem Korser og Skzl-
sker. Etablissementet bestar af 5 huse, 10 smihuse
samt en restaurationsbygning pa en 6 tender land
stor grund lige ned til Storebzlt. En pragtig ud-
sigt og fin, farefri badestrand. Omegnen er smuk
med skov samt gode udflugtssteder. Indkvarterin-
gen finder fortrinsvis sted i enkeltvazrelser.

Dellagerantal

Kurset arrangeres under forbehold af fornaden
tilslutning. Samlet deltagerantal er ansat til ca.
60. T kurset kan deltage tillidsmand m. m. fra de
til FTF tilsluttede organisationer og underorgani-
sationer.

Kursusafgift

Kr. 350,00 excl. rejse til og fra Kobak. I kursus-
afgiften er includeret folgende daglige méltider:
morgenmad, frokost + kaffe, eftermiddagskaffe,
middag samt aftenkaffe. Eventuelle drikkevarer
til maltiderne er ikke includeret; de kan kebes til
rimelige priser.

Faellesrejse Kebenhavn—Kobzk og retur vil evt.
blive arrangeret.

Kursusledelse

FTF’s studieudvalg.

Gruppearbejde

Deltagerne opdeles i 5 grupper, der vil i videst
muligt omfang blive taget hensyn til deltagernes
ansker med hensyn til, hvilken gruppe de skal
deltage i.

Folgende grupper er planlagt:

Gruppe 1: Talerteknik

Gruppe 2: Modeledelse

Gruppe 3: Arbejdsledelse

Gruppe 1: Foreningsadministration

Gruppe 5: Samarbejdsudvalg

Foredrag

Folgende foredrag og diskussioner er planlagt og
henvendelse rettet til foredragsholderne:
1. Statsminister Hilmar Baunsgaard
(emnet meddeles senere).
2. Organisationerne og samfundet.
FTF’s formand, overlarer
N. C. Thomsen Nielsen.
3. Om at veere sig selv.
Fangselspraest Johs. Mallehave.
4. Aktionsretten i aktuel belysning.
FTF’s direkter, cand. jur. Marvin Madsen.
5. Indkomstpolitik. Hvorfor — hvordan?
Paneldiskussion med deltagelse af reprasentan-

ter for de politiske partier — administrationen
— LO og FTF.

Korte instruktionsforedrag

. A/S Kobzk strand.
2. Samarbejdsudvalg.
. PR,

. Indkomstpolitikken og organisationerne.
. Nordisk Samarbejde.

D)t

O o= L3

FTF’s
studievirksomhed

FTF udvider atter i &r sin studievirksomhed be-
tydeligt. Der oprettes kursus i »Talerteknike,
»Medeledelse« og »Arbejdsledelse«.

Fellesrddet for danske Tjenestemands- og
Funktionzrorganisationer indbyder atter i r alle
medlemmer {ra de tilsluttede organisationer til at
deltage i vinterens og fordrets studiekredse.

Der vil som tidligere dr blive lejlighed til at
lzere talerteknik og medeledelse, og som noget helt
nyt oprettes der i en razkke byer studiekredse i ar-
bejdsledelse. Af det udsendte studieprogram

fremgdr det, at der oprettes ialt 75 hold, fordelt
pd 15 byer i Jylland, p& Fyn og Sj=lland samt pa
Bornholm.

Efterdrsholdene begynder i ugen 16—21 sept
1968 og vil vare afsluttede i begyndelsen af de-
cember méned. Fordrsholdene begynder i ugen
15—18 jan 1969 og slutter i marts 1969.

Kursusafgiften er for alle hold 15,00 kr. pr. del-
tager.

HVAD LARER DE PA ET KURSUS?
Talerteknik

Undervisningen omfatter 10 lektioner 4 2 timer
med 1 ugentlig undervisningsaften. Der undervi-
ses i: talens forberedelse — hvordan De pévirker
gennem det talte ord — hvordan De undgér at
rebe nervesitet — talens fremforelse — stemme
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og sprog — taletekniske hjalpemidler samt taler
ved festlige lejligheder m.v. Deltagerne fir rig
lejlighed til at ove sadvel forberedte som uforbe-
redte taler — skrakken for at tage plads pa en
talerstol kender De ikke efter afslutningen af kur-
sus.

Lzrebog: Lars Pedersen: »Talerteknike«, kr.
18.50, — Bogen kan evt. l&nes mod depositum.

Modeledelse

Undervisningen omfatter 10 lektioner & 2 timer
med 1 ugentlig undervisningsaften. Der under-
vises i forskellige moedeformer — meders tilrette-
leggelse — medelederens pligter — bestyrelses-
medlemmers opgaver — notatteknik — diskus-
sions- og sporgeteknik samt dirigentens hverv.

I forbindelse med undervisningen afholdes evel-
ser og situationsspil, og De vil pd en morsom
made erhverve en sikker optraden pa et mode —-
lzre, hvordan De klarer et vanskeligt spergsmal
i en diskussion, samt hvordan et mede skal for-
beredes og ledes, og hvordan dirigenten styrer en
generalforsamling.

Larebog: »Organisation og tillidsmand«, kr.
8,00. — Bogen kan evt. ldnes mod depositum.

Arbejdsledelse

Undervisningen omfatter 11 lektioner med 1, evt.
2 ugentlige undervisningsaftener. Undervisningen

omfatter bl. a.: Hvad er en leder? Hvad karakteri-
serer ham? Personbedemmelse. Forskelle og lig-
heder mellem mennesker. Behov og drivkrefter.
Om grupper og lederskab. Kommunikation. Intro-
duktion, instruktion, ordregivning og udredning.

Formalet med dette kursus er bl. a. at give del-
tagerne indblik i forskelle og ligheder mellem
mennesker og lzre at tage hensyn hertil ved per-
sonaleledelsen.

At gore det klart for deltagerne, at en af ar-
bejdslederens vigtigste opgaver er at give, mod-
tage og viderebefordre informationer pd en sidan
made, at disse nds og forstds pd den rigtige made
af den, informationen henvender sig til.

At give deltagerne et indblik i den pedagogiske
side af instruktionsmetodikken. I forbindelse med
undervisningen vises film og billedbdnd, og der
bliver rig lejlighed til erfaringsudveksling og til
at diskutere i storre og mindre grupper.

Pris for kursusmateriale m. v. kr. 25,00.

*

Anmeldelse til kursus skal vare FTF i hande se-
nest den 1 sept 1968 for efterdrsholdene og senest
den 1 dec 1968 for fordrsholdene. Tilmelding kan
ske gennem foreningen eller direkte til FTFs se-
kretariat, Trommesalen 2, 3. sal, 1614 Kobenhavn
V, hvorfra studiebrochuren ligeledes kan rekvire-
res ved indsendelse af frankeret svarkuvert.

Der er penge til Dem..!

En PREMIEOPSPARINGSKONTO i sparekassen forhojer Deres indskud med 20%

Ordningen kan benyttes af alle skattepligtige over
18 &r, der i skattearet 1968/69 ikke skal betale
mere end 15.000 kr. | indkomstskat til staten.
For hver 500 kr. De sparer op, indbetaler staten
100 kr. pa Deres konto ferstkommende 1/10 eller
1/4. Belebet er bundet til 1/1 1975,

De er velkommen til at f& nermere oplysninger
i sparekassen.

LAANE- OG
SPAREKASSEN

FOR EMBEDS- 0G BESTILLINGSMAND

HOVEDKONTOR: Knabrostrede 12, 1210 Ksbenhava K, Telefon (01) 1210 80
POLITITORY AFD.: Mitchellsgade 2, 1668 Ksbenhava V, Telefon (01) 12 22 24
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|

flyver
Sikors
sejrie
tional

| konkurrence med 15 hold fra syv nationer flpj det
danske flyvevaben en turbinedreven SIKORSKY S-61
til sejr i den forste internationale helikopter-redning-
skonkurrence pé Koksijde luftbase i Belgien
Konkurrencen, der bestod af tre discipliner, var en
preve pd hvert mandskabs og hver helikopters evner
til lynstart, navigering og manevrering.

P& henholdsvis anden- og trediepladsen efter det
danske flyvevaben |& mandskaber fra det belgiske
flyvevaben og den belgiske marine, der begge floj
SIKORSKY S-58 helikoptere. Fjerdepladsen tilfaldt
det hollandske flyvevaben, der ogsa flej en SIKORSKY
S-58.

Udenlandsk Repreesentant for:

Det danske
Flyvevahen

———

.

_;-; @

ky S-61 til
n Interna-
helikop-

terkonkurrence.

Disse sejrherrer, tilligemed de ovrige deltagende
mandskaber fra Storbritannien, Frankrig, Italien og
U S.A., tilkommer vore varmeste lykenskninger til et
stykke godt udfert arbejdel!

United Rircraft
International

SUNSIDIARY OF UNTEO AINCEATT CORP

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U S A.

Pratt & Whitney - Hamilton Standard - Sikorsky Aircraft - Norden - United Technology Center - Vector - United Aircraft of Canada

Limited.

Repraesentant for Sikorsky Aircraft Products | Danmark: Kaptajn Aage Hedall-Hansen, Wibrandtsvej 72, Kebenhavn, Danmark.
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517 FIE

Ham

maerke!

Enhver, der har med flyvning at gere, ved hvor me-
get braendstoffet betyder for sikkerheden i luften.

Enhver, der til daglig flyver pa Shell Aviation pro-
dukter, ved desuden, at Shell i alle lufthavne forlanger
gennemgribende kontrol med hver eneste liter braend-
stof, fer det bliver frigivet til tankning.

Sa det kan ikke undre, at en mand der er vanttil at
stole pa Shell i luften, foretreekker samme maerke pa
landjorden.

Shell

AVIATION SERVICE
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