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FLYVNINGENS

I gaar ind i det nye Aar med Haa-
bet om, at 1941 vil bringe os en
bedre Tid end den vi forlader med 1940.
Den 9. April 1940 blev Dansk
Flyvning ramt af et knusende Slag.
Saa haardt og voldsomt var det, at
al Flyvning, militzer og erhvervsmees-
sig saavel som Sporis- og Svave-
flyvning blev bragt lil totalt Ophgr.
Den meget store Fremgang paa alle
Flyvningens Omraader herhjemme i
1939 og den stmrkt foregede Interesse
for Flyvesporten i Szerdeleshed maaite
for en Tid stilles i Bero.

Det Kgl. Danske Aeronautiske Sel-
skab har felt sit meget store Ansvar
som et fast Holdepunkt midt i Stor-
mens Rasen., Selskabet har felt det
som sin Pligt at samle det, der var
spredt og at vaerne det, der blev slaaet
i Stykker og at sammeniemre sit eget
Fundament til at modstaa ydre saavel
som indre Storme.

Det er derfor med stor og opriglig
Gliede, at Selskabets Bestyrelse og
»Flyves Redaktion kan takke alle Med-
lemmerne og Bladets mange Lasere,
fordi de trods alle Vanskeligheder har
sluttet op og staar fast sammen i Lr-
kendelsen af, al Enhed gor steerk.

I det forlebne Aar er det foruden at
faa en Del Sveeveflyvning igung paa
Sjeelland bl. a. lykkedes at faa oprettet
den lmnge pnskede Sporisflyver Union,
der samler alle danske Motorflyveklub-
ber i en faxlles Organisation, der lige-
som Sveeveflyver Unionen og Modelfly-
ver Forbundet er direkte tilsluttet
Aeronautisk Selskab. Denne Nyordning,
der forventes godkendt af Generalfor-
samlingen i 1941, kan kun hilses med
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ublandet Gleede, idet den er et Resul-
tat af flere Aars Brydninger og Stri-
digheder, som nu er fuldsteendig bilagt.

Endvidere kan man med Tilfreds-
hed modtage Meddelelsen om Oprettel-
sen af »Dansk Lufisportsraade, der un-
der Selskabet vil fungere som et Mel-
lemled mellem Luftfartsmyndigheder-
ne og Flyvesportens praktiske Ud-
overe. I Forbindelse hermed er der
udarbejdet et Regulativ: »Dansk Lufl-
sports Reglement«, hvori der er ned-
lagt Vedtegter og Bestemmelser for
offentlig Udgvelse af Luftsport og
Flyvekonkurrencer m. m. her i Lan-
det.

Det danske Luftfartsselskab flyver
nu paa de udenlandske Ruter til Tysk-
land og Sverige og af indenlandske Ru-
ter kan man med Gliede bemerke
Bornholmsruten, der har vist sig at
veere meget populeer; naar dertil fgjes,
at Jyllandsforbindelsen ogsaa er ner
ved at blive aabnet, kan vi kun notere
dette som Lyspunkter i en merk Tid.

Aeronautisk Selskabs Bestyrelse og
»Flyves Redaktion er besjelet af en
fast Tiltro til Fremtiden og narer
Forvisningen om, at samlet Styrke og
seig Udholdenhed skal kunne modstaa
det knugende Tryk, der hviler over
Dansk Flyvning i denne Tid. Vi ma-
ner derfor indireengende alle Medlem-
mer og Leesere til ikke at svigite Inter-
essen, men at holde ud og vere rede
til igen at tage fat, naar Stormen lag-
ger sig, og Flyveren atler kan boltre
sig i Luften over Danmarks Land.

Med dette @nske udtrykker vi Haa-
bet om, at der for os alle maa komme
et godt Nytaar.

Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab.
LFLYV*s Redaktion.
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Boeings forskellige Typer
af store Bombeluftfartajer

EN amerikanske Luftfartejstype,

der populzrt kaldes »det flyvende
Forte, er Boeing B-17, der blev leverel
lil det amerikanske Luftvaaben i 1937.
Del er et midlvinget Monoplan af Me-
tal, udstyret med fire 1000 HK Wright
3Ge¢ Cyclone Motorer. Dets Fuldviegt
er ca. 22.000 kg, Speendvidden er 31,5
m og Kroppens Lmngde 210 m. Del
har en storste Hastighed paa 430 km/T,
og med en Nyltelast paa 4%4—5 Tons
kan det tilbagelegge en Distance paa
ca. 4.800 km. Dens Understel kan traek-
kes ind i de to inderste Motorceller.
Den er bygget som Bombelufifartej, og
har en kraftig defensiv Bevacbning:
lukkede Maskingevaerstandpladser i
N:iesen, foroven og forneden i Kroppen
samt paa begge Sider al denne.

Det er en Bombeluftfartgjstype, som
regnes for smrlig velegnet for ameri-
kanske Forhold, fordi den hurligt kan
overfores fra Kysl til Kyst, eller den
kan anvendes fra de fremskudte Stotte-
punkter i Nordatlanten og Stillehavet.
1 1938 foretog den amerikanske Heers
Flyverkorps en Del Langllyvninger
med Boeing B-17; bl. a. foretoges en
Del Flyvninger i Formation fra Stille-
havskysten til Atlanlerhavskysten, en
Distance paa ca. 3700 km, der blev
gennemflgjet uden Mellemlanding paa
mindre end 11 Timer. Ved en anden
Lejlighed flej seks B-17 i Formalion
fra Miami (Florida) til Buenos Aires
(Argentina) under Kommando af
Oberstlgjtnant Robert Olds. Distancen
paa 8416 km blev gennemflojet inden-
for 1% Dag med Ophold i Lima
(Peru).

England var meget interesserel i
denne Luftfartgjstype, og del er ogsaa
lykkedes dem at kebe et storre Antal
al de ca. 80 Maskiner, som den ameri-
kanske Heers Flyvertropper raader
over, Ved Udgangen af 1940 skulde
det Antal belpbe sig til 40 Maskiner.
Naar Amerikanerne har kunnet und-
viere saa mange, er det fordi de selv
efterhaanden har faaet leveret et Antal
nye Serier af Boeings firemotorede
Bombetype. Det er Typerne B-17C, og
B-17D og B-17E, hvoraf sidstnavnle
dog ferst leveres i Lobet af Foraaret
1941,

B-17C og B-17D er en Videreudvik-
ling af B-17; de er indrettet til Flyv-
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ning i sterre Hpjder; Maskingever-
slandpladserne paa Kroppens Sider er
fladere, og de er udstyret med staerke-
re Wright-Cyclone Motorer, der f[or-
oger deres steorste Hastighed med ca.
80 km/T mere end B-17's Hastighed.

Det stgrste Bombeluftfartej, som
Boeing har byggel til den amerikanske
Hwxers Flyvertropper, er Typen Boeing
XB-15, og det er den storste Landflyve-
maskine, der hidtil har vaeret bygget i
U.S.A. Det store sflyvende Forte har
en Speendvidde paa 45,0 m, en Leengde
paa 27,0 m, og dens Fuldvesegt angives
til over 30 Tons. Den er udstyret med
fire Pratt & Whitney »Twin-Wasp«
Motorer, hver paa 1000 HK. Ligesom i
Boeing Clippers er Beereplanet saa
tykt, al Besmtningen kan tilse Motorer-
ne under Flyvningen. Hvert af de to
Understelsben har dobbelle Landings-
hjul, og hele Underslellel kan traekkes
ind i Planet. Bombeluftfartpjets defen-
sive Bevacbning bestaar afl seks lukke-
de Maskingevierslandpladser, anbragt i
Newmsen, foroven og forneden samt paa
Siderne af Kroppen. Lufltfartejet er
saa rummeligt, al der er indrettet Op-
holdsrum og Soverum for Mandskabet
ombord.

Boeing XB-15 Bombelufifartgj,

En videre Udvikling af det »flyven-
de Forte er Typen Boing YB-17A, der
blev leveret til Hzerens Flyverkorps i
1939. I Sterrelse og Indretning ligner
den B-17, men dens Motorer er udsty-
rel med srlige Overladnings-Anord-
ninger til Brug for Flyvning i Substra-
tosfzeren. Det nye Overladnings-Sy-
stem er blevet til efter lwengere Tids
Eksperimentering. Ved Hjmlp af Blee-
sere (Superchargere), der drives af
Udstedsgassen, lilferes Motorerne sely
i ca. 5000 m en Luftmmngde af om-
trent samme Twmethed som ved Jordens
Overflade. Den tyndere Luft i de store
Hgjder presses forst sammen svarende
til Taxtheden ved Havets Overflade,
derefter passerer den et Kglesystem,
og saa feres den ind i Karburatorerne.
Paa den Maade kan Motorernes fulde
Ydeevne vedligeholdes, selv om der
flyves i de store Hejder, hvor Luftens
Teethed er under Halvdelen af Twthe-
den nede ved Jorden (Havets Over-
flade).

Douglas og Martin Kzempebombe-
luftfartajer.

Men i U. S. A. arbejdes der paa Byg-
ningen af endnu sterre Typer af Bom-
bemaskiner end de ovennmvnte Boe-
ing-Typer. :Verdens sterste Bombe-
luftfarteje kaldes saaledes den nye
Douglas B-19, der er ved at vere fer-
digbygget. I sin Konstruktion minder
den om DC-4, men er af betydelig
stgrre Dimensioner. Spendvidden er

1—6 Maskingevsrstandpladser.,



FAYY

NYT FRA U.S. A.

Den flade Motor.

ED [leremotorede Flyvemaskiner

kan det meget ofte volde Vanske-
ligheder al faa Motorerne indbygget i
Baereplanel paa en aerodynamisk til-
fredsstillende Maade, og det har foran-
ledigel det amerikanske Motorfirma
Lycoming lil al bygge en Flyvemolor,

12-cylindret Lycoming 0-1230 >flade
Flyvemaskinemolor.

der smerlig er egnet til Indbygning i et
Beereplan, idet dens Cylindre er an-
bragt i to vandretliggende Rakker lige
overfor hinanden. Det er en vadske-
kelet 12-cyl. Motor paa 1200 HK. Den-
ne sFlademotores, der er blevet bygget
i Samarbejde med Hwm;rens Flyver-
korps, har Typebetegnelsen Lycoming
0-1230. Dens slerste Hejde er 940 mm,
i Modsatning til 1240 1370 mm hos
den smdvanlige Stjernemotor af lig-
nende Hestekraftydelse. Vaegten er
601 kg, og Cylinderindholdet 20,2 1.
Som Billedel viser er Motoren udsty-
ret med Propelgear og Overladnings-
anordning. Lycoming har hidtil kun
bygget luftkelede Motorer paa 50—80 HK.

U. S. A. opretter Faldskserms-
tropper.

AN har i U. §. A, oprettet de for-
ste Faldskaermstropper i Stalerne,
idet der er dannet en Bataillon Fald-

ti4 m, Kroppens Langde ca. 44 m, og
Luftfartgjets Fuldveegt er ca. 64 Tons.
Den er udstyret med fire Wright Du-
plex-Cyclone Motorer, hver paa 2000
HK. Beswctningen bliver paa 10 Mand,
og med en Last paa 25 Tons skal den
kunne flyve ca. 10.000 km uden Mel-
lemlanding. Paa nogle Billeder, der
har veeret fremme af Kasmpeluftfar-
tojet, ses Anordninger til Kanontaarne
af hidtil ukendte Dimensioner.

At Tendensen i U. S. A. gaar hen ef-
ler Bygningen afl keempemeassige Bom-

skzermsjeegere (501. Parachute Batail-
lon), Efter de Erfaringer, der er gjort
i Europa, krieves der folgende af det
Mandskab, der melder sig: Alder mel-
lem 21 og 32 Aar, ugift, mindste Hgj-
de 1,67 m, stgrste Hojde 1,88 m, mind-
ste Vegt 69,5 kg, sterste Veegt 84 kg;
der seges navnlig frivillige Infanteri-
ster, der har Kendskab til Kortles-
ning, Tegning, Radio o. s. v. Fald-
skeermsjmgerne skal ledes af Infanteri-
officerer indtil Kaptajns Rang, og som
ikke maa veere over 35 Aar. Linieoffi-
cerer, der melder sig, skal tjene
mindst 1 Aar; Reserveofficerer mindst
6 Maaneder.

U. S. A. udvider sine Luftstyrker.

Ifelge en nylig udstedt Lov skal Hue-
rens Flyverkorps udvides, saaledes at
det kommer til at raade over 12.800
Flyvemaskiner af forskellig Type plus
a0 pCt. i Reserve. Dette vil medfere en
Nytilveekst af flyvende Personel paa
7000-12,000 Mand aarligt, medens
Mandskabsstyrken skal forhgjes fra
45.000 til 163.000 Mand. Udvidelsen
ventes gennemfert i Slutningen af
1942.

U. S. A. eksporterer for over

1 Milliard Kroner Flyvemateriel

paa 12 Aar.

Eksporten af Flyvemateriel fra U. S.
A. for fgrste Halvdel af 1940 er op-
gjort til ialt 198.640.264 Dollars, hvad
der svarer til 69 pCt. mere end for
hele Aaret 1939. Af den for 1940 nzevn-
te Sum vedrerer de 95 pCt. felgende
Lande:

Brankrig B et ' 75.402.397 Doll.
Storbritannien ....... 62.091,906 Doll.
GO A, e s e 16.434.970 Doll.
Australien ............. 10.845.041 Doll.

beluftfartejer fremgaar yderligere af
det Projekt, som Martin-Flyvemaski-
nefabriken siges at arbejde med. Det
er en Luftkeempe, hvis Fuldvegt er
113 Tons, og som skal vare i Besid-
delse af meget stor Hastighed (der har
vaeret omtalt ca. 600 km/T). Dens Be-
saxtning skal vere paa 16 Mand, og
den skal kunne lransportere en Bom-
belast paa 29.000 kg over en Distance
paa 4800 km.

Baade Douglas- og Martin-Typen er
Landflyvemaskiner,

Kinau  ootir s o 5.426.430 Doll.
SV ETTIg N i et 5.006.994 Doll.
Einland! et nes 4.181.606 Doll.
Nederlandsk Indien . 3.184.006 Doll.
Tyrkigto®% 2ol ece: 1.468.591 Doll.
Bélgien s nn i 1.150.083 Doll.

| Tyskland forberedes
Flyveruddannelsen
i Skoleaarene.

T Behovet efter Flyvere maa vare
af usseedvanlige Dimensioner under
en Storkrig som den nuvierende, er gi-
vet, og »Flyve har ved flere Lejlighe-
der bragt Meddelelser om, hvordan
man i U. 8. A. forbereder sig paa at
kunne imgdekomme eventuelle mili-
tere Krav ved at lade Titusinder af
Unge gennemgaa den praktiske og teo-
retiske Traening, der svarer til Privat-
ferercertifikatet. I Tyskland er man
gaaet konsekvent til Vaerks for at skabe
den ngdvendige Reserve af flyvende
Personel. I en Forordning af 7. Okto-
ber 1939 bekendtgjordes det, at det Na-
tionalsocialistiske Flyverkorps var den
Organisation, der skulde forberede en
flyvende Reserve. Forberedelsen skul-
de begynde i Skolerne paa el meget
tidligt Tidspunkt. I 10-Aars Alderen
skal Drengene have den forste Under-
visning i Modelbygning og Modelflyv-
ning, og naar de er fyldt 12 Aar til-
sluttes de Modelflyvegrupper. Her faar
Drengene lert en hel Del Flyveteori,
Flyvningens: Historie, Flyvemaskine-
bygning, Arbejdsmetoder m. m., og ef-
ter endt Skoletid fortsattes Undervis-
ningen, omfattende Aldersklasserne
mellem 14 og 18 Aar. Denne Undervis-
ning er af praktisk og teoretisk Art,
idet den omfatler Flyveteori, Verk-
stedstjeneste og Flyvning. Den 15-aari-
ge skal derefter aflzgge Proverne til
Glideflyveprove A, og den 16-aarige
skal aflmgge B-Prgven, der forudsatter
50 Flyvninger, hvoraf de 5 skal afslut-
tes med Maallandinger. I det 17de Aar
skal der naas Sveeveflyveprave C, der
forlanger mindst 70 Starter og en
Flyvning over en forud angivet Streek-
ning af mindst 5 Minutters Varighed,
Maallanding m. m. Naar det er over-
slaaet, skal der afleegges Prgver for
Opnaaelse af Selv-C Diplomet, og saa
regner man med, at han har en saa-
dan Foruddannelse til Motorflyvning,
at han efter en kort Uddannelse kan
gore Fyldest i Luftvaabnet.
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JUNKERS FLYVEMOTORER

Junkers Junio 205 Mﬂlﬁr.

KKE blot paa Flyvemaskinkonstruk-

tionens Omraade, men ogsaa ved
Konstruktionen af Flyvemotorer har
Junkers ydet et storl og banebrydende
Arbejde for den internationale Lufttra-
fik., Da Professor Junkers i 1928 i et
Foredrag i det videnskabelige Selskab
for Lufltfart (Wissenschafllliche Gesell-
schaft fir Luftfahrt) for ferste Gang
gav el Indblik i sine Undersogelser
vedrorende Diesel-Motorer til Flyve-
maskiner, var de fgrste lovende Prg-
vellyvninger med saadanne Motorer
netop blevet gennemfert med Held i
Dessau. Dengang befandt Flyveteknik-

FLYVER —
CIVILINGENIGR

En reprasentabel og ener-
gisk Mand med kommerciel
Indstilling — ca. 30 Aar —
seges af et stort Handels-
selskab. Begyndelsesgage ca.
Kr. 6000.—. Udferlig Ansg-
ning med Fotografi under
Billet mrkt. |l modtager
wFlyvs Ekspedition, senest

8. Januar 194l.

ken sig ved Begyndelsen til en ny Fase
i sin Udvikling. Det var i ferste Raekke
den civile Lufttrafik, der saa en Frem-
tid i Diesel-Motoren, fordi denne Tra-
fik netop havde Brug for en ekono-
misk arbejdende Flyvemolor, som kun
kraevede et ringe Brmndslof-Forbrug,
og som ikke medforte vicsentlig Brand-
fare. Allerede i 1907 var Junkers ble-
vet klar over, at Dobbellslempelsyste-
met vilde veere bedst egnet for Diesel-
Motorer til Flyvemaskiner. Den nye
Motor medferle en Ramckke helt nye
Problemer vedrgrende Varmeregule-
ring, Materielprgvning og Undersoagel-
se af Svingningerne saml adskillige an-
dre Opgaver, der maatte loses.

Nu anvendes Junkers-Diesel-Flyve-
motorer JUMO 205 med en Ydelse paa
kun 160 til 165 Gram pr. HK pr. Time
i stort Omfang al Deutsche Lufthansa,
og de har en vmsentlig Andel i talrige
vellykkede Langdislance- og Rekord-
flyvninger, der blev udfg¢rt af en Dor-
nier-Flyvebaad, der tilbagelagde en
Streekning paa 8.400 km uden Mellem-
landing, samt om tyske Postflyvema-
skiners Preveflyvninger over det nord-
lige Atlanterhav i Aarene 1936—38. Ha
139 »>Nordsterns's sidste Proveflyv-
ning med fire JUMO 205-Diesel-Moto-
rer fra New York til Horta blev udfgrt
paa en Rekordtid af 11 Timer og 53
Minutter, hvad der svarer til en Gen-
nemsnitshastighed af 324 km i Timen.
I Deutsche Lufthansas regelmassige
Rutetrafik blev der endvidere alene i
1938 flojet over 2 Millioner Kilomeler
med Junkers-Diesel-Flyvemotorer.

Junkers har ogsaa med Held kon-
strueret benzindrevne Flyvemotorer.
Den fgrste L 2-Motor blev forbedret og

Junkers Jumo 211. 12-cylindrel vandkelel
Firelakis-Dobbeliseriemotor.

udviklet til den bekendte og driftssikre
L 5-Benzin-Motor, der i sin Tid kunde
opvise en Reekke Verdensrekorder i
Flyvning og som aflagde Bevis for sin
Driftssikkerhed ved den forste Atlan-
terhavsflyvning fra @st til Vest. Del
varede imidlertid ikke laenge, for de
eksisterende Flyvemotorers Ydelser
feltes utilfredsstillende. Selve Princip-
perne for Konstruktionen af Flyvemo-
torer maalle licgges om, da det under
den videre Udvikling paa dette Omran-
de gjaldt om at opfylde fglgende
grundleeggende Krav:

Stor Ydelse paa Jorden og i Luften,
Ringe Vemgt,

Koncentreret Konstruktion,
@konomisk Brandslofforbrug,

Stor Driftssikkerhed.

Junkers’s nye Benzin-Flyvemotor
JUMO 210 (700 HK) og JUMO 211
(1200 HK) opfylder netop de Krav,
der maa slilles til moderne fgrste
Klasses Flyvemotorer,

Da disse Motorer paa Grund af deres
ringe Bredde egner sig fortrinligt il
Indbygning i Flyvemaskiner, og takket
veere deres gennemfoarte automatiske
Regulatorsystem frembyder store tek-
niske Fortrin, er de de ideelle Motorer
til hurtige Flyvemaskiner, der bliver
stillet over for store aerodynamiske
Krav. De kendte tyske Flyvemaskinly-
per Me 109, He 112 og Ju 87 er forsy-
net med JUMO 210 og JUMO 211 Fly-
vemotorer. Junkers's nye ferste Klas-
ses Benzin-Flyvemotorer har ved deres
Ydelser bevist, at man er slaaet ind
paa den rigtige Vej og har fundet frem
til en foerste Klasses Flyvemotorkon-
struktion.
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Daimler-Benz DB 601,

KAMPEN
HASTIGHEDSREKORDEN

Fra 50 til 755 Kilometer i Timen.

EN fprste officiell konlrollerede

Hastighedsrekord med Flyvema-
skine var Santos Dumonts den 12. No-
vember 1906. Han gennemflej en
Strekning paa 220 m i Lobet af 41,2
Sekunder, og det svarer lil 41,3 km T.
Wright-Farman og Bleriolmaskinerne i
1907 1908 var nogel hurtigere, men
ingen naaede dog op over 60 km/T.
Motorerne var for svage, og Maskiner-
nes Konstruktion var lidet hensigt-

miessig i aerodynamisk Henseende.

I 1910 naaede man op over de 100
km/T; lo Aar senere blev der flojet
150 km/T, og den 29. September 1913
bragle den franske Flyver Prévost
Verdensrekorden op pau 203,8 km/T
med 160 HK Deperdussin-Racerflyve-
maskine. I Lghet al Verdenskrigens
fire Aar opnaaedes der ingen mevne-
vierdig Forbedring af Hastigheden,
men eflter Fredsslulningen opstod der
en Kappestrid mellem de slore Sports-
niationer, om hvem der kunde naa den
starste Flyvehastighed, og i 1919--1921
laa Frankrig ubestridt i Spidsen. Den
kendte [ranske Flyver Sadi Lecoinle
havde syv Gange sit Navn paa FAI's
Rekordliste. Den 7. Februar 1920 slog
han Prévols Rekord fra fgr Krigen og
naaede 275,2 km/T, og den 20. Okto-
ber samme Aar passerede han Tre-
hundredekilometergraensen.

Fra 1922 ®ndredes Billedet: Farin-
gen i Bygning al Racerflyvemaskiner
gik fra Frankrig til U.S.A. Hertil bi-
drog swerlig Kapflyvningerne om »Pu-
litzer-Trofweet«, der var indstiftet af
en  amerikansk  Multimillionzer, og
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Messerschmill Jager Me 109.
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hvori amerikanske Militeer- og Marine-
flyvere deltog med speciell konslrue-
rede Maskiner. Under Pulilzer-Flyvnin-
gerne i 1923 naaede Flyverlpjlnant
Williams med et 800 HK Curliss-Bi-
plan en Timehaslighed paa 429 km, og
den Rekord holdl han i lire Aar.

Ferst den 4. November 1927 lykke-
des det den ilalienske Flyver Bernar-
di at henie Rekorden lilbage lil Euro-
pa, idet han [lej 477,8 km/T, og denne
Rekord er bemwmrkelsesvierdig, fordi
den i Modswetning til alle tidligere bley
sat med el Selufifartoj. Fra 1927 til
1939 salles Verdensrcekorderne ude-
lukkende med Seluftfartejer, skent
Landflyvemaskiner maalte synes bedre
egnel hertil paan Grund af deres min-
dre Luftmodstand.

Forklaringen er den, at der for hver
Kilometers Stigning af Hasligheden,
opstod voksende Starl- og Landings-
vanskeligheder. Saaledes havde del
foromlalte Curtiss-Biplan en Mindste-
hastighed paa ca. 200 km/T, og man
kan teenke sig, hvilket Kunstistykke det
maa have vierel at faa Maskinen hel-
skindet paa Jorden igen. Der var i
Virkeligheden kun ganske faa Flyve-
pladser, som  Pulilzer-Maskinerne
kunde benytte nogenlunde farefrit (il
Start og Landing.

For Seluftfartejernes Vedkommende
var Forholdet i saa Henseende vaesent-
lig anderledes, fordi det var betydelig
letlere al finde egnede Vandarealer til
Start og Landing af disse Lufltfartejs-
lyper. Ligesom »Pulitzer-Trofwete har
haft Betydning for Land-Racerflyve-

Luftkaptajn Wendel,

maskinernes Udvikling, saaledes
har »Schneider-Trolweet« del for S¢-
flyvemaskinerne, (Det var indstiftet af
Franskmanden Jacques Schneider i
1912 til Fremme af Flyvningen med
Soluftfaripjer, og den vierdifulde Van-
drepris skulde tilfalde den Nation, der
vandl del tre Gange i Triek). Flyvnin-
gerne om Schneider-Pokalen udvikle-
de sig efferbaanden til en Duel mellem
Italien og England. Den attraasede
Femhundredekilometergriense blev
forsl nanet al Italien (de Bernhardi,
den 30. Marts 1928, 512,8 km/T), me-
dens England log den nweste Hundrede-
kilometer-Elappe. (Stainforth; den 13.
Seplember 1931; 609,9 km/T), Schnei-
der-Lobet blev afholdt for sidste Gang
i 1931, og her sejrede Englund for
tredje Gang, og vandl paa den Maade
Pokalen til Ejendom.

Ilalienerne gav imidlertid ikke op:
de vilde under alle Omstxendigheder
wviere de forsle, der passerede de 700
km/T, og i al Stilhed arbejdede de paa
Bvgningen af et Macchi-Casloldi-Selufl-
fartoj, der blev konstrueret efter hell
nye Principper. Forrest i Kroppen
blev der indbyggel lo Fiat-Motorer lige
bagved hinanden, hver paa 1550 HK,
og de lo sammenbyggede Motorer paa
ialt 3100 HK, drev lo modsat roterende
Propeller. Briendstoffet var anbragt i
Ponlonerne. Den 23. Oktober 1934 lyk-
kedes del Francesco Agello at gennem-
flyve den 3 km lange Maalestrickning
ved Gardasoen med en Gennemsnits-
hastighed paa 709,2 km/T.

Agellos Hastighedsrekord stod urerl
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i flere Aar, og de ferste, der gjorde At-
tentat paa den, var Tyskerne, og Be-
driften var saa meget desto mere he-
meerkelsesverdig, som det skete med
- en normal Brugsflyvemaskine,

En Flyvemaskines Sterrelse er som
bekendt afhsngig, dels af Motorens
Stgrrelse, og dels af Luftfaripjets aero-
dynamiske Form. Racer-Seluftfartajer-
ne fra Perioden 1927 1934 kunde
imidlertid i ferste Raekke takke de sta-
dig stigende Motorsterrelser for de op-
naaede Rekorder, og Toppunktet naae-
des med Agellos Fiat-Motor paa 3100
HK. I Tyskland gik man derimod en
anden Vej: man tilstrazbte systematisk
en aerodynamisk renere Form. Me-
dens Seluftfartgjerne, der deltog i
Schneider-Lgbene, f. Eks. maalte an-
vende over en Tredjedel af Motorydel-
sen til Overvindelse af den Luftmod-
stand, som Pontonerne ydede, saa har
de tyske Heinkel- og Messerschmitt-
Jagere indtreekkeligt Understel, og som
Folge af smrdeles gode konstruktive
Foranstaltninger, er Forskellen mellem
sterste og mindste Hastighed saa stor,
at Start og Landing er mulig paa en-
hver normal Flyveplads.

For en moderne Flyvemaskine med
stor Hastighed er Motortypen af afge-
rende Betydnnig for den aerodynami-
ske Fuldkommenhed: Luft- eller Vand-
keling, Antal og Anbringelse af Cylin-
dre m., m. I England, Frankrig og
U.S.A. har man i de senere Aar lagt
Hovedvegten paa Udviklingen af den
luftkglede Stjernemotor, der utvivl-
somt er meget fordelagtig for Flyvema-
skiner med mindre og mellemstor Ha-
stighed. Anderledes er det derimod for
de udprazgede hurtige Flyvemaskiners
Vedkommende, her er den luftkelede
Stjernemotors store Frontareal et Han-
dikap for Flyvemaskinekonstruktgren.
Derfor har man i Tyskland lagt Ho-
vedvegten paa Udviklingen af den
vandkelede (vmdskekoelede) Flyve-
motor, og har i Lebet af forholdsvis
kort Tid naaet store Resultater.

I denne Forbindelse har ferst og
fremmest Daimler-Benz ydet et bane-
brydende Arbejde med de to Motor-
typer »*DB600¢« og »DB601«; det er beg-
ge veedskekolede Motorer med heengen-
de Cylindre, af meget sammentrangi
Bygning og ringe Frontareal. Den hzen-
gende Cylinderanordning giver Flyve-
ren et godt Udsyn fremefter, og det er
navnlig af stor Betydning for eenseedede
Jagere. Indbygningen af DB 600< og
»DB 601« er foretaget paa en saadan
Maade i Forhold til Kroppens Tveer-
snit, at selve Luftfartgjets Frontmod-

Sovjetrussisk Kazmpeluftliner

Den russiske Trafikflyvemaskine L 760 med 6 AM 34-Molorer
paa hver 1200 HK.

EN store russiske Flyvemaskinety-

pe ANT-20 »Maxim Gorkie, der i
sin Tid blev gdelagt ved et Sammen-
stod i Luften, er blevet erstatiet af
Landluftfartpjet L-760, der i @jeblik-
ket anvendes til regelm:essig Flyvning
paa de sovjetrussiske Lufltruter. L-760
er udstyret med seks vmdskekelede
»AM-34 «-Motorer, hver paa 1200 HK,
der er indbygget i Bmreplanets For-
kant. Luftfartejet har en Marchhaslig-
hed paa 225 km/T ved en Raekkevidde
paa 3000 km. Det er et midtvinget Mo-
noplan, med fast, skeermdsekket Un-
derstel. Betragter man Luftfartejet
nsermere, synes der at vare en paa-

faldende Forskel paa Bwsereplanels go-
de aerodynamiske Form og den noget
kantede Krop.

Luftfartejets Data opgives at vare:

Spendvidde 80 m, Lengde 34 m, Hgj-
de 7,6 m og Fuldvaegt 45 Tons. Det er
indrettet til at kunne medfere en Be-
setning paa 8 Mand og 60 Passagerer.
2 af Flyvemekanikerne har deres
Plads i Bmereplanet, idet deres Opga-
ve er at tilse Motorerne under Flyv-
ningen. Opholdsrummene for Passage-
rerne er meget bekvemt indrettet, —
der er 3 Kabiner, Restaurant og end-
videre 4 Kabiner med Kg¢jepladser.

stand ikke forpges af Motorindbygningen.

De tyske Jagere, der blev udstyret
med disse Motortyper, opnaaede ret
hurtigt forbavsende Resultater. Den 11.
November 1937 flej Dr. Wurster med
en Messerschmiti-Jager udstyret med
en »DB 600« Motor 611 km|T, og erob-
rede dermed Hastighedsrekorden for
Landflyvemaskiner fra U.S.A. Et halvt
Aar senere, Pinsesendag 1938, blev
denne Rekord slaaet af Generallgjtnant
Udet, der med en Heinkel-Jager »He
112 U« (»DB 600« Motor) opnaaede en
Gennemsnitshastighed paa 634 km/T
over en Bane paa 100 km.

Men den absoluite Hastighedsrekord
paa 709 km/T var stadig paa italienske
Hander. Den 30, Marts 1939 lykkedes
det imidlertid Luftkaptajn Dielerle at
szite en ny og imponerende Verdens-
rekord, idet han med en forbedret Ud-
forelse af en sHe 112 U« (med en Mer-
cedes-Benz »DB G601« Flyvemotor)
naaede 746,6 km/T, og saaledes slog
Agellos Rekord med 35 km. At dette
Resultat ikke beroede paa noget Tilf=l-
de, beviste Luftkaptajn Wendel en

Maaned senere, da han med en Messer-
schmitt-Jager sMe 109 Re¢ slog Dieter-
les Rekord med 9 km. Ved en officielt
kontrolleret Flyvning over en 3 km
lang Bane naaede han en Gennemsnits-
hastighed paa 755,11 km/T. Ogsaa
Wendels Messerschmitt-Jager var ud-
styret med den nye Mercedes-Benz Mo-
tortype: »DB 601¢«. Og denne Rekord
er endnu ikke blevet slaaet.

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
Tif. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen
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Autogyro med Springstart

PITCAIRN AUTOGYRO >WHIRL WINGe. 1 Rolorblad. 2 Rolornav. 3 Drev-

aksel (il Rotor. % Mekanisme (il Indstilling af Rolorbladene.

5 Gashaandtag.

i Overforing for Propelgear, Propelkobling og Tilkobling af Rotor, 7 firebladet

Propel. 8 styrbare Landingshjul. 9 Kardanalksel lil Overforing af Molorens Krafl.

100 Ventilalor til Luftkeling. 11 Kobling {il Kraftoverfgring til Halehjul, 12 Kar

danaksel til Halehjul. 13 Gear til Halehjul for Korsel paa Jorden. 14 Haleplan
med lo udvendige Finner. 15 Molor.

FTER syv Aars Forarbejder har det

amerikanske Firma Pilcairn bragt
en ny Autogyro paa Markedet, som in-
deholder flere nye Konslruktionsen-
keltheder. Formaalet har vmeret at
bygge en Autogyro, der foruden sine
gode Flyve- og Landingsegenskaber
ogsaa skulde kunne starle uden Tilleb
(Springstart). )

Den nye Type, der kaldes »Whirl
Winge, er et Kabinetluftfartej, som i
sin Opbygning og indvendige Udstyr
har meget tilfaelles med et Automobil.
Som Drivkraft anvendes en 175 HK
Warner-Motor, der er anbragt i Krop-
pen bagved Forerens Plads. Ved den-
ne Motoranbringelse opnaas bl. a. be-
dre Udsyn for Fgreren. Kelingen op-
naas ved Hjwxelp af en Ventilator, der
blicser Luften, som kommer ind ved
Kroppens Nmse, gennem en Kanal ind
1il Motoren. Triekpropellen er forbun-
det med Motoren gennem en Kardan-
aksel og en Geur-Anordning.

Selve Rotoren har tre Blade af reki-
angulier Form. Ved Hjzlp af en Me-
kanisme paa Rotorens Nav kan Rolor-
bladene gives to Stillinger. I Starten
bringes Bladene til at staa i Nulstil-
ling, d. v. s. lkke-Opdrifisstillingen,
og medens de befinder sig i denne
Stilling, kan Rotoren bibringes 300
O/Min. Det normale Omdrejningstal er
kun 180 O/Min. /Endres nu Bladenes
Indfaldsvinkel, saa vil den Kraft, der
er blevet oplagret ved det forggede
Omdrejningstal, blive omsat til Op-
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drift, og denne Opdrift muligger el
lodret Hop i Starten paa indtil 4 m,

Pitcairn-Aulogyroens Haleparti be-
staar af et Haleplan med to skraatstil-
lede Endeflinner. Haleplanet, der er
stilbart paa Jorden, er forsynet med
stilbare Klapper, der imidlertid kun
benyttes til Trimming, idet selve
Laxngdestyringen sker ved Indstilling
af Rotornavet. Endvidere er der en
stor Halefinne med tilherende Side-
ror.

Understellet har styrbare Landings-
hjul med hydrauliske Fjederben, me-
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FLYV

har flere Gange veeret udsolgt
kort efter Udsendelsen. —
Undgaa at sperge forgeeves
efter Bladet ved at have fast
Abonnement.

FLYV

koster 50 @re pr. Nummer
og Kr. 6.00 pr. Aargang og
faas hos alle Danmarks Bog-
og Bladhandlere.
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dens Halehjulet er fasl. Autogyroen
kan kore paa Landevejen ved egen
Hjxlp, idel Motorkralten kan overfe-
res til Halehjulet gennem en Kardan-
aksel. Landingshjulene styres ved
Hjeelp af Pedaler.

Krop, Styreflader og Understel er
bekleedt med Duralumin, Naar Auto-
gyroen skal lransporteres eller swmttes
i Hangar, klappes Rotorbladene lilba-
ge henover Kroppen.

Typen PA-36 er udslyret med Dob-
beltstyring, og den er meget let at
haandtere. Dens storste Hastighed lig-
ger paa 190 km|T.

PARALLELKOBLEDE
FLYVEMOTORER

ET stigende Krav om stgrre Hu-

stighed til den militzcre Flyvema-
skine har fremivunget Motorer med
stadig sterre Hestekraftydelse. Mange
Flyvemaskinetyper kraever endvidere
stgrre Hestekraltydelse end een Molor
kan give, og det har medfort Anven-
delsen af to eller flere Motorer. |
Praksis er det hidiil sket paa den
Maade, at hver Motor har drevel hver
sin Propel. Flere Propeller til en vis
bestemt Tolaleffekt giver imidlertid
en mindre Virkningsgrad, end hvis
der kun var anvendt een Propel. For
at ege Trickkraften arbejdes for @jeblik-
ket i Tyskland med en Konstruktion,
hvor to Motorer er anbragt ved Siden
af hinanden og saaledes, at de arbejder
paa samme Propelaksel., Konstruklio-
nen er dels Lenkl anvendl til eensic-
dede Jagerve, og dels til firemolorede
Bombeluftfariojer. Udslyret med en
saadan parallelkoblet Motor regner
man med, al Jageren skal komme op
paa Hasligheder omkring 700 km/T.
De to sammenkoblede Motorer skal
monleres i Kroppen bagved Forersic-
det, og herfra feres en lang Propel-
aksel frem 1il Propellen. Ved denne
Anbringelse al Motorerne kan hele
Flyvemaskinens Neaese geres gennem-
sigtig, hvorved Flyveren opnaar at faa
et bedre Udsyn fra sin Plads, end Til-
freldel er nu. Motorerne yder ham og-
saa en vis Beskytlelse mod Beskyd-
ning i Ryggen.

Paa de firemotorede Bombeluftfar-
lgpjer er det Meningen ual anbringe lo
sammenkoblede Motorer paa hver
Side af Kroppen, saaledes al hvert
Molorpar driver een Propel.
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| mere end 30 Aar har Vind-
posen vajet over Flyvepladserne. — De

ERFARINGER,

der i Lgbet af disse mange Aar er blevet
indhastet paa

LUFTFARTS-
MATERIELLETS

Omraade kommer stadig vor Kunde-
kreds til Gode.

Vi leverer alt Flyvemaskinemateriel i
Overensstemmelse med de nyeste Krav
og Forskrifter — og vi ger det
paalideligt, hurtigt og billigt!

BOGER OM FLYVNING

K. Clauson-Kaas;
Et Liv i Luften. Lojtnant Clauson-Kaas er
bekendt for sine mange Flyvebedrifter og
Oplevelser, og ikke mindst for sin Evne
til at forteelle om dem — i denne Bog har
han samlet en pragtfuld Buket.........

Dansk Flyvnings Historie.....................

Die Luftmichte der Welt. Smukt Billedveerk
med de forskellige Landes Flyvemaskin-
typer,libailLeerred s it ol e e eete

Die Deutsche Luftwaffe. Samme Udstyr som
ovenstaaende. Skildrer det tyske Luftvaa-
ben i pragtfulde Billeder. Indb. i Lzerred

A. Felgiebel:
Benzinmotoren fiir Flugmodelle und ihr
Selbatbat e v s s bt tere s

K. Flensted Jensen:
Modelflyvebogen.......................

Frank A Swoffer:
Lzr at flyve. Kortfattet Leerebog i Flyv-
T R TS e Ty e isren i A e S T

Robert A. Winston:
Styrtflyver. En speendende Fortalling om
en ung, amerikansk Journalists Uddan-
nelse til Militerflyver..................

Kr.
Kr.

Kr.

Kr.

Kr.

6.75
3.50

9.75

9.75

6.75

. 2.75
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AUTOFLUGBE RLIN-

iNH. GERHARD septMAYR TEMPELHOF

Bogerne leveres omgaaende fra
-FLYV"s Ekspedition - Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V.

Udenlandske Bager forskrives paa hurtigste Maade.

Klem 35 til det svenske Flyvevaaben

IL Brug for Flyveundervisningen

har det svenske Flyvevaaben kebt
et meget stort Antal Skolemaskiner af
Typen Klemm 35 D, der i Sverrig har
faaet Typebetegnelsen Sk 15.

Den nye svenske Skolemaskine er af
samme Type som den svenske Aero-
klubs Skolemateriel. Del er et lavvin-
get Monoplan med fritbserende Plan,
hvis to Halvdele er monteret paa Mid-
terstykket under en Vinkel. Midter-
stykket er en Staalrerskonstruktion,
medens den evrige Del af Bmreplanet
er en Trakonstruktion. Kroppen er
bygget af svejsede Staalrer, og den er
betrukket med Larred. De fleste af de
Skolemaskiner, der er leveret til Fly-
vevaabnet, har aabne Smder, idet Fly-
vevaabnet ogsaa har k¢bt nogle
Klemm 35 med lukket Forer- og Pas-
sagersicde. Understellels to Ben er
ikke forbundet med nogen Hjulaksel.
Motoren er en Hirth HM 504 A 2; fi-
recylindret, luftkglet Reekkemotor paa
105 HK.

Maskinens Data er folgende:
Speendvidde 10,4 m, Lengde 7,5 m,

Planareal 15,2 m? Tomviegt 460 kg,
Lasteevne 290 kg, Fuldvaegt 750 kg,
Planbelastning 49,3 kg/m*, Motorbelast-
ning 7,5 kg/HK, sterste Hastighed i
500 m 210 km/T, Marchhastighed 170
km/T, Landingshastighed 75 km/T,
Stigetid til 1000 m 5 Min., Tophgjde
4.800 m, sterste Rmsekkevidde paa
Marchhastighed 650 km.

De lukkede Typer er noget hurtige-
re; deres stgrste Hastighed er 220
km/T.

Klemm’en har gode Flyveegenska-
ber og kan benyttes til alle forekom-
mende Kunstflyvningsmanevrer.

FLYVNINGENS
BOGER

»Die deutschen Flugmotoren DB 600
(DB 601)« af Dr. Karl Krieger. Forlag:
Dr. M, Matthiesen & Co., Berlin. 30 Si-
der. Pris RM. 1,20.

Den udmerkede lille Bog er udkommet
i Forlagets Serie: Luftfahrt—Lehrbiiche-

rei, og den giver en kortfattet Beskrivel-
se af Mercedes-Benz-Flyvemotoren DB
600 (DB 601). Det er den Motortype, der
har fundet saa stor Anvendelse til de ty-
ske Jagere, De to Typer er i det store og
hele ens; der er den Forskel, at DB 601
er udstyrei med automatisk Benzinind-
sprojtning, der dog ikke nsrmere om-
tales i Bogen.

Ledsaget af 30 swrdeles gode og tydeli-
ge Illustrationer giver Bogen en Forkla-
ring om Motorens Indretning og Virke-
maade. Det er en vedskekelet Rekke-
motor med hengende Cylindre i V-Form.
Der er seks Cylindre i hver Rmkke, Moto-
ren er gearet og udstyret med Overlad-
nings-Anordning, og dens sterste Ydelse i
3.600 m er 1050 HK.

#®

»Die Deutschen Flugmotoren SAM 322«,
af Dr. Karl Krieger. Forlag: Dr. M.
Matthiesen & Co., Berlin. 44 Sider. Pris
RM. 1,20.

Ogsaa denne Bog er udkommet i Serien
Luftfahrt-Lehrbiicherei. Den beskriver
den 9-cyl., luftkelede Stjernemolor, der
bygges af Brandenburgische Motoren-
werke. Beskrivelsen gelder ogsaa Typerne
SAM H2, SAM J2 og SAM 22B 3, der i
deres Bygning fuldstendig ligner SAM
322, og kun adskiller sig fra denne ved
forskellige tilbyggede Hjmlpeorganer. De
38 ledsagende Illustrationer il Teksten er,
ligesom i Bogen om DB 600, swmrdeles
gode, SAM 322 har en Marchydelse paa
520 HEK, og ved Anvendelse af Propel
med stilbare Blade kan den i 1 Minut yde
715 HK.
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BOSCH

AFSKAERMEDE TZANDROR,

| Flyvemaskiner, | Bller, | det hels tagel over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
¢t Radloanlmg, borteliminerer Bosch afskar-
meda Tandrar og svrige Afskarmningsdele alle
motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa datte Om-

raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt

sMAGNETO

JAGTVEJ 15656 — K@BENHAVN N.

Generalreprasentantar for
ROB. BOSCH, G.m.b.H.- STUTTGART

Afdede Lord Rothermere har
skabt Bristol Blenheim Typen

Dlil\' engelske Pressemagnat, Lord
Rothermere, der dode den 26, No-
vember pan Bermuda i en Alder af 72
Aar, havde gjort overordentliz megel
for den engelske Luftfart. 1 1936 lod
han [, Eks. lfor egen Regning paa Bri-
stol-Fabrikerne bygge en to-motoret
Trafikmaskine »Brilain Firsle, fordi
han var klar over, at Imperial Air-
ways' davierende  Flyvemaskinepark
mere og mere blev de andre store
Luftfartselskabers underlegen. Delte
to-motorede Luftfartej kom imidlertid
aldrig (il al deltage i Lufttrafiken.
Dets Flyveegenskaber viste sig nemlig
al viere alle davierende engelske Kon-
struklioner saa overlegen, al del bri-
tiske Luftfartministerium beslutlede, at
der med denne nye Konstruklion som
Forbillede, skulde bygges det forste
lidssvarende lo-motorede, engelske
Bombeluftfartpj af Bristol Blenheim
Typen. Lord Rolhermere er saaledes
Ophavsmanden til denne Lulitfartejstype.
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TYPERNE

MERCEDES-BENZ VERDENSREKORD-FLYVEMOTOR DB 601«
»DB 601« og »DB 600« ligner hinanden, oy Bygning og Dimensioner f[or de
lo Molorer er ens. »DB 601« Moloren adskiller sig fra »DB 600«-Typen ved
al have aulomalisk Benzinindsprejlning. Del er en vadskekolet Rwklkemolor
med haengende Cylindre med 2X6 Cylindre anbragi i V-Form. Dens Dald en
folgende: Boring 150 mm, Slagleengde 160 mm, Slagvolumen pr. Cylinder 33,9 1,
Kompressionsforhold 6,5:1, Langde 1720 mm, Hojde 1000 mm, Bredde 712 mm,
Veegl 560 kg (Typerne Ga og Ha 5370 kg). Motoren er udstyrel med Propel-Gear
og Overladnings-Anordning. Dens slorste Ydelse i 3600 m er 1050 HK (ved 2400
()Min.), og dens konstante Ydelse i 4000 m er 950 HK (ved 2300 O/Min.) Ipvrigt
henvises lil Boganmeldelsen andel Sled i Bladel vedr. Beskrivelsen af »sDB 600«
(*DB 601<) Flyvemoloren,

- e Y
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Brlstol
Blenheim
Bomber.

Etl af de mest
kendle engelske
Bombelufifarlojer,
en mellemstor
Type med 2
Motorer.



Pansrede Flyvemaskiner

LLEREDE under Verdenskrigen
1914 1918 blev der bygget pan-
serbeskyttede Flyvemaskiner, baade al
Tyskerne og senere hen af de Alliere-
de. Bl. a. byggede Tyskerne under den
forrige Krig en swmrlig Flyvemaskine-
type, beregnet til Angreb fra lay Hej-
de. Den var pansret paa Undersiden,
og den var udstyret med flere Maskin-
geveerer, der sked fremefter.

Efter Verdenskrigen laa Spgrgsmaa-
let om Bevaebning og Panserbeskyttel-
se stille i mange Aar, og det varede f.
Eks. en halv Snes Aar inden der frem-
kom nye Vaabentyper. Til Gengald er
Udviklingen de senere Aar gaaet bety-
delig steerkere, og det har nu med-
fort den gammelkendie Kappestrid
mellem Angrebsvaaben og Forsvars-
middel. Den moderne Flyvemaskines
Bevaebning maa keempe med Modpar-
tens panserbeskyttede Luftfartejer.

Den moderne Flyvemaskines Helme-
talkonstruktion er i sig selv langt min-
dre saarbar end de gammeldags Typer,
og man har mange Eksempler paa, at
en Maskine er vendt hjem til sin egen
Basis med over Hundrede Huller efter
Projektiler i sig. Hvis Fereren eller
Luftfartpjets saarbare Dele ikke er
ramt, saa er den stadig flyvedygtig.
Pansringen af en Flyvemaskine maa
derfor omfatte 1) Besmtningen og 2)
Luftfartejets vitale Dele. Indenfor
Stormagternes Luftstyrker har man ar-
bejdet ivrigt paa at finde den bedsl
mulige Lesning paa Spergsmaalet
om Flyvemaskinens Panserbeskyttelse,
men de Oplysninger, der er tilgenge-
lige herom, er selvfolgelig meget spar-
somme. Det svenske »Flygninge skri-
ver herom:

Beskyttelse af Besztningen.

Det er vigtigt, at Fereren beskyltes
mod Beskydning bagfra. Det g=lder
navnlig Bombeluftfartejer, Rekognos-
ceringslufifartejer og paa en vis Maa-
de ogsaa Jagere, og det er en Folge
af Kampmetoderne. Foreren i en Jager
ber ogsaa veere godt beskyttet forfra.
Fersinmvnte Beskyttelse er lettest al
ordne.'Smedvanligvis anvendes der her-
til Panserplader, med hvilke Fgrersa:-
det bekleedes i Ryggen og under Sa-
det. Anbringelsen kraver ingen stgrre
Forandring af Luftfartgjets Indret-
ning. I givet Fald kan selve Forersae-
det veere fremstillet al Panserplade
saaledes, at Ryggen forlenges opad og

fremover Foreren, for derved at yde
Beskyttelse mod Beskydning bagfra og
skraat fra oven. Imidlertid indskran-
ker det Flyverens Synsfelt. Paa Bom-
beluftfartejer kan man ogsaa beskytte
den evrige Besmwetning med Panserpla-
de mod Beskydning bagfra.

For Jagerens Vedkommende er det
ogsaa gnskeligt at kunne beskytte Fa-
reren mod Beskydning forfra, men
dette medfgrer Ulemper paa anden
Maade. Det kan geres ved Hjmlp af
Panser og skudsikkert Glas, eller blot
ved et panserbeklmxdt Skot. I den een-
motorede Jager anses Motoren for at
yde en god Beskytielse mod Beskyd-
ningen forfra.

Panserbeskyttelsen udgores af en
presset Kromnikkelplade, og Tykkel-
sen maa veelges efter den Ammunition.
som Pansret skal  yde Beskyttelse
imod. Ssdvanligvis er det en 6- 10
mm Plade, der yder Beskytielse mod
Projektiler indtil 13 mm ved en Skud-
afstand paa 400 m, men ikke for pan-
serbrydende Projektiler ved vinkelret
Anslag. At skabe en effektiv Beskyttel-
se mod kraftigere Vaaben er ikke mu-
ligt i @jeblikket paa Grund af Pansrets
ret betydelige Vagt.

Hvis man ensker at sikre Besatnin-
gen ved Hjeelp af en Panserbeskyttelse,
sker det imidlertid paa Bekostning af
Nyttelasten, Til Eksempel kan man
regne med, al en Panserbeskyltelse
foran og bagved Fereren i en eenswedet
Jager, kommer (il at veje ca, 200 kg.

Beskyttelse af Luftsfartajets vitale
Dele.

Man har tidligere forsegt med visse
Beskyttelsesforanstalininger til Moio-
ren, men det er man gaaet borl fra
igen. Man regner tviertimod med, at
Motoren yder Beskyttelse mod Beskyd-
ning forfra.

Ved Propeller med stilbare Blade er
Propelnavet meget saarbart, men her
kan der let foretages en Panserbeskyt-
telse.

Skudsikre Brandstoftanke er af
overordentlig Betydning for Luftfar-
t¢jets Driftssikkerhed, og der findes
mange forskellige Konstruktioner, der
tilsigter at forhindre L;zkage paa Tan-
ken og at mindske Brandfaren ved Be-
skydning. I Almindelighed bygges saa-
danne Brmndstoftanke af Letmetal,
omgivet af en Gummibekleedning, idet
man udnyttede Gummiets Elasticitet.

Naar Projektilerne traengte igennem
Gummibeklaedningen, vilde denne bli-
ve spxendt, og naar den trak sig sam-

‘men igen, vilde de opstaaede Huller

vaere ubelydelige.

Nu anvender man imidlertid en spe-
cie] Gummi, som selv lukker de op-
staaede Huller. Dette ‘giver god Teel-
ning for mindre Skader, som f. Eks.
paa Projektilernes Indgangsside. Ved
Udgangshullet flaas Tanken imidlertid
meget ofte op, saaledes at der for-
aarsages hetydelig Skade paa Gummi-
bekleedningen. Detle maa derfor for-
stierkes, og som Regel med flere Lag
Leaerreds- og Gummibekledning. El
Eksempel paa en saadan Bekledning er
2 mm vulkaniseret Gummi, 1 Lag Leor-
red, 4 mm Raagummi, 1 Lag Leerred
og 2 mm vulkaniseret Gummi med en
total Tykkelse paa ca. 8 mm; eller 2
mm vulkaniseret Gummi og 28 mm
Svampgummi, ialt 30 mn. Saadanne
Beskyttelsesforanstaltninger anvendtes
i russiske Flyvemaskiner; men der fin-
des en Masse forskellige Udfgrelser.

I nogle Lande anvender man Tanke
af Fibermateriale, som imidlertid let
splintres ved Beskydning, af hvilken
Grund det overtrickkes med Skind, og
udenom dette anbringes Gummilag.

De moderne Tankbeskytlelser er me-
get modstandsdygtige og yvder god Sik-
kerhed mod Beskydning med Maskin-
gevierer, men der er ogsaa visse Ulem-
per forbundet med dem. Som Falge al
Beskytlelseslagets Tykkelse, maa Tan-
kens Rumfang gores mindre, og det
medferer en Afkorining af Flyvestrak-
ningen. Dertil kommer storre Udgif-
ler og foreget Vicgl. For et 10 mm tykt
Beskylitelseslag kan man regne med en
Viegt paa 8 kg/m?, der svarer til ca. 0,15
kg pr. Liter Briendstof.

Indferelsen af Beskyttelsesforanstalt-
ninger har igen medfgrt en kraftigere
Bevaebning; men mod Beskydning med
Automatkanoner med 20- 30 mm Ka-
liber og panserbrydende Ammunition
gen Beskyttelse for Flyvemaskiners
Vedkommende.

En Berigtigelse.

En Meddelelse i flere Blade om, at
Hr. Bendt hom er ansat som Medarbejder
ved »FLYV«, savner ethvert Grundlag.

Red.
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Nogle praktiske Formler og Konstruktioner m.v.

i visse Grene af Luftnavigationen

Aktionsradius.

Ved Udtrykket Aktionsradius be-
nyltet indenfor den civile Lufifart
forstaas i Praksis den Dislance i For-
hold til Jordens Overflade regnet fra
Starlsted, som et Luftfartej med en gi-
ven Aklionstid (Braendstofbeholdning
“+ en efler Forholdene afpasset Sik-
kerhedsmargin) under de herskende
Vindforhold kan tilbageleegge under
Flyvning ud, forinden der maa ven-
des og returneres lil Startstedet eller
wendres Kurs til et andet bestem! Sted.

Ordet Aktionsdistance betyder
(derimod) den samlede tilbagelagte
Distance i Forhold til Jordens Over-
flade under hele Flyvningens Forlgb,
ligeledes hvad enten der returneres ti!
Startsltedet eller sendres Kurs til el
ande!l bestemt Sted.

Uden ievrigt i denne Artikel al
nievine Eksempler herpaa, er det ind-
lysende, at Valg af ekonomisk Egen-
fart (altsaa Omdrejninger pr. Minut)
og okonomisk Flyvehejde i hej Grad
haade i Vindstille og med en given
Vind faar Indflydelse paa Sterrclsen
af Aktionsradius, Aktionstid og Ak-
tionsdistance.

En hgjst interesseant Artikel »@ko-
nomisk Flyvefarte er af Ing. C. V.
Thymann beskrevet i »FLYVe Aar-
sang 1932 Nr. 11 og 12.

Med Nutidens moderne Luftfartajer,
som har stor »Speedrange«¢, og som
beflyver lange Strzekninger, vilde det
af Hensyn til @konomien ud fra om-
talte Artikel veere veaerd at anbefale,
al man i hejere Grad beskaefligede sig
med Problemet »@konomisk Flyvefart«.

Herefter omtales:

Aktionsradiusformlen under For-
men »>Tilbageflyvning til Startsted«.

I hvor lang Tid kan et Luftfartej
med en given Aktionstid flyve ud i en
bestemt Retning og eller hvor langt
ud, for Tilbageflyvning il Startsted
skal paabegyndes, naar vi kender Vinden?

Distance ud bliver lig Distance
hjem. Ferst udfindes de beholdne
Farter og dermed ogsaa de styrede
Kurser i den dobbelte Vindtrekant.

2 2 \e
W/\
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Af Flyveleder Carl Johan Larsen.

(Fortsat Ira forrige Nr.)

Jvfr. Figur II:

Luftfartejet skal fplge Retningen AC
ud og CA hjem.

A = affarende Sted

AB = Vindens Retning og Styrke

BC = Egenfart og styret Kurs ud

AC = beholdne Fart og beholdne Kurs ud
BD — Egenfart og styret Kurs hjem

AD = beholdne Fart og behold. Kurs #jem

Hvis: a =— beholdne Fart ud
b = beholdne Fart hjem
c — Aktionstid (Samlet Flyvetid)
X = Flyvetid ud
y = Flyvetid hjem
z — Distance ud (i dette Tilfeelde
lig Distancen hjem) faas:

X=C+3¥ y—=ec-—%X; z=a.Xx=h'-w

X-a=y-:b; x-a=(c-+Xx)-b;
x-a=—bec—bx; ax-bx= be;
(a+b)x=D>bc herafl ses:
__be g _asb-c
WE=gwp  VE=53F

__ Aktionstid - Fart hjem
et Sum aft Farter

2) Distance (ud)
__Aktionstid - Fart hjem . Fart ud
g Sum af Farter

Tid hjem -— Aktionstid <+ Tid ud og
Distance ud ogsaa = Tid ud - Fart ud

Under »Aktionsradius med Tilbage-
flyvning til Startstedetz er det veerd
at understrege, at man med en given
Vindstyrke vil komme lengst Distance
ud, naar Vindrelningen er tvaers paa
beholdne Kurs, og korlest Distance
ud, hvis Vindretningen er i samme el-
ler modsat Retning af beholdne Kurs.

Eks. 8: Et Luftfartej med Egenfart
215 km/T skal af bestemt Aarsag
flyve saa langt som muligt fra Start-
sledet ud i Retningen 330° for efter
en Aktionstid paa 3t20m at vere
tilbage. Vinden i den fastlagle Fly-
vehejde er 25° og 55 km/T. Hvor-
naar og hvor skal der vendes, og
hvad bliver de styrede Kurser?
Starten finder Sted KI. 14,20.

Konstruktion II.
o 30 60 km

AC = Retning of beh. Rute ud
AD = Retning of beh. Rute hjem

AB = Vindens Retning og Styrke
BC = Egenfart og styret Kurs ud
AC = beh. Fart ud

BD = Egenfort og styrel Kurs hjem
AD = beh. Fart hjem

Jvlr. Konstruktion II findes:

Beholdne Fart ud 180 km/T
Beholdne Fart hjem 240 kmT
Styret Kurs ud 3420
Styret Kurs hjem — 1380
Jt20m 200m
200 « 2
1]_0(190"40 — 114m — 1t54m
“ - - Flyvetiden ud
114 «
e 2
0 342 km

Kl. 16,14 skal der vendes; Luftfar-
tejet befinder sig da 342 km fra
Startsledet.

Til Slut omtales

Aktionsradiumformlen under- For-
men »Kursendring til el andet Sled
end Startstedete.

Hvorledes forholder del sig, hvis
man ligesom for, med en given Vind,
af en eller anden Aarsag har til Op-
gave at flyve leengst muligt ud i en
vis Retning,, men efter Aktionstidens
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Udleb skal ankomme til et kendt Sted,
som ikke er Startstedet. Hvor lmnge
kan der flyves ud, forinden der maa
@ndres Kurs, og hvad bliver de sty-
rede Kurser?

E

Man kan ogsaa parallelforskyde AG til
D; herved fremkommer paa Linien AE
Punktet E — Kurszndringsstedet og

AED — beholdne Rute

Eks. 9: Et Luftfartej med Egenfart

220 km/T skal saa langt som muligt
flyve ud i Retningen 265° for efter
ialt 2t20m’s Flyvning at ankomme til
et Sted beliggende 2950 og 280 km fra

Jvfr. Figur III konstrueres Kurser
og Farter, og ved Hj=lp af Aktionsra-
diusformlen beregnes Flyvetiden fra
Starten til Kursendringsstedet. I
Formlen maa man dog i Stedet for be-
holdne Farter inds=ztte nedenfor om-
talte Nermelsesfart og Fjernelsesfart.

Hvis
A = affarende Sted.
D = paakommende Sted.

AD = Retning og Afstand mellem af-
farende og paakommende
Sted. Denne Distance deles i
lige saa mange Dele som Ak-
tionstiden indeholder hele Ti-
mer og Brpkdele af Timer; i
dette Tilf=lde 4 t 30 m — 4%
Dele.

Retningen af beholdne Rute.
Ud fra A konstrueres en dob-
belt Vindtrekant.

AH — Vindretning og Styrke.

HF = siyrei Kurs og Egenfart ud.
AF = beholdne Farl ud.

F — paakommende Sted efter een
Times Flyvning. FB forbindes
med en Linie, som forlenges
udover B.

AE =

HG = siyret Kurs og Egenfart lil Be-
stemmelsessledel D efter Kurs-
endring.

AG = beholdne Fari og Kurs (il Be-
stemmelsessiedet D efter Kurs-
e&ndring.

BF = Fjernelsesfart.

BG = Nearmelsesfart,

1) Tid ud

T Aktionstid - Neermelsesfart
~ Sum af Fjernelses- og Nermelsesfart

Distance ud = Tid ud
- beholdne Fart ud

Startstedet. Vind i fastsatte Flyvehajde
Nt E 45 km/T. Der startes Kl. 17,30.
Hvornaar og hvor skal der &endres Kurs
til Bestemmelsesstedet, og hvad bliver
de styrede Kurser?

Jvir, Konsiruktion III findes:

Fjernelsesfart = 138 km/T
Neermelsesfart = 212 km/T
beholdne Fart ud = 228 km/T
styret Kurs ud = 277°

styret Kurs til Bestemmelsesstedet
efter Kurszendring = 22°

21 20m — 14(Qm
« 2
1) 140 id‘j = 84,8m — 1t 25m
o 323 km

)

Rhursen @mndres Kl. 18,55 i en Af-
stand af 323 km fra Startstedet; sty-
ret Kurs til Bestemmelsesstedet ef-
ter Kursendring er 22°,

Hvis man ensker at se nzrmere paa
Figur III, og i Forbindelse hermed
parallelforskyder FB til E, skaeres AD
i C, Herved fremkommer to Gange to
ligedannede Trekanter:

ABF ligedannet med ACE og

ABG » » DCE
SSRGS AE

heraf ses: BF Tid om AE = AE
EC_ ED,

BG — Tid om ED — AG’

EC = Tid om AE : BF — Tid om ED - BG
Tid om AE Tid om ED

altsaa er: BG = BF
_Tid om ED +Tid om AE
= BF -+ BG

som udtryk i Ord: Tid ud

pis Aktionstid - Neermelsesfart
~ Sum af Fjernelses- og Neermelsesfart.

C. J. Larsen,

Konstruktion III.
6 25 50 75 im

A Startsted
C

= Sted for Kursendring

= Flyvningens Endepunkt

AB — Retning og Afstand til Flyvningens Endepunkt
AD — Vindretning og Styrke

DE = styret Kurs ud samt Egenfart

DG = styret Kurs efter Kursendring samt Egenfart

AE = beh. Fart ud

AG = beh. Fart og Kurs efter Kursndring

FE = Fjernelsesfart
FG = Nemrmelsesfart
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Telegram-Adr.: Shelra\i r

Aviation Service Jorden over

*s DANSK SHELL

Kampmannsgade 2 - SHELL-HUSET - Kebenhavn V.

Telefon: Central 9838

Nye engelske Motor:
og Flyvemaskinetyper

FTER e¢n Artikel i det amerikanske

Tidsskrift »Flying and Popular
Aviatione skriver del svejlsiske »Inler-
avine med al Forbehold folgende
om nye engelske Motor- og Flyvema-
skinetyper, hvor nogle skal vare un-
tler Seriebygning.

Flyvemotorer.

Bristol skal have konstrueret en 18
Cyl,, dobbelt Stjernemotor paa ca. 2000
HK., hvis Ydelse nogenlunde svarer til
de amerikanske, dobbelte Stjernemoto-
rerr Wright Duplex Cyclone og Pratt &
Whitney Double Wasp.

Napier Sabre er en 24 Cyl. H-Molor
paa ca, 2000 HK, der er viedskekelel, i
Modswelning til de tidligere Napier H-
Motorer, hvis sidste Type var den luft-
kolede 24 Cyl. H.-»Dagger«-Motor. Den
nye Type skal ligne den franske, vied-
skekolede 24 cyl. Hispano 90 (H-Mo-
tor), som den amerikanske Regering
ik overladt Byggeretten Lil af Kabinet-
tet Paul Reynard.

Rolls-Royce Griffin, der har 12 Cy-
lindre i V-Form, yder 1600 HK i Star-
len.

Rolls-Royce Vullure er en viedskeke-
let 24 cyl. X-Motor paa ca. 2000 HK
og et Cylindervolumen paa 42,5 I,

Jagere.

Hawker Tornado, eenswdet Jager,
udstyrel med Rolls Royce Vulture; Be-
vicbning Mg. plus 3 20 mm Kanoner
(?); sterste Hastighed menes at veere
680 km/T; Seriebygning skal veere paa-
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begyndl, og de fprste 400 staar foran
Aflevering.

Wesiland Whirlwind, to-moloret Ja-
ger (2 Rolls Royce Merlin); skal bl a.
veere bevambnet med en drejelig Ma-
skingeveerslandplads. Denne Type er
bygget som en Modvicgl mod den Ly-
ske Messerschmidt Me 110. (Selv om
den amerikanske Kilde kun henviser
til denne ene lo-molorede, engelske Ja-
ger, saa bringes dog i Erindring, at
der ogsaa er andre engelske Firmaer,
bl. a. Gloster, der arbejder paa al byg-
ge en lignende Jagertype. »Interavia«).

Bombeluftfartajer.

Avro Manchesler, et af Firmaet A.
V. Roe & Co. konstrueret to-moloret
Bombeluftfartpj, hvis Spendvidde er
ca. 28 m, og som opgiver at have en
Fuldveegl paa 13,600 kg, Udstyret med
to Rolls-Royce Vulture Motorer skal
Luftfartejet have en stoerste Hastighed
paa 520 km/T.

Short Stirling er en Langdistance-
Bomber, der synes at stamme fra den
firemotorede Trafikflyvemaskine Short
14/38. Typen har vmret frerdigbyggel
leenge.

Vickers Wellinglon er en Videreud-
vikling af del kendte to-motorede
Bombeluftfartej; den skal vicre udsty-
ret med vaedskekelede Napier-Sabre el-
ler Rolls-Royce Vulture paa 2000 HK.
Den nye Types Planbelasining skal
viere sterre end dens Forgaengers, der
var paa 144,5 kg/m®, og dens Fuldvagt
skal veere forhgjet fra 12 til 15 Tons.

Ved Anvendelse af stmrkere Motorer
skal den nye Vickers Wellington have
en stgrste Hastighed paa 520 kmT
imod den tidligere Types 435 km/T.
Armstrong-Whitworth Whilley; og-
saa denne tomotorede Bomber er ble-
vet bygget med nye Motorer paa 2000
HK, hvorved dens tidligere Planbe-
lastning paa 107,1 kg/m* er blevet for-
hoejel. Den nye Whitley-Type skal have
en Hastighed paa 480 km/T i Stedel
for de tidligere 400 km/T, som Typen
med Merlin-Molor kunde prastere.
Handley-Page-Hampden, der ogsaa
er en to-motorel Bomber, har ligele-
des [aaet sine Ydelser sat op efter al
viere blevel udstyret med steerkere Mo-
torer. Planbelastningen, der tidligere
var 137 kg/m?, er blevet forhajet; med
2000 HK Motorer skal den have en Ha-
stighed paa 545 km/T, og med Rolls-
Royce Griffin 1600 HK Motorer er
dens Hastighed ca. 500 km/T.
Videreudviklingen af de tre sidsi-
navnte Bombetyper skal ikke have
medfert nogen Forbedring ai Reekke-
vidde og Nyltelast, men udelukkende i
sterre Haslighed. §
Den amerikanske Beretning slutter
med at sammenligne med de nye tyske

. Typer, bl. a. med den eenmotorede,

eenswedede Focke-Wulf Jager med
Daimler-Benz DB 605 paa 2000 HK el-
ler en Junkers Jumo med tilsvarende
Ydelse, og en ny tomorel Messer-
schmidt-Jager med DB 605.

Indholdsfortegnelse
til FLYV

NDHOLDSFORTEGNELSE og Titel-

ark til Brug ved Indbindingen af
FLYV kan faas gralis ved Rekvisition
fra Bladets Ekspedition, Vesterbrogade
60, Kebenhavn V.
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TERMISK FLYVNING

ET er ikke saa mange Aar siden, at

Ordet »Termik« selv blandt aktive
Sveeveflyvere var et Ord fuldt af My-
stik. Da den tyske Svaveflyver Joh.
Nehring i 1926 for ferste Gang hold!
sig oppe en hel Time i Afientermik
over Nordskranten ved Wasserkuppe,
var der ingen, der rigtigt kunde be-
gribe, hvordan det egentlig var gaaet
til. At Soltermikken om Dagen under-
tiden blev udnyttet var ogsaa ren og
skeer Tilfaldighed. Det skete nu og da,
at en og anden under Skreentflyvning
blev blest usedvanlig hejt til Vejrs,
men uden at man egentlig kunde for-
klare hvorfor. Man var ganske vist
blevet klar over, at det paa solvarme
Dage undertiden var muligt at flyve
Skrantflyvning ved Vindstyrker, der
var for svage til, at man kunde holde
sig oppe over Skreenten ved dem paa
Dage uden Sol; men ingen havde no-
gen bestemt Forestilling om, hvordan
denne Termik »saa ude, eller om det
var muligt gennem den at frigere sig
fra Skranten.

I 1928 og 29 blev de forste virkelig
bemeerkelsesveerdige  Skytermikflyv-
ninger flgjet i nogle sarligt store og
stzerke Opvindsfelter under Skyer,
men disse Flyvninger forte endnu ikke
til den Teknik, der s=dvanligvis an-
vendes i Dag, nemlig Kredsningen i
Termikken. At Kredsningen dengang
endnu ikke var sopfundet¢, skyldes
maaske dels den Omstzndighed, at
mange af den Tids Svaveplaner ikke
var egnede til at flyve snavre Kredse,
dels at Sveeveflyverne ikke furde ind-
lade sig paa at kredse; men Hoved-
grunden var vel, at man ikke havde
erkendt Npdvendigheden af at flyve
Stejlkredse, dersom man vilde udnytte
Termikken. Den kendte tyske Sveve-
flyver og Sveaveplankonstrukter Wolf
Hirth naaede til den Erkendelse i Lp-
bet af Aarene 1920—30. Han deltog i
dette Tidsrum i det ferste amerikan-
ske Svmveflyvesteevne i Elmira og
havde ved denne Lejlighed for farste
Gang et Variometer indbygget i Svee-
veplanet. Dette hjalp ham til under
Udferelsen af en lang Rekke Skrent-
flyvninger at danne sig et Billede af
Termikkens Form og Styrke. Tidligere
havde man maattet nejes med at stole
paa sine Fornemmelse, men de be-
drager en ofte, da man jo kun kan fgle
en Forggelse eller Formindskelse af
Stige- eller Synkehastigheden, men
ikke den faktiske Stigen eller Synken.
Da Wolf Hirth nu bevidst saa bort fra

sine Fornemmelser, og udelukkende
stolede paa sit Instrument, hestede han
Erfaringer, der klarlagde hele Proble-
met termisk Flyvning og lagde
Grunden til Sva:vefly\'niﬁgens uhyre
Opsving i Lebet af de fglgende Aar.

Hidtil havde det veeret betragtel som
en Forbrydelse, en grov Begynderfejl,
dersom man under Skrantflyvningen
kurede ind imod Skreenten i Stedet
for bort fra den. Det er naturligvis og-
saa rigtigt, i det @jeblik det drejer sig
om ren Skreentflyvning i Skrentvind,
der jo ikke »flyder borte med Vinden,
men selv ved stor Vindstyrke danner
et »staaende« Opvindsfelt foran og
over Skranten. Termikken derimod,
opdagede Wolf Hirth, driver som en
usynlig Lutfballon altid bort med Vin-
den og kan naturligvis kun udnyttes,
dersom man, uafhmngig af Skranten,
stadigt kredsende inde i Termikbob-
len, ligeledes lader sig drive med Vin-
den.

Hvordan opstaar termiske
Opvinde?

Hvorledes opstaar den termiske Op-
vind, der faktisk er den vigtigste for
Svaeveflyvning nu til Dags?

Gennem lermisk Paavirkning, altsaa
Solens Bestraaling af Jordoverfladen,
opstaar jo overhovedet Vind og Vejr.
Ved AEkvator, hvor Solbestraalingen er
steerkest, foregaar der en stadig Op-
stigning af Luft, der ved stzrk Opvarm-
ning er gjort lettere. Ved Polerne der-
imod, hvor der paa Grund af den spar-
somme Solbestraaling hersker sterk
Kulde, er Luftmasserne i stadig nedad-
gaaende Bevagelse. Hvis Jorden stod
stille, vilde de kolde Luftmasser fra
Polerne langs Jordoverfladen glide
mod Ekvator, for derefter opvarmede
at stige til Vejrs og strgmme tilbage i
stor Hejde. Paa Grund af Jordomdrej-
ningen bliver disse Strgmninger af-
bejede, saaledes at »Vejrhilledernes (f.
Eks. Lavtrykkene) bringes til i Hoved-
sagen at vandre fra Vest mod @st.

Hvad der saaledes foregaar mellemn
Ekvator og Polerne, finder vi ogsaa
overalt i det smaa. Over de Steder
hvor Solen opvarmer Jorden szrlig
kraftigt, f. Eks. over modne Kornmar-
ker, Byer og flade Sandstrzkninger,
bliver Lutflagene hurtigt opvarmede
og faar Tendens til at stige til Vejrs.
Efterhaanden som Luftmassen kommer
tilvejrs, afkeles den; for hver 100 m
synker Temperaturen ca. 1° Celsius.

Hvis Luftmassen er fugtig, fortmtles
denne Fugtighed i en vis Hoejde, og
Luftmassen bliver synlig som en Cu-
mulussky. Hvis Solens Bestraaling er
meget intens foregaar denne Opstig-
ning af varm Lutf i en stadig Strem.
Er den derimod mindre kraftig, dan-
ner der sig ligesom store Varmlufts-
bobler. En saadan Boble klather fast
til Jorden, indtil for Eksempel et Vind-
stpd river den les, hvorefter den som
en usynlig Luftballon stiger op mod
Himmelen. Hvor hurtigt den stiger, og
hvor hpjt den naar, afhanger af dens
Temperatur i Forhold til den Luft,
den stiger op igennem. Jo varmere
den er i Forhold til den omgivende
Luft, des hurtigere og hejere stiger den.

Stigehastigheden.

Ethvert Svieveplan har en vis Mind-
stesynkehastighed. Hvis et Svaveplan
f. Eks. taber 1 m Hejde pr. Sekund, vil
det bergre Jorden efter 60 Sekunders
Forleb, hvis Udgangshejden er 60 m.

I Parentes bemerket er Synkeha-
stigheden for Overgangsplaner ca. 1
m, medens gode Rekordplaner kun har
en Synkehastighed paa 60 80 ecm pr.
Sekund. — Saa snart Opvindens Stige-
hastighed er lige saa stor som Svave-
planets Synkehastighed, vil dette kun-
ne flyve uden at tabe Hgjde.

Termikboblernes Stigehastighed er
imidlertid ofte adskilligt stgrre, f. Eks.
23 m/Sek, undertiden endogsaa over
5 m/Sek. Har en Sveeveflyver fundet et
Felt med Opvind, hvis Stigehastighed
er sterre end hans Svaveplans Synke-
stighed, vil han kunne stige med en
Hastighed, som man faar ved fra Op-

‘vindens Stigehastighed at treckke Svie-

veplanets Synkehastighed.

Som allerede nwevnt opstaar Skyer,
naar Luftmasser, der indeholder Vand-
damp, stiger saa hejt til Vejrs, at
Vanddampen fortmxties. Naar man skal
forvandle Vand til Damp, maa man
tilfere Varme, omvendl frigeres der
Varme, naar Damp fortettes til Vand,
man maa her vel huske paa, at Damp
er usynlig, og at det, man i daglig
Tale kalder Damp - altsaa den syn-
lige Em -, i Virkeligheden er fortet-
tet Vand.

Den Omstendighed, at der ved For-
teetning afgives Varme, er ct for Svee-
veflyveren ret gunstigt Forhold, idet
den Varme, der frigeres ved Skydan-
nelsen, frembringer en ny forsteerket
Opvind, Skyopvinden, der ovenikghet
har den Fordel, at man lettere kan se,
hvor den er, end Tilfeeldet er med den

almindelige termiske Opvind.
(Fortesmttes | nmate Nr.)
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Foredrag i Det Kgl. Danske
Aeronautiske Selskab.

Fredag den 31. Januar KI. 20 holder
Ingenier K. G. Zeuthen i Ingenjors-
foreningens Selskabslokaler, V. Boule-
vard 20, et Foredrag, hvortil Selska-
bets Medlemmer og Medlemmer af
Foreningen Danske Flyvere indbydes.

Emnet er:
Sportsflyvemaskinens Udvikling
gennem de senere Aar,

og Foredraget ledsages af Lysbilleder.
*

ForeningenjDanske Flyvere

afholder Aarsfest Lordag d. |1. Januar
i Officersforeningens Selskabslokaler.
N=zrmere Meddelelse vil tilgaa de en-
kelte Medlemmer.

*
RITZAU-MEDDELELSE

Gennem  Ritzaw's Bureau meddeler Det Kgl
Danske Acronautiske Selskab’s DBestyrelse, nt
mnn enstemmigt har vedtaget, pna Generalforsam-
lingen i Muarts 1941 at anbefale Lovmendringer, der
titlader, at Motorllyvernes, Svievellyvernes og
Madellyvernes Unioner tilsnmmen besmtter b af
Selsknbets 12 DBestyrelsespladser, samt at Unio-
nernes Medlemmer foar Stemmerel pan Selskabets
tenernlforsamlinger i Forhold til de respektive
Kontingenters Storrelse.

Til Varetagelse of Belskabets eiif 2
I'ligter onskes fremtidigt oprettet et Preecidium, i
hvilket bor sidde ansete Personligheder, hvis Stil-
ling og Arbejde har vieret eller er til Gavn og
Are Tor dansk Flyvning., Precidiet ledes af en
Priveident.

Indenfur Selskabet er dannet et Luftsportsraad,

sllansk Luftsportsraades Formaal er at varetage
ulle  Luftsportsanliggender § Overensstemmelse
med et af D.K.D.AS, udarbejdet Reglement for
dunsk Luftsport, at viere raadgivende og le-
tende ved Klubbernes Afholdelse af Steyvner, Kon.
kurrencer, Rekordforsog o, 1o samt fungere som
Dommerkomite ved disse.

I Tillid til Generalforsamlingens Vedtagelse af
Loviendringer tilslutter Dansk Sportsflyver Union
sig Selskabet allerede fra 1, Jan, 1941,

Ved en saadan Udvidelse af Selskabets Rammer
opnans Eplghed mellem alle Fraktioner indenfor
dansk Civilflyvuning, saaledes at D.K.D.A.8. som
Moderselsknbet staar uldt rustet til at varetage
gine Opgaver tll Gavn for dansk Flyvning, noaar
Forholdene ntter er normale for dansk Sports-
fyvning.

*

STAMGRUPPEN

JED Julefesten den 20, December
fejrede Stamgruppen Aarels 12,
Certifikal. Der er i 1940 udstedt 4 A-
Certifikater, 5 B-Certifikaler og 3 C-
Certifikater.

Fabrikant Erik Hoff-Hansen og Gros-
serer H. Stenfeldt-Hansen har begge
fanel deres C-Cerlifikal (Nr. 24 og 25) og
Allan Viegenburg har faaet sit B-Cerli-
fikal (Nr. 83).

I Aarets Leb har Stamgruppen ialt
foretaget 500 Starter, der alle er for-
lpbel uden Uheld.

repraesentative

20

Bygning af Stremliniekroppe ti Modellerne

ANGE Modelflyvere har uden Tvivl
Lyst til at bygge Modeller med
Stregmliniekroppe, d. v. s. Kroppe med
rundt eller ovalt Tveersnit, men magter
ikke Opgavén, Det er dog ikke vanske-
ligt at bygge en Stremliniekrop, blot

Fig. IE. o

man benytter den rigtige Fremgangs-
maade:

Bygning af Stremliniekrop til
en Svevemodel.

Man staar sig absolut ved at benytte
Balsakonstruktion, og Fremgangsmaa-
den er fplgende: Kropspanterne tegnes
paa tynd Karton. Tegn ferst et Kors
og paa dette afseettes med en Passer

Maalene fra Tegningen (se Fig. 1) for
Kropspant a. De afsatte Punkter 1, 2
og 3 forbindes, og man klipper Skabe-
lonen ud, bukker langs Korsels lodret-
te Side og klipper den anden Side til
(se Fig. 2). Paa den Maade kan man
give Modellen ethvert ensket Tveer-
snit og vaere sikker paa, alt de 2 Si-
der bliver ens.

Ved Fremstillingen af Spante Db
benyttes omtrent samme Fremgangs-
maade. Det af Balsafiner efter Skabe-
lonen udskaarne Spanta laegges oven-
paa, og der tegnes langs Kanten, idet
Blyanten holdes skraat (se Fig. 3).
Paa denne Maade konstrueres alle
Spanlerne, indtil det stgrste Spant
saa startes bagfra med sidste Spant,
de efterfelgende gores storre og sler-
re, indtil man naar frem til stgrste
Spant. Man har nu alle Kropspanter-
ne og er sikker paa, at Overgangen
mellem disse er ganske jevn.

Nu udskeeres i alle de feerdigaf-
pudsede Spanter et Hul til Hoved-
bjxlken (se Fig. 4).

Paa Bjwcclken indsseties alle Krop-
spanier paa deres respektive Pladser
og [astlimes (se Fig, 5). Man tager nu
det Anlal Lister, der skal anvendes
til Kroppen, [. Eks. 22 mm Lister,
og fordeler dem, medens de for- og
bagtil og eventuelt yderligere midl
paa fastholdes med Elastikker. Naar
alle Listerne sidder rigtigt, fastlimes
de, ved at alle Hjerner mellem Lister
og Kropspanter fyldes med Lim. Newo-
seklodsen limes paa forresle Spant,
og Kroppen er f[aerdig til Beklmd-
ning.

Bygning af Stremlinickrop til
¢n Motormodel.

Fremgangsmaaden ved Optegnin-
gen og Udskmeringen af Skabelonerne
til Spanlerne er den samme som
ovenfor angivel. Imidlertid skal en
Krop til en Gummimotormodel give
Plads til Gummimotoren, og Spanter-
ne maa derfor udskeres i DMidten.
For at Trezet ikke skal flaekke, er det
bedst enten at anvende sammenlime-
de Spanter (se Fig. 6) eller at be-
nytte »Balsakrydsfinere, f. Eks. 2

10 Danmarksrekorder anerkendt med SV-H1

149 ¢cm Modellen, hvormed Vanlese Modelflyveklub op-

naaede en kontrolleret Flyvetid paa over 42 Minutter, inden

den forsvandt ud af Sigte. Det er den, De skal og kan
bygge. Tegning 2.00 - Bygges=t 3.85.

DANSK MODELFLYVEINDUSTRI = SKJERN
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Lag 1 mm Finer, der sammenlimes
saaledes, at Aarerne i Trmet leber
paa tveers.

Englienderne, der for en stor Del
anvender Strgmlinie Molormodeller,
benytter fplgende Fremgangsmaade:
Inden Spanterne fastlimes paa Bjwl-
ken, udskeaeres de naesten helt (se Fig.
7), og naar alle Listerne er fastlimet,
rykkes Hovedbjaxlken forsigtig ud, og
Indmaden af Spanterne knickker af og
kan pilles ud. Denne Fremgangsmaa-
de er dog lemmelig vanskelig.

En anden Fremgangsmaade, der
kan benyttes, er fplgende: Alle Span-
terne udskwcres og forsynes med et
Hak i hver Side til 2 Hovedlister (se
Fig. 8). Naar Hovedlisterne forst fast-
limes til ferste Spant og derefter af-
skeeres, saa de er lige lange, bliver
Kroppen altid lige. Denne Fremgangs-
maade maa anses for at veere den bedste

En tredie Fremgangsmaade, der kan
anvendes, er folgende:

Man ophbhygger Kroppen direkte
paa Tegningen i 2 Halvdele, der bag-
efter sammenlimes. Denne Metode er
navnlig anvendelig, hvis man bruger
Balsabekleedning (se Fig., 9).

Ved Papir- eller Slofbekledning af
Stramlinie Kroppe maa man bekla-
de relativt smaa Stykker ad Gangen,
da Beklizdningen ellers rynker.

Hvis man benytler ovenstaaende
Fremgangsmaader er det ikke sveert
al fremstille fine Stromliniekroppe, og
forhaabentlig har man ved samme Lej-
lighed aflivet den helt forkerte Frem-
gangsmaade at skeaere Hak i alle Krop-
spanterne.

Disse Hak er det nwsten umuligt at
faa nejagtige, og Bekliedningen vil
som Regel falde ind om Spanterne,
saaledes at Modellerne ligner sudsul-
tede Hvalers.

Til Slut skal bemserkes, at man kan

DANSK MODELFLYVER
FORBUND

Adresse: Mariendalsvej 56, Kebenhayn F.

FRA ODENSE MODEL-FYVEKLUBE,

@ONDAG den 29. Oktober afholdt Oden-

se Model-Flyveklub sit aarlige Fyns-
Steevne, hvortil der wvar indbudt fem
fremmede Klubber. Stievnet forleb godt,
skonl det ikke var swmrlig fint Flyvevejr.
Resultiterne blev derfor heller ikke saa
gode som ventet:

Kl. 1 (Motormodeller under 100 em Spv.):
Rich. Jensen, OM-F, 0 Min. 52,6 Sek.
sDiamond 2«

Kl. 2 (Motormodeller over 100 em Spv.):

Willy Olsen, OM-F, 0 Min. 32,6 Sek.

+W-0-16¢,

4 (Svievemodeller under 100 cm Spv.):

Svend Skou, OM-F, 1 Min. 14,2 Sek.

»S.5.-31«.

Ki. 4 (Svievemodeller fra 100—150 em
Spv.):

Erik Simonsen, OM-T, 1 Min. 30,9 Sek.
»§-8-Weiher,

Kl. 5 (Svievemodeller over 150 em Spv.):
Levin Jensen, OM-F, 1 Min. 39,5 Sek.
sF-J-Ge.

Per Weishaupis Molormodel, Jumbos,
som flej bort under OM-I"'s Mesterskabs-
konkurrence, er nu fundet igen, 19250 m
fra Startstedet, efter at have ligget ude i
14 Dage i baade Sol og Regn, saa Model
len var ikke meget verd, da Ejeren fik
fat paa den. Gummiet var helt raaddent,
hvad der jo mrgrer Per Weishaupt mest
da han ikke kan faa noget nyt.

Onsdag d. 30. Oktober afholdtes ordi-
ner Generalforsamling i OM-F's Lokale.

Til Dirigent valgtes Jorgen Nissen.

Formanden, Henning Ploug, aflagde
Beretning. Medlemstallet var steget fra

Kl

FRITIDS-SPORTEN®
Mikrofilm er bedst

Fores i klar og red Farve
pr. Glas 1,10 Kr,

31 til 41 aktive. 52 Modeller er i Aarets
Lob indregistreret, og i @jeblikket har
Medlemmerne 25 Motor- og 34 Svievemo-
deller. Der havde i Aarets Leb vmret af-
holdL 1 Udstilling, 17 Konkurrencer, 53
Medlemsmeder, heraf 20 med Foredrag,
saml 20 Bestyrelsesmader, Klubben har 5
Eliteflyvere, heriblandt Danmarks ferste
Dobbelteliteflyvere. To af de absolutte
Danmarkerekorder er erobret tilbage Lil
OM-F, der nu atter er ferende paa Re-
kordomraadel. Klubrekorderne var gaaet
sterk! frem og mange Termikflyvninger
opnaaet.

Efter Behandling af forskellige Lov-
forslag blev der foretaget Bestyrelsesvalg,
Resultatet heraf:

“Formand: Gustav Binderkrantz (Nyvalg).

Nwestformand: Jergen Nissen (Nyvalgl.

Kasserer: Villy Olsen (Nyvalg).

Sekretmr: Bjern Thegersen (Nyvalg).

Flyveleder: Svend Skou (Nyvalg).

Til Revisorer nyvalgtes: Carl J. Pelersen
og Rich. Jensen.

Til Slut blev der uddell nogle Vandre-
pokaler for opnaaede Prmstationer i
OM-F: Bendt Rom Pokalen for finest byg-
gede Model tildeltes Willy Olsen. Vandre-
pokalen for absolutte Molormodelrekor-
der vandtes til Ejendom af Per Weis-
houpt (10 Min. 27,5 Sek. —— 1925 kmj.
Vandrepokalen for absolutle Svmve-
modelrekorder vandtes af Svend Skou og
den nye Vandrepokal for flest Rekorder
ligeledes af Svend Skou (27 Rek.).

#*

MODELFLYVEKLUBBEN »@®RNEN«.

ER er den 1. April 1940 oprellet en

Modellyveklub i Tilst (en Landsby
teet ved Aarhusj, hvor der er 14 aklive
og H passive Medlemmer. Det er beslutlet
at melde Klubben ind under Dansk Mo-
delflyver Forbund, og i Bestyrelsen er
folgende Medlemmer:

Formand: Henning Folner, P. Kruses '
Planteskole, Mundelstrup.
Nmstformand: Bent Simonsen, Dronning
Margretesvej 9, Aarhus.
Sekretwr:  Vagn Nedergaard,
slrup.
Redaktionsmedlem:
redsvej 18, Hasle,

Mundel-

Apne Jensen, Her-

Af Modeller er felgende fwmrdige eller
under Bygning.

e ade 9 1 F.JI. 6. —4 FJ 5 — 5 Gloria, — 2
benylte. Fremgangmagdo Nr. 2 for | FRITIDS-SPORTEN| 1y Frdicians Tiaer. oo 1t Wil
S e AR TR C I UG L S g TTIoC Gothersgade 151 Kebenhavn K.| — 1 Baby. — I Bubi. — 1 S.V. — HIL
Krydsfinerspanter. H. Schraeder. — 2 Selvkonstruktioner.
5 dnidde i o T 71 em
MOtOfﬂlOdEllen Hc Sc 8 »Super Flyv 2« ‘;f:gjl;n{ med Tegnlng . .. ... Kr. 4,50
Materialesat med Tegning i fuld Sterrelse o D lan Sael aos g0 d Kr. 6,85
ou udferlig Byggevejledning . . . Kr. 4.25 SpEndvidae FiEi s e ke 97 cm
ing i fuld Sterrelse med udforlig Bygge- »Supel‘ W 12« Planbelastning . . ....... ca. 16 g/dm®
ve_] T LA IR T ey LR ) Kr. 1.50 Byggesmt med Tegning. . . . . . Kr. 6.00
Ferdig Model . . . .. ...... Kr. 18.00
w 5 dvidede e e pea 145
MOtorm':)de“en, 7 5 Kr" 2'85 : »W 1 7 « P aﬁl';:eYust::nn .......... ca. 18 g!dcmnl
Komplet i Aske — klar til at flyve Byggesmt med rqul g . s Kr. 12,
Ferdig Model . ., ........ Kr. 35.00

Stratosvaever Kr. 1.25

Komplet i Aiske — klar til at flyve

S mndudde ............... 49 cm

b T B ik T R b e i
FLYV 1« doguing.' 0000000 4
51; Model il e s ot . 5.00

Man behever ikke at skrive efter sFLYVs

oﬁ *We Modeller — De kan kebes hos nm®sten

alle Sports- og Legetejsforhandlere samt
Bog- og Papirhandlere.

En gros: ERIK WILLUMSEN
Pllestrade 35 - Kebeanhavn K
TH. Central 9230
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MODELFLYVNING I SVERIGE,

OR  udmmrkede svenske Kollega
‘Flygtidningen«  beretler i sidsle
Nummer om en al Sveriges dygligste

Svaevemaodel-Konstrukterer Charles Birch-
Jensen lolgende:

Birch-Jensen er 18 Aar og har besk:ef-
liget sig med Modelflyvning siden sit
10ende Aar. 1 delte Tidsrum har han
byggel el Utal al Modeller, ismr Svieve-
modeller, og nuar man herer, al han ialt
har hygget 30—40 storre Svievemodeller,
den storste al disse med ikke mindre end
5 Melers Spundvidde, maa man indroem-
me, ol han har laael naael en Del.

Birch-Jensen  oplyser, al
H. D. 32 med Sidelorhold
1 —20 nanede Glidetallet 27, samt at han
har en ny Svievemodel under Bygning,
der vil Taa en Synkehastighed al’ kun 0,27
n/Sek.

Sunlreml disse Tal holder Stik, vil de
sikkert give mungen en Modelllyver no-
gel ol lenke poa, os bekendl har ingen
danske Modelplaner blol tilnwermelsesvis
opnaa  Flyveegenskaber som de

hans  sidsie
Svievemodel

Kunnel
ovenmevnle,
Vi har sal os i Forbindelse med Birceh-

Jensen, og skal, saalremtl han er villig

il ut rykke ud med sine »Phidusere, sna-
resl  Dbringe nmrmere Oplysninger om
Planbelasiningen, Prolilerne, den aero-

dynamiske Udformning m. m, som han

anvender til sine Sveevemodeller.
Red.
®

I'TALIEN,

IZn Svievemodel udleorte for uylig en
stuk  Hojdellyvning over Flyvepladsen
Monfaleone i ltalien. Konstrukioren hed-
der Brnesto Likkermann og er 16 Aar,

Efter 45 Minulters Flyvaing opnunede
Modellen en Hojde paa 1500 m. Hojden
blev kontrolleret gf en Maskine, der fulg-
le Modellen fra Starten. Modellen havde
en Spiendvidde al 2,5 m, og Planbelast-
ningen var meget hoj, nemlig 22 gr/Kvdm.

Forhanbentligt  anskaller M. F.  sig
snarl el Par Maskiner lil al Kontrollere
Medlemmernes Hojdellyvninger.

R eller fra

Modelflyverens Brevkasse

Redigeret af H. Schroder

I »Flyve No. 9 stod i Brevkassen, al
bedst 1il Fuglning var en Refraichisseur,
jeg har altid brugl en Fixersprojle Ll al
fugle med, den kosler kun cu. 50 @re og

er god.
Naar man trekker Motormodellerne
op, vil Gummiet som HRegel vride sig

rundl paa Gummikrogen, og hvis del er
godl smurl, kan Strenge  eller
endog Gummimoloren hoppe af
Gummikrogene og derved odelegge hele
Modellen, hvad kan man gore ved del?

Jeg  har  altid med
Bagkantlisterne paan mine Modeller, dei
er svierlt al pudse Lislerne skraa, saa de
folger Profilel, og del er et meget storl
Arbejde.

Man Kkunde for kebe skran Bagkant
lister i Sverige, og del gjorde Sagen let-
tere, men nu kan man ikke liengere faa

enkelle
hele

Vanskeligheder

FLYV’S
MODELKARTONER

koster 50 @re pr. Ark

Arkel indeholder
4 Modeller af moderne
Flyvemaskinemodeller

Faas i enhver Boghandel

FLYV'S EKSPEDITION

Vesterbrogade 60
Kebenhavn V.

Malerialer fra Sverige. Til Elipseplaner
er del swerlig vanskeligl al lave Bagkant-
lister, og i Deres Artikel sidste Nummer
af »Flyve slod ikke, hvordan man skal
lave Lislerne.

De havde lovel al bringe Forklaring Lil,
hvordan man bedsl laver Skalamodeller,
der kan [lyve, jeg haaber, al der snarl
kommer nogel herom,

Tak for Svarene pan Forhaand!

E. .

Fig. T

fg L

Fig . P

Sv. 1, Nuar man ikke hos Familien kan
Inane« en R. er en Fixersprojle udmer-
kel.

Sv. 2. For al forhindre den omspurgle
Ulempe, kan man forsyne Gummikroge-
ne med en Sikkerhedsnaals (se Fig, 1),
saa Slrengene ikke kan shoppes al Kro-
gene, For al forhindre, al Gummi Moio-
ren vrider sig op ad Siderne paa Propel-
akslens Gummikrog kan man beje den
paan en swerlig Maade (Se Fig. 2. Denne
Mide al boje Gummikrogen paa henyl-
les megel al Svenskerne.

Sv. 3, Bagkantlister er gerne el van-
skeligt Prohlem, og de fleste Modelily-
vere benyller for svage Bagkanllister,
detle mediorer, al Bagkanten bliver truk-
ket skav al Dopen, og der opstaar en »bol-
gels Bagkanl, der er megel uheldig for
Flyveegenskaberne. Benyl derfor en
summenlimet profileret Bagkantliste ud-
skaaret al Balsafiner (Se FFig. 3).

Fastlim  forst den underste Del afl
Listen og derefler den oversie Del, Man
opnaar pan denne Maade en stwerk Bag-
kanl, der lolger Profilel megel noje, og
Bagkantlisten er nem al fremslille, selv
til Elipseplaner.

Anvend altid en bred Bagkantliste!

Sv. 4 Skala og Halvskalamodeller skal
vi bringe Tegninger og Forklaringer (il i
senere Numre af Flyv,

SAMILEBINID

til ,FLYV®

Hurtig Indheftning - Let Oplukning
PRIS Kr. 2.25

nF LY V*"s Samlebind betyder Orden

og Besparelse — Bladet kommer straks

paa Plads, og Udgiften til Indbinding af

de lese Blade ved Aargangens Afslutning
undgaas.

Kan bestilles i enhver Boghandel eller fra FLYV's Ekspedition, Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.
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KLUBADRESSER

PEY KGL. DANSKE AEROMAUTISKE SELBKAB.
Dagmarhus, kbln, V, T, V 7220, Lokal 8.
Anerkendt al F. A. 1. (Fédération Aeronautique
Internatlonale) som Enerepr@sentant [or aero-
nnutiske Interesser | Danmark

DANSKE FLYVERE,
Fmd.: Oberst Tage Andersen, Lyngbyvej 315,
tientolte,
VESTJYSK FLYVEKLUB.*)
. Arkitekt Oehlenschliiger, Gormsg. 17, Esbjerg.

AALBORC FLYVEKLUB.*)
Fmd.: A. Schiottz Christensen, Nytorv 5.

BPORTSFLYVEKLUBREN,
Fuult A, T. U, Ohrt, Blegdamsvej 88,

CUB-FLYVEKLUBBEN »ACTIVa,

Fuul,: Ib Kroyer Christensen,
Kithvn, @

Omegade 24,

DANSK MODELFLYVERFORBUMND.")
Find.: 1. E. Hansen, Mnriendalsve] 56,
Khhin. F,

DANSK SVEVEFLYVERUNION.%)

Kapt. H. Heinrich Nielsen, Raadhuspl. 45,
Ebh V

Oberstinde Harriet Foralev,
Allé 120, Holte.

Dronninggaards
*) Tilsluttet Det kgl. danske aeronautiske Belskab,

SVEVEFLYVEKLUBBER TILSLUTTET DAMNSK
SVEVEFLYVER UNION:

AARHUS FLYVEKLUB,
v/Hr. Leo Keras, Bkolebakkel 11, Aarhus,

BEORNHOLMS SVEVEKLUB.
v/Hr. A, Quistgaard, Shell Park, Ronne, Born-
holm,

DANSK LUFTSPORT.
gélhr. K. Thorek, Andersen, Nansensgade 21,

ESBJERGC SPORTS FLYVEKLUB.
v/Hr. H. Holm, 8kolegade, Esbjerg.

FYENS LUFTSPORT.
v/Hr. J. Jorgensen, Ridehusgade 38, Odense.

HOLTE BYEVEFLYVEKLUB,
Fmd.: Evald Eriksen, Dronningsgaards Allé
86, Holte,

KALUNDBORC FLYVEKLUB,
v/Hr. J. A. Jacobsen, V. Havnev., Kalundborg.

KOLDING FLYVEKLUB,
viHr. W. Chr. Jensen, Drejerave] 3, Kolding.

KOGE SVEVEFLYVEKLUB.
v/Hr. Johs. Andressen, Btormellevej 24, Kage.

KBBENHAVNS BVEVEFLYVERKLUB,
Dybbelsgade 11, Ebh, V,

NESTVED FLYVEKLUB.
v.‘l:r. H, Juul-Hansen, Jerpbanegade 6, MNast-
ved.

RINGSTED FLYVEKLUB.
v/Hr. Knud Andersen, S8ndergade 5, Ringsted,

ROSKILDE S8V/EVEFLYVEKLUB,
v/H:. Bergs Johansen, Ksbenhavosvej 63,
Roskilde.

SILKEBORG FLYVEKLUB.
v/Hr. Knud ¥. Andersen, Fasanve] 2,
Bilkeborg.

SLACELSE FLYVEKLUB,

»/Hr. H. Grauengaard, Gekkelundsve] 7,
8Slageire

BVEVEFLYVEKLUBBEN »AVIATORw
v/Hr. Bogtrykker C. Holten-Andersen, Dan.
marksgade 5, Aalborg.

IVEVEFLYVEKLUBBEN »MAAGEN: af 1938,
v/Hr. R, Keller, Kongove] 2!, Kbh. 8,

SVEVEFLYVEKLUBBEN »1838«,
viHr, W. Boge-Larsen, Frederikssundsve] 57,
Kbhvn. NV. TIl. Taga 3085 v,

SYEVEFLYVECRUPPEN »RINGEN:,
viHr, Ing, G. Hansen, ©. Bogade 104, Kbh, 8.

SVEVEFLYVEKLUBBEN sMAAGENs, S8tevns.
viHr. V. Kristiansen, Holtug pr. Storehedinge.

VARDE FLYVEKLUB,
viHr. J, B. Lonborg, Stausve] 8, Varde,

VORDINGBORG SYEVEFLYVERGRUPPE.
viAr., Hans Axel, Vordingborg.

VERLDSE SVEVEFLYVEKLUB.
viHr. Poul Vigenberg, Verlose B8t

MODELFLYVEKLUBBER UNDER
DANSK MODELFLYVER FORBUND,
M. F.
MODELFLYVEKLUBBEN sAABENRAAx,

Fmd.: Walter Jensen, Logumkiosterve] 150,
Anbenraa.

AALBORG MODELFLYVEKLUB.
Fmd,: All Houlberg, Fredericiag. 24. Aalborg.

AARHUS MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: A. Kodahl, Thunogade 24, Aarhus.

ASSENS MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: Jorgen Christensen, Adelgade 21,
Asgens,

ALS MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: H, Agerley, Blegen 8, Benderborg.

AERO KLUBBEN AF 1838, -
Fmd.: Max Lau, Sankelmarksgade 13,
Kobenhavo V.

MODELFLYVEKLUBBEN »AIR-8PEED«.
Fmd.: Jorgen Madsen, Vinkelve] 9, Aabyhs}

MODELFLYVEKLUBBEN »CIRRUS«.
Fmd.: Jorgen M. Larsen, »Brinkene,
Stationsstien, Holte,

MODELFLYVEKLUBBEN »CONDOR«,
Fmd.: P. Christiansen, Babroesve] 10,
Helsingor.

MODELFLYVEKLUBBEN »CUB«.
Fmd.: Ole Hansen, Fjordve] 42, Nyborg.

MODELFLYVEKLUBBEN »CUMULUS«.
Fmd.: N. A. Thorn, Btjernholmsgade 32,
Horsens,

MODELFLYVEKLUBBEN »DRACHR«.
Fmd.: H, E. Hansen, Mariendalsve] 58, IV,
Ebhvn, F.

MODELFLYVEKLUBBEN »FALKEN«.
Fmd.: Ewald Nielsen, Lergraven, Nykebing Bj.

MODELFLYVEKLUBBEMN »FREDERICIA Ile,
Fmd.: Mogens Frils, Felledve], Fredericia.

FRAUGDE-BIRKUM MODELFLYVEKLUB,
Fmd.: Aksel Jacobsen, Fraugde pr. Marslev Bt.

MODELFLYVEKLUBBEN »FREMe.
Fmd.: Boy Konstmann, 8dr. Vollum,
Bredebron.

FANS MODELFLYVEKLUB,
Fmd.: Helge Thomsen, Nordby, Fane.

MODELFLYVEKLUBBEN »GLIFx,
Fmd.: Frans Nordvig, Vesterbyve] 14,
Gentofte.

CLOBUS AERD KLUB.
Fmd.: Bent Ziegler, Bofleve] 1, Hellerup.

GRENAA MODELFLYVEKLUB. o
Fmd.: 8, M, Jensen, Storegade 18, Grenaa.

HADERSLEY MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: Enud E. Wulff, Nerregade 25,
Haderslev.

HOLEBY MODELFLYVEKLUB.
FFll’mlldi: Erik Berland, Hojbygaard Bukkerfabrik,
nleby.

MOTORMODEL-KLUBBEN »HAWKs«,
Fmd.: Henning Bchroder, Helleruplunds
Allé 11, Hellerup.

MODELFLYVEKLUBBEN »JACEREN«, d
Fmd.: Leo Petersen, Bv, Henriksenave] 22,
Gilleleje.

KOLDING MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: P. Holm Christensen, Axeltorvet,
Kolding.

LANGELANDS MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: 8v. T, Geil, Lohals, Langeland.

LYNGBY MODELFLYVEKLUB »SKYBIRD«,
Fmd.: Kenneth Fullerton, Emil Piperavej 20,
Lyngby.

NESTVED MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: H. Buch-Madsen, Ved Kilden 10,
Nestved,

ODENSE MODEL-FLYVEKLUB,
Fmd.: Henning Ploug, Hannerupsgaardsve) 60,
Odence,

MODELFLYVEKLUBBEN »0 Zk,
Fmd.: Chr. Zoylner. Evaldsvej 22, Rungsted.

RIBE MODELFLYVEKLUB,
Fmd.: J. L. Kastrup, Kongensgade 6, Ribe.

ROSKILDE MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: Erlk Berensen, Gl, Landeve] 14,
Roekllde.

MODELFLYVEKLUBBEN »8IRIUSBL. |
Fmd.: Richard Jensen, Georgegade 41,
Odense,

SVENDBORGC FLYVEKLUBS MODELAFDELING.
Fmd.: V. Rasmussen, Havnén, Svendborg,

SILKEBORG MOBEL?L?VEKLUS.
Fmd.: C. J. Norgaard Petersen, Selystve] 60,
Silkeboryg,

MODELFLYVEKLUBBEN »8WIFTa.
Fmd.: Niels Greve, Jernbaneg. 17h, Viborg.

MODELFLYVEKLUBBEN »88LVFALKEN:,
Fmd.: J. Anker Jensen, Priorensgade 51, Fas-
borg.

SKANDERBORG MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: Kjeld Ostergaard, Adelgade 108,
Skanderborg.

MODELFLYVEKLUBBEN »8TRATUS«,
Fmd.: Jorgen Gamst, Paradlsgaarden,
Avedore, Glostrup,

MODELFLYVEKLUBBEN »8TORMSVALEM«.
Fmd.: Aage Due Jensen, Aakjers Allé 12,
Esbjerg.

MODELFLYVEKLUBBEN »TERMIKs,
Fmd.: Jorgen Mortensen, Slangerupgade: 20,
Hillersd,

MODELFLYVEKLUBBEN »TYFON«,
Fmd.: P, T. Hald, Torvegade 12, Ringkeblog.

VALBY MODELFLYVEKLUB,
Fmd.: M, V. Frederiksen, Mellemtofteve] 8,
Valby,

VANLBSE MODELFLYVEKLUB.
Fmd.: J. Juncher Jorg
Vanlose.

MODELFLYVEKLUBBEN »VINCERNE:,
Fmd.: Magnous Nielsen, Poulsgade 19, III,
Aarhus.

MODELFLYVEKLUBBEN »WINDY«,

Rydsletten 28,

Fmd.: Enud Hartvig Jensen, Milanove] 28,
Khb, 3.
MODELFLYVEKLUBBEN »WINDSPIEL=:.

Fmd.: Kai Simonsen, Br. Seidelinsgade 20,
Hjerring.

MODELFLYVEKLUBBEN »ZEPHYR«,
Fmd.: O. Sorensen, Boulevarden 45,
Vordingborg,

BERLINGSKE TIDENDES FLYVEKLUB,
Pilestrede 34, Kbhvn. K

DE UNGES FLYVEKLUB. - -
Politikens Hus, Ebhwvn. K
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14. Aargang

Flyvemaskineindustrien
i U.S. A,

NDTIL Aaret 1938 var den ameri-

kanske Flyvemaskineindustri af et
forholdsvis beskedent Omfang. I 1936
var dens Omseetning f. Eks. ikke mere
end 86 Millioner Dollars, hvorimod
den amerikanske Automobilindustri
(Traktorer ikke medregnet) det sam-
me Aar havde en Omsatning paa ca.
2.500 Millioner Dollars. Nu synes Si-
tuationen imidlertid at have =endret
sig til det modsatte: Flyvemaskinein-
dustrien er ved at overtage Fe¢ringen.
Under normale .Forhold vilde dette
have betydet en veeldig Spekula-
tion i Flyvemaskineindustriens Pa-
pirer, men i Dag er dette slet ikke
Tilfeeldet, fordi Staten har grebet re-
gulerende ind. En ny Lov bestemmer,
at ingen maa tjene mere end en vis
Procent (indtil 12% pCt) paa ali,
hvad der kan komme ind under Be-
grebet Krigsmateriel. Endvidere har
Staten tilstreebt at fremme Udvidelser
og Nyanlmeg af Flyvemaskineindustri-
ens forskellige Virksomheder; Sta-
ten financierer Udvidelsen, og denne
skal veere afskrevet i Lebet af fem
Aar. Mange var af den Formening, at
Statens Indgriben og Fastseettelse af
nye Bestemmelser vilde virke hzem-
mende paa Flyvemaskineindustriens
Udvidelsesplaner, men efter hvad det
fremgaar af fglgende Oversigt, synes
dette ikke at vwre Tilfeldet. Over-
alt er der store Udvidelser under For-
beredelse, og Produktionen synes at
veere i fuld Gang.

Flyvemotorfabrikken Allison Engi-
neering Co., der herer til General Mo-

tor Gruppen, har i September 1940
bygget 228 vandkelede Motorer V-
1710, i Oktober 286 Motorer, og i Le-
bet af Januar i Aar skal det have ta-
get Halvdelen af de nye tilbyggede
Fabrikslokaler i Brug. Ved Slutningen
af September 1941 regner man med en
maanedlig Produktion paa 1000 Mo-
torer.

Flyvemaskinefabrijken Boeing Air-
craft Co. i Seattle regner med, at de
nuveerende Fabriksanleg paa 152.000
m? vil veere udvidet til 304.000 m? i
Lgbet af Marts 1941. Udvidelsen om-
fatter ogsaa Datterselskabet Stearman
Aircraft Division i Wichita, hvor
Stearman-Skoleflyvemaskinerne byg-
ges tilligemed Plandele og Rordele til
den firemotorede Boeing B-17. 1 @je-
blikket bygger Boeing 26 firemotorede
Langdistancebombemaskiner af Ty-
perne B417 C og B-17 D om Maane-
den. Bygningen af den med motor-
drevne Maskingevaertaarne udstyrede
B-17 E vil blive paabegyndt til Som-
mer.

Flyvemaskinefabriken Brewsler
Aeronautical Corp. beskeftiger for Ti-
den 6500 Mand i Fabriksanleg, der
deekker 82.000 m? d. v. s. det i Lebet
af eet Aar har udvidet fra 800 Mand
og 16.900 m?. Fabrikken i Newark
bygger Planer og andre Dele til den
firemotorede Consolidated-Flyvebaad;
Fabriken i Byen Long Island bygger
Dykbombere og Jagere.

Gruppen Curliss-Wright Corpora-
tion i New York er i Gang med Opfg-
relsen af tre nye Fabriksanleeg, hvor-
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ved det nuvierende bebyggede Areal
paa 90.000 m* bliver udvidet til
408.000 m*. Paa Buffalo Flyvepladsen
er Grundslenen blevet lagt til en af
disse Fabriker, der skal staa feerdig
den 15. Maj 1941, og som til Sommer
skal beskeeftige 20.000 Mand. Arealet
er paa 112,000 m?* og Anleget kom-
mer til at koste 12 Millioner Dollars.
Filialen i St. Louis har taget fat paa
en Udvidelse med et Fabriksareal paa
112.000 m?, der skal koste 11,5 Mil-
lioner Dollars, og som skal beskseftige
12.000 Mand. Et tredje Curtiss-Wright
Anleg er under Bygning ved Colom-
bus. Omkostningerne ved Bygningen
af de tre nye Fabriker afholdes af
Staten; Bygningerne med alt Veark-
stedsudstyr forbliver Statens Ejendom
og forpagtes bort til Curtiss, der paa
sin Side faar Forkebsret til det hele.

Douglas Aircraft Co. i Kalifornien
har i de sidste ni Maaneder af 1940
leveret for 45 Millioner Dollars. Den
31. August 1940 havde Douglas lig-
gende ikke effektuerede Ordrer til et
Belob af 141 Millioner Dollars, og det-
te Belob steg i Lpbet af Seplember til
351 Millioner Dollars, og er sikkert
siden blevet endnu sterre. Firmaets
Udvidelser i @jeblikket omfatier ved
Santa Monica og El Segundo 2% Mil-
lion Dollars, og ved Long Beach (Ca-
lifornien) 11 Millioner Dollars, Sidst-
nevnte Fabrik faar underjordiske
Haller og Luftbeskyttelsesrum til en
Arbejdsstyrke paa 15.000 Mand; Drif-
ten skal paabegyndes Sommeren 1941.

Flyvemaskinefabriken Lockheed Air-
crafl Corp. i Burbank har meddell, at
det i Januar er fzrdig med Opforelsen
af nye Fabriksanlmg paa 48.300 m?
hvorved dets samlede Fabriksareal
kommer op paa 127.000 m?®; heri er
ikke indbefattet de Udvidelser, der
foretages af Datterselskabet Vega Air-
plane Co., og som omfatter 82.700 m?.
I Begyndelsen af November 1940 be-
skaxftigede Lockheed 14.600 Mand
foruden Vega’s 2500 Mand; ved Slut-
ningen af Januar 1941 skal Arbejds-
styrken veere oppe paa 25.000 Mand.
1 Slutningen af Oktober 1940 havde
Lockheed ikke effekiuerede Ordrer til
et Beleb af 280 Millioner Dollars.

Flyvemaskinefabriken Glenn G.
Martin Co. i Baltimore forbereder en
Udvidelse med 112.000 m? hvorved
dets Anleg fordobles, saaledes at det
vderligere kan besk=ftige 16.000
Mand.

North American Aviation Inc. i
Inglewood (Calif.) har indtil Januar
1941 udvidet sine tidligere Fabriks-

anleeg paa 60.700 m® til 94.000 m?;
desuden opfertes i September 1940 en
ny Fabrik ved Dallas i Texas paa
93.000 m* Gulvflade, der havde kostet
7 Millioner Dollars.

Norihrop Aircraft Inc. i Hawthor-
ne (Calif.), der tog sin nye Fabrik i
Brug i September 1939, forbereder at
udvide det hidtidige Areal fra 20.000
m? til 46,500 m®; Arbejdet skal veere
ferdigt i Maj 1941. Det har Ordrer
liggende til et Beleb af 24 Millioner
Dollars.

United Aircraft Corp. i East Hart-
ford, der omfatter den tidligere
Vought-Sikorsky Flyvemaskinefabrik,
Motorfabriken Pratt & Whilney og
Propelfabriken Hamilton Standard,
har i de fprste 9 Maaneder af 1940 le-
veret for 78 Millioner Dollars. I @je-
blikket har det liggende ueffekiuerede
Ordrer til et Belsb af 430 Millioner
Dollars.

Vultee Aircraft Inc. arbejder med
Udvidelser til 4% Million Dollars,

Wright Aeronantical Corp., af hvil-
ken de 97 pCt. ejes af Gruppen Cur-
tiss-Wright Corp., har en ny Motor-
fabrik under Opfgrelse ved Lockland
i Nemrheden af Cincinati. Den skal
deekke et Areal paa 158.000 m*® og skal
vaere feaerdig til Foraaret 1941; den
skal kunne fremstille 2000 Motorer
pr. Maaned. Desuden har Firmaet over-
taget et Fabriksanleeg paa 40.000 m?,
der ogsaa skal anvendes til Bygning
af Wright Motorer.

For 3 Milliarder Kroner nye Luft-
havne og Flyvepladser.

1 Samarbejde med Hzren og Mari-
nen har de civile Luftfartsmyndighe-
der udarbejdet en Plan, der omfatter
Opretlelsen af ca. 4000 Lufthavne og
Flyvepladser, og de ferste Penge her-
til, et Belgb paa 80 Millioner Dollars,
er bevilliget. Gennemferelsen af hele
Planen, der i alt vil koste 560 Millio-
ner Dollars, er oprindelig beregnet at
skulle streekke sig over 6 Aar, men i
givet Fald vil det kunne geres paa
den halve Tid. Dette ikke helt ringe
Beleb omfatter ikke Udgifterne til
Kaeb af Jord og Opferelse al Bygnin-
ger. De projekierede nye Flyveplad-
ser skal ikke blot anleegges i selve Nord-
amerika, men ogsaa i Alaska, paa Ha-
waii og Sydhavsgerne.

Det er Hensigten at forgge Antallel
af storre civile Lufthavne fra de
nuverende 36 til ca. 500, de mellem-
store Lufthavne fra 245 til ca. 1600
og de mindre Pladser fra 1576 til ca.
1900, I disse Tal er ikke indbefattet

de 78 Flyvepladser, der i @jeblikket
anvendes af Haxrens og Marinens Fly-
vevesener.

Douglas B-19.

M det store Bombeluftfartej Douglas

B-19, der blev naevnt i forrige Num-
mer af »Flyve under Artiklen »Flyvende
Forler¢, og som paa nuvecrende Tids-
punkt skal have forelaget sine fyprste
Proveflyvninger, foreligger der nogle
Tal, der karakteriserer Luftfartpjels
Sterrelse, Til Konsiruktion og Bereg-
ning har der veeret anvendt 700.000
Arbejdstimer; til Bygningen 1.250.000
Arbejdstimer og til Forseg 42.500 Ti-
mer, Sterste Haslighed er beregnet til
338 km/T Marchhastighed til 300 km/T,
og Landingshastighed 111 km/T. Tom-
viegten er 37.800 kg, normal Flyvevegl
63.600 kg, kan overbelastes til ialt
74.500 kg.

Seversky Substratosfzre-Kamp-
maskine,

Den amerikanske Flyvemaskine-
konstrukter Seversky, der for et Par
Aar siden besggle Danmark og Sver-
rig, og som fik solgt en storre Serie
af sine eensmdede Jagere il det
svenske Lufltvaaben, fik pludselig un-
der sil Ophold i Sverrig at vide, at
hans Firma havde afskediget ham,
og Fabriken i Amerika, der har hans
Navn, @ndrede sit Firmanavn til Re-
public Airecraft Corp. Nu har Sever-
sky imidlertid opretiet et nyt Firma
i U. S. A. under sit eget Navn, og han
har anmeldt Patent paa en Jager af
helt ny Type, som swerlig er bereg-
net til Flyvning i Subslrate eeren.
Moloren (Motorerne?), der e’ inbragt
i Kroppen bagved den try etle Fg-
rerkabine, driver to Trz' ropeller i
Planforkanten og to Tr* propeller.

De to Trykpropeller r kun bereg-
net at skulle anvena.s under Flyv.
ning i Subslratosfweren; naar de ikke
bruges, kan Propelbladene fmldes paa
en saadan Maade, at de ikke yder ska-
delig Luftmodstand. Projektet om-
falier en Bevazbning paa 6 Maskinge-
veerer og en 37 mm Kanon.

Sportsflyvemaskiner til 2000 Dol-
lars.

Firmaet Naugle Aircraft Corp., der
er blevet startet med det Formaal at
bygge lette Sportsflyvemaskiner, er
blevet fserdig med sin ferste Serie.
Typen, der kaldes sMercury«, er et
toseedet, hejvinget Metal-Monoplan,
udstyret med en 75 HK Lycoming Mo-
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tor. Allerede til Foraaret 1941 regner
man med at kunne bygge 10 Maski-
ner om Dagen, og Prisen vil ikke kom-
me til at overstige 2000 Dollars. Dets
Data er:

Spendvidde 9 m, Langde 6,17 m,
Hojde 2,0 m, Planareal 11,4 m?, Plan-
belastning 43,9 kg/m?®; storste Hastig-
hed 250 km T, Marchhastighed 222
km/T, Landingshastighed uden Klap-
per 77 km/T, med Klapper 63 km/T.
Reekkevidde 750 km.

Ee¢nmotoret Jager med »Dobbelt-
krope.

Den nystartede amerikanske Flyve-
maskinefabrik Manta Aircraft Corp.
(Los Angelos) har paabegyndt Byg-
ningen af en helt ny Jagertype. Ifel-
ge amerikanske Meddeleser er det en
eenmotoret Jager med Trykpropel og
»dobbelt Krope¢. Motoren er anbragt
bagved Fererrummet; i det store Hele
minder Typen i sin Konstruktion om
den nye tyske eensmdede Jager, Fo-
cke-Wulf Fw 198. Med en Motor paa
ca. 1000 HK. (vadskekelet Allison V-
1710)og en meget kraftig Beveebning
(flere Maskingevarer) skal Manta-Ja-
geren komme op paa en stgrste Ha-
stighed paa 640 km/T, og dens Ra:k-
kevidde skal veere 5000 km (3000
miles?).

Luftskibe til den amerikanske Ma-
rine.

Goodyear Aircraft Corp. i Akron
har faaet en Ordre paa 6 ikke-stive
Lufiskibe til et Belgb af 1.324.000 Dol-
lars. Disse nye styrbare Luftskibe
skal anvendes til Uddannelses- og Re-
kognosceringsbrug i den amerikanske
Marine, og de er ferste Del af en Flaa-
de paa 48 Luftskibe, som efterhaan-
den skal anskaffes.

Brazilien anerkender ikke
Brdr. Wright.

Den 17. December 1940 havde man
i U. S. A. arrangeret et panameri-
kansk Flyvestmvne, hvor den brazi-
lianske Aeroklub demonstrerede ved
ikke at deltage. Den 17. December er
som bekendt Aarsdagen for Brgdrene
Wrights ferste Flyvning; den brazi-
lianske Aeroklub indtager imidlertid
det Standpunkt, at det ikke er Bre-
drene Wright, men derimod Santos
Dumont, som har foretaget den ferste
Flyvning paa det amerikanske Kon-
tinent, og ved at undlade at deltage,
protestierede de imod, at man havde
valgt den 17. December til Stmvnels
Afholdelse.

15 Aar Deutsche Luithansa

Den 6. Januar 1941 havde
det tyske Lufifartselskab,
Deutsche Lufthansa, bestaa-
et i 15 Aar. I den Anledning
bringer »Flyve en kort Over-
sigt over Lufttrafikens Ud-
vikling i Tyskland lige fra
de allerforste Dage.

AN kan ikke omtale Lufttrafi-

kens Udvikling i Tyskland uden
at nevne den ikke ubetydelige Virk-
somhed, som de tyske Passagerluft-
skibe udfoldede i Aarene fer den for-
rige Verdenskrig. Begyndelsen blev
gjort i 1910, da s:Luftschiffbau Zep-
peling startede Datterselskabet
sDeutsche  Luftschiffahrts-Aktienge-
sellshaft«, der i daglig Tale forkorte-
des til »Delags. Dette Selskab anskaf-
fede en Rmkke Passagerlufiskibe med
et Gasindhold paa 18.000 —20.000 m?,
og adskillige af »Flyves Lesere vil
sikkert kunne huske Navnene Deutsch-
land, Schwaben, Viktoria Louise,
Hansa og Sachsen. I Aarene fra 1910
til 1914 havde Selskabet ikke saa lidt
at bestille med at befordre Passage-
rer, ikke i regelmwmessig Luftirafik,
men paa det, som vi i Dag kalder for
Rundflyvninger. Formaalet var ude-
lukkende at gere Publikum fortrolig
med det nyopdukkede Trafikmiddel,
og Selskabet havde i den Retning
Heldet med sig. I Lgbet af de fire
Aar blev der befordret mange Tusin-
de Passagerer, og lige til Krigsud-
bruddet i 1914 havde Luftskibene
»Viktoria Louise«, sHansa« og »Sach-
sene fuldt op at gere med Passager-
farter.

Efter Krigens Slutning tog »Delage
sin Virksomhed op igen ved Hj=zlp
af det i Efteraaret 1919 nybyggede
Passagerluftskib  »Bodensees, men

denne Gang gjaldt det regelmeassig
Trafik. sBodensee« blev sat ind paa
en Rute mellem Friedrichshafen og
Berlin; det kunde medfere 20 Passa-
gerer, og Turen blev gennemfert paa
5—6 Timer. Efter nogle Maaneders
Forlgb maatte Virksomheden imid-
lertid ophere, fordi Luftskibet sam-
men med Sesterluftskibet sNord-
stern¢ skulde udleveres til Entente-
maglerne, I Lobet af de tre Maaneder
det var i Drift foretog det 103 regel-
meessige Farter med tilsammen 532
Flyvetimer, hvorunder det tilbage-
lagde 51.200 km og befordrede 4050
Passagerer. »Delage-Lufiskibene hawv-
de dermed ialt befordret ca. 38.000
Passagerer uden noget Uheld.
Derefter varede det nogle Aar, in-
den Luftskibet igen blev anvendt til
Passagertrafik i Tyskland, og den
nye /Era indledtes med »Graf Zeppe-
lines Amerikafart i Oktober 1928. I
ca. en halv Snes Aar var dette Luft-
skib i Virksomhed, forst paa langere
Enkelttogter og senere i regelmessig
Trafik mellem Tyskland—Sydameri-
ka og Tyskland—Nordamerika. 11936
fik det en Hjeelper i det nybyggede
sHindenburge, men hele Virksomhe-
den indstilledes efter Luftskibet
»Hindenburge¢s Brand ved Ankom-

.sten til New York i Maj 1937.

Flyvemaskinen begynder.

Flyvemaskinens Anvendelse i Luft-
trafiken i Tyskland begyndie umid-
delbart efter Verdenskrigens Slut-
ning, og den Udvikling, der har fun-
det Sted indtil Dato, kan inddeles i
fire Faser.

Den ferste Periode omfatter »Deut-
sche Luftreederei¢s Virksomhed. Det
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Junkers Ju 90.

Focle-Wulf »Condore.

Blohm & Voss ITA 139
sNordmeers,

blev startet allerede i 1918 paa Initia-
tiv af A. E. G. og Hapag, og det fik
en indirekle Stette af Staten, idet det
paa meget billige Vilkaar fik overladt
et stgorre Antal Krigsflyvemaskiner
(12 store Maskiner og 70 eensmdede
Postflyvemaskiner). Det oprettede i
Februar 1919 en Luftpostforbindelse
mellem Berlin — Leipzig — Weimar;
den fglgende Maaned fulgle en Rule
tii Hamburg og derefter oprettedes
flere andre indenrigs Luftforbindel-
ser. Foruden de tidligere Krigsflyve-
maskiner, som Selskabet havde faaet
overladt, kebte det bl. a. den fgrste
Helmetal-Trafikflyvemaskine, der blev
bygget, en Junkers F-13 med Plads
til fire Passagerer og 2 Mands Besel-
ning. Luftfartejet fik Indregistrerings-
merket D-1, og blev sat ind paa Ber-
lin—Weimar Ruten 1. Juni 1919.
Denne Nyanskaffelse har forevrigt
senere varet Genstand for megen Be-
undring paa Grund af sin robuste
Konstruktion. Den har vaeret anvendt
til Tusinder og atter Tusinder Kilo-

meters Flyvning, og i hvert Fald for
to Aar siden var den endnu i Brug i
det nuvecrende Lufthansa.
s

Den forste Periode aflgstes af en
Tid, hvor der ved Siden af Deutsche
Luftreederei, blev startet en Ramkke
af mindre Luftfartsforetagender, af
hvilke nogle imidlertid aldrig kom til
at yde aktiv Virksomhed. De blev
stottet i Starten af Inspektionen for
Flyvertropperne, idet man bl. a. til-
sigtede at beskzeftige nogle af de tid-
ligere militeere Flyvere ved civil Luft-
fartsvirksomhed. Selviglgelig haabede
man ogsaa, at Luftfarten hurtigt vilde
tage et saadant Opsving, at der var
Penge at tjene.

Aero Lloyd og Junkers Luft-
verkehr.
Den tredie Periode, der varede fra
ca. 1923—1926, omfatter egentlig kun
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to Selskaber: Deutsche Aero Lloyd
(Deutsche Luftreederei’s Afleser) og
Junkers Luftverkehr. Begge var ret
store, private Virksomheder, begge
blev stottet af Staten — og de kon-
kurrerede drabeligt. Begge havde som
Formaal at oprette Luftruter inden-
for Landets Graznser samt mellem
Tyskland og Udlandet, og begge til-
streebte at skabe den sterst mulige In.
teresse for Luftfartens Sag i Lande og
Byer., Veasensforskellen mellem de to
Selskaber laa deri, at Aero Lloyd
udelukkende var et Rederiforetagen-
de, der anvendte de mest forskellige
Flyvemaskinetyper, medens Junkers
Luftverkehr, som Fglge af sit snsevre
Samarbejde med Junkers Flyvema-
skinefabrik, udelukkende anvendte
de Typer, som denne Fabrik bygge-
de. De Erfaringer, som Flyvemaskine-
fabriken derved fik igennem Luft-
trafikens haarde Skole, har ikke alene
fremmet Udviklingen af Junkersty-
perne, men ogsaa Udviklingen af Tra-
fikflyvemaskinens Konstruktion i al
Almindelighed.

Under Bestrabelserne paa at ud-
nytte Tysklands gunstige luftgeografi-
ske Beliggenhed paa bedst mulige
Maade i Forholdet til de omliggende
Lande, fulgte de to Selskaber hver sin
Fremgangsmaade. Medens Aero Lloyd
forsegte at gennemfere sit Program i
Samarbejde med selvsteendige, uden-
landske Lufttrafikselskaber, saa stgt-
tede Junkers Oprettelsen af nye —
nationale, selvsteendige — Selskaber i
Udlandet, og alle disse arbejdede
sammen i et vist Fmllesskab. I 1925
oprettedes en Europa-Union, og den-
ne omfatiede alle de mellemeuropee-
iske Selskaber, der samarbejdede med
Junkers.

At denne Konkurrence mellem
Aero-Lloyd paa den ene Side og Eu-
ropa-Unionen med Junkers paa den
anden Side ikke kunde gaa i det lan-
ge Leb, kunde man vente sig, og der-
for kom det ikke som nogen Overra-
skelse, da den tyske Stat besluttede
at forene de to Parter til eet Selskab.
Resultatet blev Oprettelsen af det nu-
vaerende Deutsche Lufthansa.

Deutsche Lufthansa.

Den 6. Januar 1926 saa det nye
Selskab Dagens Lys, og det overtog
saa at sige alt det Personale, der hid-
til havde arbejdet under Aero Lloyd
og Junkers. Deutsche Lufthansa blev
et privat Selskab med en Aktiekapi-
tal paa 25 Millioner RM; 26 pCt. af

Kapitalen blev overtaget af Staten,
medens det evrige Belgb blev tegnel
af de tyske Stater, Byer, Luftfartsin-
dustrien og andre Industrivirksomhe-
der. Det nye Selskab offentliggjorde
folgende Arbejdsprogram:

1. Oprettelse af hyppige Luftforbin-
delser mellem alle Tysklands
Handelscentrer, samt Oprettelse
af Natpost- og Fragtluftruter mel-
lem alle sterre Byer.

2. Udvikling af det europaiske
Luftrutenet saaledes, at Europas
Hovedsader kunde naas paa een
Dag.

3. Forberedelse til Verdensluftruter
fra Europa til Nord- og Sydame-
rika og til @stasien.

Efter nogle faa Aars Forlgb kunde

.man sige at have lest en stor Del af

det ferste Programpunkt, og mere
fejedes til som Aarene gik. I 1926 blev
der paa Selskabets europmiske Ruter
flajet ialt ca. 6 Millioner Kilometer;
i 1937 wvar det tilsvarende Tal
16.900.000 km, og i Lebet af sidste
Aar har det daglige Kilometerantal,
til Trods for Krigen, vwmret paa ca.
21.000. Den fprste tyske Luftforbin-
delse til Udlandet, var Ruten Ham-
borg-—Kebenhavn; den blev aabnet i
1919; da Krigen udbred i September
1939, havde Deutsche Lufthansa Luft-
ruter til samtlige europmeiske Lande.

Luftforbindelserne ud over Euro-
pas Grzenser indlededes med Ruten til
Sydamerika i 1934, og i 1936 paabe-
gyndites de ferste Forsegsflyvninger
over Nordatlanten. Da Krigen kom,
havde Lufthansa gennemfert 750 At-
lanterhavsflyvninger, og deraf var de
50 blevet forelaget over det nordlige
Atlanterhav. Forberedelserne til Luft-
forbindelsen med @stasien begyndte
allerede i 1926, idet man paatenkte
at etablere en Forbindelse til Kina via
Sibirien. Paa Grund af Forholdene
maatte Planen imidlertid opgives, og
i 1937 undersggtes Mulighederne for
at komme til Kina via Afghanistan. I
Oktober 1937 aabnedes den forste Del
af Ruten til @stasien med Befordring
af Passagerer, Post og Gods paa
Streekningen Berlin—Bagdad, og det
felgende Foraar blev den forlenget
til Kabul.

Med faa Ord kan Lufthansa'’s Virk-
somhed i de forlebne femten Aar
samfattes i felgende Resultat: 190
Millioner gennemflajne Kilometer, 2,1
Million befordrede Passagerer og 24
Millioner Kilo Gods.

Kvindelig
Halvmillionzr

i D.D.L.

A Det Danske Luftfartselskabs
Berlinermaskine d. 4. Januar lan-
dede i Kgbenhavns Lufthavn, kunde
den ene af Selskabets to Stewardess’er,
Frk. Hanne Hansen, bydes Velkom-
men som den ferste danske Kvinde,
der havde flejet en halv Million Kilo-
meter, Og vi er tilbgjelig til at tro, at
hun ogsaa er den ferste Kvinde i Eu-
ropa, der kan prastere denne Rekord.
Frk. Hanne Hansen blev ansat som
Stewardess i D.D.L, d. 1. Aug. 1938.
Det var dengang, Selskabet anskaffe-
de sine store Condor-Luftfartejer,
hvor der var Restaurant ombord.
Hendes tidligere Uddannelse gjorde
hende velegnet til de nyoprettede
Stillinger i D, D. L. Efter at have taget
Studentereksamen, blev hun uddan-
net i Barnepleje, Sygepleje og Madlav-
ning, og fortsatte derefter Uddannel-
sen i Udlandet, forst i Norge, England,
Frankrig og flere andre Steder, og
paa den Maade erhvervede hun bl. a.
de Sprogkundskaber, der er uundvsr-
lige i Stillingen som Stewardess paa
internationale Luftruter.

Frk. Hansen har flejet med paa fol-
gende Ruter: Oslo— Goteborg—Kgben-
havn—Hamborg— London, Kebenhavn
——Amsterdam, Kg¢benhavn-—Amster-
dam-—London og Kebenhavn—Berlin

Miinchen, og paa sidstnzevnte Rute
er hendes Virksomhed i @jeblikket.

Hun er kendt og afholdt af Tusin-
der af Passagerer — og det er ikke
uden Grund.

At Frk. Hansen er populer, det er
rigtigt, men hun er meget mere end
det, hun er afholdt og respekteret. I
Amerika kaldes Luftfartselskabets Ste-
wardess for hostess; det betyder
Veartinde, og den Benzvnelse passer i
Grunden saa udm:merket paa Frk. Han-
ne Hansen. Hun er den Person inden-
for Luftfartselskabet, som ser mest til
Passagererne, og hun tager imod Sel-
skabets Geester, som en Veertinde nef-
op skal gere det. Hun er smilende og
venlig, omsorgsfuld og taktfuld over-
for alle Passagerer; kort sagt, hun re-
prasenterer sit Selskab paa en veerdig
Maade, og hun forstaar at skabe den
Hygge, der faar Passagererne til at
fele sig hjemme i en Flyvemaskine —
og trygge.

»Flyve bringer sin Lykenskning til
den nye, flyvende Halvmillion®r.
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NYT FRA VERDEN DERUDE

Geteborg Lufthavn udvides.

IDEN den 9. April i Fjor har der

ikke wveeret nogen Luftirafik paa
Flyvepladsen Torslanda ved Gite-
borg. Denne stille Periode har man
benyttet til en Udvidelse af Pladsen
og lil Anleg af Slartbaner. De udfor-
le Arbejder har kostet ca. 1 Million
svenske Kroner.

*

Nye internationale Rekorder.

RA Fédération Aronautique Inter-

nationale (F. A. I.) er der ved
Auarsskiftet kommel Meddelelse om,
al fplgende Rekorder er blevet aner-
kendt:

IHastighed over en 2000 km Bane med
med 1000 kg Lasl og
laslighed over 2000 km (uden Last)
Ernst Seibert, Tyskland. Junkers
Ju-88 D-ATYU; 2 Jumo 211 Motorer;
Dessau-—Zugspitze; den 30, Juli 1939
500,786 km'T

(de to ovennasvnte Rekorder er en
Tilfojelse til samme Flyvers tidli-
gere anerkendte Rekord for sterste
Hastighed over en 2000 km Bane
med 2000 kg Last).

Iastighed over en 2000 km Bane
(kvindelig Rekord; Klasse C).
Miss Jacqueline Cochran, U. 8. A
Republic AP-7 Monoplan med 1
Pratt & Whitney Wasp paa 1100
HK: den 6. April 1940

533,847 km/T

lHastighed over en 100 km Bane
(kvindelig Rekord). Miss Jacqueli-
ne Cochran, U. 8. A.; Republic AP-7
Monoplan med P. & W. Wasp Mo-
tor pan 1100 HK; den 20. April 1940
470,896 km/T

Endvidere meddeler F. A. 1., at det
fra Central Aeroklubben i Sovjetrus-
land har faaet ielegrafisk Meddelelse
om, at den kvindelige Flyver Klepi-

Dansk Flyvnings
Historie

Nedsat Pris Kr. 3.50
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kova har slaaet den bestaaende Re-
kord for Kvinder for liengste Distan-
ce i Svaeveflyvning mod forud besteml
Maal, idet Mme. Klepikova med Svee-
veplanet Rot Front-7 den 30. Maj 1940
har tilbagelagt ca. 285 km.

L 3

Aldersgranse for Flyvere
i Frankrig.

NDENFOR del franske Luftfartsel-

skab Air France venter man, at der
vil ske en Del Personeliendringer. 1
Felge den franske Nyordning er der
fastsal en Aldersgriense, der for det
administrative Personale i stalsligt
subventionerede eller statslige Fore-
lagender er 55 Aar, medens den for
flyvende Personel er henholdsvis 43
og 45 Aar. Af den Grund er den ad-
ministrerende Direkter for Air Fran-
ce, Alber! Gauchet, der er fyldt 56
Aar, traadt tilbage. Al Selskabets 306
Repricsentanter skal de 24 veere blevel
afskediget, deriblandt Flyvemaskine-
konstruktorerne Louis Blériot, Henry
Potez, Maurice Farman, Fernand
Lioré, Jean Lacoste (Hispano), Paul-
Louis Weiller (Gnome) m. fl.

%*

Norske Flyvere i Canada.

Forbindelse med del briliske Rigs-

uddannelsesprogram er der i Ca-
nada blevel oprettel en norsk Flyver-
afdeling. Efter hvad der meddeles,
skal den tidligere Direkter for det
norske Luftfariselskab, Kaplajn Hjal-
mar Riiser-Larsen lede Afdelingens
Seflyvergruppe, medens den tidligere
Chef for Lufthavnen ved Oslo, Major
Bjorne @en skal have Kommandoen
over Landflyvergruppen. Endvidere
meddeles det, at der er ved at blive
oprettet en norsk Flyvverlegion, sam-
mensat al Kanadiere af norsk Her-
komst.

*

Guggenheim-Medaillen.

Den amerikanske Daniel Guggen-
heim-Medaille, der hvert Aar bliver gi-
vet for den bedste Ydelse indenfor
Luftfarten, er for 1940 blevet tildelt
den amerikanske Flyvemaskinekon-
sirukter Glenn L. Martin for s»hans
Fortjeneste ved Udviklingen og Byg-
ningen af Flyvemaskiner med slor
Ydeeviie.« Medaillen blev overrakt
ham den 28. Januar i Aar.

Militzre Flyveklubber i Sverrig.

IDTIL har alle Flyveklubberne

vierel civile Sammenslutninger,
men nu er man ogsaa begyndl al op-
rette Flyveklubber indenfor de mili-
teere Afdelinger, dels af Inleresse for
Flyvningen i sig selv, og dels som et
Led i den militeere Idreet, og den f¢r-
ste Klub, der er oprettet, er Livrylter-
nes Flyveklub (Kgl. Livregiment til
Hest) med Hjemsled i Stockholm. 1
Begyndelsen skal der udelukkende
dyrkes Sveevellyvning.

Regimentsflyveklubberne skulde ha-
ve smrlige Betingelser for at dyrke
denne Sportsgren: Medlemmerne har
den fysiske Treening, det gode Kam-
meratskab er til Stede, og endelig har
de i de militeere @velsespladser del
nedvendige Terren til Raadighed for
deres Trening.

Ogsaa indenfor Flyvevaabnet er
man begyndl paa al starte Sveveflyve-
grupper, idet bl. a. Kgl. Géta Flygflot-
tilj har faael sin Svaevellyveklub, hvor
Sporten skal dyrkes i ledige Timer.

Y

Flyveforseg med Gasgenerator.

Naar.man foruden det saedvanlige
Brendstof, Benzin og Raaolie, ogsaa
har prevet at flyve ved Hjelp af
Krudt og Damp, kommer det ikke
overraskende, at der paa Flyvepladsen
Forlanini ved Milano har vmcrel af-
holdt Forspgsflyvninger med en
Sportsflyvemaskine af Typen Breda
15, der er udslyrel med en (Gasgene-
rator, som giver Motoren en Ydelse
pan 85 HK.

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
Tif. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontorel i
‘Lufthavnen
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[ I'Ny Oberstlgjtnant ved Flyvertropperne

o \, 4

RA 1. Januar er der skel forskellige
Forfremmelser og Udnaxvnelser
ved Herens Flyvertropper, og bl. a.
er Kaptlajn €. C. Larsen blevet ud-
nevnt  til Oberstlejinant. Den nye
Oberstlajlnants Karriere har ikke va-
ret helt almindelig. Som Sergent blev
han Elev paa Hmrens Flyveskole i
1918, og lige siden den Tid har
han wvw,eret tjenstggrende ved Flyve-
vaabnel, hvor han efterhaanden avan-
cerede til Overofficiant, Kaptajn af
Linien (ved en smrlig Bestemmelse i
H:erloven af 1932) og nu Oberstlajt
nant. Hans Flid og Dyglighed, hans
grundige Viden og Pligtopfyldenhed i
Forbindelse med en ([remragende
praklisk Flyvertjeneste har kvalifice-
ret ham til den Stabsofficersgrad, han
nu har opnaaet.
Oberstlejtn. C. C. Larsen er blevet ansat
som Chef for Sjellandske Flyverafdeling.

*

Danske Flyveres Aarsfest
Ar\RSFESTEN, som Danske Flyvere
afholdt den 11. Januar, havde
samlet 125 Medlemmer med Forenin-
gens President Hans Kongelige Hejhed
Kronprins Frederil: i Spidsen,

Efter at have budt Velkommen, ud-
lalte Formanden, Oberst Tage Ander-
sen, nogle smukke Mindeord om de
afdede Flyverkammerater, idet han
nevnede Lojinanterne Godtfredsen og
Brodersen, der den 9. April ofrede Li-
vet for deres Fadreland. Alle rejste
sig, da han udtalte: Ere vwere deres
Minde. -

Oberst Tage Andersen holdt Afte-
nens Fesitale, og Protektoren rellede i
hjertelige Ord en Tak til Foreningens
Formand.

Aftenen var en af de mest fesllige
og stemningsfulde, som Foreningen
har afholdt.
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EN FLYVENDE
SKOLESTUE

UNKERS Fabrikernes Ju 52 har paa

Grund af sin Rummelighed vist
sig at vere velegnet til Brug som fly-
vende Skolestue, og som saadan ggr
man flittigt Brug af den indenfor det
tyske  Luftvaabens  Flyvertropper.
Ved Indretningen som Undervis-
ningsmaskine har det ikke vist sig at
veere nedvendigt at foretage vesent-
lige AEndringer i Luftfartejels Krop.
I Feorerrummet er der Plads til en
Lmzrer og en Flyveelev, medens f. Eks.
otte vordende Radiotelegrafister og
Navigaterer er anbragt i Kabinen paa
fire Benke ved to Navigationsborde.
Desuden er der saa megen Plads til-
overs, at Lereren kan komme hen til
hver enkelt Mand for at kontrollere

hans evenluelle skriftlige Arbejder.
Alle ombord i den flyvende Skolestue
staar 1 Forbindelse med hinanden ved
Hjxelp af et lokalt Telefonanlmeg. Ved
hver Elevs Plads findes under Bord-
kanten en Stikkontakt, saa de enkell-
vis kan spgrge Loereren til Raads.

Radioanlweget er installeret bagved
Fererkabinen og paa en saadan Maade,
at Korrespondance og Pejling betjenes
til Styrbord og Vejrmeldingstjenesten
til Bagbord.

Anleeget faar Strgm fra en Javn-
siremsgenerator paa 24 V. Fererkabhi-
nen- kan merklegges, saaledes at der
kan treenes i Blindflyvning samtidig
med at de andre Elever i Kabinen
kan passe deres Undervisning.

Flyve- og Navigalionsundervisning i Ju 52.



Alsidigheden indenfor

AUTOFLUG-
SALGSAFDELING,

der har bestaaet siden 1919, bliver paa det
eftertrykkeligste bekrzftet af de 4218 for-
skellige Slags

FLYVEMASKINE-
MATERIEL,

der bevisligt er blevet leveret af Firmdet i 1939.

Enhver Forbruger af

LUFTFARTSMATERIEL

finder hos

AUTOFLUG

det rigtige og bliver fagligt, hurtigt og
billigt betjent.

BERLIN-
AU TOFLUS FeMPeLHOF

BOGER OM FLYVNING

Dansk Flyvnings Historie. .................... Kr. 3.50

Die Luftmichte der Welt. Smukt Billedveerk
med de forskellige Landes Flyvemaskin-
Lyper, heftet ............ e Kr. 9.75

Die Deutsche Luftwaffe. Samme Udstyr som
ovenstaaende. Skildrer det tyske Luftvaa-
ben i pragtfulde Billeder ............... Kr. 9.75

A. Felgiebel:
Benzinmotoren fiir Flugmodelle und ihr
Selbstbau (Ny Udgave) .............. Kr. 675

K. Flensted Jensen:
Modelflyvebogen....................... Kr. 2.75

Frank A Swoffer:
Lzr at flyve. Kortfattet Laerebog i Flyv-
ning st reret S e el Kr. 3.50

Begerne leveres omgaaende fra
.FLYV"s Ekspedition - Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V.
Udenlandske Bager forskrives paa hurtigste Maade.

Under ugunstigt Flyvevejr kommer
den automatiske

ATKANIA
KURSSTYRING

ferst rigtigt til sin Ret.

Den overvaager og forebygger straks enhver

Kurssvingning, og | Flyvemaskiner med megec

stor Hastighed sikres den gunstigste Rejse-
hastighed ved konstant Kurs.

Forlang Prospekt Aero 61111,

sl
JAS MO N 1 /AW ERIMOES

BERLIN-FRIEDENAUV

Repr. ved A. B. C. HANSEN COMP. [ |
Ingeniorer
INDUSTRIBYGNINGEN - KBBENHAVYMN V.
Telefon: Centr. 6806 - 6807

HELLESENS

LYGTE - ELEMENTER
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Telegram-Adr.: Shellair

Aviation Service Jorden over

Als DANSK SHELL
Kampmannsgade 2 - SHELL-HUSET *» Kebenhavn V.

Telefon: Central 9838

SPORTSFLYVEKLUBBEN
Formand : Trafiknssistent A. Ohrl,
Klubsekretariat : Dsterbrogade 84 - Oliro 4736,

ESTYRELSENS Meddelelse til Klub-

bens Medlemmer, al Sporisflyve-
klubben [ra 1941 er tilknyllel »Det Kgl
Danske Aeronautiske Selskabe gennem
»Dansk Motorflyver Union« blev modla-
gel med stor Tillredshed, og lalrige Lyk-
onskninger fandl Vej til Klubbens For-
mand og Sekretariatel.

For Fremtiden vil alle Meddelelser til
Medlemmerne samt Indkaldelser til Mo-
der ete. ske i +Flyvs, og vi anbelaler
Dem derfor al studere Bludel grundigl
og nolere Maede-Datoer.

Sporistlyveklubben har i sin  korte
Levelid gjort en betydelig Indsals for
Sportsflyvningen i Danmark, og vi haa-
ber, al intet af vore Medlemmer vil svig-
fe Klubben nu, hvor vi er Lvungel til at
holde vore dejlige Maskiner opmagasine-
rede, Klubbens Beslyrelse har benytlet
Kriseliden til al arbejde paa Hjemme-
Ironten, og det skable Samarbejde med
*Det Kgl. Danske Acronautiske Selskab:
gor det muligt for os paa forskellig
Maade al lage nye Ideer og Opgaver op.

Som [ferste Resultulel foreligger Ind-
bydelsen il de omfallende Teori-Kursus
for Sportstlyvere og Aspiranter, som om-
tales andet Sted i Bladet, og som wvar
vedlagl vor sidsle Meddelelse 1il Med-
lemmerne. Tilslutningen il begge Kur-
sus er nalurligvis overordentlig slor, og
der maa derfor foretages en Udvelgel-
se blandt Ansogerne. Tukkel veere Ber-
lingske Tidende og Nordisk Lufttrafiks
Medarbejde er de bedsle Lmrerkrefler
knyttet il Kursus; Kaplajnlejinant Sv.
Au. Dalbro er Kursusleder.

Vi anmoder Medlemmerne om hurligt
ul sende Sekretarialet Adressemndringer,
san »Flyve kan udsendes uden Forsin-
kelser. .

Vi beder Medlemmerne nolere Besty-
relsens Adresser:

Formand: Traflikassistenl A. Ohrt, Bleg-

damsvej 88.

Kasserer: Assurander Otto Thomsen, Ve-
sterporl. Central 9596. (Herlil sendes

Kontingenter).
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Klubsekretariat: Forlagsboghandler Poul
Carit Andersen, @slerbrogade 84. Te-
lefon @bro 3736. (Hertil sendes Ind-
meldelser, Adresseendringer, Anmod-
ning om Billetter etc.)

Sekret®ren.

Teoretisk Kursus for Sportsflyvere og
Aspiranter.

NDER Kontrol af Det Kongelige

Danske Aeronautiske Selskab har
Sportsflyveklubben i Samarbejde med
Nordisk Lufttrafik og Berlingske Ti-
dende oprettet et teoretisk Kursus for
Indehavere af Privatflyver-Certifikater
og Flyveraspiranter. Flyverkaptajn-
lgjtnant Sv. Aa. Dalbro bliver Kursus-
leder, og Lererstaben bestaar af Inge-
nier Meller Hansen, Meteorologen C.
E. Lykke, Flyvelereren Thorkild Pe-
lersen og Flyveleder, Lejtnant C. J.
Larsen, Kaplajn Edsen-Johansen, Vejr-
tjenesteassistent Blinkenberg, Civil-
ingenigr C. C. Beckmann. Kursuset
kommer til at straekke sig over en
Dobbelt-Time og en Enkelt-Time hver
Uge gennem Februar, Marts og April
Maaned. Der vil blive Forelesninger
om felgende Emner: Praktisk Flyv-
ning, Blindflyvning, Love og Anord-
ninger for Luftfart, Navigation, Molor-
leere, Aeroplanliere, Instrumentleere,
Luftfartejets Vedligeholdelse og Me-
teorologi. Samtidig udgives paa Det
Berlingske Forlag en ny Licrebog om
Flyvning, som Kursusdeltagerne faar
udleveret; den er skrevet af Luftfarts-
tilsynets Chef, Luftfartsingenikr M. P.
Eskildsen under Medvirken af Kap-
tajn Edsen-Johansen (Tilsynsigrende
med den civile Flyvning), Flyverkap-
tajnlejtnant Sv. Aa. Dalbro, Kaplajn-
lejtnant K. Ramberg, Ingenigpr Meoller
Hansen og Vejrijenesteleder C. E.
Lykke.

Aalborg Flyveklub.

EN 6. Januar indledede Aalborg

Flyveklub det ny Aar ved en
Sammenkomst paa Holel »Phenixe.
Efter al Formanden, Redakter Alf
Schiellz-Christensen havde budt Vel-
kommen, fortalte Propagandachef
Bendt Rom en Raxkke Historier fra
Flyvningens lidligere og senere Tid.
Derefter samledes man til fwelles Kaf-
febord.

Flyvningens Bager.

»Die deutschen Flugmoloren Argus
As10C, As10E og As 401« bearbejdet af
Karl Krieger. Forlag: Dr. M. Malthiesen &
Co., Berlin. 32 Sider. RM. 1,20.

Bogen er udkommel i Serien Lultfahrt-
Lehrbiicherei, og den giver en Beskrivel-
se af de tre ovennwmvnie Molorlyper, led-
sagel af 27 udmerkede 1llustrationer.

Argus-Moloren As 10 C anvendes baade
lil eenmolorede Rejse- op Skoleflyve-
maskiner og il fleremolorede Lufifar-
tojer (Arado Ar. 96, Fieseler »Storchs,
Gotha Go 145, Go 149, Messerschmidt
sTailune o, 1. a,). Del er en luftkelet,
ollecylindrel Ruekkemotor i V-Form med
hwngende Cylindre og Karburator. Den
har en Marchydelse pan 200 HK (1880
O/M), og en slorste Ydelse (5 Min.) pan
240 HK (2000 O/M), Braeadstofforbrugel
ved Marchydelse (200 HK| er ca. 230
g/HKT. Dens Dula er: Boring 120 mm,
Slaglengde 140 mm, Slagvolumen pr. Cy-
linder 1,568 1, ialt 12,7 1, Viegl med Udsiyr
232 kg.

Typen As10E er en Videreudvikling
af As10C; der er ingen storre Forskel
paa de lo Typer, men ved enkelte Forbedl-
ringer har As10E en Stariydelse paa
270 HK ved 2100 O/M.

As 401 adskiller sig fra As 10-Typerne
ved at have en eeltrins Overladnings-
anordning og en Argus-Hobson Karbura-
lor med selvregulerende Ladningsiryk og
Hejdegasblanding. Dens Marchydelse i
3.300 m. er 245 HK.
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Bell »Airacuda« faar fast indbygget

Fro

ntbevabning.

Bell »Airacudac.

EN tomotorede, fleresiedede Jager,

Bell YFM-1 sAiracudae¢, som var
nevnt i »Flyve Nr. 10 i Artiklen
»Hvorfor tomotorede Jageres har i sin
nyeste Udfgrelse gennemgaaet visse
/AEndringer. Besetningen, der tidlige-
re bestod af fem Mand, er blevet for-

oget til seks, og dette staar i Forbin-
delse med Foregelsen af den defen-
sive Beviebning. Denne var paa de
tidligere Typer anbragt paa Siden af
Kroppen i to hvaclvede Maskingeveer-
standpladser (i Lighed med Installa-
tionen paa de firemolorede Boeing-

Bombeluftfartejer), men denne Ind-
bygningsmaade er nu blevet erstattet
af en Afveergebevaebning, der kan
gemmes inde i Kroppen, naar den
ikke benyttes. Derved bliver det selv-
felgelig noget vanskeligere for Beswet-
ningen at holde @je med, hvad der
foregaar i Rummet bagved Luftfar-
tejet, men denne Gene skulde til Dels
veere overvundet ved Indfgrelsen af
to nye defensive Maskingevearstand-
pladser, hvoraf der fra den ene, som
findes paa Hojde med Bsreplanets
bageste Kant, kan skydes bagud og
nedad, medens der paa den anden
midt paa Kroppens Overside kan
skydes bagud og opad. Naar Geva-
rerne ikke benyttes, er de trukket ind
i Kroppen. En vmsentlig Andring i
taktisk Henseende er, at den tidligere
beveegelige Angrebsbeveebning i de to
Motorgondoler, to 37 mm Kanoner,
paa den nyeste Type er fast indbyg-
get, saaledes at de to Skylters Opgave
nu kun omfatier Pasningen af Am-
munitionstilferselen, Denne /AEndring
skal veere foretaget efter en Rakke
praktiske Prever, som den amerikan-
ske Hears Flyvertropper har afholdt.

Luftfartejets Hastighed opgives at
veere 480 km/T, og Raekkevidden 4000
km.

Et motordrevet Maskingevartaarn.

N. & T. Maskingevsriaarn.

E motordrevne Maskingeveertaarne,

som flere af de engelske Bombe-
luftfartejer anvender agterude i Krop-
pen, har vakt en Del Interesse, bl. a.
i Amerika, hvor man agter at optage
Bygningen af den engelske Konstruk-
tion. Paa hosstaaende Billeder er vist
Nash & Thompson’s Maskingevear-
taarn, som anvendes i den engelske

Bombemaskine Armstrong »Whitleys«.
Der findes fire Browning-Maskinge-
veerer af Kaliber 7,7 mm, og som
hver har en Skudhastighed paa 1200
i Minuttet. Geveererne er anbragt par-
vis paa begge Sider af Skytten, og
alle fire Gevaerer hmves eller smnkes
paa samme Tid, Mellem de to Geveaer-
par findes Betjeningsorganerne; de
er anbragt paa en Sejle, der minder
om en Ratsejle; Sigtemidlerne er an-
bragt paa en Tvzerdrager i Skyttens
@jehgjde. Ammunitionskasserne er
anbragt parvis under Geveaererne paa
en saadan Maade, at de medes under
en stump Vinkel midt i Taarnet. Pa-
tronbaeltet bestaar af Metalled; der er
ingen Tilfarselskanaler fra Kasserne til
Gevzrerne; Patronbsaelterne feres
skraat opefter, henover nogle Ruller
og ind til Gevarerne. For at sikre Pa-
trontilferslen er de to yderste Gevz-
rer anbragt noget hejere oppe, saa-
ledes at deres Patronbelter lgber hen
over de underste Gevarer, Betjenin-
gen af Motorerne, der drejer Taarnet
og senker Gevarerne, sker ved Hjzlp

af Haandtag paa Styresejlen. Gevea-
rerne skyder parvis; Affyringen sker
ved at trykke paa en Knap; Skyiten
kan foretage Ladegreb ved Hjwelp afl
Trykluft.

Del indvendige af N.&T. Maskin-
geveertaarn, der viser Gevaerernes An-
bringelse.
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HVORLEDES FLYVER MAN?

Grundlaget for den aerodynamiske Beregning af en Flyvemaskine

LLEREDE de farste Pionerer inden-
for Flyvningen opdagede, at svagt
hvmlvede Planer var bedre egnede til at
give Opdrift end plane Plader, der var
stillede med en ganske svag Heldning
mod Luftstremmen. Denne Opdagelse
forte til Erkendelse af, hvor stor Betyd-
ning Profilformen har, hvor det drejer
sig om at skabe en bmrende Luftkraft,
der er stor i Forhold til den uundgaae-
lige Modstand. En naturlig Felge al denne
Erkendelse var, at man segte at skalle
sig et dybere Kendskab til Forbindelsen
mellem Profilform og Luftkraft og sam-
tidig segte at opstille et almengyldigt Be-
regningsgrundlag til Illustration af denne
Sammenheng, At man havde Lykken med
sig under denne Forskning, ved i Dag
enhver, thi ellers havde den Udvikling,
der er foregaaet, ikke veeret mulig. I det
felgende er det Hensigten at redegere i
korte Treek for de simpleste, men tillige
fundamentale Ligninger og Begreber, man
opererer med under den aerodynamiske
Beregning af en Flyvemaskine. Desuden
vil der blive redegjort for forskellige an-
dre Forhold, der er af afgerende Betyd-
ning for Forstaaelsen af Luftkrefternes
Vesen og Sterrelse.

Fundamentalligninger, Symboler.

Opdrift,Modstand og Beereplansmoment
udtrykkes ved Ligningerne:

A=c,q*F; W=c,-q-F;
M=cn-q-F-t;

heri er A = Opdriften, ¢, = Opdriftskoef-
ficienten, W — Modstanden, ¢, = Mod-
standskoefficienten, M — Bsereplansmo-
mentet, ¢, — Momentkoefficienten, F —
Beereplansarealet, t — Plandybden og q

Hastighedstrykket = 'Jé‘“

I dette sidste Udtryk er y — Luftens
Veegtfylde, v =— Flyvehastigheden og g —
Tyngdens Acceleration. (Se ievrigt Fig. 1.)

Fig. 1. Luftkreefterne.
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Af Civilingenior C. C. BECKMANN

Disse Formler fremstiller ikke nogen
Naturlov, men maa kun betragtes som
Definitioner af Koefficienterne c¢,, Cw, Cm:
Er disse kendt, kan man, da alle andre
Starrelser er kendte eller kan maales, be-
regne saavel Opdrift som Modstand og
Moment af de anforte Formler. Det drej-
er sig altsaa forst og fremmest om at
bestemme disse Koefficienter. Dette fore-
gaar ved Forseg med Modeller i Vind-
tuneller. Forsegsresuliaterne optegnes i
el saakaldt Polardiagram (se Fig. 2). Den

Gy

s

f21

s 1

Os 1

0z A

-07 4

Fig. 2. Polardiagram.

fuldt optrukne Kurve viser Sammenhzn-
gen mellem Opdriftskoefficienten c¢. og
Modstandskoefficienten ¢, Langs Kurven
er skrevet forskellige Tal, som angiver
den til det paageldende Punkt svarende
Indfaldsvinkel. F. Eks. kan man af Kurven
aflzese, at naar Beareplanet er stillet saa-
ledes, at det danner en Vinkel paa 14,70
med Luftstremmen, er c. — 1,3 (ner
Maksimum) og ¢, = 0,17. Her er imidler-
tid e, ret stor i Forhold til c,. For min-
dre Indfaldsvinkler og indenfor et ret
sneevert Omraade (f. Eks. 09—69) er dette
Forhold bedret, saaledes at ¢, er ca. 15
Gange sterre end c..

A og W kan sammensettes til en En-
keltkraft P (se Fig. 1). P kan igen opleses
i to andre Krafter: N, der staar vinkelret
paa Profilkorden, og T, der ligger paral-

lelt med Korden. Man danner nu Udtryk-
kene:

N=e¢c.+-q-F; T=e+q-F;
hvor q og F har samme Betydning som
for, og c. og ¢, betegnes med henholdsvis
Normalkraftkoefficienten og Tangential-
kraftkoefficienten. N og T er vigtige Ster-
relser, der anvendes, naar man skal un-
dersege, om en Vinge er stzerk nok til at
taale de Paavirkninger, den udsattes for.
¢, 0g ¢ kan beregnes, naar man kender
Ca OE Cw. For Bereplansmomentet kan nu
dannes en ny Formel: M=c¢, - q - F - 5;
og sammenholder man denne Formel med
det forrige Udtryk for Momentet, finder
man:

c
s=—"1;
Cn

s kaldes Trykcenterafstanden fra Profil-
forkanten og er, saavel som cp Og C,, af-
heengig af Indfaldsvinklen i (se Fig. 1).
Trykecenterafstandens /AEndring med Ind-
faldsvinklen i betegner man med 7Tryk-
centervandringen. Ved de seedvanligt an-
vendte Profiler forskydes Trykcentret
fremefier, naar Indfaldsvinklen foreges,
og naar sin forreste Stilling ved maksimal
Opdrift i en Afstand fra Forkanten, der

; Det nejagtige Kendskab til

denne Trykcentervandring er af stor Be-
tydning for Undersegelsen af Luftfartejets
Langsstabilitet.

Cm OE s er, saavel som de andre omtalte
Koeflficienter, steerkt afhaengige af Profil-
formen. Al Hensyn til Stabiliteten vilde
det veere en Fordel, om s holdt sig kon-
stant, d. v. s. ikke varierede med Indfalds-
vinklens Sterrelse. Et saadant érykpunkt-
Jast Profil kan man opnaa ved at give
Profilet S-Form, d. v. s. baje Profilbagkan-
ten noget opefter. Dette medferer imidler-
tid, at Modslanden foreges, og Profilet
anvendes derfor praktisk talt ikke.

Luftkraftkoefficienternes Natur.

I det foregaaende er man blevet
gjort bekendlt med de Sterrelser, der
opereres med, men endnu er intet
nevnt om, hvorledes disse Sterrelser
afhenger af Profilform og varierer
med Andringer i Profilformen. F.Eks.:
hvorledes maa Profilet viere dannet
for under ellers lige Forhold at give
den sterst mulige Opdrift ved Mini-
mum af Modstand? Den eksperimen-
telle Forskning har beskzftiget sig

er ca. s =



BAYY

netop med disse og lignende Forhold
i de senere Aar. I det fplgende skal
kort forteelles om de Resultater, man
er kommet til.

Som tidligere nzvnt, finder man c, ved
Forseg i Vindtunneler. Det har ogsaa
veeret forsegt at skabe matematiske Ud-
tryk for denne Koefficient. Dette er dog
kun lykkedes med visse Profilklasser,
deriblandt Joukowsky-Profilerne. Af disse
matematiske Udtryk fremgaar det, over-
ensstemmende med hvad Forsegene i
Vindtunnel viser, at Luftkraftkoeffiicien-
terne afhznger af forskellige geometriske
Forhold ved Profilerne. Hvis man karak-
teriserer et Profil ved Sterrelserne t (Pro-
fildybde), d (sterste Tykkelse), f (sterste
Hvezlving) og Afstanden a (se Fig. 3),

Fig. 3. Profiliykkelse og -hvzlving.

viser det sig, at der kan fastslaas en vis
Afh=zngighed mellem Luftkraftkoefficien-

terne og Forholdene c,:, f, a: Hertil kom-

mer den allerede omtalte Afhsengighed af
Indfaldsvinklen i, samt Afhzengigheden af

Forholdet: ;;, (her er b = Bareplanets
Spendvidde og F er Arealet).

Ydermere afhanger Luftkraftkoef-
ficienterne af visse Tilstande, der
knytter sig til den Luft, der omstrom-
mer Profilet, som undersgges. De Be-
greber, man meder, er Reynolds Tal
og Turbulensgrad, samt Lufiens Sam-
menirykkelighed, Reynolds Tal er en
Regnesterrelse, hvori indgaar Luftens
Hastighed, Veglfylde og indre Gnid-
ning, samt en vis karakteristisk Leng-
de, f. Eks. Profildybden t. Ifelge Lige-
dannethedsloven er to Strpmninger
kun ligedannede, saafremt de har
samme Reynolds Tal. Da nu Luftkraft-
koefficienterne er afhmngige af Rey-
nolds Tal, kan man forstaa, at hvis
man vil anvende de ved Maalinger i
Vindtunnel fundne Verdier for c, c.
Of Cm ved Beregninger til en Maskine
i naturlig Sterrelse, maa man foretage
en Korrektion af Koefficienterne, hvis
ikke Reynolds Tal er det samme, saa-
vel for Luftstrgmmen i Vindtunnelen
som for Lufitstremmen om den store
Maskine. Noget lignende gor sig gezl-
dende for Turbulensgradens Vedkom-
mende. Ved Luftens Turbulens for-
staar man Luftpartiklernes uregelmes-
sige Hvirvlen imellem hinanden.

Uden nzrmere Forklaring skal det
her anferes, at ved de aerodynamiske
Beregninger til en Flyvemaskine kan
man med god Tilnzermelse regne Luf-
ten for usammentrykkelig, saalmnge
Flyvehastigheden ikke overstiger en
vis Brekdel af Lydhastigheden. Med
de Hastigheder, Luftfartgjerne nu er
oppe paa, er man naaet saa hejt op i
Nwrheden af Lydhastigheden, at Luf-
tens Sammentrykkelighed begynder at
gore sig geeldende. Dette ytrer sig paa
den Maade, at Opdriftskoefficienten c.
aftager meget steerkt, og Modstands-
koefficienten c, vokser meget sterkt,
naar Flyvehastigheden overskrider 65
a 70 % af Lydhastigheden, der kan
regnes til ca. 1200 km i Timen ved
Jordens Overflade, I 11 km’s Hejde er
Lydhastigheden kun ca. 1000 km pr.
Time. Men allerede inden den angivne
Greense overskrides, har Vanskelighe-
derne meldt sig, og for at eliminere
disse maa man ved Flyvehastigheder
over 600 km/Time udfere Plantveer-
snittene med betydelig spidsere Pro-
filneese og samtidig rykke den stgrste
Profiltykkelse noget lengere tilbage i
Tvrsnittet.

Modstanden.

Beerefladens Ruhedsgrad spiller en
stor Rolle wvasentligst for Modstan-
dens Vedkommende. Det er vanskeligt
at opstille en Definition af Overflade-
ruheden (d. v. s. Forholdet mellem
Middelstorrelsen af Ujevnhederne og
en for Profilet karakteristisk Laengde
f. Eks. t). Del maa antages, at ikke
blot Ujevnhedernes Sterrelse, men
ogsaa deres indbyrdes Position spil-
ler en Rolle. Man er henvist til at be-
nylte Erfaringsvaerdier eller sk¢gnnede
Veerdier, hvis man skal danne sig et
Begreb om Modstandsforpgelsen paa
Grund af Ujevnheder som Fuger, Nit-
tehoveder, Beslag m. m.

Den egentlige Beereplansmodstand
kan opdeles i to Bidrag. Der er den
inducerede Modsland, ogsaa benzvnt
Randmodstanden, samt Profilmodstan-
den. Randmodstanden opstaar som en
Folge af, at Bareplanets Spandvidde
er endelig. Ved Plantipperne sker der
nemlig en Udligning af Trykforskellen
mellem Planets Over- og Underside.
Dette har Dannelsen af en Randhvir-
vel til Fplge, og det heraf betingede
Energitab er det, der giver sig Udslag
i en foreget Modstand. Denne Mod-
standskraft kan, i Lighed med de ov-
rige Luftkrefter, udtrykkes med en
Formel, der ser saaledes ud:
ct.F

W.:cwi-q-F hvarc,i:ﬁ;‘bi

For Profilmodstandens Vedkommen-
de er Forholdene ikke neer saa simple.
Hidtil er det kun under visse ind-
skraenkende Forudsmtninger lykkedes
at danne et teoretisk Udtryk for Pro-
filmodstanden. Det vil fgre for vidt at
gaa nermere ind paa Forholdene her,
det skal blot navnes, at denne Mod-
stand foraarsages af Gnidning og til
dels af Vedhmngning mellem Bzerepla-
nets Overflade og Luftpartiklerne nwer-
mest denne.

Foregelse af Maksimums:Opdriften.

Ved Start og Landing er et Beere-
plans stoerste Opdrift af afgerende Be-
tydning. Den mindste Hastighed, et
Luftfartgj kan beveege sig med uden
at synke igennem, fremgaar af Formlen:

G ==¢Camay* vE-F

¥
2g
Heri er G = Luftfartejets Veegt, v, g og
F som for og vi — Landingshastigheden.
For at kunne holde v; saa lille som mulig,
er det altsaa nedvendigt at ege c. det
mest mulige. Som det fremgaar afl Polar-
diagrammet, Fig. 2, kan man ved at for-
pge Indlaldsvinklen opnaa c,-Verdier paa
op imod 1,3 & 1,4. En Foregelse af i vil
kun have til Folge, at c. igen aftager.
Man har derfor segt at udforme andre
Midler til at forheje den maksimale Op-
drift. Fig. 4 viser de Midler, man har ud-

Fig. 4. Midler iil Forggelse af ta max.

fundet. A) viser den simple Krumnings-
klap, hvormed man i gunstigste Tilfelde
kan opnaa Ca max — 2,45 & 2,55. Ved Lan-
ding og ogsaa ved Start, iszer naar-denne
foregaar fra Pladser, der er temmelig
smaa, slaar man Klappen ned, som det
er vist paa Figuren. B) viser, hvorledes
man gennem Foregelse af selve Beere-
fladen, ved Hjeelp af en Fowler-Klap, kan
0pnaa Ca max — 3,0. Endelig viser C) en
Kombination af Fowler-Klappen og Hand-
ley-Page's Spalteklap. Med denne Sammen-
sztning opnaas Ca max — 3,6.

Foruden disse nu almindeligt anvendte
Metoder til Opdriftsforsgelse, kender man
i den nyeste Tid andre, hvis Virkemaade
er mere kompliceret, end de her viste.
For en Dels Vedkommende er man endnu
ikke naaet ud over Forsegsstadiet. Eks-
perimenterne har dog tilsyneladende givet
Lofter om ¢, me,-Veerdier paa helt op til 5,0.
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FALDSKZARMSUDSPRING
FRA STRATOSFAREN

Fluen i Lavtrykskammeret

FOLGE Meddelelser fra Sovjetrus-

land dyrker man dérovre Fald-
skeermsudspring i en Grad, som vist
nok ikke har sin Lige. Det er ikke blot
indenfor Militeeret, at man dyrker
denne specielle Form for Sport, for
det meddeles, at der allerede i 1935
var 800.000 Civilpersoner, som foretog
Udspring fra de ret talrige Fald-
skeermstaarne, der findes rundt om i
Landet. Og detle Tal er sikkert blevet
flerdoblet i Lebet af de sidste Aar.

Russerne har imidlertid ikke slaaet
sig til Taals med kun at springe fra de
lave Hejder; Faldskermsudspring er
blevet en virkelig Sport, og man over-
gaar ikke blot hinanden i Spring fra
stadig slgrre Hejder, men ogsaa i at
lade sig falde det lengst mulige Styk-
ke Vej, inden Sksrmen udleses. Re-
korden indehaves af Major Kharakho-
nov, der har foretagel et Udspring fra
12.443 m, og som lod sig falde 11.800
m, inden han udlaste sin Skerm. Den
forrige Rekordindehaver var Kaptajn
Kaitanov, der har sprunget fra 11.037
m, og han har i det svenske Blad
»Flygninge skrevet en meget interes-
sant Beretning om sin Treening til dis-
se Udspring fra Stratosfmren.

Kaitanov skriver, at hvis man een
Gang har flgjet i Stratosferen, saa har
man ingen Ro paa sig, ferend man
kommer derop igen. Stratosfseren er
for Flyveren, hvad Polaregnene er for
Polarforskeren. Kaitanov havde fore-
laget over fire Hundrede Faldsk:erms-
udspring, da han sggte Myndigheder-
ne om Tilladelse til at maatte foreta-
ge et Udspring fra Stratosferen, og i
den mellemliggende Tid treenede han
ivrigt, dels med Flyvninger til 9000 m,
og dels med Trening i Lavirykskam-
meret for at preve forskellige Iltappa-
rater og Flyverdragter.

Tilsidst havde han sammen med en
Flyver treenet saa mange Gange, at
han betragtede Dagens Ophold i Lav-
trykskammeret som en Rutinesag. Un-
der den sidste Prgve gjorde de en lille
interessant lagttagelse i Prevekamme-
ret. De havde sat sig til Rette og hav-
de Iltmaskerne paa, hvorefler den
kontrollerende Lwge, Dr. Elkin, paa-
begyndte Proven. I samme @jeblik
lagde de Merke til en Flue, der aaben-
bart var kommet ind i Prevekamme-
ret, da Lemmen stod aaben. Hgjde-
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maaleren viste 1000 m, 1200, 1700,
2000 m. I Begyndelsen opfgrte Fluen
sig, som om den var fedt i Provekam-
meret, forteller Kaitanov. Den kravle-
de rundt og flej omkring, som om den
befandt sig i en Stue. Men da de var
naaet 8000 m, begyndte Fluen at misie
Humeret. Naar de slog efter den med
Haanden, leftede den sig nappe nok
en halv Meter, og da de lidt senere
gentog Eksperimentet, »baskede« den
ivrigt med Vingerne, men den kunde
ikke haeve sig fra Gulvet. I 10.000 m
stak Kaitanov en Finger hen imod
den. den gjorde et krampagtigt Forsgg
paa at lgfte sig, men blev saa liggende
paa Maven. Nu var den kommet saa
hejt tilvejrs, at den ikke kunde mere.

Efter et Par Minutters Forleb pege-
de Hojdemaalerens Viser paa 12.000
m. Viseren bevegede sig stadigt, og nu
begyndte de to Meend at kunde mzrke
Hejden. Det var anstrengende at track-
ke Vejret; de havde nemlig sat sig for,
at de i denne Hgpjde vilde foretage vis-
se ret ansirengende Bevagelser, fordi
der fra Faldskermsudspringerens
Side kraeves en ikke ringe fysisk An-
strengelse for at komme ud af Maski-
nen. Det kneb allerede med at rejse
sig fra en Stol; Benene vilde ikke rig-
tig fplge med, og Hjertet bankede som
efter en lengere Lebetur.

— Men op kom jeg, siger Kaitanov,
og jeg forsegte ogsaa at smtle mig ned
igen. Endnu engang anstrengte jeg
mig til det yderste, og bevagede lang-
somt Kroppen ned imod Stolen. Da
jeg havde sat mig, dunkede Hjertet,
som om det skulde spreenges; det flim-
rede for mine @jne, og da jeg tog Pul-
sen, slog den 135 Slag i Minuttet. Vi
blev i 14.000 m nogle Minutter, og der-
efter gav jeg Tegn til at paabegynde
Nedstigningen. —

Nogle Dage senere foretog Kaitanov
et Preveudspring fra eca. 10.000 m,
uden forsinket Udlesning af Sksermen,
og det bekom ham mindre godt. Han
forteeller selv herom:

Alt gik godt de fgrste 2000 m,
men saa kom jeg pludseligt ind i en
Kastevind, der slyngede mig frem og
tilbage. Efter 10 Minutters Forlgb var
jeg helt or i Hovedet af de voldsomme
Svingninger, som ogsaa virkede vold-
somt paa Hjertet. Jeg kunde mzrke, at
jeg begyndte at blive syg. I Begyndel-

sen kunde jeg beksempe det, men in-
den ret lmnge var jeg fuldkommen
hjelpelas. Jeg kunde marke, jeg skul-
de kaste op, og min eneste Tanke var
at faa Iltmasken revet af. Neppe var
det lykkedes, forend jeg fik de frygte-
ligste Opkastninger; det stod som et
Springvand ud af Munden, oggsaa mi-
stede jeg enhver Smule Viljekrafl, jeg
havde tilbage.

Lander jeg mon snart? var min ene-
ste Tanke.

Der havde aldrig tidligere veerel saa
langt ned (il Jorden. Jeg var halvt be-
vidstles, men jeg samlede mine sidste
Kreafter, og forberedie mig paa Lan-
dingen. Derefter mwerkede jeg et vold-
somt Sted.

Endelig var jeg paa Jorden! Jeg
faldt om i Grasset, Som i en Drgm
kunde jeg se en Bil komme kerende
hen imod mig, og saa sortnede det
hele for mig. Legerne fik imidlertid
snart Liv i mig igen, og saa skyndte
vi os tilbage til Flyvepladsen for at
undersege, hvad Barografen havde at
sige. Men det var en vaerre Tur.

BOSCH

AFSKARMEDE TANDRAR

| Flyvemaskiner, | Bller, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
et Radioanlag, barteliminerer Bosch afsl

1 [Imede Tendrer og svrige Afskarmningsdele alle
motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt,

sMAGNETO

JAGTVEJ 1556 — KO@BENHAVN N.

Generalreprasentanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H.- STUTTGART
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Et Amfibie-Svaveplan.

UFTHANSAs Personale, der har op-
reitet deres egen Sveeveflyvergrup-

pe, har paa eget Veerksted i Berlin
bygget et Amfibie-Svieveplan, som har
veeret ude paa sine ferste Flyvninger.

Ophavsmanden til denne Nykon-
struktion er Svaeveflyvelexreren og
Verdensrekordflyveren Jachimann
samt Ingenigr Roth fra Darmstadt. Et
Amfibie-Sveveplan er vel i sig selv in-
gen Nyhed, men de tidligere Konstruk-
tioner »Seadler« og »Silvermowe« m.
fl. var egentlig mere S¢gsvaeveplaner
end Amfibier, selv om man kunde lan-
de med dem paa Landjorden. Noget
helt nyt er derimod Lesningen af
Startproblemet uden at skulle anvende
hurtige, benzinslugende Racerbaade el
ler Slieb efter Seflyvemaskine. Man
har simpelt hen anbragt et Spil inde
paa Strandbredden, og det er baade
en praktisk og eskonomisk Lesning.
For al forhindre Slzbewiren i at syn-
ke for dybt, har man forsynet den
med et Antal Flydere, idet den af Wi-
ren, der er nermest Sveveplanet, paa
en Lazngde af ca. 100 m er blevet for-
synet med specielt imprzegnerede Bal-
saflydere. Med en Wirelzengde paa 600

—700 m opnaas let en Hgjde paa 250 m.

sJacht 71¢, som Typen kaldes, har
Stgttepontoner paa begge Planhalvde-
le, og den baadformede Krop er for-
neden udstyret med en Landingsski.
Bareplanet minder om Rhgnsperber,
men Profilet synes at vaere noget tyn-
dere. Kroppens bageste Del, Hejderor
og Sideror ligner meget DFS-Olym-
pia.

Ved den ferste Praveflyvning var
man meget spsendt paa Starten, der

tidligere har voldt mange Vanskelighe-
der med lignende Svmveplantyper,
men allerede efter at veere slebt 810

m loftede Svicveplanel sig, og det steg
til ca. 250 m.

Det siges, at Jachtmann har faaet
Idéen til at bygge sit Amfibie-Sveeve-
plan, da han deltog som Flyver i den
tyske Svemveflyverekspedition, der i
1936 besegite Sverrig.

Danmarks tekniske Hojskole opretter
Lektorat i Flyveteknik.

EN lekniske Hpjskoles leenge n=-

rede @Pnske om at faa oprettet et
seerligt Lektorat i Flyveteknik, er nu
gaaet i Opfyldelse, idet Undervis-
ningsministeriet har beskikket Civil-
ingenier H. H. Schou som Lektor i
Aeroplanlere, forelebig for et Tids-
rum af et Aar fra 1. Oktober 1940 at
regne,

Civilingenior Schou har tidligere
sammen med Dr. iechn., Landsrets-
sagferer Leo Damm, veret Lmrer ved
Undervisning i Flyveteknik, som den
tekniske Hejskole gennemfe¢rte ved
Stette fra Otlo Mgnsted-Fondet.

Fra Dansk Svaveflyver Union

EN 7. Oktober 1940 genoptog Sla-

gelse Flyveklub Flyvningen. 1
Lebet af Sommeren har Klubbens 3 Svee-
veplaner faset et grundigt Eftersyn.
I Juledagene blev der trenet smrlig kraf-
tigt og ikke mindre end 6 af Flyverne af-
lagde Certifikatpraver. Harry Nielsen fik
»Be Nr. 84 og Helge Jensen, Christian
Hansen, Johannes Bisted, Henning Peder-
sen og Carl W. Carlsen bestod A-Preven
(Nr. 171—175).

Slagelse Flyveklubs tre Skol

T

eglidere: En Zogl

lalt er der paa den korte Tid foretaget
187 Starter.

Unionen lykonsker til det smukke Re-
sultat.

&
Ons, OBS.

Klubberne bedes undersege, om samt-
lige Godkendelsesbeviser for Svaveplaner
saavel som for Flyveledere er i Orden,

ing med Sirazbere og B

Stamer-Lippisch, og en Slamer med Sirabere og Kabine.
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Termisk Flyvning.

(fortsal.)

KYOPVINDEN spiller en ganske

srlig Rolle for Hejdeflyvning, for
det er yderst sjeldent, at en ter ter-
misk Opvind er sterk nok til at stede
igennem el Inversionslag. Derimod
oplever man Gang paa Gang, at Op-
vinden i Tordenskyer gaar lige igen-
nem.

Ved Inversionslag forstaar man et
Luftlag, i hvilket Temperaturen vok-
ser med Hojden i Stedet for som nor-
mall at aftage.

De forskellige Luftlags Temperalur
er af den sterste Betydning for den
verlikale Bevmegelse i Luften.

Hvis man f. Eks. har en Luftmasse,
i hvilken Temperaturen aftager lang-
sommere opefter end i den omgiven-
de Luft, sna vil denne Luftmasse be-
finde sig i labil Ligevegl og vil kun
behgve en Impuls til Stigning for at
fortsiclle denne Stigning. En saadan
Impuls kan den for Eksempel faa,
naar den med Vindbevwcgelsen fgres
ind mod og op over en Skrwient, Det-
te Forhold forklarer flere mystiske
Tillxelde af Termik, f. Eks. Vinlerter-
mik og Aftentermik m. fl.

Aftentermik.

Den kendteste Form for denne Ter-
mik, er den saakaldte Aftentermik.

Enhver erfaren Svacveflyver ved, at
Vinden fuldstzendig kan lmgge sig
henad Aften paa Dage, hvor den har
vieret mere end kraftig nok il
Skrentflyvning, Enhver der starter
paa dette Tidspunkt i Hejde med
Skreentkanten,  sakker uvegerligt
igennem, selv om han er nok saa dyg-
lig, og selv om han sidder i det fine-
ste Svemeveplan, der findes, medens
Kammeraterne, der er slartet tidlige-
re, uanfeglede fortswiter deres ele-
ganle Oltetaller hejt oppe over
Skreenlen, selv om de flyver i almin-
delige Overgangsplaner.

Den Varme, der i Dagens Leb er
opsamlet i Bevoksningen paa Skren-
ten, afgives om Aftenen og danner et
svagt Opvindsfelt, der dog ikke er
steerkt nok til at bmsere et Svaveplan,
men Beveaegelsen er tilstraekkelig til
at starte de labile Luftmasser, der saa
fortsmiter hurligere og hurtigere op
til en vis Hejde. Man har oplevet, al
Svieveplaner paa denne Maade midt
om Natten er steget over 1000 Meter
lilvejrs.
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Termikflyvningens Teknik.

Den termiske Opvind ger det mu-
ligt for Svaveflyveren at holde sig i
Luften uafheengig af Terrainforhold
og Vindretning.

Den almindeligste Startmetode til
termisk Flyvning er Flyvemaskine-
sleb. En af Slebepilolens vigtigste
Opgaver er at lede Svaveplanet hen i
Neerheden af Opvindsfelter, allerhelst

Hvis man er heldig, faar man straks
sin Cirkel anbragt rigtigt i Termik-
ken. Dette viser sig ved, at Stignin-
gen er nogenlunde ensartet hele Vejen
rundt. Hvis man derimod ser, at man
paa en Del af Cirkelen har Nul paa sit
Variometer eller endog under Nul,
altsaa Synken, forskyder man Cirke-
len til den Side, hvor Variometret vi-
ste den sterste Stigning.

Hvis man blot lige har sirejfet Op-
vindsfeltet og ved at kredse til ven-
stre (interessant nok kan de flesle
bedst lide Vensiresving og lmegger sig

KO!E_ENSA?I' ONSBASIS

—

KORNMARK

SKov

El Svazveplans Bane op igennem en Termikboble.

midt ind i et. Det er bl. a. derfor af
Vigtighed, at Slsbepiloten ogsaa selv
har Kendskab til Svaeveflyvning, og
helst skal han have et Variometer i
sin Maskine, et Instrument, der regi-
strerer, hvor meget man stiger eller
synker pr. Sekund, og som er aldeles
uundveerligt for Svaveflyveren, hvis
han wvil flyve termisk. Det hgrer
imidlertid ikke til den almindelige
Instrumentudrustning i en mindre
Flyvemaskine.

Man kan ogsaa begynde en termisk
Flyvning i Fortsazttelse af Skreent-
flyvning, og det har lejlighedsvis vist
sig, at del er muligt at fange Termik fra
en Spilstart. 1 alle Tilfeelde skal man,
saa snart man har konstateret Stig-
ning paa sit Variometer, og man er
fri af Sleebewiren, leegge Svaeveplanet
ind i et Sving og begynde at kredse.
Det vil sige, for ikke straks at vende
ud al Opvindsfeltet igen, venter man
et Sekund eller to, indtil man mener
at veere i Opvindsfeltets Midte, og saa
forst begynder man Kredsningen.

uvilkaarligt til den Side) er kommet
ud af det, forseger man omgaaende
en Kreds til hejre.

Naar man har faaet anbragt sine
Cirkler rigligt i Termikken, gwxlder
det om alt [lyve dem saa korrekt som
muligl, for ikke at edsle unedvendigl
med Hgjden. En bergmt Svmeveflyver
sagde engang til mig, at af alle Fi-
gurer, de svmreste Kunstflyvninger
iberegnet, var den vanskeligsle en
Raxekke fuldkommen korrekt udferte
Cirkler. Det lyder utroligt, men naar
man ferst har forsegt sig i Termik-
ken, forstaar man, at der kan vsere
noget om det.

Opvindsfeltets Udstraekning er na-
turligvis bestemmende for, hvor store
Cirklerne skal vaere. Undertiden har
man god Plads, og man kan i al Ma-
gelighed flyve store flade Kredse, til
andre Tider maa man ty til Stejlkur-
ver for at holde sig indenfor Termik-
ken. Kurvetekniken er derfor meget
vigtig.

(Fortsmttes | nmate Nr.)
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FLYVERTROPPERNES
SOLDATERFORENING

DANSK MODELFLYVER
FORBUND

Adresse: Mariendalsvej 56, Kebenhavn F.

MEDDELELSER.

LUBAFTEN afholdes den forste

Tirsdag i hver Maaned i Kgben-
havn i Foreningens Lokaler paa
Thorvaldsensvej 13. — Indmeldelser
modtages paa alle Ugens Hverdage ved
at ringe til Kontoret Eva 5713 og op-
give de forngdne Oplysninger (Kon-
tortid 18—19).

Medlemmer, som kunde ¢nske at
indsende Stof til Foreningen, kan
sende dette til H. Walthing, Thorvald-
sensvej 13, Kbhvn. V., inden d. 10. i
hver Maaned.

Det er med megen Glede, vi kan
notere, at der vedblivende er stor Til-
gang af nye Medlemmer, inden ret
leenge kan vi sige, at vi har rundet det
forste store Tal. Blandt den senere
Tids mange Indmeldelser kan vi med
seerlig Glade hilse to @ldre Soldater-
kammerater Velkommen, fra Aargan-
gene 1922 28, F-§ 1309 22 og F-S
612—28.

Flyvertroppernes Soldaterforening
ensker alle Officerer og Menige et
godt Nytaar, i Haab om god Frem-
gang for Foreningen i 1941.

NYE REKORDER.

Klasse 7. Den 31. Dec. 1940 flej Ejnar
Holm fra Modelflyveklubben Cirrus 1
Min. 25 Sek. i @regaard Gymnasiums
Aula. Mikromodellen var en Selvkon-
struktion med 60 cm Spmndv., og Vaeg-
ten var 3 Gram.

FRITIDS-SPORTEN®
Mikrofilm er bedst

Feres i klar og red Farve
pr. Glas 1,10 Kr.

FRITIDS-SPORTEN
Qothersgade 151 Kebenhavn K.

ODENSE MODELFLYVEKLUB,

ONDAG den 15. December 1940 flaj

Medlemmer fra OM-F Hangflyvning
paa Brendholt Bjerg. Vejret var meget
finl, det var nmsten for stille. Der blev
opnaaet flere Flyvninger over 2 Minutter,
den sterste Tid var 2 Min. 56.0 Sek.

Klubben havde indbudt »Fredericia Il¢,
Assens Modelflyveklub og Svendborg Mo-
delflyveklub til et Julestmvne, men fik Af.
bud og maatie saa holde Konkurrence
med sig selv.

Torsdag d. 26. blev det imidlertid ikke
til noget paa Grund af daarligt Vejr. Hen
paa Eftermiddagen klarede Vejret dog
op, og der blev afholdt en Vandringskon-
kurrence med Sveevemodeller. Forst blev
der flejet over en 1,6 km lang Bane.

Nr. 1: Per Weishaupt med en Prit-
schow, der er ombygget til Svevemodel,
51 Starler.

Nr. 2: G. Binderkrantz med en sely-
konstrueret Svievemodel, 54 Starter.

Svend Skou og Willy Olsen, der begge
flej med selvkonstruerede Svmvemodel-
ler, enedes om 3. Pladsen med hver 56
Starter,

Dernest blev der flejel over en Bane
paa 0,75 km. Her vandt ligeledes Per
Weishaupt.

Det besluttedes at udsztte Julekonkur-
rencen til Sendag d. 22.—12., hvor Vejret
heller ikke var saa godt; men alligevel
startede nogle raske Modelflyvere til
Brendholt trods Regn og Storm.

Der blev kun flejet i en Klasse, hvor
Resultaterne var:

Nr. 1: Per Weishaupt, Prilschow, 25,7 Sek.
Nr. 2: S. Skou, S§. S. »Weihe«, 24,8 Sek.
Nr. 3: Willy Olsen, »Janus 3¢, 17,6 Sek.

*

FORBUNDETS BESTYRELSE.

EN 15, Januar 1941 blev der afholdl

Bestyrelsesmede for at tage Stilling
til de indkomne Forslag til Valg af Be-
styrelse ved den kommende Generalfor-
samling den 26. Januar.

Da Resultatet af den skriftlige Afstem-
ning blev en afgjort Majoritet til Fordel
for Oppositionens foreslaaede og i Odense
ulovligt valgle Besiyrelse, blev det, for at
spare de i Provinsen boende Medlemmer
for unedvendige Rejseudgifter, vedtagel
at anerkende denne Bestyrelse og aflyse
Generalforsamlingen den 26. Januar.

Bestyrelsen.

10 Danmarksrekorder anerkendt med SV-HI1

149 cm Modellen, hvormed Vanlese Modelflyveklub op-

naaede en kontrolleret Flyvetid paa over 42 Minutter, inden

den forsvandt ud af Sigte. Det er den, De skal og kan
bygge. Tegning 2.00 - Bygges2t 3.86.

DANSK MODELFLYVEINDUSTRI « SKJERN

Tyske Modelrekorder.

Den 1. Oktober 1940 saa den tyske Re-
kordliste for Modelflyvning saaledes ud.

SYAEVEMODELLER:

Haandstart Distance, W. Saerbeck,,
43.000 m,

Haandstart Tid, E. Bellaire, 20 Min. 13
Sek.

Heojstart Distance, W. Bretfeld, 91.200 m,

Hejstart Tid, W. Probst, 1 Time 6 Min.
15 Sek.

HALELGSE SVZEVEMODELLER:

Haandstart Distance, A. Hermann,
2.375 m,
Haandstart Tid, K. Schmidtberg, 31 Min.
41 Sek.
Hejstart Distance, H. Kolenda, 10.400 m.
Hejstart Tid, H. Kolenda, 11 Min. .. Sch.

GUMMIMOTORMODELLER:

Jordstart Distance, W. Bauer, 1.030 m.

Jordstart Tid, H. Kermess, 17 Min. 47
Sek.

Haandstart Distance, O. Michalicka,
24,000 m.

Haandstart Tid, A. Lippmann, 1 Time
8 Min.

BENZINMOTORMODELLER
(uden »Timers):

Jordstart Distance, G, Holl, 112.400 m.
Jordstart Tid, J. Schmidt, 1 Time 15 Min.
33 Sek.

GUMMIMOTORMODELLER:
Vandstart Tid, H. Hebel, 15 Min. 14 Sek.

VINGESLAGSMODELLER med
BENZINMOTOR:

Jordstart Tid, A, Lippisch, 4 Min. 156 Sek.
Haandstart Tid, A. Lippisch, 16 Min.
8 Sek.

MIKROMODELLER:

Haandstart Tid, H. J. Mischke, 12 Min

27 Sek.

De opnaaede Prmstationer er alle me-
get fine, navnlig synes Haandstartpresta-
tionerne for Svmvemodellerne imponene-
rende, men Grunden hertil er, at disse
Haandstarter foretages i Bjergterrsner,
hvor Modellerne startes fra betydelig
Hejde.

Endvidere legger man Merke til Vand-
startrekorden for Gummimolormodeller.
Det i denne Klasse opnaaede Resultat 15
Min. 42 Sek. er meget smukt.

Ogsaa Tiderne for Vingeslagsmodeller
med Beninmotor er meget fine, men man
kender herhjemme for lidt til disse Mo-
deller til rigtigt at kunne bedemme Pree-
stationerne, Lippisch’s Vingeslagsmodel
er forsynet med faste Planer, og Vinger-
ne sidder i Modellens Forende, og virker
nermest som Propellen paa en alminde
lig Motor-Model.

Flyvningen paa 12% Minut med Mikro-
model er ogsaa god, men ligger dog un-
der Halvdelen af den amerikanske Re-
kord, der er paa ca. 30 Minutter. Der er
i den sidste Tid sporet stor Interesse for
Mikromodeller her i Landet, og Flyve-
tiderne er blevet meget forbedrede, men
vi har dog langt igen, fer vi naar 30 Mi-
nutter.
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Lundtoftestevnet 15. December 1940

@ONDAG den 15. Dec. KI. 10,30 af-

holdtes paa Initiativ af fire kg-
benhavnske Klubber el stort Model-
flyvestievne paa Lundtofte Flyve-
plads. Der var mgdt 50 Dellagere fra
8 nordsjaellandske Klubber. Stavnet
fik et meget heldigt Forleb. Der var
meget faa Havarier, og Vejret var ef-
ter Aarstiden ret godl, Solskin,
Blaest og ca. 3 Grader Frosl.

Som Konkurrenceledere for Motor-
og Svevemodeller var henholdsvis
Jorgen Dommergaard og Sven Wiel”
Bang. Hver Deltager skulde gennem-
fore 3 Flyvninger, og det lykkedes at
naa de ca. 150 Starter paa 4% Time.
Vindertiden blev Gennemsnittel af
de tre Flyvninger.

Molormodellerne blev haandstartet
og Swvievemodellerne Dblev hejstartet
med indtil 150 m Snor. Del er vierd
al bemeerke, at Modellerne, lrods det,
at det i lang Tid ikke har vacret Vejr
til at trimme dem i, flej godt. Der
sporedes lidt svag Termik enkelte
Gange, men det var kun Modellerne
med meget lille Synkehastighed og

- Planbelastning, der ngd godt af den.

1 Klasse A (Motormodeller under
100 em Spv.) var der ret stor Delta-
gelse, og naesten alle Modellerne flgj
godt, trods ringe Tid til Trimning.
Vinderen i denne Klasse, Jorgen Chri-
stiansen fra Condor, havde bygget en
Model med Tip-Plader, og Modellen
visle trods Loop og andre Kunstflyv-
ningsnumre, meget gode Flyveegen-
skaber. Svend Aage Jensen, Termik,
der fik Andenpladsen, var kun to
Sek. under Christiansens Tid. Han vi-
ste en Rwckke fine Flyvninger med
den svenske Tip-Top paa 75 cm Spv.

I Klasse B (Motormodeller over 100
em. Spv.) blev der budt paa meget
fine Flyvninger. Frank Hendrik fra

Windby, der blev Nr. 1 og P. Christi-
ansen, Condor, der blev Nr. 2, prze-
sterede glimrende Flyvninger med
deres Wakefieldmodeller med 2-bla-
dede fmldbare Propeller. Frank Hen-
drick blev samme Dag Eliteflyver med
sin Model P. K. 16 (Konstrueret af
Paul Kuniss, Windy). Modellen havde
glimrende Stigeevne og ringe Synke-
hastighed under Glideflyvningen. Eli-
teflyvertiderne blev 1 M, 33 Sek. — 1
M. 50,2 Sek. og 2 M. 15 Sek.

[ Klasse C (Svievemodeller under
100 em Spv.) var der ikke saa stor
Deltagelse, men der opnaaedes rel
gode Tider. Nr. 1 blev Jgrgen Larsen,
Cirrus, med en ualmindelig smuki
bygget F. J. 1a, Det er forste Gang, at
den nye F. J. 1a har bevist sine gode
Flyveegenskaber paa et Steevne. Nr.
2 blev J. I. Olsen fra Kebenhavns Mo-
delflyver Klub med en Selvkonstruk-
tion. Den var bekleedt med red Silke
og havde Planbelastn. 15.

I Klasse D (Svizvemodeller mellem
100 og 150 em Spv.) var der megel
stor Deltagelse. Resultatet blev, at In-
genigpr E. Monberg fra Kgbenhavns
Modelflyver Klub blev Nr. 1 med el
Gennemsnil paa 2 Min. 44,7 Sek. Mon-
bergs Model E, M, 7 var overordent-
litg smukt bygget. Planet havde Orer
og var forsynet med Grant V-8 Profil.
Nr. 2 blev Svend Thomsen, ligeledes
fra K. M. K., med en meget velflyven-
de Selvkonstruktion.

I Klasse E (Svavemodeller over
150 em Spv.) var der 10 Deltagere og
de 8 gennemfbrte alle tre Flyvninger.
Der stod en haard Kamp mellem Chr.
Zoylner og Jergen Dommergaard,
(begge fra 0. Z.) om 1. Pladsen. Zoyl-
ner vandt med 1,3 Sek. mere end
Dommergaard. Zeylners Model C. Z.
6 var byggel til Kompasstyring, der

dog ikke brugtes under Stzevnet. Mo-
dellen havde Spv. 260 cm. Planareal
74 cm?®, Profil Gettingen 497 og Plbl
16. Dommergaards Model J-D-35 hav-
de Spv. 252 ¢m, Sideforh. 1:13. Plbl.
16, og havde Kurveudlgsning. Der var
Tipplader paa Halebenet li] Stabilise-
ring under Hejstart. Planprofilet var
R. A. F. 32,

Vinderlisten saa saaledes ud:

‘Klasse A,

1. Jorgen Christiansen, Condor.
Selvkonst, 51,9 Sek.
Bed. Tid: 1 M, 2 Sek.

2. Svend Aage Jensen, Termik.
Tip Top 49,9 Sek.

3. Jergen Larsen, Cirrus.
N-H-15 48,8 Sek.

Klasse B,

1. Frank Hendrick, Windy.
P-K-16 1 Min. 24,3 Sek.
Bed. Tid: 1 M. 50,2 Sek.

2, P. Christiansen, Condor.
X-P-17 1 Min. 19,3 Sck.

3. Erik Bugge, Stratus.
Selvkonst. 53,7 Sek.

Klasse C.

1. Jorgen Larsen, Cirrus.
F-J-1a. 1 Min. 07,1 Sek,
Bed. Tid: 1 Min. 49,3 Sek.

2. I I Olsen, K M K.

J-1-0. 498 Sek.
3. Hening Thrane, K M K.
Tiger. 31,8 Sek.
Klasse D,

1. E. Monberg, K M K.
E-M-7. 2 Min, 44,7 Sek.
Bed. Tid: 3 Min. 46,7 Sek.

2. Svend Thomasen, K M K.
News 5. 2 Min, 30,3 Sek.

4. L 1, Olsen, K M K.

J-1-0. 1 Min. 4 Sek.

Klasse E:

1. Chr, Zeylner, OZ.
C-Z-6. 3 Min. 22,0 Sek.
Bed. Tid: 3 Min. 33,0 Sek.

2, Jorgen Dommergaard, OZ.
J-D-35. 3 Min. 20,7 Sek.
Bed. Tid: 4 Min. 5,8 Sek.

4. Frank Hendrick, Windy.
Selvkonst, 2 Min. 36,6 Sek.

Jorgen Dommergaard,

Motormodellen H. S. 8

Motormodellen W 7 Kr. 2.85

Komplet i Eske — klar til at flyve

»Super Flyv 2«

Materialesmt med Tegning i fuld Slal‘rels;

og wdferlig Byggevejledning . . . Kr. 4.2
Tegning | fuld Sterrelse med udforlig Bygge- »Super W12«
velledning . ...... .cc.u Kr. 1.50

»W 17«

Stratosvaver Kr. 1.25

Komplet i Eske — klar til at flyve

Spendvidde . . . .......00..4 49 em
FLYV. 1« Sous ™ o Kr 0.25

Byggesmt med Tegning . . . . .. Kr 2,85

Fardig Model . . . . .. ...... . 5.

gpmnrlvldde dTm ....... & ?l‘c,n;
yggesmt med Tegning . . . . .. r. 4.
Fardig Model . . . ... ...... Kr. 6.85
T e i 1 97 em
l;nnheluslnin Fomt u“.lllf gglg};
esmt me egning. . . ... . 6
leg Model ........... Kr. 18,00
Spendvidde., .. ............ 145 em
l;anbelnslnin sairadletiaing cukls rl;!zdgl;
yEgesat me egning . . ... \ .
Fardig Model . . . . ... .... Kr. 35.00

Man beheover ikke at skrive efter sFLYV«

aﬁ *W+ Modeller — De kan kebes hos nmesten

alle Sporlts- og Legetajsforhandlere samt
Bog- og Papirhandlere.

En gros: ERIK WILLUMSEN
Pllestraade 35 - Kebanhavn K
Tit. Central 9230
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Dansk Modelflyver Forbunds Indenders:Konkurrence
i Forum.

Samarbejde med »Berlingske Ti-

dende« indbed Dansk Modelflyver

Forbund umiddelbart fer Jul alle
Sjeellands Modelflyveklubber til et
stort Indendgrsstzevne i Forum Sen-
dag den 29. December.

Der var opstillet felgende Konkur-
renceklasser:

1) Motormodeller under 100 cm
Spandvidde, Jordstart Tid.

2) Skala-Halvskalamodeller 100 cm
Speendvidde, Jordstart Tid.

3) Svavemodeller 100 cm Spznd-
vidde, Haandstart Tid.

4) Mikromodeller, Haandstart Tid.

Der var ialt tilmeldt 41 Modeller
til Start, heraf 21 i Klasse 1 — 4 i
Klasse 2 — 6 i Klasse 3 og 10 i Klas-
se 4,

Felgende 10 Klubber var repracsen-
teret: Valby M. F. — Cirrus — Termik,
Hillergd — Stratus, Glostrup — Ros-
kilde M. F. — Globus Aero Klub —
0. Z. Rungsted — Hawk — Valby M. F.
og Condor, Helsinggr.

Denne Chance til at faa Danmarks
storste Lokale til en Indendgrskon-
kurrence mente Betstyrelsen at maat-
te benyite, endskent Tidsfristen for
Anmeldelse var meget kort, og Klub-
ber udenfor Sjmlland var af den
Grund afskaaret fra Deltagelse.

Der var i Forum foretaget omfat-
tende Afspeerringer til Publikum, de
mange Lamper, der normalt hanger
ned fra Taget, var trukket op, og der
var installeret Hejtaleranleg, hvori-
gennem de mange Tilskuere blev
holdt underrettet om Modellerne og
deres Prastationer.

Steevnets Forleb var udadtil, og
dette havde jo serlig Betydning i det-
te Tilfzelde, yderst vellykket, og Til-
skuerne tilkendegav ved flittige Klap-
salver, at de var imponerede over
Modellernes Flyveegenskaber.

Set fra et Modelflyverstandpunkt
var Flyvningerne imidlertid knap saa
straalende, og som det fremgaar af
Premielisten, var kun Ejnar Holms
Resultal bemerkelsesvaerdigt.

Grunden hertil er sikkert den, al
Modelflyvere ikke tidligere har flejet
under lignende Forhold. Til Trods for,
at der er 14 Meter til Forums Tag,
var der naesten ingen Modeller i Klas-
se 1, der kunde flyve indenfor dette
Rum. Enten blev Modellerne paa Gul-
vet og vilde overhovedet ikke i Luf-
ten, eller ogsaa steg de i ret Linie lige
op i Tag eller Vazgge. Det var ganske

underholdende for Tilskuerne at se,
men tydede samtidig paa, at Ejerne
ikke var fuldt ud fortrolige med
Trimningen af deres Modeller.

I Konkurrencens Klasse 2 lykkedes
det kun en enkelt Model at flyve over
10 Sek. (der wvar Minimumstid for
Prazmiering).

I Klasse 3 kunde man have anvendt
Hpjstart med kort Snor i Stedet for
Haandstart og derved opnaaet bedre
Resultater samt givet Tilskuerne Ind-
blik i, hvordan en Hgjstart foregaar,
men desvarre havde man ikke tidli-
gere haft Lejlighed til at preve Svae-
vemodeller i Forum og stod derfor
uden Erfaring. Som Konkurrencen i
Klasse 3 formede sig, kunde den lige
saa godt vmere udfert med @lplatter
som med Svmevemodeller.

I Klasse 4 udgik ikke mindre end
6 af de 10 anmeldte Deltagere, fordi
de spinkle Modeller led Havari inden
Konkurrencen. Ejnar Holms Model
flej roligt og smukt i rigtig »Mikro-
Flugt«. Christiansens Model var for
svag og ustabil til at taale Luftstrom-
ningerne, som de mange Mennesker
samt et Par aabentstaaende Lemme
foraarsagede i det store Rum. Flyve-
Tiderne paa de evrige Mikro Modeller
var ubetydelige.

Prazmielisten saa saaledes ud:

Klasse I.
1. Preemie: Henning Sche¢der Hawk,
51,4 Sek.
2. Pramie: Erik S¢rensen, Roskilde
M. F., 27 Sek.
3. Preemie: Ernst Olsen, Stratus, 27 Sek.

Ejnar Holm med sin Mikromodel, hvormed han flej i 3 Min. 55 Sek. ved Stsvnet

Nr. 4: Jergen Dommergaard, 0. Z., 23
Sek.

Nr. 5: Jergen Larsen, Cirrus, 19,1 Sek.

(E. Serensen blev Nr. 2, da han flej
21,6 Sek. ved 2 Start, E. Olsen floj
11,2 Sek.)

Klasse II.
1. Preemie Henning Schre¢der, Hawk,
17,8 Sek.

Klasse I11.
1. Preemie: Therkild Andersen, Valby
M. F., 10 Sek.
2. Prmemie: Erik Sgrensen, Roskilde
M. F., 9,5 Sek.
3. Preemie: Henning Schreder, Hawk,
7,4 Sek.

Klasse 1111,
1. Premie: Ejnar Holm, Cirrus, 3
Min. 55 Sek.
. Preemie: P. Christiansen, Condor,
1 Min. 6,4 Sek.
3. Premie: Chr. Redsjer, Valby M.F.,,
42,5 Sek.

[

Praemierne bestod af Beegre sken-
ket af Berlingske Tidende (til 1. og 2.
Przem.) og Flyvebeger skanket af
»Flyve.

Endskent Konkurrencen saaledes
ikke bed paa mange Modelflyve-Re-
sultater, var den uden Tvivl en glim-
rende Propaganda for Sporten, og
Forbundet kunde samtidig gleede sig
ved et pment pkonomisk Overskud.

M. F. kan uden Tvivl gentage Ar-
rangementet hen paa Foraaret, naar

Forum bliver lidt lunere. Hvis Model-
flyverne faar Lejlighed til at trene ct
Par Gange, og man drager Erfarin-
ger af Konkurrencen den 29.—12,, er
Mulighederne til Stede for et Steevne
af meget stort Formal.

i Forum.
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INTAVA leverer over
hele Jorden Braendstof
og Smereolic af hajeste
Kvalitet til Brug i
Flyvemaskiner

| EA
TELEGRAMADR. : TELEFON NR.:
INTAVA CENTR. 5622

SCT. ANNAA PLADS 13 - KOBENHAVN K. -

Det Dan thImAkt Ikb gV uum Oil Company A/S.
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FELTY

wCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A, Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

Y O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kebenhavn-Berlin
Kobenhavn-Berlin-Mlinchen
Kebenhavn-Oslo
Kebenhavn-Malma
Kebenhavn-Rgnne

Billetter og Oplydninger
i alle Rejsebureauer

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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Marts 1941

14. Aargang

AMERIKANSKE STRATOLINERE

Af KNUD LYBYE

A jeg sidste Foraar besegte U. S. A,

havde jeg Lejlighed til at treeffe
en Del af de ledende Personlighe-
der inden for amerikansk Luftfart, og
en af dem, jeg fik mest at gere med,
var Preesidenten for det store ameri-
kanske Luftfartselskab TWA (Trans-
continental & Western Air Inc.), Mr.
Tom B. Wilson. — Jeg havde i Som-
meren 1939 haft Lejlighed til at veere
Veert for Mr. Wilson ved en Frokost
paa Langelinie, da han paa en Lyn-
visit i Europa flej fra Stockholm til
Berlin, og nu traf jeg ham atter i
Washington, hvor han ligesom jeg
forte Forhandlinger med Luftfarts-
myndighederne.

Da Mr. Wilsons Arbejde i Washing-
ton var tilendebragt samtidig med, at
der opstod en Pause i vore Forhand-
linger — en Pause, hvori jeg agtede
at bespge forskellige Fabrikker og stu-
dere de amerikanske Luftruter —
fulgtes vi ad op til New York, hvor
Mr., Wilson gav mig Lejlighed til at
bese TWA’s New-York-Afdeling — jeg
kan her indskyde, at Selskabets Ho-
vedkontor ligger i Kansas City.

Et Luftfartselskab med et
Administrationspersonale
paa 2000.

For at give et lille Indtryk af hvor
stort dette Selskab, der er det tredie
sterste Luftfartselskab i U. S. A, er,
kan jeg anfgre, at dets Administra-
tionspersonale omfatter ca. 2000 Per-
soner. — Bl, a. raader Selskabet over
en Salgsorganisation, der til direkie
Bespg hos Kundeemner beskaftiger
over 100 Agenter — heraf alene i New

York 20 Personer., — Jeg tror imidler-
tid, at en saadan direkte Salgsmetode
ikke umiddelbart kan omplantes til
europzeiske Forhold, hvor den sik-
kert vil virke lidt for »smarte.

Da jeg efter nogle Dages Ophold i
New York skulde til Californien for
at besege Douglas og Lockheedfabrik-
kerne i Hollywood, inviterede Selska-
bet mig til at benytte en af dets Li-
nier fra Atlanterhavet til Stillehavet
og retur og foreslog mig paa Hjem-
vejen at ggre Ophold i Kansas City
for at studere Selskabets Organisation
paa selve Hovedstationen.

Jeg flgj fra New York en Nat KL
11,30 med Selskabets »Sleeper«-Maski-
ne — en Douglas DC3 med 8 Kajer og
7 Siddepladser — og nm:ste Morgen
ved 8-Tiden ankom vi til Kansas City
efter at have gjort Landing i Newark,
Pittsburgh, Dayton, Indianapolis og
St. Louis. — 1 Kansas City var der
en halv Times Ophold, medens Kgjer-
ne blev ombygget til Siddepladser, og
derefter gik Turen videre over Wi-
chita, Amarillo, Albuquerque, Wins-
low, Boulder City til Los Angeles,
hvortil vi ankom efter 20% Times
Flyvning Kl. 17,00 om Eftermiddagen,

- idet der er 3 Timers Tidsforskel
mellem Eastern Standard Time og
Pacific Standard Time. Paa Streeknin-
gen mellem Winslow og Boulder City
foretager Selskabet en Omflyvning,
saaledes at man paa en Streekning af
ca. 150 km flyver over Grand Canyon,
National Park -- et af de skenneste
Naturpanoramaer i Verden -~ og
umiddelbart fer Landingen i Boulder
City kredsede Maskinen en Gang over
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En TWA

Boulder Dam, det mugtige Ingenigr-
veerk, hvor Lake Mead og Colorado-
flodens Vande er demmet op for al
regulere Flodens videre Leb ned igen-
nem Arizona og Mexico til dens Ud-
leb i den ecaliforniske Golf.

Fra Los Angeles tog jeg lil San
Francisco for at se Pan American Air-
ways Basis for Clipper-Flyveruten via
Hawaii til Hongkong, og derfra gik
Hjemflyvningen over Fresno —Las
Vegas, paa hvilken Strackning man
passerer over Sierra Nevada Bjerge-
ne og Valley of Death, som kendes
bl. a. fra Jack Londons Bog :Dgdens
Dal«; derfra over Boulder City og vi-
dere ad samme Rute, som [ulgtes paa
Udturen. — Kun stoppede jeg op i
Kansas City for som ovenfor nzevnt
at fan Lejlighed til at studere TWA’s
Hovedkonlor og tekniske Organisa-
tion. - Med Hensyn lil sidsineevnte
kan jeg fortwlle, at del er den mest
effektive tekniske Organisation, jeg til
Dato har set, idet man med forholds-
vis beskedne Vwrksteder vedligehol-
der en Luflflaade paa:

10 Sleepers DC 3
12 Club DC 3
14 DC 2

foruden forskellige Specialmaskiner
— herunder bl. a. en Maskine til me-
teorologiske Observationer, idet Vejr-
tjenesten i U. S. A. bestrides af Luft-
fartselskaberne selv og ikke af Staten,
saaledes som det er Tilfeeldel i Euro-
pa. - Selskabet paaleenker dog ved
en forestanende Udvidelse af Materiel-
let at forlegge en Del af den tekniske
Organisation til den store nye North
Beach Lufthavn ved New York, hvor
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Boeing 307 Straloliner i Luften.

Kysi-til-Kyst Rulen har sin ene Ende-
station. .

Grundig Undervisning af
Stewardesser.

Som et Kuriosum kan jeg fortamlle,
al jeg i Kansas City havde Lejlighed
til midl i en Undervisningstime al be-
soge Selskabets Skole for Stewardes-
ser. — Skolen var besogt af en Snes
unge Piger, der af en wldre, adstadig,
men uhyre fornemt udseende Dame
fik Undervisning i almindelig An-
stand, og jeg havde Indtryk af, at Lee-
rerinden bhenytlede Afbrydelsen ved
mit Bespg som el keerkomment Eks-
empel paa, hvordan man skulde be-
handle en Geest, for bagefter at kunne
diskutere Tilfeldet med Eleverne ud
fra rent pmdagogiske Synspunkter. —
Selvfelgelig blev der i Amerika ved
Udvmxlgelsen af Stewardesser ikke lagl
den samme Vgt paa Sprogkundska-
ber som i Europa, men de fleste kun-
de dog et fremmed Sprog — i de fle-
ste Tilfelde Spansk - foruden Mo-
dersmaalet, og alle var uddannet som
Nurser, Uddannelsen paa den her om-
talte Skole varede 3 Uger, og dereflter
blev hele Holdet sendt til New York
for hos Elisabeth Arden at gennemgaa
en Uges supplerende Kursus bl. a. for
at kunne veelge rigtig Frisure og Teint
— man maa jo indremme, at Ameri-
kanerne gaar grundigt lil Vaerks.

Under mit Ophold i Kansas City fik
jeg bl. a. oplyst, at Selskabet hos
Boeing Fabrikkerne i Seattle i Nord-
californien havde bestilt 5 Stk. Boeing
B 307 Stratolinere, som skulde kom-
me til Levering ferst paa Sommeren.
Det havde oprindelig veeret min Agt

under mit Ophold i Californien ogsaa
at besoge Seattle, men da der praktisk
talt var en Dags Flyvning fra Los An-
geles il Seattle, der ligger helt oppe
ved den kanadiske Grense, naaede jeg
det ikke og gik saaledes Glip af Lej-
ligheden til at se Amerikas mest mo-
derne Trafikmaskine -- den Maskine
ievrigl, der gav mig den Tanke al
skrive denne Artikel til »Flyvg, idel
alt det foranstaaende egentlig fgrst
faldt mig ind, da jeg gav mig til at
leenke over Opgaven.

Den direkte Aarsag var, at jeg for en
14 Dages Tid siden modtog et Brev fra
Mr. Wilson, hvori han fortaller en
Del om de nye Boeing 307 »Strato-
linere«, som Selskabet nu har faaet
leveret og efter en Reekke tekniske Flyv-
ninger har indsat i reguler Ruletrafik.

Flyvning i 6-7000 m Hejde
i Trykkabiner.

Da vi herhjemme for Tiden er lem-
melig afskaaret fra at felge, hvad der
hender i den udenlandske Civilflyv-
ning, og da hele Problemet: Flyvning
i stor Hojde, formentlig er forholdsvis
ukendt for »Flyves Lesere, fik jeg
den Tanke at videreforiwelle Indhol-
det af Mr. Wilsons Brev og derlil fgje
nogle Oplysninger om de Problemer,
der i Almindelighed knyller sig til
disse Hojdeflyvninger.

Udviklingen inden for Trafikflyv-
ningen er stadig gaanet henimod at
Flyvningen foregaar i sterre og stgrre
Hejde. — For knap 10 Aar siden var
den almindelige Flyvehgjde for Luft-
ruterne fra 500 til 1000 m, men for
ca. 5 Aar siden begyndle man at for-
¢ge Flyvehsjden, idet man gik op til
en Flyvehojde paa ca. 3000 m. Detle
skete for at skaffe Passagererne en
behageligere Flyvning, idet der i disse
Hojder i Reglen hersker bedre Vejr-
forhold end i de lavere liggende Lufl-
lag. Selskaberne benyttede dette pro-
pagandammssigl ved at kalde del
»Overweatherflightse eller »Solskins-
flyvningers, en Belegnelse, der dog
ikke er helt riglig, thi selv om man i
det store og hele har bedre Vejrfor-
hold i en Hejde af 3000 m, maa man
for at komme helt op over det daar-
lige Vejr, en Del hejere lil Vejrs, og
Betegnelsen er derfor f¢grst beretti-
get ved de moderne Maskiner, der er
forsynet med Trykkabiner og kan
operere i en Hgjde af 6—7000 m. Flyv-
ning i store Hgjder har imidlertid og-
saa en anden Fordel, idet man igen-
nem den tekniske Udvikling af Moto-
rer og Propeller med en bestemt Mo-
loreffekt kan opnaa en hurtigere og
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dermed mere ekonomisk Flyvning.
For de i Almindelighed anvendte Tra-
fiktyper kan man stort set regne med
en Hastighedsforsgelse paa ca. 10 km
i Timen for hver 1000 m Hsjdefor-
pgelse, d. v. s, ca. 30 km/T paa 3000 m
Hejde, og dette sker uden noget egent-
ligt Offer hverken med Hensyn til
Brendstofforbruget eller foreget Egen-
veegt med deraf fplgende Formind-
skelse af Nyttelasten.

Ved at gaa videre ad samme Vej og
forleegge Flyvningen til Substratosfee-
ren vil man, naar Luftfartojerne, de-
res Motorer og Propeller specielt ind-
rettes efter disse Forhold, kunne op-
naa endnu gunstigere Resullater for
Civilflyvningen, hvorimod det ikke
maa anses for sandsynligt, at Trafik-
flyvning i Stratosfaeren, d. v. 5. Flyv-
ning over 10—11.000 m, naar alle
Forhold tages i Betragtning — herun-
der speciel Konstruktion af Luftfar-
tejer og Motorer — vil vezere hverken
teknisk eller ekonomisk mulig, sely
om det som bekendt med et Special-
luftfartgj er lykkedes at szite en Hgj-
derekord, der ligger paa 17.083 m
(Mario Pezzi, Italien — den 22.—10.
—1933 med et Caproni 161- Luftfartej).

En af Fordelene ved Flyvning i
Substratosfeeren er ievrigt, at man i
den Hejde ikke er udsat for Kolli-
sion med Bjergtoppe — et Forhold
der f. Eks. for Alpeflyvningerne er af
overordentlig stor Betvdning. — Ved
Alpeflyvninger maa man op til 5
(6000 m Hejde, og det har med de nu-
vaerende Maskintyper medfgrt Ngd-
vendigheden af, at Passagererne igen-
nem en sxrlig Anordning faar tilfert
Ilt. Dette sker i de i @jeblikket an-
vendte Typer ved, at hver Passager

———— —

|
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individuelt betjenes igennem en Iit-
slange. Denne Metode maa imidlertid
nu anses for formldet, og da For-
holdet er det, at Iltindholdet i et vist
Kvantum Luft altid procentuelt er det
samme uanset Hgjden, vil man, saa-
fremt man sammentrykker Luften i
7000 m Hejde til samme Tryk som
ved Havoverfladen, d. v. s. 1 At-
mosferes Tryk eller 1.033 kg pr. cm?,
opnaa at faa nojagtig det samme Ili-
kvantum som nede paa Jorden. Man
har derfor i de nye Stratolinere be-
nyttet den Metode, at komprimere den
omgivende Luft, idet den sendes ind
i Kabinen, hvorved man har lest
Sp¢rgsmaalet om Ilttilforsel og samti-
dig opnaaet at opfylde et andet Krav,
som jeg i det efterfelgende skal kom-
me ind paa.

Det vilde nemlig veere forkert at
tro, at man med en tilstreekkelig Til-
fgrsel af Ilt vil kunne stige til en hvil-
ken som helst Hgjde. Videnskaben
har i en Aarrsckke beskeeftiget sig med
disse Problemer og er kommet til det
pudsige Resultat, at hvis man f. Eks.
stiger til ca. 19.000 m Hajde, er Ko-
gepunktet for Vand paa Grund af det
reducede Lufttryk faldet til 37° C, og
da det menneskelige Legeme bestaar
af ca. 80 % Vand, og Kogepunktet er
faldet til Kropstemperaturen, vil den
menneskelige Organisme paa denne
Hgjde spranges og edelxgges ved at
Kropsvaedskerne koger, — og allerede
inden vil antagelig en stor Del af
Kropsveedskerne veere fordampet igen-
nem Lungerne.

Foranstaltninger til Passagerenes
Velbefindende,

For at Passagererne skal befinde

sig vel, vil det veere nedvendigt at
treeffe Foranstaltninger til at Luft-
trykket i Kabinen holdes paa samme
Hpjde som under normal Flyvning i
ca. 3000 m eller derunder, og dette er
da ogsaa Tilfzldet i de omtalte Stra-
tolinere, idet Lufltfartgjets Krop er
gjort trykfast og lufttzet, og ved Hjzlp
af Kompressorer kan der i Kabinen
frembringes et Overtryk i Forhold til
Luften uden om Maskinen. Selv om
Konstrueringen af saadanne Maskiner
selvfolgelig har voldt store Vanskelig-
heder, fordi Problemet var fuldsten-
dig nyt, har det dog veret muligt at
lose det, og man forudssetter, at der
i en saadan moderne Maskine kan op-
naas et Overtryk i Kabinen paa ca. 0.2
— hajst 0.3 Atmosfarer. Denne Tryk-
difference tillader en normal Opera-
tionshejde paa mellem 5 og 6000 m.

Af de Vanskeligheder, som Kon-
struktionen af disse specielle Luftfar-
tpjer har mgdt, kan neevnes; fuld-
stendig Temtning al Sammennitnin-
ger, hvilket relativt let er opnaaet ved
at indleegge Gummilister ved de sam-
mennittede Kanter. Endvidere maa
Doerene veere lufttette, hvilket man
har lest ved at give dem koniske Fla-
der og gere dem oplukkelige indad,
saaledes at de tmtner sig selv ved
Hjxlp af Overtrykket i Kabinen.

Efter foranstaaende mere almene
Belragininger skal jeg gaa over til no-
gel neermere at omlale de Stralolinere,
der anvendes af TWA, og som nylig
ogsaa er anskaffet af Pan American
Airways til Brug paa detle Selskabs
sydamerikanske Ruter.

Stratolineren (Boeing B 307) er som
navnt bygget af Boing Aircraft Plant
i Seaitle i Nordcalifornien og er i

% &
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Slewardess-Parade! Efter en grundig Uddannelse overlager de unge Slewardesser Ansvaret for Passagerernes Be-

kvemmelighed og skiller sig fra deres Opgave med fuldendi Gralie og Sikkerhed. TWA har ialt 175 Stewardesser.
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Realiteten en Passagerversion af de
meget omtalte Bombemaskiner »flying
fortress¢. Speendvidden er godt 32 m,
og Maskinens Tophastighed i normal
Flyvehgjde er 390 km/T eller 6% km i
Minuttet. Ved Flyvning i 10.000 m
Hpjde udggr Hastighedsforegelsen i
Forhold til Flyvning ved Jorden 34 %
ved Anvendelse af samme Motoreffekt
og Propellervirkningsgrad. De 4 Mo-
torer er 1100 HK »Wright Cyclone«
og giver saaledes en maximal He-
stekraft paa 4400 HK i Starten, hvil-
ket i Forhold til Maskinens 20.430 kg
Flyvevegt er den hgjeste HK-Ydelse i
Forhold til Flyvevagt, der nogensin-
de er anvendt i commerciel Flyvning.

Interieret af Maskinen er det mest
rummelige og komfortable, der end-
nu er set i nogen Landtrafikmaskine.
Friskluftforsyningen sker ved, at Luf-
ten igennem Kanaler i Forkanten af
Planet fores ind til 2 motordrevne
Kompressorer, der presser dem ind i
Kabinen. Den brugte Luft presses ud
igennem Huller under Saderne til Ka-
naler under Gulvet og derfra ud af
Maskinen igennem automatisk styrede
Ventiler. Opvarmningen sker ved at
lade den friske Luft passere frostfrie
Dampradiatorer. Der findes to af hin-
anden uaflheengige Kompressorer og
Varmeinstallationer, saaledes at pas-
sende Kabinetryk og konstant Tempe-
ratur til enhver Tid kan holdes. Hver
af de af hinanden uafhsngige Instal-
lationer er af tilsirekkelig Kapacitet
til alene at kunne forsyne Kabinen
med Ilt og Luftiryk samt med den
fornedne Varme. Mekanikerens In-
strumentbrazet er forsynet med speci-
elle Instrumenter til at vise Kabinens
Tryk, Iltindhold og Temperatur, og
unafhaengigt af den automatiske Regu-
lering af Luft kan Flyvemekanikeren
med Haandkraft betjene Kompressor-
systemet, om det skulde vare ngdven-
digt. Kompressorerne forsyner auto-

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Praktion for Danmark
TIf. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen
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matisk Kabinen med 12.75 m?® Luft pr.
Minut, hvilket er tilstrakkeligt til 40
Personer, og Luften bliver fuldst=en-
dig fornyet hvert 5te Minut. Kabinen,
der er indrettet for 33 Passagerer, er
udstyret med al teenkelig Luksus. Den
indeholder et rummeligt Kgkken, et
stort »Charmingroom« for de kvinde-
lige Passagerer og et komfortabelt
Paakledningsrum og Toilet for de
mandlige Passagerer. Sederne er pla-

ceret med 3 paa den ene Side af Gan- .

gen og 1 paa den anden Side, og i
den Side, hvor der findes 3 Sader,
kan der indrettes Kejer paa tveaers af
Maskinens Langderetning, hvorimod
den enkelte Stolermkke bibeholdes
som saadan ogsaa om Natten, Paa
Nalflyvninger kan saaledes transpor-
teres 16 Passagerer i Kejer + 9 i Lee-
nestolene. Besminingen bestaar af 2
Piloter, 1 Flyvemekaniker og 2 Ste-
wardesser. I Modsztning til i Europa
findes der ingen Telegrafist om Bord,
idet man i Amerika anvender Telefo-
ni, og Telefonen betjenes af 2den Piloten.

Lidt om de 5 Stratolineres
Prastationer.

Ifig. Mr. Wilsons Brev anvendes de
5 Stratolinere, som TWA hidtil har
faaet leveret, nu til felgende Opgaver:

2 Luftfartejer er indsat paa Ruten
fra Kyst til Kyst, — en Distance paa
4,200 km eller mere end Afstanden
over Atlanterhavet. Derved er denne
Rutes Flyvetid forelgbig nedsat fra
2014 Time il 14 Timer.

1 Luftfartgj anvendes paa Ruten
New York-—Chicago, en Distance paa
1200 km, svarende til Afstanden Kao-
benhavn—Venedig. For ievrigt at give
et Begreb om i hvor Udstrekning der
flyves.i U. S.. A, kan jeg fortwlle, at
Ruten New York—Chicago beflyves
ikke mindre end 39 Gange i Dognet i
hver Retning — det er 93.600 km om
Dagen alene paa denne Streekning.

Den 4de Maskine anvendes paa Ru-
ten New York—Kansas City, og det
5te Luftfartej holdes i Reserve.

Mr, Wilson udtaler, at han fra et
teknisk Synspunkt er overordentlig
tilfreds med Maskinerne, og ang. Pu-
blikums Modtagelse af dem kan jeg
citere fplgende Seetning af Mr. Wil-
sons Brev: »This new equipment has
done much to increase the passenger
travel on our line, and all are high
in their praise of the added flying
comfort that these ships provides.

Der blev i 1940 i U. S. A. flgjet
1.634.744.000 Passager/km mod
1.089.293.000 i 1939 og 765.884.000 i
1938. Stigningen i udferte Passager/km
fra 1939 til 1940 udger saaledes 50.07 %,.

Af de sidste Oplysninger, som lige
er kommet mig i Hende gennem en
amerikansk Haandbog, fremgaar det
ievrigt, at TWA ud over den allerede
omtalte Maskinpark har afgivet Ordre
paa yderligere 15 nye 24-Passagerers
DC3-Maskiner, af hvilke de 9 skulde
leveres omkring Aarsskiftet og 6 i For-
aaret 1941, Knud Lybye.

Benyt de vedtagne Beteg:
nelser og Udtryk!

AA given Foranledning anmoder

Redaktionen de Forfattere, der
indsender tekniske Artikler til FLYV,
om i feelles Interesse altid at benytte
de Belegnelser og Udtryk, der er an-
givet i Bogen »Fortegnelse over luft-
fartstekniske Udtryk og Betegnelsers,
som blev udgivet af Selskabet og fin-
des i FLYV 1931—32.

Denne Bog er udarbejdet i Overens-
stemmelse med de internationale lufl-
fartstekniske Udtryvk, Symboler og Be-
tegnelser.

BOSCH

AFSKZARMEDE TANDROR

| Flyvemaskiner, | Bller, i det hale taget over-
ait, hvor en Motor arbejdar Side om Side med
ot Radi
mede Tmndrer og svrige Afskarmningsdele alle
motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-

borteliminerer Bosch afsk

raade yder Bosch en Indsats, der er ann;&nndt,

#sMAGNETO

JAGBTVEJ 165 — K@BENHAVN N.

Generalreprmsantanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H.- STUTTBART
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Sydamerikas militere Styrke

ET er kun lidt, der paa denne Side

af Atlanten vides om det latinske
Amerikas Luftstyrker, og derfor kan
det have Interesse at lzse, hvad et
amerikanske Ugeblad nylig har skre-
vet om de enkelte mellem- og syd-
amerikanske Republikers militere
Styrker. Bladet skriver felgende:

Meksiko raader over en Fredshear
paa 56.000 Mand, — der i Krigstid
bringes op paa 150.000 Mand, og som
kan forgges til 1.500.000 Mand. Den
meksikanske Heer omfatter bl. a. 400
Generaler, Luftstyrkerne anslaas til
90 Flyvemaskiner og el Personale paa
700 Mand. Til Heeren herer et Pan-
servognskompagni med seks Panser-
vogne, et motoriseret Kompagni og et
motoriseret Luftvernsbatteri. Geve-
rer og Maskingeveerer fremstilles i
meksikanske Vaabenfabriker.

Gualemala har en Her paa 6000
Mand og et ubetydeligt Luftvaaben,
uddannet af franske Instrukierer. 1
Krigstid kan det opstille 70.000 Mand.

St. Salvador raader over en Verne-
magt paa 18556 Mand og 8 Flyvema-
skiner.

Honduras har en Hzr paa 2000
Mand og et Luftvaaben paa 19 Flyve-
maskiner; den militeere Flyveskole
ledes af en amerikansk Flyverofficer.

Nicaragua har en Fredshazr paa
3600 Mand og en Reserve paa 4000
Mand; et Luftvaaben uden Betydning
og nogle Opklaringsbaade.

Cosia Rica's
Mand.

»Here er paa 339

Panama har ingen Vmrnemagt.

Cuba har en godt uddannet »Her<
paa 8000 Mand samt en Reserve paa
48.000 Mand; Marinen teeller 2000
Mand, 2 Ledsageskabe, 5 Kanonbaade,
6 Kystbevogtningsskibe og 1 bevsb-
net Transportskib. Luftvaabnet tzller
16 Flyvemaskiner og 116 Mand.

Santo Domingo raader over en Her
paa 3000 Mand; dets Sestridskreafter
omfatter 4 Kystopklaringsskibe og 1
Transportskib.

Haiti har en Politistyrke paa 2.491
Mand; Instruktgrer kommer fra U.S.A.
Det har 2 Kystopklaringsfartejer, men
intet Luftvaaben.

Venezuela har en Fredshzr paa
6000 Mand, et Luftvaaben paa 30 Fly-
vemaskiner og en Marine paa 5 Ka-
nonbaade.

Kolumbia er bedre udrustet; 16.000
Mand plus en Reserve paa 400.000
Mand; et Luftvaaben paa 90 Flyve-
maskiner; dets Sgstridskrefter raa-
der over 2 nye Torpedobaade, 3 Ka-
nonbaade, 3 Kystopklaringsskibe, 12
Flodkanonbaade og 2 Transportskibe.

Ecuador, der ligger ved Panama-
kanalzonen, har en Fredshar paa
7500 Mand og en Krigsstyrke paa
48.000 Mand. De sidste 15 Aar har
Ecuador haft Hjelp af italienske In-
strukterer, men de vendte alle hjem,
da Krigen udbred; de er blevet erstat-
tet af amerikanske Flyve- og Marine-
instrukterer.

Peru har en Herstyrke paa 12.000
Mand foruden en Politistyrke paa
8000 Mand; den tyske General Wil-
helm Faupel har forestaaet Tropper-
nes Uddannelse. Luftvaabnet, der har
haft italienske Instruktgrer, tzller 80
foreldede Flyvemaskiner; Sestrids-
kreefterne omfatter 2500 Mand med 2
Kanonbaade, 2 Torpedobaade og nog-
le mindre Skibe. Amerikanske In-
struktgrer er fornylig ankommet til
Landet.

Bolivia kan opvise en Fredsstyrke
paa 5000 Mand og en Krigsstyrke paa
70.000 Mand; dets Luftvaaben omfat-
ter 20 Flyvemaskiner.

Paraguay har 3000 Mand under
Fredsforhold og 97.000 i Krig; Se- og
Luftstyrkerne er betydningslese.

Urugunay har en staaende Heer paa
8000 Mand samt en republikansk
Garde paa 5400 Mand. Luftvaabnet
er under Reorganisering; der er be-
villiget en Kredit paa 25 Millioner Kr.
til en militeer Flyveskole og Anskaf-
felse af 400 Flyvemaskiner. Marinen
er uden Betydning.

Argentina er Sydamerikas ferste
Militeermagt, og det raader over Syd-
atlantens bedste Flaade, bestaaende af
2 Slagskibe, 2 tunge Krydsere, 1 let
Krydser, 16 Torpedobaade, 3 U-Baade
m. m.; Marinens Personel, indbefattet
Marinens Flyvevasen, omfatter 15.000
Mand plus en Reserve paa 100.000
Mand. Heren omfatter en Stamgruppe
paa 41.000 Mand aktive foruden

233.000 . Reserve; Hzrens Flyvertrop-
per angives at have 120 Frontflyve-
maskiner, 300 @Ovelses- og =ldre Fly-
vemaskiner, 200 Flyvere og et teknisk
Personel paa 1800 Mand; Marinens
Flyvevaesen raader over 50 Luftfar-
tgjer. U. S, A. har en Marinedelegation
i Argentina samt en Flyverkommis-
sion. Det argentinske Militeerprogram
regner med en Seerudgift paa 225
Mill. Dollars, og af de nye Pengemid-
ler skal 90 Mill. Dollars anvendes til
Hzrens Luftvaaben, der skal geres til
det strkeste i Sydamerika. I Novem-
ber 1940 indlededes en Propaganda
for Uddannelsen af 3000 Reservefly-
vere 1 Lgbet af tre Aar.

Chile har 20.000 Mand regulere
Tropper, 17.000 »Karabinierer¢ og en
Reservestyrke paa 160.000 Mand. Det

" sidste halvt Hundrede Aar har Tysk-

land haft den afgerende Indflydelse
paa Hzrens Uddannelse, indtil Mili-
teerkommissionen maatte rejse hjem i
1939. Luftvaabnet raader over 1360
Mand, 800 Mand i Reserve og ca. 100
Flyvemaskiner. T August 1940 bevilli-
gedes et Belgb paa 40 Mill. Dollars,
der fortrinsvis skulde anvendes til
Luftvaabnet, bl. a. til Keb af 200 ame-
rikanske Jagere og Bombeluftfartajer.
Den chilensiske Marine omfatter 1
Slagskib, 3 Krydsere, 8 Torpedobaa-
de, 9 U-Baade m. m., 6500 Mand og
1200 Mand i Kystartilleriet.

Brasilien har i1 Fredstid 80.000
Mand plus en Reserve paa 161.000
Mand, en Milits paa 64.000 Mand og
en Mandskabsreserve paa 1.720.000
Mand; der tilsirebes at have en
staaende Heer paa 300.000 Mand. En
fransk Militeerkommission er blevet
erstattet af Amerikanere. Lufivaabnet
(Hzrens og Marinens) omfatter 214
Flyvemaskiner; 100 Skole- og Tree-
ningsmaskiner er Dbestilt. Sostrids-
kreefterne raader over 2 Slagskibe, 2
mindre Krydsere, 4 Torpedobaade, 8
Mineudleggere, 2 Minestrygere m. m.
Brasilien tilstrzeber at oprette sin egen
Rustningsindustri. I September 1940
blev der oprettet en Faldskserms-
fabrik,

*

Den amerikanske Beretning slutter
med at sige, at de eneste Lande, der
har militeere Styrker af Betydning, er
Argentina, Chile og Brasilien, og her-
af er Argentina den ferende,
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Nyt italiensk Seluftfartej »Cant. Z. 511«

Cant. Z 511.

ET firemotorede Seluftfartej »Cant.

Z. b11¢ er konstrueret af Ing. Fil-
lippo Zappata og bygget paa Caniieri
Riuniti Dell’Adriatico’s Flyvemaskine-

fabrik i Monfalcone. Det er bygget som _

Monoplan med laviliggende Baereplan;
det er udstyret med to Pontoner; som
Byggemateriale har udelukkende varet
anvendt Letmelallegeringer.

Det er udstyret med 4 Piaggio »P XII
RC 35« Motorer og har Metalpropeller
med stilbare Blade,

De vigtigste Data er fglgende:

Storrelse.
Spendvidde: 40,0 m.
Laxengde: 28,5 m.
Hpjde: 11,0 m.
Planareal: 195,0 m?®.
Veegl.
Tomveegt: 20.460 kg.
Nyttelast: 13.100 kg.
Fuldveegt: 33.560 kg.
Ydelse.
Mindste Hastighed: 135 km/T.
Storste Hastighed: ca. 420 km/T.
Marchhastighed: 330 km/T,
Stigetid til 4000 m: 16 Min.
Tophejde: 7000 m.
Rakkevidde i 4000 m ved March-
hastighed (Flyvetid 12 Timer): 4000 km.

»Cant. Z. 511« er bygget til Befor-
dring af Pasagerer, Post og Gods paa
overseiske Strazkninger.

Pontonnerne er saa store, at de raa-
der over en stor Opdriftsreserve, der
tillader Anbringelse af Forankrings-
grej, Veerktgj og Reservedele,

Fra det indvendige af Kroppen er
der gennem Planet og Understellets
Hovedstivere Adgang til Pontonnerne,
i hvis forreste Del der er saa megen
Plads, at Mandskabet herfra kan arbej-
de under Forankringen. Gennemgan-
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gen i det indvendige af Planet ger det
ogsaa muligt at faa Adgang til Moto-
rerne under Flyvningen.

Kroppen er inddelt med et gverste
Rum og et underste Rum, der benyl-
tes som Lastrum for Post og Gods. T
det everste Rum er den meget rum-
melige Kabine. Bagved Farerrummet
er der et Rum for Navigater og Ra-
diotelegrafist, og herfra fgrer der en
Trappe ned til Lastrummet, hvorfra
man kan gaa videre gennem Plan og
Understelsstiver ned i Pontonnen.
Passagerrummet er indrettet med 4
Luksuskabiner for ialt 16 Passagerer,
og her kan indrettes Kejepladser.

Bagved Kabinen er der K¢kken og
Toiletrum, og den bageste Del af
Kroppen benyttes til Forraadsmagasin.

Planet bestaar af 5 Dele, et Midter-
stykke, der rummer alle Motorerne, to
Planhalvdele og Planender. Langs
med hele Planets Bagkant er der an-
bragt Balanceklapper og Bagkants-
klapper.

Luftfartejet skal veere i Besiddelse
af overordentlig stor Stabililet og
Manevredygtighed paa Vandet, det er
sodygtigt, og trods sin store Masse er
det let at fgre.

FLYVERTROPPERNES
SOLDATERFORENING

RDINAER Generalforsamling afholdes
Torsdag d. 13. Marts Kl 20 i Reslau-

ranl Slotsgaarden (Frederiksberg Ha-
ve), Pile Allé 14 A (Sporvogn fra Cen-
trum Linie 15 og 6).

Dagsorden ifglge Lovene,

Medlemmerne anmodes om at agi-
tere for stor Tilslutning.

Projekt til et
Tvillinge-Luftfarteaj

INEN Short-Mayo Tvillinge-Luftfar-

tpjet foretog en Rakke Flyvninger
for et Par Aar siden, har der varet
stille om denne meerkelige Form for
Start af en tungl lastet Flyvemaskine
(det var en stor 4-motoret Short Flyve-
baad, der startede med et mindre
4-motoret Luftfartej paa Ryggen, og
efter at have naaet en vis Hoajde gjor-
de del oversie Luftfartej sig fri for
Forbindelsen med den store Flyve-
baad og fortsatte alene mod sit Maal).
Nu er lignende Planer imidlertid
fremme igen i England, idet N. Pem-
berton-Billing har faaet Ideen til en
lignende Konstruktion, der skal an-
vendes til Start af et tungtlastet Bom-
beluftfartgj. P.B.29, som selve Bom-
beluftfartpjet bliver kaldt, skal have
en Hastighed paa 640 km/T og skal —
efter Beregningerne - - kunne [ran-
sportere en Bombelast paa 4.500 kg
over en Strzkning paa 8000 km. Det
skal veere et tomotoret, midtvinget
Monoplan, udstyret med Trykpropeller
og trehjulet Understel; det skal udsty-
res med to Motorer & 2000 HEK. Den
samlede Nyttelast skal viere 12.000 kg,
der fordeler sig saaledes: Bomber
4500 kg, Brazndstof 6350 kg (Forbrug:
195 g/HKT ved en Marchydelse paa
1350 HK pr. Motor i 15% Time), Olie
samt en Besetning paa 3 Mand. Tom-
viegten opgives til 7000 kg, og Maalene
er felgende: Spendvidde 18,5, Lang-
de 12,2 m og Hejde 4 m. Den samlede
Vaegt bliver saaledes 19.000 kg; Plan-
belastningen 480 kg/m® og Hestekrafll-
belastning 4,5 kg/HK. I Starten skal
dette Luftfartej anbringes paa Ryggen
af et andet Lufifartej, der forbinder
ringe Vgt og ringe Ydelse med stor
Planareal, der bringer det samlede
Planbelastning ned paa 160 kg/m?3
Planarealel paa »Startluftfartgjete (del
underste L.) skal veere 93 m? og dels
Veegt  (indbefattet en Motor paa 210
HK) 2540 kg. Efter at have kaslel sine
Bomber og tgmt sine Benzintanke vil
det steerkt belastede Luftfartej vicre
saa meget lettet, at det lander med en
Planbelastning paa 185 kg/m® Udles-
ningen af Luftfartejerne efter Starten
skal finde Sted i 3000 m Hejde, for at
det tungt lastede Luftfartsj kan faa
Lejlighed til at friggre sig for sin
Overbelastning forinden Landingen,

*



BT

efter

og Fabrikation:

AUTOFLUG-
FALDSKARME

IRVIN-PATENTER

leveres som Udstyr
til tyske Flyvemaskiner og
til Udlandet.

Indehaver af de tyske Irvin-Patenter

AUTOFLUGBE RLIN

INH. GERHARD sepuMayR TEMPELHOF

BOGER OM FLYVNING

Dansk Flyvnings Historie..................... Kr. 3.50
Die Luftmiichte der Welt. Smukt Billedveerk
med de forskellige Landes Flyvemaskin-

8 11 o ) 0 ) B G et S DDA IO B RS Kr. 9.75

Die Deutsche Luftwaffe. Samme Udstyr som
ovenstaaende. Skildrer det tyske Luftvaa-
ben i pragtfulde Billeder ............... Kr. 9.75
A. Felgiebel:
Benzinmotoren fiir Flugmodelle und ihr
Selbstbau (Ny lidgave) .............. Kr. 6.75
K. Flensted Jensen:
Modelflyvebogen....................... Kr. 2.75
Frank A. Swoffer:
Lar at flyve. Kortfattet Leerebog i Flyv-

e S N A s e Bt Ao G n . Kr. 3.50

Bogerne leveres omgaaende fra
-FLYVs Ekspedition - Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V.

Udenlandske Beger forskrives paa hurtigste Maads.

FOCKE-WULF »KURIER«

ET tyske Luftvaabens nyeste Lang-

distancebomber en militeer Ud-
forelse af den firemotorede Trafikfly-
vemaskinetype Fw 200 »Condore¢, der
med sin meget store Riekkevidde kan
anvendes ude over Atlanterhavet, Vest
for Island. Efter Fotografier at dgmme
er >Kuriere-Typen saa godt som ikke
wndret fra »Condore-Typen, hortset
fra det militeere Udstyr. Det mest i@jne-
faldende er den langstrakte Udbygning
paa Kroppens Underside, der ikke
er anbragt symetrisk, men derimod
paa hejre Halvdel af Undersiden, og
som forude og agterude er forsynel
med en Maskingeveaerstandplads i en
»Linselavete. I den forreste Del af Ud-
bygningen har Bombeskytten sin Plads,
og bagved denne findes den lukkede
Bombeskakt. Mellemstore og store Bom-
ber kan endvidere medfgres i den ba-
geste Del af de to udvendige Motor-
celler samt paa Undersiden af Planet.
Luftfartejet er udstyret med flere Ma-
skingeverstandpladser, der kan tr=k-
kes ind i Kroppen, og som har til Op-
gave at afslaa Angreb fra oven og bag-
fra. Beseetningen bestaar af 6 Mand.
Som Motorer er formodentlig anvendt

Nogle nermere Data for sKurier«-
Typen foreligger ikke, men dens
Sesteriype, Focke-Wulf »Condor« har
fplgende Ydelser med 4x850 HK
BMW 132 Dc Motorer:

L R s 17.500 kg
Storste Hastighed i 0 m ... 376 km/T
Sterste Hastighed i 2600 m 418 km/T
Marchhastighed i 0 m ...... 333 km T
Landingshastighed ............ 118 kmT
i Topheide R s o e 7480 m
; Tophejde med 3 Motorer ...... 5600 m
' Tophgjde med 2 Motorer ...... 3000 m

den 9-cyl. Stjernemotor BMW Bramo-
Fagnis 323 M, hvis Startydelse ved
2500 O/M er 1000 HK.

»Condoreens Maal er: Spmndvidde
33,0 m, Lzngde 23,85 m, Hojde 6,10 m,
Planareal 120 m?, Sporvidde 5,87 m.

‘ DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Dagmarhus, Kbhvn. V., TIf. C. 7220 — Selskabet fremskafTer Carnet til Flyvning
’ i Udlandet — Udarbejder Ruter — Fremskaffer Kortmaterialer til Flyvning i Udlundet

Anviser juridisk og teknisk Assistance

Bibliotek — Tidsskrifter — Foredrag

Foredragsaften i D.K.D. A. S.

Fredag den 21. Marts 1941 KI. 20 afholdes den nzste Foredragsaften i
Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab. Privatflyveren, Dr. med. H, C. Hagedorn

vil tale om

Sansning og Orienteringsevner hos flyvende Vzsener.
Foredraget ledsages af Lysbilleder og holdes i Handels- og Kontorist-

foreningen, Narregade 91.
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Lear,,Gyromatiske Navigator*

EAR AVIA INC i Amerika er frem-
kommet med et nyt Navigations-
instrument, der er en Kombination af
den hidtil kendte aulomatiske Egen-
pejler, som fremstilles af Sperry og
andre Firmaer, og en Kursgyro. Mod-
tageren til den automaliske Pejlanord-
ning, der har Betegnelsen ADF-8, vejer
ialt 27 kg (Superheterodyn, 19 Lam-
per) og arbejder med fire Bglgeleeng-
der (148,5- 327; 320—-705; 690—1518;
1485—3265 KHz), der samtidig mulig-
gor Telefonmodtagelse; paa to andre
Baand (3200—7050 og 6900—15.200
KHz) kan der kun foretages Aflylning,
idet automatisk Egenpejling ikke er
mulig. Instrumentet, der er vist paa
hosstaaende Billede, har en vandret
liggende Skive med en Skala paa 360°
En lang Viser peger hele Tiden mod
den Senderstation, der pejles til. Vise-
ren er i Forbindelse med Pejlrammen,
der betjenes af en af en Motor styrel
Modtager. Moloren holder hele Tiden
Rammen i Nulstilling i Forhold til
Stationen, hvortil der pejles; Mulig-
heden for Fejl paa 180° afhjeel-
pes af en ekstra Antenne. Viseren,
der bestaar af to paralelle Linier,
drejer sig paa en gennemsigtig Skive,
der er forbundel med Kursgyroen for-
neden i Instrumentet. For at lelte Al
licsningen er der paa Daskglassel ind-
tegnet en Flyvemaskinesilhuet. Ved
denne Sammenswetning af Egenpejler
og Kursgyro i eet Instrument har
Flyveren Mulighed for stadigt at kun-
ne aflese sin Position i Forhold (il
den Kurs, han ensker at styre. For-
uden at kunne anvendes til forskellige
Navigalionsopgaver, muligger Instru-
mentet ogsaa Blindflyvning uden

Skitse, der viser 3 Sladier af Tilflyv-
ning til Landing ved Hjelp af en

Radiosender.

Baake og Landing paa Pladser, hvis
Sender er anbragt i Forlengelse af
Landingsbanen.

En saadan Tilflyvning uden Jord-
sigt foregaar med sLearmatice-Instru-

Lear's »gyromatiske Navigalpre.

mentet paa felgende Maade: Flyveren
flyver henimod en Radiosender, der
er anbragt i Landingsbanens Forlen-
gelse; Kursgyroens Dobbeltviser slilles
paa Landingsbanens Indflyvningsret-
ning; naar Senderen overflyves, svin-
ger Pejlviseren en halv Omdrejning
og angiver nu, al Senderen er bagved
Lufifartgjet. Derefter paabegyndes et
2-Minutter Venstresving, indtil Kurs-
gyroens Dobbeltstreg peger i Flyve-
maskinesilhuettens Flyverelning, og
Pejlviseren peger paa tveers af denne

& \
\

DR
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Retning. Og saa fortsmlles Svinget,
saaledes at Pejlviseren stadig peger
paa tveers af Flyvemaskinesilhuetten.
Paa denne Maade kan der foretages
Sving paa 360° med Senderen som
Midtpunkt, uden at Vinden faar nogen
Indflydelse, indtil Luftfartgjet har
naaet den for Indflyvning til Lan-
ding foreskrevne Hejde. I det @jeblik
Kursviseren peger nejaglig bagud fra
Flyvemaskinesilhuetten, kan Flyveren
leegge an til Landing. Under selve Til-
flyvningen ligger baade Kursgyroens
Dobbellstreg og Egenpejlerens lange
Viser i Flyvemaskinesilhuettens Flyve-
retning. Overflyvningen af Senderen
viser sig ved, at Pejlviseren sliller sig
modsat, idet den fra nu af peger bag-
ud, d.v.s. modsat Silhuetlens Flyve-
relning, og dér bliver den staaende
under Landingen.

Konstrukteren af dennce >gyromati-
ske Navigater«, William P. Lear, har
for sin Opfindelse faael lildelt F. M.
Hawks Mindepris, der blev ham over-
rakt al New Yorks Borgmester F. H. la
Guardia.

Foredraget i

| Aeronautisk Selskab

! den 31. Januar
IVILINGENIOR K. G. Zeuthens Fo-

redrag om »Sportsflyvemaskinens

.Udvikling gennem de senere Aar« hav-

de samlet fuldt Hus med Trafikmini-
ster Gunnar Larsen og Frue i Spidsen,
Ing. Zeuthen gav en Oversigt over
Konstruktionsprincipperne for den
moderne Sportsflyvemaskine og nav-
nede bl. a., at de Faktorer, der havde
vaeret medvirkende til al skabe den
Sportsflyvemaskine, vi kender i Dag,
var: forbedret Staal, Letmelal som
Elekiron, der kun har % af Staalets
Vargt, men alligevel stor Brudstyrke.
Endvidere Trzbehandlingen, der var
undergaaet store Forandringer, bl. a.
ved forbedret Lim, bedre Krydsfiner
og bedre Stoffer til Impragnering.

Til en Rzkke udmsrkede, instruk-
tive Lysbilleder gav Ing. Zeuthen en
M=ngde lererige Oplysninger om for-
skellige Planprofiler og Klaptyper, og
Foredragsholderen sluttede med at ud-
trykke Haabet om, at det vilde lykkes
at faa en Sportsflyvemaskine med 1000
km’s Raekkevidde, 200 km/T, 40—50
km’s Landingshastighed og til en Pris
af 5—6000 Kroner.

Luftfartsingenigr M. P. Eskildsen
takkede Foredragsholderen for det
veltilrettelagte og instruktive Fore-
drag, og den store Forsamling hyldede
Ing. Zeuthen med steerkt Bifald.
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NYT FRA UDLANDET

Martin B-26.

EN amerikanske Hzrs nyeste Bom-

beluftfartej er den tomotorede Mar-
tin B-26. Det har hejtliggende, frit-
bzrende Beereplan, og det er en Hel-
metalkonstruktion. Den rummelige
Krop har et oval Tveersnit. Kroppens
Namse bestaar af en kugleformet Glas-
skeerm, delt i to Halvdele. Motorerne
er anbragt under Planet, og Motorbe-
kledningen har tre Aabninger, hvoraf
den underste er Lufitilfgrsel til Olie-
koleren, medens de to everste er Ind-
gangsaabninger for Lufttilfgrsel til
Overladeren. Motorerne er paa 1200 HK
og udstyret med en firebladet Propel
med stilbare Blade (Curtiss Electric),
hvis Halse er bekledt med Manchetter
af Hensyn til Profileringen. Martin
B-26 har et indtreekkeligl trehjulet Un-
derstel, og Beseetningen er paa 3—4
Mand. Som Angrebsvaaben er den ud-
styret med et bevaegeligt Maskingevzer
i den pversie Halvdel af Frontkuplen;
hvorvidt den ogsaa har Vaaben i Planet,
vides ikke; til Skydning bagud har den en
indtreekkelig Maskingeveerstandplads.

Luftfartshudgettet i Italien.
R Aaret fra 1. Juli 1941 til 30. Juni
1942 har det italienske Ministerraad
bevilliget et Belgb til Luftfarten (mili-
ter og civil) paa 3.663.985.000 Lire.
Det er en Forhgjelse paa 402.217.000
Lire i Forhold til Aaret forud.

Lufttrafikresultater i U.S.A.

E forste Opgerelser over Trafik-

resultaterne for 1940 fra de hjem-
lige Ruter foreligger nu, og det viser
sig, at den samlede Indtegt har veeret
75.000.000 Dollars (mod 55.000.000 i
1939); det samlede Nettoudbytte har
vaeret 6.000.000 Doll. (1939: 3.130.000).
Indteegismeessigt set staar American
Airlines og United Air Lines som Nr.
eet og to. American Airlines havde for
Aarets fgrste 9 Maaneder et Nettoud-

Bombeluflfarlgjel

sMartin B-26«.

bytte paa 1.560.000

Dollars, efter at
Afskrivninger og Henlegninger var
foretaget; i samme Tidsrum var Sel-
skabets Passagerindtsegt 11.660.000 Dol-
lars (1939: 7.450.000 Dollars).

Forbud mod udenlandsk Civil-
flyvning i Portugal.

ELE det portugisiske Statsomraade

er blevet spaerret for al privat,
udenlandsk Flyvning, hvad enten det
drejer sig om regelmsessig Lufttrafik
eller anden Flyvning. Dermed er det
forbudt udenlandske Sportsflyvema-
skiner, eller Sportsflyvemaskiner fort
af Udlendinge, at overflyve Portugal
eller at lande paa portugisiske Flyve-
pladser. Endvidere er det forbudt Ud-
lendinge at aflxegge Besog paa portu-
gisiske Flyvepladser og Flyveskoler.

Japans Militerbudget.

RFinansaaret 1940/41 udgerJapans

samlede Statsbudget 10.360.000.000
Yen. Budgettet, der er vedtaget for
1941/42, er steget til 122263.000.000 Yen,
og heraf er 1.387.000.000 afsat til or-
dinzre Udgifter for Krigsministeriet
1941/42, er steget til 12.263.000.000 Yen,
til Marineministeriet (incl. Marinens
Flyvevasen) og 4.400.000.000 Yen til
ekstraordinere Militeerudgifter.

Udvidelse af den sovjetrussiske
Luftstyrke.

FOLGE en Forordning af 15. Novem-

ber 1940 skulde der oprettes 20 nye
Flyverkadetskoler indenfor det sovjet-
russiske Omraade, og alle disse Skoler
er blevet paabegyndt i Begyndelsen af
dette Aar. 4

Lord Wakefield ded.
EN engelske Flyvemscen, Lord
Wakefield af Hythe, administre-
rende Direkter for Oliefirmaet C. C.
Wakefield og Co., er dg¢d 81 Aar gam-
mel. Lord Wakefield har ydet den pri-
vate Flyvning overordentlig stor Stet-

te, og han har udsat talrige meget sto-
re Preemier for Flyvesportsprzestatio-
ner. Lord W. var Medlem af Bestyrel-
sen for Royal Aero Club.

Statstilskud til den Kgl. Svenske
Aero Klub.

AA det svenske Militeerbudget for

1941/42 er der stillet felgende Be-
leb til Raadighed for den Kgl. Svenske
Aero Klub: 60.000 Kr. til Begynderun-
dervisning for 50 Elever (hver 25 Fly-
vetimer); 97.500 Kr. til Treeningskur-
sus for 150 Sportsflyvere (650 Kr. i
Tilskud til hver); 32.500 som et 60 %
Tilskud til Kgb af to Skolemaskiner.

Reorganisation af Pan Ameriean
Airways.

EN store amerikanske Lufttrafik-

gruppe Pan American Airways er
ved at foretage en Reorganisation og
en Forenkling af hele sin Virksomhed,
der i @jeblikket omfatter 28 forskel-
lige Datterselskaber. Dette store Antal
skal indskreenkes til 12. Blandt de
mange Datterselskaber er Luftfartssel-
skaber i Kina, Mexico, Cuba, Panama,
Columbia, Brasilien m. fl.

Beksmpelse af Taage i U.S.A.

AA Aarsdagen for Brdr. Wrights

fprste Flyvning, d. 17. Dechr. 1940,
holdt den norske Meteorolog Dr. Sverre
Pellerssen, der nu er Professor ved
Massachuseits Teknologiske Institut, et
Foredrag paa Columbia-Universitetet i
New York over s»Nyere Taageforsk-
ninge. I sit Foredrag, der blev holdt
for Instituttet for aeronautisk Viden-
skab, nmvnede Dr. Sverre Petterssen
bl. a. at det vilde vzere muligt at holde
en Flyveplads’ Landingsbaner fri for
Taage ved Besproejitning med en Svovl-
klorid-Oplgsning. Under gunstige Vind-
forhold kunde man ved Anvendelse af
en Veedskemangde paa 350 1 i Minuttet
holde en tilstreekkelig stor Landings-
bane fri for Taage. Foredragsholderen
baserede sine Oplysninger paa Labo-
ratorieforseg.

Sovjetrussisk Luftrute til Arktis.
EN 23. Marts 1940 gennemfortes
den fgrste sovjetrussiske Forsegs-
flyvning paa Strzkningen Moskwa -
Archangelsk—Anadyr (ved Behrings-
havet) under Kommando af Flyveren
Wodopjanow. Den 8.144 km lange Rute
blev gennemflgjet med et firemotoret
Luftfartej. Efter Formodninger skulde
denne Streekning aabnes for regelmses-
sig Lufttrafik i Begyndelsen af 1941,
og udelukket er det ikke, at den kan

“blive det ferste Led i en transibirsk

Luftrute til Nordamerika.
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Telegram-Adr.: Shellair

Aviation Service Verden over

*/s DANSK SHELL
Kampmannsgade 2 - SHELL-HUSET - Kebenhavn V.

Telefon: Central 9838

AEROPLANLZARE

ved Danmarks tekniske Hgjskole
Af Lektor, Civilingenior H. SKOU PEDERSEN

AGET Aeroplanleere er nu ved Op-

rettelsen af et Lektorat indgaaet
som et fasl Led i Undervisningspla-
nen paa Polyleknisk Lareanstalt,
hvorfor der, iser af Hensyn til de
unge, som har til Hensigt at skabe sig
en Livsstilling indenfor Flyvetekniken,
skal gives et lille Indblik i hvad den-
ne Undervisning kan bringe.

Det maa betones, at Undervisnin-
gen fgrst og fremmest er baseret paa
og lilreitelagt for den Del af de poly-
tekniske studerende, som vmlger Fa-
get som Bifag til Hovedpre¢ven, (Fa-
get kan endnu ikke valges som Ho-
vedfag), men kan selvfolgelig folges af
andre studerende, samf af helt uden-
forstaaende ved Lesning af Adgangs-
kort. Det maa dog fremheaeves, at For-
kundskaberne, som krmeves for at faa
det fulde Udbytte af Undervisningen,
er ret store i Matematik, Elasticitets-
lere, teknisk Statik og Materiallaere.

Faget er delt i to Dele, nemlig:
Aerodynamik og Luftfartejskonstruk-
tion.

I Aerodynamik gennemgaas hele
den fundamentale Teori for Kreeller
virkende ved Legemers Bevaxgelse
gennem Luften, desuden Luftfartgjets
Bevaegelse og Stabilitet samt de Frem-
gangsmaader man har til at bestemme
Stremninger og Krmfter ved Model-
ler og hvorledes Resultaterne kan
overfores til Virkeligheden.
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Luftfartejskonstruktionen omfalter
den konstruktive Del, idet der forst
gennemgaas de cnkelte Elementers
Opbygning, samt de forskellige Ma-
terialer som benyltes. Derefter [plger
Projektering og aerodynamisk Bereg-
ning af Luftfartpjer, d. v. s. Kalku-
lation af Veegt, Modstand, nedvendig
Hestekraft samt de vigtigste Flyve-
data ved Benyttelsen af de Haandbg-
ger som findes.

I Forbindelse hermed udferes paa
Tegnestuen under Vejledning et Skit-
seprojekt til et ikke kompliceret Luft-
fartej, ud fra bestemte Krav, f. Eks.
en bestemt maksimal Hastighed i gi-
ven Hejde, en slgrste Landingshastig-
hed samt en given Aktionsradius med
opgivet Last.

Endvidere gennemgaas Styrkebe-
regningen ved Gennemgang af alle de
Flyvetilstande, som kreeves ifelge de
eksisterende Reglementer og Bestem-
melser, og sluttelig gives en kortere
Oversigt over de forskellige Instru-
menter og andet Udrustningsmateriel.

Hvad angaar Beskeaeftigelsesmulig-
hederne indenfor Flyvelekniken er de
selvsagt under de nuveerende Forhold
meget minimale, men det maa anses
for sandsynligt, at Civilflyvningen,
naar der atter indtrzeder rolige For-
hold, vil komme ud for et meget kraf-
tigt Opsving, hvorved der vil blive
Brug for flyvetekniske Ingenierer.

KAMP OM
HASTIGHEDER

AMTIDIG med Beretningerne om

den stigende Oprustning i U.S.A.
fremkommer der Meddelelser om de
nye amerikanske Krigsilyvemaskiners
Ydelser, der fra Fabrikernes Side
gores lil de bedsle, der findes. Som
den hurligsle amerikanske Krigsflyve-
maskine betragter man i Dag den een-
motorede Jager Vouhet-Sikorsky F4 U
med Pratt & Whitney sDouble Wasp«
paa 1850 HH: stgrste Hastighed (40
km/T. Om denne Hastighed geelder den
ovenfor navnle Motortype eller den
2000 HK Motor, der er under Bygning,
kan ikke siges med Sikkerhed, ligesaa
lidt som man ved, om Proverne, der
har givet 640 km/T, er udfort med en
Serietype med militeer Lasl. Da F4 U
er bestemt til Anvendelse ombord i
Hangarskibe, skal den medigre for-
skellige Ting som Landingskroge,
vandtette Rum i Planet m, m. Fra of-
ficiel Side hmevder man i U.S.A., al
denne Jager er den hurtigste Flyve-
maskine i Landet, og derfor staar man
lidt uforstaaende overfor de ovrige
Typers Ydelser, som Curtiss P-10, Bell
Airacobra P-39, den tomotorede Lock-
heed P-38 og Grumman FiF-1, der alle
har veeret omtalt i Forbindelse med
Hastigheder over 640 km/T; selv Tal-
let 720 km/T har veeret nmevnl. De (re
forstnevnte Typer er udstyret med
den vmdskekglede, 12-cyl. Allison
V-1710 paa 1090 HK. Meddelelsen om
Hastigheder paa 720 km/T maa derfor
modtages med nogen Forbehold, og
det kan i hvert Fald ikke dreje sig om
et krigsmeessigt udstyret Serieluftfartaj.
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FLYVNINGENS BOGER

»Die deutschen Flugmotoren. BMW6« af
Karl Krieger. Forlag Dr. M. Matthiesen &
Co. Berlin, 36 Sider. Pris RM. 1,20.

Del er en lille Bog (Bind 22) i Serien
Luftfahrt-Lehrbucherei, og den bringer
en Beskrivelse af BMW 6, Denne er en
vedskekolel, liretukls Rekkemolor (Otlo-
motor) med 12 Cylindre i V-Form (607).
Dens Molorydelse er:

Stersle Ydelse (5 Min.) 690 HK (1650 O/m)
Sterste Ydelse (30 Min,) 635 HK (1590 O/m)

Marchydelse ...... 530 HK (1500 O/mj}.
Motorens Maal og Vgt er:
Horing s e eae 160 mm
Slaglengde: ......... 190 mm
Slagvolumen pr. Cyl. 3,82/4,00 1
Samlet Volumen .... 46,91
Kompressionsforhold 6,0 el. 7,3
Sterste Leengde med W
Igangseelter ....... 2630 mm (med Nav)
Sterste Hojde ...... 1103 mm
Stersle Bredde...... 859 mm
Med Krumiaphus af
Elektron ........ 510 kg
Med Krumtaphus al
Aluminium ....... 546 kg
Brendstofforbrug ... 225-2356 g/HK
Olieforbrug ......... 2506 kg/T

Bogen, der giver en delailleret Beskri-
velse af Molorens Enkeltdele, er illusire-
rel med 26 udmazrkede Tegninger,

»Schweisstechnik ein Flugzeughaue af
Kurt Queitsch. Forlag Dr. M. Matthiesen
& Co., Berlin, 160 Sider. Pris RM. 3,80.

Forfatteren siger i sin Indledning, at
af alle Metalforbindelsesmetoder maa
Svejtsning anses for den mest fuldkomne.
Efter en aarelang Udvikling har Svejtse-
tekniken for en stor Del fortrengt tidli-
gere anvendte Meloder. En godt udfert
Svejtsning kommer Grundmaterialels ke-
miske Egenskaber mest nwmr; til Dels
overgaar den endog™=det ikke-svejtsede
Materiales kemiske Modslandskraft. Alle
andre Forbindelsesmetoder bestaar mest
al Anvendelsen af Fremmedlegemer som
Bindemiddel (f. Eks. Nitter), og de danner
bl. a. fremstanende Dele. Den svejisede
Konstruktion medferer ikke denne Ulem-
pe. Den muligger en direkle Forbindelse
af Materialels Sideflader, uden at Forbin-
delsesstedet faar nogen n®vneverdig
Tversnitsforandring, Svejtsede Forbindel-
ser svarer derfor godt til Flyvemaskine-
konstrukterens Krav, fordi der bl. a. og-
saa opnaas en belydelig Vmegtbesparelse,
og det har igen Indflydelse paa en sterre
Nyltelast. En Ulempe ved de svejtsede
Forbindelser er den Varmespmnding, der
kan fremkomme, naar Arbejder ikke ud-
fores omhyggeligt, og derfor maa man
altid tilstrebe: den bedste Uddan-
nelse, og den mest omhygge-
lige Udferelse af Arbejdet

Forfatteren giver derefter en omhygge-
lig Redegorelse for alle de mange forskel-
lige Former for Svejtsning, og Forklarin-
gerne er ledsaget af ialt 195 instruktive
Tegninger og Fotografier; deriblandt nogle
Billeder af meget komplicerede Stelfor-
bindelser i en Flyvemaskine.

Bogen slutter med at omtale, hvordan
man bedst ferer Kontrol med Svejtsnin-
gernes Udferelse.

\

l

Det svenske Luftfartselskab
A. B. Aerotransports

Trafikresultater
for 1940

RODS Krigen har Aerotransport
veerel i Stand til at opretholde en
regelmeaessig Trafik paa Udlandet. Ind-
til d. 9. April, da Luftruterne til Am-
sterdam og London endnu var i Gang,
var ABA, med Hensyn til gennemforte
Flyvekilometer, Europas nastslerste
Lufttrafikselskab. Efter at Forbindel-
serne vestpaa maatte indstilles, har Sel-
skabet kun flejet paa Ruterne til Kg-
benhavn, Berlin, Mariehamn, Abo, Hel-
singfors, Riga og Moskwa, og disse
Ruter beflyves stadig.

Sidste Aar befordrede ABA 32.000
Passagerer mod 60.000 i 1939. Tilbage-
gangen skyldes hovedsagelig, at Trafi-
ken til Vesteuropa har veeret indstillet
sterste Delen af Aaret. Nedvendighe-
den af at spare paa Benzin medfgrte
ogsaa, at Dublerings- og Ekstraflyvnin-
ger ikke kunde foretages, skoent Efter-
spprgslen efter Pladser var meget ster-
re, end den kunde efterkommes. Dette
fremgaar bedst af Antallet af solgte
Pladser paa ABA’s samtlige Ruter, der
beleber sig til ikke mindre end 70,4 %
af samtlige disponible Pladser, T 1939
var Bel:gningen 49,5 %.

ABA har i 1940 flejet ca. 1,7 Million
Kilometer mod 2 Millioner Aaret for-
ud. Regelmesssigheden har varet til-
fredsstillende. Saaledes opviser f. Eks.
Helsingfors-Ruten en Regelmassighed
paa 97,1 %.

Tallene for Bagage og Fragt har
heevdet sig meget pent i Forhold til
1939; for Bagagens Vedkommende er
det 501.000 kg mod 611.000 kg i 1939,
og for Fragt 400.000 kg mod 511.000 kg
Aaret forud. Som Felge af at der ingen
Natpostflyvninger har veeret i 1940, er
den befordrede Postmangde sunket fra
577.000 kg i 1939 til 230.000 kg i 1940.

Isvinteren ifjor bevirkede, at ABA
fik Lejlighed til ,at gennemfsre en
Razkke Hj=lpeflyvninger. Et udenfor
Sundsvall beliggende Fyr, som var af-
speerret fra Forbindelse med Fastlan-
det, blev [. Eks. undsal med Proviant,
og i Oresund og sterspen maatte
ABA’s Luftfartejer gentagne Gange
nedkaste Proviant til de indefrosne
Skibe, bl. a. til Togfergen Trelleborg

—Sassnitz. Vintertrafiken til Gotland
var ogsaa af stor Betydning, da Damp-
skibsforbindelserne mellem Gotland og
Fastlandet var helt afbrudt i en Maa-
neds Tid. Aerotransport foretog endog
5 Ture daglig paa denne Rute.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekrelariat: @sterbrogade 84, Kebenhavn 8.
Telefon: @bro 3736

ER er aller Liv indenfor Sporis-

flyvernes Rwkker. De store og in-
leressanie Kursus, som vi afholder i
Kvindelig Laseforening, er riglige Succes-
foreiagender. Begge Kursus blev straks
overlegnet, saa der er 70 Dellagere paa
Certifikatkursus — overvejende Medlem-
mer af Sporisflyveklubben — og det ene
Kursus for unge Flyveaspiranter blev til
to proplyldte Klasser, hvor Undervisnin-
gen foreganr med Liv og Lyst,

Allerede wved det forsle indledende
Moede fik man Indiryk af det alvorlige
Arbejde, man havde for sig. Vor For-
mand, Trafikassistent A. Ohrt bed den
store Forsamling velkommen og rettede
en Tak til Aeronautisk Selskab, Nordisk
Lufttrafik og Berlingske Tidende for
den Hjmlp, der blev ydet de unge Sports-
flyvere og Certifikatindehaverne. Luft-
fartsingenior M. P. Fskildsen talte, og
Flyvelederen, Kaptajnlejitnant Sv, Aa.
Dalbro redegjorde for Undervisningens
Program og fremviste bag efier en Film,
der viste Det danske Luftfartselskabs
Virksomhed. Man besaa derefter Skole-
lokalerne og fik indprentet den Alvor,
der maatle lmgges i Arbejdet.

Da dette Kursus, hvortil vi modiog
okonomisk Stette fra Berlingske Tiden-
de og Nordisk Lufttrafik A/S, siraks blev
overtegnet, forsegte Klubben at udvide
Rammerne, men alligevel var det nodven-
digt at wudelukke mange, ikke mindst
mellem vore Medlemmer.

Sportsflyveklubben agter nu al oprette
el nyt Aspirantkursus, ikke mindst af
Hensyn til de mange Medlemmer, som
paa Grund af den foreskrevne Alders-
greense var udelukkel fra at deltage i
det forste Kursus.

Det ny Kursus skal begynde den 4.
Marts og slutte sidst i April.

Undervisningen foregaar om Aftenen i
Kvindelig Lmseforening og ledes af Fly-
veleder, Kaplajnlejtnant Sv. Aa. Dalbro.

Betalingen Kr. 10,— for et helt Kursus
indbetales til Klubben pr. Postgiro
(Konto Nr. 260.66; samtidig med Indteg-
ningen — og Posibevis skal medtages den
forste Undervisningsaften.

Deltagerne modtager gratis et Eksem-
plar af den nye Lwrebog for danske Pri-
vatflyvere, udarbejdet under Ledelse af
Luftfartstilsynels Chef, Luftfartsingenior
M. P. Eskildsen,

Indbydelse til dette nye Kursus er til-
sendt vore indenbys Medlemmer, der
ikke har Certifikat, samt offentliggjort i
Dagspressen. Mens disse Linier skrives,
er der stor Tilstremning til Kursus. Ind-
tegning til Kursus sker til Sportsflyve-
klubbens Sekretariat, Forlagsboghandler
Poul Carit Andersen, Osterbrogade 84
[(@bro 3736), men da der sikkert er over-
tegnet, naar dette Nummer af Flyv ud-
kommer, gor De klogest i at rette en te-
lefonisk Forespergsel til Sekretariatet,
fer De indsender Kursusafgift.
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NYE DANSKE SVAVEMODELLER

Af JORGEN DOMMERGAARD

i
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C-2-6. o
Konsiruerel af Chr. Zeylner. g

Januarnummeret af »Flyve har Re-

daktionen omtalt en svensk Model,
der har opnaaet et Glidetal paa 1:27,
og at Modellens Konstruktgr nu byg-
ger en Model, der vil faa en Synke-
hastighed paa 0,27 m pr. Sek. Artik-
len slutter med, at ingen dansk Mo-
del har opnaaet tilnsrmelsesvis det
samme. Jeg vil dertil sige, at man
skal veere forsiglig med at udtale sig
om en Models Flyveegenskaber saa
lzenge den ikke er prevel, men hvis
det trods alt skulde vise sig at veere
rigtigt, vil det uden Tvivl betyde et
stort Fremskridt inden for Svmvemo-
dellernes Omraade.

Det er forkert at sige, at Dansker-
ne ikke har opnaaet blot tilnsermel-
sesvis det samme, tvertimod. Det er
med Gleede, at jeg har erfaret , at de
danske Svmvemodeller virkelig kan
praestere noget. I et tidligere Num-
mer af »FLYV« bragte Sven Skou
fra Odense Modelflyveklub en Artikel
om sin Selvkonstruktion SS-29, Wei-
he, der trods det, at den-kun er 1,5
m i Spzendvidde, kan flyve 4—5 Min.
uden Termik. Her i Klubben i Rung-
sted har vi flejet meget med Svaeve-
modeller, og i Oktobernummeret af
»Flyve omtalte jeg, at vore Svave-
modeller kunde flyve 5 Minutter uden
Termik efter Hajstart med 200 Meter Snor.

Siden den Tid har vi bygget 2 nye
Sveevemodeller, der endda kan pree-
stere det, der er bedre. Det er de 2
Modeller, jeg her bringer Tegning til.
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Begge Modellerne kan med 200 m
Snor flyve 5%—6% Min. uden Ter-
mik, og da 6 Min. er den internatio-
nalt fastsatte Grznse for, hvad der
kan naas uden Termik, kan der ikke
med Grund rettes Kritik mod disse
Preastationer. Til deite, naar jeg selv
skal sige det, smukke Resultat er vi
naaet efter 2 Aars Eksperimenter. Vi
har prevet mange forskellige Planfa-
coner, forskellige Anbringelser af
Planet, forskellige anerkendte Profi-
ler, samt meget andet.

Vi er kommet til det Resultat, at et
Plan med almindelig V-Form fra 6°
—9° og et Sideforhold paa 9—13 gi-
ver den bedste Stabilitet og Glidevinkel.

Pilform i Planet er efter vores Me-
ning ikke til seerlig Nytte, og vi bru-
ger ogsaa al afslutte Planspidserne
trapezformet i Stedet for elipsefor-
met. Vi bruger heller ikke at fortyn-
de Profilerne mod Planspidsen eller
at formindske Indfaldsvinkelen, det
giver bare Tab af Opdrift.

Der er paa begge Modellerne an-
vendt 2 Hovedbjeelker i Planet (en i
Over- og en i Underkanten af Profi-
let). Vi har prevet fplgende Profiler:

Clark Y, RAF 32, Grant-X-8, Grant
X, og Gettingen 497, hvoraf RAF 32
og Gett, 497 uden Tvivl er de bedste.
Gett. 497 er ikke swerlig kendt, men
jeg kan rolig anbefale Modelflyverne
at prave det. Der har varet sterk Dis-
kussion angaaende Grant Profilernes
Effektivitet som Svavemodelprofiler,
jeg mener at kunne sige ud fra egne
Erfaringer, at RAF 32 og Gett. 497 er
bedre.

Gottingen 497.
T

0 37 | 87
1,25 65 | 21
25 | 7,25| 1,45
50 | 87 | 075
75 | 975 035
10,0 | 10,6 | 0,15
150 (11,9 | ©
20,0 | 12,65| 0,18
30,0 | 13,40 0,7
40,0 | 13,10 1,45
50,0 | 1225 210
60,0 10,70| 2,40
70,0 8,65/ 3,35
80,0 | 6,10| 20
90,0 | 3,20| 1,25
950 | 1,64! 0,70
1000 | © 0

Den fgrste af de 2 Modeller er kon-
strueret af Formanden for OZ Chr.
Zoylner. Modellen er forsynet med
Kompasstyring, og de hertil h¢rende
Apparater vejer 300 gr. Modellen har
Planbelastning 16. Modellen gaar me-
get fint i Hejstart, sveever fint, men
ret hurtigt.

Den anden Model har jeg selv kon-
strueret, dens Planbelastning er 16,7,
Profil RAF 32, Planet har et ret stort
Sideforhold. Modellen er forsynet med
Kurveudlesning. =1 Sledct for Rand-
buer er Hejderoret forsynet med Tip
Plader. Modellen gaar godt i Hoejstart
og svaver ret langsomt. Hvad der
sikkert forbavser, er de smaa Side-
ror paa begge Modellerne, de er imid-
lertid store nok.

FRITIDS-SPORTEN®
Mikrofilm er bedst

Feres i klar og red Farve
pr. Glas 1,10 Kr.

FRITIDS-SPORTEN
Gothersgade 151 Kebenhavn K.

10 Danmarksrekorder anerkendt med SV-H1

149 cm Modellen, hvormed Vanlese Modelflyveklub op-

naaede en kontrolleret Flyvetid paa over 42 Minutter, inden

den forsvandt ud af Sigte. Det er den, De skal og kan
bygge. Tegning 2.00 - Bygges®t 3.85.

DANSK MODELFLYVEINDUSTRI =~ SKJERN
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Det er mit Haab gennem denne Ar-
tikel at understrege over for d’'Herrer
Kritikere, at det System de danske
Svaevemodeller er bygget efter, ikke
med Rette kan kritiseres saa lsnge,
der ikke er opnaaet tilnsrmelsesvis
lige saa gode Resultater med de meget
omtalte Modeller med stort Sidefor-
hold og stirgmlinieformet Krop. Der
har heller aldrig veeret offentliggjort
nogen Tid, der er opnaaet med disse
Eksperimentmodeller. Danske Model
flyvere venter med Langsel herpaa.

Jorgen Dommergaard.

*

Selv om vi ikke i alle Enkeltheder
er enige med Jergen Dommergaard,
finder vi dog, at hans Konstruktion
J-D-35 og Chr. Zgylner C-Z-6 er saa
udmerkede, at de fortjener at blive

J-D-35.
Konstruerel af Jorgen Dommergaard.

vi gerne bringer Artiklen med de to
Konstruktioner.

Som vi tidligere har skrevet i
3Flyve, er de Resuliater, der er op-
naaet med de nyeste danske Svave-
modeller meget smukke, og med disse
Resultater har der os bekendt ikke
veeret rejst nogen Kritik.

Det har gledet os at se de mange
Forsgg med de forskellige Profiler,
Rungstedklubben har foretaget.

Det er ved stadige Forseg, at Mo-
delflyvningen kvalitativt skal gaa
fremad. Den Tid ligger ikke altfor
langt tilbage, da dygtige Modelbyg-
gere i Stedet for selv at preve Kr=f-
terne, byggede den ene »Baby«¢ efter
den anden.

Kritikken dengang har uden Tvivl
skabt det Rore indenfor Sveavemodel-
entusiasterne, der nu bezrer Frugt.

Cub-Flyveklubben »Activ«

Meddelelse til Medlemmerne:

sActive er nu tilknytiet »D.K.D.A.S.¢
Medlemmerne faar nu tilsendt »Flyve
hver Maaned.

Vi gor Medlemmerne opmerksom paa,
at alle Meddelelser for Fremtiden kun vil
blive bekendtgjort i »Flyve.

Forste Medlemsmede afholdes Torsdag
den 13. Marts 1941 hos Walthing, Kors-
gade 70, N. Bestyrelsen.

Fra Dansk Svaveflyver Union

NY FORMAND I STAMGRUPPEN.

EN 22. Januar afholdtes der ordiner
Generalforsamling i Stamgruppen.
Herr Ingenier Ejvind Vaegg der
i det forlebne Aar paa fortreffelig Maa-
de har ledet Stamgruppen, enskede ikke
Genvalg trods indirengende Opfordring
fra samtlige Medlemmer.

Til Formand valgtes derefter et af
Gruppens dygtige og energiske Medlem-
mer, Herr Fabrikant E. Hoff-Hansen.

Den nye Formand vil sikkert veere i
Stand til paa fuldtud verdig Maade at
gaa i den afgasede Formands Fodspor
og fortsmtite hans udmmrkede Arbejde.

Ubeklzdt, synet og godkendt Krop
med Hale og Ror szlges billigt.
Billet mrk. »2 |« modtager »Flyv«s

Ekspedition.

Dansk Flyvnings

Historie

Nedsat Pris Kr. 3.50

kendte af alle Modelflyvere, hvorfor Red.

Motormodellen H. S. 8 »Super Flyv 2« B geeat med Togaiag 2000 ke, 450
Materialesmt med Tegning | fuld Sterrelse Fardig Model . . . ......... Kr. 6.85
og udferlig Byggevejledning . . . Kr. 4.25 Spmndvidde 0 i Sate e . 97 em
Tojfnln i fuld Sterrelse med udfnrliérBym{e- »super W 12“ Planbelastning . ........ ca. 15 g/dm?*
vejledning .o .. a0 . . 1.50 Bygges=t med Tegning. . . . . . Kr. 6.00

Famrdig Model . .. ........ Kr. 18.00

Motormodellen W 7 Kr. 2.85 »W 17«  Spedridde............... 145 om

. . elastning. . . . . vo v on ca, 18 g/dm
Komplet i Hske — klar til at flyve Byggesmt med Tegning . . . . . Kr. 12,75
Fardig Model . . . . ....... Kr, 35.00

Stratosvaver Kr. 1.25

Komplet i Aske — klar til at flyve

S VIO G, it stehalisealsl st als 49
»FLYV 1« nu::ln;.;-e-a.'r. .......... tg%’;
e Model g oo B e

Man behever ikke al skrive efter sFLYVe

0ﬁ »We Modeller — De kan kebes hos n®sten

alle Sports- og Legelojsforhandlere samt
Bog- og Papirhandlere.

En gros: ERIK WILLUMSEN
Pliestraade 35 - Ksbenhavn K
Tif. Central 9230
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DANSK MODELFLYVER
FORBUND

DANSK MODELFLYVER-FORBUNDS
NYE BESTYRELSE

bestaar af felgende Medlemmer:

Formand: Sven Wiel Bang, Gardes Alle
4, 1, Hellerup.

Nwstformand: Richard Jensen, Georgsga-
de 41, Odense,

Sekretmer: Jorgen Dommergaard, Sdr.
Strandvej 32, Rungsted Kyst.

Kasserer: Herr, J. Weishaupt, Hempelske
Boghandel, Odense.

Rekordprotokolf.: Willy Olsen, Oehlen-
schligersvej 16, Odense.

Propagandaleder: Jorgen Lindgreen,
Chr, Winthersvej 10, Aabyhej.

Tilsynsferende: Svend Wohlert, @stergade
38, Assens.

Den 26, Jan. holdl Beslyrelsen Mode i
Odense, Resullaterne herfra vil inden
lenge blive lilstillet hver enkelt Klub
skriftligt.

Stof, som Klubbernes ensker optaget i
»FLYV«, man vere indsendt til Propa-
gandalederen senest d. 10. i hver Maaned
for al kunne komme med i det efterfol-
gende Nummer,

»AIR-SPEED« SKIFTER NAVN.

ODELFLYVEKLUBBEN I AABYH®J,
som lidligere hed »>AIR-SPEED¢«,
har faaet Navneforandring til :AGATON«.
Samtidig har den faaet ny Adresse, saa-
ledes at denne nu er: Jorgen Lindgreen,
Chr, Winthersvej 10, Aabyhej.
Klubben har et dejligt stort og lyst Lo-
kale, hvor Medlemmerne arbejder med
Liv og Lyst.

DE NYE ELITEFLYVERE.

M. 16 Frank Hendrick, Windy. 26-12-1940
med en PK-16. 1) 1,330 2) 1,502
3) 2,14,8.

M. 17 Peter Christiansen, Condor, 25-12-
1940 med en XP-18 Wakefield
1) 2,10,4 2) 2,02,7 3) 2,06,6.

5. 6 Jergen Dommergaard, OZ, 26-12-
1940 med en J-D-35. 1) 5,073
2) 5,24,7 3) 424,00 Dommergaard
blev hermed Danmarks Dobbeltelite-
flyver Nr. 2 (Nr. 1 er Richard Jen-
sen, OM-F.).

DANMARKSREKORDERNE.

DENSE MODEL-FLYVEKLUB lig-

ger som smdvanlig finl i Spidsen
med iall 20 Rekorder. Nr. 2 er »Cirrus«
med ialt 20 Rekorder, som del fremgaar
af hosslaaende Forlegnelse over de aner-
kendie Danmarksrekorder; Nr. 2 er
sCirrus« med 11, og OZ er Nr. 3 med 5
Rekorder. Placeringen for Enkeliperso-
ner er sanledes: Niels Hassing og Per
Weishaupt har TFeringen med hver 8
Rekorder. Nr. 3 er S. Skou, OM-F, med
4 Rekorder.

. GENERALFORSAMLINGEN
I »WINDY«
som afhioldles den 21. Januar, valgte
folgende nye Beslyrelse: Formand: Paul
Kunis, Sekreter: Carl Hendrick, Kasserer:
J. Nyborg (Genvalg).
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Anerkendte Danmarksrekorder
pr. |. Februar 1941

Tid Distance | Hastighed
Klasse Indehaver Klub Mo 3
e Min. Sek. m m/Sek.
1a H. Schroder Hawk H.S. 47 1,06,5 | I
P. Weishaupt OM-t" Myﬁgen 260
ib H. Schroder Hawk H.5.47 1,27,0
C. H. Carlsen Als M Dixie 400
1d N. Hassing Cirrus NH-10 0,11,8
1e N. Hassing Cirrus NH-8 7.8
2a J. Larsen Cirrus NH-15 9,02,0
J. Larsen Cirrus NH-15 0750
2h | N. Hassing Cirrus NH-15 14,254
J. Mortensen Termik JIM-41 5000
2d J. Thinesen OM-F JT-Flyvefisken 0,34,8
Ze N. Hassing Cirrus NH-Speedster | 154
4n P. Weishaupt OM-I# Per-\W 26/45 5,571
R. Jensen OM-F RJ-11 760 |
3 | P. Kuniss Windy PK-17 18,54,1 |
| P. Weishaupt OM-F Per-W 26 19250 |
Ad W. Dlsen OM-F WO-16 0,30,3 |
e P. Weishaupt OM-F Per-W 47 13,8
4n L. Jensen OM-F | LJ-11 0,42,1 |
P. Weishaupt OM-F Per-W 48 165
4b L. Jensen OM-F . LJ-11 0,52,8
P. Weishaupt OM-F Per-W 48 245
de P. Weishaupt OM-F Per-W 48 LX)
5o N. Hassing Cirrus NH-6 Indoor 0,58,0
5b E. Holm Cirrus EH-M 14 1,25,0
Ga N. Hassing Cirrus 1 The Privateer 4,912 -
Gb N. Hassing Cirrus The Privateer 1439 |
E P. Christiansen Condor XP-12 2,11,5
7 | 8. Skou OM-F §8-25 33,02,2
S. Skou OM-F 88-24 1100
Te H. Serensen | Air-Speed HS-8 | 21,26,3
8h S. Herborg Skern SV-H 1 4,30,0
5. Herborg Skern SV-H1 1270
Be A. Zoylner 0z SV-H 1 | 28,00,2
B. Ganlese Termik B-G 5 18800
b 0. Madsen OM-F Strolch 3,42,2
S. Skovlund OM-F RJ-5 1350
fc Wedorf Hansen Selvlalken FI-6 76,22,0
J. Dommergaard 0% Pluto 32300
10b M. Friis F-l1 K5/53 1,20,0
M. Friis F-1I KS/S3 950
10e N. W. Serensen Nesived Anflinger 4,20,0
J. Frederiksen Vally SWB-27 1400
i1h 5. Skou OM- 55-28 1,50,0
5. Skou OM-F 5S8-28 585
1te C. Zoylner 0z 0Z-6 | 6,468
C. Zoyiner 0Z 0Z% I 2640 s
S5
Absolutte Rekorder pr. |. Februar 1941
A P. Kuniss Windy PK-17 18,54,1 |
B P. Weishaup! OM-F Per-W 26 ‘ 10250
E N. Hassing Cirrus NH-Speedsler i | 16,4
| | |
E J. Thinesen OM-F JT-Flyvefisken 0,34,8 l |'
F Wedorll Hansen Solvfalken | Fl6 76,22,0
g J. Dommergaard 04 i Pluto | 32300 |
|

Jorgen Larsen, Formanden for »Cirruse, med N-H-15 .ved Hilleradsleevnel

22, Seplember 1940.
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LUFTTRAFIK | IND- OG UDLAND

Foraarets Lufttrafik paa
Kebenhavn.
RA den 1. April og indtil videre vil
Kg¢benhavn blive trafikeret af fol-
gende Luftforbindelser:

Malmo—Kgbenhavn—Berlin—Miin-
chen. Condoren er atter blevet sat ind
paa hele Streekningen til Miinchen.
Der startes fra Kebenhavn Kl. 9.45
med Ankomst til Berlin Kl. 11.45 og til
Miinchen KI. 15.05. I modsat Retning
startes fra Miinchen Kl. 15.35, fra Ber-
lin KI. 18.05 med Ankomst til Keben-
havn KIl. 19.50.

Oslo—Kobenhavn—Berlin. Der star-
tes fra Oslo Kl. 13.40, fra Kgbenhavn
16.10 med Ankomst til Berlin 18.10.
Fra Berlin er der Afgang 8.05, fra Ko-
benhavn 10.45 med Ankomst il Oslo 12.45.

Kpbenhavn—Malmoe. Der oprethol-
des fire daglige Forbindelser.

Kobenhavn —Roenne. Afgangen fra
Kebenhavn er Kl. 9.00 med Ankomst
til Rgnne Kl. 10.00. 20 Minutter senere
startes fra Renne med Ankomst til K¢-
benhavn KIl. 11.20. Til den indenland-
ske Lufttrafik har man i Marts Maaned
anvendt Lundtofte Flyveplads til Start
og Landing.

Kobenhavn—Hamborg. Paa denne
Rute medtages kun Post og Fragt, Afg.
Kebenhavn 10.25; Ank. Hamborg
12.05. Afg. Hamborg 14.30; Ank. Ke-
benhavn 16.10.

*

Mellem Stockholm-—Abo--Helsing-
fors opretholder det svenske og det
finske Luftfartselskab en Rute, der
gaar fra Stockholm KIl. 9.00, fra 3bo
11.40 med Ankomst til Helsingfors
12.30. I modsat Retning startes fra
Helsingfors 14.00, fra Abo 15.05 med
Ankomst til Stockholm 15.30.

Tiderne er angivet i de respektive
Landes Ruter.

Billetpriserne er fra Kg¢benhavn til
Berlin 135, Kr., Malmg¢ 15, - Kr.,
Miinchen 281, - Kr., Oslo 110, - Kr.,
Ronne 40, Kr.

U.S. A.s oversgiske Lufttrafik.

PAN American Airways forventer
den 1. Maj 1941 at faa leveret seks
Boeing Flyvebaade, Super-Clipper
314 A. Med dette Materiale vil der
kunne gennemferes fire ugentlige
Flyvninger i begge Retninger over det
nordlige Atlanterhav.

I Pacifiktrafikken vil Pan American
Airways udbygge sit Rutenet, idet de
agter at aabne en ny Rute fra Manila

(Fillipinerne) til Singapore. Den
2400 km lange Strzkning aabent Hav
skal flyves uden Mellemlanding og
trafikeres to Gange om Maaneden. Ved
denne Udvidelse af Rutenettet vil Tra-
fikken paa Streekningen San Francis-
co-Manila-Hongkong blive indskraen-
ket til kun to Flyvninger pr. Maaned i
hver Retning, tilsyneladende paa
Grund af Materialeknaphed.

Efter at British Oversea Airways,
ved Japanernes Indmarch i fransk
Indokina, indstillede deres Rute Singa-
pore—Hongkong, vil den amerikanske
Rute saaledes komme til at erstatte
den engelske.

Den 22. November 1940 kunde Pan
American Airways se tilbage paa en
femaarig Bestaaen af Ruten San Fran-
cisco—Honolulu (Hawai), der aabne-
des i 1935. I 1937 blev Ruten forlaen-
get til Hongkong. Ialt er der i de for-
lgbne Aar gennemfoert 442 Flyvninger
over det nordlige Stillehav.

Pan American Airways har lasenge
haft to Projekter for overseisk Flyv-
ning med Landmaskiner liggende. Det
ene gaar ud paa en Hojdeflyvnings-
Forbindelse uden Mellemlanding mel-
lem New York og Amsterdam. Da Kri-
gen bred ud, maatte dette imidlertid
henlzegges, medens det andet Projekt,
Hojdeflyvnings-Trafik mellem Los An-
geles og Honolulu, har sterre Chancer
for at blive virkeliggjort. Foruden
seks 4-motorede Flyvebaade Boeing
314 A og tre 4-motorede Boeing 307 S
»Stratoclippers«, der allerede er ind-
sat i Trafikken, har Selskabet bestilt
et Antal 4-motorede Landmaskiner af
Typerne Douglas DC 4 og Lockheed
I.-44 »Excalibure, der begge er bygget
med Hgjdeflyvning for @je. Desuden
er der til de kortere Ruter bestilt nog-
le 2-motorede Douglas DC-3 og Lock-
hed L-18 »Lodestar«.

DANSK MOTORFLYVER
UNION

DANSK Motorflyver-Union har til For-
mand valgt Trafikassistent Ohrt. Vor
Namstformand, Kontorchef Hermann Niel
sen, er indvalgt i Unionens Bestyrelse.

&

VI henleder Opmarksomheden paa, al
vore Medlemmer har Adgang til de
udmerkede Foredrag, som arrangeres afl
Det kongelige danske aeronautiske Sel-
skab. Der udsendes ikke swrlig Meddelel-
se om disse Foredrag, men vi maa bede
Dem selv bemerke Annonceringerne i
»Flyve,

KLUBBENS Generalforsamling er af-
holdt den 28. Marts. Neermere Med-
delelse om Generalforsamlingens Forlel
vil fremkomme i n@z:ste Nummer af
»Flyve. .

LUBBENS sinukke Emblem kan kobes

i Gads Boghandel, Vimmelskaftet, og
hos Carit Andersen, @sterbrogade 84. Del
beeres af alle Medlemmer.

BOGER

»Leerebog i Modelflyvning« af Erik Wil-
dumsen. Eget Forlag. 47 Sider, Pris Kr.
2,00.

Den lille Leerebog bringer en kortfattet
Oversigt over Sveeveflyvningens Teori,
Teorien for Bygning af Modeller, Stabili-
tet, Indflyvning, Meteorologi, Bygning og
Bekliedning af Modeller, Materialelere
m. m., alt sammen beregnet paa Begynde-
ren, der vil til at interessere sig for den
raske og bel®rende Sport, som karakteri-
stisk bliver kaldt for sen rigtig Far og
Sen Sporte. Bogen omfalter en Maengde
instruklive Flyvninger, der paa en ud-
merket Maade stotler " den letfattelige
Tekst.

Til Vejledning for de, der med Iver gaar
i Gang med Modelsvaeveflyvningen. er der
bag i Bogen optrykt Reglerne for Deltagel-
se i Dansk Modelflyver Forbunds Konkur-
rencer og for Anerkendelse af Danmarks-
rekorder med Modelsveveplaner.

De sidste Blade i Bogen er indreitet som
Flyvejournal, hvis Foring vil kunne give
et meget nyttigt Overblik over de opnaae-
de Resultater,

Alt i alt er del en udmerket lille Bog
for Begynderen,

#

»Lystige Luftskipperhistorier« ved Bendt
Rom. illustreret af Robert Storm Petersen.
Rasmus Navers Forlag. 94 Sider.

Naar Bogen »Lystige Luftskipperhisto-
riers, der forteller om Flyve- og Flyver-
oplevelser, skal anmeldes i et Flyvetids-
skrift, maa Flyverens Alen lmgges til
Grund for Bedemmelsen, og den maaler
ikke til Fordel for alle Historierne.

Idéen med at bevare de nedarvede Fly-
verhistorier paa Tryk er god og burde
fortsettes, men det krever unmgteligt, at
Historierne gengives rigtigt. Et Fagblad
maa gere Indvending imod, at de i Bogen
gengivne Flyveroplevelser gaar over i Hi-
storien i den Form, hvori de er fortalt.

Mod visse af Bogens Flyveroplevelser
vil en Flyver protestere og sige. den Slags
Ting kan ikke forekomme; som de er for-
talt, giver de nemlig et forkert Billede.
baade af Flyveren og af Flyvning. En en-
kelt af Historierne burde helt have veret
udeladt; Episoden, der tales om, er ikke
foregaaet saaledes, som der staar i Bogen,
og en navngiven Person fremstilles paa
en for ham mindre smigrende Maade. Saa-
dan maa man ikke skrive — og en Fly-
ver vilde aldrig have gjorl det.

Gennem alle Forteellinger er konsekvent
gennemfort Benyttelsen af det norske Ord
Fly i Stedet for den danske Benwvnelse
Flyvemaskine. I Flyverkredse har man
engang vedtaget bestemle Benwvnelser, og
indtil nyt er vedtaget, kan vi ikke aner-
kende fremmede Ord.

Bogen er illustreret med Storm Peter-
sens ypperlige Tegninger -— og det er dens
storste Aktiv.
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A Luftkaptajn Niels Egebjerg lan-

dede i Kastrup den 6. Marts, hav-
de han tilbagelagt sin fgrste halve Mil-
lion Luftkilometer.

Den nye Halvmillionzer er fodt i Ny-
borg den 3. Oktb. 1905. Han blev Mili-
teerflyver d. 8. Oktbr. 1929; ansattes i
D.D.L. som Trafikleder i 1934 og blev d.
1. Apr. 1936 ansat i Selskabet som Trafik-
flyver. I 1938 udnzevntes han til Luftkapt.

»Flyve fojer sin Lykenskning til de
mange andre, der overbragtes Luft-
kaptajnen i Anledning af den ferste
halve Million Kilometer.

DANSKE FLYVERE

Generalforsamlingen.
NDER Ledelse af Landsretssagfgrer
E. Falkmar afholdt Foreningen
Danske Flyvere sin ordinzre General-
forsamling den 22. Februar.

Formanden, Oberst Tage Andersen,
indledede Aarsberetningen med nogle
Mindeord om Sekondlejtnant Heiner
Kristensen, der var faldet i Finland d.
29. Febr. 1940, og Lajtnant W. Godi-
fredsen, der var faldet ved Verlgse
den 9. April 1940.

Der havde i Aarets Leb veeret af-
holdt en Del Sammenkomster og Fore-
drag. Foreningens Medlemstal er 285.

Kassereren, Kaptajn H. Pagh, aflag-
de Regnskabet, der enstemmigt god-
kendtes. Af »Danske Flyvere«s Fond var
der i Legater i 1940 blevet uddelt 1750 Kr.

Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn
Pagh og Ingenier Cai Caspersen; ny-
valgt blev Orlogskaptajn Axel Schmidl.
Til Suppleanter genvalgtes Salgschef
Per Yde, og Flyverlgjtnant G. Wegner
nyvalgtes. Revisorerne, Prokurist P. Hol-
felt og Orlogskaptajn R. Ernst genvalgtes.

FLYVERTROPPERNES
SOLDATERFORENING

EN 13. Marts afholdt Flyvertrop-

pernes Soldaterforening General-
forsamling paa Etablissementet »Slots-
gaardeng, Pilealle 14, Kgbenhavn.

Ca. 60 Medlemmer havde givet Mgde.

Portier H. Walthing valgtes enstem-
migt til Dirigent.

Formanden aflagde Beretning og
udtalte bl. a., at Foreningen siden
Starten den 11. April 1940 havde ve-
ret optaget af Organisationsarbejde.
Der havde veret afholdt 11 Bestyrel-
sesmoder og 1 Generalforsamling,
samt 2 vellykkede Sammenkomster.
Medlemstilgangen var jeevnt stigende.
Omtalte derefter Foreningens nye Em-
blem, som var tegnet af tidl. F/S
121/39 Tegner Ove Thessen, Kebenhavn.

Derefter opleeste Sekreteeren For-
handlingsprotokollen.

Beretning og Protokol godkendies.

Kassereren Edm. Nielsen redegjor-
de derefter for Regnskabet, der udvi-
ste en Balance paa Kr. 197,00 med en
Kassebeholdning paa 95 Kr. Godkend-
tes ligeledes.

Formanden og Tjener Johan Bih-
ring genvalgtes enstemmigt og nyvalgt
blev Kpl. 17/38 Radiohdl. Aksel Niel-
sen og Kpl. 240/39 Nielsen og Suppleant
438/38 Konstrukter Allan Blechingberg.

Under Eventuelt blev de nye Em-
blemer uddelt, og man dreftede der-
efter forskelligt vedrerende Somme-
rens Arrangementer bl. a. Besgg paa
Flyvertroppernes Verksteder.

Generalforsamlingen sluttede med
kammeratligt Samver.

*

Flyvertroppernes Soldaterforening
optager alle Officerer og Menige incl.
Ballonparken, der staar eller har
staaet i Nummer ved H:erens Flyver-
tropper. Indskud Kr. 1,50 og Kontin-
gent Kr. 5,00 aarlig, som kan betales
kvartalsvis med Kr. 1,25. Abonnement
paa »Flyv« kan tegnes hos Kassereren
ved Indsendelse af Kr. 3,00.

Postgiro Nr. 23856.

Formand: Kbmd. Chr. Smgrum, Jon-
strup pr. Ballerup. Telf. Maalev 344.

Kasserer: Maskinarb. Edm. Nielsen,
Statholdervej 2, St.,, NV.

AALBORG FLYVEKLUB

Sekretariatet: Nytorv 5, Aalborg. TI1f. 5800

AESTE Medlemsmode afholdes 1
Restaurant »Kildenss Selskabslo-
kaler Tirsdag den 8. April K1 20.15.

Ved denne Lejlighed taler Kaptajn-
lojtnant Thorup om det finske Luft-
vaaben fer og efter Krigen med Rus-
land. (Kaptajnlgjtnanten har gjort Tje-
neste i de finske Flyvertropper sid-
ste Sommer). Foredraget illustreres
af Lysbilleder. Bagefter arrangeres
Smerrebredsbord — og der er Dans
til Knud Lynges Orkester.
*

MIDDELBART efter Paaske be-

gynder Klubben et Kursus i Fly-
veteori, omfattende Aeroplanlere,
Navigation, Motorlere, Horisontflyv-
ning og Luftfartslovgivning. Som
Kursusleder og Larer fungerer Kap-
tajnlgjtnant Edsen-Johansen, og
Driftsleder Kramme underviser i Mo-
torleere. Neermere om Tid og Sted
for Kursus’ Afholdelse og om Udgif-
terne vil snarest tilgaa Medlemmerne
direkte.

Fra Dansk Svaveflyver Union

DANSK Sveeveflyver Union afholder d.
6. April 1941 sit aarlige Reprmsen-
tantskabsmede i Fredericia. Medet vil ta-
ge sin Begyndelse Kl. 8 Morgen, og Grun-
den hertil er den indskreenkede Toggang
for Tiden. For enkelte Reprasentanters
Vedkommende kan de ikke komme frem
og tilbage paa samme Dag, hvis Medet
skulde afholdes paa et senere Tidspunkt.
*

ANSK Sveaveflyver Union har med-
delt d’Hrr. Anton Carlsen fra Flyve-
klubben »Ringen¢, Kebenhavn, og Henri
Fugl fra Vordingborg, Tilladelse til at vir-
ke som Flyveledere til »A« og »B« i deres
respektive Klubber.
*

SVZEVEFLYVNINGEN I SVERRIG.

@jeblikket er Grunden ved at blive lagt
for en velorganiseret Sveveflyvning i
vort Broderland Sverrig. Den svenske
Aeroklub henvendie sig i Slutningen af
forrige Aar til Offentligheden, for gennem
Bidrag fra denne at kunde kebe et vel-
egnet Areal til en Flyveplads for de sven-
ske Svaeveflyvere. For yderligere at stimu-
lere Interessen hos Offentligheden gav
H. K. H. Prins Gustav Adolf, gennem Ra-
dioen, en Redegerelse for Anvendelsen af
de indsamlede Penge. Ialt blev der paa
denne Maade indsamlet ca. Kr. 200,000,
hvortil kom at den svenske Stat stillede
Kr. 60,000 til Disposition for Formaalet.
Ved Alleberg, der er beliggende ost for
Goteborg og ca. 3 km S.0. for Falkebing,
er der indkebt et velegnet Areal, hvor der
baade kan flyves med Regyndere og med
Viderekomne, Ved Spilstarter kan der an-
vendes en Plads, der giver Plads til ca.
1000 m Wire. En jsmvnt skraanende
Skreent gor det muligt at forekommende
Vindretninger kan udnyttes fuldt ud til
Skrentflyvning. Paa Arealet er der pro-
jekteret en Hangar, der skal kunde have
Plads til 8 Glide- og 8 Sveaeveplaner. I di-
rekte Tilslutning til Hangaren vil der blive
bygget et Veerksted, og senere vil der bli-
ve bygget et Klubhus paa Pladsen.
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TERMISK FLYVNING

Kredsning i Termisk Opvind.

AAR man med Rorudslag (Sideror

og tilsvarende Balanceklap) har
lagt Svaeveplanet ind i en Kurve, fort-
setter man Kredsen med saa smaa
Rorudslag som muligt. Med den rig-
tige Fart og den riglige Skraastilling
i Forhold til Kredsens Radius, vil
man lidt efter lidt falde fuldsteendig
til Ro med Rorene i en Stilling, der
nxsten er neuitral. Man giver kun
Rorudslag for at korrigere for Vind-
stad.

Kredsene flyves med en Hastighed,
der ligger lidt over den normale Gli-
dehastighed, og Farten foreges med
Stejlheden, fordi Belastningen g¢ges
ved Centrifugalkraften. Paa den an-
den Side maa man ikke flyve for hur-
tigt af fglgende Grunde: Kurveradius,
Skraastilling og Hastighed er af-
heengige af hinanden. Ved samme Ra-
dius maa Skraastillingen foreges med
Farten. Det vil sige, at hvis Farten
bliver for stor, flyver man stejlere
Kredse end nedvendigt, og derved bli-
ver Synkehastigheden storre, hvilket
er meget uskonomisk. Endelig foreges
Paavirkningerne paa Svacveplanet med
Stejlheden, og da en termisk Sveeve-
flyvning kan bestaa af flere Timers
Kredsning, er det klart, at man ikke
skal overbelaste Sveeveplanet ved at
flyve ungdvendigt stejle Kredse.

Hvor snevre Kredse man kan fly-
ve, faar man Begreb om, naar man
hgrer, at der med det polske Sveeve-
plan »Orlik I« har veeret flajet Kred-
se med kun 23 m Diameter.

Hvorledes undgaar man at blive
trukket op i Skyer?

Hvis man flyver i Termik, der ikke
har medfgrt Skydannelse, fordi Luf-
ter var for ter, udnytter man Termik-
ken til Tops, men hvis Termikken har
en Kumulussky paa Toppen, som paa
Skitsen i »Flyve Nr. 2, kan kun den
Sveaeveflyver, der behersker Blindflyv-
ning, fortseette sine Kredse op igen-
nem Skyen.

Flyvere, der ikke kan flyve blindt,
skal absolut forlade Termiksejlen, naar
han neermer sig Skybasis. Hvis man
under Opstigningen merker, at Skyen
treekker seerlig kraftigt, maa man vare
ekstra vaagen og se at komme veaek i

84

Tide, inden det er umuligl at undgaa
at blive trukket ind i den.

Hvad skal man da gere, hvis man
kommer i faretruende Nwarhed af en
Sky, som traekker kraftigt?

Hvis man ikke er skolet i Blindflyv-
ning, geelder den faste Regel, at man
ikke skal gaa ind i Skyen. Man skal
ikke tage Chancen og prgve at kredse
videre, selv om Sveeveplanet er nok
saa godt udstyret med Blindflyvnings-
instrumenter. Det har nemlig vist sig,
at Blindflyvning med Sveeveplan kree-
ver megen Erfaring. Seerlig farligt er
det naturligvis at komme ind i en Sky
med et lidet stabilt Svaeveplan. Hvis
Flyveren mister Kontrollen over et
saadant Sveveplan - og det ger han
uvaegerligt, hvis Skyen er stor, og han
er ugvet i at flyve uden at have Hori-
zonten til Stotte for @jet — vil det i
Lebet af kort Tid komme op paa Ha-
stigheder, som det muligvis ikke kan
holde til. Bestrabelserne for at faa
Herredemmet over Svaveplanet igen,
kan let fgre til, at en Vinge vrider af,
eller at der sker andre alvorlige Brud.

Denne Fare har fort til, at de fleste
hgjt udviklede Sveeveplaner nu forsy-
nes med Luftbremser, der bevirker, at
deres Sluthastighed under Dykning
kan begrasenses til ca. 200 km/T. Med
saadanne Luftbremser skulde man
have gode Chancer for at redde Svee-
veplanet uskadt ud af Skyer. Til Trods
herfor ber man —— som ovenfor om-
talt undgaa Skyflyvning, hvis man
ikke har stor flyvemessig Erfaring.
Paa tyske Skoler er der for Eksempel
almindeligt Forbud mod at gaa ind i
Skyer. Naturligvis geelder Forbudet
ikke smaa Skytjavser, som man nemt
kan overskue og gennemflyve i Lige-
udglidning, men Kumulusskyer.

Hvis man altsaa ligger tet oppe un-
der en Sky, som treekker, geelder det
om at komme bort fra den uden at ud-
seette Sveaeveplanet for unedvendigt
store Paavirkninger. Ved at swmtte
Sveeveplanet paa Nasen og eoge Farten,

opnaar man selvfglgelig at forege Syn-
kehastigheden, men samtidigl opstaar
Faren for, at Hastigheden bliver stgrre
end godt er for Svazveplanet. Isecr vil
det kunne lide under en for brutal
Opretning, en Fejlmaneavre, der er me-
get almindelig for Begyndere eller for-
holdsvis prgvede Flyvere. Denne Meto-
de skal man helst undgaa.

Det allersimpleste er at treekke sig
bort fra Opvindsfeltet ved.en flad Vin-
geglidning ud af Kredsen. Hvis man
altsaa flyver Kredse paa vensire Volte,
vingeglider man til hejre og vil i de
allerfleste Tilfeelde hurtigt viere uden
for »Farezonen«. Denne Manevre er
nem at beherske og kan bringes il Op-
hgr uden yderligere Hgjdelab lige i
det @jeblik, man ensker det.

Hvis Stigehastigheden imidlertid er
saa stor, at en Vingeglidning ikke kan
opveje den, og man ingen Luftbremser
har til at begranse Farten i et Dyk,
er der ikke andel al gore end at swlte
Sveeveplanet i Spind eller lade det
rutsje sideleens ned.

De fleste Overgangs- og Rekordpla-
ner er meget lette at swette i Spind;
dog er det nwmste umuligt at faa en
Grunau Baby til at spinde. Efter en
halv Omgang gaar den uvagerligt af
sig Selv ud af det igen. selv om man
har Rorene i Bund.

#

Som man vil se, kriever den termi-
ske Flyvning Tilegnelsen af en vis
Teknik, og hvis man ikke passer paa
ikke at komme ind i Skyer, kan den
rumme visse Farer; men, behersker
man denne Teknik, og forstaar man al
undgaa eller overvinde Farerne, er
termisk Flyvning vel nok den Gren af
Flyvning i det hele taget, der giver
Mulighed for de skonneste sporitslige
Oplevelser, saa vist som det er dejligt
at sveeve ud over Terrainet baarel af
Opvindene og ledet af sin »Sporsans«.

For Dansk Svaveflyver Union
Harriet Forslev.

10 Danmarksrekorder anerkendt med SV-H1

149 cm Modellen, hvormed Vanlese Modelflyveklub op-

naaede en kontrolleret Flyvetid paa over 42 Minutter, inden

den forsvandt ud af Sigte. Det er den, De skal og kan
bygge. Tegning 2.00 - Bygges=t 3.85.

DANSK MODELFLYVBINDUSTRI = SKJERN
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Instruktionskursus for
Modelflyvere.

IRMAET Erik Willumsen, der bl. a.

fremstiller de bekendte Svevemodel-
ler W 7 og W 12, har som et Led i sin
Salgspropaganda oprettet et Instruktions-
kursus for Modelflyvere.

Der gives Kursusdeltagerne Instruktion
i Flyvning med Modellerne hver Sendag
fra den 23. Marts og der sluttes af Sendag
den 31. August. Endvidere afholdes Fore-
drag om Modelflyvning i Teori og Praksis,
og der arrangeres Certifikatflyvninger om
forskellige Pramier.

Det er ferste Gang et Modelflyverfirma
viser sine Kunder en saa udstrakt Service,
som disse Instruktioner er Udtryk for,
og det meget beskedne Kontingent — 75
@re for hele S@sonen — giver rigeligt Va-
luta for Pengene.

Der vil sikkert blive stor Tilslutning til
den gode Idé, naar den blot tilrettelseegges
praktisk fra Begyndelsen.

Modelflyveudstilling
i Aalborg.

DE nordjydske Modelflyvere faar i Da-
gene 9., 10. og 11. April Lejlighed (il
at vise, hvad de har drevet det til. I Han-
delsstandsforeningens Festsal i Aalborg
arrangerer »Aalborg Stiftstidende« en Ud-
stilling, som skal omfatte saavel Sveave-
modeller som Motormodeller, Skala- og
Halvskalamodeller. Maaske vil det endog
lykkes at faa nogle Mikromodeller med
ogsaa. :

Bladet har gjort Udstillingen tilgenge-
lig for alle, saaledes at det ikke blot er de
organiserede Modelflyvere, der kan vare
med, men enhver Amater, som har byg-
get selv, kan udstille.

Sveeveklubben »Aviatores Afdeling for
Modelflyvere har anmeldt deres Deltagel-
se, ligesom de er meget aktive i Arbejdet
med at stille Udstillingen paa Benene.
Formentlig vil disse Modelflyvere arrangere
et arbejdende Verksted, der kan virke
som Propaganda for Modelflyvningen.

»Aalborg Stiftstidende« har udsat en
Rzkke Przmier for de smukkeste og
mest flyvedygtige Modeller, saa der er
neppe Tvivl om, at Udstillingen vil til-
treekker mange passionerede Modelfly-
vere.

Nye danske

Svavemodeller.

I bringer her Billederne af de i for-
V rige Nummer omtalte Svave-
modeller og deres Konstruktgrer, hvis
Preestationer har vundet megen Aner-
kendelse.

Fra oven og nedad: Aksel Zoyler med

A-Z-5 Chr. Zoyler med C-Z-6

gen Dommergaard med J-D-35.

Jor-

Crome & Goldschmidt
arrangerer Udstilling for
Modelflyverne.

ET bekendte Stormagasin Crome &

Goldschmidt, der har gjort et stort
Arbejde for Skisportens Udbredelse her i
Landet, har nu med Assistance af Pre
mierlgjtnant V. Holm indledet en Propa-
ganda for Modelflyvning.

I Magasinets Sportsafdeling er udstillet
en Cub Maskine og i et tilstedende Lokale
er opstillet en Del Modelplaner samt
KL M's Hangarflyver. Endvidere gives
her Undervisning i Modelbygning til de
unge Mennesker, der keber Firmaets Byg-
geseaet. .

En Modelbygger, der bygger Modelsvea-
veplaner, er til Stede og viser fra en sar-
lig Stand, hvorledes man gaar frem under
Bygningen og er til Disposition med Vej-
ledning og Raad for de Besagende. Under
Modelbyggernes Opsyn er ligeledes indret
tet en Byggestue, hvor Drenge kan komme
og bygge deres Modeller under kyndigt
Opsyn, de kan indtegne sig og saa komme
om Eftermiddagen og arbejde, til de er
ferdige med Modellen.

Udstillingen, der omfatter ca. 20 Model-
planer fra Valby Modelflyveklub og
sHawke, blev aabnet af Direkter Lybye,
der i en smuk Tale udtrykte Det Konge-
lige Danske Aeronautiske Selskabs Aner-
kendelse af alt Initiativ, der paa uselvisk
Maade havde til Hensigt at statte Flyvnin-
gen i alle dens Grene.

Udstillingen og Modelbygnings-Under-
visningen tenkes fortsat gennem et leenge-
re Tidsrum.

Dansk Flyvnings
Historie

Nedsat Pris Krv. 3.50

Faas i Boghandelen eller fra
FLYV’s Ekspedition, Vesterbrogade 60,
Kegbenhavn V.

Byggeseet til W 1 Modelsvaevepl., Spendvidd. 49 cm Kr. 3,25

Motormodellen H. S. 8
Materialesat med Tegning i fuld Sterrelse
og udferlig Byggevejledning . . . Kr. 4.25 — - W2
P T P TS - Wi
Motormodellen W 7 Kr. 2.85 e e
Komplet i Eske — klar til at flyve  Feerdigbygg. W5
Man behover ikke at skrive efter »We Mo- Wi
deller — de kan kebes hos nesten alle Sports- = W2
og Legetajsforhandlere samt Bog- og Papir-
handlere. 28 w12
En gros: ERIK WILLUMSEN W17
Pilestrade 35 - Kebanhavn K -
Tif. Central 9230
Blly Medlem af Erlk Willumsens Instruktionskursus

for Modelflyvere og lzr at flyve W-Modellerne (75 @re for Szsonen 1941)

— = 70 - - 4,50
— — 97 - - 6,00
= — 145 - - 15,00

— — 40 - - 1,25
~ - 9 - - 57

— = 70 - - 750

- - 97 - - 18,00

— 145 - - 36,00
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SAMLING AF K@BENHAVNS
MODELFLYVEKLUBBER

RA Modelflyveren Knud Harlvig Jen-

sen, lidligere Formand lor Modellly-
veklubben »Windy+«, har »Flyve modta-
get el Forslag, som vi med Gliede offent-
liggor, idel del efler vor Mening indehol-
der en god lde.

Hr. Harlvig Jensen [oresluar, al alle
Kebenhavns Modelllyveklubber slutter sig
sammen il een stor Klub. En saadan
Klub med 75—100 Medlemmer vil langl
bedre kunne bestride Lokale-Udgifter. Li-
geledes vil man ved store samlede Indkob
kumne skaffe Medlemmerne langl fordel-
agligere Maleriale-Priser end de mange
smaa Klubber paa 1020 Medlemmer er
i Stand til. Hr. Harlvig Jensen paapeger
- samlidig, at man i et slort Lokale vil have
Muligheder for al sikre virkelig gode Fo-
redragsholdere, saml at Mulighederne for
Arrangement af Flyvekonkurrencer og
Udstillinger lettere lader sig gennemfore
i een stor Klub end i mange smaa,

Udviklingen indenfor Modelllyvningen
er i den senere Tid desvierre gaaet i en
helt anden Retning end den al Hr. Hart-
vig Jensen floreslanede. Klubberne er i
Stedet for al samles stadig blevel delt, og
dette skyldes hovedsagelig Medlemmernes
Uenighed. Adskillige unge Mennesker me-
ner al kunne reformere Modelflyvningen,
blot de blev :Formand« lor en Klub, og
skent del nappe er noget misundelses-
veerdigt Arbejde at vere »Formande, ade-
legges Modelflyvesporten paa Grund af
personlig /Ergerrighed og Medlemmernes

stadige Stridigheder om Bestyrelsespo-
sterne.
Fremtiden staar i Flyvningens Tegn,

Danmarks Ungdom ber gennem Model-
flyvningen — Flyvningens naturlige Be-
gyndelsesgrunlag — samles og Dbringes
paa relle Spor, Nelop i denne Tid har vi
set, hvad Sammenhold betyder. — Uden
Sammenhold intet Resultal.

P. CHRISTIANSENS

P. Christiansens smukke Wakefield Mo
del, hvis Billede vi her bringer, har fol-
gende Data:

X%P 18 Wakefield,

Modellens Data er felgende:

Spv.: 1130 mm,
Planareal: 13,3 Kvdm.
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DANSK MODELFLYVER
FORBUND

K.D.A.S. har anerkendlt den i Odense
® valgte Beslyrelse som Forbundels
lovlige Bestyrelse.

*

AA Forbundets Generalforsamling den

27, Okt. 1940 i Odense meddelte Per
Weishaupl: »... at han i Protest, ikke
alene mod Behandlingen i det forlebne
Aar, men ogsaa mod den ligegyldige Ud-
nevnelse paa maa og faa ved sidste Gene-
ralforsamling, betragtede Udnmvnelsen
som ugyldig og ikke l®ngere var /Eres-
medlem af M.-F.

Forbundets 3 evrige JEresmedlenmer,
Herr Johan Steckel, Herr Johs. Thinesen
og Herr Sven Wiel Bang vilde som Pro-
test mod den Behandling, de har [aaet af
Herr H. E. Hansen m. fl,, paa den aflyste
Generalforsamling d. 26. Jan. 1941 have
meddelt, at de heller ikke betragtede sig
som /Eresmedlemmer.

Da Generalforsamlingen imidlertid blev
aflyst, meddeles det derfor herved.

*

NY KLUB UNDER FORBUNDET.

ORBUNDET har herved den Glede al
kunne meddele, at ‘AVIATORS MO-

DELFLYVEKLUB« i Aalborg har ind-
meldt sig i M-F.
Klubbens Formand er Mebelhandler

Esra Nielsen, Danmarksgade 66, Aalborg.
Klubbens Adresse er: Herr Alf. Houlberg,
Fredericiagade 24, Aalborg.

*

ORBUNDET anerkender for Frem-
tiden ikke Rekorder, der er sat med
Modeller, der ikke opfylder M-F's gml-
dende Bestemmelser.
Endvidere anerkender M-I ikke, at Mo-

ELITEFLYVERMODEL

‘ = el “.va:\“ i""‘
3 b APV,
1 ‘:“f"‘

ey
! |
Lengde: 870 mm.
Kroptveersnit: 81,6 kvem.
Vegt: 230 g,
Bezrende Haleplan, femldbar Propel,

Profil Grant X-8.

Propel: 450 mm,

Stigning: 500 mm.
Gummitveersnit: 102,4 kvmm,

deller, der ikke overholder M-F’s Regler,
deltager i Konkurrencer cller Stmvner ar-
rangeret af Forbundet.

M-F’s nye Love og Rekordregler kan
faas hos Kassereren ved Indsendelse af

25 Ore,
*

Listen over Danmarksrekorder i sidste

Nummer er der indlebel en Fejl i
Klasse 7 b. Svend Skous Rekord paa
33,022 skal rettes lil 3,02,2,

*

FORTEGNELSE OVER NYE KLASSER.

1. Gummimolormodeller under 4 Kvdm.
Planareal.

2. Gummimotormodeller mellem 4% og
12 Kvdm. Planareal.

3. Gummimotormodeller over 12,3 Kvdm.
Planareal.

4, Gummimotormodeller, specielle [En-
ter, Halelese, Tandem-, Vingeslags-,
Molleplaner, Helikoplere m. m.).

5. Indendersgummimoiormodeller,

6. Benzinmodeller eller andre Modeller
med andet Fremdrillsmiddel end
Gummi.

7. Svevemodeller under 13 Kvdm.
Planareal.

8. Svevemodeller mellem 13'% og 20%
Kvdm. Planareal.

9. Svmvemodeller over 30 Kvdm. Plan-
areal,

10. Specielle Sveevemodeller (Enter, Tan-
dem og Halelose).

11. Styrede Svavemodeller.

Rekorderne er:

Jordstart (Klasserne 1--7).
Haandslart (Klasserne 1—5, 7—11).
Hejstarl (Klasserne 7—11).
Vandstart Varighed (Klasserne 1—4
og 6).

e. Hastighed (Klasserne 1—% og 6).

f. Hejde (Klasserne 3—4 og 6—11).

g. Wakefieldrekord.

eeEp

For a, b og ¢ deles Rekorderne i Tid og
Distance Bemerk dog specielle Und-
tagelser,

FLYV'S
MODELKARTONER

koster 50 @re pr. Ark

Arket indeholder
4 Modeller af moderne
Flyvemaskinemodeller

Faas i enhver Boghandel
eller fra

FLYV'S EKSPEDITION

Vesterbrogade 60
Kebenhavn V.
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Fortegnelse over Svaveflyvere der er Indehavere af det danske A<Emblem.

Nr. Dato Navn Kiub Nr. Dato Navn Klub
17:5.35 Willy Jensen Dansk Lufisport 79 31.7.38 Henry Petersen »Maagen af 1936«
2 17.6.3¢4 Aage Serensen Polyt. Sveeveflyvegr. 80 31.7.38 Carl Chr. Troelsen —
3 24634 Arne Helward - — 81 23.738 Ebbe Kring Odense Sveveflyvekiub
4 21234 Sigurd Sjoholm Dansk Lufisport 82 20.7.38 Fin Thommassen Den D. Svevefl. Skole
5 16.12.3¢ Johannes Mark - 83 31.7.38 Jens Nielsen sFalkene, Hjorring
6 29935 A, C. Larsen Dansk Motor- og 84 31.7.38 Svend Hansen o —
Sveeveflyveforening 85 6.8.38 Edward F. Reyhe »Condors, Kebenhavn
7 29930 Ingolf Petersen Sveeveflgr, »Glenlenc 86 17.8.38 Erik Malmose Clausen Odense Sveveflyveklub
8 29935 John Wetlesen Aarhus Flyveklub 87 2.8.38 Willy Chr. Madsen Ringsted Flyveklub
11 8.3.36 Waliher Dunnerfjord Kbhvn.s Svavefl. K. 88 2.8.38 Niels Mogens Henriksen -
12 8.3.36 S. Tscherning - 89 26.7.38 Jergen Haugsted Odense Svaeveflyveklub
13 22.3.36 Thormod. Nielsen - 90 7.8.38 J. A. Ericsson *Maagen af 1936«
14 22.3.36 GerbhardlL Jensen 91 14,838 [Ebbe Henriksen Kbhvn.s Svesveflyvekl.
15 22.3.36 Berge Jorgensen 92 14.8.38 Frederik H. Christensen = —=
16 124.36 Johny Henninge - 93 14838 Einar W. Jeppesen — -
17 3.5.36 Johannes Olsen — 94 21.8.38 Poul Beldring Nestved Flyveklub
18 3.5.36 Bjvind Andresen 95 B8.8.38 Tage Pedersen Ringsled Flyveklub
19 3.5.36 F. Anes - 96 B8.8.38 Kurt Sovndahl - —
20 17.5.36 Johannes Jorgensen Aarhus Flyveklub 97 28.8.38 Ruth la Cour sMaagen af 1936«
21 7.6.36 Hjalmar Jensen - - 98 28838 Ove Frederiksen —
22 19.7.36  Erik Ploug Hansen Koge Svmeveflyveklub 99 28.8.38 Odd Andersen Neestved Flyveklub
23 19.7.36 C. A. Laurilsen 100 28.8.38 Henry Christiansen e e
24 190.7.36 Edmond Syrovy 101 18.9.38 Richard Keiler ;q]\luugen af 1938«
25 19.7.36 Erik Yhlin - 102 18.9.38 Tage Chrislensen wstved Flyveklub
26 19.7.36  Herluf Chrislensen 103 18938 N. W, Sorensen - —
27 19.7.36  Gunnar Larsen 104 2.10.38 Sigurd Bernskov Bornholms Flyveklub
28 19.7.36 Oluf Jensen 105 21038 Kai Ploug-llansen Kage Sveveflyverklub
290 19.7.36 Svend Olsen = - 106 10.10.38 Alvin Andersen Esbjerg Sportsflyvekl.
30 17.5.36 K. Moller Aarhus Flyveklub 107 20.11.38 Christian Gregersen Kalundborg_Flyvck]uh
31 13.10.36 Aage Andersen = = 108 23.10.38 Egon Otloson Flyvekl. »Ringen«
32 21.2.37 Chr. Andersen Slagelse Flyveklub 109 30.10.38 Robert Voss Hansen == ==
33 21.2.37 Karl Nielsen el — 110 30.10.38 Gerhard Hansen s G
34 21.2.37 H. Grouengaard - - 111 12.3.39 Kaj W. Petersen »Aviatore, Aalborg
356 21.237 Viggo Pelersen 112 12.3.39 Peter Hanefeld Moller : —
36 184.37 Arve Andersen —_— = 113 12.3.39 Thorvald Jensen = -—
37 25.4.37 Carl Silberg Dansk Sveveflyveskole | 114 2.4.39 Johannes Lund Esbjerg Sportsflyvekl.
38 92.5.37 Erik Larsen ~ = 115 2.4.39 Hallen I-!nnsen — —_
39 92537 Jenny Palm — 116 12.3.39 Hﬂl’l’y Nielsen Kalundborg Flyveklub
40 9.5.37 Carl Otto Nielsen — 117 2.4.39 Il‘lg\:‘:l.l:d Jensen £ Slagelse Flyveklub
41 9537 Beni Halling Pedersen  — - 118 2.4.99  Christian:Jensen i =
42 5637 N.C. Gerhard Hansen  Silkeborg Flyvekiup | 119 24.39  Harry Jensen N
43 5.6.37 Tans B REriltsen Lk e 120 104.39  Aage Larsen Kbhvn.s Svevellyvekl.
44 5637 Axel G. M. Pape iy = 121 30.4.39 Eigil Christensen Verlose Svaveflyverkl,
45 06.8.37 Edmund Nielsen Dansk Sveeveflyveskole | 122 30.4.39  Poul Erik Vigenberg Neot =3
46 8737  Frede Villy Jensen Dansk Luftsport a0 A 201 ol Etangen L} by A
47 13.6.37 Harry William Nielsen Dansk Sveveflyveskole 13:0 50\t 5o KhudaBt:i;lrilrigsen 3 '
48 13.6.37 Georg Nielsen — — : e ' :
49 17.10.37 Bent Nissen Silkeborg Flyvekiup | 120 7.8  Eggert Borgesen vetione Svmyellyverkt
50 14.11.37 C. C. E. Nielsen »Aviatore, Aalborg 5. Svend Juul Larsen bhvn.s Sveveflyvekl.
: st 128 18.5.39 Jergen Basse - o
5 311137 Charles Nielsen Silkeborg Flyveklgp | 120 18539  Bemhart Pelersen  Esbjerg Sportsflyvetl
e - .5. an Vigenber mrlese Sveveflyvekl,
53 28.11.37 Jergen P. Christensen == = 131 14539 Alfred Anton Carlsen Flyvekl. .Bingenf
64 26.12.37 Curt Schreder Slagelse Flyveklub 132 21539 Arne Quistgaard Bornh.s Sveveflyvekl
7.11.37 Peter Friis Esbjerg Sportsflyvekl. i ok pey vt A
55 : ] 133 22.10.39 Pouel Nielsen Flyvekl. »Ringene
56 7.11.37 J. Ostergaard Vejvad : = 134 8839  Holger Molbwk Bornholms Flyveklub
57 7.11.37 Berge Nielsen = floveklyh | 135 25639  Anna Cathrine Carlsen  Flyvekl. »Ringene
58 26.9.37 Svend Jorgen Juul Haslev Sveveflyveklub | 196 95639 Knud Hegslund Roskilde Sveeveflyvek.
gg }g-%‘;? E:;ed Jffl“er = = 137 25.6.39 Vagn Nielsen & =
S 138 25.6.39 Jens Hansen — —
61 17.10.37 Hans Peter Jensen 3 = 139 25,639 Willy F. Hansen Den D. Sveveflyversk.
62 26.9.37 Carl Wagner Bering = 140 4.7.39  Jens Chr. Ginnerup — = Kt
63 10.10.37 Henning Oldenborg = = 141 2.7.39  Johs. Andrup Larsen Roskilde Svamveflyvek.
64 23.1.38 Henri Fugl Vordingb. Sveeveflgr. 142 2.7.39 Svend Hedal — =
65 13.5.38 Hugo Holm Esbjerg Sportsflyvekl. | 143 20.6.39 Ingvard Jakobsen Viborg Flyveklub
66 7.6.38  Willy Hansen »Aviatore, Aalborg 144 14.6.39 Henry Willadsen Eshjerg Sportsflyvekl,
67 12.6.38 H. Juul-Hansen Nmstved Flyveklub 145 14.7.39  Aa. Niels Juel Kvessner Kbhvn.s Sveveflyverk.
68 6.6.38  Peder Henning Seest Kalundborg Flyveklub | 146 28.6.39 Kaj Asbjern Hansen Den D. Svaeveflyversk.
70 4.7.38 Carl Christian Glim Ringsted Flyveklub 147 6.7.39 Niels Gotze Vejle Flyveklub
71 5.7.38  Erik Christiansen — - 148 16.7.39  Poul Pedersen Fyens Luftsport
72 10.7.38 Ahrent Ditlev Pedersen — - 149 16.7.39 Mary Oris Roskilde Sveveflyvekl.
73 10.7.37 P. S. B. Rasmussen 150 12.7.39 B. @stergaard Johansen - —
74 10.7.38 Knud Andersen —_ o 1561 23.7.39 Holger Johansen - —
75 3.7.38 Svend Aage V. Jensen Kalundborg Flyveklub | 152 15.7.39 Bertel Kring Odense Svaveflyvekl.
76 24738 P. M. Jensen Nemstved Flyveklub 153 16.7.39 Bent Hooge Jorgensen Kbhvn.s Svaveflyvekl.
77 31.7.38 Carl Chr., Kotvig »Maagen af 1936« 1564 10,839 DBjarne Landgren Oslo Flyveklub, Norge
78 31.7.38 Gerhardt Nielsen - 155 12.8.39 V. Bliihme Christensen Den D. Sveveflyvesk,

(Fortsmttes)
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wCELOSIE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A, Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsiarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

Vs O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kegbenhavn-Berlin
Kobenhavn-Berlin-MUnchen
Kgbenhavn-Oslo
Kgbenhavn-Malmga
Kebenhavn-Rgnne

Billetter og Oplysninger
!i alle /chdeburcaucr'

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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DANSK SVAEVEFLYVER UNION
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DANSK MODELFLYVER FORBUND

AALBORG FLYVEKLUB
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SPORTSFLYVEKLUBBEN
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Tidsskrift for

TRAFIKFLYVNING - MILITARFLYVNING
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Eftertryk af »FLYVes Artikler uden
Kildeangivelse er ikke tilladt.

OFFICIELT ORGAN

FOR

Nr. 5

Maj 1941

14. Aargang

Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab

I bringer inde i Bladet en Omtale af
D. K. D. A. S’ Generalforsamling og
en kortfattet Omtale af de Sager, der i
Aarets Lob er bragt
til Afslutning. F
Der er imidlertid |
Grund til — seerlig
for det afsluttede |
Aars Vedkommen-
de — at teenke paa
de M@nd, der med
Formanden, Luft-
fartsingenior M. P.
Eskildsen, i Spid-
sen, har ledet Sel-
skabet i det svund-
ne Aar, og som har
gennemfort Ord-
ningen med de tre
Unioner inden for
Selskabet, nemlig
Dansk Motorflyver
Union, Dansk Svze-
veflyverunion og
Dansk Modelflyver
Forbund.
Lesningen af dis-
se Opgaver har
krevet meget Ar-
bejde og stor Forhandlingsevne, men
Ingenior Eskildsen har lgst dem paa en
fortrinlig Maade; med stor Dygtighed
har han faaet Sagerne til at gaa i Orden,
den ene efter den anden, og det var der-
for fuldt berettiget, naar bl. a. Direktor
Tyge G. Rothe og Kommander A. Grand-
jean ved Generalforsamlingen rettede en
seerlig Tak til Ingenier Eskildsen, som
Selskabets Formand, for den Maade, hvor-
paa han havde ledet Selskabet i Aarets
Lob; personlig Argerrighed har altid
veeret Ingenior Eskildsen fjern, og kun
Selskabets Tarv er i hans Tanker, ud-
talte Direkter Rothe, og disse Ord kan

Luftfartsingenior M. P. Eskildsen.

vist tiltreedes af alle, der folger Arbejdet
indenfor vort Selskab.

Iseer Sportsflyvningen er nu, i hvert

Fald indenfor Sel-
| skabets Omraade,
‘ i Stand til at gere
en virkelig Indsats
gennem Dansk Mo-
torflyver Union, og
de Mend, der her
staar i Spidsen, vil
sikkert forstaa at
udnytte de Mulig-
heder Ordningen
indebaerer; Opret-
telsen af de velbe-
sagte Kursus for
Sportsflyvere er et
Fingerpeg i denne
Retning, og flere
Resultater vil falge
efter fra Sveaevefly-
verne og Model-
flyverne.

Der er derfor
god Anledning til
at lykenske Selska-
bets Formand og
dets Bestyrelse til
Resultatet af deres Arbejde, der paa saa
udmerket Maade er afsluttet i det for-
lebne Aar, og vi kan med fuld Tilfreds-
hed se den kommende Tid i Made, selv
om der skulde komme Vanskeligheder
af forskellig Art, inden vi igen kan se
vore Maskiner i Luften.

De Mend, der i Dag staar i Spidsen
for Det Kongelige§Danske Aeronautiske
Selskab, har vist, at de vil gore en
Indsats til Gavn for Flyvningen i Dan-
mark, og at de kan og vil lese de Op-
gaver, de paatager sig, har de ogsaa
bevist ved det Arbejde, der hidtil er
udrettet.

o )
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Tyskland og Frankrig indkgbte Fly-
vemaskine- og Motortyper, der blev
kopieret paa de russiske Fabriker.
var langt ringere end de amerikan-
ske og europmiske Originaler.

Materiellets Vedligeholdelse var
daarlig, og paa tilsvarende Maade be-
doemte han Flyvevwsenets Organisa-
tion.

Efter Hjemkomslen til London ad-
varede han Engleenderne mod at stole
paa det russiske Flyvevaaben som en
mulig Modvaegt mod det tyske. I Mod-
setning til Englenderne, der havde
en overdrevet Forestilling om det over-
reklamerede russiske Flyvevaabens
Styrke, ansaa Lindbergh kort og godt
det russiske Flyvevaaben for at veere
svagt.

I Vinteren 1938 -1939 hesogte
Lindbergh Frankrig for at studere
dette Lands Flyvevaaben, og han for-
feerdedes over det, han saa. Fransk-
meendene havde ikke en eneste Jager,
der i Hastighed kunde maale sig med
det mellemtunge tyske Bombeluftfar-
tej Junkers Ju 88, som Lindbergh
havde set i Foraaret 1938. Den hur-
tigste franske Jager Morane
havde en storste Hastighed, der laa 20
km/T under den tyske Ju 88’s. Og
saa var Morane-Jageren endda kun
bygget i tre Forsegseksemplarer, me-
dens Ju 88 var ved at tilgaa Eskadril-
lerne.

Lindberghs Indtryk af Frankrigs
Svaghed omfattede ikke blot Flyve-
vaabnet. Han syntes ogsaa fuldstan-
dig at have gennemskuet Forfaldet in-
denfor Statslivet i sin Helhed, og det
har uden Tvivl i hgj Grad paavirket
det Standpunkt, han indtog.

Haandbog

for Flyvere Il
(Motorer)

udarbejdet af
Civilingenier S. A. Jaensson.

Pris Kr. 5.75

Bogen er en Fortsattelse af
Oberstlgjtn. 7. P. A. Orum’s Bog

Haandbog

for Flyvere |
(Flyvemaskiner)

Pris Kr. 4.50

H. Sindahl Pedersens Boghandel
Gl. Kongevej 113 . Kebenhavn V.
Central 2892 . 12829

Hvad det britiske Flyvevaaben an-
gaar, da mente Lindbergh, at dets
Svaghed i Sammenligning med det
tyske laa i dets i det store Hele under-
legne Ydelser og i dets mange for-
skellige Typer, der vanskeliggjorde
Materiellets Vedligeholdelse ganske
bortset fra dets talm:essige Underle-
genhed.

i

Med disse Indtryk rejste Lindbergh
sammen med sin Familie tilbage til
Amerika i April 1939, overtydet om al
et Krigsudbrud var naer forestaaende.
Andre Aarsager kan have veweret med-
virkende til hans isolerede Stand-
punkt, men det er givet, at hans eu-
ropaeiske Studierejser har vaeret det
afgerende. Han vidste ganske vist, at
den amerikanske Flyvemaskineindu-
stri vilde kunne fremstille Maskiner,
som var tilsvarende europ:iske Ty-
per overlegne; men han var af den
Opfattelse, at U. S. A. skulde have
paabegyndt sin Oprustning fem Aar
for Krigsudbruddet, saafremt Landet
skulde kunne gribe ind i Krigen. Han
syntes ikke at have forudset Mulighe-
den af U. S. A'’s veldige Anstrengel-
ser for at opruste, lige saa lidt som
han kunde frigore sig fra konserva-
tive amerikanske Forestillinger.

Saa gjorde han sig til Talsmand for
den  strengeste Neutralitetspolitik.
Derved fulgte han sin Faders Fod-
spor; denne havde som Kongresmed-
lem kraftigt modsat sig U. S. A.’s Del-
tagelse i den foregaaende Verdens-
krig, og han maatte undg=zlde meget
for denne Indstilling.

Den amerikanske Gransker af My-
steriet Lindbergh indrgmmer, at den
beremte Flyver ikke er Pacifist, og at
han er en god Patriot, der er parat til
at gere sin Pligt ved Heerens Flyve-
veesen, hvor han er Oberst af Reser-
ven, saafremt hans Land imod
hans @nske skulde komme med i Kri-
gen.

Professor Carl Hansen ded

Den 20. April dede Professor Carl
Hansen, 75 Aar gammel. Hans rige
Evner og store Virketrang kom ogsaa
Flyvningen tilgode, idet han var med
til at stifte Aeronautisk Selskab den
13. April 1909. Som Medstifter af Sel-
skabet vil Professor Carl Hansens Min-
de leve, og de, der i de forste Aar af
Selskabets Historie samarbejdede med
ham vil bevare Erindringen om en
personligt elskveerdig og levende inter-
esseret Skikkelse.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekretariat . @sterbrogade 84, Kobenhavn @.

Telefon: @hro 3736

PORTSFLYVEKLUBBBENS ordinre

Generalforsamlihg fandt Sted Fredag
den 28. Marts og forlob uden storre Begi-
venheder.

Landsrelssagtorer Peter E. Buhl biev
valgt til Dirigent og ledede Medel paa sin
siedvanlige rolige og myndige Vis.

Formanden, Trafikassistent A. Olit al-
lagde udferlig Bereining for del lorlebne
Aar og redegjorde omhyggeligt for det
nye Samarbejde med Del kongelige dan-
ske aeronautiske Selskab.

Efter Aarsbereiningen tog Kommandor-
kaptajn F. C. S. Bangsbell Ordet for at
lykenske Sportsflyveklubben til del op-
naaede Resullat og for paa Medlemmer-
nes Vegne at sige Bestyrelsen og i Swrde-
leshed Formanden Tak for godl udfert
Arbejde.

Saavel Aarsheretningen som det af Kas-
sereren aflagte reviderede Regnskab fik
Decharge.

Under Valg af Bestyrelsésmedlemmer
blev fra Bestyrelsens Side opstillet en ny
Kandidat, nemlig Landsreissagforer Peter
E. Buhl. Fra Medlemmernes Side blev
foreslaaet Ashjorn Hansen og Garnwmes Pe-
tersen. Den paafelgende skriftlige Afstem-
ning gav folgende Sammensztning af Be-

styrelsen:
Formand: Trafikassistent: A. Ohrit,
Neastformand: Kontorchef: Herman

Nielsen, Kasserer: Assurander Otto
Thomsen, Sekreter: Forlagsboghand-
ler Carit Andersen, Flyvechef: In-
genior C. C. Beckmann, Bestyrelsessekre-

teer: Kommunel®rer William Niel-
sen, Bestyrelsesmedlemmer: Komlesse
Ahlefeldt-Laurvig, Landsretssag-
forer Peter E. Buhl, Guldsmed
Helge Hansen, Direktor Preben
Holten.

Under Eveniuelt diskuterede man bl. a.
vore Maskiners Opmagasinering og Ved-
ligeholdelse, en Diskussion som resultere-
de i. at en Riekke Flyvemekanikere inden-
for Klubben stillede sig velvilligt tit Klub-
bens Disposition ved dette Arbejde.

Med en Tak til Dirigenten slultede
Klubbens Generalforsamling.

*
EN nye Lwmzrebog for Prival- og
Sportsflyvere er nu udkommet. Del-
tagere i vore Kursus, som ikke allerede
har modtaget Bogen, kan faa den ved
Henvendelse til Klubbens Kasserer, Otto
Thomsen, Vesterport 208.
&
TUDER »Flyve grundigl. Indbydelser
til Meder o. 1. findes kun der. Direkte
Meddelelser tilgaar kun i ekstraordinsere
Tilfelde.
Sekretzren.

Et Dgdsfald

EN tidligere Formand for Dansk

Modelflyver Forbund H. E. Han-
sen er Onsdag den 9. April pludselig
afgaaet ved Dgden, ramt af et Hjerte-
slag.
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PRAKTISKE UNDERSOGELSER AF BZAREPLANER

det efterfolgende gives gennem Tekst

og Figurer forskelligt Materiale, som
underbygger og supplerer det Grundlag
for den aerodynamiske Beregning af en
Flyvemaskine, der blev givet i Artiklen
»Hvorledes flyver man?« i Februar-Num-
meret af FLYV.

Under Flyvningen virker der paa Ma-
skinens Planer to Krefter, en barende,
som er naesten lodret og benzvnes Op-
driften, samt en hazemmende, der virker
mod Flyveretningen og benzvnes Mod-
standen. For disse to Kreefter (se neer-
mere forrige Artikel) geelder Formierne:

Opdrift: A—=c.-q-F;
Modstand: W =c,-q-F.

De to Sterrelser, der benzvnes hen-
holdsvis Opdrifts- og Modstandskoeffici-
ent, er steerkt afheengige af forskellige
Forhold, saasom Bzreplanets Tvzrsnits-
form og Overfladebeskaffenhed m. m. I

Fig. 1. Betegnelser.

Fig. 1 vises Tveersnittei af et Beereplan
med de Betegnelser, der vil blive anvendt
i det folgende: d (storste Tykkelse), f
(storste Hveaelving), a (Stedet for storste
Hveelving) samt t (Profildybden), og Fig. 2
viser, hvorledes den maksimale Opdrifts-
koefficient ca max afheenger af henholdsvis
Tykkelse og Hvzelving. Hver af de for-
skelligt optrukne Kurver svarer til et
bestemt Tveersnit, hvis Hveelving f og
Hvealvingsplacering a holdes uzndret,
medens Tykkelsen d varierer. Betragtes
f. Eks. Kurven merket 65 (6 betyder, at
f er 69/ af t, og 5 betyder, at a er 509/,

En Indbydelse

til Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab

Aeroclub der Schweitz 40 Aar.

EROCLUB der Schweitz i Bern har

sendt en Indbydelse til Selskabet

i Anledning af Klubbens 40 Aars Stif-

telsesfest den 3. Maj, hvor man gerne

vilde se Selskabets Formand som
resgest.

Desveaerre tillader Forholdene ikke,
at Indbydelsen kan modtages, hvorfor
vi med Beklagelse har maattet sende
Afbud.
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Af Civilingenior C. C. Beckmann.
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Fig. 2. Tykkelsens og Hueelvingens
Indflydelse paa ta max.

af t), ses det, hvorledes ca msx VOkser fra
1,30 (for d = 79/y af t) til Ca max = 1,75
for d = 11,59/, af t og derefter aftager
igen med yderligere Forggelse af Tykkel-
sen d. Paa fuldstendig samme Maade
gaar det med de andre Tversnit: for en
vis, fastholdt Veerdi af f og a varierer
Ca max Strkt med Tykkelsen.

Men dermed er ikke udtgmt det, der
kan leses af Fig. 2. Betragtes Kurverne
63 og 65 (samme Hvelving f = 69/ af t,
men a lig henholdsvis 30 og 509/, af t)
ses det, at 65 nzesten overalt ligger over
63, og at man saaledes for en bestemt
Hveelving f og for naesten alle Tykkelser
opnaar sterre Verdi for c,ma., ved at
rykke storste Hvelving tilbage i Profilet.
Af det udledte indses dog, at det er Tyk-
kelsen d, der har storst Indflydelse paa
Ci mays

I Fig. 3 vises hvorledesden minimale
Modstandskoefficient ¢, min afhaenger af
henholdsvis Tykkelse og Hvzelving. Man
ser, hvorledes ¢y min VOkser med Tykkelsen
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Fig. 3. Tykkelsens og Hvelvingens
Indflydelse paa cw min.

d. Desuden ser man, at for alle Vaerdier
af d vokser Modstandskoefficienten, dels
naar man forgger Hveelvingen f (det for-
ste Ciffer i Kurvernes Kendingstal!), og
dels naar man flytter sterste Hveelving
mere bagtil (andet Ciffer i Kendingstal-
let!). For Fuldsteendigheds Skyld skal lige
bemerkes, at Kendingstallet 00 (f = 09/
af t og a = 09/, af t) naturligvis svarer
til et symmetrisk Profil helt uden Hveel-
ving.

Det blev i det foranstaaende nzvnt,
at ogsaa Beskaffenheden af Bezreplanets
Overflade spillede en Rolle for Luftkraft-
koefficienternes Sterrelse. Fig. 4 viser,
hvorledes Overfladens Ruhed influerer
paa c., der stiger med Ujsevnhedernes
Storrelse. Det undersegte Profil er be-
nevnt 24, d. v.s. som for: f—=20/, af t
og a = 409/y af t. Kurven a svarer til et
Bareplan med glat Overflade og afrun-
dede Plantipper, Kurverne b og c til Pla-
ner, der ligeledes havde afrundede Plan-
tipper, men hvor Overfladen var gjort
ru ved Paaklaebning af Smergelpapir. I
Tilfzeldet b var Kornsterrelsen paa Smer-
gelpapiret 0,001—0,003 mm, i Tilfseldet c
var Kornsterrelsen 0,01—0,06 mm. Ende-
lig ses paa Fig. 4 en Linie e. Den viser
Modstandskoefficienten for Bereplanet i

}

C

o Oor2
1 ¢
8 QOoro —
(- b
§ 0000 ///‘/ la
So
3 A=
§ Qoos
ki
S
(s}
R e e e

Storste Tykkelse o /' % aft

Fig. 4. Profilmodstanden cw's Afhengighed
af Berefladens Ruhed og Plantippens Form.

Tilfzelde a (glat Overflade), men med Plan-
tipperne retlinet afskaarne. Ved Sammen-
ligning af Kurverne a og e erkender man,
hvilken Betydning Plantippens Form har.
Ved Tykkelsen d = 89/, af Profildybden t
udviser e allerede nogen Foregelse af c.
sammenlignet med a, og for sterre Tyk-
kelser (d o 209/, af t) andrager Foregel-
sen af Modstandskoefficienten"ca. 20 9/,
(Stigning fra ¢, = 0,008 til c. = 0,0095).

Foruden det allerede omtalte, er der
ogsaa andre Forhold, der indvirker paa
Verdien af c. og c.. Her skal nzvnes
tre Begreber, der knytter sig til den Luft,
der omstrommer_det undersggte Profil.



Disse er: Reynolds Tal, Luftens Turbu-
lensgrad og Luftens Sammentrykkelighed.

Reynolds Tal R er en vis Regnestar-
relse, hvori indgaar Luftens Hastighed,
Veegtfylde, Gnidningskoefficient og en ka-
rakterislisk Leengde for Profilet, f. Eks.
Dybden t. Naar man overhovedet har
indfert Sterrelsen R, skyldes det, at det
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Fig. 5. Reynoldtallet R's Indvirkning
praa €ag max Og Cw.

har vist sig, at Sammenligning af Luft-
kraftkoefficienterne c,, c, m. fl. fra for-
skellige Profiler kun kan foretages, naar
Maalingerne, der ligger til Grund, er fore-
gaaet ved samme Reynolds Tal. Fig. 5
viser, hvorledes Ca mex 08 Cw afhzenger af
Reynolds Tal. Det fremgaar tydeligt af
Kurverne, at c.m.x foreges, og c, for-
mindskes med voksende Reynolds Tal.
De tre Kurver for ca ms. svarer til tre
Profiler, hvoraf det ene er symmetrisk
(00); de to andre (23 og 24) har samme
Hvelving (f = 29/, af t), men forskelligt
placeret (a —henholdsvis 30 og 409/, aft).
Tykkelsen er den samme for dem alle tre
nemlig d = 129/, af t. De to Kurver for
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Fig. 6. Turbulensgradens og Reynoldtallets
Indflydelse paa ca max.

Cy svarer til to Profiler, der har samme
Hvelving og Hveelvingsplacering (f = 29/,
og a — 409/, af t), medens Tykkelserne
er forskellige, saaledes som det er skrevet
paa Kurverne i Figuren.

Ved Luftens Turbulens forstaar man
Luftpartiklernes uregelmeessige Hvirvien
mellem hinanden. Denne Turbulens kan
vere mere eller mindre kraftig, og man
definerer derfor Begrebet Turbulensgrad.
Hvorledes denne Turbulens i Luften ind-
virker paa f. Eks. c. max fremgaar af Fig. 6.
Her ser man, dels hvorledes Turbulen-
sen influerer paa C. max dels igen hvor-
ledes Reynolds Tal indvirker paa Cs mex-
Kurverne i Reekkefolgen a til d svarer
til voksende Turbulens i Luften.

Den atmosferiske Luft er naturligvis
som alle andre Luftarter steerkt sammen-
trykkelig. Det viser sig, at aerodynamiske
Beregninger kompliceres i meget hej Grad,
hvis man skal tage Hensyn til denne Sam-
mentrykkelighed. Det undgaar man der-
for helst, og det er desuden saa heldigt,
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Fig. 7. Flyvehastighedens Indvirkning
paa ca 0g cw for Profiler af
forskellig Tykkelse.

at man derved kun begaar en for Bereg-
ningsresultaterne uveesentlig Fejl, vel at
bemarke saa leenge det omhandlede Luft-
fartajs Flyvehastighed ikke overstiger en
vis Brekdel af Luftens Lydhastighed. Naar
man benytter Sammenligningen af Flyve-
hastighed og Lydhastighed, skyldes det,
at Lydhastigheden selv er afheengig af
Luftens Sammentrykkelighed. Fig. 7 giver
en nermere Illustration af Forholdene,
idet det vises, hvorledes ¢, og ¢, afhan-
ger af Flyvehastigheden vf's Sterrelse i
Forhold til Lydhastigheden vs. Man ser,
hvorledes baade c, og c., forst stiger svagt

indtil % — ca. 0,65 (d. v. s. indtil Flyve-

hastigheden vf udger ca. 659/, af Lyd-
hastigheden vs). Derefter begynder c, at
aftage sterkt, og c, at vokse steerkt. Op-
driften aftager altsaa, medens samtidig
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Modlstandskoefficient c,,

Fig. 8. Forogelsen af ca max ved forskellige
Stillinger af Krumningsklap.

Modstanden vokser. Szrlig udpragede er
disse Forhold for Profilet med 129/, Tyk-
kelse (se Kurverne), medens tyndere Pro-
filer med d — 89/, og d — 40/, af t ikke
viser en slet saa udpreget Forandring af
C. 0g Cy. Af disse Kurver leerer man, at
vil man flyve meget hurtigt, f. Eks. med
750 km i Timen i 10 km’s Hgjde (her er
vs = ca. 1000 km/T og vf — 750 km/T
udger altsaa 759/, af vs), maa man an-
vende temmelig tynde Profiler, dels for
at bevare den forngdne Opdrift og dels
for at holde Modstanden indenfor en ri-
melig Greense.

I den tidligere neevnte Artikel i FLYV's
Februar-Nummer blev omtalt forskellige
Midler til Foregelse af den maksimale
Opdrift. Disse Midler var Krumningsklap,
Fowler-Klap og Spalteklap. Der blev des-
uden givet forskellige Oplysninger om,
hvad man kunde naa i Retning af Op-
driftsforogelse. Fig. 8 i nerverende Ar-
tikel belyser disse Opgivelser nzermere
for Krumningsklappens Vedkommende.
Kurven benzvnt g — 00 svarer til Op-
driften uden Anvendelse af Klappen og
giver altsaa Profilets egentlige Polardia-
gram. De ovrige Kurver svarer til for-
skellige Klapudslag g — 309, g — 600 samt
8 =900 og viser Sammenhangen mellem
Ca 08 ¢y, for disse Klapudslag. Variationen
af ¢, og ¢, opnaas ved ZAEndring af Ind-
faldsvinklen «. Angaaende Betydningen af
B henvises til det lille Profil, der er ind-
tegnet i Fig. 8.

PMARKSOMHEDEN henledes
paa, at alle Artikler og Med-
delelser, der onskes optaget i
FLYV, maa vere Redaktionen i
Hznde senest den 15. i Maane-
den, da de ellers ikke kan kom-
me med i det fgrst udkommende
Nummer.
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Afslering af Mindestene for de to Officerer, der faldt ved Varlose den 9. April 1940.

WS £ e s

Den 9. April afslpredes under stor Deltagelse Mindestene paa Flyveren, Lojtnant W. Godlfredsens Grav paa
Garnisons Kirkegaard og paa Flyverobservateren, Sekondlgjinant G. Brodersens Grav paa Sendermark Kirkegzun'(};
de to danske Officerer fandt Dgden paa Vierlese Flyveplads den 9. April 1940.

De to smukke Mindestene er rejst ved Bidrag bl. a. fra Foreningen Danske Flyvere, Del Kongelige Danske Aero-
nauliske Selskab, Officersforeningen, Flyvertroppernes Officianiforening, Del Danske Luftfariselskab, Reserveofficers-
joreningen, Nordisk Pool for Luftfartsforsikring, Foreningen af Officerer udenfor akliv Tjenesle og Foreningen af
Lojtnanter og Kornetler. Den ene af de smukke Sandstens-Pyramider, der begge er leveret af E. Nielsens meckaniske
Stenhuggerier, beerer Flyveremblemel og Indskriften: Lojtnant Wilhelm Godlfredsen; Faldel ved Vearlose 9. April 1940.
Mindestenen over Sekondlgjtnant Brodersen bwxrer et Broncereliel af en Flyvemaskine, der styrier ned, modelleret af
Ingenier Jaensson, og Indskriften lyder: Sekondlgjinant Gustav V. Brodersen; Faldel ved Varlose 9. April 1940.

De to Grave var dwxekket af mange skenne Kranse, bl. a. fra Generalkommandoen, hvis Krans var signeret med
Ordene: Fra den danske H:wr. :

Ved begge Afsloringer, der overvicredes af en talrig Forsamling af Hwerens og Marinens Flyvere og Reprasen-
tanter for de fgrneevnte Foreninger og Institutioner, talte Chefen for Hwaerens Flyvertropper, Oberst C. Forslev. Ober-
sten talte smukt og mandigt for de to unge Mwend, der havde ofrel deres Liv for Fedrelandet, og overgav Mindestenene
lil de dreebte Officerers Efterladtes Varelwegl, idet han udtalte, ai alle danske Flyvere vilde bevare og wre Mindet om
de to Kammerater,

junkers Stilbal"e Propel Forbedringer, at den kunde fremstil-

les serievis. Den opfylder alle rime-
LLEREDE i 1926 forsogle Jun- lige Krav, som nutildags maa stilles
kers at fremstille en Propel med til en Propel. Fglgende tre Princip-
stilbare Blade. Indstillingen regule- per er virkeliggjort i den:
redes ved Stempelslag, idet Propel-
bladene blev indstillet ved Hjelp af
Veagisteenger. Stemplet blev sat i
Gang af et Snwekkehjul med Snwckke,
og paa dette Snaxckkehjuls Aksel var
der et Kamhjul, der greb ind i et an-
det, frit bevmegeligt Tandhjul paa
Propelakselen. Propellen var kun et
Forseg, fordi de davacrende Flyvema-
skiner og Motorer ikke havde Brug

1. Man undgaar konstant heviegelige
Dele og muligger en hurtig og
sikker Indstilling af Bladene.

o

Propellen indstilles ved Hjwelp af
en speciel Energikilde.

3. Propellen er helaulomatisk.

Tandhjulene er kun i Bewviegelse,
saa leenge Indstillingen varer. Der-

for den.

Forudseetningerne herfor var forsl
il Stede, da man kom ind paa al
bygge Flyvemaskiner med store Ha-
stigheder. Den nye oliedrevne, hel-
automatiske, indstillelige Propel VS,
som Junkers konstruerede hertil,
gennemgik efterhaanden saa mange
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ved opnaas stor Driftssikkerhed og
ringe Slid paa Indstillingsmekanis-
men.

Da Propellen indstilles automatisk,
kan der ikke opstaa Fejl ved Betje-
ningen, og Motorens Ydeevne kan ud-
nyttes fuldt ud under alle Stillinger i
Luften.
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Portugals nationale Lufttrafik

IGE siden Krigsudbruddet har Por-
tugal veeret Drejeskiven mellem
den nordatlantiske og europeeiske
Lufttrafik.- Landet er flademszessigt
set den fjerde storste Kolonimagt i
Verden, men har alligevel ikke i
egentlig Forstand nogen national
Luftrafik, men derimod en Luftfarts-
historie. Paa Papiret har Portugal to
Luftfartselskaber, Aero Portuguesa
Ltda og Servicos Aéreos Portugueses
Ltd, af hvilke det forste var knyttet
til det franske Air France og det an-
det til Deutsche Lufthansa. Ved
Krigsudbruddet opretholdt Aero
Portuguesa en Luftrute mellem Lis-
sabon og Tanger; Servicos Aéros hav-
de bl. a. planlagt en Forbindelse mel-
lem Lissabon og Azorerne, men den
var endnu ikke blevet til Virkelighed.
Portugal var lige ved at faa en tem-
melig omfattende national Lufttrafik,
hvis ikke den daveserende Kontrakt
mellem den portugisiske Regering og
det franske Luftfartselskab Aéropo-
stale var blevet ophavet. Ifglge disse
Aftaler fik Aéropostale Monopol paa
Lufttrafik til og fra de portugisiske
Azorerne, og til Geng=ld forpligtede
Aéropostale sig til at oprette en fuld-
steendig Jordorganisation for Lufttra-
fik i Portugal og i dets afrikanske
Kolonier. Da det franske Selskab
Aéropostale horte op med at eksiste-
re, gav den franske Regering Afkald
paa det meget efterstraebte Monopol
paa Azorerne, som man endnu i
1931 ikke havde vmrdsat tilstreekke-
lig he¢jt, og paa den Maade gik Por-
tugal Glip af en billig Jordorganisa-
tion og en national Lufttrafik.

Men en ny Tid er aabenbart ved
at dukke frem, fordi Portugal er i
Mellemtiden blevet okonomisk styr-
ket. Det forlyder, at det portugisiske
Rederi Companhia Colonial de Nave-
gaco vil aabne nogle Luftruter mel-
lem Moderlandet og dets afrikanske
Kolonier. Ad Luftvejen vil man kun-
ne naa fra Lissabon til den vestafri-

kanske Koloni Angola (Hovedstaden
Loanda) i Lebet af fire Dage, og paa
seks Dage vil man pr. Flyvemaskine
kunne naa fra Lissabon til den @ost-
afrikanske Koloni Mozambique (Ho-
vedstaden Laurenco-Marques). I Mo-
zambique har der eksisteret et Luft-
fartselskab, der opretholdt nogle Ru-
ter i Afrika.

Den forestaaende Oprettelse af en
Luftforbindelse mellem det portugi-
siske Moderland og dets vestafrikan-
ske Koloni Angola, har medfgrt Be-
teenkeligheder i visse Kredse, fordi
det Spergsmaal er blevet rejst, om
Portugal ikke ogsaa skulde tage Del i
den interkontinentale Lufttrafik ved
at aabne en Luftrute Portugal—por-
tugisisk Guinea (Angola) —Brazilien.
Paa nuvazrende Tidspunkt kan det
imidlertid ikke afggres, om uden-
landske Interesser vil tillade en saa-
dan Plan. Bl. a. maa man tage i Be-
tragtning, at Pan American Airways
den 5. Februar 1941 for ferste Gang
lod sin Atlanterhavsrute i vestlig Ret-
ning gaa fra Lissabon over Bola-
ma (Portugisisk Guinea), og at den
vilde fortsette med denne Rutefs-
ring hele Vinteren. Amerikanere har
i Vintermaanederne benyttet dennec
Rute, fordi de fremherskende Vinde
her er gunstigere under Flyvninger-
ne i vestlig Retning. Fra Bolama fly-
ves der tvaers over Sydtatlanten til
Port of Spain (engelsk Trinidad; bri-
tisk Censur), og derfra til Miami. (I
ostlig Retning bibeholder P. A. A,
derimod Ruten New York —Bermuda
—Lissabon. Hamilton paa Bermuda
Perne er britisk Kontrolsted; og der-
til er nu kommet Trinidad paa den
sydlige Rutefgring).

Portugal er i @jeblikket et Luft-
fartscentrum af international Betyd-
ning, og derfor forstaar man godt, at
Landet selv omgaas med Planer om
at skabe sit eget Luftrutenet, der kan
give det en mere tidssvarende For-
bindelse med de store Koloniomraader.

SHELL-FILM

I Forbindelse med de af Sportsflyve-
klubben afholdte Kursus i teoretisk
Flyvning forevistes den 21. April i Lo-
kalerne, Gammel Meont 1, en Serie
Films, som paa en levende og interes-
sant Maade behandlede fglgende Em-
ner:

Hvorfor og hvorledes smores en For-
breendingsmotor.
Arbejdsgangen i en Diesel Motor.
Arbejdsgangen i en Benzinmotor.
Filmene, som ved velvillig Overens-
komst var stillet til Raadighed af A/S
Dansk Shell, blev af Civilingenigr C.
C. Beckmann ledsaget med forklaren-
de Kommentarer.

Junkers Ju 88’s

robuste Konstruktion

OM alle Junkers Typer er Ju 88

meget modstandsdygtig overfor
Beskydningen fra Luftvernskanoner
og Maskingeveerer, hvilket tydeligt
fremgaar af felgende Tilfzelde. Ved en
bestemt Lejlighed rev en Granat et
stort Stykke af den hejre Hgjderors-
flade, og i Sideroret og den bageste
Del af Kroppen frembragte Granat-
splinter nogle Huller saa store som en
Haand. Yderligere blev Siderorets
Styreline revet i Stykker, saaledes at
Roret sad lgst. Trods disse Skavanker
kunde Luftfartajet alligevel flyve til-
bage til sin Startflyveplads og foreta-
ge en glat Landing. At Ju 88, der er
udstyret med to Jumo 211-Motorer,
ogsaa er fuldt flyvedygtiz med een
Motor, har vist sig i flere Tilfwlde,
hvoraf to skal omtales. I det ene Til-
feelde blev en Ju 88 under Tilbage-
flyvningen forfulgt et langt Stykke
Vej af tre engelske Jagere, og den ene
Motor blev skudt i Stykker. Ikke de-
sto mindre lykkedes det Luftfartgjet
at naa tilbage i sikker Havn, efter en
Flyvning i ganske ringe Hgjde paa
een Motor. I det andet Tilfeelde blev
en Ju 88, der floj Solo, angrebet af
syv engelske Jagere og fik henved 100
Treffere. Dens venstre Motor blev
fuldsteendig edelagt af den fjendtlige
I1d, men alligevel lykkedes det Flyve-
ren at naa tilbage over Kanalen paa
een Motor og foretage Landing uden
Uheld.

Treeffere i det indtrukne Understel
eller i dettes Mekanisme har heller
ikke foraarsaget Tab af noget Luftfar-
tgj. Takket veere sin robuste Kon-
struktion er det i saa Tilfslde altid
lykkedes at foretage »Landinger paa
Maven¢ uden at Besmtningen er kom-
met noget til. Mange Luftfartejer er
blevet ramt af 100, 150, 200 eller flere
Treffere fra Maskingeveerild, men i
saa godt som alle Tilfzelde er Projek-
tilerne gaaet lige igennem uden at
foraarsage nzvnevardig Skade.

Et Eksempel paa Ju 88’s solide Un-
derstel er fglgende Tilfzelde. En Ma-
skine, der skulde lande paa en lille
Feltflyveplads, kom ned med stor
Fart, kerte tveers over Pladsen, naa-
ede Begrensningen, korte igennem et
Hegn, og derefter over en Groft med
en bagved liggende Jordvold. Det
venstre Understelsben vzltede en Be-
tonpzl, og rullede videre over Grgf-
ten og Jordvolden uden at tage den
ringeste Skade.

101



FBaATY

Telegram-Adr.: Shellair

Aviation Service Verden over
Als DANSK SHELL

Kampmannsgade 2 - SHELL-HUSET - Kebenhavn V.

Telefon: Central 9838

FLYVNINGENS BOGER

»Forsvarshbogen« af Oberst Tage An-
dersen, Kaptajnerne E. C. V. Mol-
ler, E. J. JoestogP. A. F. Norup,
Ritmestrene C. A. Friis, P. Riis
Larsen og H. M. Lunding, Orlogs-
kaptajnerne Sv. Greve og A E
Arendrup samt Ritmester J. 1L
Rantzau (Redakter). Gyldendalske
Boghandel Nordisk Forlag. 254 Sider.
Kr. 3,35.

En Bog af denne Art burde forlangsl
have veeret fremme i Danmark. All for
mange er ganske uvidende om TForsva-
rets Problemer og Vernenes Virkeom-
raade og Virkemuligheder. Men den
Omst@endighed, at Krigen nu om Dage i
langt hejere Grad end tidligere griber
voldsom! og direkle ind i hele Samfun-
dets og dets Menneskers Liv, gor Viden
om militere Forhold til en Nodvendig-
hed for ethvert Medlem af Samfundet.
Dette sidste skriver Forfatterne i Bo-
gens Indledning, idet de slutter med al
sige, at det vasentlige, man har {il-
strebl, er Forstaaelsen af mili-
tere Forhold. Og det er i hoj Grad
lykkedes.

Bogen indleder med at omitale For-
. svarsmagtens Ledelse, Civilindustriens
Mobilisering, og fortsetter med Hzeren,
Seveernel, Luftvaabnet, Hjemstavnens
Forsvar, Luftveern, Luftbeskyttelse, Vaer-
nenes veernepligtige og fasic Personel
samt frivilligt Forsvarsarbejde. Under
hvert Afsnit gores Rede for de enkelte
Vaabenarters og Hjzlpeorganers Opga-
ver, Organisation og Virkemaade, og det
er fremstillet paa en saadan Maade, at
alle og enhver leser det med den stersie
Interesse. Afsniltel om Lultvaaben, der
maaske sarligt interesserer »Flyves Luw-
sere, giver ecn meget instruktiv og letlat-
telig Forklaring om Vaabnets sammen-
satte Karakler, og del fortmller ogsaa
om Uddannelsen ved Hemrens Flyvertrop-
per og Seveernets Flyvevasen.

Bogens Redaktiion er fortreeffelig: man
faar en ypperlig Oversigt over det me-
gel store Stof; og den burde leses af
alle Kredse af Befolkningen hele Landet
aver.
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»Saa flyver vi..«, Lerebog for Sports-
og Privatflyvere. Redigeret af Luftfarls-
ingenier M. P. Eskildsen, Berlingske
Forlag. 269 Sider.

»Saa flyver vi..« er den forste Lwre-
bog, der har samlet alt det Stof, som Pri-
vatfdyveren skal have Kendskab il ved
Afleggelsen af de teoreliske Prover for
Opnaaelse af Certifikat. Bogen er blevel
til efter et Samarbejde mellem Luft-
fartsingenier M. P. Eskildsen og
Kaptajn i1 Flyveriropperne A. Edsen
Jobansen, Flyverkaptajnlojinant S.
A. Dalbro, Chel for Flyveledelsen,
Kobenhavns Lufthavn, Kaptajnlejtnant
af Sevaernet, Marineflvver K. R. Ram-
berg, Ingenior E. Moller Hansen,
Marinens Flyveviesen og Vejrijenesiele-
der (. E. Lykke, Kobenhavns Lufl-
havn.

Bogen omifatler faolgende Hovedafsnit:

I. Materiallere af Ingenior E.
Moller Hansen, og herunder Aeroplan-
lere, Motorliere, Instrumentliere, Brugen
af Normaludstyr og swrligt Udslyr, Fly-
vemaskinens Veegtl, Flyvemaskinens Pas-
ning og Vedligeholdelse.

I[I. Luftnavigation al Kaplajn-
lojtnant K. R. Ramberg. Herunder bl. a.
Kort, Kompassel, Devialion, [lorskellige
Kompasfejl, andre Navigalionsinstru-
menter, almindelig terrestrisk  Lufina-
vigation m. m.

ITI. Meteorologi af
leder C. E. Lykke.

IV. Praktisk Flyvelwre af Fly-
verkaptajnlejinant Sv. Aa. Dalbro. Dette
Afsnit omfatter Horisontflyvning og In-
strumentflyvning (Blindflyvning).

V. Spergsmaal vedrorende Lufl-
fartens Love og Bestemmelser ved Lult-
fartsingenior M. P, Eskildsen og Kaptajn
A. Edsen Johansen.

V. Opgavesamling. Eksempler
paa Spergsmaal i Materiellere, Lufltna-
vigalion, Meleorologi og Praktisk Fly-
velere, af Kaptajn A. Edsen Johansen.

Alle Bogens Afsnit er skrevet med seaer-
ligt Henblik paa Begynderen. og de er
affattet paa en saadan Maade, at enhver
ved Selvstudium kan seette sig ind i de

Vejrijeneste-

Problemer, som Privalflyveren skal have
Kendskab til. Ogsaa for de, der vil op-
friske Kendskabet til noget af det, de en-
gang har lert, er Bogen en verdifuld
Hjazlper.

ES

»Haandbog for Flyvere I (Motorer)«
ved Civilingenior S. A. Jaensson. H.
Sindahl-Pedersens Forlag, Kobenhavn.
152 Sider.

I Bogens Forord skriver Chefen [for
Hwerens Flyvertroppers tekniske Tjene-
sle, Oberstlgjtnant L. Bjarkov: »Ner-
verende Bog, der bestemt som Grundlag
for Undervisningen af Flyveelever og
-mekanikere ved Hewrens Flyvertropper,
danner en Fortsetielse af Oberstlajtnant
T. P. A. Orums :Haandbog for Flyve-
re 1 (Flyvemaskiner)«. Hensiglen med
Bogen er at give en Basis for Forstaacl-
sen af de Molorbeskrivelser og Instruk-
tioner, der il egel Brug udfwrdiges af
Heerens Flyvertropper.... 1 sin Form
udgor Bogen el afsluttet Hele og Kkan
derved tjene som selvsteendig Ledetraad
i de elementlere Principper for Flyve-
motorens Bygning og Arbejdsmaade. .-

Jogen er dell i folgende tre Afsnii:

I. Grundlag for Flyvemotorens Ar-
bejdsmaade og Konstruktion, II. Molo-
rens Ydelse og @konomi, I1I. Hjelpeorga-
ner og deres Virkemaade. Under de en-
kelte Afsnit gores paa en letfattelig Maa-
de Rede for de forskellige Problemer
som Brendstolfer, Smeremidler, llasti-
citels- og Styrkelere, Materialliere, Mo-
torelementer, Motorrystelser, Maaling af
Bremseheslekraft, Aarsager 1il Variatio-
ner i Ydelse og ©Okonomi, Molordata,
Overladning, Karburaloren. Brendstof-
pumper, Reguleringsanordninger i For
bindelse med Indsugningssystemet, Lufl-
kanalerne i Motoren, T=nding, Keling,
Smering og Molorinstrumenter.

Det er en Bog, som ogsaa andre end
Flyveelever vil have Udbytte af al be-
skeeftlige sig med, og den giver Svar paa
en Mengde af de Sporgsmaal, som den
ikke-fagleerte Laser gerne vil vide Be-
sked om. (Foriszettes Side 104.)
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Ny tysk Naerrekognosceringsxﬁa-

skine Focke-Wulf Fw 189.

ET nye ved den Flyvemaskinetype

er Anordningen med de to Krop-
pe, der giver et overordentlig godt
Udsyn for Bes@etningen. Det meste af
Fuselagen er bekledt med Triplex-
glas. Luftartejet, der er udstyret med
en kraftig Beveebning baade til An-
greb og Forsvar, er i Besiddelse af
overordentlig gode Flyveegenskaber.
Ligesom Langdistance-Bomberen Fo-
cke-Wulf »Kurier« er den nye Type
Fw 189 konstrueret af Fabhrikens tek-
niske Leder, Dipl.-Ing. Kurt Tank,
der er velkendt indenfor danske Fly-
verkredse fra den Tid, hvor han var
ansat ved Rohrbach-Fabriken i Kg-

benhavn.

Udvidelse af det svenske
Luftvaaben.

Forbindelse med det svenske Flyve-

vaabens Budget for 19411942
nevnes en Femaarsplan for Udvidelse
af Luftvaabnet. Efter denne Plan skal
der ialt opstilles fem nye Flyverafde-
linger (Flottiljer), nemlig 1 Fjernre-
kognosceringsafd., 2 Bombeflyverafd.
og 1 Jagerafd. Der lmzgges sxrlig Vgt
paa Udbygningen af Jordorganisatio-
nen i Norrland, hvor der skal oprettes
et Uddannelsescenter for alle Grene af

det svenske Luftvaaben. Desuden skal
der i Norrland anleegges en Raxkke
Flyvepladser, for at Luftvaabnets En-
heder kan blive fortrolig med Flyv-
ning under disse nordlige Himmel-
strgg. Det nye svenske Militeerbudget
omfatter et Beleb paa 90 Millioner
Kroner til Materielanskaffelser til Luft-
vaabnet. Til Civilluftfarten er der bud-
getteret 2 Millioner Kroner, der skal
anvendes til Udbygning af Flyveplad-
ser og Radioanlaxg.

*

Hawker Tornado.

Amerika skal der paabegyndes en

Seriebygning af den nye engelske,
eenmotorede Jager, Hawker Tornado.
Dens stgrste Hastighed er paa 685
km/T, og den beveebnes med 8 Maskin-
geveerer og 3 Kanoner.

*

Luftskibsbygning i U.S.A.

FOLGE amerikanske Meddelelser for-

handler Goodyear Tire & Rubber
Co. i Akron med den brazilianske Re-
gering om Oprettelse af en Luftskibs-
rute mellem Miami (Fla.) og Rio de
Janeiro. Hvad Forhandlingerne vil
fpre til, vides endnu ikke, men Ame-
rikas Interesse for Luftskibsbygning
er endnu levende. Den amerikanske

Marine har i flere Maaneder haft travlt
med at finde egnede Luftskibshavne
paa @stkysten, og i Slutningen af 1940
fik Goodyear-Selskabet en Ordre paa
1.324,400 Dollars paa Bygning af nogle
ikke-stive = Rekognosceringsluftskibe.
Disse smaa Luftskibe skulde have en
Lengde paa 81 m og et Rumindhold
paa 3485 m®. De faar en storste Hastig-
hed paa 122 km/T, en Bevaebning paa
2 Maskingeveerer og en mindre Boin-
belast; Besatningen bliver paa 8§
Mand. De skal fordeles langs hele @st-
kysten, og hvert Luftskib faar et Pa-
trouilleomraade, der er 180 km langt.

Kongressen har bevilliget Penge til
Bygningen af 48 Luftskibe, og deraf
er forelebig bestilt seks (to til Gvel-
seshrug og fire til Rekognoscering).
Desuden har den amerikanske Marine
faaet bevilliget 3 Millioner Dollars til
Bygning af et stift Lufiskib.

®

Heinkel He 111 med udvendig
ophengte Bomber.

OM meddelt i forrige Nummer af

sFlyve er det tyske Luftvaabens
Indferelse af udvendig Bombeop-
haengning ogsaa blevet anvendt paa
de hurtige Bombemaskiner, og bl. a.
en Heinkel He 111 blevet indrettet til
at kunne medfere en Bombhe af stort
Kaliber, der er opheengt under Krop-
pen. Bomben menes ikke at skulle
anvendes til Kast fra vandret Flyv-
ning mod Jordmaal, men derimod til
Kast under en vis Vinkel mod beve-
gelige Maal (Skibe).

Heinkel He 111 med ophangt Bombe.
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»Paa danske Vinger i Syd og Nordg,
af Michael Hansen. Frederik E. Peder-
sens Forlag. 152 Sider. 1IL

Det er altid oplivende at lmse om
Landsmands Bedrifter ude i den store
Verden, og bl. a. af den Grund s:welier
man sig hyggeligt til Rette mod Michael
Hansens nye Bog, Beretningen om to
raske Flyvetogter: Kebenhavn—Sydafri-
ka—Kebenhavn og Flyvninger over det
nordestlige Grenland.

Efter sin Australien-Flyvning i 1934
pensede Michael Hansen paa en ny
Langflyvning, og Chancen kom i 1937.
Sammen med Sportsflyveren (senere Mi-
liteerflyver) Arkitekt Aage Rasmussen
startede han fra Kebenhavn den 13. Ok-
tober i sin veltjente »Desoulier« paa Vej
til Kapstaden, og efter 16 Dages Forleb
var Maalet naaet. Den 14. November stod
»Desoutterenc igen i Kastrup Lufthavn
efter en 27.000 km lang Flyvetur.

Selv om Rejsen var gaaet hurtigt,
havde de to Flyvere dog mange og sp®n-
dende Oplevelser undervejs. Flyvningen
gik langs den flere Tusinde Kilometer
lange Nilen med de mange Minder fra
en wldgammel Kulturverden, over det
sydlige Sudans veldige Sumpegne, over
det nordestlige Hjerne af Victoria Seen,
Kenia Kolonien, Tanganyika Terrioriet,
Rhodesia og det gamle Boerland, og
overalt var der nye og fremmedartiede
Oplevelser. Om alt dette beretter Mi-
chael Hansen friskt og fornejeligt i sin
Bog, og Lwmseren folger ham med Inter-
esse paa den lange Flyvetur, hvor Dan-

nebrog mange Steder vises for forste
Gang.

Det andet Flyvetogt foregaar oppe
over det nordestlige Grenland. Michael

Hansen er med paa Eigil Knuth og Ebbe
Muncks Gamma-Ekspedition. Hans Luft-
fartej er en Tiger-Moth, udstyret med
Pontonunderstel. Maskinen er udlaant
fra Heerens Flyvertropper. Flyverens
Opgave er at foretage Rekognoscerings-
flyvninger for Skibet paa dets Vej gen-
nem Isen, og »Gammac« faar flere Gange
Lejlighed til at takke for de udferte
Flyvninger. Det foregaar i Sommeren
1938. Dannebrog er i Luften over de
Egne, hvor :Danmarks-Ekspeditionens
havde sit Virkefelt i Aarene fra 1906—
1908. Ogsaa heroppe ferer Flyvningerne
til nye og rige Oplevelser.

Det er en god Bog, der har Bud baade
til Unge og Gamle, og den er godt skrevel.

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for

Luftfartforsikring

Praktion for Danmark
TIf. Central 12793.

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Luithavnen
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Fra Dansk Svaveflyver Union

ANSK Svaveflyver Unions Tilsyns-
ferende Hr. Carl Johansen er grun-

det paa Studieophold i Udlandet, lraadt
tilbage som Tilsynsferende for Unionen.
Paa Reprasentantskabsmedet i Frederi-
cia blev Hr. Direkter Ing. G. Hansen fra
Flyveklubben »>Ringen« indvalgt til den-
ne Post i Unionens Bestyrelse.

Henvendelser iil Unionen ang. tekniske
Spergsmaal skal foregaa gennem felgen-
de Adresser:

@st for Storebelt:

Hr. Henry Petersen, Gasverksvej 14,
Kebenhavn V.

Hr. Hans Axel, Vordingborg.

Vest for Storebelt:

Hr. Ing, C. C. E. Nielsen, Vaverensvej
22, Aalborg.

Hr. Knud P. Andersen,
Silkeborg.

Fasanvej 2,

&

NY SVEVEFLYVERKLUB.

][ disse for dansk Svmveflyvning saa
trange Tider virker det opmuntrende
at vide, at der startes nye Svaveflyver-
klubber ude i Provinsen. Paa Medet i Fre-
dericia blev der optaget en ny Klub i
Unionen. Klubbens Navn er :Ternen: og
har Hjemsted i Fredericia. Klubbens For-
mand Hr. Michelsen, Bajonetten 12, beder
os meddele, at evt. Interesserede i Frede-
ricia og Omegn kan henvende sig paa
hans Adresse for at faa nermere Oplys-
ninger om Optagelse i Klubben.
Interesserede i andre Byer, der kunne
enske at danne en Svavellyverklub, kan
mod Indsendelse af Kr. 2,00 til Dansk
Svaeveflyver Unions Sekreter, Fru H. For-
slev, Dronninggaards Alle 120, Holte, faa
tilsendt Materiale og Oplysninger om,
hvorledes man ber gribe Sagen an.

&

STAMGRUPPEN MEDDELER.

ROPPEN il sAsiago¢« er nu ferdig,

ligeledes er Sideror, Stabilisator og
Hojderor ferdigt til Bekledning. Beddin-
gen til Planernes Opbygning er forlangst
ferdig, og begge Planerne er nsesten mon-
terede. Der bygges endvidere paa en
»Grunau 9¢, som ogsaa ventes feerdig i
Lobet af Sommeren.

Ed

DANSK SV/AEVEFLYVER-UNIONS
REPRASENTANTSKABSM@DE
| FREDERICIA 6. APRIL 1941

Dansk Svaveflyverunion afholdt Repre-
sentantskabsmede i Fredericia den 6.
April.

Formanden aabnede Medet, bod Klub-
bernes Representanter Velkommen, og
Adjunkt Borch valgtes til Dirigent.

Dirigenten gav straks Ordet til Forman-
den, der aflagde Beretning for det for-
lebne Aar. Formanden gjorde bl. a, rede
for Unionens Bestrebelser for at faa Flyv-
ning i Gang saa mange Steder som muligt
efter Begivenhederne den 9. April. Unio-
nen fremsendte saaledes Ansegning gen-
nem de danske Myndigheder for at ud-
virke en Dispensation fra Forbudet mod
Flyvning.

1 Aarets Loeb er der udstedi:

9 A-Certifikater Nr. 167—175, begge incl.
12 B-Certifikater Nr. 73—84, begge incl
4 C-Certifikater Nr. 22—25, begge incl.

Kassereren fremlagde Regnskabet, og
bad Klubberne sige til, dersom der var
noget at bemearke til det, da de Tal, som
han arbejdede med, var baserede paa Hr.
Kotvigs overleverede mangelfulde Opteg-
nelser.

Kassereren paatalte de mange Restan-
cer og opfordrede Klubberne til mere
Precision med Hensyn il Indbetalingerne.

Det vedtoges enstemmigt at afslutte
Unionens Regnskab pr. 31. Decbr. med
Terminer 1. Juni og 1. Decbr.

Hr. C. C. Hansen foreslog, at Kassere-
ren skulde tegne Kautionsforsikring. For-
slaget forkastedes med 7 nej, 3 ja og 3
blanke.

Der gaves Decharge for Regnskabet.

Det vedtoges enstemmigt at ®ndre § 5
til felgende Ordlyd:

Aarskontingentet er 9 Kr. pr. aktivt
Medlem (Reprasentantskabsmedet kan
dog i Stilstandsperioder nedsette dette til
6 Kr.). Dette opkreves af Unionen halv-
aarligt og maa senest veere indbetalt 1.
Juni og 1. December. Er Kontingentet
ikke indbetalt senest 1 Maaned efter disse
Terminer, kan Klubben slettes paa
Grund af Restance. Klubber, der har Kon-
tingentrestance til D.S.U., har ikke Stem-
meret paa Unionens Repraesentantskabs-
moder.

Nyoptagne Klubber skal erlegge et Ind-
skud paa 10 Kr. -+ % Aars Kontingent
senest 14 Dage efter, at Anmodning om
Optagelse er modtaget, for at denne kan
staa ved Magt.

En Klub, der har vearet slettet paa
Grund at Kontingentrestance, betaler dog
ved Genindtrsedelse i Unionen 25 Kr. -4
Restancen.

Det vedtoges enstemmigt at nedsmtte
Kontingentet til 6 Kr. aarligt pr. Medlem
indtil videre.

Valg af Bestyrelse. Hr. Knud P. An-
dersen, der desverre ikke selv var il Ste-
de, blev genvalgt som Reprmsentant for
Jylland.

Hr. Carl Johansen meddelte, at han
desveerre forelobig maatte traekke sig til-
bage, da han et Par Aar skal studere i
Udlandet.

Det vedtoges enstemmigt at anmode Di-
rekter Gerhard Hansen om at overtage
Posten som teknisk Leder og Raadgiver.

Kasserer P. H. Nielsen valgtes enstem-
migt.

Det vedtoges, at Formanden og Sekretwe-
ren skulde fortsette som Unionens Re-
presentanter i Det Kongelige Danske Ae-
ronautiske Selskab.

Det vedtoges, at n=mste Aars Repraesen-
tantskabsmede skulde afholdes i Odense.

DANSK FLYVNINGS HISTORIE
Nedsat Pris Kr. 3.50

Faas i Boghandelen eller fra
FLYV’s Ekspedition, Vesterbrogade 60,
Kebenhavn V.
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FLYVERTROPPERNES
SOLDATERFORENING

ONDAG den 30. Marts afholdt For-
eningen Tur til Flyvertroppernes
Verksteder.

20—30 Medlemmer havde givet
Mode og blev vist rundt af Ingenier
Klem og Mester Nielsen.

Paa en fortreffelig Maade forkla-
rede Ingenisr Klem adskilligt angaa-
ende tekniske Finesser paa vore for-
skellige Flyvemaskinetyper, som er
bygget herhjemme etter Licens, og
hvor meget dansk Arbejde hver en-
kelt Type repreesenterer.

Medlemmerne fulgte interesseret
Gennemgangen i de forskellige Afde-
linger og alle var enige om, at det
havde veeret en fortreffelig og leere-
rig Tur.

Onsdag den 23. April afholdtes
Foreningens 1-aarige Stiftelsesfest.
Referat folger i neeste Nummer.

Tirsdag den 13. Maj KI. 20 pr. af-
holdes Medlemsaften i Keglebanens
Selskabslokaler, Bernstorffsg. 7 (lige
overfor Hovedbanen). Kaptajn Folt-
mann har lovet at holde Foredrag om
Flyvning fg¢r og nu.

*

Flyvertroppernes Soldaterforening
optager alle Officerer og ligestillede
og Menige incl. Ballonparken, der
staar eller har staaet i Nummer eller
gjort Tjeneste ved Heerens Flyver-
tropper. Indskud Kr. 1,50 og Kontin-
gent Kr. 5,00 aarlig, som kan betales
kvartalsvis med Kr. 1,25, Abonne-
ment paa »Flyve« kan tegnes hos Kas-
sereren ved Indsendelse af Kr. 3,00.

Postgiro Nr. 23856.

Formand: Kbmd. Chr. Smgrum,
Jonstrup pr. Ballerup. Telef. Maalev
344.

Kaserer: Maskinarb. Edm. Nielsen,
Statholderv. 2, St.,, NV.

DEN DANSKE FLYVE-AMBULANCE-TJENESTE

RTIKLEN om Flyve-Ambulance-
Tjenesten i Danmark, som vi
bragte i forrige Nummer af »Flyve,
sluttede med at sige, at denne Sag for-
tjente Stotte af hele Befolkningen.
Disse Ord vil vi gentage, og samtidig
vil vi tilfgje, hvordan man kan stotte
den danske Flyve-Ambulance-Tjeneste.
Sagen kan stottes ved at tegne Abon-
nement paa Flyve-Ambulance-Tjenesten.
Abonnementspraemien er Kr. 6.90 for tre
Aar for hele Husstanden, og Abonne-
mentet kan tegnes ved Henvendelse til
Zone-Redningskorpsets Stationer eller
ved Henvendelse til Flyve-Ambulance-
Tjenesten, Platanvej 19, Kebenhavn V.

Abonnementet giver Abonnenten og
Hustand Ret til gratis Flyve-Ambulan-
ce-Transport i Danmark, hvor deite er
paakraevet, og ingen anden har Beta-
lingspligten.

Przemien er Kr. 2,30 om Aaret, men
er bindende for 3 Aar. Abonnementet
treeder i Kraft samtidig med Betalin-
gen. Abonnementet inkluderer normalt
Forsikring for hver Passager indtil et
Belgb af Kr. 18.000.

Flyve-Ambulance-Tjenesten maa ikke
give Udbytte, og eventuelt Overskud
maa kun anvendes til Udvidelse af
Virksomheden eller tilsvarende Sam-
fundsopgaver.

VI BYGGER

* ET FINT TIP TIL ALLE SELVBYGGERE

Undgaa for Eftertiden de Bryderier, som en daarlig Lim forvolder. Den nye
specielt fremstillede Cohesan H Lim er enestaaende i Holdbarhed og Klasbe-
evne, og da Limen tilmed er hurtigtarrende, opfylder den alle de Betingelser,
somen Selvbygger stiller.Ogsaatil Smaareparationer er Cohesan H Limen ideal.

LIMEN F@RES | 3 STR.

CohesanH

Generalrepr.: HELCO A/S, Cort Adelersgade 1, Kbhvn. K. Pala 57 39—57 92

e A e s

PRISER FRA KR. 0.50

Motormodellen H. S. 8

Materlales=t med Tegning i fuld Storrelse
og udfarlig Byggevejledning . . . Kr. 4.25

Tefnlng i fuld Sterrelse med udferlig Bygge-
vejledning . ..... 0

Motormodellen W 7 Kr. 2.85 -

Komplet i Aske — klar til at flyve

Byggeset til W 1 Modelsvaevepl.,, Spendvidd. 49 cm Kr. 3,25

= - W2
- Wi2
- W17

handlere.

TIf. Central 9230

Man behover ikke at skrive efter s W<« Mo-
deller — de kan kabes hos nzesten alle Sports-
og Legetojsforhandlere samt Bog- og Papir-

En gres: ERIK WILLUMSEN
Pilestraade 35 - Kabenhavn K

Feerdigbygg. W5
— W1
— w2
— W12
W17

Bllv Medlem af Erik Willumsens Instruktionskursus for Modelflyvere og l&r at flyve W-Modelierne (75 Bre for S@sonen 1941)

— 70 - - 4,50
— — 97 - - 6,00
- = 145 - - 15,00
— 40 - - 1,25
= 49 - - 57
— = 70 - - 7,50
— - 97 - - 18,00
— = 145 - - 36,00
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Nordjysk Modelflyveudstillingi Aalborg

blev en Succes

Ca. 2000 Geester og godt 100 Modelflyvemaskiner

e

Midterbordet med Motormodellernc.vM(m ser 2 Korda, 1 F-W. Stgsser, II. S. 100

T

Semodel og 7 Strolch derover.

ELV ikke en Krig kan hamme den

virkelige Flyveinteresse — maaske
tveertimod! Aalborg har ligget mere end
cet Hestehoved foran andre danske Pro-
vinsbyer m. H. t. Flyveinteresse. Selv om
»Vingerne er stmkkelc paa Sportsflyve-
maskiner og Svaveplaner, kan man alli-
gevel faa Afleb for eens Flyveinteresse:
ved Modelflyvningen!

Aalborg Stiftstidende med Redaktor
Alf  Schieliz-Christensen sved Pinden-
forsummer ingen Lejlighed til at staotte
og arbejde for Flyvningens Sag — en
Kendsgerning af stor Betydning for Aal-
borg. Tenk blot paa Luftfartsudstillingen
1937 og det inlernationale Sportsflyvestev-
ne 1939!

Denne Gang var deit Nordjysk Model-
flyveudstilling, som Aalborg Stiftstidende
arrangerede i Samarbejde med Aviators
Modelflyveklub i Kompagnihusel i Dage-
ne 9.—14. April,

Udstillingen omfatlede 36 Svevemodel-
ler, 18 Motormodeller og 43 Skalamodel-
ler sami to lese hjemmelavede Benzin-
motorer,

Bedsmmelsen af Modellerne.
Dommerkomitéen bestod af Direkeor J.

L. Studsirup, Driftsleder V. Kramme og

Udstillingens Sekreter, Johs, Thinesen,

og Bedemmelsen gav folgende Resullai:

1. Svevemodeller:

Zirespreemie for Dbedste Svmvemodel,
Selvbweger, udsal af Aalborg Stiftsii-
dende, Esra Nielsen, Aviators Model-
flyveklub, Sirolch.

1. Preniie, en Benzinmolor, udsal af Di-
rektor W. Langer: Thorvald Jensen,
Aviators Mf., Strolch.

Diplom:

Ejner Jensen, Aviators MI., Maagen (S.)

Traford Thomsen, Aviators Mf, Grunau 2,

Al Houlberg, Aviators M., Baby.

Esra Nielsen, Avialors Mf., ubeklaedt F. .J.
1 a.

Uffe Darket, Aalborg, F. J. 1 a.
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Gregers Petersen, Hasseris, G. P. 12 (S).
Peter Jorgensen, Skalborg, Klux (Bog
som Ekstrapreemie).

2. Molormodeller:

Erespremie for bedsie Molormodel,
Solvhieger, udsal af Aalborg Flyve-
Klub: Vagn Christensen, Avialors Mf,,
H. S. 100 (paa Pontoner).

1. Preemie, el Bronzefad, udsat af Aalborg
Omnibus Selskab ved Dir. Studstrup:
0. E. Bidstrup, Hjerring, for H.S.100.

Diplom:

0. F. Bidstrup, Hjorring, selvkonstrucret
og -bygget Benzinmotor.

Svend Jensen, Kewerby, Felgiebel Benzin-
molor (selvbygget).

Per Weishaupt, O. M.-F., Jumbo. (S}.

Mogens Sund Nielsen, Karbhy, Fernauf-
klirer. (Ekstrapramie).

3. Skalameodeller:

Erespremie, Selvcigareietui, udsat af

Skandinavisk  Aero Indusiri:  Jargen
Heilskov, Hasseris, K. Z, 2 Coupé.

1. Premie, Selvhmger, udsal af Grosserer
Jensen: Poul B. Kristensen, Aalborg.
K. Z. 2 Sport.

Diplom:

Thomas Hove, Hobro, Taylor Cub.

Peter Hanefeld Moller, Aviators Mf., Si-
korsky S. 43 (Ekstraprremie).

Verner Nielsen. Viborg Mf., Junkers Ju
87.

Thorvald Jensen,
Dantorp.

Verner Nielsen, Viborg Mf., Fokker D. 21.

Kristian Studsirup, Aalborg, Howard.

Aviators M., Hawker

Jorgen Heilskov, Aviators M(., Glosler
Gauntlet,
Preemierne blev uddell al Foreningens
Sekretwer, Johs. Thinesen, “der gjorde

Rede for Dommerens Meninger i en lille
Tale.
Serlige Attraktioner.
Udstillingens Clou var vist uden Tvivl
Vagn Christensens créme og blaa Schel-

hasse 1. S. 100 Benzinmotormodel paa
stromlinieformede Ponloner al rel storl
Rumlang. Disse udmrker sig ved at
viere hule i Bunden fortil. Hulheden al-
tager bagud og gaar over [lad til v-for-
met Bund foran Trinet. ldéen er Ira del
amerikanske Modelflyveblad »Air Trailse,
Modellen er malet af Llensyn til Vand-
lactheden, og den er eneslaaende fuld-
endt og smukt byggel. Urmager Bidsirups
lille Benzinmotor, der uden Tilbelor kun
vejer 150 g, er ogsan bemewrkelsesveerdigt
smukl Arbejde.

Kuriest nok vandl Jorgen lHeilskov del
Selveigaretetui, som Skandinavisk Aero
Industri havde udsal, med en K. Z. 2
Coupé, der var aldeles eneslaaende so-
bert og smukt bygget Skalamodel. Cou-
péens Skabere, Ingenier Zeuthen og
Drifisleder V. Kramme roste den i hoje
Toner.

Ogsaa Esra Nielsens og Thorvald Jen-
sens to hvide Stroleh’e fortjener Omitale
— begge nydelig bygget og Dbeklmdl.
(Men lad i Fremtiden vsere med at byg-
ge Stroleh, da den ikke har det mini-
male internationale storste Kroptver-
snit!)

Udstillingen skulde have vieret afslut-
let 11/4, men blev forkenget til 14/4. Den
blev seerdeles god besogl, idel godt 1800
Giester betalle Eniré, hvoral det er swmr-
ligt bemerkelsesveerdigl, at godt 1100 var
voksne.

Aviators Modelflyveklub,
som havdede sig saa smukt paa Udslil-
lingen, ser ud (il ikke blot at viere mere
levedygtig end de tidligere Modelflyve-
klubber i Aalborg, men den ser ud til og-
saa at blive en ferende jysk Modelflyve-
klub. Udstillingen har givet saavel nye
Medlemmer som god Propaganda.

Med Stette af Flyvem:eeéner cller
-onkler som Direktor Studstrup, der
ulrettelig udeser sine Velgerninger over
de unge i Svieve- og Modelflyvernes Rik-
Ker, og el airminded Dagblad som Aal-
borg Stiftstidende som Taleror til Publi-
Kkum og en Rakke voksne og ansvarshe-
vidste Maend i Beslyrelsen, har Aviators
Modelflyveklub Grund til — trods den
vanskelige Tid — at tro paa en lys Frem-
tid. Sir John.

HENNING SCHRODER UDTRAEDER AF
D.K.D.A.S.? BESTYRELSE.

Dansk Modelflyverforbunds Repree-
sentant i D. K. D. A. S. Prokurist Hen-
ning Schroder er udtraadt af Selska-
bets Bestyrelse efter at han har ned-
lagt sit Bestyrelsesmandal i Forbun-
det.

Selskabets Formand, Luftfartsinge-
nigr M. P. Eskildsen rettede i den
Anledning ved den ekstraordinwere
Generalforsamling den 16. April en
Tak til Herr Schrgder for den Loya-
litet og Inferesse, han havde vist i
Samarbejdet med Selskabet.
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DANSK MODELFLYVER
FORBUND

NYE ADRESSER.

ZESTFORMANDEN i Forbundet,

Richard Jensen, har skiftet Adres-
se, saaledes at denne nu er: Ahlmannsvej
12, St. tv.,, Odense,

Propagandaleder Jorgen Lind-
greens Adresse er nu: Leegaardsvej 29,
Holstebro.

*

MODELFLYVESTZAVNE 9. MAJ.

ELLEM Berlingske Tidende og

Dansk Modelflyver Forbund er
der truffet Aftale om Arrangement af et
Modelflyvestevne paa Lundtofte Flyve-
plads Fredag d. 9. Maj — Store Bede-
dag. Stevnet vil blive holdt som et na-
tionalt Stevne efter internationale Reg-
ler, og der konkurreres kun med Wake-
field og FAI-Modeller.

I hver af de to Klasser kan der kun
deltage 10 Modelflyvere, altsaa ialt 20
Modelflyvere. Berlingske Tidende vil be-
tale Halvdelen af hver enkelt Mands
Rejseudgifter; eovrige Udgifter maa bew-
res af Deltagerne.

Der er truffet en Ordning saaledes, at
Modelflyverne kan overnatte paa Van-
drehjemmet »Trollehsje i Brede ved
Lundtofte. Kost og Logi koster Kr. 6,50.

De Modelflyvere, der ensker at del-
tage i Stevnet, maa indsende Anmeldel-
sesblanket og bekr®fte, at de har foreta-
get 3 paa hinanden felgende Flyvnin-
ger med den anmeldte Model efter de
samme Regler, som paa Stevnet. Flyv-
ningerne skal finde Sted i Marts eller
April paa fladt Terrain og under Klub-
bernes egen Kontrol og Ansvar.

Konkurrenceledere for  henholdsvis
Wakeflield- og FAI-Modellerne bliver
Sekreteer i MF, Jorgen Dommergaard og
Formanden, Sven Wiel Bang.

*
sFREDERIA II«.

F. II har ikke, som visse Klubber tror,
indstillet sin Virksomhed. Tvertimod,
der er blevet bygget energisk hele Vin-
teren,

I Dagene 19.-23. Marts aabnede F.
II sin tredie Udstilling, som kun omfat-
tede Skalamodeller. Da Modellerne jo
var Kopier af rigtige Flyvemaskiner, blev
Udstillingen godt besegt, for hvem vil ikke
gerne kendte Forskel paa »Hurricanec
og »Stukac«. Der var ialt udstillet ca. 30
Modeller fra 9 forskellige Lande.

%

FORBUNDETS PINSESTZEVNE!

ORBUNDETS Bestyrelse er i Feaerd
med at tilretteleegge Reglerne for et
landsomfattende Pinsesteevne. Naar disse
er vedtaget, vil Klubberne faa Meddelelse
om Stavnet.
*

SVARPPORTO BEDES VEDLAGT!

F Hensyn til Forbundets skonomiske

Stilling bedes Klubberne og de en-
kelte Modelflyvere saa vidt muligt ved-
legge Svarporto ved Henvendelser til
Forbundet. Indsendte Artikler og Billeder
returneres kun, naar frankeret Svarkon-
volut vedlegges.

LUBBERNE opfordres til at indsen-
de Stof til »FLYV«. Det er altid
rart at here fra de forskellige Klubber
Landet over.
*

VANLYSE MODELFLYVEKLUB 2 AAR.

NSDAG d. 12. Marts holdt Vanlase

Klubben sin 2-aarige Fedselsdag i
Jernbanecaféens Selskabslokaler. Klub-
ben havde indbudt Medlemmer med Da-
mer fra de nzrmeste Modelflyveklubber,
og der madte ialt ca. 30 Modelflyvere.

Formanden, Juncker Jorgensen bed
Velkommen og rettede en Tak til Klub-
bens Velgorer, Hr. Restaurater Nielsen,
der har hjulpet Klubben paa mange Maa-
der. Derpaa opferte Klubbens Medlem-
mer en morsom Revy over de to Aar, der
var gaaet, og Revyen hilstes med sterkt
Bifald.

Vanlese Modelflyveklub har ved Stev-
ner, Udstillinger og nu ved denne Fest
vist, at den har den rette Forstaaelse af,
at skaffe Interesse for Modelflyvningen
og Sammenhold om Inieressen. hvilket
lover godt for Klubbens Fremtid.

*

PRINSESSE-POKALEN.

ROPAGANDACHEF for K.L.M. Hr.
Bendt Rom har skwmnket Forbundet
en Vandrepokal kaldet Prinsesse-Pokalen.
Pokalen, der er et meget smukt Stykke
malayisk Selvsmedearbejde, er i Aaret
1935 skeenket Hr., Bendt Rom af den ma-
layiske Prinsesse Lily Ozair, Kedah.
Med Prinsesse Ozair's Tilladelse er
Prinsesse-Pokalen blevet indsat som Van-
drepokal til Dansk Modelflyver Forbund
— saa vidt muligt hvert Aar ledsaget af

en Ekstrapremie paa 25 Kr. til at bygge *

nye Modeller for.

Ved en lille Hojtidelighed i Aeronau-
tisk Selskab d. 5. April overrakle Bendt
Rom, i Oververelse af Prins og Prinses-
se Ozair, Prinsessepokalen til Forbun-
det, der var representeret ved Forman-
den, Sven Wiel Bang, der takkede for
den smukke Selvpokal.

Prinsesse-Pokalen vil blive uddelt hvert
Aar paa Forbundets Generalforsamling
til den Modelflyver, der i det forlabne Aar
har sat flest Rekorder med Modelflyve-
maskiner, ferste Gang i Aar ved Forbun-
dets Generalforsamling i August.

*

NORDISK MODELFLYVESTZAVNE
I SVERIGE,

ENNEM Aeronautisk Selskab har

Forbundet modtaget en Indbydelse
fra Kgl. Svenska Aeoklubben om at delta-
ge i1 Stmvnet om »Nordisk Modelflyg-
pokale. Stevnet afholdes i Sverige om-
kring d. 20. Juli i Aar og gelder som be-
kendt kun for Wakefieldmodeller.

Forbundet opfordrer derfor allerede nu
alle de danske Eliteflyvere til at gaa i
Gang med Trening og Trimning af
Wakefieldmodellerne, da der er Mulig-
hed for, at Forbundet kan skaffe delvis
fri Rejse og Ophold i Sverige for 3
Eliteflyvere.

Neermere Meddelelse vil senere frem-
komme. De tre Eliteflyvere, der evt. skal
representere Danmark i Sverige, vil bli-
ve udvalgt ved en Udtagelseskonkurren-
ce, som Iorbundet vil foranstalte,

Finland har allerede meldt sin Delta-
gelse, Norge har meldt Afbud. Hvis Dan-

mark ikke kommer med, maa Stevnet af-
lyses, da der skal deltage mindst tre nor-
diske Lande.

*

DANSK MODELFLYVER FORBUNDS
LANDSSTZAVNE.

Dansk Modelflyver Forbund afholdt i
Paaskedagene S®sonens forste Landsstev-
ne. Konkurrencen var arrangeret paa den
Maade, at hver Klub afholdt Stevne for
sig selv.

De enkelte Klubbers Resultater ind-
sendtes til Forbundets Rekordprotokol-
forer, og paa Grundlag af disse blev det
endelige Resultat udregnet.

Der blev flajet i folgende Klasser: Kl 1
—2—3 og 7—8—9. Motormodellerne
haandstartedes, og Sveevemodellerne hgj-
startedes med 200 m. Snor.

Resultatet af Konkurrencen blev i Kl. 1
ingen Deltagelse. K1. 2 Svend Aage Jensen,
Termik, 1 Min. 11,1 Sek. Kl. 3 Carl J.
Petersen, O.M.F., 1 Min. 20,6 Sek. Kl 7
J. I. Olsen, K.M.K. 2 Min. 41,6 S. KI. 8
J. A. Ericsson, KM.K. 4 Min. 05,1 Sek.
Kl. 9 Per Weishaupt, O.M.-F. 4 Min. 30,6
Sek.

Nwermere Oplysning om Forbundets Pin-
sesteevne vil blive tilsendt Klubberne sna-

rest. |

Modelflyverens Brevkasse

Redigeret af H. Schrader

Brevkassen.

Sp.: Hr. H. Schroder skrev i sin Tid i
»Flyve om Forsvindingshjul til Wakefield-
modeller. I Artiklen stod opregnet Forde-
lene og Ulemper ved disse Hjul, men der
var ingen Forklaring til, hvordan de skul-
de laves. Kan »Brevkassen¢ ikke bringe
Tegning og Forklaring 1il, hvordan man
laver Forsvindingshjul?

En ivrig Leaser.

Sv.: Paa det Tidspunkt da“ Artiklen
blev skrevet, kendte man ikke tilstrek-
keligt til Forsvindingsunderstel til at ville
anbefale et bestemt System.

Der er mange Maader at fremstille et
saadant Understel paa, og vi bringer her-
med en Tegning til det bedste og simple-
ste System, der i @Djeblikket kendes. Sy-
stemet er amerikansk, men det har ogsaa
veeret benyttet til en lang Razkke danske
Motormodeller med tilfredsstillende Re-
sultat.

Automatisk Forsvindingsunderstel. A
er en lille Trekant Balsafiner (2 mm
tyk), der limes udenpaa, naar Model-
len er bekladl. Den forhindrer, at Un-
derstellet trykkes fremad. Modellens
Veegt holder Understellet ude saa leen-
ge Modellen korer paa Startbanen.
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ARADO FLUGZEUGWERKE G.MBH. POTSDAM

Som farsteklasses Skoleflyvemaskine
er Arado Ar 96 B i Besiddelse af alle
en moderne Kampflyvemaskines ka-
rakteristiske Kendetegn og tekni-
ske Indretninger. Mangesidet An-
vendelsesmulighed yder Garanti for
den storste skonomiske Udnyttelse.

Pr. A PRISK 6,00
b ang Kr. 6,
Pr. N.l:smel‘ 50 Ore

EJVIND CHRISTENSEN
BOGTRYKKERI & FORLAG
Vesterbrogade 60 - Telf. 13404
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Nr. 6 Juni 1941 14. Aargang

Afslutning af de teoretiske
Sportsflyvekursus

OM tidligere meddelt i »Flyve op- nant Dalbro og i Aarhus og Aalborg hf
rettedes der 1 Begyndelsen af Kaptajn Edsen Johansen.

Marts Maaned 3 teoretiske Flyveklasser L=rerne i Kebenhavn var: Kaptajn
i Kebenhavn. Edsen Johansen, Kaptajnlgjtnant Dal-

Formaalet med disse Kursus var i bro, Flyveleder C. J. Larsen, Flyve-
en for Flyvningen d¢d Periode at ved- ingenieorerne Mpller-Hansen og C. C.
ligeholde og stoite Interessen for Beckman, Flyveleerer Thorkild Peter-
Sportsflyvningen. sen og Vejrtjenesteassistent Blinkenberg.

Kursus I for uddannede Privatflyve- Lererne i Aarhus og Aalborg var:
re og Kursus II for Elever uden Fly- Kaptajn Edsen Johansen, Flyveinge-
veruddannelse blev etableret af Sports- nier Mgller-Hansen, Civilingenier Zeu-
flyveklubben i Forbindelse med »Nor- ten og Driftsleder Kramme.

disk Lufttrafike og Berlingske Ti- Til Undervisningen benyttedes den
dende. paa Berlingske Forlag fornyligt ud-

Kursus IIT blev iveerksat af Sports- komne:Larebog for Sports- og Privat-
flyveklubben alene. flyvere, der indeholder det Pensum,

Den Interesse og Tilslutning, der der kraeves for Aflaeggelse af den teore-
udfoldedes for disse Kursus i Hoved- tiske Duelighedspreve for Privatflyvere.

staden, opflammede Aarhus og Aal- Da mange Elever gnskede at faa et
borg Sportsflyveklubber til at oprette Bevis for at have gennemgaaet de teo-
lignende Kursus i de to Byer. retiske Flyvekursus, er disse afsluttet

Tilretteleeggelsen af disse 5 Kursus med skriftlige Prgver. D.K.D.A.S. har
og Undervisningen paa dem er fore- - udstedt et Diplom til hver Elev, der
gaaet under D.K.D.A.S.s Godkendelse har bestaaet den skriftlige Prove.
og Kontrol. De nermere Oplysninger og Resul-

Kursusledelsen i Kebenhavn er fo- tater er i store Trzek anfgrt i det fel-
restaaet af Flyveleder, Kaptajnlgjt- gende Skema:

Samlet Antal d’::?;dlsz:ﬁ:e‘:;e‘_ Antal Elever Opnaet | 0o o
indmeldte ‘ sig til frivilligf der bestod " Middel- | Visningstiter
Elever | = prove |  Proven karokter |
Kebenhava KL I 59 2 T 2 R e
S e e T e e e
TR | T T e[ =y 5 mg | 88
Aarhus S e o T o T e T
TRl s e s e
Wt | a9 | 27 | 15 | me | 163
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NYE KRIGSFLYVEMASKINER TIL ENGLANDS R.A.F.

AA Grundlag af engelske Tidsskrifis-
og Dagbladsartikler har det sven-
ske »Flygning« bragt en Oversigt over
de nye Flyvemaskinetyper, som det
engelske Luftvaaben er ved at indfgre.

Bladet skriver, at man fgrst maa
danne sig et Overblik over det tyske
Flyvemateriel, som Royal Air Force
paa nuvzrende Tidspunkt ikke er i
Stand til at mede med jevnbyrdige
Typer. I forste Rakke skal Messer-
schmidt Me 110 nazvnes. Dette Luft-
fartej er nemlig i Besiddelse af en saa
overlegen Hastighed og Bevaebning, at
det maa betragtes som veerende alle
nuverende engelske Flyvemaskinety-
per overlegen. Det samme kan ogsaa
siges om Focke-\Wulf FW-187, og i den-
ne Forbindelse ber det ogsaa navnes,
at den engelske Flyveledelse i Freds-
tid slet ikke har gjort noget for at ud-
vikle de tunge Jagertyper. Endvidere
savner det engelske Flyvevaaben et
hurtigt Bombeluftfartgj med stor Rak-
kevidde i Klasse med det tyske Dor-
nier Do-215, og en tung Dykbomber
svarende til Junkers Ju 88.

For at opveje disse Mangler har den
engelske Flyvemaskineindustri taget
fat paa at udeksperimentere visse nye
Flyvemaskinetyper, som mindst skul-
de kunne sidestilles med og aller
helst overgaa —— de tilsvarende tyske
Typer. I fgrste Raekke har det drejet
sig om at faa bygget en tung Jager, der
skulde kunne optage Kampen med til-
svarende tyske Enheder, d. v. s. Me-

110 og FW-187. Opgaven er blevet gi-
vet til Westland Aircraft Co., der alle-
rede for nogle Aar siden segte at in-
teressere Royal Air Force for en to-
motoret Jager, der imidlertid havde
for svage Motorer, af hvilken Grund
Luftministeriet ikke vilde acceptere
Typen.

Den nye tunge Westland-Jager har
faaet Navnet Whirlwind, og den har
to Rolls Royce Merlin-Motorer, hver
paa ca. 1080 HK. Foruden faste Ma-
skingeveerer og sandsynligvis mindst
to Kanoner, der skyder i Flyveretnin-
gen, formodes den at have et hydrau-
lisk drejeligt Maskingeveertaarn, sva-
rende til Bouton & Paul sDefiantes.
Hastigheden opgives at vaere ca. 640
km/T, hvad der maaske nok er noget
for optimistisk beregnet, med mindre
det er lykkedes al presse nogle flere
Hestekreaefter ud af Motorerne.

Hvilke konstruktive Veje man er
gaaet for at naa det tilstraebte Maal, er
ikke let at sige. Imidlertid har West-
land-Fabriken sikkert ingen Mulighed
for Masseproduktion, med mindre
»Skygge-Industrien« tages i Anvendel-
se til Hovedparten af Produktionsar-
bejdet. Mulighederne for at indhente
Tyskernes Forspring med denne Fly-
vemaskinetype synes derfor at veaere
temmelig ringe, navnlig naar man
teenker paa, at det tyske Luftvaaben
har mindst 2500 Me-110 til Disposition
foruden et sikkert ret betydeligt Antal
FW-187.

De af D.K.D.A.S. udsatte 10 Pree-
mier, hver bestaaende af sDansk Flyv-
nings Histore« og »Danish Airpilot«
til de to bedste Elever paa hvert Hold,
er tildelt:

i Kebenhavn:

Kl. I Drejer Axel Borch, Dragor, og
Lwege E. A. Tryde, Kobenhavn;

Kl. II Siudent V. J. Ubbe, Koben-
havn, og Lererinde Annemarie
Carlsen, Kobenhavn;

Kl. III Ingenipr @. Fastner, Koben-
havn, og Radiomonter P. Giinlelbery
Abel, Kgbenhavn;

Aarhus Brandchef H. Moller og stud.
med. Kaj Mortensen;

Aalborg Civilingeniger Tage Bertel-
sen og stud. polyt. Knud K. Larsen.
En af Aarhus Stiftstidende udsat
Splvpokal til den dygtigste Elev i Aar-
hus tilfaldt Brandchef H. Mgoller.
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Et af Sportsflyveklubben udsat Selv-
beeger til den bedste Elev paa Kursus
I tilfaldt Ingenior @. Fastner.

Disse Preemier samt D.K.D.A.S.s
Diplomer blev uddelt under festlige
Former i Aarhus Onsdag d. 21. Maj, i
Aalborg Torsdag den 22. Maj og i K¢-
benhavn Lerdag d. 24. Maj.

Bedgmmelsesudvalget, der bestod af
Kaptajn Edsen Johansen, Kaptajnlojt-
nant Dalbro samt Ingenior Leif Prytz
fra D.K.D.A.S.s Bestyrelse, udtaler, at
det er beundringsveaerdigt hvor dygtigl
mange af Eleverne, der aldrig har
stiftet nwermere Bekendtskab med
praktisk Flyvning, har lest de skrifi-
lige Opgaver.

»Flyve onsker Sporisflyveklubber-
ne, Eleverne og Larerne samt de paa-
geldende Kursus-Ledere tillykke med
de opnaaede Resultater, og udtrykker
hermed sin Glede over den Sukces,
disse teoretiske Flyvekursus har varet.

Der synes derfor at vaere betydelig
flere Muligheder for al opnaa en hur-
tig Udjeevning ad den Vej, som Haw-
ker-Fabriken er slaaet ind paa: Vide-
reudviklingen af en eksisterende een-
motoret Type og at forsyne den med
en omirent dobbelt saa sterk Motor.
Den nye Hawker-Jager har faaet Nav-
net »T'ornado« og er udstyret med en
1780 HK. Rolls Royce »Vulture« veed-
skekolet Motor. Denne nye Motor er i
Hovedsagen udviklet af Merlin-Typen,
men har 24 Cylindre i Stedet for de
seedvanlige 12. Motoren har X-Form,
d. v. s. den bestaar af to sammenbyg-
gede Merlin-Motorer. Tornado-Typens
Bevaebning skal bestaa af 8 Maskin-
gevaerer og 3 20 mm Kanoner. Ha-
stigheden opgives til 680 km/T. Med
den store Haslighed, der her er Tale
om, er det vist ikke leengere muligt at
bibeholde en Learredshekleedning paa
Kroppen, som Tilfwecldet er med Hurri-
cane; der maa sikkert gaas over til en
Krop med Metalbekledning.

For et Par Aar siden gik der Rygler
om, at Hawker eksperimenterede med
en tomotoret Jager, og da Me-110 alle-
rede blev preesenteret Offentligheden
saa tidligt som Efteraaret 1938, hvor
mindst to Eskadriller deltog i Opvis-
ningerne ved Partidagen i Niirnberg,
er den Tanke ikke helt fremmed, al
et stort Firma som Hawker selv skul-
de have taget Initiativ til at bygge en
tomotoret Jager. Det kan imidlertid
ogsaa teenkes, at Air Ministry har fra-
raadet det paa et saa lidligt Tids-
punkl, at Luftfartojel aldrig er kom-
met laengere end til Tegnestuen.

Hawker »Tornados« er sikkert alle-
rede taget i Brug, og det heevdes, at
mindst 400 Maskiner er blevet afleve-
ret paa Fabriken, d. v. s. Materiel il
20 engelske »squadronse.

Begge de to Jagertyper Spitfire og
Hurricane er ved at blive bygget i nye
Udgaver. Om den nye Hurricane fore-
ligger ingen Oplysninger, hvorimod
der kan oplyses felgende om den nye
Spitfire:

Dens Typebetegnelse bliver Spilfire
Mk I1ll, og den afviger fra sin For-
geenger, Spitfire Mk 1, bl. a. ved en For-
mindskelse af Spandvidden paa 1,12
m og af Planarealet paa 0,65 m*; de
afrundede Planender er forsvundet;
Halehjulet kan trackkes helt ind; Mer-
lin-Motoren er blevel erstattet af en
Rolls-Royce Griffin paa 1600 HK (der
har medfgrt Indbygning af en stgrre
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Keler under hgjre Planhalvdel); de
otte Maskingeveerer i Planet er delvis
blevet erstattet af Kanoner (i Planet).
Speendvidden paa Spitfire Mk. III er
10.26 m, Leengden 9,24 m, Hejden
3,48 m og Planarealet 21,85 m?. Stor-
ste Hastighed opgives til 644 km/T og
Tophgjde til 12.000 m.

Fairey Fulmar (eenmotoret, toswe-
det), der anvendes af Marinens Flyve-
veesen, er en Videreudvikling af det
lette Bombeluftfartoj Fairley P4/34.

Bristol-Fabrikerne har bragt en ny
Type paa Markedet, Bristol Beaufigh-
ter, bestemt til Anvendelse som Jager
(Natjager), Rekognosceringsmaskine
og Torpedoplan. Den har to 1065 HK.
Bristol Taurus ventillese Motorer.

Bombeluftfartejer.

De hidtidige Standardtyper Arm-
strong-Whitley, Handley-Page Hamp-
den og Vickers Wellington vil blive
aflest af tre nye og meget storre Ty-
per, nemlig »Stirlinge, »Halifax» og
sManchester«.

Short Stirling er en militeer Udgave
af Firmaets firemotorede Trafikflyve-
maskine Short 14/38, som aldrig har
veeret bygget i mere ¢nd eet Eksem-
plar. Den nye militeere Type regnes
for at veere hurtigere end de »flyven-
de Fwmstningere, foruden at den har
en storre Fuldveegt, nemlig 32.300 kg.
Den udstyres med fire Brislol Hercu-
les Motorer (1375 HK.). Luftfartgjet
kan imidlertid naeppe have naaet Pro-
duktionsstadiet.

Handley-Page Halifax er en firemo-
loret Type, der har veaeret i Arbejde
paa Fabriken i leengere Tid. Naermere
Oplysninger savnes.

Avro Manchesler er et mellemtungt,
hurtigt Bombeluftfartgj, udstyret med
to »Vulture«-Motorer. Farten siges at
veere 520 km/T, hvad der nok skulde
vaere muligt med en total Motorydelse
paa ca. 3600 HK. Vegt og Spaxndvidde
er noget storre end Douglas B-18, d.v.s.
henholdsvis ca. 13,600 kg og 28 m.

Endvidere skal der bygges et tomoto-
ret Rekognoscerings- og Torpedoplan,
Blackburn Botha I, af fplgende Dimen-
sioner: Spaendvidde 17,7 m, Laengde
15,53 m, Hejde 5,56 m.

Flere af de nuveerende Bombeluft-
fartojstyper som Whitley, Wellington
og Hampden, bliver udstyret med nye
og kraftigere Motorer. Samtlige kendte
Typer udstyres med vaedskekglede
Motorer, og det synes som om den
luftkelede Motor ikke har kunnet hol-
de Trit med Rolls Royce.

Selv Napier er gaaet over til Vied-
skekoling, og den kendte H-formede,

24-cyl, »Dagger« er nu vaedskeks-
let. Den har faaet Typebetegnelsen
»Sabre«, og dens Cylindervolumen er
ogsaa blevet hetydeligt forgget i Sam-
menligning med Originalmotoren.

»Sabre« menes at have en stgrste
Ydelse paa 2000 HK.

Ifolge engelske Opgivelser skal
»Whitleye flyve 480 km/T, udstyret
med »Vulture» 2000 HK. X-Motorer,
medens Tyskerne haevder, at Hastig-
heden med den samme Motor kun er
ca. 400 km/T. Vickers Wellington er
med de kraftigere Motorer kommet op
paa ca. 500 km/T, og Handley Page
Hampden menes ogsaa at have op-
naaet ca. 500 km/T.

Naar de ovenfor nwxvnte Nykon-
struktioner kommer ud til Eskadril-
lerne, mener man at have naaet en
kvalitativ Udligning mellem Royal Air
Force og det tyske Luftvaaben, —
med mindre Tyskerne i Mellemtiden
fremkommer med endnu bedre Typer.
Der er imidlertid en meget stor For-

skel mellem de to Landes Luftstyrker
hvad Kvantiteten angaar, og den bliver
det sveert at udligne. Ifelge en ameri-
kansk Opgerelse skal det tyske Luft-
vaaben raade over 16.000 Krigsflyve-
maskiner og 25.000 Flyvere, medens
Royal Air Force kun skal have ca.
7000 Krigsflyvemaskiner og 8000 Fly-
vere.

Motortyper.
Fgplgende fem nye Motortyper skal
viere under Seriebygning:
18-cyl. dobbelt Stjernemotor Bristol
paa ca. 2000 HK; vedskekglet, 24-cyl.,
H-Motor Napier Sabre paa ca. 2000
HK; vedskekalet, 24-cyl. Motor Rolls
Royce Vulture paa 1780 HK og veed-
skekolet, 12-cyl.,, V-Motor Rolls Royce
Griffin paa 1600 HK.

Nye Typebetegnelser.
De Flyvemaskinetyper, som R.A.F.
har faaet fra Amerika, har i England
faaet felgende Typebetegnelser:

b n Fabrikens LIS EISCI LTS Engelsk
LUFTFARTOJSTYPE Hewrs (Marines)
Typebetegnelse Typebetegnelse Typebetegnelse
Eensedet Jager Bell P-400 Airacobra P-39 Caribou
— Curtiss Hawk 87 P-46 Kittihawk
Bomber Curtiss Helldiver 77 SBC-4 Cleveland
2-motoret Bomber Douglas DB-7 A-20 Boston 1
— Douglas DB-7B A-20 A Boston III
Eenmotoret Bomber Vought-Sikorsky V-156 SB2U-2 Cheasapeake
2-seedet Dykbomber Brewster 138 SBA-1 Bermuda

M kort Tid bliver Rhonbussarden i
Vordingborg ferdig. Planet bliver
regelmaessigt kontrolleret af Statens Byg-
gekontrollant Hr. flenry Petersen. Dreje-
og Beslagarbejdet laves af Hr. Fabrikant
Poul Olsen, Stensved, der ogsaa skal ind-
flyve det. Poul Olsen er kendt af alle
Sveeveflyvere. Han har deltaget i mange

Stzevner og altid placeret sig i ferste
Reekke.

Initiativet til Bygning af Rhonbussar-
den er kommet fra Sveaveflyveren Carl
Gliise, Ringsted. Han kebte Tegningerne
og lod dem straks gaa til Vordingbhorg.
Carl Gliise har selv en Rhonbussard un-
der Arbejde.
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Nye

North American NA-73 »Mustang«.

FOLGE amerikanske Meddelelser er

den nye eensxzdede Jager NA-73,
der er bygget af North American Avia-
tion Inc., en ny Konkurrent til Titlen:
Verdens hurtigste Jager. Luftfartojet,
hvis engelske Typebetegnelse er »Mu-
stange, skal fremslilles i Serie til Eks-
port. Dens amerikanske Typebeteg-
nelse er indtil videre P-45. Det er et
lavvingel Monoplan, bygget af Metal,
med indtraekkeligt Undersiel og Hale-
hjul; Kroppen er en Skalkonstruktion,
beklaedt med Alclad. Kgleren til Moto-
ren er anbragt paa Kroppens Under-
side, bagved Forerrummet. Bevaebnin-

amerikanske og italienske Typer

indhgstel med et tomofioret Luftfartsj.
Til Dagtrafik skal den kunne medfere
32 og til Nattrafik 16 Passagerer (med
Kgjepladser).

P.108C er el fritbaerende, lavvinget
Monoplan; Bwxreplanerne, der er til-
spidset, har to Hovedbjwelker, og Be-
kledningen indgaar i den beerende
Konstruktion. Styrefladerne er aero-
dynamisk afbalanceret og udstyret
med Trimklapper. Kroppen, hvis Tvier-
shit er rundt, er bygget som Skalkon-
struktion; Kabinen er tryktet. Lige
bagved Fererrummet har Navigateren,
Radiotelegrafisten og Flyvemekanike-
ren deres Pladser; derefter folger Pas-

Amerikansk Jager N A-73 sMuslang«.

gen skal bestaa af 8 Maskingevaerer,
hvoraf de to er synkroniseret. Luftfar-
tojets Data er:

Motor: veedskekglet Allison V-1710-
F3R paa 1150 HK. ved 3000 O/M.
Spaendvidde 11,3 m, Laengde 9,82 m,
Hojde 2,64 m, Planareal 21,9 m?* Areal
af Balanceklapper 1,54 m? Halefinne
0,937 m?, Sideror 1,01 m® Haleplan
2,61 m?, Hejderor 1,53 m?* Planbelast-
ning 159 kg/m? Tomvaeegt 2720 kg,
Fuldveegt 3500 kg. Luftfartgjets Ydel-
ser hemmeligholdes, men det paastaas,
at storste Hastighed er 709 km/T; an-
dre Kilder angiver 645 km/T.

Italiensk Stratosfaereliner.

Efter italienske Meddelelser er man
ved at leegge sidste Haand paa Bygnin-
gen af en ny firemotoret Substratosfae-
re-Luftliner P. 108C. Luftfartejet skal
anvendes til Befordring af Passagerer,
Post og Gods paa transkontinentale
Streekninger, og den er bygget paa
Grundlag af Erfaringer, som man har
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sagerkabinen, hvor der er indrettet en
Bar. Bagagerummene findes i Krop-
pens Naxse og under Kabinegulvet. Un-
derstel og Halehjul betjenes hydrau-
lisk. Fgrerrummet er meget ruimnmeligt
og anbragt saaledes, at der er godt
Udsyn baade fremefler og til hegge
Sider. Kabinen er delt i fire Afdelin-
ger med otte Pladser i hver (eller fire
Sovepladser).

Trykket i Kabinen vedligeholdes af
to uafhaengige Blasere, der automatisk
i 6000 Meter holder et Lufttryk ved-
lige svarende til 3000 Meters Hojde;
samtidig tilfgres frisk Luft.

Lufltfartejet er udstyret med fire
luftkelede Piaggio P.XII RC. 34 Moto-
rer (med 3-bladet Propel). Dets Spand-
vidde er 33,05 m, Langde 24,85 m,
Planareal 143 m?, Tomveegt 15.000—
16.000 kg; sterste Hastighed 470 km/T;
mindste Hastighed 130 km/T; Stigetid
til 6000 m 19 Min.; Tophgjde 8000 m.
Reaekkevidde med 2000 kg betalende
Last: 4000 km.

Italiensk Jager Falco 1.

Om den italienske Jager =Re 2000¢,
der var omtalt i »Flyve Nr. 7/1940, fo-
religger der nu naermere Oplysninger.
Den har Typebetegnelsen s»Falco I«.
Det er et lavvinget Monoplan af Hel-
metalkonstruktion; Planbelastningen
skal veere temmelig ringe. I Planmid-
testykket er der indbygget ekstra Ben-
zinbeholdere, hvorved Luftfartgjel
faar en Rackkevidde, der er forholds-
vis stor for en Jager. Fgrerrummet er
anbragt temmelig langt fremme paa
Kroppen, og der er godt Udsyn til alle
Sider. Med Undtagelse af Motorfunda-
mentet, der er fremstillet af svejsede
Krom-Molybdaen-Staalrer, er hele Lufl-
fartejet bygget af Dural; Krop og Pla-
ner er bekleedt med Alclad. Stabilise-
ringsfladerne er bekledt med Metal-
plader; Rorerne er et Metalskelet be-
kleedl med Leerred; langs med hele
Planets Bagkant er der anbragt Brem-
seklapper. Understel og Halehjul kan
treekkes ind.

Bevaebningen bestaar af to 12,7 mm
Maskingevaerer i Kroppen; der kan
yderligere indbygges Vaaben i Planet.
Der kan anbringes Bomber i hver
Planhalvdel, og de kastes under Dyk-
ning. Motoren er en luftkglet Piaggio
P.XI RC 40 paa 1000 HK. (i 4000 m);
Propellen er trebladet. Luftfarlejels
Data er iovrigt: Spendvidde 11,0 m,
Langde 7,9 m, Planareal 20,4 m*, Fuld-
veiegt (som Jager) 2550 kg, Planbelast-
ning 125 kg/m*, stgrste Hastighed 535
km/T, mindste Hastighed 110 km/T,
Stigetid til 6000 m 6 Min. 10 Sek., Top-
hojde 11.500 m, Raekkevidde ved
Marchhasighed 430 km/T 1300 km.

Douglas B-19.

Keempebombeluftfartejet Douglas
B-19, der oprindelig skulde have veaerel
feerdig med sine Flyveprover i April
Maaned, er endnu ikke naaet saa vidl.
Luftfartpjet, hvis DMotorer tilsammen
yder 8000 HK. (fire Wright Duplex
Cyclone), vejer fuldt lastet ca. 70
Tons. For at kunne foretage Flyvepro-
verne med fuld Last, har man maattel
udvide Wright-Lufthavnen, hvor Luft-
fartpjet skal proveflyves, og bl. a. er
man ved at bygge en Starthane paa
2700 Meters Langde. Billedet, som
»Flyve bringer af B-19, er taget i Slut-
ningen af Februar Maaned.
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Italiensk Jager »Falco I«.

Bygning af Sportsflyvemaskiner
i U.S. A

IL Trods for Oprustningen i U.S.A.

har Fremstillingen af Sportsflyve-
maskiner i 1940 alligevel naaet en
Hgjde, som overgaar de tidligere Aar.
Medens der i 1939 blev bygget 3900
Privatflyvemaskiner, naaede Tallet i
1940 op paa 6800, hvoraf over 6000
var lette Sportsflyvemaskiner. Hvad
Motortyperne angaar, viste det sig, at
de 40--50 HK-Motorer maatte vige til
Fordel for Motortyper paa 65— 70 HK.
De Fabriker, der laa i Spidsen med
Hensyn til Antallet af ferdighyggede
Sportsflyvemaskiner i Aaret 1940, var
felgende:

Piper Aircraft Corporalion med ca.
3000 Flyvemaskiner, hvoraf de 2000

var Skoleflyvemaskiner til private
Flyveskoler.
Taylorcraft Aviation Corporation,

der havde foreget sin Produktion med
mere end 100 % i Forhold til Aaret
forud, byggede 1000 Flyvemaskiner,
der fordeler sig ligeligt imellem Rejse-
og Skolemaskiner.

H

Aeronautical Corporalion, der byg-
gede 875 Flyvemaskiner.

Derefter fplger Luscombe Airplane
Corp. med 495, Porterfield Aircraft
Corp. med 235, Stinson Aircraft Corp.
med 282, Waco Aircraft Company
med 266 og Fairchild Corp. med 142
Flyvemaskiner. Ryan Aeronaulical
Company og Beech Aircraft Corp. er
helt gaaet over til at bygge militrere
Skolemaskiner.

Propagandauge i Tyskland for
Tilgang til Luftvaabnet,

I Tiden fra den 17. til den 24. April
afholdtes der i Tyskland en Propa-
gandauge for Tilgang til Luftvaabnet
under Protektion af Luftministeriet,
det nationalsocialistiske Flyverkorps
(N.S.F.K.) og Ledelsen af Flyver-Hit-
lerungdommen. Ved denne Lejlighed
viste det sig, at Flyver-Hitlerungdom-
men havde ca. 115,000 Drenge, der var
ved at gennemgaa en forberedende
Flyveruddannelse.

Flyver-Hitlerungdommen optager

som Medlemmer Drenge i 14-Aars Al-

i
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Bombeluftfartgjet »Douglas B-19«.

.
O

deren. De faar forst en teoretisk og
haandveaerksmaessig (Bygning af Mo-
deller) Foruddannelse, der varer fra
tre til fire Aar. Naar Medlemmerne er
fyldt 15 Aar og igvrigt er legemligt eg-
nede (f. Eks. skal de mindst veje 45
kg), begynder de fgrste Glideflyvnin-
ger, som afsluttes med Glideflyvepro-
ve A; med det fyldte 16. Aar tages der
fat paa Traning til Glideflyvepreven
B, og som 17-aarige bliver de traenet
til Svaeveflyveprgve C. Efter at have
aftjent Arbejdstjenesten bliver de eg-
nede Aspiranter overfort til det natio-
nalsocialistiske Flyverkorps, hvor de
treenes i Motorflyvning, hvorefter de
har Lejlighed til at indtrede i Luft-
vaabnet.

Interessen for Sveeveflyvning
i U.S.A.

I Amerika har flere propaganderet
for Sveeveflyvningen som en Forud-
dannelse til Optagelse paa Luftvaab-
nets Flyveskoler, og som et Led i den-
ne Propaganda har Senator Pat Mc-
Carren stillet Forslag om Oprettelse af
en Sveeveflyver-Uddannelsesafdeling
indenfor den amerikanske Civilluft-
fart. Til dette Formaal har Senator
McCarren krevet en Bevilling paa %
Million Dollars til Fremme af Sveeve-
flyvningen.

Luftfartskommissionen i den ameri-
kanske Stat Tennessee arbejder med
en noget lignende Plan, idet man paa-
teenker at indfere en Sveeveflyverud-
dannelse for alle, der afslutter deres
Eksaminer paa Hgjskoler og videnska-
belige Lereanstalter. Den forste Svee-
veflyverskole af denne Art er allerede
blevet oprettet ved Nashville i Ten-
nessee.

Sportsflyvningen i Svejts.

Ved Krigens Udbrud blev alt Sporls-
flyvning i Svejts - som saa mange an-
dre Steder — stoppet. Fgrsti 1940 blev
der paa Foranledning af Forbunds-
republikens Luftdepartement gen-
aabnet et Uddannelsescentrum for Mo-
torflyvere paa Flyvepladsen Lausanne-
Blécherette, og i Lobet af nogle Maa-
neder foretoges der 413 Flyvninger
paa ialt 37 Flyvetimer. Desuden fik
den svejtsiske Aero Klub Tilladelse
til, med visse Indskraenkninger, at
genoptage Sveeveflyvningen fra midt i
Juni 1940. I Lebet af Aaret blev der
foretaget 4877 Starter med Svavepla-
ner med en samlet Flyvetid paa 72
Timer. I Treeningen deltog ialt 458
Sveeveflyvere med 48 Sveeveplaner og
Glideplaner.
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En Flyver

blev Forretningsmand

Gerhard Sedlmayr og Auloflug.

NDEHAVEREN af Tilbeherfirmaet

Autoflug i Berlin, Gerhard Sedlmayr,
har haft en ret usadvanlig Karriere.
Allerede som Student ved den tekni-
ske Hejskole i Charlottenburg lerte
han at flyve hos Kaptajn Engelhardt i
det tyske Wrightselskab og var dennes
forste Elev. 20 Aar gammel fik han
tysk Flyvercertifikat M.152, blev Chef-
pilot ved Rheinisch-Westfilischen
Flugzeugwerke i Diisseldorf og deltog
paa en serdeles fordelagtig Maade i
nogle s»Flyveuger« bl. a. i Essen og
Hamborg. Efteraaret 1912 flgj han for
Wright G. m. b. H. under Flyveugen i
Johannisthal og tog 1. Praemie baade i
Udholdenhedsflyvning og Bombekast-
ning. Samme Aar blev Sedlmayr Mili-
teerflyver i Halberstadt, og i 1913 blev
han Flyvelerer hos Wrightselskabel i
Johannisthal. Her satte han Varig-
hedsrekorden op til 6 Timer 4 Min. I
denne Periode satte han i Kiel Hajde-
rekord paa 2.763 m. 1914 var han Fly-
ver ved Luftverkhrs-Gesellschaft
(LVG) i Johannisthal, og under Ver-
denskrigen gjorde han Tjeneste som
Flyver ved det tyske Luftvaaben.

Efter Verdenskrigen, hvor Flyvnin-
gen i Tyskland var inde i sin haarde-
ste Periode, startede Sedlmayr i 1919
Firmaet Autoflug, der i Begyndelsen
udelukkende handlede med tysk Flyve-
materiel, Tilbehgr, Reservedele, Moto-
rer og komplette Flyvemaskiner.

Den tyske Flyvning overlevede Virk-
ningerne af Versaillesfreden bl. a. ved
at anvende udenlandsk Materiel, og
Autoflug overtog efterhaanden Salget
af saadant Materiel i Tyskland, der-
iblandt den verdenskendte engelsk-
amerikanske Irvin Faldskerm. Paa
den Maade fik man Materiel, der var

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for

Luftfartforsikring

Praktion for Danmark
TIf. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen
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gennemprovet, og de Artikler, som
Sedlmayr importerede, gav den tyske
Tilbehorindustri adskillige Tips.

I denne Forbindelse skal det nav-
nes, at Sedlmayr i 193132 oprettede
den ferste private »Service-Station«
for Flyvemaskiner i Tyskland; han
havde lejet til store Hangarer, og her
blev indrettet Vaerksteder for Repara-
tioner og Eftersyn.

Som Aarene gik, udvidedes Firmaet,
og bl. a. optog det Fremstillingen af
Faldskaerme efter Irvin-Systemet. Fir-
maet raader nu over et moderne ind-
rettet Laboratorium, hvor all Materiel
kan proves og kontrolleres efter de
nyeste videnskabelige Metoder. Som
Bevis paa det gode Materiale, Autoflug
anvender, kan det nzevnes, at der er
blevet foretaget Udspring med Fir-
maets Faldskeerme ved Hastigheder
paa 600 km/T.

Det er lykkedes den erfarne Flyver
Gerhard Sedlmayr at skabe en Virk-
somhed, der har faaet international
Ry, og han har dermed vist, hvad Ud-
holdenhed, Energi og praktisk Erfa-
ring kan fore til.

| FLYVERTROPPERNES |
| SOLDATERFORENING }

NSDAG den 23. April afholdt Fly-

vertroppernes Soldaterforening sin
1-aarige Stiftelsesfest i Keglebanens
Selskabslokaler. Ca. 50 Medlemmer
havde givet Mgde, hvoriblandt Oberst
Tage Andersen og Oberstlgjtnant C. C.
Larsen.

Formanden, Kbmd. Chr. Smerum,
bed velkommen, hvorefter Forenin-
gens “Erespraesident, Oberst C. Fors-
lev, holdt et inleressant Foredrag om
en Tjenesterejse.

Formanden for Kebenhavns Pioner-
forening, Ingeniorass. Jens Jueltofl,
der har medvirket ved Foreningens
Start, talte om Livet i Soldaterforenin-
ger.

Foreningens Arespraxesident, Oberst
C. Fgrslev, og Tegner Ove Thessen fik
overrakt Foreningens Emblem i Guld.

Formanden oplyste, at der var op-
rettet et Fanefond, hvortil der af For-
eningens Kasse er bevilget et Indskud
paa 25 Kr.

Under Kaffebordet underholdt 638
Blechingberg Kammeraterne med for-
skellige Viser.

Formanden sluttede med at takke de
forskellige Medlemmer, der havde v:ze-
ret med til at gore Aftenen saa hygge-
lig og kammeratlig.

Tirsdag den 13. Maj afholdt Solda-
terforeningen Medlemsaften samme
Sted. Ved Kaffebordet fortalte Kaptajn
Foltmann muntre Treek om Flyvning
fer og nu, hvilket blev hilst med kraf-
tigt Bifald. Chr. Smoerum.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekretariat : Osterbrogade 84, Kobenhavn @.
Telefon: Gbro 3736

ONTINGENT for 1941 maa senest ind-

betales den 7. Juni for at sikre Leve-
ring af »Flyve i 2. Halvaar 1941, samt
Tilmeldelse til Det kongelige danske Aero-
nautiske Selskab. Kontingentet Kr. 10,00
indbetales paa Klubbens Post-Girokonto
Nr. 26066, Vesterport 208,

For Fremtiden vil der til alle Medlem-
mer, som Kvittering lor Aarskontingentel,
hvert Aar blive udstedt Medlemskort lor
det paageldende Aar.

Medlemskortet forevises ved Klubbens
Sammenkomster samt D.K.D.A.S.’s Fore-
drag.

BOSCH

AFSKZARMEDE TZANDRAR

| Flyvemaskiner, | Bller, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
et Radioanlag, borteliminerer Bosch afskar-
mede Tndrer og evrige Afskarmningsdele alle
motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt.

#sMAGNETO

JAGTVEJ 1656 — K@BENHAVN N.

Generalreprasentanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H.- STUTTGART
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Fem Aars Hangflyvning

[DT i en Stilstandsperiode for

dansk Sveeveflyvning har vi pas-
seret Femaarsdagen for den fgrste
egentlige Sveeveflyvning i Danmark.
Siden da er Luften flpjet tynd over
mange danske Skranter af danske
Sveeveflyvere, og der skal i det fgl-
gende gives et kort Resumé over Hang-
flyvningen, som den har formel sig,
indtil den som Folge af de sirwenge
Benzinrestriktioner maatte indstilles.

I 1923 udsendte den kendte tyske
Sveveflyvepioner, Ing. A. Martens paa
Foranledning af »Det Danske Aero-
nautiske Selskabe¢ den forste Bog, der
paa dansk omhandler Emnet: »Sveve-
flyvning, Flyvning uden Motor«.

Det var paa et Tidspunkt, hvor Sveac-
veflyvningen allerede havde vundet
mange Tilhxngere i Udlandet, hvorfor
Selskabets Bestyrelse mente, at Tiden
var inde til at bringe denne Form for
Flyvning til Udfgrelse i Danmark, og
rettede derfor en kraftig Appel til den
danske Sportsungdom om at kaste sig
over denne smukke Sport.

Under Mulighed for Sveeveflyning i
Danmark (Thermisk Flyvning var
endnu ukendt) omtaler Ing. Martens
Skrezenterne ved Sjzllands Nordkyst,
hvor den ferste Sveeveflyvning forst
fandt Sted mange Aar senere.

Den 9. April 1936 lykkedes det for-
ste Gang en dansk Sveaeveflyver, Ulrik
Birch, at omsatte Martens Ord til
Handling ved en virkelig Sveeveflyv-
ning uden Hojdetab over Skrwenterne
mellem Tisvilde og Raageleje. Ulrik
Birch var sammen med to af dansk
Svaeveflyvnings ypperlige Forkazmpe-
re, Otto Weibel og Willy Jensen, taget
op til Tisvilde, hvor de havde indloge-
ret Ulrik Birch’s selvhyggede »Grunau
Baby Il¢, paa en Gaard. Endelig, efter
flere forgezves Forseg var Vinden
gunstig; Ulrik Birch holdt sig flyven-
de over Skrenterne i 34 Minuter, og
hans to Kammerater var ogsaa paa
Vingerne, hvorved de erhvervede sig
de fgrste tre danske »C« Certifikater.

Hermed var det nu en Kendsger-
ning, at der kunde svaveflyves i Dan-
mark, selv om det geografisk set er et
meget fladt Land, og mangler de for
Sveeveflyvning saa velegnede Bjerge.
De udmeerkede Flyvninger virkede in-
spirerende paa Landets Svaeveflyvere,
der nu saa deres Maal nmrme sig, -
Mulighed for egentlig Svaeveflyvning,
ligesom de dannede Indledning til
Konkur-encer om Varighedsflyvning.

Det var naturligt, at de tre forste
»Ce¢ Flyvere vilde forbedre Rekorden,
og den 22. August slog Otto Weibel
den gamle paa 34 Min. efter i sit »Kas-
sel 20« at have flejet i 2 Tm. og 38
Min. Den 2. Septbr. s. A. flgj Weibel
atter over samme Terreen 3 Tm. 2
Min. og forbedrede saaledes sin egen
Rekord.

Efter at have hgrt om de glimrende
Resultater ved Tisvilde kom der Fart
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Hangflyvning over Klitterne ved
Loenstrup.

i Undersegelserne af Terraen velegnet
til Hangflyvning. I denne Forbindelse
skal her neevnes, at Sigurd Sjsholm i
»Hangvinde« udferte sin Certifikatflyv-
ning til »*C« Nr. 4 i Hangen mellem
Spodsbjerg Fyr og Melby Strand.
For at bringe Svaeveflyvningen op i
det rette sportslige Niveau, var Dansk
Sveeveflyver Union paa daverende
Tidspunkt klar over, at der maatte
skabes et Samlingssted i Lighed med
Udlandets, hvor danske Svaveflyvere
aarligt kunde modes, og efter indhen-
tede Oplysninger og Udsagn fra Sag-
kyndige valgte man Lgnstrup. Om den
forste Sveeveflyverlejr, der blev af-
holdt i Juli 1937, er der ikke meget at
sige, Silkeborg Flyveklub medte med
det eneste deltagende Sveveplan, hvor-
med der blev foretaget nogle Prove-
flyvninger, hvoraf den l=ngste var

paa 8 Min.; desveerre indtraf der et
mindre Havari, der dog var stort nok
til at yderligere Flyvning maatte af-
lyses. Selv om Stevnet flyvemsessigt
set var ringe, var man bragt til Vished
for, at Terrenet var det helt ideelle,
og man var enige om at fortsatte det
folgende Aar.

Otto Weibel flej jevnligt ved Tis-
vilde i sin »Kassel 20¢, og d. 17. Ok-
tober 1937 fgrte han sit Navn paa Re-
kordlisten for tredie Gang efter en
Flyvning paa 3 Tim. 21 Min.

I Kg¢ge var man samme Efteraar
klar til Hangflyvning; men forst d. 8.
December var Vinden gunstig ved
Stevns Klint, hvor Edmond Syrovy
startede for at aflaegge »C« Proven.
Han syntes, at de 5 Min., der var fore-
skrevet som Minimum, var en lige vel
kort Tid, naar man endelig havde Luft
under Vingerne, og trodsede den bi-
dende Vinterkulde og fortsatte i den
ombyggede »Stamere¢, til han havde
slaaet den gamle Rekord med 1 Min.
efter en Flyvning paa 3 Timer 22 Min.
I den fplgende Tid flgj Kegeklubben
over Stevns Klint, naar Vinden tillod
det, og flere af Klubbens Medlemmer
havde Lejlighed til at faa deres rigtige
Svaeveflyverdaab. Vordingborggrup-
pen blev snart tiltrukket af Kggekluh-
bens Resultater og opnaaede ligeledes
gode Resultater.

Den 22. Maj 1938 startede Erik Ploug
Hansen, Koge, for at tage sit »C«. Man
er fristet til at tro, at han havde mis-
forstaaet Certifikatbetingelserne, da
han i Stedet for at flyve de 5 Min.
floj 5 Tm. 22 Min. Minutterne viser
dog, at han har haft til Hensigt at
seette Rekorden de 2 Tm. i Vejret.

I Dagene 16.—24. Juli 1938 fandt
det andet Lgnstrupsteevne Sted under
meget gunstige Vejrforhold, som resul-
terede i 7 »C« Certifikater og to Va-
righedsrekorder. Gunnar Christiansen,
Silkeborg, flgj d. 18. i 6 Tm. 37 Mn.
med »Vestenvind¢, en ombygget »Sta-
mer« med Baad, og satte dermed Dan-
marksrekord, som han forbedrede d.
25. ved en Flyvning paa 7 Tm. 59 Min.
I Stevnet deltog 3 Skoleplaner, alle
med Baade og Overgangsplanet »Hiit-
ter 17«.

Allerede i Juni lagde man ud i Len-
strup det fglgende Aar, og d. 7. satte
Jens Eriksen, Silkeborg, der var Med-
indehaver af »Vestenvinde¢, ny Varig-
hedsrekord paa 12 Tm. og erobrede
samtidig den skandinaviske Rekord
tilbage til sit »sLand«. Flyvningen var
sikkert ikke blevet gennemfert, hvis
ikke »Thermikken« havde spillet ind i
Perioder, hvor Vinden lgjede steerkt af.
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Telegram-Adr.: Shellair

HAviation Service Verden over

Als DANSK SHELL
Kampmannsgade 2 - SHELL-HUSET - Kgbenhavn V.

Telefon: Central 9838

De vanskelige Forhold, der herske-
de i L¢gnstrup m. H. t. Opbevaring af
Planerne, blev afhjulpet ved Bygning
af den slore Hangar, som netop stod
feerdig ved Begyndelsen af Somme-
rens store Stwevne, der varede hele
Juli Maaned. Deltagelsen var meget
stor, baade hvad Planer og Flyvere
angaar, idet den tyske Aero-Club hav-
de stillet Planer og Instruktorer 1il
Raadighed. Resultaterne blev megel
fine, og selv om Stwevnetl ikke var ba-
seret paa Rekorder, opnaaedes der en
samlel Flyvetid paa 52 Tm. Der blev
taget 1 »Ce Certifikat og aflagt Prover
til 6 Overland »Ce« Certifikater, samt
udfgrt 5 Femtimers-Flyvninger til
»Selv Ce.

Paa Bornholm har Carl Johansen
flojet i ca. 1% Tm. i sHitter 17¢, og
Ploug Hansen 3% Tm. i »Wolff« over
Johns Kapel. Henri Fugl, Vording-
borg, har flgjet over Meens Klint, og el
Medlem af Slagelseklubben har vwerel
i Hangen over Klinteby Klint i Syd-
vestsjelland.

Alle danske Sveevefiyvere ser med
Lwengsel hen til den Dag, hvor de atter
frit kan drage ud til den danske Kyst
for over Gransen mellem Land og
Hav at dyrke deres wdle Sport efter
mange Timers energisk Arbejde paa
Veerkstedet i den lunge Tid.

DANSKE FLYVERE
Lerdag den 7. Juni KI. 20% afhol-
der Foreningen Kegleaften i Tivoli

Keglebaner, Bernstorffsgade 7.
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Hvorfor lzrer vi ikke noget om Flyvning
i Skolen?

][ vore Dage geres der inden for Skole-
vaesenet her i Danmark meget for, at
de Unge, naar de kommer ud i det prak-
tiske Liv, kan staa saa vel udrustel som
muligl., Paa eet Omraade synes denne Ud-
rustning imidlertid at viere mangelfuld,
nemlig paa Flyvningens.

Ungdommen al idag er jo megel oplaget
afl Flyvningen og de Problemer, der knyt-
ter sig dertil, og efter Krigen vil Flyvnin-
gen utvivisomi faa et mewegtigt Opsving (li-
gesom del var Tilfiweldet efter forrige Ver-
denskrig), og det vil da veere megel uhel-
digt for Ungdommen, hvis ikke Undervis-
ningsmyndighederne sorger for, at Kend-
skabef til Flyvning bliver udbredt allerede
i Skolerne.

Den eneste Maade, paa  hvilken Ung-
dommen nu kan faa lilfredsstillet sin Vi-
detrang med Hensyn til Flyvning, er gen-
nem de Boger, de Unge lieser i deres I7ri-
tid, og her spiller Bibliotekerne en ikke
ringe Rolle. Al disse Boger i megel hoj
Grad bliver lwest af  Skoleungdommen,
behover jeg vist nieppe al gore opmierk-
som paa.

Del, de Unge idag lierer om Flyvema-
skinen i Skolen, er saa lidt, at det faktisk
er uden Betydning. For de Gymnasiasier,
der har Malematik og Naturvidenskab til
Hovedfag, slaar der ikke mere end del ne
denfor anferte:

sPrincippet i Flyvemaskinen (Dragefly-
veren, Acroplanet) er det samme som |
Dragen, Kraften frembringes al en Skrue.
Propellen, der drejes rundt af en Motor
og virker pan denne Maade som Skibs-
skruen i Vandel; bevaeger Flyvemaskinen
sig . Eks. vandret, er Kraften vandrel.
Styringen foregaar med Hojderor og Side-
ror; Siderorel er en Plade, der kan drejes
om en lodret Akse og virker ganske som

Rorel paa en Baad. hvor Vandel frem
bringer et paa Rorel vinkelret Tryk. Hoj-
derorel, der ligesom Siderorel kan anbrin
ges i Maskinens Bagende, er en Plade, der
kan drejes om en vandrel Akse; Luftens
Tryk paa Hojde- og Sideror gaar ikke
gennem Maskinens Massemidtpunkt og
kan altsaa faa den til al dreje sig i lodref
og vandret Retning. Den forste Flyvema-
skine med Motor blev Konstrueret i 1908
(ja, der staar virkelig 1908) af de to Ame-
rikanere, Brodrene Wright«.

Ja, det er virkelig all, hvad en »male
maltisk« Student af idag skal vide om IFly
vemaskinen. At de fleste Studenter almin
deligvis ved mere om den, end de skal
vide, kan der vist ingen Tvivl viere om,
men denne Viden har de fra privat Stu-
dium.

Selvfolgelig vilde det maaske nok veere
for megel forlangt, al Undervisningsmyn-
dighederne skulde indlore Flyvning i Sko
lerne som selvstiendigt Fag; men del vilde
sikKerl vaere meget gavnligt, hvis der un
der Taget Fysik kunde indfores el slorl
Afsnit om Flyvning. Ligeledes vilde det
sikkert heller ikke viere af Vejen, hvis
Eleverne i Slojdtimerne i Stedel for al
bygge Meoller og lave Nissemwmend fik Lej-
lighed til at bygge Modelflyvemaskiner, og
delte sidste er ikke del mindst vigtige,
idet nemlig Ungdommens Flyveinteresse
for en stor Del giver sig Udslag i Bygning
al saavel Svieve- som Molormodeller.

I mange andre curopmiske Lande har
Skolemyndighederne forliengst indset For-
delen i al styrke Ungdommens Interesse
for Flyvningen. Mon ikke ogsaa snart de
danske Skolemyndigheder kan indse. al
her virkelig er en Opgave, der hor loses.

Henning Lassen.
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Konstruktion og Bygning af
Skala og Halvskalamodel

Af Henning Schreder.

S
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Halvskalamodel H 8.-112,

LYV har fra adskillige Modelflyvere

faaet Anmodninger om at bringe en
Artikel om Skala og Halvskalamodeller,
vi bringer derfor den onskede Artikel
nu.

I Flyv No. 4, Aargang 1940, rede-
giordes for Inddelingen af de forskel-
lige Typer Modelplaner, deres Anven-
delse og Formaal.

Skalamodeller tillades efter M.F.'s
Regler at have stgrre Propel, Rorfla-
der og Understel end deres store For-
billeder. Det bliver derved i Realiteten
ikke leengere Skalamodeller men Halv-
skalamodeller.

Betegnelserne er oversat fra En-
gelsk, og hvor den ene Kategori herer
op og den anden begynder, er ikke
let at definere.

I de fleste Flyvetidsskrifter findes
Oversigtstegninger af forskellige Luft-
fartojer og ved at forstgrre disse til
den Maalestok man gnsker, er det ikke

Spitfire«.

vanskeligt al skaffe sig Tegninger til
Skalamodeller. Da disse jo ievrigt ikke
skal kunne flyve, hehgver man ikke at
bekymre sig seerlig om Styrkeforhold
i Modellernes enkelte Dele.

Anderledes stiller Forholdet sig med
Halvskalamodellerne og Skalamodel-
lerne i M.F.’s Byggekonkurrence Klas-
se b, som i det felgende slaas sam-
men. (Det lgnner sig nemlig daarligt
at byvgge i Klasse b.)

Ved Konstruktion af en Halvskala-
model maa man tage lige Hensyn til
Flyveegenskaber og smukt Udseende,
og veelger man et passende Forbillede,
er det muligt at konstruere en Model,
der udfylder begge Krav fuldtud.

1) Konstruktion af en Halvskala Mo-
lormodel:

De fleste af os har sikkert en eller
flere »Favoritmaskiner«, det veere sig

en KZ II eller en udenlandsk Militer-
maskine, som vi synes udmearker sig
ved seerlig smukt Udseende, og som vi
kunde have Lyst til at have haengende i
Loftet og se foretage smukke Flyvninger.

Vi staar dog ikke ganske frit med
Hensyn til Valget af vort Forbillede,
men maa vaelge et Luftfartej, der om-
konstrueret til Model har Chancer for
at kunne flyve. Folgende almindelig
kendte Luftfartejer er godt egnede til
Halvskalamodeller: Cub, Leopard,
Moth, Arado Ar 96, Fieseler Storch
og Focke Wulff Stésser.

Mindre godt egnede, men dog anven-
delige, er KZ II, KZ II Sport, Miles Ma-
ster, Henschel HS 126, Spitfire, Mes-
serschmidt Me 109, Douglas 0-46A,
Fairey Battle, Fairey P 4/34, (nu frem-
me under Betegnelsen Fairey Full-
mar), Ju 87, Curtiss, P 40 og P 42,
Vultee Vanguard, Morane 406, West-
land Lysander, Fokker D.21, Bell
P. 39, Boulton Poul Defiant, Ryan
PT-16, og Percival Miew Gull m. fl.
Flere Motors Luftfartgjer er nzesten
umulige at faa til at flyve, Fokker G1,
Lockheed XP 38, Focke Wulf FW 189
og Fokker D 23, der alle har to Krop-
pe, frister mange Modelbyggere, fordi
Anbringelsen af Motorgummiet her er
gunstig. Men disse Typer er uhyre
vanskelige at faa til at flyve, og det
maa fraraades at begynde paa disse
Modeller, hvis man ensker blot den
mindste Smule Flyveevne.

Uanvendelige er ligeledes de karak-
teristisk, amerikanske, tykke, korte,
luftkglede Jagermaskiner, som f. Eks.
Typer fra Fabrikerne Grumman, Brew-
ster og Republic.

Har man nu besluttet sig til at bygge
f. Eks. Spitfire, seger man i Flyvebla-
de at finde Oversigistegninger og de
flest mulige Billeder og Beskrivelser
af dette Luftfartej, man swxtter sig saa-
vidt det er muligt ind i, hvorledes del
er bygget, udstyret med Instrumenter,
Nationalitets Meerker o. s. v. Man staar
sig ved ikke at gare Modellen for lille,
ca. 75 em Spzndvidde er en passende
Stgrrelse, men der er dog intet i Vejen
for at bygge den sterre. Konstruktio-
nen foretages lettest paa kvadreret Pa-
pir, og man staar sig ved fgrst at ud-
fore den i 1% Sterrelse (ved Modeller
paa over 1 Meters Spendv. i % Stor-
relse). Med det »ene @je« paa Over-
sigtstegningen af Spitfire legner man
derefter Halvskalamodellen, saaledes
at Afstanden mellem Plan og Ror bli-
ver mindst 1% Gang den gennemsnit-
lige Plandybhde, Hgjderoret geres me-
get stort, helst omkring %% af Plan-
arealet, Nsesen maa samtidig ggres
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temmelig lang, ellers bliver Modellen
haletung. Finnen maa tegnes saa stor,
som det er muligt, uden at det ede-
legger Modellens Udseende. Gummi-
krogen i Modellens Bagende ber sidde
et Stykke foran Haleplanet for at for-
hindre, at Modellen bliver haletung.
Propellen ber have en Diameter paa
fra % —% (ved 3 bladede Propeller
ca. %) af Spsendvidden, og Stigningen
1—1,2. Understellet maa veaere saa
langt, at Propellen gaar fri af Jorden
i vandret Flugt. Det er desuden af Be-
tydning, at Planets Indfaldsvinkel i
Forhold til Modellens Laengdeakse ikke
er for stor, da Modellen saa vil flyve
med Newesen nedad, og navnlig Landin-
gerne bliver grimme (se hosstaaende
Fig. I). Modellen ber af Stabilitetshen-
syn ggres saa hgj og smal som Udseen-
det tillader det. Iovrigt er Valg af Ma-
terialer og Listetykkelser det samme,
som til en Flyvemodel af samme Stor-
relse. Husk endelig at leegge Longe-
ronerne udenpaa Kropspanterne og
ikke i Hak, hvis Modellen skal have
oval Krop. (Se Flyv No. 1, 1941).

Til sterre Halvskalamodeller kan
foruden almindelig Spantkonstruktion
benyttes Fakvaerkskonstruktion med
paalimede Spantestykker. (Se Fig. II).

Ved Fremstilling af Halvskalamo-
deller er det nedvendigt at bygge seer-
lig smukt og ngjagtigt. Halvskalamo-
deller krzever, hvis de skal kunne
flyve, en meget ngjagtig Udferelse, og
er det sjusket udfert, kan de hverken
flyve eller se smukke ud, og det er til
ingen Nytte at bygge dem.

Det, der sztter »Prikken over iet«
ved en smukt udfert Halvskalamodel,
er Detaljer og Raffinementer hentet
fra det store Forbillede. Cockpittet
kan til smaa Modeller udferes ved at
bestryge en Form af Voks med Zapon-
lak flere Gange og derefter lgsne For-
men. Den bedste Maade er dog al be-
nytte klar Celluloid. Naar Celluloiden
limes paa, maa man passe paa, at der
kun kommer Celluloselim paa Paalim-
ningssiederne, idet det er umuligt at
rense »Celluloiden«, hvis den forst er
blevet »overgriset« med Lim. Der er
tidligere paa detie Sted advaret mod
at overmale eller overklistre Flyvemo-
deller med Maerker og andet »Jule-
stads¢, imidlertid geelder dette ikke
for smukt udfgrte Halvskalamodeller,
tveertimod gor det Modellen mere na-
turtro, hvis den forsynes med samme
Merker og Bogstaver, som det store
Forbillede.

Papirbogstaver kan kebes feerdige i
alle Sterrelser, og Merker kan udklip-
pes af forskellige Farver Glanspapir.
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Et Instrumentbreedt er nemi at tegne
med Tusch (se Fig. II1), og det hjel-
per meget til al ggre Modellen natur-
iro.

Trimmingen af Halvskalamodeller
er temmelig vanskelig, og del maa i
denne Anledning endnu engang un-
derstreges, at Halvskalamodeller kun
en for dygtige Modelbyggere, der har
Erfaringer bhaade med Bygning og
Trimning af Flyvemodeller.

Fig. I
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Fig. 2
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Gennemsnit af

Fakverkkrop med
Spantestykker

Trimningen bor foretages i helt stille
Vejr, saavidt muligt paa en Mark med
hgjt Graes. Modellen proves forst i
Glideflugt og afballanceres med Bly,
indtil den glider perfekt.

Da Planer og Ror i Reglen er fast
indbygget, er der ingen Muligheder
for at stille paa disse. Ved at lade Bag-
kanten af Stabilisatoren veere meget
bred sami udfere den af blgd Balsa-
finer gores det dog muligt at stille no-
get paa Rorene. Naar Glidefluglen er
perfekt, foregaar Trimningen til Mo-
torflugt ligesom ved Flyvemodeller
ved at rette paa Propellens Traekret-
ning. Halvskalamodeller ber isvrigt
flyve med betydelig mindre Motor-
gummi end en Flyvemodel af samme
Stgrrelse, en Halvskalamodel skal
nemlig ikke stige lodret op fra Start-
banen, men skal flyve saa langsomt og
roligt som muligt, saaledes at ogsaa
Flugten kommer til at ligne et »rigtig
Luftfartpjs Flugt«.

Konslruktionen af en Halvskala
Svwvemodel er ulige lettere end Kon-
struktionen af en Halvskalamodel, og
praktisk talt alle kendte Svaveplaner
kan anvendes. I de fleste Tilfeelde bor
Nazsen gores nogel laengere end paa
Forbilledet for at undgaa alt for me-
get Bly. Samtidig maa Finnens Areal
afpasses herefier, saaledes at Lateral-
centret kommer til at ligge lidt bag
Planets Bagkant.

(Lateralcentrets Beliggenhed afpas-
ses ipvrigt efter, om man ensker en
kursstabil eller vejrhanestabil Model.)

Stabilisatorens Areal bg¢r vaere nee-
sten 33 % af Planarealet, og Afstanden
mellem Plan og Stabilisatoren maa
ikke komme under 1% Gange stgrste
Plandybde.

Det har efter mange vellykkede For-
spg vist sig, at det uden storre Van-
skelighed er muligt at bygge Planer
med Sideforhold 1--18 og derover, og
at disse Planer ikke alene med Lethed
kan bygges tilstreekkelig steerke, men
ogsaa at Modeller med disse Planer
kan flyve ganske fortreeffeligt. Det
betyder derfor ingensomhelst Hin-
dring for Konstruktionen af en Halv-
skalamodel, at Forbilledet har Sidefor-
hold paa 1 -18 eller derover. Maage-
planer er ikke gunslige for Modeller-
nes Stabilitet, hvis man imidlertid
giver Modellerne rigelig V-Form
(mindst 12° V-Form paa den yderste
Del af Planet), er det muligt at gere
Modeller med Maageplan tilstreekkelig
stabile.

Halvskala Sveevemodeller kan kon-
strueres og bygges saaledes, at de i
Flyveegenskaber kommer fuldtud paa
Hojde med almindelige Fiyvemodeller,
og der er ingen Tvivl om, at Fremti-
den vil se mange Halvskalasvaevemo-
deller.

»Flyve bringer med denne Artikel
en Tegning til Halvskalamodellen
»Spitfire«. Vi skal i kommende Numre
bringe Tegning til en Halvskala Mo-
tormodel HS 103 Army, en gennem-
provet og serdeles velflyvende Model,
der er forsynet med automatisk Pilot,
hvorved den er i Stand til at foretage
Bombekast, Faldskermskast eller even-
tuelt Luftfotografering. Endvidere skal
vi bringe Tegning til en Halvskala
Sveevemodel, H S 116 »Reiher<, efler
det tyske Svaeveplan D.F.S. sReihere,
det smukkeste og fineste Sveeveplan
der findes.

Saafremt »Flyves Lasere har ser-
lige @nsker med Hensyn til Tegninger
af Skala og Halvskalamodeller, bedes
De venligst sende et Par Ord herom
til »Flyves Redaktion mrkt. »Brevkasse«.
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Nyt fra
Motormodelflyveklubben
»Hawk«

AWK har i den forlebne Vinter udfol-
det en livlig Byggevirksomhed, saa-
ledes at Klubben gaar Foraaret og Som-
meren i Mede med en smuk »Luftflaade:.
To af Hawks energiske Medlemmer,
Gross. H. Malthe Bruun og Ingenior J.
Jarl, har afsluttet Bygningen af en ame-
rikansk Benzinmotormodel med 270 cm
Spwendvidde.

Modellen er balsabekledt, baade paa
Krop, Planer og Ror og tenkes, naar For-
holdene tillader det, forsynet med Radio-
fjernstyring. .

Klubbens mangeaarige Formand, H.
Schreder, har foruden flere Motormodel-
ler bygget en Halvskalamodel af det
smukke tyske Sveeveplan »D.F.S. Reihers,
der med et Glidetal paa 1—33 og en Syn-
kehastighed paa 0,563 m/Sek. er det fineste
Sveveplan, der endnu er konstrueret.

Halvskalamodellen »H S 116 Reiher’s«
Data er:

Sp@ndvidde 150 cm, Planbelastning 15
gr/dm, Profil Goéttingen 602, Sideforhold
18 og Maageplaner (ligesom Originalen).
Til Bygningen er anvendt Balsa, Fyrre-
treeslister (Planbjelker), Krydsfiner og
Abachilister (til Longeroner i Kroppen,
ialt 36 Stk.). Planet er fast indbygget med
Stremlinieovergange af Isolafros. Hejde-
roret er berende og har et Areal paa ne-
sten 33 % af Planrealet. Modellen er til-
lige forsymet med Forsvindingshejstart-
krog.

H. Schreder havde forevrigt det Uheld
at miste to Modeller i Paasken, Skortors-
dag flej Wakefieldmodellen >H S 110 W«¢
bort fra Verlese. Modellen var i ca. 23
Minutter synlig i Kikkert, hvorefter den
forsvandt af Syne i ca. 500 m Hojde.
>HS 110 W« havde Sideforhold 13,5 Pro-
fil Grant X 8, Tipplader og berende Hale-
plan, men var ievrigt hverken f[orsynel
med fweldbar Propel, Forsvindingshjul
eller Kraks.

Langfredag mistede H. Schroder Model
No. 2, idet den i sin Tid meget omstridte
Svevemodel H.S. 76 S. (Sideforhold 18)
efter ca. 11 Minutters Flyvetid forsvandt
af Syne i ca. 300 m Hejde fra Lundtofte
Flyveplads. Da H S 76 S blev bygget, var
Kendskabet til Stremliniemodeller med
stort Sideforhold for ringe, og Modellen
blev, trods Ombygning, aldrig rigtig god.
Bortflyvningen skete fra 15--20 Meiers
Hojde.

DANSK MODELFLYVER
FORBUND

ODENSE,

sidste Maaned har Odense Modelflyve-
klub faaet 3 nye Eliteflyvere:

10/4M. Nr. 18 C, J. Pedersen med Tiderne:
1:30,5 — 1:44 — 1:18. Modellen var
en Wakefieldmodel (Selvkonst) Spv.:
1180 mm. Planareal 13,16 Kvdm. Vagt
238 g.

10/4 S. Nr. 7. Levin Jensen med Tiderne:
6:06 — 4:3¢ — 6:23,3. Modellen var
en Selvkonstruktion med Spv.: 1660
mm. Planareal 28,52 Kvdm. Vagt480g.

20/4 S. Nr. 8 Mogens Erdrup med Tiderne:
8:07,4 — 4.42,5 — 4:25,0. Modellen var
ligeledes en Selvkonstruktion med
Spv.: 1685 mm. Planareal 28,63 Kvdm.
Vgt 455 g

Endvidere har Modelflyveklubben O.Z.
ogsaa faaet et nyt Guldemblem:

30/4 S. Nr, 9 Erik Petersen med Tiderne:
4:30,2 — 7:00,2 — 5:06,2. Modellen var
ogsaa her en Selvkonstruktion. Spv.:
2250 mm. Planareal 44,07 Kvdm. Veegt
680 g.

Mogens Erdrup med sin M. E. 14.

VIBORG.

DEN 8. og 9. Maj afholdtes Modelflyve-
klubben »SWIFT«s Udstilling. Der
udstilledes ca. 50 Modeller, mest Skalamo-
deller, men der saas ogsaa flere IFJ-6 og 2
Strolch fra »AVIATORS MODELFLYVE-
KLUB¢«. Der var endvidere et Par Benzin-
motormodeller og et Par »Indoors«. I For-
bindelse med Udstillingen afholdtes der en
Byggekonkurrence. Som Dommere funge-
rede d'Herrer Godsejer P. Andersen, Re-
staurater Viggo Jensen og Radioforh. I.
Jacobsen. Premielisten saa saadan ud:
Svevemodeller:
1. Premie:
Borge Andersen, Viborg, FJ-6.

Diplom:
Knud Mikkelsen, Viborg, FJ-6.
Vagn Nehr Nielsen, Viborg, FJ-1a.
Esra Nielsen, Aalborg, Strolch.

Motormodeller.
1. Pramie:
Berge Hansen, Hobro, B-P 2
Diplom:

Orla Jensen, Viborg, Korda.
Vagn Nehr Nielsen, Viborg, IF-J Mikro.
Skalamodeller.

1. Premie:

Verner Nielsen, Viborg, Blackburn Skua.
Diplom:

Henning Klok, Hobro, Cub.

Henning Klok, Hobro, Autogiro.

Verner Nielsen, Viborg, Fokker D. 21.

Knud Mikkelsen, Viborg, Westland

Lysande.

Udstillingen var desvaierre daarligt be-
sogt. Vi fik imidlertid 5 nye Medlemmer,
saa Udstillingen var ikke helt forgmeves.

GLOSTRUP.

ONDAG d. 4. Maj afholdl Glostrup Mo-

delflyveklub »STRATUS« en Modelfly-
veudstilling 1 Gymnastiksalen paa Glostrup
Skole. Udstillingen omfattede ca. 30 Sve-
vemodeller, 40 Motormodeiler og adskil-
lige Skala- og Halvskalamodeller. Valby
MF, Vanlese MF og Motormodelflyveklub-
ben :Hawke« var indbudi til at deltage i
Udstillingen.

Udstillingen aabnedes Kl. 13,30 af M-F’s
Formand. Sven Wiel Bang, der udtalte sin
Glede over, at en Klub som Glostrup MF
forstod at skabe Interesse for Modelflyve-
sporten ‘'selv i en vanskelig Tid ved selv at
tage Initiativet til en Udstilling.

I Lobet af Eftermiddagen demonstrere-
des indenders Flyvning. Her vakte navn-
lig Henning Schroders smaa Modeller Be-
gejstring. Der blev ogsaa flajet Poleflyv-
ning, bl. a. med en Wakefieldmodel.

Udstillingen lukkedes KI1. 19,30 og blev
paa den korte Tid besegt af ca. 150 Men-
nesker. Dette endskent det regnede sterkt
hele Tiden.

REKORDLISTEN.

TTO JESPERSEN, O-MF satte i Klas-
se 5 Rekorden op til 1:39,7. Modellen
vejede kun 0,7 Gram.

SOMMERSTZVNE.

ORBUNDET vil formentlig afholde et

stort Landsstevne i Forbindelse med
en Sommerlejr i Tiden fra 27. Juli til 3.
August. Sommerlejren skal afholdes paa
Mols, hvor der ogsaa er fint Flyveterraen.
Saa snart detaljerede Oplysninger kan gi-
ves, vil disse blive tilsendt Klubberne di-
rekte.

Motormodellen H.S. 8

tarial

ve_) ed

og udfarlig Byggevejlednlng Kr. 4.25 — =

ing i fuld Sterrelse
W2

W12
W17
Feerdigbygg. W5

Motormodellen W7 Kr. 2.85 Yoy )

Komplet i Eske — Kklar til at flyve

handlere.

En gros:

TIf. Central 9230

Man behover ikke at skrive efter »We Mo- =
deller — de kan kobes hos nesten alle Sports-
og Legetojsforhandlere samt Bog- og

ERIK WILLUMSEN
Pllestraade 35 - Kobenhavn K ==

Wi
= W2
— w12
w17

apir-

Byggeseet til W 1 Modelsveevepl., Speendvidd. 49 cm Kr. 3,25
— = 70 - - 4,50
— — 97 - - 6,00
- — 145 - - 1500
— = 40 - - 1,25
— — 49 - - 575
— — 70 - - 17,50
- - 97 - - 18,00
— — 145 - - 36,00

Bllv Medlem af Erik Willumsens Instruktionskursus for Modelflyvere og [@r at flyve W-Modellerne (75 Ore for S@sonen 1941)
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Bombeluftfartagjet

DORNIER DO 215

| forbinder fremragende Flyveegenskaber med
hejeste Kampkraft. Vaabnenes Anbringelse giver
det b_gejsteSkudfeln i alle Retninger.

Den helt glasd=kkede Kabine rummer hele den

4 Mand store Besztning, som derfor kan samarbejde
under ideelle Forhold saavel under Flyvning som'i Kamp.

RNIER-WER

G. M. B. H / FRITEDRI

FICVASSESSESSIN

PRIS EJVIND CHRISTENSEN
Pr. Aargang Kr. 6,00 BOGTRYKKERI & FORLAG
Pr. Nummer 50 Bre Vesterbrogade 60 - Telf. 13404
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~ Unser Fliegwerkstoff

1 'n der Welt bekannt

s

Vereinigte Leichtmetall-Werke G-m-b-H-Hannover
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INTAVA leverer over
hele Jorden Braendstof
og Smereolic af hajeste
Kvalitet til Brug i
Flyvemaskiner
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—INTAVA

SCT. ANNAZALE PLADS 13 - KOBENHAVN K.
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Det Danske Pet ImAk selskab og Vacuum Oil Company A/S.

TELEFON NR.:
CENTR. 5622
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wCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B.E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsiarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

Y O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kgbenhavn-Berlin
Kebenhavn-Berlin-MUnchen
Kabenhavn-Oslo
K@gbenhavn-Malmo
Kagbenhavn-Rgnne

Billetter og Oplysninger
i alle Rejsebureaucr,

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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14. Aargang

Luftvaabnets
[ ]
i U.
IL Trods for at der mangfoldige
Gange har veeret stillet Krav om
Oprettelse af et selvsteendigt Luftmini-
sterium, er dette endnu ikke blevet til
noget i De Forenede Stater. Flyve-
stridskreefterne er endnu ikke blevet
slaaet sammen til et selvsteendigt Fly-
vevaaben, men hgrer endnu ind under
Heeren og Marinen, og er henholdsvis
underlagt Krigsministeriet og Marine-
ministeriet. Dertil kommer endvidere
Kystbevogtningens Flyverenheder, som
er underlagt Finansministeriet. Naar
det hidtil ikke er lykkedes at forene
alle Luftstridskrefter til eet selvsteen-
digt Luftvaaben, skyldes det Rivalise-
ringen mellem Heger og Marine. Indtil
1937 var Marinens Flyvevaaben det
mest dominerende, men efter dette
Tidspunkt har Heerens Flyvevaaben
taget Foringen. En vis Grad af Selv-
stendighed opnaaede Heerens Flyve-
vaaben (U.S. Army Air Corps) i 1935
ved Oprettelsen af Overkommandoens
Luftstyrke (General Head Quarters
Air Force), og i Dag er alle Haerens
Flyvevaabens Linieenheder direkte
underlagt Overkommandoens Luftstyr-
ke saaledes, at denne helt og holdent
raader over Flyvevaabnets taktiske og
operative Anvendelse, medens Uddan-
nelse, Materialeanskaffelse og Vedlige-
holdelse varetages af Hwerens Flyve-
vaaben.

I Begyndelsen af 1940 bestod U.S.A.’s

Flyvevaaben af folgende Styrker:

Herens Flyvevaaben,

1) Hjemmeluflflaaden, bestaaende af
3 Brigader paa ialt 10 Bombe-, 7

Organisation
S. A.

Angrebs-, 9 Jager- og 3 Fjern-
rekognosceringseskadriller.

2) Linieh@rens Rekognosceringssiyr-
ke, bestaaende af 8 Neerrekog-
nosceringseskadriller og 2 Ballon-
kompagnier.

3) Koloniflyvestyrkerne, bestaaende
af 1 Bombe-, 1 Angrebs-, 2 Jager-
og 1 Fjernrekognosceringseskadril-
le ved Panamakanalen; 3 Bombe-
1 Angrebs-, 2 Jager- og 2 Fjern-
rekognosceringseskadriller paa
Hawaiiserne, og 1 Bombe-, 1 Ja-
ger- og 1 Fjernrekognoscerings-
eskadrille paa Filippinerne.

4) 19 Nerrekognosceringseskadriller
til Raadighed for Nationalgarden
samt Skole- og Depotstyrker.

Marinens Flyvevaaben.

1) 20 Bombe-, Torpedo-, Jager- og
Rekognosceringseskadriller for-
delt paa 5 Hangarskibe.

2) 11 Rekognosceringseskadriller paa
Flaadens Slagskibe.

3) 2 Bombe-, 2 Jager-, 12 Fjern-
rekognoscerings- og 3 Neerrekog-
nosceringseskadriller ved Hjem-
landets Kyst.

4) 8 Fjernrekognosceringseskadriller
ved Panamakanalen og paa Ha-
waiigerne, samt

5) Uddannelses- og Forsggseskadril-
ler i Hjemlandet.

Antallet af Luftfartejer i Eskadriller-
ne var for Heerens Flyvevaabens Ved-
kommende 13 ved Bombe- og Rekog-
nosceringseskadriller og ca. 28 ved Ja-
ger- og Angrebseskadriller. Indenfor
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Forklaring til Teksten paa Kortet: ARMY: = Harens Flyvevaaben. RECON-

NAISSANCE SQUADRON: =
GROUP =— Bombeflyverafdeling.

Rekognosceringseskadrille.
PURSUIT

BOMBARDEMENT

GROUP = Jagerflyverafdeling.

TRANSPORT GROUP — Transporlflyverafdeling (lil Luftlande- og Faldskarms-
tropper). AIR BASE GROUP — Afdeling teknisk Personel paa Jorden. SCHOOL
— Flyveskole. DISTRICT H. Q. = Luftflaadekommando. WING H. Q. = Flyver-

brigadekommando.

NAVY == Marinens Flyvevaaben. AIR STATION — Luftmarinestation.

MA-

RINE CORPS GROUP = Marineflyverbrigade. NAVAL RESERVE BASE = Qvel-
sescentrum for Marinens Flyvevaaben. AIRCRAFT CARRIER — Hangarskib.

Marinens Flyvevaaben var Eskadril-
lens Styrke paa henholdsvis G, 9, 12
eller 18 Luftfartoejer.

Med Skole- og Depotluftfartejer
fandtes der, iberegnet formzldede men
brugbare Luftfartejer, ialt 2.500 Luft-
fartpjer ved henholdsvis Heerens og
Marinens Flyvevaaben. En planlagt
Udvidelse skulde til 1941 bringe Hee-
rens Flyvevaaben op paa 6000 Luft-
fartojer og i 1943 Marinens Flyvevaa-
ben op paa 3000 Luftfarliejer.

Skent De Forenede Stater i mange
Henseender har haft en forende Stil-
ling paa Flyveteknikens Omraade, har
dets militeere Lufistridskrafters Mate-
riel i stor Udstreekning veeret umoder-
ne. Chefen for Hzerens Flyvevaaben,
General Arnold, skulde saaledes i 1940
veere fremkommet med den Udtalelse
overfor et Kongresudvalg, at De Forene-
de Stater kun var i Besiddelse af 52
Krigsluftfartgjer, der var i Klasse med
moderne udenlandske. Andre militeere
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Flyvesagkyndige sagde, al ingen ame-
rikansk Eskadrille havde Chancer for
at vinde i en Kamp mod engelske Spit-
fire eller tyske Messerschmitt og Hein-
kel. Man gjorde ogsaa gwxldende, at An-
tallet af forskellige Typer var alt for
stort, og at Flyvevaabnet var organise-
ret paa utidssvarende Maade, fordi det
ikke var en selvsteendig Del af Krigs-
magten.

Sidstneevnte Punkt har man s¢gt at
raade Bod paa under den Nyorganise-
ring, der for Tiden finder Sted, idet
man den 10. April 1941 har udnavnt
en Understatssekreteer for Luftkrigs-
forelsen (under Krigsministeriet).
Samtidig er Heaerens Flyvevaaben ble-
vet indskraenkel til al veere et Organ
for Administration, Uddannelse og
Vedligeholdelse, medens samtlige ope-
ralive Enheder; som for naevnt, er ble-
vet underlagt Overkommandoens Fly-
vevaaben,

Siden Udbruddet af Krigen i Europa,

og lige siden den amerikanske Oprust-
ning paabegyndtes, har der vicret
nzevnt saa mange fantastiske Tal om
denne Oprustning, der i seerlig Grad
omfatter Flyvevaabnet. Preasident
Roosevelt har stillet Krav om en Styr-
ke paa 50.000 Luftfartejer i 1. Linie og
en Aarsproduktion af lignende Ster-
relse. Naar man imidlertid tager Hjzl-
pen til Storbritannien i Betragtning,
der skal gaa frem for all andet, kan
det vist nok blive vanskeligt at opfyl-
de disse Krav. At man tilstracher at naa
en meget stor aarlig Produklion, er
imidlertid udenfor al Tvivl, og en af
de mange Talsmeend herfor er . Eks.
Major Al Williams, der i sin nylig ud-
komne Bog »Airpower« forteeller, at
det tyske Luftvaaben allerede for nog-
le Aar siden regnede med meget store
Produktionstal for at kunne holde sin
Luftstyrke vedlige, idet man regnede
en Jagers Levetid til 24 Flyvelimer og
en Erstatning af det krigsmassige
Flyvemateriel paa 90 pCt. pr. Maaned.

Til en Begyndelse fastlagde man en
2-Aarsplan, der skulde veere gennem-
fort til Juli 1942. I Lebet af denne Pe-
riode — fra Juli 1940 til Juli 1942
skulde der leveres 19.000 Luftfartajer
til Heerens Flyvevaaben (Overkom-
mandoens Flyvevaaben), 7000 til Ma-
rinens Flyvevaaben og 15.000 til Stor-
britannien. Disse 41.000 Luftfartejer
omfattede baade Frontluftfartejer samt
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Skole- og Treeningsluftfartejer, og der-
fra og til de 50.000 Frontluftfartgjer,
som Prazesidenten har forlangt, er der
et stort Spring. I heldigste Fald vil det-
te Tal maaske kunde naas i 1944. En
amerikansk Kilde hzevdede i Marts
1941, at det vilde veere et sindustrielt
Vidundere, hvis Amerika i Juli 1942
kunde fremvise en Luftstyrke paa mel-
lem 20.000 og 30.000 Luftfartejer.
Efter alt at demme synes den ameri-
kanske Generalstab paa nuvarende
Tidspunkt at se mindre paa en stor
Frontstyrke end paa en hej Produk-
tionskapacitet. Trods alle alarmerende
Rygler er der nemlig ingen i U.S.A,
der for Alvor regner med en sInva-
sion¢. Oprustningsprogrammet skal i
forste Raekke sikre, al Flyvemaskine-
industrien kan producere noget.
Hvad Marinens Flyvevaaben angaar,
skal Vaegten hovedsagelig lazgges paa
Anskaffelse af Flyvebaade, der skal
stationeres langs Kysten og paa Stotte-
punkter i Atlanten og Stillehavet, samt
paa Luftfartgjer til Brug om Bord i

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
TIf. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen

Hangarskibe. Den amerikanske Flaade
teeller i @jeblikket 6 Hangarskibe,
hvorat de fire er stationeret i Stille-
havet og de to i Atlanterhavet. Andre
12 Hangarskibe er under Bygning eller
bestilt, og af denne nye Serie ventes
det fgrste Skib at blive fardig i inde-
veerende Aar, medens det sidste skal
veere klar til Brug i 1947. Desuden yder
Marinen ret betydelige Tilskud til Byg-
ning af Handelsskibe, der i givet Fald
let kan @endres til Hangarskibe.

Heerens Flyvevaaben (ikke Over-
kommandoens) udever sin Uddannel-
sesvirksomhed indenfor tre @velses-
omraader: Vestkysten (Kommando-
sted: Moffett Field, Kalifornien), Syd-
ostkysten (Kommandosted: Maxwell
Field, Alabama) og Golfkysten (Kom-
mandosted: Randolp Field, Texas).
Indenfor hvert af disse Omraader fin-
des et stort Antal militeere og civile
Flyveskoler samt tekniske Skoler.

Overkommandoens Flyvevaaben, der
direkte er underlagt Generalstaben, er
i taktisk Henseende ligestillet med de
fire Heergrupper. Det er fordelt paa
fire Luftkredse (Air Districts): den
nordestlige, nordvestlige, sydestlige og
sydvestlige. Flyvestyrkerne indenfor
hver af disse Luftkredse skal for
Fremtiden benmvnes Luftflaader; de
fire Luftflaader skal kaldes for hen-
holdsvis 1., 2., 3. og 4. Luftflaade. Hver
af Luftflaaderne skal inddeles i et
Bombekommando og et Jagerkom-
mando.

Ifplge det foreliggende Forslag skal
de fire Luftflaader ialt bestaa af 17
Flyverbrigader (Wings), d.v.s. 7 tun-
ge og mellemtunge Bombebrigader, 7
Jagerbrigader og 3 lette Bombebriga-
der (til Samarbejde med Haxren). Fly-

verbrigaderne kommer til at bestaa af
55 til 250 Luftfartgjer (afhwengig af
Typen), og de sammensaxttes af to til
fire Fyverafdelinger (groups) En Fly-
verafdeling skal omfatte fra 26 til 80
Luftfartgjer. Hver Bombeafdeling faar
tildelt en Rekognosceringseskadrille,
Eskadrillen (squadron) skal bestaa af
fra 5 til 25 Luftfartejer (afhwengig af
Typen).

Foruden Hjemlandets Flyvestyrker
skal Overkommandoens Luftvaaben
ogsaa have Komandoen over Luftstrids-
kraefterne paa Hawaii og ved Panama-
kanal-Zonen,

Med Hensyn til de Enheder af Over-
kommandoens Flyvevaaben og Mari-
nens Flyvevaaben, som skal statione-
res paa de nye Baser i Atlanten og
Stillehavet samt paa Filippinerne og i
Alaska, er der ikke blevet offenliggjort
nogle Detailler.
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Den tomotorede Kampflyvemaskine med Tandem-Motorer

I Dag mere end nogensin-
de dreftes Spergsmaalet om.
hvordan Jagere og DBombe-
luftfartejet kan opnaa den
storst mulige Hastighed, uden
at det gaar ud over Lufifar-
tejernes andre Egenskaber.
Den kendte, franske Marine-
Chefingenior Camille
Rougeron skriver bl. a.
herom:

N meget lovende Lesning ligger i

Udviklingen af et tomotoret Kamp-
luftfartgj med Motorerne anbragt i
Tandem i Kroppen. Denne Anordning
med to Motorer i Tandem, og to mod-
sat lgbende Propeller, er i og for sig
gammel. Den stod sin Prove, da Italie-
neren Agello for adskillige Aar siden
satte Hastighedsrekord med Ponton-
luftfartejet Macchi M. C. 72.

Der er ingen Tvivl om, at denne
Lgsning er fordelagtig set fra et rent
teknisk Standpunkt. Naar et Ponton-
luftfartej, der er en saa uegnet Luft-
fartpjstype til meget store Hastigheder,
var Landflyvemaskinerne overlegen,
saa beviser det, at Tandem-Anordnin-
gen byder paa meget store Fordele. I
Sammenligning med den traditionelle
Bygning af tomotorede Luftfartejer,
saa formindsker Fandem-Anordningen
Luftfartojets totale skadelige Modstand,
navnlig hvor der er anvendt to Motor-
kroppe. Sammenligner man Tandem-
Anordningen med det eenmotorede
Luftfartej af samme Motorydelse, saa
viser det sig, at Anbringelsen af de to
Motorer indenfor samme Kroptvaersnit
er mulig uden nwevnevaerdig Forggelse
af Modstanden. Sammenligner man
igen et tomotoret Luftfartej med to 12-
cyl. V-Motorer i Tandem med et een-
motoret Luftfartgj med en 24-cyl.
X-Motor med samme Cylindervolumen,
saa viser det sig, at Drejningsmomen-
tet taler til Fordel for Tandem-Anord-
ningen; endvidere er denne Indbyg-
ningsmaade gunstigere for Propelvirk-
ningsgraden, der er et af de vanskelig-
ste Problemer for Luftfartsjer med
stor Hastighed og Ydelse. Den samlede
Virkningsgrad af to coaksiale modsat
lobende Propeller er sterre end den,
der svarer til een Propel af stor Dia-
meter, og den slaar ogsaa over Propel-
len med flere Blade. Om Tandem-An-
ordningen kan endvidere siges, at kun
en mindre Del af Planet udsaettes for
Propelstrommen samtidig med, at den
letter Anbringelsen af Propellen saa
langt fremme som muligt foran Pla-
nets forreste Kant.
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De, der paa en Luftfartisudstilling
har set en Heinkel 70 midt imellem
foreeldede Biplaner og Luftfartejer
med hgjtliggende Beaereplan, repreesen-
terende en tidligere militeer Udvik-
lingsretning, behevede ikke at veaere i
Besiddelse af seerlig stor Skarpsindig-
hed for at kunne sige, at dette Post-
luftfartej en skonne Dag vilde blive
Forbilledet for alle eenmotorede Luft-
fartgjer. Den samme Betragtning kun-
de Udstillingsgeesten med lige saa stor
Ret gore geldende med Hensyn til Ud-
viklingen af tomotorede Luftfartgjer,
naar han saa paa det ikke mindre hoijt-
udviklede Pontonluftfartgj Macchi
M. C. 72. Hvorfor blev saa lovende
Konstruktioner ikke fort videre?

Dengang kunde man anfgre to Grun-
de herimod, der begge imidlertid ikke
leengere holder Stik.

Man har vist aldrig nogen Sinde vee-
ret saa enige om at beundre Resultatet
af en Konkurrence som efter det
Schneider-Leb, hvortil Macchi M. C.
72 var blevet konstrueret. Man fejrede
dets Konstruktg¢r og dets Forer; men
samtidig underkendte man til Gengeld
Betydningen af Luftfartejer og Moto-
rer, der kunde pracstere saadanne Ydel-
ser. Hvad skulde man ogsaa med Ha-
stigheder paa 700 km/T og 1500-—2000
HK. Benzinslugere, naar Luftvaabnet
dengang erkleerede sig tilfreds med de
Hastigheder paa 300—400 km/T, som
kunde opnaas med de 650 HK. Moto-
rer? Hvor mange Flyvere kunde mon
starte og lande med Flyvemaskiner,
hvis Planbelastning laa over 200 kg/m2?

I Dag gor Motorstgrrelser paa 1500
HK. eller 2000 HK. ikke noget seerligt
Indtryk paa nogen. Kampflyvemaski-
ner - som den tomotorede Maskine
B-26 — siges at have Planbelastninger
paa 220 kg/m*. Konstruktererne af for-
skellige Jagertyper praler med at have
naaet 700 km/T. Man ved, at der i Dag
er Titusinder af Flyvere, der ivrigl
venter paa at komme til at flyve den
tomotorede Jager Lockheed P-38 eller
Kampflyvemaskiner med 24-cyl. Moto-
rer af Daimler-Benz eller Rolls-Royce
Typer.

Hvad Hastighed og Stigehejde an-
gaar, er der ingen Type, der kan ham-
le op med det tomotorede Tandem-
Luftfartgj. Det er hurtigere end det
eenmotorede, fordi det i en Krop med
samme Tversnit rummer den dobbelte
HK.-Ydelse, og det er hurtigere end
det flere-motorede Luftfartej, fordi det

har mindre Frontmodstand. For en gi-
ven Planbelastning fgrer den sterre
vandrette Hastighed ogsaa en storre
Tophojde med sig.

Fordi det tomotorede Luftfartpj med
Tandem-Motorer kan undslippe et Ja-
gerforsvar i Kraft af Hurtighed og
Tophejde, behover det ikke ogsaa at
veere Jagerne overlegen med Hensyn
til Mangvreevne. Men netop paa dette
Punkt er Tandem-Luftfartejet andre
fleremotorede Typer overlegent. Hvad
Masse angaar, er den eenmotorede
Jager ganske vist alle andre Flyvema-
skinetyper overlegen, idet den Hurtig-
hed, hvormed Retningsendringen fin-
der Sted, er afheengig af Luftfartejets
Veegt: Jageren, der vejede 1200 kg, var
hurtigere til at mangvrere end Nu-
tidens Jager paa 2500 kg, og denne vil
atter veere hurtigere i Manevrerne end
Fremtidens Jager paa 4000 kg. Men det
tomotorede Luftfartsj med Tandem-
Motorer er i det mindste gunstigere
stillet vaegtmeessigt set end de Luftfar-
tgjer, hvor Motorerne ligger paa hver
Side af Kroppen; Traeghedsmomentet
ved Drejninger omkring Z-Aksen (lod-
ret Akse) og X-Aksen (Leengdeakse)
paavirkes ikke i ugunstig Retning af
nogen Motorer, der ligger langt fra
hinanden; ved samme total Motor-
ydelse er Luftfartejet med Tandem-
Motorer endog hurtigere til at mangv-
rere end det eenmotorede, fordi de to
12-cyl. V-Tandemmotorer ligger i
umiddelbar Nezerhed af Luftfartejets
Tyngdepunkt. Derved skabes et min-
dre Treeghedsmoment i Forhold til et
Luftfartsj med en 24-cyl. Motor i
Kroppens Nease.

Tandem-Anordningen i tomotorede
Luftfartgjer har ikke vweret Genstand
for tilstreekkelig Opmerksomhed fra
Luftvaabnets Side, idet man ikke har
veeret tilstreekkelig klar over de flyve-
meessige Ydelsers Betydning for Bom-
beangreb om Dagen. Man overvurde-
rede visse af Flyvemaskinens Egenska-
ber. Tandem-Anordningen for tomoto-
rede Luftfartejer egner sig for Bombe-
luftfartejer og Jagere, for 12-cyl.
V-Motorer og for 24 cyl. X- eller H-Mo-
torer. Naar den fgrste Konstruktion
med en Tophastighed paa 750—850
km/T en skenne Dag kommer frem, saa
vil den tvinge alle Konstrukterer til
Eftertanke. Om denne Udvikling vil
ske saa hurtigt, at den vil kunne faa
Indflydelse paa den nuveerende Krigs
Operation, er vel nok et Tvivlsspgrgsmaal.
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Oberstlgjtnant L. Bjarkov
50 Aar

HEFEN for Heerens Flyvertroppers

tekniske Tjeneste, Oberstlgjtnant L.

Bjarkov, fyldte den 7. Juni 50 Aar.
Oberstlgjtnant Bjarkov er den =ldste
af de aktive Flyvere herhjemme. Han
blev Elev ved Heerens Flyveskole i Ef-
teraaret 1916, fik Militeerflyvercerti-
fikat i 1917, var til Videreuddannelse
i det franske og italienske Flyvevaa-
ben (og senere ved det engelske Royal
Air Force), blev udnavnt til Lejtnant
i 1921, Kaptajn i Flyvertropperne
1932, Oberstlgjtnant og Chef for Sjel-
landske Flyverafdeling i 1937 og blev i
1940 ansat som Chef for Flyvertrop-
pernes tekniske Tjeneste.
Oberstlgjtnant Bjarkov har veret
aktiv Flyver i alle de mange Aar, der

Oberstlojinant L. Bjarkov.

er gaaet, siden han kom til Tjeneste
paa Flyveskolen. Og han har holdt af
at flyve — og han kan flyve. Ved tal-
rige Flyveopvisninger, baade i Udlan-
det og herhjemme, har han vist en
Kunstflyvning, der staar paa Hsjde
med det bedste, der overhovedet kan
preesteres. Paa et meget tidligt Tids-
punkt var han levende interesseret i
Udbredelse af Kendskabet til Flyv-
ning, og denne Interesse har han holdt
vedlige gennem Aarene. Oberstlgjtnant
Bjarkov har bl. a. i flere Aar varet
Medlem af Det Kgl. Danske Aeronauti-
ske Selskabs Bestyrelse, og har her ud-
rettet et stort Arbejde for dansk Pri-
vatflyvning, og han har sin store An-
del i, at det er lykkedes Selskabet at
samle hele den danske flyvebegejstrede
Ungdom.

SVERIGES LUFTOPRUSTNING

B s =5 ISt AT .___-.J

Den svenske Jager J. 9 (Seversky EP -1).

FOLGE Forsvarsordningen af 1936

blev det svenske Flyvevaaben udvi-
det ret betydelig, og der blev lagt en
Syvaarsplan til Gennemforelse af Ny-
ordningen. Der blev oprettet syv krigs-
meessige Flyverafdelinger (Flotiljer),
F1,F2,F3,F4,F6,F7o0gF 8, samt
en Uddannelses-Flyverafdeling (F 5),
og efterhaanden skulde der ialt indgaa
250 Krigsluftfartejer og 80 Skoleluft-
fartgjer i Nyorganisationen. Af Krigs-
flyverafdelingerne var een Jagerafde-
ling (F 8), to tunge Bombeafdelinger
(F 1 o0g F 7) udstyret med tomotorede
Bombere, to lette Bombeafdelinger
(F 4 og F 6) udstyret med eenmoto-
rede Bombere,, F 2 var en Marine-
flyverafdeling udstyret med Rekog-
noscerings- og Torpedoluftfartajer,
og F3 var beregnet til Samarbejde
med Heeren og var udstyret med een-
og tomotorede Rekognosceringsluft-
fartgjer.

Flyverafdelingen bestod af en Afde-
lingsstab og 3 Eskadriller (Divisio-
ner); hver Eskadrille bestod af 3
Grupper a 3 Luftfartejer. Personellet
skulde ialt bestaa af 255 Officerer, 340
Reserveofficerer, 175 Underofficerer,

126 civile Tjenestemzend (Flyveinge-
nigrer, Verkmestre, Haandvaerkere
m. fl.) samt 1.015 fast ansat Mandskab.
Den veernepligtige Styrke skulde aar-
ligt veere 2.425 Mand.

Da Krigen kom, var man klar over,
at Syvaarsplanen ikke blot maatte frem-
skyndes, men at den ogsaa maatte ud-
vides, og det er allerede sket i nogen
Grad. I Lgbet af 1940 oprettedes to
nye Jagerflyverafdelinger, der skulde
stationeres ved de to Byer, der i Stgr-
relse kommer neermest efter Stock-
holm. Fornylig er det officielt blevet
meddelt, at der er oprettet en ny Fly-
verafdeling med Station ved Nyko-
ping. Den har faaet Betegnesen F 11.
Dens Opgave er Fjernrekognoscering,
og dens Materiel bliver Luftfartajer af
en Type, der svarer til mellemtunge
Bombere.

Endvidre er der bhlevet oprettet en
Bombeflyveafdeling F 12, der faar
Garnison i Kalmar. Flyverafdelingens
Materiel bliver af indenlandsk Kon-
struktion.

Endelig bliver der oprettet en Fly-
vebase i Luled i Lighed med den, der
allerede findes i Boden.

Faas | enhver Boghandel eller fra FLYV's Ekspedition, Vesterbrogade 60, Kabenhavn V.

SAMILEBINID

til ,FLYV®

Hurtig Indheftning - Let Oplukning
PRIS Kr. 2.50

»F LY V%s Samlebind betyder Orden

og Besparelse — Bladet kommer straks

paa Plads, og Udgiften til Indbinding af

de lose Blade ved Aargangens Afslutning
undgaas.
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floj allerede
1911.

Siden denTid

har han uafbrudt arbejdet

for Flyvningen. | Aaret 1919
startede han det ferste tyske Firma for

FLYVEMASKINE-
MATERIEL

af enhver Art.

Som Folge af et mere end 30-aarigt
Fagkendskab er hans Navn en Ga-
ranti for det Materiel, han leverer.

De bliver hurtigt og billigt betjent.

BOGER OM FLYVNIN

Flygning, indb. i Leerred, C. E. Holmquist.... Kr. 1

Jorn Ulrich:
Dgden har Vinger....... Kr. 5.75, indb. Kr.

Saa flyver vi —............. indb. Kr. 10.00, heft.
Luftfartsingenior M. P. Eskildsen m. fl.

Haandbog for Flyvere Il (Motorer)........... Kr.
Af Civilingenier S. A. Jaensson.

Die Luftmichte der Welt. Smukt Billedvaerk
med de forskellige Landes Flyvemaskin-
LY PEr, R et et e R R e Kr.

Die Deutsche Luftwaffe. Samme Udstyr som
ovenstaaende. Skildrer det tyske Luftvaa-
ben i pragtfulde Billeder, heftet........ Kr.

A. Felgiebel:
Benzinmotoren fiir Flugmodelle und ihr

G

2.35

7.00

8.50

5.75

7.75

7.75

Skriv efter et Tilbud.

B
O LG P FerhOF

ERLIN-

Selbstbau (Ny lildgave) .............. Kr. 6.75

Beagerne leveres omgaaende fra
,FLYV=s Ekspedition - Vesterbrogade 60 - Kehenhawn V.

Udenlandske Bager forskrives paa hurtigste Maade.

Ellehammer fylder 70 Aar

EN 14. Juni fejrede Europas fgrste

‘Flyver,Jacob Christian Ellehammer,
sin 70-aarige Foedselsdag og var i Da-
gens Anledning Genstand for stor Hyl-
dest fra mange Sider. Ellehammers
Navn blev beremt, da han den 12.
September 1906 foretog den fgrste
Flyvning i Europa. Han arbejdede ef-
ter sine egne ldeer, han byggede sine
egne Flyvemaskiner til Forsegene og
sine egne Motorer, og efter flere Aars
Slid lykkedes det ham ogsaa at faa sin
Maskine i Luften — fgrst af alle her i
Europa.

Til Trods for mange andre Arbejder
har Flyvningen dog veeret Elleham-
mers Kealebarn de sidste femogtredive
Aar. De fgrste Aar efter 1906 var han
seerlig virksom med sine Flyveekspe-
rimenter. Han byggede baade Flyve-
maskiner og Flyvemotorer, og hans
luftkoelede, stationgere Stjernemotor
var langt forud for sin Tid. Ferst man-
ge Aar senere begyndte de store Mo-
torfahriker at bygge Motorer efter
samme Princip, og et amerikansk Blad
kunde derfor med rette for nogle Aar
siden skrive, at Ellehammer var Fader
til Stjernemotoren » Whirlwind«, der forte
Charles Lindbergh over Atlanterhavet.

Ellehammer, der er Aresmedlem af
Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab
og af Foreningen Danske Flyvere, blev
hyldet af en Deputation fra hver af de

J. C. Ellehammer.

to Foreninger. Paa Aeronautisk Sel-
skabs Vegne overbragte Formanden,
Luftfartsingenier M. P. Eskildsen og
Oberstinde Harriet Fgrslev en Lyk-
egnskning, og for Danske Flyvere gra-
tulerede Formanden, Oberst Tage
Andersen og Oberstlejtnant C. C. Lar-
sen,

BOGANMELDELSE

»Jeg var Sovjetflyver« af Vladimir Uni-
shevsky., P. Haase og Sens Forlag, Ko-
benhavn. 269 Sider. Oversat fra Engelsk
efter »Red Pilot« af Ivar Gudme.

Forfatteren er Russer, har lert at flyve
i Rusland under Kommunistregimet, og
er flygtet fra Landet, fordi hans kritliske
Indstilling overfor Kommunismen og
Kommisererne skaffede ham Vanskelig-
heder med den almaegtige Ogpu. Skont
han ikke tilherer Partiet, lerer han at
flyve, bliver forst Militerflyver og senere
Trafikflyver, men erkleres for »politisk
og moralsk uegnet<. Og saa begynder
hans Vanskeligheder for Alvor. Han leder
efter Arbejde, og faar forskellige Job,
men intet vil rigtig lykkes; han er jo
»ikke politisk egnete«. Han mistenkes og
forfolges alle Vegne; hans Fader arreste-
res, hans Moder forvises — og til Slui
lykkes det ham at flygte ud af det saa-
kaldte »>forjeettede Land:.

Unischevsky forteller om den veldige
rode Luftflaade, hvis Sterrelse er bedre
end dens Kvalitet, og de Vilkaar, hvor-
under Arbejdet udferes og Livet leves, er
med et mildt Udtryk ikke tiltalende i
vesteuropziske @jne. Hans Skildring af
de politiske Organisationers altovervael-
dende Indflydelse og Magt er ufattelig
efter vore Begreber. Hvis alt det, Forfal-
teren fortmller om sovjetrussiske For-
hold og Levevilkaar, er sandt, saa er
Landet et Sted, hvor man ikke kan en-
ske sin verste Fjende at bo.
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Beremt tysk Skoleluitfartoj.

RADO-Flyvemaskinefabrik raader

over en mangeaarig Erfaring paa
Bygningen af ydedygtige Skole- og
Treeningsluftfartejer. Allerede i 1932
fremkom den kendte Skoleflyvema-
skine Ar 66, en Type, der efter Ver-
denskrigen er blevet bygget i det stor-
ste Antal af alle Skolemaskiner. Endnu
kan man efter de mange Aars Forlebh
finde denne Type i Brug rundt om paa
@velsesflyvepladserne. Der er ikke
mange Flyvere i Tyskland, som ikke
kender den, og som ikke har flejet den.
Den tekniske og aerodynamiske Ud-
vikling, der har fundet Sted paa Flyve-
maskinebygningens Omraade, og navn-
lig de moderne Frontflyvemaskiners
store Hastighed, kraever ogsaa at Skole-
maskinerne felger med Tiden.

Af den Grund fremkom Ar-66’s Ef-
terfglger, Helmetalluftfartejet Ar 96,
hvis gode Preestationer og mange-
artede Anvendelsesmulighed til Ud-
dannelsesbrug for de flyvende Beseet-
ninger gjorde den til Standard-@vel-
sesluftfartej, ikke blot indenfor det
tyske Luftvaaben, men ogsaa i andre
Landes Flyvevaaben.

Hostaaende Billede viser Ar 96
udenfor Monteringshallen, klar til Af-
leveringsprgve. Denne Type har saa
gode Flyveegenskaber, at den egner
sig seerlig godt til Trening af de Be-
seetninger, der skal ggres fortrolige
med Brugen af de ydedygtige Front-
flyvemaskiners mange tekniske Ind-
retninger.

Del beromte Skolelufifartej Arado Ar 96 B.
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Ved den aerodynamiske Udform-
ning er man gaaet ud fra den Betragt-
ning, at det gjaldt om at bygge et
Luftfartpj, der med en ekonomisk Mo-
torydelse havde den stgrst mulige Ha-
stighed, og som samtidig var i Besid-
delse af de Flyve- og Landingsegen-
skaber, der kramves af et Begynderluft-
fartej. Det gelder om, at Typen bliver
det rigtige Overgangsled til Frontluft-
fartojet.

F¢r Krigen var Navnet »Arado« ikke
blot fremme i Fagpressen, men ogsaa
i Dagspressen og illustrerede Blade, og
Aarsagen hertil var de Verdensrekor-
der, som blev sat med Sports- og Rej-
seluftfartejet Ar 79, der blev aner-
kendt over hele Verden som det foren-
de Luftfartgj indenfor sin Klasse.
Langdistancerekorder, Hastighedsydel-
ser ved internationale Stavner, For-
stepreemier for Praecision og smukt
Arbejde samt Rejseflyvninger over
den halve Jord bevirkede en meget
steerk Eftersporgsel efter denne Arado-
Type.

Douglas B-19.

M Understellet paa Keempebombe-

ren Douglas B-19 foreligger der
folgende Veegtangivelser: Hvert af de
to Hovedunderstelshen vejer 908 kg;
hvert af Landingshjulene har en Veegt
paa 1225 kg; d. v. s. at hele Understel-
let (uden Nesehjulet) ialt vejer 4500
kg. Understelsbenenes hydrauliske

Stpddeempere kan hver rumme 77 Li-
ter Olie. Af seerlig Interesse er en An-

— F W

ordning, der skal bibringe Landings-
hjulene en vis Rotationshastighed for
at formindske det Slid paa Hjulene,
der ellers vilde forekomme i Landings-
momentet som Fglge af den store Mas-
se, der skal seettes i Bevaegelse.

Sverige keber Flyvemateriel
i Italien.

ET svenske Flyvevaaben har kebl

ti italienske Rekognosceringsluft-

fartejer af Typen Caproni 313 S; de er

udstyret med to Isotta Fraschini Delta
RC 351 Motorer paa 650 HK.

Civiliflyvningen i U.S.A.
EN amerikanske Civilluftfart kan

opvise folgende Tal for Aaret
1940:

Ved Aarets Udgang var der 63.113
Indehavere af private Flyvecertifika-
ter af forskellig Klasse; pr. 1. Januar
1940 fandtes der kun 31.264, saa Frem-
gangen i Aarets Leb havde vxret
31.849; i Begyndelsen af 1939 var der
kun 22.983 og i Begyndelsen af 1938
ikke feerre end 17.681. Ved Slutningen
af 1940 havde 17.351 civile Luftfar-
tojer Luftdygtighedsbevis; ved Slut-
ningen af 1939 var der kun 12.829 og
ved Slutningen af 1938 ca. 10.000.

I Lgbet af Aaret 1940 flpj de ameri-
kanske Sportsflyvere ca. 350 Millioner
Kilometer; herunder forekom 231 Fly-
veuykker, hvorved ialt 356 Personer
mistede Livet (196 Flyvere, 138 Flyve-
passagerer, 13 Flyvelever og 9 Mand af
Personale paa Jorden).

Svensk Luftrute til England.

FTER hvad det svenske »Flygtid-

ningen« meddeler, har Svenska
Lloyd oprettet et Luftfartselskab un-
der Navnet Svenska Aero Lloyd Aklie-
bolag. Naar Forholdene tillader det,
vil det nye Luftfartselskab aabne en
Luftrute mellem Goteborg og London.

Det finske Luftfartsselskab
supplerer sin Flaade.
ET finske Luftfartselskab Aero O/Y
har nylig k¢bt to Trafikluftfar-
tojer af Typen Douglas DC-2. Maski-
nerne, der er kebt af det tjekkiske
Luftfartsselskab CLS, skal bl. a. ind-
seettes paa Petsamo-Ruten.
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T Svaeveflyvningens Hjemland Tysk-
land ogsaa paa Konstruktionernes
Omraade indtager Fgrerstillingen, er
en Kendsgerning; det kan dog sikkert
alligevel have Interesse at stifte Be-
kendtskab med andre Landes Sveeve-
plantyper og derved erfare, dels at
andre Landes Konstrukterer har taget
godt ved Lzre af Laeremesteren, og
dels at de kan gaa deres egne Veje.
Fra Sverige har vi ogsaa erfaret, at
Svaeveflyvningen isr i den senere
Tid har opnaaet stor Udbredelse, og
det vil sikkert ikke vare leenge, forend
vi ogsaa derfra vil se nye Konstruk-
tioner.

Vi bringer her en Beskrivelse af tre
nye Svaeveplaner, der sikkert vil inter-
essere danske Sveeveflyvere, selv om
de af flere Grunde ikke har Mulighe-
der for at kunne bygge dem.

Schweizisk Rekordsvaveplan
»Spyr IV

Den bekendte schweiziske Spyr-
Reekke I-—III (Konstr. Ing. Hug) er nu
blevet udvidet med en ny interessant
Type Spyr IV. Det mest isgjefaldende
ved dette Svaeveplan er dets Vinge-
form, der minder en Del om det i sin
Tid saa kendte »Groenhoff-Fafnire.
Med denne Vingeform er der opnaaet
en god Tveerstabilitet og tilfredsstil-
lende Vendighed, to Ting, der for det
meste er afhengige af hinanden.

Olympia Byggeforskrifterne, med
deres storre Krav til Styrke, er i dette
Svaeveplan overholdt. Den deraf betin-
gede Mervaegt gav stgrre Fladebelast-
ning, og dermed storre fordelagtig Ha-
stighed. Som alle Spyr Typer har og-
saa den nye Spyr IV en Trepunkts-
befaestigelse for Vinge-Kroptilslutnin-
gen. Set forfra danner Vingebj=elkebe-
slagene og Kroppens Overkant en sta-

Det schweiziske Sveeveplan »Spyr IV«

tisk bestemt Trekant. Derfor behaves
kun tre Bolte i Stedet for de s=dvan-
lige fire. Endvidere har man bibeholdt
Delingen af Vingeripperne i Neaeserip-
pe og Halerippe for at faa den ned-
vendige Byggehsjde for Bjezlken. Fg-
rersazdet er takket vere et noget stgrre
Kroptvaersnit meget bekvemt, ligeledes
byder Hetten tilstreekkeligt Udsyn;
man kan endog se Vingespidserne.
Ved Aftagelse af Ryglen, Forersede
og Fodbrat kan alle Styreorganer let
kontrolleres. Paa Krophovedspantet
befinder sig alle Beslag for Rorbetje-
ning og Styrtbremser. Forersazdet er
forleenget bagud, saaledes at Faldskeer-
men hviler paa Verktgjs- og Barometer-
kassen. Trimklap findes paa Hgjderoret.

Speendvidden er 16,4 m, Leengde
6,52 m, Tomveegt 160 kg, Lasteevne
100 kg, Beereflade 13,6 m? Synkeha-
stighed 0,58 m/sek ved 62 km/t, og 2
m/sek ved 120 km/t, Glidevinkel 1:30,
Maximalhastighed med Bremser 200
km/, Sikkerhedsfaktor 10 og ved Styrt-
flugt 5: ved 220 km/t.

Italiensk Dveerg-Rekordsvaeveplan
»S Ambrogio Il«.

Italien meder med et Dveergrekord-
sveveplan »S Ambrogio Il¢, der er be-
merkelsesveerdig ved sin lille Spend-
vidde (10,26 m) og sin Prisbillighed,
idet Svaeveplanet er meget simpelt
konstrueret for derved at opnaa Ned-
seettelse af Byggetiden og dermed Byg-
geomkostningerne. I Stedet for Kneek-
vinger er Vingerne forsynede med
ringe V Form. Balanceklapperne har
Differentialstyring og Stabilisator og
Hejderor er aftagelig.

Spendvidden er 10,26 m, Leengde
4,85 m, Bereflade 9,4 m? Tomveegt 90
kg, Lasteevne 75 kg, Synkehastighed
0,8 m/sek, Glidetal 1:22,3.

Amerikansk Overgangssvaveplan
»Briegleb B. G.-6«.

En Fabrik i Kalifornien har frem-
stillet et Overgangssvaeveplan »B.G.-6«,
der, efter Beskrivelserne, er meget al-
sidigt anvendeligt, idet det baade kan
anvendes for Begyndere og for Videre-
komne til bedre Typer.

»B.G.-6¢ er forsynede med alle ten-
kelige Finesser, saasom Bremseklap-
per, Start- og Landehjul med Bremse,
Trimklap, Trimveegte for nejagtig Ud-
vejning for Starter, let tilgeengelig Ud-
lpser, og hvad der giver Fereren en
yderligere Sikkerhed, Sleebekablets Ring
er synlig for Foreren under hele Slebet.

Kroppen har ovalt Tveersnit og er
opbygget af elekirisk svejsede Staal-
ror, og alle Kropdele, hvortil der stil-
les storre Fordringer, er af Chrommo-
lybdeenstaal. Underdelen af Kroppens
bageste Del er hmvet for Beskyttelse
ved Landinger i vanskeligt Terren.
Forersedet er rummeligt, og i venstre
Side sidder et feelles Haandtag til Hjul-
bremse og Udlgser, og i hgjre Side
sidder Betjeningshaandtaget til Trim-
klappen.

Hojderor og Balanceklapper betje-
nes gennem Traek- og Stoedstenger.
Stabilisator og Hejderor er elliptisk og
udfert i Diagonal-Staalrgrskonstruk-
tion, og alle Styreledninger er direkte
tilgeengelige for Eftersyn og Smgring.

»B.G.-6« er meget stabil selv i uro-
ligt Vejr, og viser ingen Tilbgjelighed
til Udskridning selv i overtrukket Til-
stand. Den lander med fuld Last og

Det amerikanske Sveeveplan
sBriegleb B.G.-6.«

i
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Daab og Indvielse af Stamgruppens Svaveplan

i

(ONDAG den 8. Juni indviedes Stam-
gruppens »DIFS-Olympia« ved en lille
Sammenkomst i Nordsjelland.

Ved 14-Tiden trak en Del af Stamgrup-
pens Medlemmer det eleganie Svieveplan
ud i Solskinnet paa Grensvaerel, hvorefter
Formanden for Stamgruppen, Hr. Fabri-
Kkant E. Hofl-Hansen, iraadte frem til del
og holdl en megel smuk Tale, idet han
forst og fremmest rettede en varm Tak
til Hr. Direktor Per Renberg, som sken-
kede os Sveeveplanet, og som havde verel
saa venlig at komme til Stede ved Daaben.

Formanden gennemgik dernmsi Sveve-
planets Data. Som bekendt skienkede Di-
rektor Per Renberg Dansk Sveeveflyver
Union denne slorstilede Gave allerede i
1939, for derved at gore det muligt for
Danmark at blive reprwsenterel ved
Olympiaden, der skulde have fundet Sted
i Finland i 1940. Sveeveplanet skulde ved
denne Lejlighed have veret flojet af
Lojtnant Fritz Rasmussen, vor bedsle
Svaeveflyver, den eneste Dansker, der var
Indehaver af det internationale Selv-C-
Diplom.

Men saa kom Krigen - Olympiaden
blev ikke til noget — Lejtnant Fritz Ras-
mussen rejste til Finland, men kom ikke
tilbage, —

I Foraaret 1940 overdrog Formanden
for Dansk Sveveflyver Union, Kaptajn H,
Heinrich Nielsen, Sveveplanet til Stam-

Model af Olympiadéplancl.

gruppen, der forst nu kan begynde at
flyve med det i den Udsirekning, som
det er tilladt at dyrke Svaeveflyvning her
paa Sjzlland. Fabrikant Hoff-IHansen
takkede Keaplajnen for den Tillid, han
havde vist Stamgruppen ved at overdrage
den det kostbare Svaeveplan og udtalte, at
Stamgruppen vilde gore sit yderste for at
holde den smukke Gave i Haevd.

Til Slut debte Fabrikant Hoff-Hansen
del med Navnet sRas¢ — Lejtnant Fritz
Rasmussens beremte Navn blandt Sveaeve-
flyvere — og udtalie @nsket om, at det
maatte faa en Tilverelsen, der vil vaere
Navnet verdigt.

Efter denne saare enkle, og maaske net-
op derfor saa gribende, lille Hojlidelighed
blev »Ras«¢ transporteret ud til Startplad-
sen og laget i Besiddelse af Stamgruppens
Flyveleder, Ingenier Ejvind Vegg, der
lorelog den ferste Spilstart med det. Det
var en sand Fryd al se del praglfulde
Svieveplan i Luften. I et Par lMundrede
Meters Hojde ftlej Ingenior Vegg nogle
flotte Kredse og Ottelaller, og ferst efter
flere Minulters Forlgb satte han det igen
i Graesset ved Siden af os i en yderst ele-
gani Landing.

Dermed var Stamgruppens bedsle Sve-
veplan indviel. Forhaabentlig faar det en
lang Levetid og kommer {il at yde god
Tjeneste indenfor Stamgruppen.

Harricet Ferslev.

Fra Dansk Svaveflyver Union

AA Generalforsamlingen d. 6/6-41 er

Sveeveflyverklubberne  »Maagen al
1936+, Flyveklubben sRingens og »S. 38«
sluttet sammen til een Klub under Nav-
net >Flyveklubben Ringene.

Til Formand valgtes Hr. G. lansen og
lil Nwstformand Hr. P, H. Nielsen.

Al feerdige Sveeveplaner har Flyveklub-
ben Ringen: 1 Stk. Stamer-Lippisch, 2
Stk. Gumpert G. II, og under Bygning en
Grunau Baby II. Endvidere har et af Klub-
bens Medlemmer i Privateje en Wolff,

Klubben arbejder paa et System til Op-
trek af Svaveplaner lil smaa Skolehop
ved Hjwelp af Taljer, og naar MHangar-
spergsmaaleit er ordnet paa  Lundtofte
Flyveplads, vil Klubben begynde sine
Skoleflyvninger der.

Svaevellyverkammeraler og andre In
leresserede kan bese Klubbens Vewerkste-
der, Jens Munksgade 1, Kbhvn. @., hver
Tirsdag og Fredag Aften.

%

APRIL Maaned er der udstedl »A« Cer-

tifikater til Vedorf Hansen og Henning
Christensen fra Slagelse Flyveklub, sami
lil Ing. Chr. Frandsen fra Stamgruppen.
Dansk Sveeveflyver Union bringer hermed
de nye Flyvere sin Lykenskning.

Bremseklapper med en Fart paa 48
km/t, og letter ved 60 km/l. Ved Fart
paa Jorden har alle Ror fuld Virkning
ved 16 km/t.

Monteringen af Svaeveplanet kan
nemt udferes af lo Mand paa ca. 10
Min.

Spendvidden er 9,84 m, Lazengde
5,70 m, Hgjde (til Planets Overkant)
1,27 m, Profil NACA 4412, Tomveegt
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83 kg, Flyvevaegt 169 kg, Beereflade

11,30 m? Planbelastning 14,95 kg/m?,

Glidevinkel 1:16,5, Synkehastighed

0,79 m/sek, Landingshastighed 48 km/t.
Fabrikken leverer:

1. Komplet Byggeplan og Byg-
ZeaANVISNING .o veh et ons

2. Byggeset Rgr, Lister til
Ripper, Bjelker forarbej-
dede, komplette Byggepla-

12,50 $

ner og Byggeanvisninger
samt Fartmaaler ............
3. Som under 2. alle Beslag
og Svejsninger komplet...
4. Som under 2. alle Bjeelker,
Ribber, Svejsninger og Be-
slag montageferdige
5. Det feerdige Sveaeveplan ...

177,00 §

275,00 §

345,00 §
495,00 §

Foto og Tegninger:
Der Deutsche Sportsflieger.
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DET KGL. DANéKE AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimagsgade 3, Kbhvn. V., TIf. C. 7220
Flyvning i Udlandet — Udarbejder Ruter — Eremskaffer Kortmaterialer til Flyvning i
Udlandet — Anviser juridisk og teknisk Assistance — Bibliotek — Tidsskrifter — Foredrag

Selskabet fremskafler Carnet til

Flytning af Selskabets Kontor.

Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab er midlertidigt ligesom
Kgl. Dansk Automobil Klub flyttet over til nye Lokaler i
Ngrre Farimagsgade 3 (lige overfor @rstedsparken).

SOMMERFERIE
Selskabets Kontor er lukket fra 12. Juli—I. August inclusive.
Skriftlige Henvendelser vil blive besvaret.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekretariat: Osterbrogade 84, Kebenhavn 4.
Telefon: @bro 3736

KURSUSAFSLUTNING.

FTER Afslutning af de kebenhavnske

Teorikursus havde Sportsflyveklub-
ben indbudt samtlige Deltagere 1il en fest-
lig og munter Afslutningsfest i Kvindelig
Laseforenings Festsal.

Salen var stopfyldt, og foruden Elever-
ne fra Kursus saas hele Lererstaben med
Kaptajnlejtnant Dalbro i Spidsen, Det
Kongelige Danske Aeronautiske Selskabs
Bestyrelse og Reprasentanter fra Nordisk
Lufttrafik og Berlingske Tidende.

Direktor Preben Holien bed paa Klub-
bens Vegne de mange Gmster velkommen
og gav derefter Ordet til Klubbens For-
mand, der redegjorde for de nu afslutte-
de Kursus. Formanden takkede paany de
mange Institutioner og Mennesker, der
havde hjulpet med Arrangementets Gen-
nemforelse og rettede en ganske sewerlig
Tak til Manden i Baggrunden, Redakter
Kaj Otting fra Berlingske Tidende, der
havde en meget stor Andel i det vellykke-
de Forleb, Otting blev udnevnt til Flyve-
journalisten par exellence.

Kaptajnlgjtnant Dalbro gennemgik Kur-
susresultaterne, der allerede er meddelt i
sidste Nummer af sFlyve, og sammen med
Det Kgl. Aeronautiske Selskabs Formand.
Ingenigr Eskildsen, uddelte han Certifi-
kater og Premier til Kursisterne, hvor-
efter en af Eleverne takkede for den
straalende Oplevelse, Kursus'el havde vie-
ret for de mange Deltagere,

Aftenens Arrangement var meget af-
vekslende, men paa fortrinlig Maade fik
Preben Holten kmdet de forskellige En-
keltheder sammen. Holten viste sig at
veere en storartet og slet ikke uvittig Le-
der, saa hans smukke Frue behavede slet
ikke at veere nerves for ham.

Sportflyveklubbens Sekreteer, Forlags-
boghandler Poul Carit Andersen, holdt
derefter et Foredrag om Sportsflyvnin-
gens Historie fra de @®ldste Tider helt op
til de mest aktuelle Foreteelser. Foredra-
get blev ledsaget af Lysbilleder og Films,
blandt andet blev der vist flere af Klub-

bens egne Films: Bellevuestevnet og den
beremte Bryllupsrejse.

Efter endnu en Rzkke Flyverfilms hav-
de Klubben budt paa et virkeligt muntert
Polsegilde, og selv under dette Arrange-
ment var der forskellig Underholdning.
Det var en rigtig kammeratlig og festlig
Aften.

EN GLZEDELIG OVERRRASKELSE.

ED de faa Midler Sportsflyveklub-
ben har il Disposition til Admini-
stration er det klart, at det bliver serlig
vanskeligt i en Krisetid, hvor alle Indteg-
ter undiagen Kontingentet er borte. Det
var derfor Bestyrelsen en meget stor Gle-
de paa sidst afholdte Bestyrelsesmade, da
Formanden meddelte, at {lere fremsynede
Mand havde givel Tilsagn om skonomisk
Stotte til Klubben. Meddelelsen er netop
fremkommet, men forsent til at kunne
uddybes i detie Nummer af Flyve I
neste Nr. vil den udforlige Meddelelse
fremkomme.

PAA UDFLUGT MED KLUBBEN,

ONDAG den 10. August arrangerer

Sportsflyveklubben en interessant og
morsom »Skovturs for Klubbens Medlem.
med med Ledsagere. Turen gaar med Tog
til Humleb®k; derfra gaas Algang til
Kvistgaard (3 km|. I Kvistgaard beseger
vi »Sindshvile¢, hvor vore Flyvemaskiner
staar i Hi. Efter at Maskinerne er besigti-
get, er der Frokost i Kostalden, hvor Gaar-
dens Ejer, Klubbens Donator, Direktor Bry-
de Nielsen har sarget for @1, Snaps, Kaffe
og Wienerbrod og endvidere uddeler Pre-
mier af Gaardens Naturalier til de bedste
Algengere. Neeste Nummer af »Flyve vil
indeholde yderligere Meddelelse om Tu-
ren, men vi anbefaler Dem allerede nu at
tegne Dem i Sekretariatet. Prisen er fast-
sat til Kr. 3.80 for Jernbanebillel og ov-
rige Arrangement. Frokostpakke maa
medbringes.

AALBORG FLYVEKLUB

Sekretariatet: Nytorv 5, Aalborg. TIf. 5800

AALBORG FLYVEKLUB GAV LAZRERNE
ERINDRINGSGAVER

]EFTER Afslutningen paa Flyveklub-
bernes Kursus i »Aalborg Flyveklub«
overrakte Reprmsentant A. Neerlung Lwm-
rerne ved Kursus'et smukke Erindrings-
gaver.

Kaptajn Edsen Johansen fik et Solur af
Selv monteret paa en Kompasring og med
Flyveklubbens Emblem inden i Cirkel-
buen. De to andre Lwrere, Flyvemaskine-
fabrikanterne Kramme og Zeuthen,
fik hver en stor Cigarteender til at satte
paa Bordet.

Grosserer J. E. Jensen talte for
Aeronautisk Selskab, stud. art. Poul
Tingskou for de :Flyveonklers, som
havde stillet Stipendier til Raadighed, og
der blev af andre bragt Hilsner fra uden-
bys Klubber og udtrykt mange gode @n-
sker for Aalborg Flyveklub, der trods de
vanskelige I'orhold stadig udviser et frisk
Initiativ,

NY HALVMILLIONAR
I D.D.L.

Luftkaplajn Aage Hedall Hansen.

A den danske Condor-Trafikflyve-
maskine den 28. Maj ankom til
Kebenhavn paa Ruten fra Miinchen/
Berlin, havde dens Ferer, Luftkaptajn
Aage Hedall Hansen, naaet den halve
Million Flyvekilometer i D.D.L.’s Tje-
neste, og efter Landingen blev han
modtaget og hyldet af Selskabelt.
Luftkaptajn Hedall Hansen er ud-
gaaet fra Heerens Flyvertropper; han
blev ansat i D.D.L. i 1937, og havde
allerede paa det Tidspunkt 2500 Flyve-
timer bag sig.
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VI BYGGER

* ET FINT TIP TIL ALLE SELVBYGGERE

Undgaa for Eftertiden de Bryderier, som en daarlig Lim forvolder. Den nye
specielt fremstillede Cohesan H Lim er enestaaende i Holdbarhed og Klaebe-
evne, og da Limen tilmed er hurtigterrende, oplylder den alle de Betingelser,
somen Selvbyggerstiller.Ogsaatil Smaareparationer er Cohesan H Limen Ideal.

LIMEN FORES | 3 STR.

CohesanH

Generalrepr.: HELCO A/S, Cort Adelersgade 1, Kbhvn. K. Palae 57 3957 92

PRISER FRA KR. 0.50
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Flyvemaskiner af Kunststof

Amerika har man i den senere Tid

faaet mere og mere Interesse for
Anvendelsen af Kunststoffer til Flyve-
maskinebygning. Bl. a. har U.S.A/'s
Marineministerium givet Marinens
Flyvemaskineveerft Ordre til at an-
stille Forseg med forskellig Slags
Kunststoffer. I nogen Tid har man al-
lerede afholdt sammenlignende Fors¢g
med Planer og andre Flyvemaskine-
dele af Trae med paalimet Kunststof og
tilsvarende Dele af Metalkonstruktion.

Nye italienske Typehetegnelser

B italienske Militerluftfartgjer, der
hidtil har veeret betegnet med nogle
torre Bogstaver og Tal, faar nu »rigtige«
Navne. Saaledes faar f. Eks. Savoia Mar-
chetti SM 81 den mere velklingende Beteg-
nelse Pipistrello, der betyder Flagermus.
Andre af de omdgbte Typebetegnelser er:
Fiat G 50 — Falcho (Falk)
Macchi C 200 — Saetta (Pil)
Breda 88 — Lince (Los)
Cant Z 1007 — Alcione (Maage)
Fiat B.R. 200 — Cicogna (Stork)
SM 75 — Marsupiale (Pungdyr)
SM 79 — Sparviero (Spurvehog)
SM 82 — Canguru (Kenguru)
Cant Z 506 — Airone (Hejre).
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Find et System til automatiske Bremseklapper

til Modelplaner!

Vi aabner en Konkurrence om det bedste System og udscetter en Preemie paa Kr. 15.00

DSKILLIGE Modeller er i Tidens
Lgb gaaet tabt paa Grund af Bort-
flyvningen i Termik.

Chancerne for at faa en bortflgjet
Model uskadt tilbage er meget smaa,
og dette er under de nuvarende For-
hold saa meget mere uheldigt, som
det i mange Tilfeelde er umuligt at
bygge en ny Model paa Grund af den
stedse tiltagende Mangel paa Model-
materialer.

Flyv indbyder derfor herved til en
Konkurrence om et System til auto-
matiske Bremseklapper, og udferlige
Tegninger og Fremstillingsvejledning
maa veere Bladet i Hende senest 15.
August.

Belonningen for den bedste Los-
ning er Kr. 15,—.

Der maa til denne Bremseanordning
stilles fglgende Krav:

1) Vegten og Fremstillingsomkost-
ningerne maa vere de mindst mu-
lige.

2) Systemet maa veere absolut paa-
lideligt, optage mindst mulig Plads,
veere ukompliceret og kunne frem-
stilles uden Specialveerktej.

Det er ikke saa faa Krav, der stilles,
og der bliver virkelig Brug for Op-
findsomheden, men en god Lgsning
vil til Gengaeld blive til Gavn for alle
danske Modelflyvere.

Selvudlesere til Fotografiapparater
gaar kun hgjst ca. 1 Minut, og Bremse-
anordningen maa kunne indstilles til

at virke fra 1—10 Minutter, helst end-
nu lzengere, disse Selvudlgsere er der-
for neppe anvendelige.

Tidskontakterne, der anvendes paa
Trappegange, de saakaldte »Kolum-
bustryk« er temmelig store og tunge
og tillige ret kostbare (ca. 9 Kr.), de
er anvendelige til store Svaevemodel-
ler menbliver antagelig meget fortunge
til Motormodeller.

Som man vil se, er Problemet ingen-
lunde let, men vi haaber, at et godt
Resultat alligevel skal kunne opnaas.
Brug Opfindsomhed og Snille, og naar
Forsgget er provet i Praksis, saa lad
os here Resultatet.

Tegningerne indsendes uden Navn
men forsynet med Merke, og i en luk-
ket Konvolut nedlezgges en Seddel med
Navnet og det benyltiede Meerke.

Tegningerne maa vaere udfert i
Tusch eller Blek, og Systemet skal
have veeret gennemprevet i Praksis,
saaledes at det paa Forlangende kan
demonstreres.

Hver Indsender kan sende flere For-
slag, men maa saa sende dem under
forskellige Meerker.

Vi udsztter som sagt en Preemie
paa Kr. 15,00 til den bedste Lesning
af Opgaven og seetter Fristen for Ind-
sendelse af Beskrivelse og Tegning til
15. August, hvorefter Resultatet vil
blive bekendtgjort i vort September
Nummer.

Danske Modelflyver Forbunds For-
mand, Sven Wiel Bang, har lovet at

forestaa Bedgmmelsen af de indsendte
Forslag.

AFSKZAZRMEDE TZANDRGR

| Flyvemaskiner, | Biler, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
et Radioanlag, borteliminerer Bosch afskar-
mede Tandrer og avrige Afskarmningsdele alle
motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt.

#sMAGNETO

JAGTVEJ 18658 — K@BENHAVN N,

Generalreprassentanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H. - STUTTGART

Motormodellen H. S. 8

Materialesst med Tegning i fuld Sterrelse
og udferlig Byggevejledning . . . Kr. 4.25 =

......

Motormodellen W 7 Kr. 2.85 >

Komplet i AZske — Kklar til at flyve

Byggeseet til W1 Modelsveevepl,, Spendvidd. 49 cm Kr. 3,25

- W2
— - W12
- W17
Feerdigbygg. W 5

handlere.

Tif. Central 92380

Man behever ikke at skrive efter »We¢ Mo-
deller — de kan kebes hos nasten alle Sports-
og Legetojsforhandlere samt Bog- og

En gros: ERIK WILLUMSEN
Pliestraade 35 - Kabenhavn K

— Wi
= W2
— W12

W17

apir-

Bllv Medlem af Erik Willumsens Instruktionskursus for Modelflyvere og l@r at flyve W-Modellerne (75 @re for S@sonen 1941)

2 — ot e AR
- S e o GO
= e 1451 5 (1)
e M oa S

9 - - 575

> 70 - - 7,50
070 18,00

S 145 g ()
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DANSK MODELFLYVER
FORBUND

ELITEFLYVEREMBLEMER.
ASSEREREN meddeler, al Elitefly-
veremblemerne koster Kr. 7,30 incl.

Skat.

D.K.D.A.S. 0G M-F.

ORBUNDET Formanden,

Sven Wiel Bang, il Representant
for Forbundets Interesser i Selskabets
Bestyrelse. Bang iiltraadte Posten fra og
med den extraordinere Generalforsam-

ling i Selskabet d. 16, April.

DANSK LUFTSPORTSRAAD.

OM Forbundets Representanier i

Dansk Luftsporisraad er folgende
blevet indvalgt:
Formand: Sven Wiel Bang, K.M.K.
Sekreteer: Jorgen Dommergaard, O.Z.
Rekordprotokolforer: Willy Olsen, OM-F.

Navnene paa de personlige Suppleanter
for ovenstaaende kan forst meddeles i
nwesle Nummer,

FORBUNDETS GENERALFORSAMLING
afholdes efter al Sandsynlighed Lerdag
d. 2. August d. A. i Forbindelse med Som-
merlejren paa Mols, Narmere Meddelelse
herom vil direkte Dblive tilsendt Klub-
berne.

Da der er viglige Ting, der skal afge-
res paa denne Generalforsamling, forven-
ler Bestyrelsen, at alle Klubber giver
Mode med del reglementerede Antal Re-
preesentanter. Alle Medlemmer af For-
bundet har Ret til at oververe General-
forsamlingen, men har ikke Stemmerel.
Om Forslag til Lovendringer m. m. hen-
vises til den direkte Meddelelse il Klub-
berne.

NORDISKA MODELFLYGPOKAL.
ELTAGELSEN i Konkurrencen om
»Nordiska Modelflygpokal« paa Alle-

berg i Sverige den 29. Juni 1941,

Resultatet af den Udtagelseskonkur-
rence, som [Forbundet har foranstaltet
mellem de danske Motormodel-Elitefly-
vere, blev saaledes:

har valgl

Nr. 1 Jorgen Larsen Cirrus  1:51,9
Nr. 2 Per Weishaupt OM-F 1:50,7
Nr. 3 Peter Christiansen Condor 1:42,2
Nr. 4 Johs, Thinesen OM-IF 1:33,4
Nr. 5 Frank Hendrivk KMK 1:21,8
Nr. 6 Finn Johansen KMK 1:14,0

éom Leder af Holdel vil deltage Sven
Wiel Bang.

FORBUNDETS PINSESTAVNE.
ELLER ikke i Aar undgik vi del tra-
ditionelle Stormvejr i Pinsen. Det
var en stor Skuffelse for de Klubber, der
havde paataget sig al arrangerce Stevnet.
Kun faa Modelflyvere modie op, og som
Folge af Vejret og den ringe Deltagelse
er Resultaterne heller ikke serlig bemear-
Kelsesveerdige.
Klasse 1. J. Mortensen - Termik - J.M, 49

- 0:13,65

Klasse 2. J.Christiansen - Condor - XP 19
- 0:44,3

Klasse 3. H. Jensen - OM-F - Korda -
0:49,8

Klasse 7. J. 1. Olsen - KMK - S.HS. 1. -
1:304
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R. Jensen - OM-F - Selvkonst.
- 1:20,1

Klasse 8. J. A. Eriesson - KMK - JE, 3. .
3.57,0
A. Meller - KMK - W 17 - 2:40,6

Klasse 9. G. Petersen - Aviator - FJ 6 -
2:29.9
P. Weishaupt - OM-I - PerW 56
- 2:00,0

NYE REKORDER.

Klasse 3g. Knud Hartvig Jensen, KMK,
satte paa Majstevnet Rekor-
den op til 3:08,7. Modellens
Data:  Wakefieldmodel m.
fweldbar Propel og oplriekke-
ligt Understel. Spv. 1200 mm.

Kroptvs. 104 Kvem. Vgt
243 g
Klasse 7 b, Den 18, Maj satte Richard

Jensen. OM-I7, Rekorden op
til 1250 m, Modellens Data:
Spv. 1130 mm. Planareal
11,3 Kvdm. Vegl 236 g. Bwe-
rende Haleplan.

Den 4. Maj satte Svend Skou,
OM-F, Rekord i denne Klas-
se: 410 m, denne blev imid-
lertid slaael af Richard Jen-
sen, OM-F, med en Disiance
paa 950 m. Denne Rekord
fik heller ikke Lov al leve

Klasse 7 c.

ret lmnge, idet en anden
Klubkammerat, Carl Hest

Aaris, salte Rekorden op til
1400 m. med en FJ fa.

Klasse 8c¢. J. Ingemann Olsen, KMK,
satte ligeledes paa Majstev-
net  Rekord, idel han op-
naaede en Distance paa 2295
m. Modellens Data: Spv. 1500
mm. Planareal 20 Kvdm.
Vgt 310 g.

NYE ELITEFLYVERE.

S. 10. Egon Wallentin, OM-F, med Ti-
derne: 4:03,3 — 4:06,6 — — +:57,6
Modellens Data: Spv. 1680 mm.
Planareal 1285 Kvdm. Kroptvs,
78,09 K. Veegt 535 g.

S. 11, Per Weishaupt, OM-F, som her-

ved er blevel Dobbelteliteflyver.
Tider: 4:55,4 — 4:57,0 — 6:31,0.
Modellens Data: Spv. 2200 mm.
Planareal 45,2 Kvdm. Kroptvs.
98 Kvem. Vegl 720 g. Modclien
var forsynet med Kurveudlesning
og Bremseklap. Sidsinzvnte vir-
kede efter ca. 4 Minutters Flyv-
ning. Pneumatisk Udleser.,

Medlemmer af I{¢ben1;avns Modelflyveklub med nogle af deres Modeller.

| KLUBNYT |

ZEPHYR, VORDINGBORG

er nu begyndt at tage fat. Si. Bededag
var nogle Medlemmer ude at [lyve., Kl
10,10 startede Sv. Aage Hansen sin selv-
byggede Strolch med 10 m Snor. Paa
Grund af det swrligt fine Vejr lykkedes
det Modellen at faa Termik, og cfter en
en halv Times Tids Forleb, forsvandt den
al Syne. En Times Tid senere beslullede
Ejermanden at gaa hjem, da han ikke
regnede med at faa Modellen at se mere.
Saa pludselig, idet han tager sin Cykle,
ser han Strolch komme svevende ind over
Flyvepladsen, og cfiter nogle Minutters
Forleb landede den kun ca. 400 m fra
Startstedet. Da var Klokken 11,32, Allsaa
82 Minutiers Flyvning.

ASSENS M.-F,

afholdt d. 20. Maj ekstraordiner Gene-
ralforsamling. Der blev valgt en ny Be-
styrelse, som kom il at bestaa af: Jorgen
Christensen, Fmd., Jergen Holm Rasmus-
sen, Sekr., Sv, Wohleri, Kass.

K. M. K.

EN 19. Maj, Aarsdagen for Klubbens

Start, afholdt Kiubben Generalfor-
samling. Klubben har i Dag 30 Medlem-
mer, efter at den har optagel Medlemmer
fra Eks-Modelllyveklubberne Globus, Aero
Klub og Windy.

I den korte Tid Klubben har eksisieret,
har den forstaael. al heevde sig saaledes,
at den i Dag staar som en af de forende
Klubber i Danmark. Der er et glimrende
Sammenhold i Klubben, og for al ege In-
teressen har Klubben udsal 2 Solvpoka-
ler, en for Svieve- og en for Motormodel-
ler, som der konkurreres om hver Maa-
ned.

Klubbens Bestyrelse bestaar af: Fmd.
Sv. Wiel Bang, Kass. J. I. Olsen, Nwmestfmd,
J. A. Ericsen,

.,KRATMU" Benzinmotor for Modelflyvere

4 cem og 10 cem Cylindervol.
Vgt 200 g — 0,15 HK
Pris Kr. 145.00 — 195.00

,,KRMMU“ Byggesat for Benzinmotoren

i raa Dele hvoraf De selv
kan fabrikere »Kratmo 10«
Motoren — Pris Kr. 53.00

Arne Fog , Enghavevej 76, Kbhvn,, Eva 3701
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KLUBADRESSER

DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB.
Dagmarhus, Kbhvn., V. TIf. C. 7220, Lokal 9.
Anerkendt af F.A.I. (Fédération Aeronautique
Internationale) som Enerepresentant for
aeronautizke Interesser i Danmark.

DANSKE FLYVERE.

¥Fmd.: Oberst Tage Andersen, Lyngbyvej 315,
Gentofte.

DANSK MOTORFLYVER UNION¥)
Fmd.: A.T.H. Ohrt, Blegdamsvej 88, Kbh. 8.

DANSK SVEVEFLYVER UNION.*)

Fmd.: Kapt. H. Heinrich Nielsen, Raadhus-
pladsen 45, Kebenhavn V.,

Sekreter: Fru Oberstinde H. Forslev, Dron-
ninggaardsallé 120, Holte.

Kasgserer: P. H. Nielsen, Haraldsgade 33, Ka-
benhavn N.

DANSK MODELFLYVERFORBUND.*)

Fmd.: 8ven Wiel Bang, Gardes Allé 4,
Hellerup

LUFTFARTSMEDARBEJDER-FORENINGEN.
Fmd.: Leif B. Hendil.

LUFTFARTS-HJZALPEFONDEN.

Protektor: Trafikminister Gunnar Larsen og
fhv. Trafikminister Axel Ssrensen.
Bestyrelse: Direktoren for Luftfartsvesenet
Knud Gregersen, Formand for »D.D.L.«, Inge-
nior Per Kampmann og Bestyrelsen for Luft-
fartsmedarbejder-Foreningen med Red. Hendil
som Formand.

*) Tilsluttet Det Kgl. Danske Aeronautiske Selgkab.

MOTORFLYVEKLUBBER UNDER
DANSK MOTORFLYVER UNION:

AALBORCG FLYVEKLUB.

Fmd.: A Schiottz-Christensen, Nytorv 5,
Aalborg.

AARHUS FLYVEKLUB,

Fmd.: Tage Fabriciug Rasmussen,
ningskorpset, Eckersberggd., Aarhus.

Zonered-

CUB-FLYVEKLUBBEN »ACTIVe,

Fmd.: 1b Kroyer Christensen, Omogd. 24,
Kbhvn, 9.

SPORTSFLYVEKLUBBEN,

Fmd.: A. T. H. Ohrt, Blegdamsvej 88,
Kbhvn. 4.

Bekretariat: @sterbrogd. 84, Kbhvn. 0.

S8YDVESTJYSK FLYVEKLUB.

Fmd.: Arkitekt Oehlenschliger, Gormsgd. 17,
Esbjerg.

SVAVEFLYVEKLUBBER TILSLUTTET DANSK
SVAEVEFLYVER UNION:

AARHUS FLYVEKLUB.
v/Hr. Leo Ke&raa, Banegaardsplads 8, Aarhus.

BORNHOLMS FLYVEKLUB.
v/iHr. Melb#&ek, Brogaard pr. Nyker, Bornholm.

ESBJERG SPORTSFLYVEKLUB.
v/Hr., H. Holm, Skolegade, Esbjerg.

FYENS LUFTSPORT.
v/Hr. Borge Jensen, Fengersvej 27, Odense.

HOLTE SVAEVEFLYVEKLUB.
v/Hr. V. Aasted-Frandsen, Geelsvej 25, Holte,

KOLDING SVAEVEFLYVEKLUB.
v/[Hr. W. Chr. Jensen, Drejersvej 3, Kolding.

NAESTVED FLYVEKLUB,

v/Hr. Henry Christiansen, Kildemarksvej 17,
Nestved.

ODENSE SVEVEFLYVEKLUB.
v/Hr. Ebbe Kring, Amtssygehuset, Odense.

ROSKILDE SVAVEFLYVEKLUB.

v/Hr. Borge Johansen, Ksbenhavnsve] 63,
Roskilde.

SILKEBORG FLYVEKLUB.

v/Hr. Knud P. Andersen, Fasanvej 2,
Silkeborg.

SLAGELSE FLYVEKLUB.
viHr. O. Jensen, Hellig Andersvej 3, Slagelse.

»STAMGRUPPENa.

v/Hr, Erik Hof{-Hansen, Frd.holms Havnev. 14,
Kobenhavn V.

Veerksted: Vesterbrogade 97 C, Kbhvn. V.

SVEVEFLYVEKLUBBEN »AVIATOR«,
v/Hr. Odgaard Christensen, Kong Hansgade
18, Aalborg.

SVAEVEFLYVEKLUBBEN »MAAGEN AF 1936a.
v/Hr, P. H. Nielsen, Haraldsgade 33, Kbhvn. N,

SVAEVEFLYVEKLUBBEN »FALKEN«,
v/Hr. Sv. Johansen, Norregade 6 B, Hjorring,

SVAEVEFLYVEKLUBBEN »TERNEN«.
v/Hr. Chr. Micheelsen, Bajonetten 12,
Fredericia.

SVEVEFLYVEGRUPPEN »RINGENu.
v/Hr. Ing. G. Hansen, ©. Bogade 104,
Kbhvn. 0.

VEJLE FLYVEKLUB.

v/Hr, N. Gotze, Kirsebeservej, Eskholt pr.
Vejle.

VIBORG SVEVEFLYVEKLUB.
v/Hr. P. Petersen, Vestergade 3, Viborg.

VORDINGBORGC S8VAEVEFLYVERGRUPPE
v/Hr. Hang Axel, Vordinborg.

MODELFLYVEKLUBBER UNDER
DANSK MODELFLYVER FORBUND.
M. F.

MF »AGATON«,
Klubleder: B. Danielsen, Frodesvej 40,

Aabybsj.
ALS MODELFLYVEKLUB.
viHr. H. Agerley, Blegen 9, Sonderborg.

ASSENS MODELFLYVEKLUB,

Fmd.: Jorgen Christensen,
Assens.

Adelgade 21,

AVIATORS MODELFLYVEKLUB.

Adr.: Alf Houlberg, Fredericiagade 24,
Aalborg.

MF »CIRRUS«,

Fmd.: Jorgen Larsen,
stien, Holte.

»Brinken«, 8tations-

MF »CONDOR«

Fmd.: P. Christiansen, Sabroesvej 10,
Helsingor.

MF »FREMa.

Fmd.: Boy Konstmann, 3dr. Vollum,
Bredebro.

MF »FREDERICIA Il«,
Fmd.: M. 8. Friis, Felledvej 61, Fredericia.

GLOSTRUP MODELFLYVEKLLUB »STRATUS«.
Fmd.: A. Bengtson, Rosenvej 5, Glostrup.

MOTORMODELFLYVEKLUBBEN »HAWKG«,

viHr. Henning Schroder, Helleruplundsalle 11,
Hellerup.

HERNING MODEL-FLYVEKLUB.

Fmd.: Hans Nyholm Johnslev, Finsensg 13,
Herning.

HOBRO MODELFLYVEKLUB AF 1840,
Fmd.: Henning Klok, Nyvej 10, Hobro.

KOBENHAVNS MODELFLYVSR-KLUB.
Fmd.: 8. W, Bang, Gardes Allé 4, Hellerup.

K8GE MODELFLYVEKLUB,
Fmd.: Emil Reill, Vestergade 10, Koge.

NASTVED MODELFLYVEKLUB.

Fmd.: N. W. Sprensen, Prmstovej 190,
Naestved.

MODELFLYVEKLUBBEN »0OLYMPIA«,
v/Hr. E. Schmidt, Ll. Sandmarksvej 3, Koge.

MODELFLYVEKLUBBEN »0Zs«,

Fmd.: Christian Zepylner, Evaldsve] 22,
Rungsted.

MODELFLVYEKLUBBEN »8ALVFALKEN¢,
Munkevenget 4, Slagelse,

ODENSE MODEL-FLYVEKLUB.

Fmd.: Gustav W. Binderkrantz, Klaregade 27,
Odense.

RINGK@BING MODELFLYVEKLUB »TYFON«.
Fmd.: Ejnar Lund, @. Strandgade 15, Ringk.

ROSKILDE MODELFLYVEKLUB,

Fmd.: Erik Serensen, Gl. Landevej 14,
Roskilde.

SILKEBORG MODELFLYVEKLUB,

Fmd.: E. B. Jorgensen, Borgergade 10,
Silkeborg.

MF »SWIFTa.
Fmd.: Niels Greve, Jernbanegade 17 B, Viborg.

MF »TERMIKa«,

Fmd.: Jorgen Mortensen, Slangerupgade 20,
Hillerod.

VANLOSE MODELFLYVEKLUB.

Fmd.: Juncker Jorgensen, Peter Bangsvej
2502, Valby.

MF »ZEPHYR«,

Fmd.: Knud Andersen, Algade 116,
Vordingborg.
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forbinder fremragende Flyveegenskaber med

hojeste Kampkraft. Vaabnenes Anbringelse giver
c!,et bgiste S,lgudfelt i alle Rétninger.
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Den helt glasdz=kkede Kabine rummer hele den l
4 Mand store Besztning, som derfor kan samarbejde '
under ideelle Forhold saavel under Flyvning som i Kamp.
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hele Jorden Bracndstof
og Smereolie af hgjeste

Kvalitet til Brug i
Flyvemaskiner
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Det Dan thImAkt selskab og Vacuum Oil Company A/S.

TELEFON NR.:
CENTR. 5622
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SCELOSE"™

(LOVBESKYTTET)

ASIP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsiarver og Specialfarver

ENEFABRIKANTER:

% O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kaobenhavn-Berlin
Kabenhavn-Berlin-Munchen
Kebenhavn-Oslo
Kobenhavn-Malmg
Kabenhavn-Rgnne

Billetter og Oplysninger

i alle Rejsebureauer

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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Verdens storste Landflyve-
maskine under Bygning

ET amerikanske Luftfartselskab

Transcontinental and Western Air
Inc. meddeler, at det er ved at anskaf-
fe nogle Kwempeluftlinere, der har
Plads til 64 Personer. Det bliver den
storste Landflyvemaskinetype, der no-
gensinde har veeret bygget; Konstruk-
tionsforberedelserne, der har taget ca.
to Aar, har fundet Sted under Ledelse
af Howard Hughes og Jack Fry; sidst-
nevnte er Prasident for TWA. Maski-
nerne skal bygges af Firmaet Lock-
heed, og de faar Typebetegnelsen
»Constallatione.

TWA. har ialt bestilt 40 af disse
Kempeluftlinere, og den ferste skal
kunne leveres i Foraaret 1942.

Denne nye »Constallation«-Type vil
kunne yde ret imponerende Prasta-
tioner. Den bliver udstyret med fire
Wright Motorer, hver paa 2500 HK.
Den kan rumme 64 Personer, inclu-
sive en Besatning paa 7 Mand; som
Lastflyvemaskine kan den medfore 16
Tons. Den faar en stgrste Hastighed
paa 560 km/T; d.v.s. den bliver 160
km hurtigere end nogen anden Trans-
portflyvemaskine, de nye Boeing Stra-
tolinere indbefattet. Ved 47,5 pCt.
Motorydelse skal den kunne flyve 455
km/T, saaledes at Flyvetiden fra New
York til Los Angeles bringes ned paa
8% Time. Dens Raxekkevidde bliver
6436 km. Motorer med Overladere og
en tryktet Kabine gor det muligt at
foretage Flyvninger i ca. 9000 Meters
Hgjde. Byggesummen for hver Ma-
skine vil blive % Million Dollars, og

Regeringen har givet Tilladelse til, at
der forelebig maa swttes tre Maskiner
i Arbejde.

Hvis den nye Luftliner bliver an-
vendt som Troppetransportmaskine,
vil en Flaade paa 40 Maskiner kunne
transportere 16.000 Mand til Alaska
paa 36 Timer, 12.000 Mand til Kanal-
zonen paa 36 Timer eller 7.500 Mand
til Hawaii paa 48 Timer. I Lebet af
48 Timer vil de kunne transportere en
Last paa 5 Millioner Kilo fra U. S. A,
til Kanalzonen, og de vil kunne naa
en hvilken som helst af Europas Ho-
vedsteeder i Lobet af 161/3 Times Flyvning.

De 2500 HK. Motorer, der skal be-
nyttes, er de kraftigste, som endnu
har veeret anvendt i et amerikansk
bygget Luftfartgj. Det bliver 18-cyl.
Wright Cyclones. Naar Luftfartejet
befinder sigi 76009150 m’s Hejde vil
der ved Hj=lp af Kompressorer blive
vedligeholdt et atmosferisk Tryk i Ka-
binen, der svarer til 2500--3650 m’s
Hojde. Kabinens Kompressor settes i
Gang straks efter Starten, og den vili
indtil 3000 m’s Hejde vedligeholde et
Tryk i Kabinen, der svarer til Tryk-
ket ved Havets Overflade. Medens
»Tophejden« for TWA’s Stratolinere er
6100 m, er den for den nye Types Ved-
kommende 9150 m.

Med det normale Antal Passagerer
til Natflyvning samt Post og Ekspres-
gods kan de nye Maskiner flyve fra
Los Angeles til New York uden Mel-
lemlanding med en Brendstofreserve
til yderligere 5 Timers Flyvning.
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SYNTETISK ELLER
NATURLIGT GUMMI?

ERDENSPRODUKTIONEN af Na-

lurgummi andrager aarligt ca. 1,5
Millioner Tons, medens den samlede
Produktion al syntetisk Gummi kun
naar ca. en Tolvtedel af denne Maeng-
de. TForskellige Faktorer har veret
medvirkende til, at en forholdsvis ny
Industri i Lobet af faa Aar har naaet
en ret betydningsfuld Stilling. Den
storste Forbruger af Naturgummi er
for Tiden De Forenede Stater i Nord-
amerika, hvis Aarsforbrug ligger om-
kring 750,000 Tons Raagummi, og da
hele delte Forbrug kommer fra Eg-
ne, hvorfra Tilfgrslen vil standse i
Tilfeelde af en Krig i Stillehavet, vil
der kunne opstaa en hgjst ubehagelig
Situation, naar de forhaandenvaeren-
de Lagre er opbrugt. Man kan derfor
godt forstaa, at Amerika er blevel
steerkt interesseret i det synteliske
Gummi, og at man kreever indfgrt ct
Produktionsprogram i slorre Maale-
stok. I denne Forbindelse henviser
man til Udviklingen af den syntetiske
Gummiindustri i Tyskland, der be-
gyndte i 1934 med en Aarsproduktion
paa 10 Tons, og som allerede i 1937
var oppe paa 4000 Tons, medens den
nuvaerende Produkliion anslaas til ca.
60,000 Tons. I Sammenligning her-
med er den amerikanske, synteliske
Gummiindustri kun ringe, idet den
kun andrager ca. 3000 Tons aarligt.

Selv om ogsaa Aulomobilindustrien
er Hovedaftager al Gummiprodukter,
saa er Flyvemaskineindustrien i de
senere Aar blevel en saa stor Aftager
af Gummi og navnlig al syntelisk
Gummi — at man i Flyverkredse har
faanet den storste Interesse af at hgre,
hvordan del syntetiske Stofs Egen-
skaber og Forskelle bedoemmes i Sam-
menligning med Naturproduktel.

I Dag er det ikke blot det Raastof,
der udvindes af Gummilrieernes Se-
kret, der betegnes med Ordet Gummi,
i al Almindelighed er det alle blode,
elastiske Stoffer, idet man udelukken-
de henholder sig til Ligheden mellem
de fysiske Egenskaber og ikke til
den kemiske Lighed med Nalurstof-
fet. I Modsaxetning 1il de fleste Kunst-
stoffer, hvis Syntese er ngje i Over-
ensstemmelse med Naturproduktet,
alviger alle de syntetiske Gummiar-
ler, der i @jeblikket kan faas i Han-
delen, i deres kemiske Opbygning me-
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re eller mindre fra Naturproduktet.
Da de gummiagtige Materialers fysi-
ske Egenskaber, saasom Trakstyrke,
Spaendkraft og Elasticitet, i mindre
Grad er afhaengig af Arten af de ke-
miske Elementer end af Alomernes
Fordeling i Molekylerne, af Moleky-
lernes Sterrelse og af den Struktur,
der er blevet frembragt ved Vulkani-
seringsprocessen, inddeles de Male-
rialer, der kan henfgres under Begre-
bet Gummi, efter deres fysiske Egen-
skaber.

Lederen af det amerikanske Good-
rich & Co.’s Forsggsafdeling har nylig
holdt et Foredrag om de Kunstgumn-
miprodukter, der kan faas i Handelen
i U.S. A, og han skelner mellem fol-
gende fem forskellige Arter af Kunst-
gummi: 1) Neopren, 2) Thiokol, 3)
Perbunan, Buna S, Ameripol, Ilycar,
Chemigum, 4) Koroseal og 5) Visla-
nex.

Det syntetiske Gummis rent meka-
niske Egenskaber staar paa ingen
Maade over Naturgummiens, og med
Kunstgummiets nuverende hgje Frem-
slillingsomkosininger vil delte ikke
kunne foririenge Nalurproduklet, saa-
lcenge disse Egenskaber spiller en
Rolle. Det sker dog hyppigt, at Gum-
mi under dets daglige Brug bliver ud-
sat for Paavirkninger, der meget hur-
ligt forringer dets mekaniske Iigen-
skaber; ofte kan hgje Temperaturer,
direkte Bestraaling af Solen eller Be-
roring med Raaolie-Derivater ikke
forhindres. 1 saa Tilfeelde kan man
opnaa visse Forbedringer ved Hjwelp
af Sammenswxining af forskellige Ar-
ter af Kunsigummi cller ved al blande
Naturgummi med Kunsistof.

Al seerlig Betydning for del synteti-
ske Gummis Anvendelse i Flyvema-
skiner er dets Modstandsdygtighed
overfor Paavirkninger af Raaolie-De-
rivater og organiske Oplgsningsmid-
ler. Alle Tilforselsledninger, som an-
vendes til Benzin, Smoreolie cller Ko-
lerveedske fremslilles naesten udeluk-
kende af syntetisk Gummi, idet man
vel at meerke i hvert enkelt Tilfeelde
maa s¢rge for, al anvende den rigtige
Art af Kunstgummi. En anden For-
del, som det syntetiske Gummi har
ved Anvendelsen i Flyvemaskiner, er
detsModstandsdygtighed overfor Solens
Paavirkning, og det har bl. a. fert til,

at man nu anvender Neopren til Afis-
nings-Beleegning paa Bareplaner. Det
er ganske vist noget tungere end Na-
turgummi; men det spiller ikke nogen
nevneverdig Rolle for de forholds-
vis smaa Mengder det drejer sig
om. Endvidere har Neopren en an-
den interessant Egenskab, naar det
blandes med Grafit, idet det bliver
elekirisk ledende. Dette sledende«
Gummi er derfor szrdeles godt an-
vendelig til Understelshjul og Hale-
hjul, hvor det straks afleder en mulig
statisk Opladning.

Ifplge den amerikanske Fagmands
Mening kan Fordelene og Ulemperne
ved det syntetiske Gummi korteligl
stilles op i forskellige Punkter. Det er
overlegent overfor Naturgummi i fel-
gende Tilfelde:

a) Ved Paavirkning af Raaolie-Deri-

vater, organiske Oplesningsmid-
ler og Vand.
b) Ved Paavirkning mod direkte

Bestraaling af Solen.

¢) Vedvarende Varmepaavirkning.

d) Det er modstandsdygtigt overfor
steerke oxyderende Forbindelser,
og

e) det er modslandsdygtigt overfor
Gas-Diffusioner.

Naturgummi er i Dag alle kunstige
Gummiarter overlegenl med Hensyn
til:

a) Elasticitel.

b) Ringe Varmedannelse ved Hyste-

resis.

¢) Strackkeevne, og
d) Modslandsdygtighed overfor lave

Temperaturer.

Naar det synteliske Gummi ikke i
hojere Grad overalt har gjort Nalur-
gummi Rangen siridig, er detl et
Pengespgrgsmaal. I U.S.A. opgives
Fremstillingsprisen for  syntelisk
Gummi at vaere 60 Cents pr. Pund, og
det er seks Gange saa megel, som Raa-
gummi koster. Ikke desto mindre for-
bereder man i U.S.A. en betydelig
Udvidelse af Kunstgummi-Produk-

tionen. I alt skal fire slore Fabriker
indrettes til hver al kunne Ilevere
10,000 Tons syntetisk Gummi om
Aaret.
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JUNKERS

FLYVEMOTOR

N af de Flyvemotorer, der har faaet

en udstrakt Anvendelse indenfor
det tyske Luftvaaben, er Junkers-Fly-
vemotor Jumo 211. Det er den Motor-
type, som blev anvendt i en Ju 88 til
Verdensrekordflyvningen, og den be-
nyttes ogsaa i de fra Krigen kendte
Ju 87 og He 111. Jumo 211 er en vied-
skekglet 12-cyl. firetakts Benzinmotor
med to Raekker haxngende Cylindre i
V-Form (60°). Dens Konstruktion og
vdre Form er den samme som den
vaedskekelede Karburator-Flyvemotor
Jumo 210.

Direkte Brandstofindsprojtning. 1
Modseetning til Karburator-Motoren Ju-
mo 210 arbejder Jumo 211 med direk-
te Breendstofindsprejtning. Hver af de
tolv Cylindre faar det nedvendige
Brendstofforbrug tilfert fra sin swer-
lige Pumpe, der kan reguleres saale-
des, at Jumo 211 faar tilfgrt det sam-
me Blandingsforhold af Brandstofl og
Luft ved alle Omdrejningstal.

Som Folge af den direkte Indsprgjt-
ning af Brendstoffet og den nojagtige
Reguleringsmulighed er Brandstoftil-
forslen uafhaengig af de ydre Paavirk-
ninger, der skyldes Temperatursving-
ninger eller Andringer i Vejret. Ind-
sprojtningsmotoren kender heller ikke
til nogen »Overgangsfase« ved hurtig
Acceleration, fordi Indsprejtnings-
maengden kan reguleres megel fint.
Endvidere er Brandfaren blevet be-
tydeligt forringet, fordi der ikke dan-

JUNKERS
JUMO 211
MOTOR

Ydelse. ... 1200 HK
Cylinderindhold 351

Olieforbrug
8 12 g|HKT

Lengde. .. 1745 mm
Hejde. ... 1069 mm
Bredde. ... 804 mm
Motorvemgt. . 635 kg
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JUMO 211

nes nogen eksplosiv Blanding udenfor
Cylinderen.

@Dkonomi. Paa Grund af Brmendstof-
fets direkte Indsprgjining af Breend-
stoffet i hver Cylinder kan man opnaa
et meget skonomisk Brandselsforbrug.

Motorens Oph&ngning. En overor-
dentlig steerk Konstruktion af Krum-
taphuset muliggor en elastisk Ophaeng-
ning af Motoren ved Hjwxclp af en Kas-
sedrager paa hver Side af denne. Det
giver en vis Vagthesparelse, en over-
skuelig Anbringelse af Ledforbindel-
ser og Ledninger samt let Adgang til
Eftersyn.

Motorens Frontareal. Da en Motors
Frontmodstand er af afgorende Betyd-
ning for Kroppens gode aerodynami-
ske Form, er del praktisk, al Motorens
Fronlareal ikke er megel storre end
Navet til en normal, trebladel Propel
med stilbare Blade. Derved opnaas
ogsa god Sigtharhed il alle Sider, der
gor Jumo 211 velegnel til Jagere og
Dykbombere.

Totrins-Overlader. For al forhindre
at Motoren i Nwerheden af Jorden bli-
ver overladel og dermed overbelastet,
er den udstyret med automatisk Tryk-
regulator.

Koglingen af Jumo 211 er loretagel
paa en ny Maade, der kun krwever An-
vendelse af en forholdsvis lille Koler,
hvorved Vwmegten af den Micngde Kole-
veedske, der skal bruges, bliver betyde-
lig mindre end normalt.

Hvorfor har man ikke
lydlese Flyvemaskiner?

ORE Dages Flyvemaskine er end-

nu et temmeligt larmende Trans-
portmiddel, hvad enten den benyltes
til militeer eller civil Brug. Et Bombe-
luftfartej skulde helst ikke kunne heo-
res mange Kilometer borte, og i en
Trafikflyvemaskine skal Passagererne
helst kunne tale sammen uden at raa-
be til hinanden.

Selvfplgelig er alle Flyvemaskine-
og Motorkonstrukterer interesseret i, at
disse Ulemper bliver afhjulpet, i hvert
Fald i videst mulige Grad. Stgjen
fra en Flyvemaskine kan skyldes for-
skellige Aarsager. For Motorens Ved-
kommende foraarsager Udblasningen
den meste Spektakel, og dern:est er
der Ventilerne, Tandhjulene i Gear-
udvekslingen og Luftindsugningen i
Karburatoren. Den anden medvirkende
Hovedaarsag til Spektaklet er Propellen.

Bestreebelserne paa at foretage den
bedst mulige Lyddeempning har ve-
ret fortsat i Aarevis, og man har og-
saa opnaaet ret gode Resultater. Ved
Motorens elastiske Ophaengning er
noget af Stojen blevet formindsket, og
Indkapslingen af Venliler og Drivhjul
har ogsaa hjulpet til.

Udblaesningsstejen er . vanskeligere
at faa Bugt med. Man har ganske vist
forsogt at fremstille seerlige Udblees-
ningsrgr med lyddeempende Anord-
ninger, og saadanne er ogsaa i Anven-
delse, men de nedswziter paa den an-
den Side Motorens Virkningsgrad.
Derfor undlader man i nogle Tilfeelde
at anvende den Slags Lyddempnings-
anordninger, medens man f. Eks. i
andre Tilficlde netop udnytter Ud-
stpdsgassen bl. a. 1il at drive Over-
laderen med. De Fremgangsmaader,
der har veweret benyttet til Losning af
Udbleesningsstojens Lyddempning er
meget forskellige. Man har forsegt at
opnaa en lyddaxmpende Virkning ved
Afkgling og langsom Udvidelse af Ud-
stodsgassen, og den anden Vej, man
er gaaet, er at lede Spildegassen gen-
nem swxrlige Rgrforleengelser.

Propellen har beredt Konstrukte-
rerne betydeligt sterre Vanskelighe-
der, og navnlig da de luftkolede Mo-
torer med stor Rotationshastighed
kom paa Markedet. Propelbladtipper-
nes store Hastighed var en meget vae-
sentlig Stejgiver. Da man, for bed-
re at udnytte Propellens Virknings-
grad, ret hurtigt gik over til at anven-
de Propelgear, kom dette ogsaa Stgj-
dempning2n til gode. Det lykkedes
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paa denne Maade at faa Bladtippernes
Hastighed tilstreekkelig langt under
Lydens Hastighed. Endvidere kom
man ind paa Anvendelsen af 3- og 4-
bladede Propeller, der ogsaa bod paa
lignende Fordele, selv om Forskellen i
Stpjfrembringelse mellem disse og 2-
bhladede Propeller ikke er swrlig stor.

Under Flyvning paa Marchhastighed
er det imidlertid ikke Propelstgjen,
men Udstadsgassen, der er vaerst. Fly-
ves der derimod med storste Hastighed
er Forholdet omvendt; saa er Propel-
stojen den overvaldende. Den Stej,
der hgres, naar en Dykbomber farer
mod Jorden, er ikke Motoren, men
Propellen, der laver Spektakel.

En fuldkommen lydlgs Flyvemaski-
ne vil man saaledes kun kunne frem-
stille, hvis man kan komme Stojkil-
derne til Livs: Udbleesning og Propel.
Men Udsigterne i saa Henseende er
meget smaa.

For Trafikflyvemaskinernes Vedkom-
mende behever man imidlertid ikke i
den Grad at tilstraebe en Bekampelse
af Stejen, som man var inde paa for
7—8 Aar siden, fordi man nu er naaet
meget vidt med en ret effektiv Deemp-
ning af Lyden inde i Kabinen. Der-
imod seger man stadig at opnaa en
bedre Stgjdeempning for de militere
Flyvemaskiners Vedkommende. Her er
det ikke saa meget Spektaklet i Kabi-
nen, det drejer sig om; her maa man
spge at naa til en Dampning af selve
Stojkilderne, for at gere det vanske-
ligere for Modparten at here, naar de
angribende Luftfartejer nwrmer sig.
Selvfglgelig har det ogsaa en vis Be-
tydning, at Stgjen bliver dwempel i en
militeer Flyvemaskines Kabine, fordi
det skaaner Belastningen paa Beseet-
ningens Nerver; men i saa Henseende
maa man som sagt sege andre Veje for
at lgse Problemet, og en skgnne Dag
vil dette komme Trafikflyvemaskinen
til gode.

Ambulanceflyvemaskiner

P s TS S
Ju 52 som

Junkers

LLIEREDE i 1910 foreslog den hol-

landske Lage, Dr. Moy, at udnytte
Flyvemaskinen til Ambulancebrug,
men i Betragtning af Flyvemaskinens
daveerende tekniske Udvikling, maaite
der ngdvendigvis gaa nogle Aar, inden
man naaede saa vidt, som den holland-
ske L:mcge foreslog. Tiden viste, at
Flyvemaskinen i mangfoldige Tilfeelde
med meget stor Fordel kunde anven-
des til Ambulancebrug, og efterhaan-
den oprettedes der rundt om i Verden
en ikke ringe civil, flyvende Ambu-
lancetjeneste.

%

Forste Gang Flyvemaskinen blev he-
nyttet til Ambulancebrug var under
Verdenskrigen i 1917, da man trans-
porterede Patienter i Krigsflyvemaski-
ner, der ikke var swerligt indreltet til
dette Formaal; men som Aarene gik fik
man dog specielt indrettede Ambu-
lanceflyvemaskiner at se. I ferste Reck-
ke skete det i de Lande, der efter Ver-
denskrigen blev indviklet i Koloni-
krige, og et af de Steder, hvor Flyve-
maskinen i sterre Udstraekning blev
anvendt til Transport af saarede, var
under den spanske Krig i Marokko,

Faas i enhver Boghandel eller fra FLYV's Ekspedition, Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.

SAMILEBINID

til ,FLYV®

Hurtig Indheftning - Let Oplukning
PRIS Kr. 2.50

nF LY Vs Samlebind betyder Orden

og Besparelse — Bladet kommer straks

paa Plads, og Udgiften til Indbinding af

de lose Blade ved Aargangens Afslutning
undgaas.

Ambulanceflyvemaskine.
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hvor smrlige Ambulanceflyvemaskiner
forte de saarede Soldater hjem til Spa-
nien. Maskinerne, der blev anvendl
hertil var Junkers F. 13, en af de aller-
forste Trafikflyvemaskiner, der blev
bygget.

Det viste sig efterhaanden, al de
rummelige Trafikflyvemaskiner var
saerlig godt egnede til Ambulancebrug,
og af den Grund fandt de senere Jun-
kers Konstruktioner G 24, G 31, Ju 34
og Ju 52, i udstrakt Grad Anvendelse
til samme Formaal. I de seneré Aar og
under den nuvicrende Krig er det
navnlig den sidste Type, der i mang-
foldige Tilficlde har veeret benytiet af
Tyskerne til Transporl af syge og
saarede. Ju 52 har vaeret anvendt til
Ambulancebrug i Gran-Chaco-Krigen i
Sydamerika, i den spanske Borgerkrig
og nu sidst i den nuvwerende Krig.

I mange Tilfwlde, hvor Transporten
af haardtsaarede ad daarlige og s¢n-
derskudte Veje vilde have varet flere
Dage i Bil, er de saarede blevet kort
nogle faa Kilometer bag Fronten il
nermeste Flyveplads, hvor en moder-
ne indrettet Ju 52 venlede paa dem.
Kroppens Sideveegge blev aabnet,
hvorefter Ambulancesoldaterne forsig-
tigt leftede de saarede op i Flyvema-
skinen. En Ju 52 er indrettet til at
kunne medfere 8 liggende Patienter
eller 22 siddende. Den flyvende Am-
bulance befordrer derefter de saarede
de ofte flere Hundrede Kilometer til-
bage til Lazarettet i Lgbet af forholds-
vis kort Tid.

Under Krigen i Polen er det mange
Gange sket, at Soldater, der var blevet
saarede om Morgenen langt inde i Po-
len, endnu samme Eftermiddag er
kommet under Behandling paa et La-
zaret i Tyskland, og ikke saa faa Men-
neskeliv er blevet reddet paa den
Maade.
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FLYVNINGENS BOGER

»Flugwesen fiinfsprachig« (tysk-engelsk-
fransk-italiensk-spansk) af L. Ahrens.
VDI-Verlag GmbH, Berlin. 576 Sider.
Indb. RM. 12.00.

Selv om man er nok saa megel inde i et
fremmed Sprog, saa er del alligevel ne-
sten umuligt at felge med i alle de nye
tekniske Ord, der efterhaanden bliver
dannet, og derfor er Ordbogen paa de
fem Sprog, der udelukkende omfatter
Flyvningens Omraade, en  uundveerlig
Hjelper for alle flyveinteresserede. Den
er udarbejdet paa Grundlag af en mange-
aarig Erfaring, og 73 forskellige Boger og
Tidsskrifter har veret benyitet til Udar-
bejdelsen.

Indholdet er delt i en Rekke Alsnil, der
bl. a. omfatter: Inddeling af Luftfartejs-
typer, Flyvemaskinens Beslanddele, IFly-
vemaskinens Udslyr, Flyveegenskaber,
Modelflyvning, Luftfartsindustriecn, Lufl-
vaabnet m. m.; under hvert enkelt Afsnit
er de tyske Stikord ordnet alfabelisk, og
ud for hvert Ord findes de tilsvarende
Ord og Udtryk paa engelsk, fransk, itali-
ensk og spansk. De sidste ca. 250 Sider
omfatter alfabetiske Fortegnelser over
samtlige Ord og Udiryk paa henholdsvis
tysk, engelsk, [ransk, italiensk og spansk.
Derved er Vwrket blevel en praktisk Op-
slagsbog.

»Flug durch Muskelkraft« af Hans
Georg Schulze og Willi Stiasny. Verlag
Fritz Knapp, Frankfuri a. M. 223 Sider.

Kan et Menneske flyve ved lljwlp af
cgen Muskelkraft? Om dette spwendende
Spergsmaal handler hele Bogen. Den ind-
leder med at forlwelle om alle de mange
forhistoriske Forseg, der har vwieret gjort
paa at lese Problemet, og skildrer der-
efter meget grundigt de senere, lalrige
Forseg med Cykler udstyrel med smaa
Bwereplaner, som bl. a. salte Franskman-
den Poulain i Stand til i 1921 at vinde en
Praemie paa 10.000 Francs, der var udsal
for den ferste >Cycleflyvninge over en
Streekning paa 10 m.

Efter et lengere Regnestykke kommer
Forfallierne til det Resultat, al den Mini-
mumskraft, der er nodvendig for at kun-
ne udfere en propeldrevet Ilyvning, er
1,1 HK, og denne Ydelse mener man, at
et Menneske godt kan prastere ved egen
Muskelkraft, — ganske vist kun i en for-
holdsvis kort Periode.

Bogens sidsle Afsnii omhandler de
mange Forseg, der har vwieret gjorl de
senere Aar paa at bygge en »Muskelkraft-
flyvemaskinee,

»Dic Deutsche Luftfahrt Jahrbuch 1940«
af Dr. Heinz Orlovius og Ing. Richard
Schultz. Verlag Fritz Knapp, Frankfurt
a. M. 494 Sider.

Ligesom sine Forgmngere er den Llyske
Luftfarts Ordbog for 1940 ecn vmgtig
Haandbog, der skildrer alt, hvad der har
fundet Sted indenfor tysk Flyvning i Le-
bet af Waret. Den indleder med Krigen i
Luften og beretter paa 329 Sider om Luft-
krigsforelsen lige fra Begyndelsen af det
polske IFelttog til Vaabenstilstanden med
Frankrig den 24. Juli 1940. For hele den-
ne Periode skildres der Dag for Dag,
hvad der er sket i Luften, og i Dagbogs-
form faar man meddelt en Mmngde En-
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keltheder. Det er en udmerket samlei
Oversigt, der paa dennec Maade bliver gi-
vel, og som bidrager il at gore Bogen
til et nyltigt Opslagsverk.

Af Haandbogens ovrige Indhold skal
nwevnes Kapitlerne om  Civilflyvningens
Organisation og Forvaltning samt Afsnit-
tet om den tyske kommerciclle Luftfart,
der giver en meget detaillerel Oversigt
over Deulsche Lufthansa Organisation og
Vitksomhed for Aaret 1939, med cn
Mangde Statistik over de opnaaede Re-
sultater. Luftsporten er ogsan megel ind-
gaaende skildret, og den fortweller om alle
de Stavner og Konkurrencer, der har ve-
rel afholdt i 1939. Alsniltet om Luflifarts-
teknik er ikke saa [yldigl, som i de tid-
ligere Aarbeger, men detic skyldes Kri-
gen, og Forfatlerne bebuder en mere ud-
tommende Behandling al delte Emne i
de nmste Aargange.

Det er en god Haandbog over
Flyvning.

tysk

»Praktisk Flygliira« af Nils Soderberg.
Albert Bonniers Forlag, Stockholin. 207
Sider. Sv. Kr. 6,25,

Nils Soderberg er nu Oberst ved det
svenske Flyvevaaben og Chel for dets
tekniske Tjeneste, saa en bedre Fagmand
som Forfatter til en Bog om, hvordan
man flyver, kan nweppe twenkes. Bogen er
populeeri skrevel, og den behandler alle
de Problemer, som bor kendes af den,
der giver sig i Lag med den praktiske
Flyvning. Den forteller om Flyvningens
Principper, Stabilitel og Styring, Flyvnin-
gens Psykologi, elementier Flyveruddan-
nelse, Ligeudflyvning, Stigning og Glide-
flugt, Sving, Korsel paa Jorden, Starten,
Landingen, Vingeglidning, Spind, Nedlan-
ding og Faldskiermens Anvendelse. Og
Liweseren kan forstaa, hvad Nils S6derberg
skriver om. Flyvning; det er den trenede
Flyvelerer, der lader andre nyde godi af
sine mangeaarige og dyrekoble Erfa-
ringer.

Henved 100 instruklive
stotter Bogens Tekst.

Hlustrationer

»Der Mensch fliegt« af Dr. Paul Karl-
son. Im Deulschen Verlag, Berlin, 386
Sider.

Om Bogen »Der Mensch fliegle har Ge-
nerallejinant Udel skrevet: »Der er ingen
Mangel paa Flyveboger, hverken gode
eller daarlige. Denne her er ikke en ny
Bog blandt de mange, men en swerlig Bog
ved Siden af de andre. Flyvningens IHi-
storie har aldrig vwerel ter, men altid le-
vende og farverig, og denne Bog er lige
saa farverig og levende.« Paa en spmn-
dende og forngjelig Maade bliver Liseren
preesenteret for hele Flyvningens Historie
og Teknik, og vel at merke paa en saa-
dan Maade, at Ligmand forstaar selv de
vanskeligste Problemer. Der er ikke en
enesie mathematisk Formel i Bogen, og
alligevel er Problemernes TForstaaclse
bygget op saaledes, at Lmseren faar For-
slaaclse af det hele.

Den begynder med Leonardo da Vincis
Udkast til Lesning af og Grublen over
Flyveproblemet, som behandles ret ind-
gaaende, og gaar derefter videre lige til
Flyveproblemet endeligt blev lost. Flyv-

ningens Teori omfatter 100 Sider, men
ikke en ecneste af dem er trmitende at
lese, og naar man er ferdig, har man
forstaael det alt sammen. Under Flyvnin-
gen i Praksis forlmlles der om Motorer,
Konstruktion, Slarlt og Landing, Blind-
flyvning og Lufitrafik. Over 200 Billeder
og morsomme instruktive Tegninger stot-
ler Forstaaelsen af Tekslen. Det er nok
en stor Bog, men den er lige saa god, som
den er stor.

»Der Sceflieger als Seemann«. Verlag
Dr. M. Matthiesen & Co., Berlin. 128 Si-
der. RM. 5,00.

Som Forfalter til :Der Seeflieger als
Seemann«, der er oversal til tysk fra den
engelske »The Air Mariners, staar der
paa Titelbladel: en Fagmand, og det
fremgaar ogsaa af Bogen, at Forfatteren
kender sit Kram. Paa en meget overskue-
lig Maade behandler den alle de semands-
messige Spoergsmaal, der har Forbindelse
med Manovreringen af Seluftfartejer.
Den forteeller om Luftlartojets Seudstyr,
om Forankring, Manevreringen paa Van-
det ved cgen Motorkraft og under Slab,
om Start og Landing, Nedlandinger, Flyv-
ning og Landing om Natten m. m. Et swer-
ligt Kapitel omfatter en Mangde Detailler
om Fyr, Signaler og Sevejsregler, og For-
fatteren gore Rede for alle Spergsmaal
paa en serdeles praktisk Maade.

»Diec Weltgeltung doer deutschen Luft-
fahrt« af Dr. Heinz Orlovius og Dr. Ernst
Schultze. Ferdinand Enke Verlag, Stutt-
garl. 160 Sider. RM. 6.00.

I en Rekke Artikler, skrevel af forskel-
lige Forfattere, skildres den tyske Civil-
luftfarts Indsats i Verdensluftirafiken.
Dr. Orlovius skriver om den tyske Luft-
farts Tilblivelse, den kendie Atlanterhavs-
flyver Freiherr v. Buddenbrock forteller
om de store Lufiveje over Atlanten, Dr.
Hugo Eckener om Lufiskibsfarter over
den

Oceanerne, von Gronau om tyske
Luftsport ude og hjemme, og andre
kendte Skribenter skildrer Verdensluft-

posttrafiken, Geopolikken og den tyske
Handelsluftfarl, Sveeveflyvningen, Forsk-
ningen, Trafikilyvemaskiner og kolonial
Lufifartspolitik. Som man ser, bliver Em-
nel behandlet fra flere Sider, og de man-
ge viegtige Indlmeg, der hver for sig er
interessante, giver tilsammen et fyldigt
Billede af den tyske Luftfarts Betydning
indenfor Verdensflyvningen.

Bagest i Bogen er samlet 52 Illustratio-
ner, der alle er gode fotografiske Gengi-
velser.

»Miinniskan flyger« af Paul Karlson &
K. G. Molin. Forlaget Natur og Kultur,
Stockholm. 245 Sider. Sv. Kr. 7.50.

Det er en Skildring af Flyvningens Ud-
vikling fra de aller forste Dage til de for-
ste praktiske Forseg for 30—40 Aar siden
og derfra videre til vore Dages velorgani-
serede Luftfart. Men Bogen indeholder
megel mere. Den forklarer Flyvningens
teoretiske Grundprincipper, og det gdres
paa en saadan Maade, at enhver kan for-
staa det. I Kapitlet om Flyvemaskinens
Anvendelse faar Leaseren et Indblik i
Blindflyvning, Radionavigation, moderne
Flyvemolorer o. m. m. Baade Tecksten og
det righoldige Billedmateriale er fort helt
op til Dato. Bag i Bogen er en Ordforkla-
ring, der supplerer selve Teksten.
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»Unser Kampf in Norwegen« af Dr. H.
H. Ambrosius, Fritz Dettmann, Karl Eck,
Georg Engelbert Graf og Kontreadmiral
Z. V. Liitzow. F. Bruckmann Verlag,
Miinchen. 224 Sider. Indb. RM. 5,50.

»Unser Kampf in Norwegen« giver en
sammenhgengende Skildring at Krigen i
Norge.

Forst skildres den tyske Marines For-
hold under Besmtielsen; dernzst Land-
operationerne og Lufivaabnets Andel i
Angrebet, og herunder fort®lles der en
hel Del om Indsatsen af Faldskermstrop-
per og »flyvende Infanterie, idet Tilfors-
len af Tropper til Norge i udstrakt Grad
fandt Sted ad Luftvejen. I et Kapitel ger
Dr. H. H. Ambrosius Rede for Folkeret-
ten og den tyske Aktion i Norden. Sidste
Halvdel af Bogen omfatter Overkomman-
doens Beretninger om Krigsbegivenheder-
nes Forlab i Forbindelse med en Rzkke
Seerberetninger, bl. a. omhandlende Ta-
bene

7 Kort og 64 Billeder illustrerer Teksten.

»Krigsflyg« af Kaptajn i det svenske
Flyvevaaben Eric Carleson. Albert Bon-
niers Forlag, Stockholm. 85 Sider. Kr.
3.90. Tilsendt fra P. Haase og Sens Forlag.

Hvis man vil have at vide, hvordan
Krigen i Luften foregaar, ber man l®se
den svenske Bog »Krigsflyge, der giver en
populer Skildring om dette aktuelle
Emne. Eric Carleson forteller om, hvad
et Flyvevaaben bestaar af, om Bombe-
formationers Maal, Jagernes og de svrige
Luftfartejers Opgaver, Flyvevaabnets Ind-
deling (med de udenlandske Ben®vnelser,
der anvendes for de forskellige Enheder),
de forskellige Former for Bombeangreb
(ledsaget af mange instruktive Tegnin-
ger), om Bombetyper og deres Virkning,
Kampen i Luften, Transport af Luftinfan-
teri og om Flyvemateriel. Sidste Halvdel
af Bogen bringer en Rekke Tegninger af
de mest anvendte svenske, engelske, tyske,
amerikanske, italienske og sovjetrussiske
Krigsluftfartejstyper, ledsaget af Luftfar-
tejernes vigtigste Data.

Det er en praktisk Haandbog for Leeg-
mand.

»Flygvapnens Indsatser under det an-
dra viirldskriget« af Age Lundstrem. Al-
bert Bonniers Forlag, Stockholm. 85 Sider.
Sv. Kr, 2.25, Tilsendt fra P. Haase & Sens
Forlag.

Forfatteren, der er Oberst ved det sven-
ske Flyvevaaben og Chef for Flyvekrigs-
skolen, skildrer i denne Bog de Erfarin-
ger, som man har gjort under Flyvevaab-
nets Indsats i den nuveerende Krig, under
Felttoget i Polen, i den finsk-russiske
Krig, Norges Besettelse, Krigen paa Vest-
fronten, i Balkan og i Middelhavet. Han
skildrer Forlgbet af de enkelte Krigsepi-
soder med serlig Henblik paa Flyve-
vaabnets Anvendelse, og Leseren faar et
ganske udmerket Overblik over Luftflaa-
dernes veeldige Betydning og Indsigt i den
Maade, hvorpaa de bliver anvendt. Der
har hidtil ikke foreligget nogen Bog, der
udelukkende har behandlet Krigen i Luf-
ten, og det er lykkedes Forfatteren at
skabe en god og en livligt skrevet Bog
om dette saare aktuelle Emne. Oberst
Lundstrem slutter med at sige: »Alt tyder
paa, at det er Udgangen af Kampen mel-
lem det tyske og engelske Flyvevaaben,
som bliver det afgsrende for Europas
Fremtid.«

Civilingenior C. V. Thymann
27. Juni 1891 — 29. Juni 1941

-

EN 29. Juni afgik den ledende In-

genigr ved Det Danske Luftfart-
selskab, Civilingenier C. V. Thymann,
ved Deden — to Dage efter at veere
fyldt 50 Aar.

Ingenier Thymann, der var Sg¢n af
Skovrider Thymann, udgik som In-
genigrassistent fra Sgvarnets Inge-
nigrelevskole i 1913 med speciel Ud-
dannelse som Skibshygningsingenier.
Efter i nogen Tid at have gjort Tje-
neste ved Orlogsvarftet og blandt an-
det veret beskeeftiget ved Konstruk-
tion af Flyvebaade blev han i April
Maaned 1915 udkommanderet til Fly-
vebaadsstationen og blev her Flyveelev.

Aaret efter, den 10. Maj 1916, blev
han, samtidigt med Flyvevaesenets
nuverende Chef, Kommandgr A.
Grandjean udneevnt til Flyvebaadsferer.

I Slutningen af September 1918 af-
gik Ingenigr Thymann fra Flyve-
baadsstationen og blev af Marinemini-
steriet sendt til Tyskland, hvor han
indtil 1920 paa Techn. Hochsch. Char-
lottenburg studerede Skibsbygning og
Aeroteknik.

Efter endt Studium ansattes han
som Leder af Orlogsverftets Kon-
struktionskontor for Skibsbygning,
hvilken Stilling han indtog til 1. April
1925, da han atter tiltraadte Tjeneste
som Ingenier ved Marinens Flyvevze-
sen. Her deltog han med Iver i den
Udvikling af Flyvematerieilet, som nu
fandt Sted, men maatte allerede i
Midten af 1931 s¢ge sin Afsked fra
Severnet paa Grund af nogen Svigt i
Helbredet.

Fra 1936 til sin Dgd var Thymann
ledende Ingenier i Det Danske Luft-
fartselskab.

Som det vil fremgaa af ovenstaaen-
de har Ingenigr Thymann fra forste
Ferd veret med i Flyvningens og Fly-

veteknikens store Udvikling og denne
Udvikling ofrede han hele sin Inter-
esse og alle sine Evner og Krwxiter.
Han har deltaget i mange Rejser til
Udlandet for at studere Flyvemateriel
og for at indkebe Materiel cller kon-
trollere Luftfartejer under Bygning.

Ingenigr Thymann var en forholds-
vis flittig Skribent til fagtekniske
Tidsskrifter o. . Han er Medforfatter
til Leerebog for Flyvepersonel og igen-
nem mange Aar har han vearet Leerer
i Aeroteknik ved Severnets Flyve-
skole. Fra 1922 var han Medlem af
D. K. D. A, S. °

Ingenior Thymann efterlader Min-
det om en velbegavet, ivrig, flittig og
nobel Personlighed, der altid var paa
Hpjde med Aeroteknikens mange for-
skelligartede, teoretiske Problemer.
Han var en loyal Medarbejder i de
Virksomheder, han tjente og han var
en god og trofast Kammerat, der
vandt sig mange Venner, saavel her-
hjemme som i Udlandet.

/Ere vere hans Minde.

M. P. Eskildsen.

AFSKARMEDE TANDRGR

| Flyvemaskiner, | Bller, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
ot Radicanlag, borteliminerer Bosch afsk

mede Tandrar og ovrige Afskaarmningsdele alle

motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt.

sMAGNETO

JAGTVEJ 1656 — K@BENHAVN N.

Generalrsprasentanter for
ROB. BOSCIH, G.m.b.H.- STUTTGART
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EN TAK —

ET har ikke kunnet undgaas, at
FLYVs @konomi
virket

er blevet paa-
al  Krigssituationen, idel en
viesentlig Del af del Annoncestof, der
er en Belingelse for Bladets Udgivel-
se, er udeblevel.

Det har derfor vieret Det Kgl. Dan-
ske Aeronauliske Selskab og FLYVs
Redaktion en stor Gliede at modtage
en meget veerdifuld ekonomisk Stotte
fra forskellige danske Firmaer, som

vi har henvendl os til med en Rede-
Stilling, og
Hjeelp vil vi gerne med disse Linier

gorelse for vor denne
sige Tak for.

Den Offervilje der her er vist, er
et Bevis paa, al man lilleegger Bladets
fortsatte Udgivelse stor Betydning og
vore Bestrichelser vil derfor fortsat
gaa ud paa, trods de vanskelige For-
hold, at opretholde den Standard, vi

igennem Aarene har oparbejdet.

Detl Kgl. Danske Aeronauliske Selskab
FLYVs Redaklion,

25 Aars Jubilzzum ved
Hzrens Flyvertropper

EN 22. Juli kunde Mekaniker ved Fly-
vertroppernes Veerksteder, Peter Tho-
rup, fejre 25-Aaret for sin Ansetlelse ved
»Veerkstedet«, som det kaldtes dengang
Flyvertropperne hed Heerens Flyveskole.
Peter Thorup har veeret med fra den
vanskelige Periode; det var dengang en
Flyvemotor roterede — eller maaske ret-
tere: alt for ofte holdt op med at rotere
— hvor hver enkelt Motor havde sine
Swerheder og skulde behandles som et
vanskeligt Barn. Men hvad der saa end
var i Vejen, saa forstod Thorup at finde
ud af det — og faa den til at gaa igen.
Alle, der har veeret med i Harens
Flyveskoles forste Aar leerte ikke blot
Peter Thorup at kende som en dygtig
Motormekaniker, men i lige saa hej Grad
som et fortreeffeligt Menneske, man kom
til at holde af. Han var som Mekaniker
Paalideligheden og Dygtigheden selv, og
som Menneske havde han en ®egte Hjer-
tets Dannelse. Baade Kammerater og
Flyvere, som han kom i Beroring med
gennem Aarene, lerte at swette Pris paa
og fole Venskab for den dygtige og sym-
patiske Mckaniker. Thorup blev i sin Tid
tilbudt Stillingen som Maskinofficiant ved
Flyverkorpset, og det var et Tab for Hee-
ren, at Thorup hellere vilde blive ved
Veerkstederne. Men hans store Dygtighed
og hans rige Erfaring er heldigvis allige-
vel kommet Flyvertropperne tilgode i alle
de mange Aar.
I Anledning al 25-Aars Jubilzet fojer
»Flyve sin Lykenskning til de mange, der
er stremmet Peter Thorupi Mede. J. F.
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50 AAR

EN 14. Juli fyldte Luftfartselskabets
populeere Overchauffer Axel Nielsen
50 Aar og modtog i den Anledning en

Mzxngde Lykonskninger fra forskellig
Side, ikke mindst fra D.D.L. og dets
Personale.

Axel Nielsen var i laengst forsvunden
Tid Etatsraad H. N. Andersens Privat-
chauflfor og blev senere Privatchaufier
hos Direktgr Benny Dessau og derefter
hos Fru Louise Hasselbalch. I sine unge
Aar arbejdede Axel Nielsen paa Diirkops
Cyklefabrikker i Tyskland og sejlede se-
nere som Maskinassistent i @. K. Han var
en Overgang en meget kendt og dygtig

Cyklerytter, og hans Interesse for Sporten
har han bevaret gennem Aarene; i 1934
tog han Idreetsmeerket i Guld med Slgjfer.
Overchaufler Axel Nielsen har veeret
ansat i D.D.L. i 16 Aar, og har i Lobet
al de mange Aar vundet sig talrige Ven-
ner blandt Flyvepassagererne. J. F.

Fra Dansk Svaveflyver Union

NY KLUB I UNIONEN.,

NDER Navnet »Dansk Ungdoms-
korps« er der i Kebenhavn startet
en ny Sveveflyverklub.

»Dansk Ungdomskorps« er upolitisk og
teller 30 Medlemmer, hvoraf Sterstedelen
er unge Polyteknikere.

Holte Svweveflyverklub har stillet sit
Materiale og sine Medlemmer til Korpsets
Disposition, og der er indledet Samarbej-
de med Flyveklubben »Ringenc«.

:Dansk Ungdomskorps« ledes af Mili-
terflyver Ljt. Therp, og Adressen er Dr.
Priemesvej 2, Kebenhavn V.

TAMGRUPPEN har atter i Aar optaget

Medlemmer fra andre Klubber som
Geester. For Tiden deltager Hr. Adjunkt
Kai Borch fra »Aviator« og Frk. Ruth la
Cour fra Flyveklubben »Ringen< i Stam-
gruppens Ovelsesflyvninger.

R. Harry Nielsen fra »Stamgruppen«

er d. L. Juli afrejst til Grunau for,
paa Slipendieplads, at dellage i et Svaeve-
{lyverkursus til »C« Certifikatet.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekretariat: Osterbrogade 84, Kobenhavn 0.
Telefon: @bro 3736

PAA BESGG HOS VORE MASKINER.

IT og ofte har Medlemmerne spurgt

Bestyrelsen om, hvorledes vore her-
lige Maskiner havde del, og der er derfor
ikke Tvivl om, at alle Klubbens Medlem-
mer vil stromme til, naar vi nu den 10.
August arrangerer en fin Sondagsudflugt
op Lil Maskinernes nuvierende Opmagasi-
neringsplads.

1 Klubbens Sekretariat udleveres Bil-
letter til Udfluglien mod Belaling af Kr.
3.80 pr. Billet og samtidig udleveres detl
udlerlige Program for Turen. For de Kr.
3.80 faar De Jernbaneluren Kebenhavn—
Humleb®zek og retur, &1 og Snaps til Fro-
koslen og derefter Kaffe og Wienerbred.
At De kan faa dette for det lille Belob,
skyldes at Direktor Bryde Nielsen, »Sinds-
hvilee, der er Vert for vore Maskiner, og-
saa har ensket at vere Veart for vore
Medlemmer.

Foruden at vi faar Lov at gense vore
Maskiner under kyndig Ledelse af Klub-
bens Flyvechef, Ingenier Beckmann, faar
vi ogsaa Lejlighed til at stifte Bekendt-
skab med et Menster-Landbrug, og da vi
erindrer, at Medlemmerne under Flyve-
kursus’et paa Teknologisk Instilut ogsaa
interesserede sig for de der udstillede Mal-
kemaskiner, vil det planlagte Arrangement
sikkert falde i Smag.

Der arrangeres Algang med senere Prae-
mieuddeling, og hele Turen vil blive fil-
met. Tegn Dem straks i Sckretariatet,
Dslerbrogade 84.
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Materiale-Gennemsnit efter en ganske svag
ZEtsning, der treekker Slaggen frem uden
at faa Strukturen frem. Fig. 3 viser et
sterkt slaggefyldt Plademalteriale, der
vilde veere ganske uanvendeligt til Beslag.
Slaggeaarernes Form kan ikke mndres ved
Udglodning. De viser derfor Materialets
Strekning. Af Slaggens Form og Farve
er det muligt erfaringsmeesigt at faa Be-
sked om, hvad Materiale, Slaggeaarerne
bestaar af. I dette Tilfelde fortrinsvis af
Mangansulfid, Ilislagge er ofte forrevel og
spraengt i Stumper, og er swerlig farlig i
Materialer, der udswmites for kraftige Ry-
stepaavirkninger, idel de kan give Anled-
ning til Udmatielsesbrud. I Sveveplaner
er Brud dog normalt rene Treek- eller For-
skydningsbrud, f. Eks. Beslag, der er
brudt ved haarde Landinger.

Ved Udglodning ved for hej Tempera-
tur vokser Staalets Krystaller, og Mate-
rvialet bliver derved mere skort end Lil-
ladeligl. Udgledning uden Kontroal maa
derfor ikke foretages. Ved Svejsning vil
Varmepaavirkningen i og omkring den
svejsede Zone ganske vist vere meget hej,
men ved Dimensioneringen er der tagel
snadanne Hensyn, at de ikke virker 'ska-
deligt for hele Materialet, I mange Mo-
torplaner er det forovrigt foreskrevel, at

bierende Beslag skal udgledes ved ner-
mere bestemt Temperatur og Tid, med

paafolgende langsom Afkeling.

Beslagmaterialel.

Beslagmalerialet undergaar ved enhver
Paavirkning c¢n Forandring. Af Hensyn
1il Stivheden forsynes som bekendt {. Eks.
Hovedbeslag paa Planernes Hovedbjel-
ker med en vinkelbeojet Kant, og en saa-
dan Bukning skal efter Reglerne have e¢n
passende Runding, med Radius lig med
Pladetykkelsen. At Materialet forandres,
vises i Billederne, Fig. 4 og 5, som er ti
Gange forsiorrede Tversnit af bukket
»Aero 50¢, planpolerede og wmtsede for at
fremkalde Strukiuren, I Fig. 4 ses et
skarpt vinkelbukket Tveersnit. Det kan
ses, al Strukturen saavel paa Ydersiden
som paa Indersiden i det skarpe Knzk er
undergaaet Forandringer. Paa Ydersiden
er Malerialet strakt ganske hetydeligt og
Krystallerne er dels gledet, dels sprangt,
ligesom Materialets Tveersnit paa tvers er
formindsket ret betydeligt. I Kn®kket vi-
ser den foregede ZEtsefarve en overor-
denltlig kraftig og skadelig Malerialepaa-
virkning. Krystallerne er vredel rundt og
har helt forandret Form i Knmkket. 1
Mods®tning hertil viser Fig. 5 et rigtigt
bukket Beslags Tveersnit. Strukturen har
kun i ringe Grad forandret sig, og Mate-
rialets Lengdestruktur er ganske ensartet
hele Rundingen rundt. Hvis man prever
at rette et skarpt bukket Beslag op, vil
det ofte revne. Materialet er i Knwkket
og paa Ydersiden saa kraftigt koldbearbej-
det, at Strukturen ikke tillader yderligere
Paavirkninger. Fig. 6 viser hvordan et
Plademateriale opferer sig ved en skarp
Bukning med paafelgende Opretning. Der
er fremkommet en Revne saavel paa
Ydersiden som i Knakkel, og den store
Forsterrelse viser en Mikrorevne udgaa-
ende fra den synlige Revne i Kn®kket. En
saadan Mikrorevne har stor Tendens til
at blive sterre under kraftig Paavirkning,
og et Beslag, som er fremstillet paa den
Maade, er derfor ikke egnet til at sidde i
et Svaveplan eller overhovedet i nogen
Konstruktion med Materialepaavirkning.
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Staalwire.

Staalwire er en Vmsensbestanddel
i Staalet i et Sveeveplan. Det bruges til
Styreliner og til Opspending i Skoleplaner.
Staaltraaden i Staalwire er ved Hjzlp af
en s®rlig Koldtreekning givet en meget
hej Trekstyrke. Klaversireng kan naa op
paa en Trekstyrke pr. Kvadraimillimeter
paa mere end 200 kg. Traad af denne
Art giver imidlertid en meget haard Staal-
wire, og til Svaeveplaner skal derfor an-
vendes en noget bledere Wire, hvis En-

. PN

Fig. 4. Skarpt bukkel Plade, 10 X,
alsel.

Fig. 5. Rigtigt bukket Plade, 10 X,
&lsel.

Fig. 6. Skarpt bukkel Plade med paa-
folgende Oprelning. Pladen er revnel
paa begge Sider.

kelltraadstrekstyrke pr. Kvadratmillime-
ter ikke overstiger 150 kg. Udgledes en
Staalwire i lengere Tid vil Trekstyrken
gaa ned til ca. Halvdelen. Heraf frem-
gaar, at Staalwire absolul ikke maa ud-
gledes, heller ikke fordi den saa lettere
>splidses«. Splidsningen af Staalwire er
en Kunst for sig, som dog enhver kan
lere. »Werkstattspraksis« af Hans Jacobs,
som burde findes i ethvert Svaveflyver-
verksteds Bibliotek, viser overordentligt
instruktivt, hvordan rigtig Splidsning
foretages.

Beslagene og Wire paa et Sveaveplan
skal veere fri for Rust og anden Korro-
sion. Hermed er sagt, at den Plade, Be-
slagene er fremstillede af, ikke maa vere
rusten. Let Overfladerust kan slibes af
med fint Smergellzerred og Olie. Bukkede
og svejste Beslag er sarlig tilbojelige til
at ruste, idet den Koldbearbejdning og
Varmepaavirkning, de er ude for ved
Bukning og Svejsning, bevirker, at der
mellem forskellige Partier paa Beslaget er
Tendens til elektrolytisk Spendingsfor-
skel. Bliver Beslagets Overflade v:adt og

snavset er der alle Muligheder tilstede for,
at den cirkulerende elekiriske Sirom mel-
lem forskelligartede Partier paa Beslaget
giver en kraftig Rustdannelse. Rust har
absolut ingen Styrke, og gammel Grav-
rust gor Beslagets oprindelige Dimensio-
nering ganske illusorisk. Beslagene skal
derfor overfladebehandles, og af Hensyn
til Inspektion skal Behandlingen ske paa
en saadan Maade, at den metalliske Over-
flade kan ses. Det anbefales at anvende
en god klar Lak, saasom Baadlak eller
syntetisk Lak. Staalwire — undtagen
Styreliner og Udleserwire — kan over-
fladebehandles med Aluminiumbronce.
Dog er det bedre at holde dem godt ind-
fedtede i Vaseline. Saaledes skal ogsaa
Styreliner behandles. Rustne Wirer maa
naturligvis udskiftes.

Bolte,

Til Slut skal nsevnes de Bolte, der ind-
gaar i et Sveveplans Konstruktion. Al-
mindelige Maskinbolte med skarp Over-
gang mellem Hoved og det cylindriske
Stykke maa ikke anvendes. Bedst er den
Type Bolte, som anvendes i Automobil-
industrien, hvis Overgang mellem Hoved
og Stang er afrundet. Motirikker skal
mindst have samme Tykkelse som Bund-
diameteren af Gevindstykket, idet en Mot-
trik med mindre Tykkelse uvegerligt vil
blive trukket af Gevindet ved en Trmk-
preve, for Boltens Trekstyrke er over-
skredet. Som bekendt skal Mottrikker,
der ikke er sikrede med Split, sikres ved
at afsave Gevindstykket ca. 1 mm over
Metirikkens Overflade og kerne den sa-
vede og filede Flade med lre, fire kraftige
Korneprikker neer ved Fladens Kant, Kor-
ningen giver Fladen en meget kraftig
Koldbearbejdning med stor Mulighed for
Rust og Tewring. Derfor skal ogsaa alle
Bolteforbindelser lakeres omhyggeligt.

Konklusionen af dette er: Ver omhyg-
gelig med Materialevalget til Svaeveplaner
og fremstil Beslag og andet paa rette
Maade. Daarligt og forkert fremstillet
Materiale maa ikke anvendes i Svaevepla-
ner. Lad Fagmeendene i Deres Klub om
Beslagarbejdel og gaa aldrig paa Akkord
med Hensyn til Kvalitet i Materiale og
Arbejde.

G. H.

I R R TR S

FLYV

har flere Gange veeret udsolgt
kort efter Udsendelsen. —
Undgaa at sperge forgaeves
efter Bladet ved at have fast
Abonnement.

FLYV

koster 50 @re pr. Nummer
og Kr. 6.00 pr. Aargang og
faas hos alle Danmarks Bog-
og Bladhandlere.
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Bygning af Modellen H. S. 112 Spitfire

sidste Nummer af Flyv fulgte med

Artiklen »Konstruktion og Bygning
af Skala- og Halvskalamodel« Tegning
til Modellen HS 112 Spitfire. For de
Leesere, der har Lyst til at bygge Mo-
dellen, skal vi hermed bringe en kort
Byggevejledning, idet vi gaar ud fra,
at Modelbyggere, der paabegynder
Bygningen af en Halvskalamodel, har
Erfaringer fra Flyvemodeller og saale-
des ikke staar paa »bar Bund«. Paa
Tegningen i Flyv havde »Spitfire«
Spendvidde 14 cm. @nskes Modellen
bygget med f. Eks. 70 cm Speendvidde,
maa Tegningen altsaa forstgrres 5
Gange. Dette gores lettest paa samme
Maade, som man konstruerer et Profil
efter Tabel, nemlig ved Afmeerkning af
Punkter paa den Vinkelrette oprejst
paa en Midterlinie tegnet gennem hen-
holdsvis Kroppen, Planet og Rorene;
alle Liniestykker multipliceres med 5.

Kroppen bygges som Stremliniekrop,
og man benytter den i Flyv No. 1
1941, Side 20, beskrevne Byggemaade.

Planet, der er ellipseformet, bygges
som anvist i Flyv No. 10, 1940, Side
235 med Profilafstand 2,53 cm.
Clark-Y Profil er velegnet til denne
Model.

Rorene bygges med Strgmlinieprofil
paa fglgende Maade: Bagkanten ud-
skeeres meget bred og udferes af 1 mm
Balsafinér, den sammenlimes med
Forkantlisten (33 mm Balsaliste), og
derefter indsaettes Hovedbjeelken (27
min tilspidset Balsaliste). Man har nu
den ferdige Ramme om Roret, men
mangler Profilerne (Se Fig. I). Disse
udferes af 1 mm Balsalameller, der er
ca. 5 mm brede.

Lamellerne fastlimes paa begge Si-
der af Roret og holdes paa Plads med
Toejklemmer, indtil Limen er ter. Den
feerdige Stabilisatorhalvdel ser ud om-

Rordele (2 Stabilisatorhalvdele + Fin-
ne) er fwerdige, limes de paa Kroppen.
Denne Maade er den hurtigste at bygge
Ellipseror paa, og den burde anven-
des i stor Udstreekning ogsaa til Flyve-
modeller.

»Lamelrorene« maa fremstilles abso-
lut uden Sk=vheder, da de ikke lader

Fig. 4. _

E = Elastik. A — Aluminiumrer.
U — Understelben af Klavertraad.

Modellens Vegt holder Understellet ude,

sig rette, hvis de forst er bygget skee-
ve, paa den anden Side er Lamel-
rorene ikke tilbgjelige til at slaa sig
senere, naar Modellen er f{=rdig, saa-
ledes som almindelige »Profilror« ofle
gor.

Propellen: De 3 Blade fremstilles
hver for sig og fastlimes paa Spinne-
ren. Til Frilgb ber anvendes et Sy-
stem, der kan indbygges i Spinneren
(f. Eks. med »Snegle se Fig. III.).

Understellet kan bygges fast, med
Forsvindingshjul eller Automathjul.
Paa »Spitfire« ftrekkes Understellet
udad op i Planet (se Fig. IV) i Mod-
seetning til de fleste andre Luftfar-
tojer, hvor Understellet treekkes indad.

Forsvindingshjul kan uden serlig
indviklede Mekanismer udferes som
vist paa Fig. IV. Paa disse Hjul kan
Modellen jordstarte, naar den er i Luf-
ten klapper Understellet op, og Model-
len lander »paa Maven«. Til Automat-
hjul kraeves »automatisk Pilote. Disse
Hjul kommer ud, naar Motoren er
lpbet ud og er altsaa kun til at lande
paa. Starten maa foretages som Haand-
start. Vi skal senere i *Flyve med Teg-
ning til »H.S. Army« bringe Tegning
til automatisk Pilot. Det er muligt at
fremstille en Anordning, saaledes al
Modellen starter paa Hjulene, disse
klapper derefter op, men kommer ud
igen inden Landingen. Et System her-
til er udteenkt, men endnu ikke afpro-
vet, hvis det viser sig at virke paa-
lideligt, skal »Flyv« bringe Tegning og
Forklaring.

Forbilledet for Halvskalamodellen
Wickers Supermarine Spitfire er =n-
dret flere Gange. Den nyeste Udgave
er saaledes med lige afskaarne Plan-
tipper, og en »Rolls-Royce Griffin«
Motor paa 1600 HK. Forbilledet for
»H.S. 112« er udstyret med en 1050
HK. Rolls Royce Merlin Motor, Bevaeb-
ningen udgeres af 8 fast indbyggede

Mg.
trent som vist paa Fig. II. Naar alle 3 saalenge Modellen kerer paa Jorden. & H. Schrgder.
Motormodellen H. S. 8 Byggeszt til W 1 Modelsvaevepl,, Spseendvidd. 49 cm Kr. 3,25
Material t med Tegning i fuld Sterrelse
og udferlig Byggevejledning . . . Kr. 4.25 — - W2 — — 70 - - 4,50
e e T B 17 - 9. - 60
Motormodellen W 7 Kr. 2.85 = R = e e W
Komplet i FEske — klar til at flyve  Feerdigbygg. W5 = = 40 - - 1,25
2\ii.'.illll behsvelx{‘ ikll{cebat l';akrive tefternnvg« Mto- =y W1 = 5 A0 B 5,75
dellzrzido Kan ket s msten ol Sprts - w2 - — - - 75
ERuh(msl\;:iLUMSEN P BT T
E g
3 gr.“F'Iluiraadu 35 - Kabenhavn K T W17 o 145 - - 36,00
Tif. Central 9280
Bliv Medlem af Erik Willumsens Instruktionskursus for Modelflyvere og lar at flyve W-Modelierne (75 Bre for Szsonen 1941)
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Modelflyverens Brevkasse

Redigeret af H. Schreder

Fra adskillige Leesere har »Flyv«
faaet Anmodning om at bringe Teg-
ninger til Halvskalamodeller. Flere
Indsendere eonsker Tegninger til hen-
imod en Snes forskellige Luftfartejer.

Desvaerre ser Redaktionen sig ikke
i Stand til at bringe Tegninger til alle
de snskede Typer, og beder derfor in-
leresserede Leasere om kun at opgive
el mindre Antal. Vi skal derefter, saa-
snart Pladsen tillader det, bringe de
Tegninger, der viser sig at veere mest
efterspurgte.

*
Sp.

Ved Forbundet’s Steevne i sin Tid i
Hillerod havde Hr. Schroder en Svee-
vemodel (saavidt jeg husker med ca.

1,50 m Speendvidde), hvor Kroppen
var bygget paa en ny Maade, vil Brev-
kassen ikke venligst bringe Tegning af
denne Model. H.N.
Sv.

Kroppen var bygget af 3 mm blgd
Balsafinér, som vist paa hosstaaende
Tegning.

Ja)
7 2

2

o

Modellen sel forfra.
P = Plan. B — Beklaedning.
A = 3 mm Balsaplade.

DEN NYE SVEVEMODEL S. H S l.

DEMOKRATENS Sondags-

OCIAL
Tillieg >Hjemmets S¢ndag« har
udsendt en ny Svaevemodel, der sik-
kert vil blive en Model, som man kan
se Landet over i Sommer, da det har
vist sig, at Modellen ikke alene er
smuk og nem alt bygge, men ogsaa er i
Besiddelse af meget fine Flyveegenskaber,
ligesom den er meget slabil i Hojstart.
Modellen er konstrueret af Ingemann
Olsen, som er Kasserer i Kgbenhavns
Modelflyver Klub. Vi kan ievrigt op-
lyse, at Ingemann Olsen i et Staevne
paa Lundtofte Flyveplads Langfredag,
deltog med en S.H.S.1.,, som gik i
Termik og steg til meget stor Hejde,
men efter 10 Minuiters Forleh for-
svandt den af Syne. Ligeledes deltog
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Ingemann Olsen 2. Pinsedag paa Lund-
tofte Flyveplads i el Stavne, som
Dansk Modelflyver Forbund havde ar-
rangeret, med en S. H.S.1. Trods me-
get sterk Bleest forsvandt S.H, S. 1.
igen i Skyerne, men blev senere fun-
det paa en Mark i Farum, hvilket er en
Flyvetur paa ca. 11 km. Saa man kan
vist godl anbefale Modelflyverne at
bygge S.H.S. 1.
S. H. S. 1.s Data er folgende:
S.H.S.1. er en Sveevemodel i KI. 7,
som opfylder F. A.ILs Regler.
Spendvidde: 1000 mm.
Kroplengde: 625 mm.
Bekleedning: 30 gr. Papir.
Planbelastning: 15 gr. pr. dm?
Veegt: 150 gr.

DANSK MODELFLYVER
FORBUND v

ORBUNDETS ordin®re Generalfor-
samling afholdes Lordag d. 2. August
Kl, 16,30 i Sommerlejren paa Mols.

ORBUNDETS Rekordprotokolferer,

Willy Olsen, har skiftet Adresse, saa-
ledes at denne nu er: Willy Olsen, Ejlers-
vej 24, Kolding.

NYE ELITEFLYVERE OG REKORDER.
S. Nr. 12. Den 17. Juni blev Anders Han-
sen fra OZ med FJ 6. Tider:
4:52,2 — 5:03,2 — 4:25,3.

Den 26. Juni blev Karl Johan
Petersen fra OM-F Eliteflyver
med en Selvkonstruktion. Data:
Spv. 1750 mm. — Planareal 28,98
Kvdm. Vegt 440 gr. Berende
Haleplan. Tiderne blev: 4:17,7
— 4:04,2 — 4:10,9. Petersen er
i Forvejen Motormodelelitefly-
ver Nr. 18.

Henning Schreder {ra Motor-
modelflyveklubben »Hawke« er
blevet  Sveevemodeleliteflyver
med en Stremlinjemodel med
Maagevinger og et Sideforhold
1:18. Data: Spv. 1500 mm. Plan-
areal 12,75 Kvdm. Kroplengde
700 mm, Vegt 193 gr. Berende
Haleplan Profil Gettingen 602.
Tider: 4:11,2 — 4:23,7 — 4:04,5.
Levin Jensen (2Lille Jensens)
fra Om—F med en Selvkon-
struktion. Data: Spv. 980 mm.
Planareal 9,92 Kvdm. Vgt 160
gr. Gummitveersnit 71,2 kvdmm,
Propeldiameter 380 mm. Stig-
ning 560 mm. Tider: 1:33,6 —
1:36,0 — 3:50,0.

Hans M. Jensen OM-F blev d.
23. Juni Eliteflyver med fol-
gende Tider 1:49,5 — 1:55,1 —
1:58,1. Modellen havde fzldbar
Propel.

Ogsaa Svend Skou fra OM-F
der hidtil har holdt sig til Sve-
vemodellerne, er blevet Motor-
modeleliteflyver, Modellen hav-
de fmldbar Propel og Forsvin-
dingshjul. Tider: 1:35,5- —1 :30,1
— 1:40,0.

I Klasse 7 har Ingemann Ole-
sen fra KMK sat Distancere-
korden med Hejstart op til
10730 m. Modellen, en SHS-1,
blev startet fra Lundtofte og
blev senere fundet Nord for
Farum.

PROPAGANDALEDEREN.
LLE Henvendelser bedes adresseret

til Jorgen Lindgreen, Fa. Aage Ha-
vemanns Eftf., Postgaarden, Holstebro.

S. Nr. 13.

S.Nr. 14

M. Nr. 19.

M. Nr. 20.

M. Nr. 21.

,,KRMMU“ Benzinmotor for Modelflyvere

4 ccm og 10 cem Cylindervol.
Veegt 200 g — 0,15 HK
Pris Kr. 145.00 — 195.00

,,KHATM“ Byggesat for Benzinmotoren

i raa Dele hvoraf De selv
kan fabrikere sKratmo 10«
Motoren — Pris Kr. 59.00

Arne Fog, Enghavevej 76, Kbhva, Eva 3701
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Fortegnelse over Svaveflyvere der er Indehavere af det danske A-Emblem.

Nr. Dato Navn Klub Nr. Dato Navn Klub

156 "23.8.39  Bengl Olson Sveveflyvekl. » 1938« 168 1.7.40 Ib Aller Stamgruppen

157 18.6.39 Viggo Lindskov Hansen Flyvekl. »Ringen: 169 28.7.40 Erik Hoff-Hansen —

158 18.6.39  Seren Kristian Serensen — — 170 29.940 Borger Hansen

159 8.9.39 Leo Jergensen Viborg Sveeveflyvekl. 171 22,1240 Helge Jensen Slagelse Flyveklub
160 8.9.39 Svend Aage Lassen — - 172 221240 Christian Hansen - -

161 24.9.39 Knud Rahbek Ascanius Silkeborg Flyveklub 173 25.12.40 Johannes Bisted — —

162 8.10.39 Kristian Torsien Pedersen — - 174 25.12.40 Henning Pedersen — -
163 8.10.39  Kristian Torslen Pedersen — - 175 26.12.40 Carl W. Carlsen — -

164 12.11.39 Kaj Egon Georg Nielsen — - 176 30.3.41 Zenita Jorgensen Geest i Stamgruppen
165 29.10.39 Michael Hansen —— 177 1.4.41 Vedors Hansen Slagelse Flyveklub
166 12.11.39 Karl Johan Jorgensen Viborg Sveeveflyvekl. 178 1.4.41 Henning Christiansen -

167 1.5.40 H. Stenfeldt Hansen Stamgruppen

B-Certifikater.

1 26.11.3¢ Ulrik Birch Dansk Luftsport 44  9.4.39 Ebbe Kring Odense Svevellyverkl.
2 209.35 Sigurd Sjoholm — 45 104.39 Frederik H. Christensen = Kbhvn.s Svaveflyverk.
3 17.11.35 Willy Jensen Sveevefl.gr. »Glentenc« 46 30.4.39 Henry J. H. Pelersen »Maagen af 1936«

4 22336 Carl Johansen Kbhvn.s Svieveflvverk 47 25.6.39 Ojvind Andresen Veerlese Flyveklub

5 3.5.36 W. Dannerfjord e - 48 17.6.39  Carl Otto Nielsen Sveevefl.sk. Lenstrup
7 1.5.36 S. Tscherning — - 49 18.5.39 Kai Petersen »Aviator« Aalborg

8 245.36 Kn. P. Andersen Silkeborg Flyveklub 50 21.5.39 P. Hanefeld Meller - —

9 24536 Gunnar Christiansen — — 51 21.5.39 Thorvald Jensen — -

10 5.7.36 Johannes Jorgensen Aarhus Flyvekiub 52 25.6.39 Poul Beldring Newmstved Flyveklub

11 5.7.36 F. Helms — — 53 25.6.39 Tage Christensen — -

12 1.11.36 Henning Olsen Kbhvn.s Svweveflyverk. | 54 25.6.39 E. W. Jeppesen Kbhvn.s Sveveflyverk.
13 10.1.37 Edmond Syrovy Koge Svaveflyverklub | 55 24.6.39 Ingvard Jacobsen Sveevefl.sk. Loustrup
14 10.1.37 E. Ploug Hansen — — 56 9.7.39 Eigil Christensen Veerlose Sveveflyverk,
15 14.2.37 Gunnar Larsen — 57 9.7.39 Gerhard Hansen Flyvekl. »Ringen«

16 6.6.37 C. A. Lauritsen - — 58 9.7.39 Ebbe Henriksen Kbhvn.s Svaeveflyverk.
17 20.6.37 N. C. G. Hansen Silkeborg Flyveklub 59 3.7.39 K. Asbjorn Hansen Svavefl.sk. Lonstrup
18 28.7.36 Ejvind Vogg KA AN S! 60 16.7.39 Knud Hegslund Roskilde Svaeveflkl,
19 12937 Jens Eriksen Silkeborg Flyveklub 61 25.7.39 P. E. Vigenberg Veerlose Svaveflyverk.
20 23.1.38 Hans Axel Vordingb. Swvwevellgr. | 62 157239 E. Malmose Clausen Odense Sveeveflyverkl,
21 23.1.38 P. Lynghej Olsen - — 63 23.7.39 Edmond Nielsen Sveevefl.sk. Lonstrup
22 13.3.38 Benl Nissen Silkeborg Flyveklub 64 23.7.39 J. Wernlund Nielsen — - -

23 13.3.38 Charles Nielsen - 65 6.7.39 Alvin Andersen Esbhjerg Sportsflyvekl.
24 15438 Henri Fugl Vordingh. Svevellgr. | 66 30.7.39 Hallen Hansen — —

25 15438 C. A. J. Zuschlag — — 67 20.8.39 Knud Andersen Ringsted Flyveklub
26 154.38 K. Flensted Jensen — — 68 12.8.39 Edward Reyhe Sveevefl.sk. Lonstrup
27 19.7.38 Kai Borch »Aviatore Aalborg 69 17.8.39 Bjarne Landgren — =

28 22,738 C. C. E. Nielsen — — 70 1.9.39 Bengt Olsson - —

29 11.9.38 Bent Halling Pedersen Kbhvn.s Svaeveflyverk. | 71 1.10.39 Erik Christiansen Ringsted Flyveklub.
30 15.8.38 Gerhard Jensen Svevefl.sk. Lonstrup 72 8.10.39 K. E. Ploug Hansen Koge Sveaveflyverklub
31 18.9.38 F. R. Aaes >Maagen al 1936 73 27.839 Robert Voss Hansen Flyvekl. »Ringen«

32 9.10.38 John Arvid Ericsson — 74 27.8.39 Egon Ottoson — —
33 24.10.38 Carl C. Kotvig — 75 24.9.39 Alfred Anton Carlsen - -—

34 24.10.38 Curt Schroder Slagelse Flyveklub 76 10.9.39 J. C. Ginnerup Viborg Svaveflyverkl.
35 16.10.38 Gerhard E. Niclsen »Maagen af 1936« 77 17.12.39 Leo Jergensen — —

36 23.10.38 C. C. Troelsen — 78 24340 Svend Aage Lassen Viborg Sveveflyverkl.
37 2.10.38 Sigurd Bernskov Bornh, Svaveflyverkl. | 79 28.740  Juul Larsen Stamgruppen

38 25.10.38 Borge Nielsen Esbjerg Sportsflyvekl. | 80 8.8.40 H. Stenfeldt Hansen —
39 25.10.38 Hugo Holm - - 81 13.1040 Borge Jensen Fyns Luftsport
40 9.10.38 J. Ostergaard Vejvad —_ — (Gaest hos Stamgruppen)
41 12.3.39  Olaf Jensen Slagelse Flyveklub 82 27.10.40 Erik Hoff Hansen Slamgruppen
42 12.3.39 H. Grauengaard — = 83 24.11.40 Allan Vigenberg —
43 19.3.39 Harry W. Nielsen Kbhvn.s Sveveflyverk. | 84 22.12.40 Harry Nielsen Slagelse Flyveklub
C-Certifikater.

1 9.4.36 Ulrik Birch Kbhvn.s Sveveflyverk. | 14 17.7.38  Gunnar Christiansen Silkeborg Flyveklub
2 94.36 Otlo Weibel — — 15 17.7.38 Jens Eriksen — —

3 94.36 Willy Jensen — - 16 25.7.38 Bent Nissen — —

4 3.1.37 Sigurd Sjoholm Dansk Luftsp.s Forb. 17 25.7.38 Gerhard Hansen P —

5 30.7.36 Ejvind Vogg D. K. D. A. S. 18 17.8.38 Gerhard Jensen Sveevefl.sk. Lonstrup
6 13.737 Kn. P. Andersen Silkeborg Flvveklub 19 25.9.38 P. Lynghej Olsen Vordingh. Svevefl.gr.
7 .7.9:37 Harriet Forslev D. K. D. A S. 20 25.9.38 Henri Fugl — -—

8 8.12.37 Edmond Syrovy Koge Sveveflyverklub | 21 27.7.39 Bent Halling Pedersen Kbhvn.s Sveveflyverk,
9 22538 Erik Ploug Hansen Roskilde Sveeveflkl. 22 8.9.40 Henry Petersen Stamgruppen

10 22538 Gunnar Larsen Koge Svaevellyverklub | 23 13.940 E. W. Jeppesen —-

11 25.7.38 C. C. E. Nielsen »Aviator« Aalborg 24 8.1240 Erik Hoff Hansen —

12 25.7.38 Kai Borch — — 25 8.1240 H. Stenfeldt Hansen —

13 19.7.38 Carl Johansen Kbhvn.s Sveveflyverk.
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FELETY

wCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i negje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

s O. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kegbenhavn-Berlin
Kebenhavn-Berlin-Mlnchen
Kebenhavn-Oslio
Kgbenhavn-Malmga
Kebenhavn-Rgnne

Billetter og Oplysninger

i alle @eidcburcaucr

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800

172



DANSK SVAEVEFLYVER UNION
\
— s

DANSK MODELFLYVER FORBUND

AALBORG FLYVEKLUB
DANSKE PRIVATFLYVERE
SPORTSFLYVEKLUBBEN
VESTJYSK FLYVEKLUB

Tidsskrift for

TRAFIKFLYVNING - MILITZARFLYVNING
SPORTSFLYVNING
SVAVEFLYVNING - MODELFLYVNING

,///// /////I//,"J,‘.I:”"’tl |,t,“:14;<l

Radaktsr:
Kaptajn J, FOLTMANN
Ansv. overfor Prosseloven:
EJVIND CHRISTENSEN

Eftertryk af sFLYVes Artikler uden
Kildeangivelse er ikke tilladt.

OFFICIELT ORGAN

FOR

Luftkrigen paa Ostfronten

A Tyskland den 22. Juni om Mor-

genen indledede Felttoget mod
Sovjetrusland, satte dets Luftvaaben
ajeblikkeligt al Kraft ind paa at skaffe
sig Herredgmmet i Luften, og dets
forste Opgave gik ud paa at ramme
Hovedfjenden, det sovjetrussiske Luft-
vaaben. Sterke, krigsvante Bomberen-
heder angreb uopherligt Modstande-
rens Flyvebaser overalt langs hele
Frontlinien, og den valdige Indsats
af Material fgrte ogsaa Resultater med
sig.

Allerede samme Dags Aften meddel-
te de tyske Communiqueer, at der var
blevet gdelagt 1811 sovjetrussiske Fly-
vemaskiner, Aftenen efter var Tallet
steget til 2600, og den 26. Juni var det
naaet op over 3500. Allerede paa dette
tidlige Stadium skulde Tyskerne have
tilkeempet sig Herredemmet i Luften;
efter fire Dages selvsteendige Luftope-
rationer meddeltes det, at man nu i
storre Omfang kunde hellige sig Sam-
arbejdet med Jordtropperne, og An-
grebene mod Troppetog, Troppesam-
linger, Etapper og Forbindelseslinier
fandt Sted med foreget Intensitet.
Samtidigt udfortes en Raxzkke Angreb
mod Industrimaal, navnlig i Lenin-
graddistriktet. Paa nogle faa Dage
blev der tilfgjet det sovjelrussiske
Luftvaaben et Nederlag af el saadant
Omfang, at man nwesten kan kalde det
en Katastrofe. Paa de vigtigste Dele af
den veeldige Front fra Ishavet til Sor-
tehavet erobrede Tyskerne Luftherre-
dgmmet, og fik derved Mulighed for
at kunne indsaette Lufistridskreaefter-
nes Hovedstyrke mod Fjendens Land-
stridskraefter.

£

Uvilkaarligt sperger man: Hvor stor
var Sovjets Luftstyrke og hvorfor blev
den saa hurtigt rendt over Ende?

Paa det forste Spergsmaal er det
vanskeligt at svare med Sikkerhed. I
sin Propaganda har Sovjetflyvevase-
net selv kaldt sig Verdens sterste
Luftvaaben; men som det er gaaet
med alt andet i Sovjetrusland, saa har
Russerne ogsaa forstaaet at skjule de
virkelige Forhold.

Man har skinsygt vogtet over, at Ver-
den ikke fik noget at vide om Luft-
vaabnets talmassige Styrke m. m., og
kun ved de aarlige Luftparader i
Moskwa har Sovjetmagthaverne vist et
Glimt af deres Luftvaabens Hemme-
lighed.

Fgrste Gang Verden udenfor Sovjet-
rusland fik Lejlighed til at kigge lidt
bag ved Kulisserne, var under den
spanske Borgerkrig, da der optraadte
talrige russiske Flyverenheder paa det
spanske Regeringspartis Side, og hvor
de havde Lejlighed til at prgve Kreaef-
ter med den tyske Condor-Legions
Flyvere. Her laxerte Europa for fersle
Gang Sovjets Krigsberedskabh at kende
i Praksis og begyndte al forslaa, al
Sovjetunionens uhyre Oprustning ikke
maatte underkendes. Paa den anden
Side fik man ogsaa at se, at det sov-
jetrussiske flyvende Personel i det
store hele ikke kunde komme paa Hej-
de med de andre ferende Luftfartssta-
ters. Den sidste finsk-russiske Krig
gav heller ikke noget gunstigt Indtryk
al de sovjelrussiske Flyveres Kvalifel

og heller ikke af det Materiel, som
de benytlede. De var overlegne i
Kvantitet, men absolut underlegne i
Kvalitet. Den rede Luftflaade gik ud
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En Eskadrzlle sovjelrussiske Jagere er blevel opdagel i deres Skjul og odelagt
fra Luften.

af den finsk-russiske Krig med et Pre-
stigetab, som dengang bevirkede, at
Udlandet ikke fik noget seerligt gun-
stigt Indtryk, hverken af Luftvaabnet
eller af Landet som Helhed som en
Faktor af militeerpolitisk Betydning.

Den talmeessige Styrke af det sov-
jetrussiske Luftvaaben er det sveert at
blive klar over. Visse Kilder, bl. a.
svenske, anslaar Antallet af Maskiner
i fgrste Linie til ca. 5000 plus ca. 30
pCt. i Reserve; men efter de store
Tab, som de tyske Meddelelser brin-
ger, maa disse Tal veere sat alt for
lavt. Det italienske Fagblad »Le Vie
dell’Ariac mener derimod, at Sovjet
ved Krigsudbruddet raadede over ca.
50 opstillede Flyverdivisioner, at hver
Division bestod af 3—5 Flyverregi-
menter, og at Luftflaaden ialt raadede
over ca. 15,000 Flyvemaskiner, hvoraf
de 30 pCt. udgjorde en Reserve. Luft-
vaabnets Sammenseetning skulde vere
fplgende: 45 pCt. tunge og lette Bom-
bhere, 40 pCt. tunge og lette Jagere og
15 pCt. Rekognoscerings- og Seoflyve-
maskiner. Af denne Styrke skulde
godt og vel de to Trediedele veere pla-
ceret i det europweiske Rusland, me-
dens ca. een Trediedel skulde bhefinde
sig i det fjerne @sten.

Det italienske Tidsskrift fortseetter
med at sige, at Flyverdivisionen ud-
gor den taktiske Hovedenhed, og at
den, som naevnt, bestaar af 3—5 Fly-
verregimenter, der igen er inddelt i
Grupper og Eskadriller. Hver Division
raader over en Park, omfattende den
tekniske Tijeneste (Jordorganisation,
Reparation, Erstatning m. m.), samt et
Antal Flyvepladser med tilhorende
Transportflyvemaskiner, Vognparker,
Benzinvogne og Jordpersonale. Mari-
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nens Flyveveesen er inddelt i Briga-
der, Grupper og Eskadriller; og Ind-
delingen er forskellig for de fire Flaa-
dekommandoer, nemlig @sterse-, Sor-
tehavs-, Ishavs- og Stillehavsflaaden.
Antallet af Sgluftfartgjer anslaas til
Maksimum 500. Sovjetunionen raader
over 3 Hangarskibe paa 10,000 til
15,000 Tons af 3 Hjexlpeskibe.

I Luftvaabnet indgaar ogsaa Fald-
skeermstropper i et ukendt Antal.

EY

Den sovjetrussiske Flyvemaskinein-
dustri er vokset op sammen med Lan-
dets ovrige Industrialisering, og den
har efterhaanden naaet et meget bety-
deligt Omfang. Fra forste Faerd var
den lagt an paa at skabe en offensiv
Luftflaade af veeldige Dimensioner, og
de Pengemidler, der blev stillet til
Raadighed, var saa at sige ubegranset.

|

Om Kapaciteten af Flyvemaskine- og
Motorindustrien oplyser den tyske
Bog »Ruslands Greb om Nordeuropag,
at Antallet af de i den sovjetrussiske
Luftrustnings - Industri  beskaftigede
Arbejdere blev tredoblet under den
forste Femaarsplan; det blev i 1932
opgjort til 110,000, og naar den iredie
Femaarsplan var udlebet i 1939 skul-
de det veere naaet en halv Million. Fra
1929 til 1936 tidobledes Aarsproduk-
tionen af Flyvemaskiner fra 500 til
5000. Efter Programmet skulde den i
1937 have naaet 8000 og derefter stige
til 12,000, for til sidst at naa 15,000
Maskiner om Aaret.

Hvor meget, man i Virkeligheden er
naaet op paa, er ikke godt at vide, for-
di det er en kendt Sag, at Sovjetrus-
land kun i ret begreenset Omfang dis-
ponerer over kvalificeret Arbejds-
kraft, baade med Hensyn til Ledere,
Ingenigrer og Arbejdere.

De Flyvemaskiner, der bliver byg-
get, er delvis af egen Konstruktion,
hvorimod Motorerne bygges efter Li-
cens fra England, Frankrig, Tyskland
og U. S. A.

Flyvemaskine- og Motorfabrikerne
ne var lagt efter strategiske Hensyn,
idet en stor Del af dem var anlagt
dybt inde i Rusland. Af de 15 Flyve-
maskinefabriker, der var i Drift i Be-
gyndelsen af 1939, laa de 6 i Neerhe-
den af Moskwa, 5 laa andre Steder i
Landet,, og 4 var lagt i det gstlige Si-
birien.

ES

Hvad var saa Grunden til den tal-
maessigt set betydelige sovjetrussiske
Luftflaades veeldige Tab allerede i
Krigens forste Dage?

Under de ferste tyske Luftangreb

En sowchusszsk FIJvepIads med el siort Antal smzderskudle I‘lyvemaskmez
af forskellige Typer.



var de sovjetrussiske Flyverstyrker i
store Mengder sammendraget paa de
mange Flyvepladser langs Sovjets
Vestgraense (aabenbart for hurtigt at
kunne anvendes til en forestaaende of-
fensiv. Kamphandling). Den frem-
skudte Gruppering vilde have varet
forsvarlig, .hvis Sovjet havde begyndt
Offensiven. Som det nu gik, var Op-
stillingen uheldig. De forreste Fly-
vebaser skulde veere Flyveenhedernes
Springbredt ind i Fjendeland; men
Opholdet paa disse Pladser burde ind-
skraznkes til kortest mulige Tid. Alle
Forberedelserne til Angrebet skal fo-
retages paa de bagved verende Baser,
hvor Materiel og Personel kan holdes
i Ro. Opholdet paa de fremskudte
Pladser ber ikke vare stort lsngere
end det tager for at efterfylde Tanke-
ne med Brandstof og for eventuelt at
komplettere Ammunitions- og Bombe-
last.

Som Forholdene nu udviklede sig,
stod en stor Del af det sovjetrussiske
Luftvaaben opstillet som Slagtekveeg,
parat til at blive ofret ved de fgrste
tyske Angreb. Og saadan gik det og-
saa. I Lgbet af Krigens fire forste
Dage mistede Ruserne over 3500 Fly-
vemaskiner, af hvilke Hovedparten
blev gdelagt paa Jorden. :

Selvfalgelig opstod der ogsaa en
Razkke Luftkampe; men det blev Rus-
serne, der trak det korteste Straa.
Grunden eller rettere Grundene - - er
ikke vanskelig at faa @je paa. Den tal-
meessigt store sovjetrussiske Luftflaa-
de kunde i teknisk Henseende slet
ikke staa Maal med den tyske. Storste
Parten af de mange sovjetrussiske
Flyvemaskinetyper var forzldede i
Sammenligning med andre Stormag-
ters, og paa et meget tidligt Tidspunkt

En af Blohm & Voss’ Nykonstruktioner
BV 138 Saflyvemaskine.

af Krigen blev det bekraeftet, at Sov-
jets Flyvemaskineindustri var bagef-
ter. De fgrste Krigsdage viste for Eks-
empel, at Sovjetluftflaadens Jageren-
heder for Sterstedelen var udstyret
med Luftfartgjstyper, der ikke svare-
de til mere end de Krav, der blev stil-
let i 1934. Flertallet af Jagereskadril-
lerne raadede over Typen J 16 (kendt
fra Spanienskrigen under Typebeteg-
nelsen »Rata¢), medens andre havde
endnu ldre Typer som J 12, L 15 og
Biplanet D J 6.

Naar man tenker paa, at J 16 ikke
er i Stand til at kunne hamle op med
den tyske Bomber Ju 88 hvad Hastig-
hed angaar, saa forstaar man, hvor
underlegne de fleste russiske Jagerfly-
vere maatte veere overfor de tyske Ja-
gere. De nyeste sovjetrussiske Jagerty-
per som f., Eks. J 17, J 61 og J 153
fandtes kun i et forholdsvis ringe An-
tal, men heller ingen af disse Typer

e

FW 187.

staar paa Hejde med den tyske Jager
Messerschmitt Me 109’s Ydelser. Paa
samme Maade forholder det sig med
Sovjets Bombere, af hvilke Typerne
SB 2 (kendt som »Martin¢-Bomber) og
SB 3 synes at danne Hovedbestanden.
Ingen af dem kommer paa Hejde med
de tyske Ju 88 og He 111.

Det forste Indtryk af Sovjetluftflaa-
dens flyvende Personel har ikke veeret
stort bedre. I alle de Lande, der raa-
der over et Luftvaaben, stilles der
med Rette de hgjeste Krav til Flyve-
rens Intelligens. Man skulde ogsaa tro,
at det samme Synspunkt gjorde sig
gxldende i den sovjetrussiske Luft-
flaade, men Erfaringerne har vist, at
Sovjetflyverne kun staar paa et mid-
delmaadigt Intelligenstrin. Faguddan-
nelsen kan heller ikke staa Maal med
det, der kraeves i Mellem- og Vesteuro-
pa, og det gelder baade det flyvende
og det tekniske Personel. Karakteri-
stisk for Sovjetflyveenhedernes Kamp-
veerdi er det, at de hidtil saa godt som
ikke har kunnet foretage nogle Natan-
greb. Det skyldes sikkert ikke alene
tekniske Mangler, men ogsaa Besat-
ningernes svigtende Evne til at kunne
lgse navigatoriske Opgaver.

Naar det gik Sovjetluftvaabnet saa
galt, saa skyldes det ogsaa Manglen
paa en Enhedsledelse. Et Flyvevaa-
bens stgrste strategiske Veerdi ligger
nemlig i dets Evne til hurtigt at kun-
ne indssettes med fuld Kraft paa de
Steder, hvor det er vigtigst for Kri-
gens Helheds Skyld - - og det har den
russiske Krigsledelse ikke kunnet ud-
nytte, fordi Flyvevaabnet har manglet
en fxlles Ledelse. Selvfolgelig er der
store Vanskeligheder forbundet med
at lede en Luftflaade paa Tusinder af
Maskiner fra et enkelt Centralsted;

175



=

F1T

I, A i

x

Focke-Wulf Narrekogn

men at det kan geres, har det tyske
Luftvaaben vist. De russiske Luft-
stridskreefter har derimod veeret for-
delt mellem de forskellige Militeerom-
raader, hvor de har varet underlagt
de respektive Omraaders Landstrids-
kracfter. Naar steerke tyske Luftan-
greb fandt Sted mod et af Militeerom-
raaderne, har Luftstridskrafterne fra
andre Omraader ikke kunnet gribe til-
streekkelig  huarligt ind for at yde
Hjwxelp, fordi der allerede var blevel
disponeret over dem til andre Opgaver.
i

De tyske Hwres Fremtrengen paa
russisk  Omraade, Gennembruddet
mod Nord i Leningradafsnittet, i Mid-
ten over Smolensk mod Moskwa og
mod Syd i Ukraine, har nafbrudt givet
det Lyske Luftvaaben fuldt op at be-
stille. Det har sikret Haergruppernes
Flanker, holdt Forbindelsen vedlige
med de langt fremskudte Panserafde-
linger, det har banet Vej for Fremryk-
ningerne, og edelagt Fjendens Tilfors-
ler og Tilbagetogslinier. Steerke Bom-
berenheder har angrebet Moskwa, og
andre Enheder har veeret paa Jagt ef-
ter sovjetrussiske Marinestridskraefter
i Ostersoen og Sortehavet, alt imedens
Fjenden stadig ydede en sejg og for-
bitret Modstand. Det veeldige Tab af
Flyvemaskiner i Krigens fgrste Dage
havde ikke helt udslettet den sovijet-
russiske Luftflaade; nye Meaengder
vaeltede frem, og de russiske Reserver
syntes at veere uudtemmelige. I en Be-
retning for den 21. August meddeler
den tyske Veernemagt, at Tallet paa

odelagte sovjetrussiske Flyvemaski-
ner er naaet op paa over 11000 Ma-
skiner — og Striden raser stadig vi-
dere.
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Til Rekognoscering har Lu‘tvaabnet
faaet uvurderlig B<wvdning for de ty-
ske Troppers Bevaegelser paa @stfron-
ten. Den tyske General Quade siger 1
Begyndelsen af August herom, at det
faktisk er umuligt at fremskaffe ngj-
agtige Kort over Kampomraaderne i
Sovjetunionen. Vandleb og Veje kan
skifte fra Aar til Aar. Antallet af Jern-
baner og store Byer er meget ringe, og
det er vanskeligt at bestemme de veel-
dige Skovstraeckningers Afgreensning.

I dette vanskelige Terrexen, som det
er saa uhyre sveert at have Overblik
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Bombeangreb paa en sovjetrussisk
Flyveplads.

over, fortsetier Generalen, har Kam-
pene under de tre store offensive
Fremstod mod Nord paa Centralfron-
ten og mod Syd oplgst sig i en Mmeng-
de mindre Slag, hvor de fremtrengen-
de lyske Grupper, cfter at have stodt
langt ind i Landet, ofte har maattet
kzempe mod slierke Modangreb, der
var reltet mod deres Flanke eller de-
res Bagtrop.

Da Jordrekognoscering dels er for
langsom og dels er umulig paa Grund
af den russiske Palrouillevirksomhed,
har Luftrekognosceringen vweret den
eneste og den mest effektive, slutier
Generalen.

Lidt om Flyvemaskine- og
Motorindustriens Indsats.

NDER Krigen paa @sifronten har

man faaet det bedste Billede alf,
hvad det betyder at viere overlegen i
teknisk Henseende, for bortset fra det
tyske Luftvaabens Krigserfaring og
overlegne taktiske Ledelse, staar det
ogsaa hejt over Russernes med Hensyn
til teknisk Ledelse, og det kan takke
sin velorganiserede Flyvemaskine- og
Motorindustri for dette meget vaesent-
lige Forspring. I denne Forbindelse
bringer vi en kort Omtale af de Fir-
maer, der blandt mange andre har
veieret medvirkende til dette Resultat.

Arado Ar 196 og Ar 197.

En Luftfartgjstype, der har varet
meget omtalt i Forbindelse med Ope-
rationerne til Ses,” er Arado Ar 196.
Det er et Pontonluftfartej til Katapult-
start, beregnet til Kystopklaring og
Bombeangreb mod U-Baade. Det er
bygget af Metal, og de to Planhalvdele
kan klappes tilbage langs med Krop-
pen. Baereplanet er udstyret med Spal-
teklapper. Beswxtningen bestaar af 2
Mand. Det er kraftigt bevaebnet. Ar
196 er udstyret med en luftkelet, 9-
cyl. Stjernemotor BMW 132 (800 HK).
Paa Undersiden af de to Planhalvdele
er Bombeophwxengningen anbragt. Luft-
fartejet kan ogsaa anvendes til Torpe-
dokast.

Til Anvendeles fra Hangarskibe fin-
des der en anden ny Arado-Type, Ar
197. Det er en eensmdet Jager med
Hjulunderstel. Det er et Halvandel-
plan, udstyret med en luftkelet 9-cyl.
Stjernemotor. Propellen har stilbare
Blade.

Blohm & Voss BV 138.

I Flyvemaskineafdelingen hos det
store Skibsbygningsfirma Blohm &
Voss er der under Ledelse af Dr. Ing.
Richard Voigt konstrueret og bygget
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en helt ny Flyvebaadstype, som efter
grundige Prgver indenfor Luftvaabnet
er blevet taget i Brug til Rekognosce-
ring. Det skal veere et swerlig flyve- og
sodygtigt Luftfartej, der er udstyret
med 3 Motorer, og som har en Beseat-
ning paa 5 Mand. Det er bygget af Me-
tal, og dets s=mregne Konstruktion
fremgaar tydeligt af hosstaaende Bil-
lede. Beereplanet er anbragt langt til-
bage paa den forholdsvis korte, baad-
formede Krop, og ovenpaa Planet er
Midtermotoren anbragt. Motorcellerne
til de to Sidemotorer er forlenget bag-
ud og bwzerer Halepartiet, der har dob-
belt Halefinne og Sideror. Ved denne
delte Kropkonstruktion er der opnaaet
god -Sigtbarhed og et godt Skudfelt
bagud.

De tre Junkers-Dieselmotorer, der
er meget gkonomiske i deres Braend-
stofforbrug paa lengere Flyvninger,
er alle udstyret med Traekpropeller.
Rakkevidden skal veere sxrlig stor, og
Bevaebningen, der bestaar af Maskin-
geveerer og Kanoner, er saa sterk, at
BV 138, som den nye Type kaldes,
skal kunne yde et meget kraftigt For-
svar under Rekognosceringsflyvnin-
gerne over Havet.

Luftfartejets Konstrukter, Dr. Voigt,
er igvrigt ogsaa Ophavsmand til det
kendte Pontonluftfartsj Ha 139, som
Deutsche Lufthansa fer Krigen an-
vendte til regelmessig Lufttrafik mel-
lem Azorerne og U. S. A.

BMW Flyvemotor Bramo Fafnir
Type 323 P.

Bramo Fafnir Flyvemotoren 323 P
er en firetakts, luftkglet Stjernemotor
med 9 Cylindre. Med en Slaglengde
paa 160 mm og en Cylinderboring paa
154 mm er Motorens Cylindervolumen
paa 26,82 1. Brandstoftilfgrslen sker
ved Indsprejtning under hgjt Tryk di-
rekte i Cylinderens Eksplosionskam-
mer. Motoren er forsynet med en to-
trins Overlader. Hver Cylinder er for-
synet med to Teendrer, der faar Strom
fra to af hinanden uafhzengige Bosch-
Tvillinge-Teendmagneter.

Motorens Ydelse reguleres af et en-
kelt Haandtag. Dette er forbundel
med Luftspjeeldet, Breendstof-Indsprgjt-
ningsanordningen og Teendingsindstil-
lingen paa en saadan Maade, at der
1il hver af Gashaandtagets Stillinger
svarer en bestemt Veerdi af den ned-
vendige Luftmangde, den indsprgjte-
de Brandstofmangde og af Tendings-
tidspunktet.

Kraftoverfaringen til Propelakslen
sker gennem et Planetgear; Gearfor-
holdet er 1:1.61. Krumtap og Propel-
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Arado AR 196 Katapulifartpj.

aksel har saaledes samme Omdrej-
ningsretning, nemlig hejregaaende.

Braendstoffet bliver suget fra Tan-
ken og passerer Luftudskilleren, og
derfra gaar det videre til Indsproijt-
ningspumpen. Denne bestaar af lige
saa mange Enkeltpumper (Stempel-
pumper), som Motoren har Cylindre.
De ni Enkeltpumper drives af en fwel-
les Knastaksel.

Motoren har Tryk-Cirkulationssmg-
ring med ter Sump.

Motorens Data er fglgende: sterste
Leengde 1415 mm; sterste Diameter
1388 mm; Veegt med Motortilbehor
uden Udstyr 580 kg.

Dens Ydelser er fglgende:

Lengdesnit af en |-
BMW Bramo- Fafnir ‘
Flyvemotor 323 P.
En firetakts, luft-
kelet Stjernemotor

med 9 Cylindre.

o
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Startydelse ved 2500 O/M 1000 HK;
Ydelse under Stigning og Kamp i 1600
m ved 2250 O/M 840 HK (i 4300 m 780
HK); hejeste Varighedsydelse i 2600
m ved 2100 O/M 680 HK; Marchydelse
i 2600 m ved 2000 O/M 620 HK (i 4900
ved 2000 O/M 580 HK).

Daimler-Benz »DB 601c.

Den kendte Flyvemotor Mercedes-
Benz »DB 601« har ydet et meget vae-
sentlig Bidrag til Luftvaabnets Pruwsta-
tioner. Navnet er vist nok mest kendl
af den store Offentlighed fra de Ha-
stighedsrekorder, som den har veret
med til at seette. Den 30. Marts 1939
naaede Luftkaptajn Dieterle at swmtte
Verdensrekord med en forbedret Ud-
forelse af en aHe 112 Ug, udstyret med
en »DB 601« Motor, idet han flpj 746,6
km/T. En Maaned senere blev denne
Rekord imidlertid slaaet af Luftkap-
tajn Wendel, der kom op paa en Ha-
stighed af 755,11 km/T. Han flej en
Messerschmitt Jager, udstyret med
den nye Mercedes-Benz Motortype
»DB 601«. Denne Rekord er endnu
ikke slaaet.

»DB 601« er i Bygning og Maal nej-
agtig Mage til Typen »DB 600«; der
er kun den Forskel, at sDB 601« er
udstyret med automatisk Benzinind-
sprgjtning. Den er bygget til Brug i
militeere Luftfartejer. Det er en 12-
cyl., veedskekslet, V-formet Reekkemo-
tor med haengende Cylindre. Motoren
er gearet og udstyret med Overlader.
Den stgrste Ydelse er 1050 HK (i 3600
m). Den vejer 560 kg.

Focke-Wulf Fw 187, »Kurier« og
Fw 189.

Focke-Wulf har i Lebet af det sid-
ste Aarstid bygget tre nye Typer til
Luftvaabnet. Fw 187 er en tomotorel
Jager, der blev konstrueret paa Grund-
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Varighedsrekord med Helikopter.

Den amerikanske Vought Sikorsky
Helikopter VS-300-A, der tidligere har
veeret beskrevet i »Flyvg, har fornylig
sat Rekord i U. S. A. ved at foretage en
Flyvning paa 1 Time 32% Minut. Den
tidligere Verdensrekord blev sat af den
tyske Helikopter Focke-Wulf Fw 61;
den var paa 1 Time 20% Minut.

Militzer Lufttransport.

Paa Aarsdagen for Italiens Indtreae-
den i Krigen har Mussolini i en Tale
i det fascistiske Kammer meddelt fol-
gende Enkeltheder om det italienske
Luftvaabens Deltagelse i Felttoget mod
Grzekenland: I Lebet af 7,102 Flyve-
timer transporterede italienske Flyve-
maskiner 30.851 Mand og 3.016 Tons
Krigsmateriel til Albanien. Med tyske
Transportflyvemaskiner blev der i Le-
bet af 13.313 Flyvetimer befordret
39.816 Mand og 2.923 Tons Krigsmate-
riel til Albanien. Under disse Trans-
porter skete der kun et eneste Uheld
ved Starten fra Flyvepladsen Puglie,
hvor 20 Mand omkom. Den italienske

4’ Luftflaade, der var sat ind i Alba-
nien, havde 35.079 Flyvetimer; den
kastede 4.829 Tons Bomber og afskgd
700,000 Patroner. Ialt nedske¢d disse
Luftstridskreaefter 261 fjendtlige Flyve-
maskiner og beskadigede 118, medens
egne Tab var fglgende: 97 nedskudte
Maskiner, 71 beskadigede, 233 dede og
savnede og 126 saarede.

Heinkel He 177.

Den storste af de nye tyske Bom-
bere er Typen Heinkel He 177. Det er
et midtvinget Monoplan, der er udsty-
ret med fire Motorer (DB 603 paa 1450
HK.). Motorerne er anbragt i to Tan-
demgrupper, og de driver modsat gaa-
ende Propeller. Med Forbehold op-
giver »Interavia¢ folgende Data:
Spzndvidde 31,5 m, Lengde 20,5 m,
Hgjde 5,55 m, Planareal 154 m? Tom-
veegt 15900 kg, middel Flyveveegt
27.600 kg, storste Veegt ved Overbelast-
ning 37.200 kg. Stgrste Hastighed i
5.800 m (med Overlast) 450 km/T.
Stigehgjde 7.600 m. Ved middel Flyve-
veegt og en Marchhastighed paa 290

km/T. skal der kunne transporteres en
Bombelast paa 500 kg over en Strak-
ning paa 11.200 km. Med en Bombe-
last paa 6800 kg skal der kunne flyves
7.700 km.

Det franske Luftvaabens Indsats i
Syrien.

Den franske Flyverbrigadegeneral
Bergerel er fornylig fremkommet med
fplgende Oplysninger om det franske
Luftvaabens Indsats under Kampene i
Syrien: Ved Udbruddet af Fjendtlig-
hederne var der 47 franske Flyvema-
skiner i Syrien, og de blev forsteerket
ved Overforelse af 110 Flyvemaskiner
fra Nordafrika og Sydfrankrig. Af den
samlede Styrke mistedes to Trediedele
af Bes®tninger og Materiel, d. v.s. ca.
110 Flyvemaskiner. Efter franske Med-
delelser skal det engelske Luftvaaben
have mistet 120 Maskiner, og deraf 40
i Luftkamp. Blandt de franske Eska-
driller i Syrien var adskillige med for-
zldet Materiel. Af nyere Typer raade-
de de over nogle eensaedede Jagere
Morane 406, samt over Bombetyperne
Lioré 45 og Martin 167; af =ldre Ty-
per var der Potez 25 og Morane 37.
De franske Styrker var hverken tal-
messigt eller materielmsessigt paa
Hojde med Modstanderen.

lag af de seneste Krigserfaringer. Det
er et lavvinget Metalmonoplan, udsty-
ret med to »Jumo 211« a 1220 HK eller
to Daimler-Benz DB 601 a 1175 HK.
Fw 187 har ingen bagudrettet, bevaege-
lig Beveebning. Samtlige Vaaben er an-
bragt inde i Kroppen paa en saadan
Maade, at Observatgren bagi kan pas-
se Ammunitionstilfgrslen. Bevabnin-
gen bestaar af 4 Maskingeverer og 2
Kanoner. Besztningen er beskyttet af
en Staalpanserplade mod Maskinge-
veerbeskydning  og  Granatsplinter.
Dens storste Hastighed er 580 km/T;
Tophejde 11.800 m.

Focke-Wulf »Kurier« er en militer
Udgave af Fw »Condor«. Den anven-
des som Langdistancebomber, og er
blevet udstyret med en langstrakt Ud-
bygning paa Kroppens Underside, an-
bragt paa den hgjre Halvdel af Under-
siden. Forude og agterude er Under-
delen indrettet med Maskingever-
standpladser i »Linselavetter<.

Foruden at kunne medfere en stor
Beholdning af Bomber i Kroppen, kan
den medfere Bomber i den bageste Del
af de to udvendige Motorceller samt
paa Undersiden af Planet. Besatnin-
gen bestaar af 6 Mand.

Fw 189, der ligesom »Kurier«-Ty-

178

pen er konstrueret af Fabrikens tekni-
ske Leder, Dipl. Ing. Kurt Tank, er en
tomotoret Neerrekognosceringsmaski-
ne med to Kroppe (Forlaengelsen af
Motorcellerne til Halepartiet). Det me-
ste af den afkortede Midterkrop er be-
kleedt med Triplexglas, saaledes at Be-
seetningen har et godt Udsyn til alle

Daimler-Benz Motor DB 601.

Sider. Den szregne Konstruktion med-
forer et godt Skudfelt bagud.

Junkers Ju 88.

Universalluftfartejet, som Junkers
Ju 88 ogsaa kaldes, er en Konstruk-
tion, der omfatter alle de Erfaringer,
der har veeret gjort med Junkers-Ma-
skiner paa de forskellige Fronter, baa-
de i taktisk og i konstruktiv Henseen-
de. Luftfartejets Anvendelsesmulighe-

‘der er mangeartet. Det kan benyttes

som Dag- og Natbomber, til horizontal
Bombekast og Dykkekast, til Lavan-
greb og til Fjernrekognoscering. Det
egner sig baade til Land- og Sgopera-
tioner, og skent det er bygget som
Landluftfartej, har det i mange Tilfzel-
de veeret sat ind til Kamp imod fjendt-
lige Skibe.

Da »Flyv« tidligere (Nr. 4/1941) har
bragt en Beskrivelse af Ju 88, skal det
blot nevnes, at Ju 88 er udstyret med
en sxerlig automatisk Anordning, som
hjelper Flyveren til at rette Luftfar-
tgjet op efter en Dykning. Ved Udles-
ning af Bombelasten paavirker Bom-
beudlgsningshaandtaget automatisk en
Trimklap, der, efter at Bomben er ka-
stet, bevirker et Udslag af Hsgjdero-
ret, som retter Luftfartejet op. Lige-



FLYVNINGENS BOGER

»Foltmann’s Flyvebog« af Kaptajn John
Foltmann. P. Haase & Sens Forlag. 160
Sider. 48 Illustrationer. Pris: uindb. 4,75.

I en Tid, hvor den civile Flyvning paa
mange Omraader maa ligge i Dvale, er
det forfriskende at lese Kaptajn Folt-
mann’s Bog, der forteller om alle de man-
ge Opgaver, som Flyvemaskinen — bedre
end ethvert andet Transportmiddel — kan
anvendes til. Det er ikke alene verdifuld
Lesning; men de mange Beretninger og
mventyrlige Oplevelser, der krydrer Skil-
dringerne, er lige saa sp®ndende som no-
gen Roman. Man faar virkelig noget at vi-
de, og faar det fortalt paa en Maade, saa
enhver kan forstaa det.

Leeseren folger selv Flyvningens ZEven-
tyr fra det Qjeblik de forste Tanker om
en Flyvemaskines Tilblivelse spirer i Kon-
strukterens Hjerne, til de Tusinder og at-
ter Tusinder af Flyvemaskiner er ferdige
og s®ttes i Brug Verden over, hvor de paa
den ene eller den anden Maade yder deres
Indsats til Gavn for Millioner af Menne-
sker.

Med Liv og Fart skildrer Kaptajn Folt-
mann det brusende Tempo paa en moder-
ne Flyvemaskinefabrik og fortsstter saa
med at fortelle om den trofaste Motor og
de hjelpsomme Instrumenter; om hvor-
dan Flyverens verste Fjende overvindes,
om Trafikken i Luften og om Luftens
Banegaard. Selvom Hovedvaegten er lagt
paa at skildre den civile Flyvning og
Sportsflyvningen, har ogsaa den militere
Flyvning sit Kapitel, og Bogen skildrer
paa en meget morsom og fengslende
Maade, hvad Flyvemaskinen kan prmste-
re. Sidste Halvdel af Bogen omtaler alle
de Opgaver, som Flyvemaskinen bliver
anvendt til hele Jorden over. Man l®ser
om dens Kamp mod skadelige Insekter;
hvorledes den anvendes i sRede Korsts
Tjeneste og som Unds®ining til en Fisker,

som Ju 87 er Ju 88 ogsaa udstyret med
Luftbremser, der s=ttes i Virksomhed
under Dykning. De styres af et Olie-
trykanleg.

Afisningsanordningen har i Vinter-
maanederne vist sig at virke tilfreds-
stillende. Den bestaar for Beereplanets
Vedkommende af Tilfersel af Varm-
luft, der opvarmes ved at ledes forbi
Udbl®sningsraerene, og som strgmmer
igennem en Skakt langs hele Planets
Forkant; ved Planenderne ledes den
varme Luft ind i det indvendige af
Planet. Til Afisning af Styrefladerne
anvendes det kendte, pulserende
Goodrich-System.

Afvigende fra hidtil anvendte Meto-
der er ogsaa K¢leanordningen, idet de
to vaeedskekelede Junkers Jumo 211 Mo-
torer er forsynet med ringformede Ko-
lere, der giver Luftfartgjet Udseende
af at veere udstyret med Stjernemoto-
rer. Kolereguleringen sker ved et lig-
nende Klapsystem, som der findes paa
Stjernemotorernes Ringskarme.

som var blevet kvestet, medens hans
Trawler laa i aaben Se. Endvidere fortel-
ler Kaptajn Foltmann om Politiflyverne,
om Polarforskning pr. Flyvemaskine og
om Kortlegning og Fotografering.

Andre Kapitler omhandler, hvorledes
Flyvemaskinen af Oldtidsforskerne tages i
Videnskabens Tjeneste og anvendes paa
Jagten efter Guld og meget mere, og hver
enkelt Del er skildret paa en saadan Maa-
de, at man sluger Bogen med den aller-
storste Interesse.

Man kan merke, at Bogen er skrevet
af en gammel Flyvepioner, der er vokset
op i Flyvning, som har Kerlighed til Fly-
vemaskinen, og som et Liv igennem har
bestraebt sig for at udbrede Tilliden til
Flyvning. Kaptajn Foltmann, der er kendt
som Foredragsholder Landet over, er en
brillant Forteller, og dette gaar igen i
hans Bog.

Bogen har Bud til alle, baade gamle og
unge, og den fortjener en meget stor Ud-
bredelse, ikke blot fordi den giver Leeser-
ne et Indblik i Flyvningens Vasen; men
ogsaa fordi den er saa glimrende fortalt.
Bogen er forsynet med en Reekke aldeles
fortreeffelige Billeder, der illustrerer de
enkelte Kapitler, Det er en rigtig Bog om
Flyvning og Flyveoplevelser.

Der er Grund til at lykenske Kaptajn
Foltmann med denne hans seneste Frem-
bringelise, der kun er et Led i en lang
Reekke af saglige Flyveboger, der forelig-
ger fra Kaptajn Foltmann’s Haand.

K. Lybye

»Sturmsieg im Westen, af Gotthart
Meyer. Verlag Scherl, Berlin. 128 Sider.
RM. 1,00.

I en rigt illustreret Folkeudgave gives
der en Oversigt over Forlebet af det tyske
Felttog paa Vestfronten, begyndende med
Indmarchen i Holland og Belgien den 10.
Maj 1940 til Afslutningen af Vaabenstil-
standen med Frankrig den 25. Juni. Det
er en populer Skildring af Lynkrigen mod
Vest.

»Luftkrieg iiber Polen«, af Hauptmann,
Dr. Frhr. von Siegler. Verlag Scher}, Ber
lin. 128 Sider. RM. 1,00.

Den militeere Oversigt har serlig Verdi,
fordi den beskriver en ny Krigsferelses
Anvendelse for forste Gang: Luftvaabnets
selvstendige Indsats. Af Indholdet skal
nevnes: Inddelingen af den tyske og den
polske Vernemagt, de militeere Forbere-
delser, Opmarchen, det ferste Slag, de
dramatiske Kampe i Polen — og Slutkam-
pen. Der er mange Illustrationer og Kort.
Bogen indledes med et Forord af Chefen
for 4. Luftflaade, Flyvergeneral Lehr,

AFSKARMEDE TANDRAR

| Flyvemaskiner, | Biler, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Sida med

Radi I hartali
et R g, Dor '

er Bosch afskaar-

mede Tandrer og avrige Afskearmningsdele alle
motorlske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt.

sMAGNETO

JABTVEJ 166 — K@BENHAVN N,

Generalreprasentanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H.- STUTTGART

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for

Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
THf. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen

SVAEVEPLAN TIL SALG

Unionens Skoleplan, Spil (Buick), Wire, Transportvogn, Varktej,
Krydsfiner, Tegninger til',Grunau Baby 2a*, szlges samlet eller delt.
Oplysninger hos, og Tilbud fil:

RINGSTED FLYVEKLUB,

c¢/o Erik Christiansen, Trazskofabrikken, Ringsted.
(Telf. 162. KI. 17—18.)
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Luftkaptajn Harald Hansen er ded

ORDAG den 26. Juli indleb fra Eng-
land den sergelige Meddelelse, at
Luftkaptajn Harald Hansen den 24. Juli
var omkommet ved et Ulykkestilf:elde.
Under den foreliggende Situation er
de Enkeltheder, man kan faa om Sted,
Aarsag og lignende meget spar-
somme, men saavidt vides blev
han drazebt i en Ruteflyvemaskine,
medens denne holdt stille paa
Jorden, idet et andet Luftfartoej
kolliderede med den.

Harald Hansen var {edt den
17. Juni 1892 i Bloustred ved
Birkerod og fejrede saaledes for
kort Tid siden sin 49-Aars Fod-
selsdag »somewhere in Englandc.
Da han som ungt Menneske kom
ind til Militeertjeneste, gennem-
gik han de beharige Skoler og
gjorde derefter Tjeneste under
Sikringsstyrken som Sergent ved
43. Bataillon. Flyvningen havde
dog allerede dengang hans udelte
Interesse, og fra den 4. August
1917 lykkedes det ham at blive
antaget til Uddannelse ved He-
rens Flyveskole paa Klgvermar-
ken. I Februar 1918 erhvervede
han sig Militzerflyvercertifikatet
og er senere avanceret til Sekond-
lgjtnant og Lejtnant af Reserven
i Heerens Flyvertropper.

Da Harald Hansens militeere
Flyveuddannelse var tilendebragt,
bleyv han i Aarene 1920 til 1922
knyttet til »Dansk Luft Rederi¢,
der med Flyveren, Kaptajn John Folt-
mann, som Direktor drev Passagerflyv-
ninger fra Lundtofte” Flyveplads.

Den 13. April 1921 erhvervede han sig
Trafikflyvercertifikat (dansk Trafikflyver-
certifikat Nr. 2) og flgj blandt andet i
Sommeren 1922 hver Sgndag Morgen de
kobenhavnske Morgenaviser til Aarhus
for Dansk Luft Rederi.

Da dansk Flyvning i de efterfglgende
Aar levede under meget trange Kaar,
maatte Harald Hansen for en Tid sege
over i andet Erhverv. Han var i nogen
Tid ansat i Toldveesenet som Toldrors-
betjent og drev derefter en Vognmands-
forretning i Kebenhavn, ligesom han en
Overgang var Indehaver af en Cyklefor-
relning’i Jyderup.

Hele hans Lyst stod dog til Flyvningen,
og da der i 1926 aabnede sig en Mulig-
hed for at komme tilbage til dette Felt,
lod han sig knytte til Det Danske Luft-
fartselskab som Trafikflyver.

Harald Hansen har praktisk talt gjort
hele Udviklingen med inden for Luft-
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trafikken, idet han i sin Tid begyndte
atl flyve de smaa og relativt usikre Luft-
fartejer, der end ikke var forsynet med
Radioinstallation, og til Slut floj som
Luftkaptajn paa internationale Luftruter
med de store 4-Motors Luftfartejer.

Luftkaptajn Harald Julius Hansen
fodt 17. Juni 1892, ded 24. Juli 1941.

Den 20. Januar 1937 havde Harald
Hansen tilbagelagt 1 Million Kilometer i
Det Danske Luftfartselskabs Tjeneste, og
ved sin Ded havde han udfert lige ved
2 Millioner Kilometer. — Medens det
tog ham 8 Aar at tilbagelaegge den forste
1/3 Million Kilometer og 3 Aar om den
anden !/ Million, blev de resterende Kilo-
meter — altsaa op mod 1 Million Kilo-
meter — tilbagelagt paa godt 2t/ Aar.
Dette viser bedre end mange Ord, hvil-
ken Udvikling inden”for Flyvningen Ha-
rald Hansen har veeret med til at gen-
nemfore.

Da Harald Hansen som den forste af
D. D. L’s Flyvere passerede 1 Million
Kilometer, modtog han af Hans Majestzet
Kongen Udnzevnelse til Ridder af Danne-
brog. Nogen Tid forud havde han faaet
tildelt Clifford Harmon Trofeeet, ligesom
han ogsaa var tildelt Foreningen »Danske
Flyvere«s Aresplaquette. I en Aarrekke
var Harald Hansen Medlem af Bestyrel-
sen for Foreningen »Danske Flyvere«.

Harald Hansen var Flyver med ganske

uszedvanlige Anleg for sit Fag. Han var
praktisk talt »eet med sin Maskine«, og
det skyldes utvivilsoml hans instinktive
Reaktioner, at han, i alle de mange Aar
han krydsede Lufthavet, aldrig har ve-
ret ude for noget alvorligt Uheld — han
var en Flyveriden hojesle Klasse.

Harald Hansen var overordenl-
lig pligtopfyldende og var kendt
og afholdt af Tusinder af Passa-
gerer, der blandt andet skattede
hans friske og frejdige Vesen og
hans ukuelige Humer — Egen-
skaber, der gjorde ham til en
velkommen Geest i alle Europas
Lufthavne.

For Det Danske Luftfartselskab
er det et smerteligt Tab at miste
den eeldste og mest erfarne af
sine Flyvere; men Harald Han-
sen har ved sit Arbejde og sin
Personlighed sat sig et Minde,
som sent vil blive glemt af Kam-
meraterne i Luftfartselskabet og
Lufthavnen, saavel som blandt
alle hans talrige Venner.

Xret veere hans Minde!

K. Lybye,
adm. Direktor for
Det Danske Luftfartselskab A/S.

* o
i

Luftkaptajn Harald Hansen.

ARALD HANSEN'’s altfor tid-
lige Dad vil veekke Sorg og
Savn i vide Kredse.

Indenfor danske Flyvere er Un-
derretningen modtaget med Vemod. Vi
foler alle, at Danmark har mistet en af
sine gode Senner, at vi har mistet en
god Ven.

Harald Hansen var i hele sin Fzrd
en overordentlig hjelpsom Kammerat,
der aldrig skyede nogen personlig An-
strengelse, naar hans Hjalp var paa-
kreevet, og mange vil med den sterste
Taknemlighed mindes den beskedne —
maaske noget generte — Maade, hvor-
paa Hjeelpen blev ydet.

Alle vil mindes de mange gode Timer,
hvor han med sit smittende Humer og
sin uforlignelige Forteellekunst gjorde
tidligere Tiders Oplevelser indenfor Flyv-
ningens Historie lyslevende for Tilhe-
rerne.

Som mangeaarigt Medlem af Danske
Flyveres Bestyrelse ydede han et stort
og fortjenstfuldt Arbejde for den For-
ening, hvis Ve og Vel altid laa ham paa
Sinde.

Vi forstaar ikke, at vi aldrig mere
skal gense vor gode og elskelige Kam-
merat, men vi vil bevare hans Minde
rent og uplettet, som han efterlod det
fra sin Ferden mellem os.

Tage Andersen,
Formand for Danske Flyvere.
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At flyve er at
lande. Man lan-
der godt; naar

man fander hos

AUTOFLUG

Her faar Flyveren alt sit Behov af Bygge-

materialer, Udstyr, Flyvemaskineinstru-
menter, Faldskerme og Bekladning til
hele Besztningen samt Materialer til

Hangaren og Lufthavnen.

BERLIN-
A TeMPELhOF

BOGER OM FLYVNING

Foltmann’s Flyvebog
forteeller livligt og underholdende om
alle de Muligheder, der er for Flyvema-
skinens Anvendelse, dens Bygning og

Konstruktion. — Lees Direktor Knud
Lybye’s Anmeldelse i FLYV — ib. 6.25, heft. 4.75
Saa flyver vi — . ... ......... indb. Kr. 10.00, heft. 8.50

Luftfartsingenioer M. P. Eskildsen m. {l.

Die Luftmichte der Welt. Smukt Billedverk
med de forskellige Landes Flyvemaskin-
TR INHIE e st aaosoaostasess bootbetivs Kr. 7.75

Die Deutsche Luftwaffe. Samme Udstyr som
ovenstaaende. Skildrer det tyske Luftvaa-
ben i pragtfulde Billeder, heftet........ K275
A. Felgiebel:
Benzinmotoren fiir Flugmodelle und ihr
Selbstbau cr for Tiden udsolgt, men ny
Udgave er under Forberedelse og ud-
kommer i November. Det tilraades at
indsende Bestilling paa denne fortrinlige
Bog, der giver Modelbyggerne cn virke-
lig brugbar Vejledning................. Kr. 6.75

Bagerne leveres omgaaende fra
,FLYV"s Ekspedition - Vesterhrogade 60 - Kehenhawn V.

Udenlandske Beger forskrives paa hurtigste Maade.
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DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Norre Farimagsgade 3, Kbhvn. V., TIf. C. 7220 — Selskabet fremskaffer Carnet til
Flyvning i Udlandet — Udarbejder Ruter — Fremskaffer Kortmaterialer til Flyvning i
Udlandet — Anviser juridisk og teknisk Assistance — Bibliotek — Tidsskrifter — Foredrag

NYE MEDLEMMER
Fplgende nye Medlemmer er opta-
get i Selskabet:

Dircktor Eigil Juel Wibolt, Zonered-
ningskorpset.

Civilingenior B. J. Krebs.

Firmamedlemmer:

Det Danske Luftfartselskab A/S.

F. L. Smidth & Co. A/S.

Danalith A/S.

A/S Nordisk Standard Sackke Selskab.
Jernkontoret A/S.

A/S Aalborg Portland-Cement-Fabrik.
Valby Maskinfabrik og Jernstgberi.

H=rens Flyvertropper
anskaffer Svaveplaner

OR at kunne give Flyveeleverne fra

Hold 1940 nogen praktisk Flyve-
uddannelse, og for ogsaa at kunne
give de =ldre Flyvere Lejlighed til at
treene en Smule, har Heerens Flyver-
tropper opnaaet Tilladelse til at maat-
te foretage Sveeveflyvning paa visse
steerkt begraensede Betingelser. Til
dette Formaal er der i Tyskland ble-
vet indkebt to Skoleglidere og to
Overgangssveeveplaner, og samtidig
har Flyvertropperne faaet Retten til
paa egne Varksteder at bygge yderli-
gere fire Skoleglidere og fire Over-
gangssveveplaner. Sidstneevnte er af
Typen »Grunau Baby II Bg.

Til @Ovelserne, der skal foregaa med
Spilstart, har man udset et Terraen
ved Koge, og den forste Traening er
blevet paabegyndt for en Ugestid si-

den.
* * Ld

Resultatet af Konkurrencen
om det bedste System for Bremseklapper

ESULTATET af Konkurrencen om

det bedste System for Bremseklap-
per til Modelflyvemaskiner blev, at Per
Weishaupt, Odense, vandt Prsemien.

Paa Grund af Pladsmangel kan vi des-
veerre ikke bringe Beskrivelsen i dette
Nummer, men den skal komme i Okto-
ber Nummeret og vil forhaabentlig blive
studeret med Interesse, da det sikkert
er en god Losning af Problemet.

Vi takker alle Deltagerne i vor lille
Konkurrence og haaber snart igen at
kunne indbyde til Lesning af andre
Modelflyverproblemer.

Redaktionen.

* * *

Kendt Svaevetlyver faldet i Krigen.

Under Kampene paa @stfronten har
den kendte Sveeveflyver Ofto Brduli-
gam fundet Flyverdeden. Briutigam
satte i 1938 Laengderekord med Sveaeve-
plan ved at tilbagelzegge en Strzekning
paa 502 km (Rhen—Briinn).
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Luftkaptajn Poul Jensen.

Ny Halvmillionar i D.D.L.

A Luftkaptajn Poul Jensen den 28.

Juli Kl. 19.50 ankom til Keben-
havns Lufthavn som Fgrer af den
danske Condor-Maskine paa Luftruten
Kgbenhavn— Berlin, Miinchen, havde
han passeret sin ferste halve Million
Flyvekilometer.

Poul Jensen er fedt 1909 i Taarn-
borg og blev i 1932 Militerflyver ved
Heerens Flyvertropper. I 1935—36 op-
holdt han sig paa Grenland i et Aar
for det amerikanske Luftfartselskab
Par American Airways; han skulde
foretage Observationer med Henblik
paa Mulighederne for Mellemlanding
paa Grenland for en transatlantisk
Luftrute.

Den 1. Februar 1937 blev han ansat
som Flyver i Det Danske Luftfartsel-
skab, hvor han siden har virket som
Fgrer af Selskabets forskellige Maskin-

typer.
£ 3 * £

Foreningen ,,Danske Flyvere‘s

Fond for forulykkede Flyveres Efterladte,
uddeler et Antal Legatportioner. Anseg-
ningsblanketter kan faas udleveret ved
Henv. til Kassereren, Kaptajn H. J. Pagh,
Prinsessegades Kaserne, Kgbenhavn K.

Beromt italiensk Flyver

er omkommet

En af'de mest kendte italienske Fly-
vere fra Aarene efter forrige Verdens-
krig, Oberstlpjtnant Arturo Ferrarin,
er den 18. Juli omkommet under en
Proveflyvning med en ny Flyvema-
skinetype. Ferrarins Navn var ver-
denskendt for hans mange Rekordflyv-
ninger. I Tiden fra 12. Februar til 30.
Maj 1920 foretog han den fgrste Flyv-
ning fra Rom til Tokio (18.000 km)
med en Flyvetid paa 109 Timer og en
Gennemsnitshastighed paa ca. 160
km/T; han flgj en toseedet SVA. Han
deltog i Kapflyvningerne om Schnei-
der-Pokalen i 1926 (ved Norfolk) og i
1927 (ved Venedig); sammen med sin
Landsmand Carlo del Prete satte han
Varigheds- og Leaengderekord i 1928,
idet han fra 31. Maj til 2. Juni op-
naaede at flyve i 58 Timer 37 Minutter,
hvorunder han tilbagelagde en Di-
stance (i lukket Bane) paa 7666 km.
Samme Aar satte han Lzengderekord i
lige Linie ved at flyve 7188 km (Mon-
tecelio i Italien—Tauros i Brazilien) ;
det skete den 3.—5. Juli, og hans Fly-
vetid var 51 Timer. I bhegge Tilfelde
flej han en Savoia Marchetti 64 og
havde del Prete med som Hjexlper. For
denne sidste Preaestation fik han over-
rakt den gyldne Luftfartsfortjenstme-
daille. Oberstlgjtnant Ferrarin har bl. a.
veeret Flyvelerer for Hertugen af Aosta.

* * L

Ny amerikansk eensadet Jager.

Den nyeste amerikanske Jager er
Typen Republic XP-—47B Thunder-
bolt, der for Tiden bliver provet ved
Herens Flyverkorps. Den minder i
Udseende meget om »P--43 Lancers,
men i Modsaetning til dennes 1100 HK.
Motor er den udstyret med 18-cyl. »P.
& W. Double Wasp paa 1850 HK, hvis
Ydelse skal kunne foreges til 2000 HK.
»XP—47B« er, hortset fra nogle For-
spgstyper, den forste eensedede Jager,
der er udstyret med en firebladet Pro-
pel med stilbare Blade.

* #* #

P. Thorup takker

Anledning af Opmarksomheden
ved mit Jubileeum bringer jeg her-
ved en Tak til alle, som var med til
at goere Dagen saa festlig. Tak for de
mange skgnne Blomster; de har givet
mig gode Minder, der vil blive beva-

ret langt ud i Fremtiden. Hjertelig
Tak til alle.
P, Thorup,
Klgvermarken.
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SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekretariat: Usterbrogade 84, Kebenhavn O.
Telefon: @bro 3736

Udflugtén
til vore Maskiner

ER var meget stor Tilslutning 1til

Sportsflyveklubbens Udfluglt op il
Direktor Bryde Nielsens Monstergaard
»Sindshviles, hvor vore tre Flyvemaski-
ner staar i Hi. Ikke mindre end 175 Del-
lagere medies paa Ostbanegaarden og i
¢l Par reserverede Vogne log vi af Sted
mod Nord.

Der var Humer allerede fra bt.utcn og
mange Flyverspergsmaal blev droftet,
mens Toget dampede op gennem del
sommerlige Nordsjelland. Ved Iumle-
bwek Station startedes Algangen med
Sindshvile som Maal. Damerne fik 5 Mi-
nullers Forspring, saa de kunde naa ind
omtrent samtidig med Herrerne. Det blev
en Oplevelse af Rang, og det visle sig, at
der blandt Klubbens Medlemmer er flin-
ke Algmngere, for de tre—fire Kilometer
blev al de flesle gaaet paa Rekordtid.
Swerlig Gliede vakle det, da Freoken Anne-
marie Carlsen kom ind som en flot
Nummer eet efter al have gaael den lan-
ge Streekning i finest mulige Al-Gang-Art.
Hun viste derved, at hun ikke blot er Nr.
1 i Flyveleori, men ogsaa hvad det sports-
muessige angaar. Paul Merck blev Nr. 1
paa den mandlige Side.

Paa Sindshvile blev de mange Gaster
modiaget af Direkter Bryde Nielsen og
I'rue og hurligt sad de sultne Algengere
omkring Frokostbordene i Danmarks fi-
neste Kostald. Direkter Bryde Nielsen
var en ypperlig Vert, der bed saavel paa
@1 og Snaps som paa rigtig Kaffe med
Kager, og da Klubben tilmed medte med
rygelige Varer, var Stemningen storartet.
Der blev holdt Taler for Direkteren og
hans Frue, og der blev talt for Foder-
mesteren og for Sportsflyveklubben, og
lakifasie Hurraraab led gennem Sialden.
En Skuffelse var del, at Tyren ikke var

Deltagerne i Udflugten samles paa Stationen. Til hajre (med Ryggen tll)
ses Formanden, Trafikassistent Ohrt.

til Stede, men den var desveerre optagel
i Marken.

Efter Frokosten viste Ingenier Beck-
mann vore tre Maskiner {rem. Det var
jo ikke saa muntert at se Pegasus og
Dokken staa opklodset, men det var til-
fredsstillende at 5e, hvor godt de var i
Behold. Ingenior Beckmann og vore Med-
lemmer blandl Mekanikerne, der har sor-
get for Vedligeholdelsen, fortjener oprig-
lig Tak for det gode Arbejde.

Premierne til de Dbedste Algengere
blev uddelt under megen Jubel, og Vin-
derne var begejstrede for deres Pramier:
et Par unge Duer, Hens, Kartofler og
frisklagie /Eg. Opmerksomhed vakte
del, da Pramien for den Algeenger, der
kom sidst til Maalet, blev uddell. Det vi-
ste sig nemlig al veere Sportsflyveren Dr.
Tryde, der fik den dejlige And. At Dokto-
ren kom sidst skyldles, at han paa
Vejen havde maattet udfere en Leages
Pligt og hj®lpe en Tilskadekommen —
dog ikke blandt vore Medlemmer — og
derfor maatte se Algengerne passere for-
bi. Dr. Tryde fik et ekstra Hurra, og saa
begyndte Dansen paa “Staldgulvet.

Det var vanskeligt at lesrive sig, men
da Hoslvognene stod for Deren, maatie

vi af Sted. Damerne kom op paa Vogne-
ne og under Sang gik det mod Humlebzk
Station. Nogle Efternelere fik svert ved
at indhente Toget, men da vor Formand
var blandt de forste, der kom til Statio-
nen, fik han Toget til at vente paa de
sidste, saa alle blev reddede. Ved Klam-
penborg sluttede den helt igennem vel-
lykkede Tur, der tjener Klubben til me-
gen /Ere. At en Del af Deltagerne festede
videre i Dyrehaven tilherer Privatlivet.
E

SPORTSFLYVEKKLUBBENS FOND.

LUBBEN har haft den Glaede, at der
har tegnet sig en Rs:ekke nye over-
ordentlige Medlemmer, der eonsker at
siotte Klubben gennem det nyoprettede
Sporistlyveklubbens Fond.
*

ER BLEV fotograferet livligt paa Tu-

ren til Humlebzk. Fotograferne be-
des venligst sende et Aftryk af Billeder-
ne til Klubbens Sekretariat, saa Minder-
ne kan bevares i vore Fotoalbums. En
Nogle blev fundet paa Vejen til Humle-
baek Station. Den ligger til Afhentning i
Sekretariatet. Sekreteeren.

Telegram-Adr.: Shellair

Kampmannsgade 2 - SHELL-HUSET

Aviation Service Verden over

“'s DANSK SHELL

Kebenhavn V.

Telefon: Central 9838
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Dansk Modelflyver Unions store Sommerlejr paa Mols

I Ugen fra d. 28. Juli til d. 3. August
afholdt Dansk Modelflyver Union sin
store kombinerede Sommerlejr og Lands-
stevne i Fuglselejren paa Mols. Trods
den korte Frist meldte der sig dog 37 Del-
tagere til Lejren fra felgende Klubber:
Agaton, Aviator, Cirrus, Fredericia II,
Frem, Herning, Hobro, K.M.K., Nestved,
O.M.-F., Stratus, Swift og Termik.

Mundag begyndte den forste Konkur-
rence:  Byggekonkurrencen, som er en
fast Konkurrence ved hvert Aars Lands-
stevne. Ca. 70 Modeller blev udstillet i
Gymnastiksalen, og en Dommerkomité
bestaaende af Lejrens Forstander Hr.
Dommestrup og Frue, Kunstmaler Poul
Olsen, Lejrchefen (altsaa Unionens) Jor-
gen Lindgreen, samt nogle Modelflyvere,
gennemgik kritisk de mange Modeller,
som om Formiddagen var blevet maalt
og vejet for at kontrollere om de over-
holdt Unionens Regler.

Frank Hendrich, K.M.K., vandt her
K.L.M.s Vandrepokal for sin smukt byg-
gede Svaevemodel, medens Thegersen,
O.M.-F., vandt Berlingske Tidendes
ZEresprzmie for sin smukt byggede Mo-
tormodel.

Tirsdag og Onsdag foregik Konkurren-
cerne for Svevemodeller. Det var oprin-
delig tenkt, al der skulde foretages baa-
de Haand- og Hejstarter, men Hejstar-
terne blev paa Grund af det mindre vel-
egnede Terrzn opgivet, og i Stedet for
maatte hver Deltager gennemfere 5
Haandslarter.

Flyvningerne foregik fra Agri Bavne-
hej (187 m o. H.), der laa ca. 6 km fra
Lejren. Paa Grund af de meget daarlige
Veje tog det op imod % Time at naa

Flyvepladsen, hvilket man ikke havde
regnet med. Det forkortede Tiden til
Konkurrencerne, idet man skulde hjem

til Frokost Kl. 12,30; men Deltagerne tog
det med godt Humer, og kun enkelte
naaede ikke at gennemfare alle Flyvnin-
ger,

Starten af Modellerne foregik ud over
en til Skrentflyvning ganske udmerket
Bakkekam, men det viste sig, at kun et
Par af Modellerne var egnet til at flyve i

Skreentopvinden. Hertil kraves jo, at
Modellens Lateralcenter ligger ner
Tyngdepunktet, men da  Modellerne

mere var beregnet til at gaa lige op i
Hejstart, blev de opnaaede Resultater
ikke swrligt store. Om Tirsdagen var Vej-
ret blesende men ellers nogenlunde godl,

At Sven Wiel Bang.

Om Onsdagen blev det Regnvejr, men
man flgj alligevel. Vinden var begge Dage
yderst gunstig — lige vinkelret paa Bak-
kekammen, men kun de Modeller, der
var konstrueret til Skrentflyvning, pla-
cerede sig.

I Klasse 7 deltog 10 Modeller, hvoraf
2 var Selvkonstruktioner (S), 4 var
S.H.S.1 og 4 F.J.1a. I Klasse 8 deltog 15
Modeller, der alle var S, da der jo ikke
findes en officiel Tegning til en interna-
tional Model i denne Klasse. I Klasse 9
deltog 13 Modeller — heraf 5 S og 7
F.J.6.

For Motormodellerne var Vejret alt
andet end godt. Selv om Solen skinnede,
saa var Blesten dog for haard mod Mo-
dellerne. Deltagerne ventede og ventede,
men da Flyvningerne skulde vere fer-
dige Fredag Kl. 24, tog man Fredag Mor-
gen ud til Flyvepladsen.

De smaa Motormodeller i Klasse 1
honnede og dansede i Blesten, og der
forekom adskillige Havarier som Resul-
tat af for megen Kunsiflyvning.

Om Eftermiddagen blev Blwmsten ster-
kere, og man ventede da til om Aftenen
i Haab om, at Vinden vilde legge sig. Den
gjorde det. T et Par Timer var der nssten
stille, og alle 12 Deltagere fik voldsomt
travlt med hver at gennemfere deres 3
Flyvninger.

Motormodellerne var, paa n®r et Par
»Kordae, alle S, og det har vist sig i Ti-
dens Lob, at de bedsle Modeller er Selv-
konstruktionerne. Det skyldes maaske, at
der findes langt ferre Tegninger til gode
Motormodeller end til Svevemodeller.

Af Motormodellerne havde ca. Halv-
delen fzldbar Propel og optr. Understel.
Hvorvidt denne Mode vil holde er et
Sporgsmaal. Flere af vore bedste Motor-
model-Eliteflyvere er gaaet tilbage til
fast Understel og Propel med Frileb og
hevder at Flyvetiderne Dbliver ligesaa
gode eller lidt bedre. Deswaerre hindrer
den katastrofale Mangel paa Gummi, at
Motormodellerne kan udvikles serligt i
den kommende Tid, og det er jo ikke
mange, der har veeret heldige at faa ham-
stret Motorgummi.

Motormodelkonkurrencen var vel nok
den mest spendende, fordi den foregik
delvis i Maaneskin som Natflyvning. Det
skyldtes den allestedsn®rverende Bjern
Thagersen, O.M.-F., at alle Flyvningerne

blev kontrolleret rigtigt, men det var et
anstrengende Job. Ca. Kl. 22 var alle
Flyvningerne forbi, og de treetie »Flyve-
re« vendie alle hjem til deres Basis til en
velfortjent Sevn.

Dagens Mand var Per Weishaupt,
O.M.-F. Han deltog med den Model, han
skulde have veret til Alleberg med, hvis
. Med denne Model opnaaede han
Wed Udlagelsesflyvningerne til Alleberg
Tiden 1,50,7, hvilket er et nydeligt Gen-
nemsnit, og Modellen vilde have haft sto-
re Chancer i Sverige. Weishaupt blev Nr.
1 i Klasse 3, i Wakefieldklassen og i
Klasse 9 og han fik bedste Motormodel-
og bedste Svevemodeltid. For disse Pre-
stationer fik han 5 Selvpokaler og en
Rekke Flyvebeger og burde vel egentlig
meldes for Hamstring.

Naar man studerer nedenstaaende Re-
sultatliste maa man bel®znke, at Svave-
modellerne haandstartedes, og at Tiderne
er Gennemsnit af 5 Flyvninger i Blwse-
vejr og med Modeller, der ikke var egnet
til Skrentflyvning. Motormodellerne
haandstariedes ogsaa, fordi der ikke
kunne fremskaffes Startbane, og Tiderne
er Gennemsnit af 3 Flyvninger udfert
sent om Afienen uden forudgaaende Lej-
lighed til at trimme Modellerne, der hav-
de raslel rundt i Kasser paa Jylland, Fyn
og Sjelland.

For Motormodellernes Vedkommende
hestedes ingen Erfaringer men derimod
for Svaevemodellerne. For Fremtiden
maa enhver ordentlig Sveevemodel vere
bygget som en kombineret Termik- og
Skrentmodel, saaledes at den kan smites
ind paa alle Fronter. Som Termikmodel
skal Modellen veere udstyret med Kurve-
og Bremseklapmekanisme og Modellen
maa have Lateralcentret saa tilpas langt
tilbage, at Modellen gaar lige op i Hej-
start og let retter sig op, hvis den skulde
skride til Siden. Til Skreentflyvning set-
tes Kurvemekanismen ud af Funktion
med Sideroret i neutral Stilling. Bremse-
klapmekanismen kan anvendes, hvis der
er Fare for Tilslutning til Termik fra
Haandstarten. Desuden maa Lateralcen-
tret rykkes frem mod Tyngdepunktet,
saaledes at Modellen beholder den
Kurs, den er starteti. Man maa altsaa en-
ten kunne formindske Kroppens Side-
areal bagved Tp. eller foroge Arealet for-
an Tp. Det sidste vil sikkert vere det
nemmeste, hvis man benytter folgende
»Opfindelses, som skyldes Ingemann Ol-

Motormodellen H. S. 8

Materialesmt med Tegning i fuld Sterrelse
og udfarlig Byggevejledning . Kr. 4.25 = =

..............

Motormodellen W 7 Kr. 2.85 — -

Komplet i Eske — klar til at flyve

w2
- W12
W17
Feerdigbygg. W 5

handlere.

En gros:

TH. Central 9280

Man beheover ikke at skrive efter »We Mo-
deller — de kan kebes hos nesten alle Sports-
og Legetsjsforhandlere samt Bog- og Papir-

Wi
w2
Wi2
W17

ERIK WILLUMSEN
Pilestrsade 35 - Kebenhavn K =

Bllv Medlem af Erik Willumsens Instruktionskursus for Modelflyvere og lar at flye W-Modellerne (75 Ore for Szsonen 1941)

Byggeset til W 1 Modelsvevepl., Speendvidd. 49 cm Kr. 3,25
— — 70 - - 4,50

, 97 - - 6,00

— 145 - - 15,00

— 40 - - 1,25

- 49 - - 57

70 - - 7,50

- ~ 97 - - 18,00

- - 145 - - 36,00
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sen, K.M.K. Han foreslaar, at man paa
hroppens lorreste Del laver en ca. 1 mm
brea og ca. 1UUU—30UU mm lang Kevne
1 den eversite hropliste (eller den mellem-
ste, hvis Kroppen er ilad ovenpaa).

1 denne Kevne ulpasses en Geutuloid-
cller Balsalinerplade, som Kan skubbes
nell ned 1 Aroppen, som et bsrev, der pul-
les 1 Poslkassen. Naar Modellen skal be-
nyltes il Skraenltlyvning, traekKer man
Praden op. hvorved kroparealel iforan
I'p. foreges og Lateralcentrel rykner frem.
bet maa dog aldrig komme toran Tp.l
et vil 1kke vaere neml al indbygge Pia-
den 1 en gammel Model. Her maa man
ngjes med en alm, Forlinne, der kan go-
res last paa Kroppen. Uen indbyggede
rorfimne har den lordel, at den kan va-
rieres, hvorved man kan forsege sig frem
ul dens righige Storrelse.

Endvidere gjorde man i Lejren den
Erfaring, at den i de sidste Aar Lillagen-
de Tendens 11l at gore V-Formen mindre
maa ophere, hvis man vil have Glaede al
Modellen 1l Skreenttlyvning. Man maa
her anvende mindst Y—10 Graders V.
Form tor at faa Modellerne til at holde
sig stabilt i Opvinden, Det bliver spen-
dende at se hvilke Fremskridi, der kan
spores til naste Aars Lejr.

Efter alle Lejrdellagernes Mening var
denne Lejr en Oplevelse, som sent vil
glemmes. Delle skyldes at saavel Lejrens
Arrangement som dens Beliggenhed ikke
kunne veaere bedre. Lejrchefen Jergen
Lindgreen, Holstebro, havde alene ZEren
al  hele det vellykkede Arrangement.
Deltagerne fik i Fuglselejren den bedste
Forplejning, man kunde enske, og det var
ikke Smaating, som :IFlyverne« konsu-
merede ovenpaa Dagens Ansirengelser.

Det var nemlig ikke Flyvning altsam-
men. Ind imellem Flyvningerne udfolde-
de der sig et rigt Badeliv paa Lejrens pri-
vate og glimrende Badestrand. Her var
der Svemmekonkurrencer over og under
Vandet. En Overska®gskonkurrence, en
Staaen-paa-Haender-Konkurrence, saml ire
fire Haandboldkampe var et Led i den
legemlige Udvikling af »Flyvernes.

Den aandelige Side blev heller ikke
glemt. 1 de Par Regnvejrsdage, der var,
blev der holdt Teoriprever og Diskus-
sioner om Modelflyvning, og der var jo
meget at tale om. En af de bedste Ting
ved den aandelige Paavirkning var
+Molbo-Postent, som redigeredes af Jor-
gen Lindgreen sammen med nogle af de
mere skriftkloge »Flyvere«. Molbo-Flyve-
posten udkom fem Gange og sluttede
med et stort Sendagsnummer paa 8 Si-
der, Hver Formiddag blev Avisen revet
veek, og selv Lejrens andre Gewmster vilde
have den, 1 Avisen stod der alt om Kon-
Kurrencerne ‘samt {lere gode og et Par
daarlige Vittigheder og havde man Dagen
i Forvejen gjort noget »Forkert¢, saa
kunde man vere sikker paaat se det paa
Tryk Dagen efter. Jo, det var en hell rig-
lig Avis.

I de sidste to Dage modtog Lejren Be-
sog al Herr Bendl Rom, der velvilligsi
havde stillet sig til Raadighed med Un-
derholdning. Bendt Roms hyggelige Luft-
skipperhistorier, som blev serveret ved
Aftenkaffen, vakte ikke alene stor Begej-
string hos »Flyvernes men ogsaa hos
Lejrens Guester. Fredag Eftermiddag
overvierede Bendl Rom nogle Flyvninger
paa Toppen af Agri Bavnehoj og Loerdag
Aften holdt Bendt Rom ¢t glimrende og
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interessant Foredrag om Model- og Sve-
veflyvningens Betydning for Fremtidens
Flyvning. Om Sendagen, Lejrens sidsle
Dag, uddelte Bendl Rom de mange Pre-
mier lil Vinderne.

1 den Uge Lejren varede blev alle Mo-
delflyverne rystet saa godt sammen, at
Alskeden var svier, Vi var alle enige om,
al vi maatlle medes nmste Aar igen, og
der er vist ingen Tvivl om, al del bliver
i den pragtliulde Fuglsolejr vi modes.

Her Dbringes saa Resullaterne fra de
mange Konkurrencer:

Kl. 1: 1. Pr. Pr. Jorgen Mortensen, Ter-
mik, JM 49 S, 0,16,4. 2, Pr. Boy Konst-
mann, Frem, BK 135S, 0,11,8. Bedsie
Tid: Jergen Mortensen, Termik, JM49 S,
0,21,1. — KL 2: 1. Pr, Jergen Gamst, Stra-
tus, JG9S, 0314, 2. Pr. Helge Gamst,
Stratus, 11G4 S, 0,23,8. Bedste Tid: Jor-
gen Gamst, Stratus, JGYS, 0,32,3. —
Kl. 3: 1. Pr. Per Weishaupt, O.M.-F.,
PerW 54 S, 1,13,1. 2, Pr. Frank Hend-

rich, K.M.K., PK 16, 0,55,4. Bedsle Tid:
Per Weishaupt, O.M.-F., PerW 54§,
1,21,9. — KI. Wakefield: 1. Pr. Per Weis-

haupt, O.M.-F., PerW 54 S, 1,10,9. 2. Pr.
I'rank Hendrich, K.M.K., PK 16, 0,43,3.
Bedsie Tid: Per Weishaupt, O.M.-F., PerW
54 S, 1,566,0. - KI. 7: 1, Pr. Carl Joh. Pe-
tersen, O.M.-F.,, CJP2S, 043,5. 2. Pr.
Kai Steinbach, Stratus, SHS1, 0,38,4.
Bedste Tid: Carl Joh. Petersen, O.M.-F.,
GJP2S, 1,26,3. — KL 8: 1. Pr. Henning
Gilkjer, O.M.-F., HG2S, 1,27,2. 2. Pr.
K. Hartvig Jensen, K.M.K., KHJ 44 S,
0,57,2. Bedste Tid: Henning Gilkjer:
O.M.-F., HG2S, 2420. — KL 9: 1. Pr.
Per Weishaupt, O.M.-F., PerW 56 S,
1,30,9. 2. Pr. Frank Hendrich, K.M.K.,
FH5S, 1,22)7. Bedste Tid: Per Weis-
haupt, O.M.-F.,, PerW56S, 3,069 —
Bedste Klub: Odense Model-Flyveklub,
Odense.

Byggekonkurrencen:

1. Pr.: Frank Hendrich, K.M.K., FH5
S, Svaevemodel, 2. Pr. Bjern Thegersen,
O.M.-F., Motormodel. 3. Pr. Sven Wiel
Bang, K.M.K., SWB51, Svevemodel.

Teorikonkurrencen:

1. Pr. Sven Wiel Bang, K.M.K.
Per Weishaupt, O.M.-F. 3. Pr.
Thegersen, O.M.-F.

Bedste Kilub i Teori:

1. Pr. Koebenhavns Modelflyver Klub,
Hellerup. 2. Pr. Modelflyveklubben Aga-
ton, Aabyhsj. 3. Pr. Modelflyveklubben
Swift, Viborg.

2, Pr.
Bjorn

Premierne.

Det Kgl. Danske Aeronauliske Selskab
havde udsat 3 Selvpokaler for: Bedste
Motormodeltid, Bedste Svevemodeltid og
Bedste Klub,

Berlingske Tidende havde udsat 6
Solvpokaler for de 6 Klasser samt 1
Solvpokal for den smukkest byggede Mo-
tormodel.

Desuden havde Unionen den Glweede at
modiage Premier som Flyvelitteratur,
Veerkiej til Modelbygning, Motorgummi,
Tegninger m. m. {ra felgende Firmaer:

Chr. Erichsens Forlag, Aalborg Stifts-
tidende, Direktor Lassen Studstrup, Aal-
borg, Herr Bendl Rom, Fa. E. Willumsen,
Modelflyvebladet »Opdriftens, Herr Per
Weishaupl og Dansk Modelflyveindustri.

Dansk Modelflyver Union bringer alle
Priemiegiverne sin bedste Tak.

DANSK MODELFLYVER
FORBUND

Dansk Modelflyver Forbunds 3. ord. Generalforsamling

ORDAG den 2. August Kl. 16,30 af-
holdt Dansk Modelflyver Forbund sin

3. ordinere Generalforsamling i Sommer-

lejren paa Mols.

Formanden Herr Sven Wiel Bang bod
Forsamlingen velkommen, og efter at man
il Dirigent havde ‘valgt Per Weishaupt,
gav denne Ordet til Sven Wiel Bang, der
aflagde Beretning fra Bestyrelsen, her-
under fremkom Bang blandt andel med el
Forslag fra Det Kongelige Danske Aero-
nauliske Selskab om at ndre Forbundets
Navn til Dansk Modelflyver Union. Lige-
ledes foreslog han, at Unionen skulde have
et nyt Emblem.

Derefter fremlagdes og godkendtes
Regnskabet fra Kassereren: Herr J, Weis-
haupt, der desveerre ikke selv kunde vere
til Stede paa Grund af Forreiningsaftaler.

Saa tog man fat paa de indkommende
Forslag til Lovendringer, Rekordregel- og
Konkurrenceregelendringer, hvorunder
det blandt andet vedtoges al mndre Navn
til Dansk Modelflyver Union og udskrev
en Konkurrence om Forslag til et nyt Em-
blem.

Unionens mndrede Love vil kunne ud-
sendes i Slutningen af December Maaned
i Aar.

Man tog saa fat paa Valg af Bestyrel-
sen, der, efter at det var besluttet at ud-
vide den fra 7 til 9 Mand, ser saaledes ud:
Formand: Sven Wiel Bang, Gardes Alle 4,

Hellerup.

Neestfmd.: Richard Jensen, Ahlmannsvej
12, Odense.

Kasserer: Bogh. J, Weishaupt, Den Hem-
pelske Boghandel, Odense.

Sekreter: Jorgen Gamst, Paradisgaarden,
Avedere pr. Glostrup.

Pressesekretzr: Arne Bengtsson, Rosenvej
5, Glostrup.

Rekordprotokolferer: Willy Olsen, Ejlers-
vej 24, Kolding,

Bestyrelsesm.: Jergen Mortensen, Slange-
rupgade 20, Hillerod.
Jorgen Lindgreen,
Holstebro.

Jorgen Dommergaard, Sdr. Strandvej
32, Rungsted Kyst.

Til Slut takkede Bang Dirigenten for
hans udmarkede Ledelse af Modet, men
da Klokken var over Midnat, kunde man
ikke udraabe et Leve for DANSK MO-
DELFLVER UNION — — Dog det lenge
Levelll Bestyrelsen.

KLUBMEDDELELSER TIL »FLYVe,

LLE Klubmeddelelser, der enskes op-

taget i »Flyve, skal fremtidig veere
indsendt til Unionens Pressesckretier in-
den den 5. i hver Maaned.

»KRATMO* Benzinmotur for Modelflyvere

4 cem og 10 ccm Cylm(lcrvol -
Pris Kr. 145.00 — 195.00

Byggesat for Benzinmotoren
Kompl. m. Arbejdstegn. Kr. 53.00

Reservedele:

mndmr, Tandspoler, Stempel-
ringe 18 mm - 22 mm m. m.
Byggeplaner for Motormodeller,
Landingshjul 60 mm - 80 mm —
Propeller

Arne Fog, Enghavevej 76, Kabenhavn, Eva 3701

Lemgaardsvej 29,

»KRATMO*
»KRATMO*




LEFUNKEN

GESELLSCHAFT FUR DRAHTLOSE TELEGRAPHIE M.B.H.

187

@



SLORM & VES

PRIS v EJVIND CHRISTENSEN
Pr. Aargang Kr. 6,00 3 BOGTRYKKERI & FORLAG
Pr. Nummer 50 Ore Vesterbrogade 60 - Telf, 13404




e

/-

}f/ -, =8 0KT. 1941

R &4 St v = < ~ e A
: s e e e A S & o8 = oMl e & 2 & man gl
e e it S TN e N T B 8 D L S BRSNS e _— g T B e e ]

Fiyvecleverne gor kilar fil Soloprev
=~ ef Sted ude i Verde



Bombeluftfartajet

DORNIER DO 215

forbinder fremragende Flyveegenskaber med

J hojeste Kampkrafe. Vaabnenes Anbringelse giver
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Den helt glasdmkkede Kabine rummer hele den
4 Mand store Besztning, som derfor kan samarbejde
under ideelle Forhold saavel under Flyvning som i Kamp.

DORNIER- WERKE

G M. B. . / F R I EDIRICH SHATFEN
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INTAVA leverer over
hele Jorden Braendstof
og Smereolic af hojeste
Kvalitet til Brug i
Flyvemaskiner

INTAVA

SCT. ANNZLE PLADS 13 - K@BENHAVN K.

TELEFON NR.:
GENTR. 5622

eeeeeeeeeeeeeee
Det Danske Petroleums Aktieselskab og Vacuum Oil Company A/S:
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BEryw

wCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASIP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
R@D DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

% O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kgbenhavn-Berlin
Kgbenhavn-Berlin-Minchen
Kegbenhavn-Oslo
Kgbenhavn-Malm
Kebenhavn-Rgnne

Billetter og Oplysninger

i alle Rejsebureauer

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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OFFICIELT ORGAN

FOR

14. Aargang

DE TEORETISKE
SPORTSFLYVERKURSUS

Af Chefflyveleder, Flyverkaptajnlejtnant S. A. Dalbro.

»Saa er vi klar igen«. Med disse
Ord, som i Almindelighed dannede
Indledningen til sidste Vinters Sports-
flyver-Kursus’ teoretiske Timer, star-
ter vi nu igen med den kommende
Vinters Kursus. Tiderne tillader jo fort-
sat ikke, at dansk Sportsflyvning ud-
vikles normalt, hvorfor @jeblikket -
hvordan det end former sig maa
udnyttes paa bedste Maade.

Det viste sig, som forventet, at
Ideen i disse Kursus fra ferste Feerd
vandt Tilslutning hos den danske fly-
veinteresserede Ungdom, hvorfor vi,
med fortsat forventet Tilslutning og
baseret paa de nu indhestede Erfarin-
ger, atter leegger ud.

Formaalet hermed er, som »FLYVz:s
Leesere bhekendt, at meddele Kursus-
Deltagerne den teoretiske Viden, som
er paakreaevet for Afleeggelse af teore-
tisk Duelighedspreve for Fgrere af
Privatflyvemaskiner, jevnfer geelden-
de Reglement E. Disse Krav er i Reg-
lementet formuleret som:

a) Aeroteknikens elementxre Grund-
begreber.

b) Motorteknikens elementsere Grund-
begreber.

c) Regler for Lanternefsring og Sig-
naler. Almindelige Regler for Luft-
trafik og swerlige Regler for Luft-
trafik paa og i Neerheden af Flyve-
pladser, der er aabne for offentlig
Trafik. Elementert Kendskab til
dansk og international Luftfarts-
lovgivning, serlig Reglement D.

d) Luftnavigationens elementere
Grundbegreber. Navigationsinsiru-
menter og Kort.

Hidtil har den nedvendige Under-
visning i Teori herhjemme varet med-
delt de aktive Flyveelever sidelobende
med den. praktiske Undervisning i
Luften paa private Flyveskoler Lan-
det over. Den stgrste Vanskelighed,
som har varet forbundet hermed, har
i de forlebne ca. 10 Aar, hvor de pri-
rate Flyveskoler har virket, veeret, at
der savnedes en Larebog, som kunde
danne Grundlaget for en rationel Un-
dervisning. En saadan Lerebog
»Saa flyver vi« saa Dagens Lys
samtidig med Etableringen af de for-
ste Kursus, og det tor siges, at den har
afhjulpet et meget stort Savn.

For det Initiativ, der her er lagt for
Dagen, er der al mulig Grund til at
takke saavel Luftfartsingenigr M. P.
Eskildsen, som har redigeret Bogen,
som »Berlingske Forlags, der bered-
villigt paatog sig Trykning og Udgi-
velse heraf. Endnu en Sten, og ikke
en af de mindste, er her fajet til dansk
Sportsflyvnings Opbygning.

I Overensstemmelse med Reglement
E og de Krav, der med Rimelighed
maa stilles til en moderne Sportsily-
vers Uddannelse saavel teorelisk
som praktisk — indeholder Bogen for-
skellige Afsnit, som hver for sig har
dannet Grundlag for de Fag, i hvilke
der undervises paa Teori-Kursus.
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Kursusprogrammet.

Medens Fagene paa de indtil Dato af-
holdte Kursus har veeret de samme, har
Varighed og Timeantal paa Grund af
Forholdene varieret noget, blandt an-
det har der maattet tages Hensyn til
Deltagerantaliet paa de forskellige
Hold. Gennemsnit af et Kursus har
vist sig at vacre:

I Kgbenhavn: Varighed ca. 2 Maa-
neder, Timeantal 34, og der er under-
vist i felgende Fag:

Acroplanleere og Vedligehol-
delse af Luftfartejer ...... 5 Timer
Motor- og Instrumentlere... 5 —

Luftnavigation .i....e.ces 9 —
Meteorologi .....ccocevverienenns b=

BIY VNG oot v ceisenis maemanns 500 s 7 —
Love og Anordninger......... 3 —

Irt..‘.734 Timr,;{'

Aalborg og Aarhus har paa Grund
af Forholdene maaltet gennemfore
Kursus i Lgbet af ca. 1 Maaned, iov-
rigt med samme Pensum.

Ovenstaaende Program har vist sig
fuldtud at svare til Forventningerne.
Den Vanskelighed, som formodedes al
ligge i det Forhold, at her stillede
Eleverne sig efter gennemgaact Kursus
op til en afsluttende teoretisk Pregve, i
Lighed med den Preve alle uddannede
Sportsflyvere hidtil har bestaaet, uden
at de paagmzldende havde haft Lejlig-
hed til selv at have haft fat i »Pin-
den«, endsige blot at veere i Neer-
heden af en Sportsflyvemaskine, blev
overvundet med Glans. Modeller, Lvs-
billedapparat og Film m. v. var i hgj
Grad medvirkende hertil.

Nedenanferte Eksempel, tilfeldig
valgt ud af de Opgaveset, der har ve-
ret anvendt paa de forskellige Kursus’
afsluttende Prove, viser hvilke Krav,
der stilles en vordende Sportsflyver i
Teori.

Opgavesat.
Opgave Nr. 1:
a) Beskriv en
dele.
b) Hvorledes forholdes ved Motorstop
umiddelbart efter Starten?

Flyvemotors Hoved-

Opgave Nr. 2:

a) Hvorledes er et Bareplan i Almin-
delighed opbygget?

b) Hvad forstaas ved en Flyvemaski-
nes Fuldveegt, Tomvaegt og Nytte-
last?

Opgave Nr. 3:

a) Hvor og hvornaar skal en Land-
flyvemaskine fgre teendte Lanter-
ner? Tegn en Lanterneskitse og
angiv Synlighedsvinkel, Synlig-
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hedsafstand og Farve for hver en-
kelt Lanterne.

b) Hvorfra skal Flyvning til og fra
Udlandet foretages? Maa der fly-
ves i Mgrke?

Opgave Nr. %:

a) Udmaal retvisende Kurs og Afstand
mellem folgende Punkter i Kortet:
1) Odense—Holstebro.
2) Thisted- Randers.

b) De skal gennemflyve Ruten: Hel-
singer—Grenaa -Aabenraa.

Start fra Helsingor KIl. 0900. Vind
i valgt Flyvehejde — 80° — 10
m/Sek. Egenfart 130 km/T. Devi-
ation som i vedlagte Tabel. Mis-
visning + 5° Find ved Opmaa-
ling, Konstruktion og Beregning
fplgende: )
1) retv. beholdne Kurser.
2) retv. styrede Kurser.
3) devierende styrede Kurser
(Kompaskurser).

4) beholdne Farter.
5) samlet Flyvetid.
6) Passageklokkeslet for Grenaa.
7) Ankomstklokkeslet Aabenraa.

Den skriftlige Prgve afholdes i
Overensstemmelse med Kravene til
geldende Reglement E, Afsnit VI B,
§ 32, Duelighedsprever for Forere af
Privatflyvemaskiner, Punkt B, Teore-
tiske Prover.

Tilladte Hjeelpemidler: Kort, Paral-
lellineal, Trekant, Transporter.

Tilladl Tid til Prgven: 3 Timer.

Vedlagt: 1 Stk. Deviationstabel.

I det store Hele blev Opgaverne lgst
paa udmerket Maade. Ialt har hidtil
449 Elever gennemgaaet et teorelisk
Sportsflyverkursus, 227 har aflagt Pre-
ve, og 195 har bestaaet denne, heraf
ikke mindre end 26 0/ med Udmer-
kelse, et Resultat baade Elever og Lee-
rere kan veere tilfredse med.

Selvsagt er der paa de gennemforte
Kursus hastet en Del Erfaringer, som
kommer kommende Kursus til Gode,
og eksempelvis kan anferes, hvad der
for Faget Luftnavigation’s Vedkom-
mende giver Anledning til Bemszerk-
ninger:

Langt den overvejende Del af Ele-
verne har lgst Opgaven korrekt og ef-
ter den i Navigationstimerne anvendte
Fremgangsmaade.

Da der imidlertid i Kursusets For-
Ipb har veeret givet et passende Antal
tilsvarende Opgaver, maa Aarsagen til,
at ikke alle har kunnet klare denne til-
fredsstillende, yel neermest seges i den
Kendsgerning, at ikke alle har kunnet
give Meode til samtlige Timer.

Af Eksempler paa Fejl, der fortrins-
vis er begaaet, kan anferes:

Ved Opmaaling af retv. beholdne
Kurser (den Retning, vi ensker at be-
veege os i i Forhold til Jordens Over-
flade) i Kortet, er i nogle Tilfalde
denne 180° forkert.

En ringe Procentdel har i Trekants-
konstruktionen afsat Vinden 180° for-
kert, hvad der selvsagt er en slem
Brgler, som ikke kan undskyldes.

Nogle Elever har misforstaaet Tre-
kantskonstruktionen, idet de ikke har
forstaaet at bensevne de tre Sider med
deres respektive Navne.

Det er isvrigt interessant at bemar-
ke, at enkelte, som ikke har bestaact
den samlede Preve, dog har lest Navi-
gationsopgaven tilfredsstillende.

Af andre Fejl kan navnes Anven-
delse af forkert Maalestok ved Kon-
struktionens Udfgrelse. Andre igen
har ikke kunnel afseette eller opmaale
rigtige Gradantal.

Forbavsende faa har anvendt Mis-
visning og Deviation med forkerte
Fortegn, dette var gleedeligt, eftersom
Skoen ifplge Erfaringen ellers plejer
at trykke her.

Ved Bedemmelsen af Eksamensop-
gaverne er der selvlislgelig tagel be-
herigt Hensyn til Arten af de begaaede
Fejl, eller med andre Ord, der er skel-
net mellem vesentlige og uvaesentlige
Fejl.

Alt ialt er der for den »Beskeftigel-
sesplan¢, som Teori-Kursus vel maa
kaldes, fundet gode Retningslinier for
sund Beskaftigelse af unge Mennesker
med Interesse for Flyvningens Sag, og
det Arbejde, der er lagl heri, skal nok
til sin Tid, naar vi atter fril kan bol-
tre os i Luften, give gode Renler.

Programmet for det kommende
Kursus.

Det forelghige Program for Vinte-
rens kommende Kursus ser saaledes
ud.

Under Kontrol af Det Kongelige
Danske Aeronautiske Selskab opretier
»Sportsflyveklubben« i Samarbejde
med »Berlingske Tidende« Teorelisk
Sporisflyverkursus Nr. IV i Tiden fra
Onsdag den 8. Oktober til Fredag den
5.December d.A., begge Dage inclusive.
Leerere bliver, foruden Kursuslederen,
Chefflyveleder, Flyverkaptajnlgjtnant
S. A. Dalbro, Kaptajn i Harens
Flyvertropper Edsen-Johansen og Ci-

“vilingenier C. C. Beckmann, Hserens

Flyvertroppers tekniske Tjeneste. Der
undervises i Overensstemmelse med
foranferte Plan, Timeantallet forhejes
dog til 36, Undervisningen foregaar
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LUFTFARTOJSARMERING

Udviklingen af Flyvevaabnet fra 1914 til i Dag

. Udviklingen fra 1914 til 1935.

I. Almindelige Betragtninger.

Kravene til Skydevaaben til Brug i
Flyvemaskiner er bestemt af de sw=r-
lige tekniske og taktiske Betingelser,
som her gor sig geldende.

De vigtigste Krav er fglgende:

1: Stor Skudhastighed.

2: Ringe Vaegt —— Smaa Dimensioner
— Smaa Paavirkninger paa Under-
laget.

: Seerlige Sigtemidler.

: Special-Ammunition:
delseshastighed.

Stor Anslagsvirkning.
Tracerprojektiler.
5: Praktisk Betjening
Funktioneringssikkerhed.

-

Stor Begyn-

Absolut

De tekniske og taktiske Krav findes
ogsaa udtrykt paa felgende Maade:

Den militere Overledelse siger:

Vort Luftvaaben skal kunne an-
gribe overalt (Bombemaskiner)
rekognoscere overalt (Rekognosce-
ringsmaskiner) - men hindre Fjen-
dens Flyvere i det samme (Jagere).
De respektive Luftfartejstyper skal
armeres i Henhold hertil.

Flyvevaabnels Chef siger:

Mine Bombere og Rekognosce-
ringsmaskiner skal kunne gennem-
fore "deres Opgaver overalt, selv
naar de angribes af Jagere. De maa
armeres effektivt med beveagelige
Vaaben.

Mine Jagere skal vaere alle
Luftfartgjer overlegne i Luftkamp.
De skal have en edeleggende Ild-
virkning.

Samtidig 'skal alle Typers Flyveegen-
skaber veere maximale.

Flyveren siger:

Skal jeg i Luftkamp, vil jeg kunine
skyde hurtigt og leenge. Mine Pro-
jektiler — som skal have Tracere
skal slaa haardt. Vaabnene maa ikke
genere Maskinen og Vaabnenes Be-
tjening maa ikke genere Flyvningen.
Stop maa aldrig forekomme.

Flyvemaskinekonstrukigren siger:

Flyveegenskaberne er det afge-
rende. Armeringen ber indskran-
kes det mest mulige. Tunge, svacre
Vaaben er uanvendelige. Stedvirk-
ningen paa Underlaget maa holdes
nede.

om Aftenen 2 Gange ugentlig i Tiden
19,30—22,00 i Undervisningslokalet,
Pilestraede 34 (»Berlingske Tidende¢s

Bygning).
Indtegningen sker til »Sportsflyve-
klubben«s Sekretariat, Forlagshog-

handler P. C. Andersen, @sterbrogade
84 (Pbro 3736), og Betalingen for det
fulde Kursus Kr. 15, indbetales fuldt
— eller i 3 Rater a Kr. 5,— til
sSportsflyveklubben« pr. Postgiro
(Konto Nr. 260.66) samtidig med Ind-
tegningen. Postbevis skal medbringes
forste Mgdeaften.

Kursusdeltagerne erholder foruden
den teoretiske Undervisning et Eks-
emplar af Lerebog for Sports- og Pri-
vatflyvere »Saa flyver vi¢ samt Med-
lemsskab Aaret ud i »Sportsflyveklub-
ben¢ med deraf felgende gratis Til-
sendelse af Bladet »FLYV«.

Ved Kursusets Afslutning kan Ele-
verne opstille sig til afsluttende Pre-
ve, som kontrolleres af Det Kongelige
Danske Aeronautiske Selskab, og Del-

tagerne som bhestaar denne, vil faa til-
stillet Selskabets Diplom for bestaaet
Prove.

Vi er klar igen!

Altsaa: »Vi er klar igene.

De Resultater, som hidtil er naaet
med disse Kursus, der om man saa
kan sige —— helliger sig »Motor-Flyv-
ningene, giver klart og tydeligt Bevis
for, at unge Mennesker med Interesse
for Flyvning gerne vil beskaeftiges, og
at de vil lere noget, som senere kan
frugtbarggres i Praksis.

Mon ikke der blandt den danske
flyveinteresserede Ungdom med Inter-
esse for Sveeveflyvning skulde vwmre
saa mange, at »Dansk Svaveflyver
Union« kunde etablere Teori-Kursus
omhandlende Sveeveflyvning. Alt ty-
der jo paa, at det maa forholde sig
saaledes, hvorfor det maa haabes, at
Sveeveflyverunionen tager Initiativ til,
paa Linie med »Motorflyvningene, at
etablere sin Form for Teori-Kursus.

Kravene er modstridende. Opfyldel-
sen af det ene: Effektiv Armering,
vanskeligggr Tilfredsstillelsen af det
andet: Maximale Flyveegenskaber.

Vurderingen af hvilke Krav, der er
afggrende, vil praege Vaabnenes Ud-
vikling. Denne praseges dog lige saa
meget af selve Luftfartpjernes Udvik-
ling, som dels betinger Affuterings-
mulighederne (Bareevne - Plads
Styrke), dels bestemmer Karakteren
af de Maal, der skal beskydes: Andre
Luftfartejer.

Man kan fastslaa felgende Grund-
regler for Luftfartejsvaabnenes Ud-
formning:

Helautomatiske, hurtigskydende
Vaaben med mindst mulig Vgt i
Forbindelse med stgrst mulig bal-
listisk Effektivitet og Virkning. Spe-
ciel Ammunition -— Specielle Sigte-
midler — Speciel Opspxnding.

Vaabenteknikens Arbejde med disse
Opgaver har fulgt mange Veje og naa-
et talrige effektive og interessante Re-
sultater.

Man maa her skelne imellem:

1) Vaaben og Ammunition.
IT) Installation og Sigtemidler.

I) Ved Konstruktion af selve Vdaab-
net til Brug i Flyvemaskine fore-
laa allerede et godt Grundlag ved
Resultaterne med Maskingeveerer
til Infanleribrug. Grundreglerne
for det helautomatiske Vaaben var
fastlagt. Og ved den fortsatte Ud-
vikling af Flyvervaabnene har
man paa mange Omraader kunnet
udnytte Erfaringerne med de lette
A.L.-Vaaben.

De samme Betragtninger gl
der for Ammunitionens Vedkom-
mende.

II) Installationen og Sigtemidlerne
var derimod et nyt Felt, som har
kreevet helt nye Konstruktioner.

En detailleret Beskrivelse af Udvik-
lingen af de forskellige Vaabentyper
og deres Installation falder udenfor

Rammerne for neerverende Redegorelse.

Der gives i det fgplgende forst nogle

Grundregler for det helautomatiske

Vaaben samt for dets Indbygning; der-

efter, i 4 Tidsafsnit, en Rackke Oplys-

ninger og Data for Kkarakteristiske

Vaaben- og Luftfartejstyper. Tidsaf-
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snittene karakteriserer Udviklingen i
henholdsvis Krigs- og Fredsperioder.
Luftfartajsvaabnenes taktiske Anvendel-
se og deres Virkningsmulighed er ikke be-
handlet; de kreever et Kapitel for sig selv.

Principielle Grundregler for del hel-
automaliske Vaaben.
Detl karakteristiske ved Arbejdsgan-
gen fremgaar af fplgende Skema:

pellerbladene rammes fordres her et
seerligt Organ, Syncronisatoren, der la-
der Motoren udfgre cller regulere Paa-
virkningerne paa Vaabnets Aftreckker
i Takt med Propellernes Omdrejninger.

ad b. Beveaegelige Vaaben (Obser-
valorgevaerer) kan anbringes i aabne
Standpladser, i Reglen i en Gevwerring
(Enkelipunktsophwxengning); Skylten
drejer Vaabnet direkte. En Fjederan-

Bevacgelse Drivkraft

Funktioneringsarbejde

Rekyle af be-

viegelig Del. Krudtgastryk.

Mekanismens

Fremlob.
: Fjedertryk.

Frigorelse og Aabning af Bundsiykke.
Udtraek og Udkast af Palronhylster.
Spwending af Slagmekanisme og Frem-
bringerfjeder.

Indfgring af ny Patron.
Lukning af Bundslykke.
Paataending af indfert Patron.

Efter Konstruktionens Princip kan
man dele M. G. i Grupper paa folgen-
de Maade:

a: Efter Udnyllelsen
sens Tryk:

af Krudlgas-

Rekylmekanisme eller  Gastryk-
lader.

b: Efter Bundslykkels Arbejds-
princip:
Bloksystem - Cylindersystem
Knecledsystem.

¢: Efter Kglingens Arl:
Vandkoling eller Luftkoling.

d: Efter Patrontilfersien:
Magasinfodning eller
ning.

Baandfod-

Grundregler for Installalion af Lufl-
fartpjsvaaben.

a: Vaaben, der skal beljenes af Fly-
veren maa indbygges fast i Ma-
skinen.

b: Vaaben, der skal kunne skyde i
alle Relninger kracver en swmrlig
Opspeending, hvor Hensyn lages
til Luftpresset.

¢: Til begge Vaabentyper krweves
Sigtemidler, hvormed man kan
foretage Korrektion for egen Kurs
og Farl, saavelsom DMaalels Kurs
og Fart i Forhold til Skudretnin-
gen.

ad a. Fast indbyggede Vaaben kan

anbringes enten i Kroppen (Forer-

geveer) eller i Planet (Vingegeveer).
Dersom direkte Betjening enskes, maa
Indbygningen foretages i Kroppen. I
enkeltmotorede Typer vil Skydningen
da finde Sted gennem Propellernes
Rotationsareal; for at undgaa at Pro-
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ordning hjexlper under Drejning mod
Vindpresset. Naar Farten er hej (over
250 km/T) er lukkede Standpladser
paakreevel,  Topunktsophaengning og
mekanisk Bevwegelse er almindelig.
Beveegelige Vaaben har mange blin-
de Vinkler, d. v. s. Feller, hvor Dele
af Luftfartgjet er i Vejen for Skydning.
En fuldt effektiv Armering til defen-
sivit Brug fordrer mange Standpladser,
ogsaa i Bunden af Fartoejet.
ad c¢. Fast indbyggede Vaaben krec-
ver Sigtningen udfort med hele Luft-
fartgjet. Sigtemidlerne anbringes fast
paa Fuselagen foran Flyveren.
Korrektion for:
Maalets Kurs og Fart,
Egen Fart.

Beviegelige Vaaben har Sigtemidler-
ne anbragt direkte paa Vaabnet eller
aulomalisk bevieget med dette.

Korrektion for:

Egen Kurs og Fart i Forhold til
Skudrelningen.

Maalets Kurs og Fart i Forhold til
Skudretningen.

Anvendte Sigletyper:

Vingekorn og Sigtering.
Kikkert-Sigte.
Reflex-Visér.

II. Udviklingen 1914—18.

Under Verdenskrigen fik Flyve-
maskinebevichningen sin forste vold-
somme Udvikling sammen med Flyve-
maskinerne selv.

Fra de forste ganske elemeniacre
Forsgg med Pistoler og almindelige
Infanterivaaben naaede man frem til

Anvendelse af specielle huriigskyden-
de Maskingevicrer. Man leste Proble-
met Syncronisering saavel som Op-
spaendingen af bevaegelige Vaaben, og
naaede derved til den velkendte Ind-
deling af Flyvervaaben: Fast indbyg-
gede Forergevacrer og drejelige Obser-
vatgrgevacrer.

Forsoeg anstilledes med 20 og 37 mm
Kanoner, og man naaede saa langt, al
enkelte Maskintyper forsynedes med
disse Vaaben til Tjenestebrug.

En teknisk Lesning, der kunde til-
fredsstille haade Flyver og Flyvema-
skinekonstrukigr blev imidlertid ikke
fundet.

III. Udviklingen 1918—35.

Efter Krigen gik Flyvningens mili-
teere Udvikling i Staa. De Fremskridt
Luftvaabnet gjorde kunde hovedsage-
ligt tilskrives Trafikflyvningens vold-
somme Udvikling.

Flyveegenskaberne traadte i For-
grunden og forbedredes vaesentligt,
medens Kravene til Vaabnene kom i
anden Rackke.

Med Foregelsen af Luftfartejernes
Bwreevne samt Styrke- og Pladsfor-
hold fulgte naturligvis en Forggelse afl
Vaabnenes Antal, og Interessen for
sterre Vaaben voksede.

Arbejdet med de storkalibrede Vaa-
ben forte til fuldt anvendelige 20 mm
M.K., saavel fast indbyggede som bhe-
veegelige, samt som Motorkanoner,
d. v.s. indbyggede i Motoren, skyden-
de ud gennem det hule Propelnav. Og-
saa en 37 mm Observalgrkanon blev
konstrueret.

De tunge Vaaben fandt dog ingen
rigtig Tilslutning.

Man forsogle en Mellemting: et tungt

‘M.G. med Kaliber omkring 12 mm.

Spraengladning fik man ikke, men en
forbedret Ballistik, som tillod Skyd-
ning paa storre Afstand. Vaabnet
vandt en Del Terren, swerlig i Ame-
rika.

Paa Grund af de stwerkt forggede
Hastigheder blev det nedvendigt at
gore de bevaegelige Vaabens Inslalla-
lion mere effektiv overfor Luftpresset.
Standpladsen beskyttedes paa forskel-
lig Maade mod delte og Kompensa-
tionsanordningerne forbedredes.

I de store Maskiner indbyggedes
Standpladsen baade hell forude, helt
agterude samt under Fuselagen.

Sigtemidlerne forbedredes ogsaa,
idet de forggede Hastigheder gjorde
Skudchancerne kortere og mere kra-
vende. Kikkertsigte indfertes.

Wa.
(Nwste Artikel: Udviklingen fra 1935.)
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Autogyroen som militer Luftfartj i U.S.A.?

ANKEN om at anvende Autogyroen

til militeert @jemed er aabenbart
ikke helt opgivet, og navnlig ikke i
U. S. A, hvor det ny Budget for Luft-
vaabnet omfatter en Post paa 750.000
Dollars til Keb af og Forsgg med dette
serpreegede Luftfarte].

Man mener fra amerikansk Side, at
Autogyroen med visse Forbedringer
maa kunne udvikles, saaledes at den
bliver anvendelig til militeer Brug, og
man tenker i denne Forbindelse paa
Forbedringer af dens Start- og Lan-
dingsegenskaber og dens Baereevne.
For at afhjelpe disse Mangler har Kel-
lett Autogyro Corp. bygget to nye For-
sogstyper: XR-2 og XR-3, der begge
er en Videreudvikling af Firmaets nu-
veerende Type YG-1B. Rotorbladene
paa de nye Typer er gjort stilbare saa-
ledes, at de bl. a. kan rotere i en Stil-
ling, hvor de ikke frembringer nogen
Opdrift. Rotoren kan paa den Maade
hurtigere komme op i Omdrejninger
for Starten. Naar Rotorbladene der-
efter — eventuelt efter et kort Tillgh

- seettes i Normalstilling, eller i en
tredje Stilling med stgrre Indfaldsvin-
kel, saa vil de yde den Opdrift, der ev
noedvendig til en Springstart. Forbin-
delsen mellem Rotoren og Kroppen
skal gores elastisk for at undgaa Ry-
stelser (bl. a. under Fotografering), og
Understellet skal forbedres. I Stedel
for den hidtil anvendte 225 HK. Ja-
cobs-Motor skal XR-2 udstyres med
en 300 HK Motor med stilbar Hamil-
ton-Propel. Den anden Type, XR-3,
skal udstyres med en forbedret Styre-
anordning; men ligesom XR-2 skal
den kunne benyttes til Springstart.

Pitcairn Larsen Autogyro Co. har

tidligere leveret en Autogyrotype til
den amerikanske Hier, nemlig PA-33
(Hwerbetegnelse YG-2), og en lignen-
de Type (PA-34) er blevet leveret til
Marinen. Resultaterne af Forsegene
med disse to Typer foreligger endnu
ikke. I Mellemtiden har Firmaet byg-
get en ny Type, PA-36, hvis Rotor-
blade er stilbare, og som kan anvendes
til Springstart. En luftkelet Warner
Stjernemotor paa 175 HK er anbragt i
Kroppen bagved Kabinen (se Beskri-
velse af Pitcairn Autogyro »Whirl
Wind« i FLYV Nr. 1/1941). Der fore-
ligger nu fplgende nwrmere Oplysnin-
ger om denne Type: Rotorens Dia-
meler 13,11 m, Kroppens Langde 6,22
m, Hgjde 3,14 m, Areal af Rotorareal
134,9 m?, Tomveegt 646 kg, Lasteevne
284 kg, Fuldvaegt 930 kg, storste Hastighed
196 km/T., Marchhastighed 164 km/T,. Sti-
gehastighed ved Jorden 4,1 m/Sek., Top-
hojde 4570 m og Rakkevidde 560 km.

Typen PA-36 har vearet demonsire-
ret paa forskellige amerikanske Flyve-
pladser, og det siges, at det britiske
Luftvaaben skal have gjort en Bestil-
ling. Typen egner sig imidlertid ikke
til egentlig militeer Brug, fordi begge
Sader er anbragt ved Siden af hinan-
den i en lukket Kabine. Derimod har
Firmaet offentliggjort et Billede af en
militeer Type (som vi bringer ovenfor),
der skal have vakt det amerikanske
Luftvaabens seerlige Interesse. Den er
udstyret med Rackkemotor forrest i
Kroppen; Fererens og Observatorens
Sede er anbragt bagved hinanden, og
Observatgrsaedet er udstyret med et
Maskingevaer, der kan skyde bagud
mellem Rotoren og Halepartiet.

I Forbindelse med Omtalen af de
amerikanske Autogyroer skal det nwev-
nes, at et nyoprettet Firma, Plalt-La
Page Aircraft Co. i Eddystone (Pa.),
har faaet en Ordre fra Heeren paa Levering
af et nyt Luftfartsj med roterenda Beere-
planer til et Belgb af 203.375 Dollars.

Pitcairn Larsen Autogyro Projekt.
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Kxmpebomberen Douglas B—19,

Den firemotorede Kaempebomber
Douglas B-19, der havde kostet 2%
Million Dollars at bygge, har heldigt
overstaaet sine fgrste Proveflyvninger.
Som bekendt forlangte Forsikringssel-
skabet en Risikopreemie paa 100.000
Dollars for det ferste Flyveminut efter
Starten. Amerikanerne synes imidler-
tid ikke at veere tilfredse med Stgrrel-
sen af B-19, ske¢nt den dog har en
Fuldveegt paa ca. 64 Tons, for Firmaet
Glen L. Martin Co. har travlt med at
bygge et Bombeluftfartej, hvis Stor-
relse langt overgaar den store Douglas-
Bomber. Den nye Martin-Bomber skal
have en Fuldvaegt paa 127 Tons; den
skal kunne medfgre en Nyitelast paa
18.000 kg over en Distance paa over
11.000 km, og dens Hastighed skal
komme op paa ca. 480 km/T.

Ny italiensk Bomber.

Savoia-Marchetti har byggel en ny
Bomber, der har faaet Typebetegnel-
sen SM— 84. I sin Konstruktion ligner
den de tidligere Savoia-Marchetti Ty-
per: Planet er bygget af Tree og Krop-
pen af Staalrer. Det tremotorede, lav-
vingede Monoplan har automatiske
Spalteklapper samt Landingsklapper,
og det har dobbelt Halefinne og Side-
ror. Dets defensive Bevaebning be-
staar af to Maskingevaerstandpladser,
den ene ovenpaa Kroppen bagved Fg-
rerrummet, og den anden paa Kroppens
Underside. SM84 er udstyret med tre
luftkelede, 14-cyl. Dobbeltstjernemo-
torer Piaggio PXI, hver paa 1000 HK.
(i4000m). DensData er: Tomvaxgt 8400
kg, normal Nyttelast 4200 kg, Fuldvaegt
12.600 kg, sterste Hastighed 475 km/T,
Stigetid til 4000 m 13 Min., Reekkevidde
8000 km. Foruden denne tremotorede
Type er en to-motoret Bomber under
Bygning, der skal udstyres med to 1500
HK Motorer; den faar rimeligvis Ty-
pebetegnelsen SM. 84B.
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Vevrdcns slm'ste Bombeluftfartsj, det +-motorede Douglas B—19

Et Luftfartshudget paa scks Mil-
liarder Dollars.

Det ordinaere amerikanske Luftfarts-
budget for det Finansaar, der paabe-
gyndtes den 1. Juli i Aar, er for Krigs-
ministeriets Vedkommende ca. fem
Milliarder Dollars, eller ca. Halvdelen
af hele Ministeriets Budgel, og Marine-
ministeriets Budget omfatter ca. 1 Mil-
liard Dollar til Flyvningen. Blandt de
mange forskellige Poster er et Belsb
paa 45 Millioner Dollars til Anskaffel-
se af ca. 3000 Sperreballoner, der i
Krigstilfeelde skal anvendes til Luftfor-
svaret paa Hawaii, Philippinerne, Is-
land og Grenland.

300.000 Kr. til Stoette for Sveveflyv-
ningen — i Sverige.
EN Kgl. svenske Aeroklub har for
Finansaaret 1941--42 sogt Rege-
ringen om el Tilskud paa ialt 487.000
Kroner til Stgtte af den private Flyv-
ning, og af denne Sum skal sterste Par-
ten, nemlig et Beloh paa 306.000 Kro-
ner, gaa til Stgtte af Sveeveflyvningen.
Heraf foreslaas at anvende 35.000 Kro-
ner til Certifikatpriemier for A-, B- og
C-Cerlifikater, medens der til Indkeb
af 34 Glideplaner og Svieveplaner (der-
af to tosaedede) med lilherende Spil,
Faldskaerme m. m. regnes med et Be-
Igb paa 231.000 Kroner. Til Udvidelse

af Centralsveeveflyverskolen ved Alle-
berg regnes der med 120.000 Kr., hvor-
af de 40.000 Kr. skal anvendes til Keb
af Jord- og Planeringsarbejder, medens
80.000 Kr. er beregnet til Opforelse af
Barakker til Brug for Indkvartering af
Leerere og Elever, til Kgkken, Spisesal
og til Kontorer. Som Tilskud til Aero-
klubbens Sekretariat i Stockholin er
opfort et Beleb paa 44.300 Kr., og en-
delig er der foreslaaet at anvende 7000
Kr. til Stgtte af Modelflyvernes Ar-
bejde.

Samarbejdet meliem Flyvere og

Jordtropper i England.

Den britiske Marine har i Aarevis
raadet over egne Luftstridskreefter
(Fleet Air Arm), og har desuden faaet
Hjeelp fra Royal Air Force’s Kystkom-
mando (Coastal Command), som Ma-
rinen igvrigt igennem flere Aar har
forlangt at faa underlagt. Haeren der-
imod har kun raadet over et Antal
Eskadriller til Samarbejde (Army
Cooperation Squadrons), der kun var
udstyret med Maskiner til Nearrekog-
noscering, Artilleriobservation o. L
Til Fjernrekognoscering og Angrebs-
operationer maatte Heeren anmode om
Assistance fra Royal Air Force (R.A.
F.). Krigsbegivenheder i 1940 viste
imidlertid, at Heeren maatte have en
langt mere virksom Stette fra Luft-
vaabnets Side, og derfor oprettedes
der i December 1940 et saerligt Kom-
mando til Samarbejde med Heeren (Ar-
my Cooperation Command), der skul-
de kunne yde Jordtropperne den ned-
vendige Stgtte fra Luften. Hwerens
Krav om en mere effektiv Stotte’ fra
Luften forte til, al man i Juni Maa-
ned kravede et swierligt Luftvaaben til
Samarbejde med Jordtropperne, — og
dette fgrte til en betydelig Udvidelse
af Army Cooperation Command. Dette
Kommando, der ledes af Luftmarskal,
Sir Arthur Barratt, omfatter i Oje-
blikket to Afdelinger, hvoraf den ene
har Forsknings- og Forsegsarbejdet,
medens den anden omfatter Eskadril-

Det 3- motorede Bombeluftfartéj Savoia-Marchetti S M 84.
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lerne, der er til Raadighed for Jord-
tropperné. Det Materiel, der er tildelt
disse Eskadriller, bestaar af Lang-
distanceflyvemaskiner, Bombeluftfar-
tpjer og Dykbombere. Af Dykbombere
har Englenderne deres egne Black-
burn »Skua¢, der anvendes af Mari-
nens Luftvaaben, og fra Amerika faar
det et Antal Curtiss SBC-4 »Helldiver«
(Biplaner). Desuden har man bestilt
to andre amerikanske Typer: Brew-
ster »Bermudac¢ (amerikansk Typebe-
tegnelse SB2A—1) ogVultee Vengeance,
og sidstnaevnte Type bliver rimeligvis
den, der skal anvendes som Dykbhom-
ber ved det nyoprettede Kommando.

Luftrummet over U. S. A. inddeles.

Ifolge amerikanske Meddelelser er
Luftrummet over U. S. A, blevet delt i
to Dele: Luftrummet indtil 5200 m
17.000 ft) kan benyttes af alle inden-
for Civilflyvningen og Luftvaabnet,
hvorimod Luftrummet over denne Hgj-
de er forbeholdt Luftvaabnets Luft-
fartgjer.

AFSKARMEDE TANDRGAR

| Flyvemaskiner, | Bliar, I det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
et Radioanlag, borteliminerer Bosch afsk

mede Tasndrer og svrige Afskarmningsdele alle

motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade ydar Bosch en Indsats, der er anerkendt,

sMAGNETO

JAGTVEJ 156 — K@BENHAVN N.

Generalreprasentanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H. - STUTTGART

En Mercedes-Benz Flyvemotor DB 601 paa Prevestand.

E to Mercedes-Benz Flyvemotorer

»DB 600« og »DB 601« blev fgrste
Gang prazsenteret for Offentligheden
ved det 4. internationale Flyvestaevne
i Ziirich i 1937, hvor de hjalp med til
de gode Resultater, som Tyskerne op-
naaede. Senere fastslog de deres Be-
regmmelse ved Rekordflyvningerne i
1939, hvor en Heinkel Jager »He 112U«
satte Verdensrekord i Hastighed ved

“at flyve 746,6 km/T. men som en

Maaned efter blev slaaet af en Messer-
schmidt Jager »Me 109 R¢, der naaede
en Hastighed paa 755,11 km/T. Begge

de to Maskiner, der var specielt ind-
rettet til Rekordflyvningen, var udsty-
ret med en »DB 601« Motor, hvis Ydel-
se ogsaa var bragt i Vejret udover
Normalydelsen. Nu anvendes denne
Motortype til flere af det tyske Luft-
vaabens Jagere og Bombeluftfartejer.

»DB 601« er en 12-cyl., veedskekolet,
V-formet Rakkemotor med ha:ngende
Cylindre. Motoren er gearet og ud-
styret med Overlader. Den er udsty-
ret med automatisk Benzinindsprojt-
ning. Dens storste Ydelse er 1050 HK
(i 3600 m).

Kurér-Lufttrafik mellem Frankrig
og Somaliland,

Det franske Luftfartselskah Air
France, der har faaet den vigtige Op-
gave at holde Forbindelsen vedlige
med de truede, franske Koloniomraa-
der, gennemforer for Tiden Kurerflyv-
ninger til fransk Somaliland (Djibou-
ti) paa den afrikanske @stkyst. Til
dette Formaal har Selskabet faaet Raa-
dighed over fire safvicbhnedee¢, tomo-
torede Bombeluftfartejer, Amiot 370.
Streekningen Frankrig-—Somaliland
flyves med en Mellemlanding i Tunis;
Striekningen Tunis-—Djibouti, der er
paa 5.500 km, bliver gennemflgjet uden
Mellemlanding, og der medfores en
Nyttelast paa 1000 kg.

Det amerikanske Luftvaaben og

Svaeveflyvningen.

I U.S.A. har Heerens og Marinens
Flyvevaesen haft Opmeerksomheden
henvendt paa Svieveflyvning som en
mulig Forskoling til Motorflyvning, og
igennem flere Maaneder har baade Hee-
ren og Marinen afholdt Forsgg med at

lade et sterre Antal Elever uddanne
som Svaeveflyvere, inden de gav sig i
Lag med Motorflyvning. Nu er man
imidlertid helt ophert med alle videre
IForsgg i den Retning, fordi det viste
sig, at de Llever, der ferst blev traenet
paa Sveeveplaner, ikke var naaet len-
gere frem end de Elever, der fra Be-
gyndelsen blev treenet i Motorflyvning.

Derimod mener Chefen for Hearens
Luftvaaben, Generalmajor George H.
Brett, at man i U. S. A. kan faa Anven-
delse for Svaeveplaner paa anden Maa-
de, idet man i flere Maaneder har af-
holdt Forseg med at anvende Glide-
planer til Troppetransport. Man har
provet at slacbe fra een til fem Glide-
planer efter en Transportflyvemaskine,
og de Forsgg er faldet saa heldige ud,
at Luftvaabnet har bestilt 30 forskel-
lige Typer af Glideplaner til Brug for
yderligere Forseg. Samtidig er et An-
tal Flyvere blevet kommanderet til
Tjeneste paa Svaeveflyveskoler, hvor
de skal uddannes som Forere af Trans-
portglideplanerne. Alle de bestilte
Glideplaner skal kunne medfere en
Nyttelast paa 15 Mand.
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TO DORNIER TYPER
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MNom Standardtype ved de tyske Fjern-
D rekognosceringseskadriller har man
i liengere Tid anvendt den tidligere
Atlanterhavsflyvebaad Dornier Do 18.
Dens gode Flyveegenskaber og dens
Evne til at kunne gennemfgre licngere
Flyvninger gjorde den velegnet til
dette Formaal. Den findes i to Ud-
forelser, der begge kan anvendes til
Katapultstart med fuld Last: Do 18E
med en Fuldveegt paa 10.000 kg, og
Do 18F med et storre Bwereplan og en
tilladt Fuldvaegt paa 11.000 kg.

Do 18 blev bygget som Post- og
Fragtluftfartej til Anvendelse over de
store aabne Oceanstriekninger, og som
militeert Luftfartej kan den anvendes
til Fjernopklaring over Seen og som
Bombeluftfartpj. Do 18 er en s¢dygtig
Flyvebaad af Metal. Beereplanet sid-
der meget hejt, og midt paa dette er
de to Motorer anbragt i Tandem. Fra
den baadformede Krop er der gen-
nem en Skakt Adgang til Motorgondolen.

Kroppen er inddelt i 8 vandtwtte
Rum, hvoraf det forreste og det agter-
ste er anvendt som Maskingeveerstand-
pladser. Bag Foererrummel, hvorfra
der er god Sigt {remefter og til Sider-
ne, lindes der Radio- og Navigations-
rum samt et meget stort Rum til Post
og Fragt. De to Motorer er Junkers
Jumo-205-C Dieselmotorer med tre-
bladede, stilbare Metalpropeller. I
de to »Stotlepontoner« paa Siderne af
Kroppen er anbragt Braendstofbehol-
dere, der rummer 1800 I, og desuden
medfores 2120 1 Breendstof i fire andre
Beholdere.
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Dornier Do 18. S¢luftfartoj lil Fjernrekognoscering.
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Luftfartejets (Typen Do 18E) Data
er: Spaendvidde 23,7 m, Planareal 98,0
m?, Leengde 19,25 m, Fuldveegt 10.000
kg, stprste Hastighed 260 km/T., Top-
hejde 4.500 m, Landingshastighed 90
km/T., Marchhastighed 225 km/T,,
storste Rackkevidde 8.500 km.

Den anden af de to Dorniertyper,
der har faaet saa stor Anvendelse, er
Landluftfartejet Do 215. Det er en Vi-
dereudvikling af Typen Do 17. Det er
et hejvinget Monoplan af Helmetalkon-
struktion, udstyret med to Motorer,
enten to 1000 HK Bramo-Fafnir Stjer-
nemotorer eller 1150 HK Daimler-Benz
DB 601 Reekkemotorer. Det anvendes
som Bombeluftfartgj eller til Fjernre-
kognoscering. Do 215 er kraftigt be-

~b— e A

Dornier Do 215.

vechnet: paa Kroppens Underside er
en DMaskingeveerstandplads, hvorfra
der er godt Skudfelt bagud langs Krop-
pen, til Siderne og nedefter. Den ¢ver-
ste Maskingeverstandplads er forsynet
med en helt lukket, drejelig Kuppel af
Triplexglas, og Geveeret kan drejes i
Kuglelejer. Skytten bhetjener Geveeret
siddende. Forude i Neesen er et tredje
drejeligt Maskingeveer, der baade kan
betjenes af Bombekasteren og Foreren.
Bomberne er anbragt inden i Kroppen
bagved den underste Maskingeveer-
standplads.

Beswetningen bestaar af fire Mand,
der er anbragt i eet stort Rum, saa-
ledes at de hele Tiden har en god
Kontakt indbyrdes. Del store med
Triplexglas lukkede Rum, hvor Beset-
ningen arbejder, kan opvarmes.

Luftfartejets Data er folgende:
Spendvidde 18,0 m, Lengde 13,6 m,
Hgjde 4,8 m, Planareal 55,0 m?, Fuld-
veegt 8600 kg, total Nyttelast ca.3.300 kg,
Tophgjde 9000 m, Reaxckkevidde 3000
km, Hastighed ca. 500 km/T., Lan-
dingshastighed 110 km/T.

Do 215 er lige saa robust i sin Kon-
struktion som Forgengeren Do 17. Et
af disse Luftfartgjer blev i to Aar (1938
—1939) anvendt til Forseg med VDM-
Propeller med stilbare Blade, og i den
Periode havde det 1000 Flyvetimer
uden at det var nedvendigt at forelage
nogen som helst Reparation paa det,
skent det altid stod ude under aaben
Himmel. Motorerne blev udskiftet fle-
re Gange, men de samme Propeller
blev paamonteret hver Gang.
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MERCEDES-BENZ

Stjernen — Vartegnet

for fremragende Kon-

struktion,  samvittig-

hedstuldt Materialevalg
og omhyggeligt Fabriksarbejde — ulmseligt
forbundet med de talrige, i haard Konkur-
rence vundne Sejre. Ogsaa for Luftfarten
gzlder dette som Symbol paa hgjeste Mo-
torydelse.

Til Lands,
til Dands

og
i Luften!

MERCEDES-BENZ

Sha/D

At flyve er at
lande. Man lan-

der godt, naar

man lander hos

AUTOFLUG

Her faar Flyveren alt sit Behov af Bygge-
materialer, Udstyr, Flyvemaskineinstru-
menter, Faldskerme og Bekledning til
hele Bes®tningen samt Materialer til

Hangaren og Lufthavnen.

AUTOFLUG2E R1LIN

iNH. GERHARD sebLMAYR TEMPELHOF
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Flyvningens Boger

»Bjergene brender«, af Jorgen Sandvad.
Gyldendalske Boghandel Nordisk Forlag.
Kr. 6.75. -

Politikens Luftfartsmedarbejder, Jorgen
Sandvad, foretog umiddelbart for Krigen
en Ferierejse med det hollandske Luft-
fartselskabs Rute Amslerdam—Batavia,
et Stykke Vej paa ca. 15.000 km, og i
>Bjergene brander:« tager han Leseren
med paa Rejsen over Europa, Afrika og
Asien il det store hollandsk-indiske
Orige, til Verdens teltest befolkede @ Java,
til Borneo, Celebes og den paradisiske
@ Bali — de Egne.

Som Kroniker og Journalist har Jergen
Sandvad forl®ngst fasislaaet sit Navn som
en levende Iagttager og Stilist, og man
felger ham med swmrlig Glede paa den
lange Rejse — fordi man selv synes at op-
leve det hele.

I sin Bog giver Forfatleren i mange
Henseender et Korrektiv til de geengse
Forestillinger om @stens fagre Riger, men
Eventyrstemning er der alligevel over
Skildringerne. Er det ikke den Slags
Dromme, enhver af os dremmer: at fole
sig bevinget, heve sig op i Luflen, og
saa opnaas det eventyrlige, at man i Le-
bet af ingen Tid er omme paa den anden
Side Jorden i Tropeheden mellem farvede
Folk op ildsprudende Bjerge, hvor man
alligevel har det som hjemme med Hotel-
komfort, Lyntog og Bilveje midt i ur-
gamle Kulturer.

Ved Lwsningen af denne Rejsebog er
man i Kraft af en eller anden magisk
Evne hos Forfatteren virkelig med paa
Rejsen — og faar alle sine egne Rejse-
gleder gjort lyslevende igen.

Det er en Rejsebeskrivelse, man lmser
med den allersterstie Glade.

»Bjergene brenderc er illustreret med
en Rwekke pragtfulde Fotografier fra Rej-
sen, deriblandt flere enestaaende Luft-
folografier.

#

»Jahrbuch der dcutschen Luftwaffe
1941«, af Major Dr. Eichelbaum. Forlag:
Breitkopl og Hirtel, Leipzig. 193 Sider.
Pris RM. 3.00.

I en Raekke Beretninger skildres Begi-
venheder i Krigsaaret 1940. Der omlales
Lufitransporterne til Narvik, Faldskzerms-
jeegernes Indsats, Enkeltheder fra Kampen
i Norge. Om Lufivaabnets Anvendelse paa
Vestfronten skriver Flyvergeneral Quade,
ledsaget af forskellige Bes®tningers Beret-
ninger. Der er skildret Episoder fra Luft-
vaernsarlilleriets Arbejde, fra Luftvaabnets
FForbindelsestroppers Virksomhed o. m. m,
Alle Beretningerne er fortalt af Krigsdel-
tagere. Bogen er illustreret med en Maeng-
de karakteristiske Billeder fra de forskel-
lige Krigsskuepladser.

DANSKE FLYVERE

FOREDRAG

IRSDAG den 7. Oktober Kl. 20% i Offi-

cersforeningens Selskabslokaler,Vestre
Boulevard. Kaptajn £. Lund fra Heerens
tekniske Korps taler om: Flyverbomber,
deres Konstruktion og Virkning.
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START AF SVAVEPLANER MED HAANDKRAFT

Af Civilingenigr Gerhard Hansen.

DE paa Lundtofte Flyveplads har

»Ringen« nogle Sendage skolet Be-
gyndere ved Hj=lp af en Startmetode, der
ikke tidligere har vaeret anvendt herhjem-
me. Sammen med »Ringen« har Medlem-
mer af »Dansk Ungdomskorps«’s Flyveaf-
deling arbejdet derude, og ialt 25 Begyn-
dere i Sveeveflyvningens vanskelige Kunst
har paabegyndt Skoling, Hertil er an-
vendt to Skoleplaner af aaben Type.

Da Benzin som bhekendt ikke maa an-
vendes til Motorspil i Djeblikket, og da et
Gummitov af forneden Godhed ikke kunde
skaffes, var det en vanskelig Opgave over-
hovedel at faa paabegyndt nogen Skoling

Taljens og Wirens Faslggrelse
i Jorden.

i 1941. Feorst sent paa Sommeren blev der
givet Tilladelse til at benytte Lundtofte
Flyveplads til Sveveflyvning, og da Til-
ladelsen forelaa, var det derfor nedven-
digt at finde en Startmetode, som ved
Hjzlp af Elevernes Muskelkraft gav Mu-
lighed for »at rore Vingerne«. Forskellige
teoretiske Undersogelser af andre Start-
metoder, f. Eks. med Elektromotor, Heste-
gang, Gengas o. l. gav negative Resultater.
Af Hensyn til Farten, som dels ved Rut-
sjere med Svieveplanet, dels ved Hop eller
Flyvning, nedvendigvis maa va®re over et
passende Minimum, afhengig af Planets
Flyvefart, kunde vi regne ud, at der skul-
de et ret komplicerel Taljesystem til for
at opnaa Fart nok under alle Vindfor-
hold. Der blev derfor hurtigt Enighed om
at foretage Forseg med en meget enkel
Anordning, nemlig at arbejde med en
enskaaret ganske let Taljeblok med stor
Diameter. Systemet blev derfor {elgende:
Den almindelige Wire til Spilstart (3 mm
tyk) blev anvendt. Fra Planets Udleser-
krog fertes Wiren 200—300 m over Flyve-
pladsen mod Vinden, gennem Taljen og
til en Stang (et Vinkeljern) i Jorden. I Tal-
jen var fastgjort to svere Tove, hver ca.
15 m lange. Naar Taljen beveeges med
FFarten 20 km i Timen faar Planet den
dobbelte, 40 km. Til Gengweld er Kraften
til Bevagelse af Taljen dobbelt saa stor
som lil Bevagelse af Planet, idet Arbejdet
(Kraft gange Vej) naturnedvendigt maa
blive det samme. Billedet viser Taljen og
Wiren, sat fast til Stangen i Jorden.
Systemet virker godt til Skoling af Be-
gyndere, idet Trakket for Balanceavelser
under Rutsjere er tilpas bledt, medens

Farten kan reguleres ganske efter Behag
indenfor en Grense, der opad settes ved
Medlemmernes Evner til at lebe i Taljens
Tove. Derimod bliver det straks vanske-
ligt at faa Planet i Luften. I blikstille
Vejr kreves der den yderste Ansirangelse
og virkeligt Hurtigleb for blot at bringe
et Svaeveplan en Meter over Jorden; men
bleeser det, bliver Forholdene straks bed-
re. Desverre har det de fleste Sendage
veeret omtirent stille Vejr, men i 4 m Vind-
hastighed har det vaeret muligt for 16
Mand i Tovenc at starte et Sveveplan op
til ca. 60 Meters Hojde, med paafolgende
godt 30 Sekunders Flyvetid. Ved storre
Vindhastighed forbedres Forholdet natur-
ligvis yderligere. Ved Starterne viser der
sig mange pudsige Ting. F. Eks. »smo-
rer« Regn fortrinligt. I vaadt Graes er det
ingen Sag at slebe et Plan. Men knastar
Greasplene limer Planets Mede fast. Naar
Planel sleebes med langsom Fart er det
svert at triekke, men efterhaanden som
Farten stiger og Planerne baerer oppe bli-
ver Trekket ganske vesentliz mindre.
Hojstarler i Vind kraver ikke megen
Kraft, men kun Fart af Mandskabel.

Rutsjere og Smaahop er faktisk ufar-
lige at forelage, naar en flyvekyndig hol-
der Styr paa Startmandskabet. Derimod
kan det ikke nagtes, at der absolut maa
passes paa ved Hejstart, idet det kun er
muligt at foretage Hejstart under betryg-
gende Vilkaar, naar der er Fartoverskud
til. Raadighed. Ved Overtrzkning af Pla-
net i lav Hejde og med for ringe Fart, vil
Planet som ved al Sveaeveflyvning syunke
igennem, med paafelgende mere eller min-
dre »knaldhaard« Landing. Derfor kan
det kun tilraades at forsege Hojstart, naar
Vinden bleser godt, og absolut undgaa
Overtrekning af Planet i mindre end 20
Meters Heajde.

Startmetoden kraever stor Indsats fra
Medlemmernes Side. Efter 30—40 Starter
i Lobet af 7—8 Timers Tid er de fak-
tisk dedtrette. Det kraver Trasning at
anvende Metoden. Men det har vearet vor
eneste Udvej til at faa begyndt Skoling af
de mange Medlemmer, der gerne vil svee-
veflyve, og hvis Interesse gerne skulde be-
vares.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sekretariat: Osterbrogade 84, Kebenhavn 0.
Telefon : Bbro 3736

NDER Henvisning til Kaptajnlgjt-

nant Sv. Dalbro’s Artikel om
Sportsflyveklubbens Teorikursus an-
det Sted i Bladet skal man gere Klub-
bens Medlemmer opmerksom paa, at et-
hvert Medlem selviglgelig kan deltage
i det Kursus, der paabegyndes den 8.
Oktober, og at Prisen for Deltagelse i
Undervisningen for vore nuvarende
Medlemmer er sat til Kr. I0,—; men
man maa ligesom nyanmeldte Med-
lemmer forst afhente en Indmeldelses-
blanket i Sekretariatet, Boghandelen
@sterbrogade 84. Bestyrelsen.
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SVEVEPLANSTYPER

TAAR en Klub over for at skulle paa-

begynde Bygningen af et nyt Plan,
eller skal den fastleegge et Byggeprogram,
kan det tit veere vanskeligt at udskille de
egnede Typer mellem de mange, der staar
til Raadighed.

Der er flere Ting, der skal tages i Be-
tragtning: Klubbens pekunizre Forhold,
dens Medlemmers Formaaen i byggemses-
sig Henseende, deres Kunnen, hvad Flyv.-
ning angaar, Beskaffenheden af den Flyve-
plads, der staar til Raadighed, og endelig
Arten af den Startmetode, man vil an-
vende.

Svaveplanernes Inddeling.

Vender man sig til Tyskland, al Svave-
flyvnings Hjemland, ser man ofte Svaeve-
planerne inddelt i folgende Grupper:

Anfanger-Schulflugzeuge — Ubungs-Se-
gelllugzeuge — Leistungssegelflugzeuge.

Der er i Tyskland en Bestresbelse for ai
mindske Typernes Antal indenfor hver
Gruppe. Som et Led i denne Bestrabelse
har man udskilt Begynderplanet Schul-
gleiter S 38. Af et Skoleplan forlanger man
folgende, Forst og fremmest Sikkerhed
under Flyvningen og Landingen. Simpel-
hed' i Opbygningen, saaledes at de hyp-
pige Reparationer bliver lette at foretage.
En tilpas langsom Flyvefart. Den aabne
Byggemaade og Opsp®nding med frie Wi-
rer giver forevrigt saa megen Modstand,
at den lave Flyvefart fremkommer af sig
selv.

Begynderplanet.

Schulgleiter S 38 er et Begynderplan,
der er meget stabilt, ved Stalling sakker
Planet igennem, gaar paa Nesen og af sig
selv atter over i Flyvestilling, uden at det
har Tilbejelighed til at gaa aver en Vinge
og paabegynde et Spin. Det er robust og
kan taale utroligt haarde Landinger. Me-
den er forsynet med Olie-Stoeddeempere.
Glidetallet er ikke seerligt fint, fra en Spil-
start kan daarligt opnaas Flyvetid til >Bs-
starter. Med Baad flyver det betydeligt
bedre, det kan fra Spil anvendes til *C«-
starter. S 38 har den Skavank, at det er
ret dyrt at bygge, Materialerne alene ko-
ster lige saa meget som til en Grunau
Baby. Steddemperne er blandt andet dyre.
Paa Grund af den robuste Opbygning er
dog ogsaa Reparationerne feerre, de ind-
skreenker sig naesten til Meden og Hoved-
stelldt. Af andre Typer herende til denne
Gruppe kan nevnes de forskellige Zogling
og Stamer-Lippisch Typer, Grunau 9 med
og uden Baad og det ostrigske Plan Gum-
pert G 2.

G 2 har Besereplan med kun een Bjelke
og kun eet S@t Strebere, som det ellers
forst er Tilfzldet med Svseveplanerne in-
den for den naste Gruppe, Overgangspla-
ner. Det sidstneevnte Plan har et betlyde-
ligt bedre Glidetal end S 38. Reparationer-
ne er vanskeligere og da iser Vingerepa-
rationer.

Har man, som det i Tyskland ofte er
Tilfeldet, en lang svag Skraaning til Raa-
dighed for Skolestarter, vil det veere pas-
sende, hvis Planet har et Glidetal, der
svarer til Skraaningen. Eleven kan da i
lav Hejde flyve hele Skraaningen ned.
Uheld paa Grund af stor Hejde undgaas,
og lang Flyvetid kan opnaas.

Af Ingenier C. Franzen.

Herhjemme staar som Regel kun en flad
Mark til Raadighed. Er den tilstreekkelig
lang, kan ovennsvnte Flyvning erstattes
af en Heengen efter Wiren i lav Hejde i
hele Pladsens Langde fra Startsted til
Spil. Dette er dog ingen tilraadelig Under-
visningsmetode. Det er vanskeligt at holde
en konstant Hejde, og ret meget tilfelles
med den fri Flugt har denne Art Flyvning
heller ikke. Bedre er det at begynde med
smaa Rutcheture med saa ringe Fart, at
Planet kan lette fra Jorden. Derefter gaar
man over til smaa Hop, der gores storre
og storre, indtil man naar »Ac«flyvninger-
ne. Som Regel er Pladserne, der herhjem.
me staar til Raadighed af saa kort Ud-
streekning, at Flyvetid til »Ac«starter
daarligt kan opnaas,

Et bedre Glidetal er her en Fordel. Man
behever da ikke saa stor en Hojde for at
faa samme Flyvetid. For at opnaa denne
nu lavere Hojde kraves en kortere Sirek-
ning til selve Optreekket, og der bliver nu
stoarre Strekning tilovers til selve Flyv-
ningen.

" Overgangssvaveplaner.

Indenfor den neeste Gruppe kan nzvnes
folgende Typer, Grunau Baby 2a (2b med
Bremseklapper), Hiitter 17, Wolf (Go 1)
og det italienske Plan Asiago med Brem-
seklapper. Indenfor denne Gruppe skal
man ubetinget veelge det tyske Plan Gru-
nau Baby 2a (2b). Det er det Svaeveplan,
der er bygget i flest Eksemplarer over hele
Verden. Det har sin store Del i Svave-
flyvningens Udbredelse i alle Lande. En
Mengde Rekorder er sat med dette Plan,
der er let at bygge og forholdsvis let at
reparere. Dets smaa Dimensioner gor, at
det ogsaa er ret billigt.

Det er et udpreget Svagiermiksplan og
kan paa Grund af dets ringe Speendvidde
kredse i ret smaa Opvindsfelter; det er ret
manevredygtigt og er anvendeligt til let-
tere Kunstflyvning. Det bringes vanske-
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ligt 1il at spinne og gaar af sig selv ud af
et Spin efter en halv til en hel Omdrej-
ning.

Det har som alle udpregede Svag-Ter-
mikssveveplaner (Profil G6 535) et ret
kort Hastighedsomraade og flyver ret
langsomt. Et Svaveplan kan jo flyves
med forskellige Hastigheder og har da na-
turligt forskelligt Glidetal og Synketal.
Den laveste Hastighed behever ingenlunde
at svare til det bedste Glidetal.

Kan Planet nu taale at trykkes op il
ret store Hastigheder, uden at Glidetallet
forringes veesentligt, siger man, at Planet
har et stort Hastighedsomraade.

Dette har sin Betydning ved Strekflyv-
ninger, hvor man tit hurtigst muligt skal
slaa Bro over Afstanden fra et allerede
udnyttet Opvindsfelt til et nyt. Grunau
Baby er konstrueret i 1931, den er ikke
anvendelig til Skyflyvning, den opfylder
neppe de Krav, denne Art Flyvning siil-
ler til Bareplanernes Styrke.

Den nu anvendte Opdriftsfordelingsbereg-
ning (over Profildybden) benyttedes ikke
paa det Tidspunkt, hvor Planet blev be-
regnet, og en Efterregning og Eftervisning
af den tilstedeverende Styrke vilde vel
nok give et negativt Resultaf.

Grunau Baby egner sig i hejeste Grad
for danske Forhold. Drejer det sig om
andet og mere end Skoleplaner, er det
forst og fremmest detle Plan, der kommer
i Betragtning. Med det kan man fuldtud
»udflyve« Danmark.

Det vil vere en Fordel at vaelge Ver-
sionen 2b med Bremseklapper. Selv om
disse farst og fremmest er et Sikringsmid-
del under Skyflyvning, er de ogsaa en
udmerket Landingshjelp paa begrensede
Pladser. De Pladser, der herhjemme stil-
les til Raadighed, er som Regel smaa, og
det samme kan gelde, de Pladser, man
kan blive tvunget til at lande paa i vort
naesten overalt opdyrkede Land.

Af de andre Overgangsplaner er Hiitter
17 mindre end Babyen og vaesentligt hur-
tigere og billigere at bygge. Med Lan-
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Overgangssveveplanel »Grunau Baby II ax.
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Overgangssvaeveplanel »Hiilter 17«.

dingshjul transporteres del let al to Mand
paa Jorden. Det kan endnu bedre end Ba-
byen udnytle smaa Opvindsfelter; men
paa Grund af dels heje Planbelastning
flyver det ret hurtigt (og skal flyves rel
hurtigt!).

Det egner sig ikke til Spilstarl. Paa
Grund af den korte Krop og det lille Hale-
plan kommer detl let i Hakflugl, serlig
ved sterk Vind og med tung Wire,

Den opnaaelige Hejde med Spil bliver
derfor mindre og Flyvetiden Kort, nieppe
tilstreekkelig til »C«flyvninger. Paa Grund
af dette og andre uenskede Flyveegenska-
ber egner Hiitter 17 sig ikke il Klubdrift,
iseer ikke, hvor det kun bliver flojel fra
Tid til anden og af Flyvere, som cllers
flyver Baby. Det egner sig lil Enkelt-
mandseje og til smaa Klubber.

Wolf (Go1) skylder den tyske Konstruk-
tor Wolf Hirth sin Fremkomsl. Woll Hirth
var ogsaa medvirkende ved Konstruk-
tionen al Grunau Baby. Wolfen var op-

rindeligt beregnet for Kunstflyvning. Den
er derfor byggel med en storre Sikkerheds-
margin, men er derfor ogsaa tungere. Den
har ret store Rorflader og da iswer ex-
tremt store Klapper. Delte gor den le-
vende og felsom for smaa Bevwmegelser af
Pind og Pedaler, dens Reaklioner bliver
mere lig et Molorplans. Dér er del den
langl hejere Farl, der gor de smaa Ror-
udslag virksomme. Fort af en evet Fly-
ver og flejel med riglig Flyvefart, cr
Wolfen sikkert fornejeligere at flyve end
Babyen. De store Ror og store Klapper
rummer en ikke ringe Fare for Overslyrt-
ning. Flyves Planet langsomt, afbremses
den sidste Fart lel, og Planet vil da uve-
gerliglt gaa i Spin.

Delle sidsinzevnte Sveaeveplan har aldrig
og heller ikke i sit IIjemland opnaaet den
Popularitet, som Babyen nyder godi af.
Grunau Baby 2a har gaael sin Sejersgang
over hele Verden.

(Sluttes i nwste Nr.)

HARENS FLYVESKOLE SVAVEFLYVER VED KOGE

ARENS Flyveskole er i fuld Gang
med sine Sveeveflyvninger, der
foregaar paa Vasebackgaards Marker
ved Koge under Ledelse af Flyvesko-
lens Chef, Kaptajn T. A. Poulsen med
Lejtnant P. Svensson som Naoestkom-
manderende. Der er 8 Elever tilbage
paa Holdet paa et Par og tredive, som
kom paa Skolen d. 1. April i Fjor, og
som paa Grund af Forbudet mod Flyv-
ning efter den 9. April endnu ikke har
haft Lejlighed til at komme i Luften.
Selv om Sveacveflyvningen ikke kan er-
statte den rigtige Flyvning, er Elever-
ne imidlertid glade for at have faaet
Luft under Vingerne. Der Iraenes med
Liv og Lyst, uden at der dog sliles ef-
ter Aflaeggelse af Certifikatprgver.
Treeningen skal holdes inden for de
Rammer, der er givet, og som bl. a.
fastsetter en Hojde paa 200 m som
overste Greense,
Materiellet bestaar

som tidligere
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nevnt af Skoleglidere og Overgangs-
svaeveplaner af Typen »Grunaun Baby
1IB«. Der er i Tyskland indkebt to

Fra Sveaveflyvningen

ved Kage. I
Midten ses Oberst C. Forslev og Kap-
tajn T. A. Poulsen.

FOLTMANNS
FLYVEBOG

»Bogen er lige saa spcendende
som nogen Roman. Den har
Bud til alle, og den fortjener
en meget stor Udbredelse, ikke
blot fordi den giver et Indblik
i Flyvningens Verden, men og-
saa fordi den er glimrende for-
talt og forsynet med en Raekke
aldeles fortreeffelige Billeder.
Det er en rigtig Bog om Flyv-
ning og Flyveoplevelser.*
Direkter K. Lybye i ,Flyv*.

»Foltmanns Flyvebog er let
leest, det er noget af en Haand-
bog, god at have staaende in-
denfor R&kkevidde — den an-
befales til vid Udbredelse.“

Jorgen Sandvad i ,Politiken“.

»En glimrende Flyvebog —
yderst underholdende og fyldt
af Foltmanns eget Lune. Han
kender sit Emne til Fuldkom-
menhed og forstaar at give sin
Lerdom fra sig paa en seerdeles
ligefrem og tiltalende Facon,
som skaffer Lceseren Under-
holdning samtidig med, at man

“
loerer noget. »Berlingske Tidende.*

Rigt illustreret
Pris kun 4.75, indb. 6.25

HAASE

Skoleglidere og to Overgangssveevepla-
ner, og samtidig er Flyvertroppernes
Vaerksteder i Gang med at bygge fire
Planer af hver af de to Typer.

Pvelserne foregaar med Spilstart, og
der er blevet anskaffet to moderne
Motorspil.

Foruden Flyveskolens Elever del-
tager ogsaa Flyvetroppernes ovrige
flyvende Personel i Sveevefllyvninger-
ne ved Vasebzkgaard.
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Fra Dansk Svaveflyver Union

IDEN »Grunau Babyess Fremkomst er

den gennem talrige /Endringer og
Forsterkninger i Bygningen, og ikke
mindst ved Indbygningen ai Luftbrem-
ser, blevet tungere, hvorved nogle af dens
bedste Flyveegenskaber er forringede.
Man vil sege at raade Bod paa dette ved
at nedsztte Vegten, saaledes at dens
Flyveegenskaber atter skulde vsre de
bedst mulige; dog fremgaar det ikke
klart, hvorledes man vil beere sig ad med
dette; men man vil i Fremtiden bygge
Hovedbj®lkerne i fuld Hejde, saaledes al
Ribberne skal paasettes i to Dele, som
bl. a. paa »Asiago:. Denne ZEndring vil
ikke forege Vagten; men Bjwmlkerne vil
blive sterkere, Stabilisatoren vil blive
fritbeerende, og Kroppens Form vil blive
den samme som hidtil.

Ifelge »Flygning« har allerede to sven-
ske Sveeveflyverklubber bygget >Grunau
Baby II a« med fuldhej Bjelke. Den nye
»Baby« vil blive benwevnt »Grunau Baby
III«,

TAMGRUPPENS »Asiagos G. P. 2¢ blev

ferdigbygget fra Verkstedet den 6.
September, og Dagen ofter kortes det ud
til Dvelsespladsen for at blive indflojet.
Ved de ferste Flyvninger viste det sig, at
de Forventninger, Klubben havde stillet
til dette Plan, i fuldt Maal opfyldtes.
»Asiago« staar Stamgruppen i Kr, 1187,46,
og der er bygget paa den i ca. 3500 Ar-
bejdstimer, »Asiago«s ovrige Data er:
Spendvidde 13,70 m, Leangde 6,50 m,
Planareal 12,70 m®, Tomvaglen var op-

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
TIif. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen

rindelig ansat til 120 kg; men ved Ind-
bygning af Start- og Landehjul, samt ved
en Omberegning af Beslagene (disse skul-
de oprindelig veere fremstillede af Dural;
men da dette Metal ikke kunde frem-
skaffes, gik man over til at anvende
Staal), blev Vaegten foreget til ca. 150 kg.
Dens Synkehastighed paa 0,80 m/sck og

==
)i

—
\pﬂ

Overgangssveveplanel Asiago G.P. 2,
som Stamgruppen nu har ferdig-

byggel.

dens Glidetal paa 1:20 menes ikke swrligt
forringede af den Grund.

»Asiago« er som tidligere nevnt et ita-
liensk Sveveplan, konstrueret af to ila-
lienske Flyvemaskinkonstrukterer Gar-
bell og Preti, og er en Udvikling og For-
bedring af »Grunau Baby« og »Hiitter 17¢.
Planet er godkendt af de italienske Luft-
fartsmyndigheder til Flyvemaskineslaeh
og Kunstflyvning.

Reichs-

anerkannte lngen'e“rsmule
der Scestadt Wismar 4

(Ingenieur-Akademie Wismar)

11

Maschinenbau s/ Elektrotechnik
Leichtbau: Autobau « Flugzeugbau

DANSK MODELFLYVER
UNION

MODELFLYVEKLUBBEN »0 Z«

meddeler, at den har skiftet Formand. Den
nye Formands Adresse er folgende: Jor-
gen Dommergaard, Sdr. Strandvej 32,
Rungsted Kyst.

»FREDERICIA II«

afholdt Generalforsamling den 30. August,
hvor der blev valgt en ny Formand, da
den gamle ikke lengere havde Tid til sin
Raadighed.

Den nye Formands Adresse er: Eigil
Jensen, Dalegade 37, Fredericia.

NYE REKORDER.

EN 10/8 satte Svend Skou fra Q.M. F.

Rekorden i KI. 10c op til 1575 mtr.
Modellen S.S. 38. Enie, der er af Svend
Skous egen Konstruktion. Dens Data er
folgende: Spdv. 1495 mm, Planareal 32,7
Kvdm. (Forplan 7,5 Kvdm. og Bagplan 25,2
Kvdm.), Lengde 1250 mm, Vegt 510 gr.
Modellen blev hajstartet med 180 m Snor.

EN 24/8 satte O.M.F.s Indcndors-Eks-

pert Otto Jespersen Rekorden i Kl 5a
op til 1 Min. 10,8 Se. Modellens Data var
folgende: Spdv. 320 mm, Planareal 1,6
Kvdm, Vaegt 0,8 gr, Gummitversnit 1,6
Kvmm, Propeldiameter 150 mm med vari-
abel Stigning.

EN 31/8 satte Jorgen Madsen fra Mo-

delflyveklubben »Agatone, Aarhus,
Rekord i KI. 8c. Rekorden, der har staaet
siden 1939, indehaves af Axel Zoylner fra
»OZ <« Rungsted med Tiden 23 Min. 0,3 Sek.
Jorgen Madsen har sat denne Rekord op
til 39 Min. 30,8 Sek. Modellens Daia er
folgende: Spdv. 1490 mm, Planareal 17,80
Kvdm. Barende Halenplan. Leengde 1000
mm, Vwegt 300 gr. Modellen blev startet
med 198 m Snor.

»KRATMO** Benzinmotor for Modelflyvere

4 ccm og 10 cem Cylindervol.
»KRATMO** Byggesat for Benzinmotorer
»KRATMO* Reservedele samt enkelte Dele

for Selvbyggere, saavel uforar-
bejdede som forarbejdede Dele

Arne Fog, Enghaveve] 76, Kabenhavn, Eva 3701

Forlang Brochure med Priser tilsendt!

Modelflyvere?

CELUDUR

CELUDUR

CELUDUR ™ P58 | Ve o8 .

kan bejes over Damp og limes sam-
men med alt, baade med Koldlim og
Celluloselim. (Flader, der skal limes
sammen, geres ferst ru med groft
Sandpapir ell. lign.)

kan der klippes og saves i, og det
er langt nemmere at behandle og
arbejde med end f. Eks. Krydsfinér
— og saa er det stzrkere.

CELUDUR * % & teanng o Kyt

0,2 - 0,3 mm Celudur Plader & 5010 cm.... pr. Stk. 50 Qre
0,4 mm Celudur Plader 4 5011 cm ........ pr. Stk. 70 Dre
0,8 mm Celudur Plader a4 5011 em ........ pr. Stk. 80 Ore

Forlang Specialtilbud paa sterre Antal Plader!

ERIK WILLUMSEN
35, Pilestraade

Kebenhavn K.
Telf. Central 9230
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MODELFLYVEOPVISNINGEN PAA LUNDTOFTE

ONDAG d. 31. August afholdles paa

Lundtofie Flyveplads en Opvisning af
Modelflyvning, der var arrangeret af
Dansk Modelflyver Union i Samarbejde
med Berlingske Tidende.

Tidspunktet for Opvisningen var lige-
som ved Stmvneil d. 9. Maj fastlagt over
en Maaned i Forvejen, men ogsaa denne
Gang var Vejrguderne Modelflyverne ven-
ligt stemt. Sondagen d. 31. August oprandt
med straalende Solskin og blaa Himmel, i
alle Tilfrelde over Flyvepladsen, og Dagen
legnede til al blive lige san stor en Publi-
kumssucces som d. 9. Maj.

Da Opvisningen tog sin Begyndelse, var
der indenfor Afspserringen samlet op imod
5000 Mennesker, der faalmodigl og spwendi
ventede paa at se de mange Modeller i
Luften og navnlig se dem forsvinde i Sky-
erne ligesom »Lille Jensen«s Model gjor-
de det d. 9. Maj. Denne Gang forsvandt
to Modeller i Skyerne, medens 3—4 Mo-
deller flej borl i Horisonten, men herom
senere.

Forventningen hos Unionen og de man-
ge Dellagere var ogsaa sior. Det er saavidt
vides ogsaa forsle Gang, at der herhjem-
me afholdes en speciel Opvisning af Mo-
delflyvning for at vise Publikum alle mu-
lige Starter al alle mulige Modeller. Med
Opvisningen var ikke forbundet nogen
Konkurrence, som let kan blive for ens-
artet, og det er nu klart, at Publikum
hellere vil se en Opvisning af mange for-
skellige Modeller end en Konkurrence.

Opvisningen begyndte med at‘Red. Ot-
ting for anden Gang i Aar bed Publikum
velkommen til et Modelflyvestevne paa
Lundtofte, og under hele Opvisningens
Forleb var Red. Otting en fortrinlig
Speaker, der holdt Publikum underretiet
om ali, hvad der foregik i Lufien og paa
Jorden.

Forste Nummer paa Programmet var
Start med 200 m Snor af stor Sveevemo-
del, der udkastede et Dannebrog. Dette
Nummer blev udfert af- Jorgen Dommer-
gaard, O.Z. Ved ferste Start knmzkkede
Snoren desveerre, men lidt senere startedes
paany. Modellen gik meget langsomt men
fint til Vejrs med et siort Dannebrog paa
Siden af Kroppen. Samtidig med Snorens
Udlesning dalede Dannebrog il Jorden,
men det udfoldede sig ikke saa smukt
som ved de to Provestarter, Dommer-
gaard udferte om Formiddagen for Opvis-
ningen.

Derefter kom Start al 3 Svaevemodeller
i hver af Klasserne 7, 8 og 9. 1 Klasse 7
startede Ingemann Olsen, K. M. K., og Kai
Steinbach, Siratus. Deres Modeller skad
hurtiglt og lodrel i Vejrel og floj et Par
Minutter i fejlfri Flyvning.

Dernwmest starlede i Klasse 8 Asra Niel-
sen, Aviator, Erik Bugge, Stratus, og J.
A, Ericsson, K.M.K. Medens Ericssons
og Nielsens Startsnore kolliderede, hvor-
ved begge maatie slippe deres Modeller
for Tophejde, fik Bugge sin Model meget
fint op. Efter at have kredset lenge over
Pladsen tog Modellen Kurs mod Syd, gik
i Termik og forsvandl i en stor Sky efter
10 Min. Forlob. De to forste Modeller floj
trods daarlig Start ret lenge og Erics-
sons Model forsvandt i Horisonten.

Saa kom Turen til Klasse 9. Her star-
lede Jorgen Gamst, Stratus, Ole Holten
og Jorgen Larsen, Cirrus, sami O. Moller,
Vanlose, deres store Modeller paa ca. 230
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cm Spv. Modellerne gik ikke saa godi
som ventel, men de vakte Beundring hos
Tilskuerne. Under en senere Pause star-
tede Jorgen Larsen aller sin Model og
dennegang forsvandl den i Termik ind
over Lynghy.

Programmets nwmste Punkt Start af
Stokmodeller — udgik og i Stedet slar-
iede Finn Johansen, K. M. K, og Willy
Olsen, Kolding M. F., med Wakeficldmo-
deller i den folgende Afdeling.

smulkkesle og
konstrurel af

Opvisningens
slorste Model (3,50),
G. Kristensen, Vanlose Modelflyvelklub.

Oversl:

Midlen: Den halelose Raketmodel i
Luften for forste Gang. Modellen kon-
strueret af Hartvig Jensen, K. M. K.

Nedersl: Benzinmotormodellen startes.
Jorgen Gamst starter Motoren, medens
Helge Gamst holder.

I denne startede Molormodeller i Klas-
se 1, 2 og 3. I Klasse 1 forsegte Jorgen
Mortensen og Jergen Melskens, Termik, at
faa deres genstridige Modeller il at flyve.
Detlykkedes paa Grund af manglende Trim-
ning ikke. Modecllerne skruede sig ned i
Jorden. [ Klasse 2, hvor Frank og Carl
Hendrich, K. M. K., siartede, gik det lidt
bedre, men ogsaa her blev Resultalet ikke
det helt fine,

Med Wakeficldmodeller i Klasse 3,

hvori deltog Poul Kunis, K. Hartvig Jen-
sen og Finn Johansen, alle K. M. K., saml
Peler Christiansen, Condor, og Willy Ol-
sen, Kolding, gik del helt godt. Flere af
Modellerne flej meget fint, men et Par af
Modellerne blev desvaerre pulveriseret ved
et voldsomt Mede med Jorden.

Efter Motormodellerne kom de speci-
elle Modeller. Forst startede Ernst Olsen,
Stratus, sin halelose Model. Den floj over
Forventning godi, og havde Startkrogen
blot siddel lidi leengere tilbage, saa Model-
len kunde komme hajere op, vilde Model-
len have flojet lienge, da den havde en
fin Glideflyvning. . Tilskuerne var megel
interesseret i denne halelsse Model, og
Diskussionen om, hvordan det dog kunde
viere, at saadan et >Monstrum« kunde
flyve, var livlig.

Endnu livligere blev den dog, da Svend
Skou, O.M.-F., slarlede sin Andemodel.
For Publikum saa det ud, som om Skou
havde vendt Modellen forkert paa Snoren,
men da Modelien forst havde sluppet Sno-
ren og flaj fint og roligt i Luften som en
almindelig Model, klappede man ivrigl.

Ved en senere Sturt i en Pause, fik Skou
Modellen op i 100 m Hajde, og efler at
Modellen havde kredset hen over Tilsku-
erne, fik den aabenbart Lyst til at se sig
om i Verden. Den steg og steg og efter et
Kvarters Forleb kunde man nesten ikke
se den mere. Da lod der pludselig fra Til-
skuerne: »De flyver deroppe begge to un
der den hvide Skye«. Med Kikkert kunde
man nu lydeligt se Skous Andemodel og
Bugges Svavemodel kredse tet ved hin-
anden oppe under en stor Cumulussky.
Begejstrede Klapsalver led fra Tilskuerne.

Herefter fulgle den blandede Opvisning,
Det var Meningen at Boy Konstmann,
Frem, skulde have startet sin store Sve-
vemodel, der er bygget som Troppetrans-
porimaskine med Landingsstel og to Pro-
peller indbygget i Motorgondoler i Planet.
Fra denne Model skulde 12 Miniature-
Faldsk®rmssoldaler vere sprunget ud efter
hinanden. Desvarre havarerede Modellen
for Konstmann skulde rejse herover, men
vi haaber at se detie interessante Nummer
en anden Gang.

Per Weishaupt, O.M.-F., slartede nu
sin store Svwevemodel med Kurve- og
Bremseklapmekanisme. Modellen udferte
uden Tvivl Dagens bedste Hejstart. Den
gik snorlige og hejt op og flej roligt hen
over Tilskuerne. Kurvemekanismen vir-
kede straks og efter et Par Minutters For-
leb traadie Bremseklappen i Funktion,
Man saa tydeligt at Modellen bremsedes i
Farten og dalede hurtigt nedad, men dette
kunde Modeiflyverne bedre bedemme end
Publikum. Det System, Weishaupl brugte
i denne Model, er ievrigt omtalt andet.
steds i Bladet, idet Weishaupt jo vandt
KonkurYencen om det bedste Bremseklap-
system for Svevemodeller.

Ole Beck, Aviator, startede derefier sin
composite-aircraft. Det var en Svevemo-
del paa 150 cm Spv., der paa »Ryggenc
bar en mindre Model. Forseget lykkedes.
Modellerne steg fint op og ved Udles-
ningen af Snoren frigjorde den lille Mo-
del sig fra Modermodellen. Begge Model-
ler flej leenge omkring. »>Se hvor Barnet
kredser omkring Moderen«, sagde Red. Ot-
ting i Hejtaleren, og Publikum morede
sig. Det var vist ogsaa her, at to Ryttere
i fuld Galop for henover Hejstartsnore
og Modeller —, »men det er blot ¢t lille
Ekstranummer, vi lavere, bemeerkede Red.



Otting. Her klappede Tilskuerne vold-
somt.

Nu fulgte Start af Kempemodel. G.
Kristensen fra Vanlese MF. var medt med
en stor selvkonstrueret Svevemodel paa
3,50 m Spendvidde. Den er uden Overdri-
velse og efter alle Modelflyveres Mening
den smukkeste Model, der nogensinde er
bygget her i Danmark. Roligt og majestae-
tisk steg Modellen til Vejrs ligesom et vir-
keligt Sveeveplan. Da den var fri af Sno-
ren, udleste den en stor Faldskerm paa
1 m i Diameter, som dalede langsomt ned
til Jorden. Desveerre kom Modellen her-
ved i Hak, der endte med at Kroppens
Forparti blev fuldstendig knust.

Et Forseg med Hastighedsmodel af
Frank Hendrich, K. M. K., udgik. Det er
ogsaa uhyre vanskeligt at faa en virkelig
Racermodel til at flyve lige og vandret i
forste Start.

Derimod lykkedes det for Harivig Jen-
sen, K. M. K., at faa sin Raketmodel til at
flyve. Det er vistnok ferste Gang herhjem-
me. Modellen hvsesede og spruttede, men
den flej fint stabilt uden at tabe Hojde
og kredsede rundt et Par Gange. Ved en
ny Start gik Modellen i Brand.

Herefter skulde tre Semodeller starte
fra et 5 m bredt Bassin, som Zonen hav-
de lavet. Johs. Thinesen, O.M.-F., og
Frank Hendrich, K. M. K., havde Vanske-
ligheder ved Starten, medens Hartvig Jen-
sens Wakefieldmodel med Pontoner af
serlig Konstruktion startede fint fra
Vandoverfladen og flej i en stor Bue ind
over Tilskuerne.

Sidste Nummer paa Programmet var
Start af Benzinmotormodeller. Desverre
fik Peter Christiansens og Jergen Larsens
Modeller Motorvanskeligheder og maatte
udgaa. Det blev saaledes kun en Model,
der startede og den tilherte Jorgen Gamst,
Stratus. Modellens Motor snurrede veltil-
freds, men desveerre var Motorens Drej-
ningsmoment for stort, saa at Modellen
efter et Par Kurver styrtede i Jorden.

Med denne Models Endeligt var det og-
saa Slut med Opvisningen og Publikum
klappede som Tak for, hvad de havde set.

Der er ingen Tvivl om, at Opvisningen
var til stor Fornejelse for Publikum, og
man maa sige, at ogsaa denne Gang hav-
de Modelflyverne Succes.

Modelflyverne var dog ikke selv helt Lil-
fredse. Der var for mange daarlige Star-
ter, saaledes at Modellerne ikke viste Top-
prastationer. Der maa derfor stadig leg-
ges Veegt paa Trimning af Modellerne.

Blandt den tusindtallige Skare saas flere
forende Personligheder indenfor dansk
Flyvning. Saaledes kan navnes Oberst og
Oberstinde Ferslev, Oberstlgjtnant Bjar-
kov med Frue, Kaptajnigjinant Edsen-Jo-
hansen, Ingenier Prytz, Trafikassistent
Ohrt m. fl.

Efter Opvisningens Afslutning traktere-
de Berlingske Tidende med Kaffe paa @r-
holm Kro, og her fik Opvisningens 27 Del-
tagere overrakt et smukt, lille Selvbager
til Erindring. Ved Kaffebordet rettede
Oberstlgjtnant Bjarkov manende Ord til
Modelflyverungdommen. Ing. Pryiz ialte
begejstret om de smukke og aerodyna-
misk velkonstruerede Modeller, som Mo-
delflyverne lavede, medens Trafikass.
Ohrt talte om Modelflyverne som Organi-
sation og som den virkelige Flyvnings
Rekrutter, Red. Otting sluttede med at
takke for den store Tilslutning og ud-
bragte et Leve for Dansk Modelflyver
Union. S. W. B.
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Automatisk Bremseklapsystem til Modelflyvemaskiner

Indsendt af Per Weishaupt.

ONKURRENCEN om et automatisk

Bremseklapsystem er afsluttet, og
Resultatet er blevet, at en af Modelflyv-
ningens mest erfarne Konstrukterer Per
Weishaupt har vundet Konkurren-
cen ved Indsendelse af nedenstaaende
gennemprovede System.

Forklaring.

Da de feerreste paa 6 Uger vil kunne op-
finde, fremstille, gennemprave og udvikle
et Bremsesystem, der opfylder samtlige
de i Konkurrencen opstillede Betingelser,
skal herved beskrives et gennempr e-
vet System, der i Sommerens Lob er
udviklet til starre Svsvemodeller, som

har mest Brug herfor, og paa hvilke man

lettest kan gore sine grundlmggende For-
seg.-

Da V ®gtspergsmaalet paa den be-
nyttede Model spillede mindre Rolle, og da
Anordningens Vaegt i vid Udstrekning
erstattede Blyballast, blev Vagthensynet
i nogen Grad tilsidesat. Systemet kan i
sin nuverende Form anvendes af Model-
flyvemaskiner i Kl. 8 og 9 og ved visse
Endringer ogsaa: paa Modelflyvemaskiner
i Klasse 7. Det bliver Modelflyveforretnin-
gernes Opgave at bringe en tilstreekkelig
let og billig Udleser i Handelen. — Til
Motormodeller er det beskrevne System
for tungt, da man f. Eks. paa en Wake-
fieldmodel n=ppe vil ofre mere end ialt 5
Gram til Klapper og Udleser. Maaske man
vil kunne anvende en udslaaet feldbar
Propel som Bremseklap, naar en brugbar
Udleser foreligger.

Omkostningerne har veret de
mindst mulige, nemlig ingen; man gaar
naturligvis ikke hen og keber en ny Ud-
leser i dyre Domme, naar man uden
storre Vanskeligheder kan faa en anven-
delig brugt Udleser gratis fra en Elektri-
ker. — Bortset fra alm. Bernesygdomme
har Systemet i Praksis vist sig paa-
lideligt. Det kan let anbringes i de
fleste Modeller, er helt igennem enkelt
og let at udfere.

Funktionstiden er ca. 6% Minut. Mere
er med den g=zldende 6 Min. Konkurren-
ceregel unedvendigt, mindre opnaas ved
at vente det nedvendige Antal Minutter
med Starten.

Beskrivelsen.

Systemet beskrives saaledes: et »barbe-
ret« Kolumbustryk (A) (Type »Triumfe),
hvis Vegt er mindsket fra 125 til 70 g
(og som yderligere kan nedbringes til 50
g), er solidt anbragt i den forreste Del
af Kroppen, der forsterkes, saaledes at
haarde Sted ikke faar Kolumbustrykket
til at rive sig les. Efter 6% Min.s Forleb
springer Trykket (A)s Knap B 6—7 mm
op og virker direkte paa en paa Klap E
siddende, drejelig Balsaknop C. En Fje-
der D samt Luftens Pres faar Overklap-
pen E med Smaaklapperne F til at aabne
sig. To Tappe, som laaser Sideklapperne
G og H, leftes samtidig op, hvorved
Fjedre aabner Sideklapperne saa meget,
at Luftpresset kan beserge Resten.

Forsegsmodellens Synkehastighed med
16 g/Kvdm Planbelastning er normalt 42
cm/sek. Med Overklapperne E og F samt
normal Kurveklap i udlest Tilstand eges
den til 110 cm/sek. Modellen kurver og
synker tydeligt sterkere, men er under

Stabiliseringsorganernes fulde Kontrol,
og lander normalt. Med hejre Sideklap
(H) ude — ca. 75 Graders Udslag — for-
uden de tidligere nevnte Klapper (af
hvilke Kurveklappen slaar ud til venstre)
er Synkehastigheden steget til godt 150
cm/sek. Kurveklappens drejende Virkning
ophaves her af Sideklappen, saa Flyve-
maskinen gaar ligeud (i normal Flyvestil-
ling), men med tydeligt foreget Synke-

Fra Sigden.

hastighed og daarlig Glidevinkel. For at
oge Synkehastigheden til ca. 2 m/sek (hvil-
ket efter Fremstillerens Mening i Almin-
delighed vil vere tilpas for at modvirke
normal kraftig Termik) er paasat Side-
klap G, som atter frembringer Kurvning
til venstre, men hvis fulde Virkning paa
nuverende Tidspunkt ikke har kunnet
fuldt underseges og maales.

Overklappen er af Krydsfiner paa en
Fyrrebjelke, Sideklapperne af Balsa,
Hengslerne af Moll. Knoppen C kan drej-
es, saaledes at Overklappen kan vsare
lukket, selv om B er i Topstilling. Et Par
Fjedre holder E nede, indtil et vist Tryk
fra Udleseren tvinger den op. — — Til
Slut fremhaves, at Forsegene kun maa
bhetragtes som et forste Skridt til Udvik-
ling af et godt Bremsesystem til Model-
flyvemaskiner.
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Deres
Flyvemaskinebesat-
ninger skal ikke
fryse om Vinteren.

Anskaf nogle elektriske = »ASKANIA«

: FLYVEINSTRUMENTER
Varmedragter

Man maa lIkke glemme, at Flyverens Ansvar er
til dem.

stort. Han maa derfor i Kampen mod Vejrliget
kunne stole ubetinget paa sine Instrumenter.
Deres Flyvemotorer skal ogsaa™kunne
starte, naar det er meget koldt. Anvend
Motor-
- S Generalreprazsentant :
Forvarmningsanordninger, A.B.C. HANSEN COMP. A/S

VESTERBROGADE |, K@BENHAVA! v,

%

Hvor meget storre maa derfor ikke den Fabriks
Ansvar vzre, som leverer ham disse Apparater.

For »Askania« Flyveinstrumenter og Kursstyring
overtager vi gerne dette Ansvar, thi vore hojt-
udviklede Instrumenter nyder Verdensry.

—"""@""}‘,"Tf;m

saa faar Deres Flyvemaskiner en mere
paalidelig Start. — Som for alt andet

Luftfartsmateriel

ber De for Vinterens Behov spge
Tilbud hos:

BERLIN-
A LTS FeMPeLnOF

5852

Bager om Flyvning

Die Luftmidchte der Welt.
Smukt Billedvark med de forskellige Landes
Flyvemaskintyper.
Heftet Kr.-7.75, indb. i Lazrred Kr. 9.75.

Die Deutsche Luftwaffe.

Samme Udstyr som ovenstaaende. Skildrer
liattar! pay L et g det tyske Luftvaaben.
kan ekspederes omgaaende. Heftet Kr. 7.75, indb. i Laerred Kr. 9.75

Disse efterspurgte Beger er

»FLYV«s EKSPEDITION - Vesterbrogade 60 - Kgbenhavn V.

Udenlandske Beger forskrives paa hurtigste Maade
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INTAVA leverer over l

hele Jorden Braendstof ]

og Smereolie af hgjeste
Kvalitet til Brug 1

Flyvemaskiner ‘

== : = ‘
TELEGRAMADR. I N I Av A TELEFON NR.:
INTAVA GENTR, 5622

SCT. ANNA PLADS 13 - KOBENHAVN K.

eeeeeeeeeeeeeee
Det Danske Petroleums Aktieselskab og Vacuum Oil Company A/S.
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wCELOSIE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver

ENEFABRIKANTER:

s O. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kebenhavn-Berlin
Kagbenhavn-Berlin-Minchen
Kabenhavn-Oslo
Kgbenhavn-Malmao
Kobenhavn-Rgnne

n n 1 Billetter og Oplysninger

i alle Rejsebureauner

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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14. Aargang

U.S.A.s LEVERANCER
AD LUFTVEJEN

A det viste sig at vare forbundet

med Risiko at sende Flyvemate-
riel ad Sgvejen over Atlanterhavet, gik
man for et Aars Tid siden i Gang
med at sende det ad Luftvejen. De
forste Forseg fandt Sted i August og
September 1940, og de blev foretaget
af Flyvere fra det kanadiske Luftvaa-
bens Forsegsafdeling i Ottawa. Som
Forsegsmaskine anvendtes en Lock-
heed Hudson Bomber. Paa Grund af
den store Benzinmangde, der skulde
medferes, var Fuldvaegten ved Starten
1500 kg over det normale. De forste
Flyvninger lykkedes over al Forvent-
ning, og nu er Luftvejen blevet den al-
mindelige for Aflevering af Flyvema-
teriel fra Amerika til England.

Der er startet et »Faergeselskab«.

Der er i Canada blevet oprettet en
szerlig Transportorganisation, som le-
der sFe=rgetrafikene over Atlanterha-
vet. Den kaldes Atfero, der er en For-
kortelse af Atlantic Ferry Organisa-
tion. Den herer ind under Ministeriet
for Bygning af Flyvemaskiner, men
det egentlige Arbejde med Organisa-
tionens Opbygning og Transporternes
Forberedelse og Gennemfgrelse er
overdraget et Firma under Canadian
Pacific Railway, ag det har sit Hoved-
kontor i Montreal. Chefen for Atfero
er Luftmarskal Sir Frederick Bowhill.

Som Flyvere disponerer Atfero bl. a.
over nogle af British Airways og Im-
perial Airways’ tidligere Luftkap-
tajner, der har Erfaring fra Luftruten
over Atlanterhavet. Den ikke mindst
vigtige Del af Atferos Arbejde har be-

staaet i Oprettelsen af en szerlig Flyve-
skole i Montreal for Treening af det
Personel, der skal anvendes til Over-
forelserne.

Udgangspunktet for Flyvningerne er
Flyvepladsen ved Botwood paa New-
Foundland. Dette veseldige Areal har
fire permanente Startbaner. Flyve-
pladsen ligger 180 m over Havet, og
ligger derved tilstreekkelig hsjt oppe
over de Taagebanker, der dannes ved
New Foundland. Afstanden fra Mon-
treal er 1600 km, fra New York 1920
km, til Irland er der 3.100 km og til
London 3400 km. Langt de fleste Luft-
fartojer starter fra New Foundland,
men adskillige har taget Vejen over
Bermudagerne, hvor Atfero ogsaa har
en »Operationsbasis«.

7% Time undervejs.

Det siges, at Tanken om at se=tte
denne Feargetrafik i Gang forst opstod
i en Flyvermesse i Ottawa, hvor nogle
Flyverofficerer og tidligere Flyvere
fra Imperial Airways neermest for
Spog talte om Sagen. Nogle Flyveinge-
nigrer tog imidlertid fat paa at fore-
tage et Par Beregninger, og de kom til
det Resultat, at Problemet slet ikke
var uleseligt. En god Hjelp ved For-
arbejderne havde man i de Erfaringer,
der var blevet gjort af Luftkaptajnerne
i Short-Flyvebaadene, som for Krigen
flgj i regelmeessig Trafik mellem Eng-
land og Botwood.

De forste Overflyvninger blev fore-
taget i al Hemmelighed, og Flyverne
blev flgjet tilbage til Amerika. Da man
havde gjort de nedvendige Erfaringer
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blev Flyvningerne imidlertid sat i
Gang for Alvor, og nu gaar der en dag-
lig — eller rettere natlig — Strem af
tunge Bombeluftfartejer over Havet.
Tidsrekorden for en Overfgringsflyv-
ning er 7% Time, og i denne Forbin-
delse kan n=zvnes, at Gennemsnitsha-
stigheden for en Atlanterhavsflyvning
beregnes for Lockheed Venture (to
1200 HK Motorer) til 320 km/T.;
Martin Maryland har samme Motorer
og samme Fart; Consolidated Catalina
225 km/T.; Consolidated Liberator
(fire 1200 HK Motorer) 400 km/T.

Besa@tningerne er godt aflennet. En
Flyver faar 1000 Dollars om Maaneden,
Andenflyveren faar 800 og Radiotele-
grafisten 600 Dollars plus Dagpenge og
Rejseudgifter.

Flyverejsen er den sikreste.

Saalaznge Besztningerne foretog Til-
bagerejsen over Atlanten ad Sgvejen,
kunde de ikke naa mere end 2 Flyv-
ninger pr. Maaned; men efter at de nu

bliver flejet tilbage, kan de naa dob-
belt saa mange Ture pr. Maaned. Sam-
tidigt er Arbejdet blevet mindre risi-
kabelt, fordi alle Tilbageflyvningerne
er sket uden Uheld, medens det flere
Gange er haendt, at Flyvemaskinebe-
seetningerne er omkommet under So-
transporten tilbage til Amerika.

Ulykkesstatistikken for »Feergetra-
fiken« har veeret forbavsende gunstig.
Indtil 1. Juli 1941 er ikke et eneste
Luftfartej gaaet tabt under selve Over-
farten, hvorimod der har varet nogle
enkelte Havarier i Starten med de
tungt lastede Bombere. Om det vil
fortseette paa samme heldige Maade,
naar Hovedparten af Flyverne kom-
mer til at bestaa af unge, uprgvede
Folk, der aldrig tidligere har foretaget
saadanne Flyvninger, er derimod ikke
godt at vide. For at sikre Fargeruten
foretages en stadig Afpatruillering —
for det meste med Catalina-Flyvebaa-
de — baade fra den britiske og den
kanadiske Kyst.

I Sommeren 1941 har Fexrgeruten
mellem New Foundland og England
vist nok veeret Verdens mest trafikere-
de Luftrute. Trafiken er i stadig Stig-
ning. Og Afstandene er tilsyneladende
blevet mindre. Nu starter et tungt
Bombeluftfartej fra Fabriken i Kalifor-
nien den ene Dag med en amerikansk
Flyver som Ferer, ankommer til Mon-
treal Dagen efter, bliver der bemandet
af Atfero, flyves til Botwood samme
Dags Aften, for nogle Timer senere at
starte ud over Atlanten og nseste Mor-
gen at lande i England. Det siger sig
selv, at denne meget steerke Trafik gi-
ver Erfaringer, som vil faa uhyre stor
Betydning for den kommende Freds-
lufttrafik. Og at denne engang vil bli-
ve meget livlig over Nordatlanten er
udenfor al Tvivl; for hvem har Lyst
til at snegle sig afsted paa Atlanter-
havets Boglger i Dagevis, naar man kan
flyve over Dammen paa en halv Snes
Timer?

JIVF.

Luftfartejsarmering

11

IV. Standpunktet i Dag.

Da Oprustningen overalt tog Fart,
med umiddelbar Krigsfare for @je,
gennemgik Luftvaabnet atter en over-
veeldende Udvikling. I ferste Raekke
udvikledes Bombevaabnet, men ogsaa
til Armeringens Effektivitet stilledes
der staerkt forggede Krav.

Disse Krav voksede i Styrke efter at
krigsmaessige Erfaringer vedrerende
Luftkamp var indhestet ved forskel-
lige Krigshandlinger, sarlig i Spanien.

Da Tiden ikke tillod at udeksperi-
mentere nye Vaaben med veesentlig
bedre Skydeegenskaber, fordrede man
steerk Forggelse af Vaabnenes Antal
samt stoerre Anvendelse af Spreengpro-
jektiler, d.v.s. Kanonkaliber.

Samtidig maatte Installationen af de
beveegelige Vaaben samt Sigtemidlerne
yderligere forbedres.

Ved Installation af de faste Vaaben
(seerligt i Jagere) er man i stor Ud-
streekning gaaet over til at indbygge
baade M.G. og M.K. i Planerne. Herved
opnaar man, at Syncronisatoren ikke
stjeeler noget af Kadancen, mens man
samtidig afskeerer Muligheden for di-
rekte Betjening, Afhjelpning af Stop
m. m. Betjeningen udferes ved et kom-
bineret elektropneumatisk System.
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Udviklingen fra 1935

I de to-motorede Jagertyper udnyt-
tes Muligheden for at koncentrere
Vaabnene i den motorfri Krop.

Installationen af de beveegelige Vaa-
ben prages af, at man helt er over-
gaaet til lukkede Kabiner og Stand-
pladser. Enkelt-Vaaben anbringes saa-
ledes, at Skytten uden Vanskelighed
drejer det indenfor Skudomraadet,

idet kun den forreste Del af Vaabnet
rager ud i Luften. Opspznding af 2, 3
eller 4 Geveerer sker i szerlige Taarne,
som er drejelige og bevaeges hydrau-
lisk.

Sigtemidlerne er ogsaa yderligere
forbedret: Sigtering og — specielt - -
Vingekorn er ufyldestggrende og er-
stattes af Reflexvisér.

Skema I viser typiske Tal for Stan-
dard-Typer 1940-—41.

De suppleres med Tabel II & III:
Oversigt over Luftfartejstyper og Vaa-
bentyper, gennemprevede og serie-
fremstillede, 1940.

indbygget i Kroppen.
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Skema I: 1940.

A. Luftfartejstyper.

Armering km/T Bt km *)
M. G. M. K. | Hastighed | ©5B" | lengste
- 1Lng Flyvestr.
Syncr. | Fast Obs. Fast | Motor | Max. | March
Jager I = 8 — ~— — 600 | 400 1 800
Jager II 2 2 — -— 1 600 | 400 1 800
2-Motors Jager — 4 — 4 — 600 | 450 2 1200
Medium Bomber| — — 5 — — 450 | 375 3 2000
Tung Bomber — — 8 — — 400 | 325 8 2000
Ner-Rek. 325 | 250 2 1500
Fjern-Rek.
(Flyvebaad) — — 6 — - 325 | 275 6 3000
*) med militeer Nyttelast.
3 B. Vaabentyper.
Projektil r RekylE
Kaliber | Sk/Min. m/Selcd| ISk dvidde B [{v.g+)|Be:Se
Type Vagt Vo Y
g Max. praktisk kg kg
7—8 mm | 1100 spidsskarp [10—15} 800 3500 500 10 | & 801
Tracer- }f};} S
Brand- =St
Panser- Bt
12 mm 700 do. 35 900 4500 800 25 175
20 mm 400 Granat m. | 120 850 5000 1200 60 400
Tracer
Pansergr.
Brandgr.
37 mm 120 do. 600 800 6500 1200 125 800
C. Installation m. m.
Vaaben . Amm. .
(0] d Sigte
Kal. Type BEBEEL Tilfersel g
MG | Forer | Fuldtindbyggeti Fuselagen —syncr. | Baand- Reflex Visér
Direkte Ladegreb — Elektr. Aftrek | fodning
MG | Obs. Monteret i lukket Skydestand. Magasin- do.
MK Drejetaarne til flere MG eller MK fedning
MG | Vinge | Fuldt indbygget i Planet. Ladegreb | Baand- do.
og Aftreek elektrisk — pneumatisk. fedning
MK | Vinge | Delvist indbygget (Plankonstruktio- | Baand- el. do.
nen @ndret efter Vaabnet). Magasin-
Betjening som ovenfor. fedning

Skema II. Armeringsoversigt for forskellige Luftfartojstyper i Tjeneste i 1940—41.

Type | Land Fabrik Type- Armering 'z
Betegnelse Fast (svner.) | Fast (aut.) Bev.
England | Hawker Hurricane — 8 MGiPlanet) —
Jager England | Vickers Spitfire — 8 MG i Planet| —
Tyskland | Messerschmitt| Me 109 2 MG 1 MK 1 MG —
U.S A, Republic Lancer 2 MG (12.7) | 4 MG —
England | Boulton-Paul | Defiant 2 MG 2 MG 4 MG
Tung Tyskland | Messerschmitt | Me 110 — | 2MK4MG [1MG
Jager Tyskland | Focke-Wulf Fw 187 - 2MK4MG | —
U.S. A. Lockheed P 38D — 4 MG (12.7) —
= 4 MK (23 mm)
England | Bristol Blenheim — 1 MG 2MG
2- England | Vickers Wellington — — 4 MG
motoret ; e
ST Tyskland | Heinkel He 111 — — 3 MG
Y _Tyskland | Dornier Do 118 - = 3 MG
4- U.S. A Boeing B17 E — — 6 MG
motoret % (12.7)
Bomber |

Anmarkning: Baade fra U.S. A., England og Tyskland foreligger der Meddelelser om nie Typer,

frerdige fra Fabrikerne, med vasentlig foroget Armering. Disse Typer er i

ke med-

taget, dels fordi Meddelelserne ikke er officielle, dels fordi en Type ferst finder sin
endelige Skikkelse efter at have veret i Tjeneste i nogen Tid.

V. Fremtiden.

Bestemte Retningslinier for Udvik-
lingens Gang kan naturligvis ikke gi-
ves. Nedennzevnte Hovedpunkter kan
dog fastslaas:

1) Kravene til Flyveegenskaber til alle
Typer vil stadig skeerpes. Dette be-
tyder for Vaabenkonstrukteren:
Store og tunge Vaaben er nanven-
delige.

Maskingevertaarn indvendig.

2) Pansring af vitale Dele af Luftfar-
tojet gennemfgres i stedse sterre
Omfang, samtidig med at hele Kon-
struktionen geres mere og mere
robust.

Dette betyder: forgget Anslags-
virkning kreves.

3) Den stadigt foregede Hastighed
forkorter Skudchancen og vanske-

ligger Trefningen under Luft-
kamp.

Det vil sige: forgget Kadance —-
slorre v,.

Overfor disse Krav forekommer de
i Dag anvendte Vaaben utilfredsstil-
lende.

M.G. Kal. 7—8 har for ringe ballastiske
Egenskaber og mangler Anslags-
virkning.

M.G. Kal. 1114 er ikke effektiv i For-
hold til Veegten.

M.K. Kal. 2025 er for tung og for
langsom. Ammunitionstallet for
lavt.

M.K. Kal. 37—40 er for klodset, lang-
som og tung.

Vaabenkonstrukteren maa for at fgl-
ge Udviklingen preestere Vaaben, som
er vesentlig mere effektive end de i
Dag foreliggende.
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Maskingevertaarn udvendig.

Folgende Udviklingslinier anses for
sandsynlige:

A. Fremstilling af M.G. — Kal. 7—8
mm — med veesentlig foreget Skud-
hastighed og Begyndelseshastighed
samt med nedsat Vaegt.

B. Fremstilling af M.K. med for-
oget Skudhastighed og bibeholdt
Sprengvirkning, men nedsat Veegt
og Dimension.

Dette forer antageligt mod et Vaa-

ben med Kaliber ca. 15 mm.

C. Fremstilling af M.K. Kaliber 35—40
med foreget Skudhastighed og
steerkt nedsat Vaegt. Vaabnet skal
anvendes i Specialluftfartejer mod
Overflademaal.

Af de Midler Vaabentekniken kan
benytte sig af for at naa disse Maal,
skal — foruden Forbedring af Kon-
struktionen — navnes:

1. Anvendelse af Specialmaterialer.

2. Forbedret Ammunition.

3. Nedsewettelse af Vaabnets — speci-
elt Pibens — Levealder.

I Skema IV er vist de til ovenstaa-
ende Betragtninger svarende Data for
Luftfartgjs- og Vaabentyper 1943,

Wa.

DANSK FLYVNINGS HISTORIE
Nedsat Pris Kr. 3.50

Faas i Boghandelen eller fra
FLYV’s Ekspedition, Vesterbrogade 60,
Kgbenhavn V.

Skema III. Data for Standard-Luftfartejsvaaben 1940—41.
. Veegt .| Vest P ilfersel
Ka- S et | Ka =gt (g) atrontilforse
System | iher| Arbejdsprincip | voz [920€€[ Pro- [swemn| g ot Antal
e Sk/Min. jektil | ladning ystem nta
: Forergev.: —
8 Rekylmekanisme
vickers | 7.7 |—kort Tilbagelob| 12 [ 1200 [ 95 | — [ Heand|
(England) Knzeledslukning e,
. Fgrergev.: | 500
. Rekylmekanisme
Maxim | 79 | yort Tilbagelob| 10 |1200 | 120 | — .
(Tyskland) Cylinderlaas saetall
. . pw Fﬂrelgzev.: e
rowning astryklader — aand
U.S.A. G fast Pibe 9 [1000] 100 | — Obsgev.: 99
Tromlemag.
Rekylmekanisme Forergev.: | —
Madsen 6.5- | —kort Tilbageleb} 0 | {199 | _ - Baand
(Danmark) | 8.0 | Blokbundstykke, Obs.gev.: 100
fast Lukning Kassemag.
Rekylfmekanisme
: — fast Pibe,
Oerlikon | 54 | 1 ukning v. Bund- | 30623500 | 1% | 6-10 |Tromlemag.| 60
(Schweiz) stykkets Masse- 140
virkning
Hispano
Suiza | 20,0 do. 43 | 700 | 120 | 10 do. 100
(Frankrig)
i Rykylmekanisme
Madsen — kort Tilbagelob
(Daxhart) 23.0 | Blokbun dstykke, 53 | 400 | 160 18 Baand —
fast Lukning
Skema IV: 1943. A. Luftfartejstyper.
A :
rmering km/T
M. G. Hastighed Beseet- | Lengste
= M. K. ning |Flyvestr.
ast bev.
syner. | aut. fast bev Max. | March km
Let Jager 4 6 — 2 — 700 | 500 1 1000
Tung Jager — 8 — 6 — 700 | 600 1500
Tung Bomber — — 12 — 3 550 | 450 8 2000
B. Vaabentyper.
Projektil
i Rekyl-
Kaliber | Sk/Min. misela | gkndviddelaopl S
Type Vgt Vo ryk
g Max. | prakt.| kg kg
Bt [ 1600 ) I a“5"”’“‘}m/Tr. 12 | 1000 |5000 00| 8 | 100
Brand- 1
L 1000 ipm“g;adt 60 | 1000 | — |1200] 25 | 400
anserpnr.-
Tr.
Brand- } FIRkr \
40mm| 300 do. 600 80 | — !1500| 80 | 800

Luftkaptajn C. C. Bramsen bliver Flyvemillionzr

EN 21. Oktober passerede Luft-
kaptajn C. C. Bramsen sin fgrste
Million Flyvekilometer i D.D.L.’s Tje-
neste. Det skete paa Streekningen mel-
lem Berlin og Miinchen, der i Vinter-
maanederne beflyves af »Condor«en,
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medens Flyvningerne paa Kgbenhavn
—Berlin udferes af D.D.L.s Ju 52
(»Selandia«).

Luftkaptajn Bramsen er fodti Halm-
stad den 20. Okt. 1905. Han blev Ma-
rineflyver den 30. Okt. 1931, og som

Flyverlejtnant I blev han ansat i
D.D.L. den 1, Juni 1933. Den 17. Maj
1934 fik Bramsen sit Trafikflyver-
certifikat, og den 17. Jan. 1938 pas-
seredes den forste halve Million Flyve-
kilometer.

FLYV bringer den nye Flyvemillio-
neer sin Lykgnskning.
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Bristol »Beaufighterc.

Det engelske Luftvaabens nye, to-
motorede Jager, Bristol »Beaufighter«,
er et midtvinget Metalmonoplan med
stor Raekkevidde. Det har en Beszt-
ning paa to Mand. Adgangen til Luft-
fartojet, baade for Flyveren og hans
Medhjelper, sker gennem Luger paa
Undersiden af Kroppen, og disse Lu-
ger er samtidig Nodudgange i Tilfzl-
de af, at der skal springes med Fald-
skeerm. Hele Bevaebningen er fast ind-
bygget, og den bestaar af fire 20 mm
Hispano-Kanoner i Kroppen og seks
Browning-Maskingeveerer i de to
Planhalvdele. »Beaufighter¢en har

Bristol »Beaufighter«.

saaledes ingen Afvargebevabning;
men det formodes, at der ved Byg-
ning af nyere Serier vil blive installe-
ret Afveergebevaebning. Den er udsty-
ret med to luftkglede, ventillese, Bri-
stol Hercules III paa 1400 H.K. (to-
trins Overlader). Luftfartgjets Data
er: Spendvidde 17,5 m, Lengde 12,6
m, Hoejde 4,88 m, Breendstofbeholdning
2500 1, Fuldvegt 9.100 kg, sterste Ha-
stighed 532 km/T i 4300 m. Rakke-
vidde 2400 km.

Gratis Uddannelse af Sportsflyvere.

Ligesom flere andre sydamerikan-
ske Stater har ogsaa Chile taget fat paa
at gere noget for den nationale
Sportsflyvning, og bl. a. skal der ved
Aeroklubbens Medvirken uddannes et
storre Antal Sportsflyvere uden nogen
som helst Udgift for de paagsldende,
og der skal ydes dem gkonomisk Stgt-
te til Anskaffelse af egen Maskine.
Staten afholder de nedvendige Udgif-
ter, og forelobig leegges et Program til
Uddannelse af 1000 Sportsflyvere.

Kvindelige Flyvere hjelper til.

Under det engelske Luftfartsmini-
sterium blev der ved Krigens Begyn-
delse oprettet en Hjeelpeorganisation,
Air Transport Auxiliary, hvis Med-
lemmer er kvindelige Flyvere, som
hjeelper til med at flyve Maskiner fra
Fabrikerne ud til de hjemlige, militee-
re Flyvepladser. I de to forste Krigs-
aar har disse kvindelige Flyvere over-
fort ialt 3900 Flyvemaskiner fra Fa-
brikerne til R.A.F.’s Pladser, og kun

en eneste Maskine er gaaet tabt under
Flyvningerne; det var en som Amy
Johnson flgj, og hvormed hun for-
ulykkede. 14 andre blev mere eller
mindre beskadiget.

Messerschmitt Me 109 F.

Den nyeste Messerschmitt-Jager,
Typen Me 109 F., adskiller sig bl. a.
fra sin Forgenger, Me 109E, ved at
have afrundede Planender og en no-
get stgrre Spaendvidde og Planareal.
Den 10 mm Panserplade, der beskyt-
tede Flyveren, er ikke mere anbragt
bagved Benzinbeholderen, men mel-
lem denne og Flyveren. Benzinbehol-
deren, der rummer 400 1, bestaar af en
Gummis=k, anbragt i en Krydsfiner-
kasse. Motoren er en Daimler-Benz
601 N, der yder 1150 HK ved 2600
O/M. Me 109 F er beveebnet med en
elektrisk styret Motorkanon, der sky-
der gennem Propelnavet, og to syn-
kroniserede Maskingeveerer af Kaliber
7.92 mm, der er anbragt ovenpaa Mo-
toren. Motorkanonen er en Mauser-
Type paa 20 mm. Paa Kroppens Un-
derside er der Ophzengningsanordnin-
ger for en 250 kg Bombe- eller en
ekstra Bezinbeholder. Paa Grund af
den sterre Motorydelse og det forege-
de Planareal er Tophejden blevet
storre, og paa Grund af den sterkere
koncentrerede Anbringelse af Vaabne-
ne, er Mangvreevnen blevet bedre end
de tidligere Typers. Dens Data er:
Spendvidde 10,06 m, Leengde 9,04 m,
Hgjde 2,16 m, Planareal 17,28 m?,
Tomveaegt 2150 kg, Fuldvegt 2720 kg,
Planbelastning 156 kg/m? Hestekraft-
belastning 2,35 kg/HK, storste Hastig-
hed 610 km/T i 6400 m, Tophgjde
12,200 m.
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DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimagsgade 3, Kbhvn. V., TIf. C. 7220 — Selskabet fremskaffer Carnet til
Flyvning i Udlandet — Udarbejder Ruter — Fremskaffer Kortmaterialer til Flyvning i
Udlandet — Anviser juridisk og teknisk Assistance — Bibliotek — Tidsskrifter — Foredrag

NYE MEDLEMMER

Folgende nye Medlemmer er ind-
meldt i Selskabet:

Firmamedlemmer:

Det Danske Petroleums Aktieselskab,
Intava Aviation Products,

Vacuum OQil Comp.,

»Politiken<.

Personlige Medlemmer:

Hans Henrik Laursen, Direktgr,
Rindsholm Mglle, v
Prokurist Robert Nellemann, Ford Mo-

tor Compagniet, Randers,
Direktor Orla Rode, »Politikencx,
Redakter Niels Hasager, »Politikencs,
Direkter J. Hassing-Jorgensen,
Redaktgr Stein, »Bgrsencg,
Direktor Georg Jacobsen, Fyens Dis-
conto Kasse.

Foredrag i Det Kgl. Danske Aeros
nautiske Selskab
af Minister Gunnar Larsen

INISTER for off. Arbejder, Gun-

nar Larsen, har lovet at holde at
Foredrag for Selskabets Medlemmer
Mandag den 24. November.

Ministeren vil tale om Dansk Flyv-
ning efter Krigen, et Emne der gan-
ske naturligt har den stgrste Interesse,
selv om Flyveruterne for Tiden er
betydelig indskraenkede.

Flyvningen paa de internationale
Ruter vil til sin Tid blive et Sporgs-
maal, ‘der i hgj Grad angaar Dan-
mark, og med den velkendte Interesse,
som Ministeren har for Flyvningen,
kan vi sikkert vente os en Foredrags-
aften, der vil feengsle Tilhererne med
sit saglige Indhold.

Foredraget holdes i Haandvzerker-
foreningens Lokaler, Dronningens
Tveergade 2, Mandag den 24. Novem-
ber KI. 20.

Foredrag i Danske Flyvere

IRSDAG den 4. November Kl. 20,00

i Officersforeningens Selskabs-
lokaler, Vestre Boulevard: Civilinge-
nioer Jorgen Saxild vil forevise Filmen
om Kampsax’ Anleg af den Irans-
iranske Jernbane.

Foredraget i D.D.K.A.S.
den 24. Oktober

OR en tetpakket Sal i Borgernes Hus

holdt Kaptajn Jokn Foltmann sit Fore-
drag »Fra Ellehammer til Condorenc.

Foredragsholderen fortalte en Maeng-
de morsomme Smaaepisoder og en
Rxekke karakteristiske Trzek fra de
Aar, der er gaaet, siden Ellehammer
foretog sit ferste Hop, og det hele gav
et samlet Indtryk af Livet bag Flyv-
ningens Kulisser i den Tid, der har

218

veeret arbejdet paa at udvikle Flyv-
ningen. Der var mange muntre Histo-
rier, som Tilhgrerne morede sig over,
og ikke mindst Munterhed vakte det,
da Foredragsholderen fortalte, hvor-
dan ikke saa faa Personer havde nseret
den dybeste Mistillid til Flyvemaski-
nens praktiske Anvendelighed.

Foredraget var ledsaget af Lysbille-
der.

Kaptajn Foltmann sluttede med al
henstille til alle flyveinteresserede
Danske om at samles om Flyvningens
Sag, idet han sagde: Vi skal og vi vil
ogsaa vaere med til al fremme.

De mange Tilherere takkede med
kraftigt Bifald.

Derefter samledes Medlemmerne til
et hyggeligt Samveer.

Foredraget i Danske Flyvere

den 7. Oktober

Det blev en interessant og lwmrerig
Aften for de mange Medlemmer,

der var kommet til Stede for at hore

Kaptajn E. Lund fra Hmrens tekniske

Korps tale om: Flyverbomber, deres
Konstruktion og Virkning.

Kaptajn Lund naevnede i sin Ind-
ledning, at de Sprasengstoffer, der be-
nyttes i Dag, er de samme, som man
kender fra den forrige Verdenskrig,
og omtalte derefter, hvordan moderne
Spreengbomber har en ret bhegrmxnset
Virkning. Som Eksempel naevntes
bl. a., at en af de fire engelske 225 kg
Bomber, der den 4. September 1939
blev kastet over Esbjerg, ganske vist
foraarsagede et ordentligt Bombekra-
ter, men at en Barnevogn, der stod ca.
15 m derfra, ikke kom noget som helst
til. Og flere lignende Eksempler her-
hjemme fra blev navnt. Y

Foredragsholderen gav en ngermere
Beskrivelse af de forskellige Bombe-
typer, der anvendes. Man deler dem i
to Hovedgrupper: Spreengbomber og
Brandbomber, hvoraf Sprazngbhomber-
ne atter deles i Spraengstykkebomber,
Minebomber og Panserbomber. Des-
uden anvendes s®rlige Lys- og Rog-
bomber, til Flyverens Orientering,
Nodlanding og Slering. Gasbomber
havde ikke veeret anvendt.

Tilstreebes Pdelxeggelsesvirkning paa
Personel o. 1., anvendes Sprengstykke-
bomber, der vejer fra 12 til 50 kg, og
som sprzenges, medens de endnu be-
finder sig over den Genstand, som de
har ramt. Minebomberne er stgrre
Bomber, der vejer fra 50 kg til 1000
kg; de har en meget stor Spranglad-
ning (ca. Halvdelen af hele Bombens
Veaegt), og Sprzengningen finder forst
Sted, efter at de er traengt ned i Jor-
den (el. a.). Bomben kan veere udsty-
ret med en saakaldt Langtidsforsin-
kelse i Forbindelse med Twxndroret,
saa den forst flere Timer efter Ansla-
get mod Jorden bringes til Sprang-
ning. Panserbomberne, der vejer mel-

AALBORG FLYVEKLUB PAA FODSELSDAGSTUR

D MR X e A

Fi-

Aalborg Flyveklub afholdt den 7. Septbr. en vellykket Fodselsdagstur, hvori
Dellagerne dog, tvungne af Omstendighederne, maatle blive ved Jorden, og
Udflugten forelages paa Cykle.

Et Sekkevieddelob vakie, som altid, Jubel og efter al denne Prestation var
overslaaet, holdl man Kaffepause ved den medbragte Kaffevogn med rigtig Kaffe.
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lem 100 g og 500 kg er kraftigt dimen-
sioneret for at kunne trsenge gennem
Panser og Staal, og Spreengladningen
udggr kun en forholdsvis ringe Del af
hele Bombeveegten.

Som Eksempel paa en Bombes
Virkning nzvnede Foredragsholderen
bl. a., at en 50 kg Bombe, der ramte
alm. Jord, frembragte et Krater paa
1%m i Dybden med en Diameter paa
6 m. En ca. 200 kg Panserbombes Gen-
nemslagsevne var i Beton ca. 1 m.

I en Mzengde fortrinlige Lysbilleder
viste Kaptajn Lund forskellige Bombe-
typer og deres Indretning, og en Rak-
ke Billeder viste Virkningen af de
Bomber, der var blevet kastet over
Danmark i Krigens Leb. Det var ikke
det mindst interessante af Foredraget.

Foredragsholderen neevnede til
Slut, at det var dyrt og vanskeligt at
¢deleegge med Spreengstoffer, naar
disse ikke er placeret netop dér, hvor-
fra Virkningen bliver den sterst mulige.

Den talrige Forsamling takkede for
det interessante Foredrag med meget
kraftigt Bifald.

AFSKZARMEDE TZANDRGAR

| Flyvemaskiner, | Bller, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbsjder Side om Side med
et Radioanlag, borteliminerer Bosch afskar-
mede Tandrar og avrige Afskarmningsdele alle
motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt.

*sMAGNETO

JAGTVEJ 166 — K@BENHAVN N.

Generalreprasentanter for
ROB. BOSCH, G.m.b.H.- STUTTGART

FLYVNINGENS BOGER

Anmeldt af J. Folimann

»Der Fluge af Helmuth Wenke. Forlag:
Dr. M. Matthiesen & Co., Berlin. 208 Sider.
Pris 6,50 RM.

Det er Bind 4 i Serien Praktische
Theorie in der Flugtechnik,
og Bogen omhandler en Del af Aerodyna-

mikens store Felt, idet den forteller om .

Flyvemaskinens Bevagelse. Med den prak-
tiske Flyveteknikers Ord behandler den de
grundleggende Love for selve Flyvningens
Vesen, og det gores paa en kortfattet, men
alligevel tilstreekkelig fyldestgerende Maa-
de, saaledes at den kan benyttes som en
nyttig Haandbog over de almene flyvetek-
niske Spergsmaal. Det er en god Bog for
Teoretikeren, Teknikeren og det flyvende
Personel.

I samme Serie bebudes bl. a. folgende
Boger: »Mathematische Grund-
lagen, Physikalische, Grund-
lagen,Der Flugmotor,DasFlug-
zeug o. fl. a.

» Werkstoffkunde im Flugzeuge- und Mo-
torenbau«, af Overingenier Karl Liebig.
Forlag: Dr. M. Matthiesen & Co., Berlin.
127 Sider. Pris 2,50 RM.

Denne B.og om Materialekendskab, der
er et Led i Serien Luftfahrt-Lehr-
biicherei, er en verdifuld Hjzlp for
den unge Fagarbejder indenfor Flyvema-
skineindustrien o. 1., fordi den paa en klar
og letfattelig Maade forteller noget om
de Materialers Egenskaber, som han skal
arbejde med. Den omhandler de mange
forskellige Letmetaller, Jern og Staal, an-
dre Metaller, og ikke metalliske Stoffer
som Trwe, Laeder, Kunststoffer, Gummi,
og Impregneringsmidler. Hvor og hvor-
dan de forskellige Materialer og Stoffer
fremstilles eller udvindes er ogsaa beskre-
vet i Bogen, og det er fortalt saaledes, at
ogsaa Legmand har Udbytte af at lmse
herom.

»Einfithrung in die Flugphysik —
Grundlagen der Aerodynamik«, af Prof.
Josef Regler. Forlag: Dr. Max Jinecke,
Leipzig. 153 Sider. RM. 3.60.

Bogen omfatter felgende Hovedafsnit:

L. Grundlaget for Vwmdskers og Luft-
arters Bevegelser; 2. Mathematisk Strom-
ningslere; 3. Den indre Gnidning; 4. Mod-
standen; 5. Den dynamiske Modstand
(Prandtl’s Beereplanteori); 6. Propellen; og
7. Flyvningens Mekanik. Det er ingen
L®sning for Lagmend; men det er en
udmerket Oversigt over Problemerne for
dem, der vil smtte sig nermere ind i Aero-
dynamikens Grundlag, og der kraves For-
staaelse af Stoffets mathematiske Behand-
ling. Teksten er ledsaget af 98 Tegninger.

»Und wir sind doch geflogen!« af Oberst
Polte, Forlag: C. Bertelsmann, Giitersloh.
355 Sider. Pris: RM. 4.80.

Forfatteren, der i mange Aar har veret
Trafikflyver hos Lufthansa, vil vere kendt
af mange herhjemme. Han skriver om
Tysklands Flyvning efter den forrige Ver-
denskrig, hvor Landets Flyvemaskineindu-
stri var ophert at eksistere, og hvor Ver-
sailles-Traktiatens strenge Bestemmelser
lagde Hindringer i Vejen for Civilflyvnin-
gens Udvikling. Han herer til det Kuld af
tyske Flyvere, der i disse vanskelige Aar
var med til at skabe nye Luftforbindelser
til Sovjetrusland, Kina og Afrika, og han
var ogsaa med til at skabe det nye tyske

Luftvaaben. Om alt dette skriver Oberst
Polte, og han ger det paa en fengslende
og sympatisk Maade. Hans mange person-
lige Oplevelser er meget spendende at
lese om.

»Ali e Motori d’Italia, udgivet af Fede-
razione Nazionale Fascista Degli Indu-
striali Meccanici, Milano.

Det er en meget omfangsrig Bog, der
bringer en rigt illustreret Oversigt over
hele den italienske Flyvemaskine- og Mo-
torindustris Frembringelser. Der er Artik-
ler om hvert enkelt Firma med Oplysnin-
ger om, hvilke Flyvemaskine- eller Motor-
typer, det fremstiller, og for de enkelte
Typer er der angivet de forskellige vigtig-
ste Data. Teksten er affattet paa Italiensk,
tysk, engelsk og spansk, Med sin fyldige
Tekst og sine mange Illustrationer frem-
treeder Bogen som et meget smukt Katalog
over den italienske Flyveindustris Pro-
dukter.

»Italiener in Konzentrationslagerns
Frankreichs«; samlet og udgivet af det
italienske Ministerium for Folkekultur.
Forlag: Societd Editrice Del Libro Itali-
ano, Rom. 407 Sider.

Bogen, der er skrevet paa tysk, omfatter
en Samling Dokumenter og Beretninger
fra italienske Krigs- og Civilfangers Op-
hold i franske Koncentrationslejre; og
man forferdes over de Lidelser, som de
ulykkelige Mennesker har maattet udstaa.
Navnlig er det oprerende at lese, hvordan
de civile Italienere er blevet behandlet i de
franske Koncentrationslejre i Nordafrika.
Efter Beretningerne at demme har de
maattet gennemgaa umenneskelige Lidel-
ser. Bogen er ledsaget af mange Billeder
og fotografiske Dokumenter.

»Vom Vogelflug zum Menschenfluge, af
Hans Mascow. Forlag: Strasilla’s So6hne,
Troppau. 178 Sider.

Om Problemet: Menneskets Flyvning
ved egen Muskelkraft kan leses, har der
veeret fort ret heftige Diskussioner, og som
et Indleg i denne Debat har Forfatteren
skrevet sin Bog. Han har i aarevis arbej-
det med Problemet, baade teoretisk og ved
Hjelp af talrige Forsegsmodeller, saa han
har Kendskab til det Emne, han taler om;
han underseger systematisk Forudssinin-
gerne for Lesningen af Muskelflyvnings-
problemet, det vil sige forst og fremmest
de mekaniske og aerodynamiske Love.
Bogen er derfor ikke nogen almindelig
Fremstilling; men den er alligevel ikke
mere indviklet, end at de fleste flyveinter-
esserede vil kunne lese den med Interesse.
Emnet har jo i hej Grad Bud til alle.

»Der Luftkrieg in Polen« af Peter Supf.
Forlag: Junker und Diinnhaupt, Berlin.
119 Sider; 139 Illustrationer. RM. 4,80.

Det er et stort Billedveerk (Kvartfor-
mat), der i gengivne Fotografier skildrer
Forlebet af Krigen i Polen med sw®rlig
Henblik paa Luftvaabnets Deltagelse. Ef-
ter en kort Indledning, hvori Forfatteren
i korte Trak forteller om Krigens For-
lob, felger de mange Billeder, der viser
det tyske Luftvaabens Fremrykning, dets
Angreb paa polske Flyvepladser, Bane-
linier, Tilbagetogsveje, Betonrum m. m.,
Livet paa Feltflyvepladserne, Angrebet
paa Warschau, Westerplatte og Modlin
samt Luftvaabnets Sanitetsluftfartejer.
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Skal
Danmark
vare med?

NDER ovenstaaende Motto vil Del

Kongelige Danske Aeronautiske
Selskab i nsermeste Fremtid gore et
serligt Fremstoed for at skabe sterre
Interesse om dansk Luftfart. Selvom
Privatflyvning jo ikke under de nu-
veerende Forhold er tilladt her i Lan-
det, kan der gores meget, for at In-
teressen for Flyvningen i dens for-
skellige Forgreninger vedligeholdes,
saaledes at Danmark efter Krigen
staar fuldt rustet til at veere med i det
store Opsving, som til den Tid uden
Tvivl vil komme for Flyvningen.

Det Arbejde, Det Kongelige Danske
Aeronautiske Selskab hidtil har pree-
steret for at varkke og opretholde In-
teressen for Flyvningen herhjemme,
har veeret begrenset af de ikke altfor
rigelige Midler, der stod til Selskabets
Disposition, og Bestrazbelserne gaar
derfor i fgrste Raekke ud paa at hver-
ve nye Medlemmer til Selskabet, dels
Firmamedlemmer og dels Privatperso-
ner, for derigennem at faa det ekono-
miske Rygsted, som er nedvendigt for
at kunne yde danske Flyveinteresser
effektiv Stgtte. D.K.D.A.S. udsender i
disse Dage et Opraab til ca. 2.000
Firmaer, Privatpersoner etc. med An-
modning om gkonomisk Stgtte. Opraa-
bet er anbefalet og underskrevet af en
Rxkke kendte Personligheder, der har
Tilknytning til eller viser Luftfarten
Interesse, blandt andet kan neevnes
Hans Kongelige Hojhed Prins Axel,
Trafikminister Gunnar Larsen, og
Luftfartselskabets Formand, Civilinge-
nier Per Kampmann. Billedet paa det-
te Nummers Forside, der viser en af
de danske Trafikmaskiner, er For-
siden paa Opraabet.

De rigeligere Midler, som Selskabet
ved en Forggelse af Medlemsstaben
forhaabentlig vil komme til at raade
over, vil foruden at blive sat ind i det
generelle Arbejde for at faa gjort
Danmark »air-minded« i udstrakt
Grad komme de forskellige Sektioner
af Flyvningen, der er tilsluttet Selska-
bet, til Gode, og det er derfor at haa-
be, at Opraabet vil virke efter sin
Hensigt.
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FLYVERTROPPERNES
SOLDATERFORENING

Formand: Kebmand Chr. Smorum,
Jonstrupvej, pr. Ballerup, Telf. Maalev 344.
Kasserer: Maskinarbejder Edm. Nielsen,
Statholdervej 2, N.V., Postgiro 23856.

ET er leenge siden, at Medlemmer-
ne har hert Nyt fra Foreningen
gennem »Flyv¢, men det er fordi, de
Arrangementer, der er foretaget i den
forlpbne Tid, ikke har kunnet tilrette-
leegges saa tidligt, at Meddelelse herom
er naaet at komme med i Bladet inden
Redaktionens Slutning.

Vi har i Forbindelse med Luft-
vaernsforeningen paabegyndt Gymna-
stik i Handelstandens Gymnastikfor-
enings Sal, Sct. Annz Pl. 19, hver Onsdag
fra K1. 19—20!/s. Pris pr. Aften 50 Ore.

Ligeledes vil der blive afholdt Ter-
reensport et Par Gange i Lgbet af
Efteraaret, naar Vejret tillader det.

Foreningens Leder er 880/37 Fin-
mekaniker V. Franken, Fuglegaards-
veenge 57, Gentofte, Telf. Gent. 3961 y,
hvor alle fornedne Oplysninger faas.

Desuden er det Meningen at afholde
maanedlige Medlemsaftener foruden
Festerne.

Det skulde glede os, om saa mange
som muligt melder sig til saavel Gym-
nastik som Terraensport.

Der er oprettet en Lokalforening:
Jydske Flyverafdelings Soldaterfor-
ening med Hjemsted i Haderslev.
Yderligere Meddelelse herom i naeste
Nummer.

Der vil blive udsendt skriftlige
Meddelelser om de nermere fastsatte
Tider for de forskellige Arrangemen-
ter.

Husk at meddele Bopelsforandring
til Foreningen.

Et Hold Flyvere fejrer 25-Aars Jubilaeum

EN 18. Oktober kunde det store

Hold, der meldte sig til Tjeneste
som Elever ved Harens Flyveskole i
1916, fejre 25-Aarsdagen for deres
Mgde med Flyvningen. De, der medte
dengang, var Oberstlojtnant L. Bjar-
kov, Intendant W. Buhl (der dede i
1917), Automobilforhandler V. Eivil
(Roskilde), Ing. Jens Engberg (Hor-
sens), G. Erlind, Kaptajn John Foll-
mann, Ing. L. C. Larsen, Ritmester K.
Lund Hansen, Ing. A. Moller-Jprgen-
sen, Ing. Schouboe, Telegrafmester H.
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Fra venstre: Kaptajn John Foltmann, Kapwajn t. owuer-LaSsen, lngenior

H. A. Sorensen (Aarhus) og Kaptajn
E. Setter-Lassen. Desuden blev Holdet
noget senere forgget med afdede
Oberst J. P. Koch.

Paa 25-Aarsdagen medtes seks af de
gamle Flyvere til en kammeratlig
Sammenkomst, hvor gamle Minder
blev dregftet. Desveerre maatte de und-
veere den eneste af Holdet, der har
veeret aktiv Flyver gennem alle de 25
Aar, Oberstlgjtnant Bjarkov, der lig-
ger syg paa Militeerhospitalet.

A. Mgller-Jorgensen, Ingenigpr L. C. Larsen, Automobilforhandler V. Eivil,
Ritmester K. Lund-Hansen.
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Svaveplanstyper

Af Ingenier C. Franzen (Sluttet)
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Overgangssveeveplanet sRhonbussard« (Musvaage).

Som Overgangssvaeveplan betragtes og-
saa Rhonbussard, en Konstruktion af
Hans Jacobs. Et smukt Plan, noget storre
end Babyen, med rund Krop og med frit-
berende Planer. Det flyver noget bedre
end Babyen, har et Glidetal paa 20, Gru-
nau Baby har et Glidetal paa 17. Kon-
struktionen stammer fra 1932 og er vel
knap saa forenklet, som det er Tilfeldet
med nyere Konstruktioner, og da iseer
Olympiaplanet, som senere skal omtales.
Rhonbussard er ret let at bygge, men det
er et temmeligt stort Arbejde sammenlig-
net med Grunau Baby.

Af andre Overgangsplaner kan nevnes
det italienske Asiago, der skulde have end-
nu bedre Flyveegenskaber end Babyen.
Glidetal 20. Af andre er der det engelske
Camel og nogle amerikanske Planer, der
dog ikke er tilstreekkeligt kendt, til at
nermere Oplysninger kan gives.

Rekordplaner.

Mii 13 og Mii 17, det sidste bygget til
Olympiadekonkurrencen, henregnes til Re-
kordplaner, men kan benyites som
Overgangsplan. De har Staalrerskroppe,
er derfor mere robuste, taaler haardere
Landinger. Endvidere byder Staalrers-

kroppen en store Sikkerhed for Flyveren.

end Finérkroppen. Den optager storre Ar-
bejde ved et Havari end en Krop af den
sidste Kategori. Heller ingen skarpe Fi-
nérstykker kan her forvolde Ulykker. T
aerodynamisk Henseende er en saadan
Krop knap saa fuldkommen og kan ikke
udformes saa forfinet som Finérkroppen.
Staalrerskroppene, der er lerredshetruk-
ne, er ret lette at reparere, bojede Ror-
stykker udskeeres simpelthen og ny ind-
svejses,

Som Rekordsveveplaner med middel
Preestationer og af middel Storrelse (og
af Hensyn til Veerskteder og Hangarer spil-

ler dette sidste jo ogsaa en Rolle), kan n&v-
nes Sveeveplanerne fra Olympiadekonkur-
rencen, italienske, polske og tyske Svmve-
planer. Det sejrende Plan »Meises« eller
D. F. S.-Olympia er en Konstruktion af
Hans Jacobs. Det er et hejtvinget Plan,
intet decideret Svagtermiksplan og intet
afgjort Strekrekordplan, men et godt
Kompromis. Det har et ret stort Hastig-
hedsomraade, og selv om det ikke har
Knzkvinger, har det et ret stabilt Leje i
Stejlkurver. Det er forsynet med Bremse-
klapper og er anvendeligt til Skyflyvning,
Det er som alle tyske Sveeveplaner, med
Undtagelse af Kunstflyvningsplanet Ha-
bicht, sperret for udvidet Kunstflyvning.
Angaaende Bygningen af dette Plan, er ailt
Arbejde, saavel Beslag som Trearbejde,
gjort saa enkelt som overhovedet muligt,
og dette er et fuldgyldigt Bevis for, hvor
hejt tysk Sveveplanskonstruktion i Dag
staar.

»Meise« er en Videreudvikling af Rhon-
bussard og vil i Tyskland erstatte denne
Konstruktion, der ikke mere bygges.

Dansk Sveveflyverunion er i Besiddelse
af Originaltegninger til dette Plan, saa
Lystryk kan fremskaffes,

Til Rekordplaner herer Rhénadler, Con-
dor 111, Rhonsperber, Minimoa, Weihe,
Reiher og Hiitter 28. De forste kan byg-
ges med rimelige Byggeomkostninger, men
ved de to sidste er der udelukkende til-
strabt saa hej en Ydeevne som muligt.

Weihe har tildels veaeret Forbillede for
Olympiaplanet. Reiher, der regnes for det
fineste seriebyggede Svaeveplan, har et
saa fint Glidetal som 33.

Hvilke Typer bsr man bygge?

Konklusionen af ovenneevnte Udredning
maa blive, at det for de fleste Klubber
herhjemme, hvis fleste Medlemmer alle-

rede er »B« eller »C¢ Flyver, er tilraade-
ligt at bygge Grunau Baby.

Som Regel opnaas der kun sj=ldent
Termiktilslutning fra Spilstart, og der
faas derfor lige saa gode Flyvetider med
et godt Skoleplan med Baad som med en
Baby. Til den videre og forberedende Un-
dervisning til Termikflyvning er et Over-
gangsplan nedvendigt, og den Dag da
Hangflyvning eller andre Startmetoder ta-
ges i Anvendelse i sterre Udstrekning, er
»Babies¢ uundverlige.

Det er naturligt, at man i et Land, hvor
Midlerne er til Raadighed, og hvor Staten
har Ojnene aabne for den Betydning,
Svaveflyvesporten har for at gere Befolk-
ningen airminded, dens Betydning som
militeer Fortrening og ikke mindst dens
Betydning som karakterdannende Ung-
domsopdragelsesmiddel, kan have en hel
Reekke af Sveveplaner til Raadighed. Saa-
ledes at det Svaeveplan, der svarer til Ele-
vens ojeblikkelige Kunnen, kan indsettes.

Herhjemme maa vi begrense Typernes
Anta), men kreeve storre Anvendelighed af
de enkelte.

Forudsetter man, at en nystartet Klub
raader over i hvert Fald et Medlem, der
har en Uddannelse, hvad Sveveplanbyg-
ning angaar, og det maa man ogsaa kre-
ve, og at den ogsaa helst raader over et
Par Medlemmer, der har haandverksmees-
sig Uddannelse, kan folgende Byggepro-
gram opstilles,

Forst bygges et Skoleplan med et rime-
ligt Glidetal, og »Acflyvningerne flyves.
Derefter bygges en Baad til Skoleplanet,
og »Beflyvningerne flyves. En Del af
»C«flyvningerne kan ogsaa flyves i dette
Plan.

Nest paa Programmet kommer et Over-
gangsplan, en Grunau Baby 2a. Man sprin-
ger eventuelt dette Mellemled over. Byg-
ger et Rekordplan af middel Sterrelse og
af midle Prastationer, Rhonbussard eller
Meise.

Hvis Medlemmerne har flgjet tilstreek-
keligt leenge med Skoleplan med Baad, og
hvis Dygtigheden paa Verkstedet er til-
strekkelig stor, skulde dette ikke vemre
umuligt. Raader Klubben over en dygtig
Svejser, hvis Arbejde man kan faa god-
kendt, bygges evt. et Plan med Staalrers-
krop.

Foruden de omtalte Planer findes der
et Par tosedede Sveveplaner, Goevier (Go
4), (side by side), og Kranich (Tandem).
Det forste henregnes under Overgangs-
planer, det andet under Rekordplaner. De
kommer dog nzppe i Betragtning for dan-
ske Forhold.

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
Tif. Central 12793

L L]

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen
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Moderne Svaveflyveruddannelse

Af Flyveleder, Lojtnant H. Wolff.

ED det Formaal, at tilegne mig saa

megen teoretisk Viden saavel som
praktisk Flyvning som muligt for at
kunne assistere Statens Luftfartstilsyn
med »Dansk Sveeveflyvninge, deltog jeg
efter seerlig Tilladelse fra »Aero-Club
von Deutschland« i et videregaaende
Sveaeveflyvekursus paa en af Tysklands
storste Sveeveflyveskoler i Tiden 2/8—
26/8 1941.

Det skal villigt indrgmmes, at jeg
som gammel Motorflyver hidtil med
nogen Skepsis har set paa Svaveflyv-
ningen som en Art sLegeveerke; men
jeg skal werligt vedgaa, at jeg er blevet
omvendt.

Hvortil tjener Sveaeveflyvning, hvil-
ken praktisk Verdi har den, hvad
kommer der ud af den? »Intet¢, kan
man sige, »og alt«.

Svaeveflyvning er en Sport — en
herlig Sport. Sport betyder Kamp og
godt Kammeratskab, og Nutidens Ung-
dom vil begge Dele. Men Svaeveflyv-
ning er ogsaa en Videnskab, kort sagt,
den er Meteorologi, Aerodynamik og
Fremskridt paa Flyvemaskinbygnin-
gens Omraade.

Jeg ankom til Skolen, som viste sig
at veere en pragtfuldt beliggende Lejr,
100 pCt. indrettet til Sveeveflyvning.
Her var alt, hvad Hjertet kunde be-
gere. Glimrende egnet Terrzn, for-
ste Klasses Flyveplads, udmarkede
Hangarer, hyggelige og moderne Be-
boelsesforhold samt det allervigtigste
-— en Masse dejligt og moderne Ma-
teriel; alt i alt en Svaeveflyvers Para-
dis.

De forste Hop — Autostart.

Hvem der havde veeret forberedt
paa lange teoretiske Foredrag, blev
skuffet. Inden jeg rigtigt var klar over,
hvad der skulde ske, led det fra Lee-
reren:

»Tag Plads«.

Jeg kravlede op i Szedet, ved Svaeve-
flyvning er man lige fra Begyndelsen
— modsat Motorflyvning — alene i
Luftfartgjet. Man stiger ind og ud af
Sveeveplanet fra venstre Side, ingen
ved hvorfor, men saadan har man al-
tid gjort, og enhver Forsyndelse mod
denne Regel er ensbetydende med et
lille Bidrag iil Bgdekassen.

Efter at vaere spaendt fast — mange
ivrige Heender hjxlper til hermed —
i den gode gamle SG 38 (Skoleglider)
fatter jeg Styregrejerne. Luftfartsjet
bliver vippet til alle Sider, indtil jeg

222

paa tilfredsstillende Maade giver de
Rorudslag, der vilde have fert Sveve-
planet tilbage til den normale Flyve-
stilling; hermed er Uddannelsen be-
gyndt.

Da jeg hurtigt demonstrerede til-
streekkelig Feerdighed i dette, begynd-
te man at slaebe Skoleglideren hen over
Pladsen. Dette kan geres paa to for-
skellige Maader:

1) enten ved Hjzlp af Automobil
eller
2) ved Hj=lp af Motorspil.

Fgrstnzevnte Metode lader sig i Al-
mindelighed ikke udfgre paa en Graes-
mark, da der her vanskeligt ska-
bes tilstreekkelig Friktion mellem Au-
tomobilets Hjul og Korebanen. En
specielt til dette Brug bygget Asfalt-
bane, som den forefandtes her, er selv-
folgelig det bedste. Har man saa yder-
ligere paamonteret Skoleglideren et
simpelt Understel, bestaaende af en
Aksel med Ballonhjul, kan man i Le-
bet af forbavsende kort Tid opnaa
gode Resultater. Uden Hensyn til Vind-
retningen — ved smaa Vindstyrker —
sleebes der frem og tilbage paa Banen,
og man sparede altsaa, i Mods=tning
til Anvendelse af Motorspil, Transpor-
ten af Sveeveplanet den ene Vej.

Metoden er noget robust, men vel
anvendelig, og med ca. 25 Starter er
Eleven normalt i Stand til at styre
Skoleglideren i passende Heojde d. v. s.
op til ca. 20 m efter Automobilet, og
efter Udlgsning af Wiren at foretage
en normal Landing. I Praksis betyder
dette, at han nu er klar til at aflegge
A-Prgven. Jeg selv klarede mig med
6—7 Starter, og havde dermed aflagt
min A-Prove.

Start ved Hj=lp af Motorspil.

Denne Metode er vel nok den, der har
bidraget mest til Svaeveflyvningens
Udvikling. Den anvendes meget i Ter-
reen, hvor Bjerge og »Hange« ikke fore-
findes, og man som Felge deraf ellers
ingen Muligheder havde haft for at
komme i Luften. Men ogsaa paa en
Hang lader et Motorspil sig anvende
med Held, hvis Spillet kan anbringes
saaledes, at Svaeveplanet trekkes i
Hgjden op ad Hangen. En flad Flyve-
plads har derimod den store Fordel,
at Flyvning er mulig ved alle Vindret-
ninger.

Paa Skolen her, hvor der forefand-
tes to Motorspil, anbragt paa en saa-

dan Maade, at vi blev slaebt over leng-
ste Distance paa Flyvepladsen — og
dermed ikke altid ngjagtigt i Vindret-
ningen — supplerede man Spillene
med Gummitovstart, naar Vindretnin-
gen var kontrer.

Stadigveek i SG 38, men nu med An-
vendelse af Typen »Baade¢, blev jeg
med Motorspil startet op til ca. 200 m,
hvorefter Opgaven led: Et Par Kurver
hen i La af Flyvepladsen og fra den-
ne Position Landing ved Merket. Nor-
malt er 20 Starter paakreevet for Af-
lseggelse af B-Proven.

Efter 4 Starter var min Flyvning
dog tilfredsstillende, og jeg erhver-
vede B-Prgven. Jeg konstaterede med
stor Glaede og Tilfredshed, at min Ru-
tine som Motorflyver kom mig til Go-
de, og det gik mere og mere op for
mig, at Forskellen mellem Sveaveflyv-
ning og Motorflyvning manuelt kun er
»Motorenc.

Efter at jeg havde aflagt B-Prgven,
overgik jeg til @velsesplanet »Grunau
Baby« for Hangflyvning. Forinden
foretog jeg dog en Gummitovstart med
en »Kraniche (toseedet med Dobbelt-
styring) for Instruktion i Hangflyv-
nings-Regler. At detle er paakraeevet
alene af sikkerhedsmassige Grunde,
vil man kunne forsiaa, naar der paa
travle Dage var 8—10 Luftfartejer i
Luften paa Hangen, og dennc blot var
ca. 1500 m lang.

Under en Gummitovstart, hvor jeg
var med i »Tovet«, havde vi en pud-
sig Oplevelse. Paa Signalet »Trake
lagde alle vi 12 Mand Krafterne i, og
Gummitovet blev strammere og stram-
mere. Luftfartsjet, en Grunau Baby
med Elev ombord, fastholdtes, mens vi
strammede Tovet, af ¢n Holdemeka-
nisme. Normalt udleses denne, naar
Tovet er tilstreekkelig stramt. Ved
denne Start blev Tovet stramt, inden
Udlesningen fandt Sted, og Resultatet
blev, at pludselig trimlede vi alle
rundt indfiltret i Gummitovet, me-
dens Luftfartgjets Mede som et Projek-
til hvinede hen over Hovederne paa
os; Luftfartejet blev staaende. Af og
til kan det tilsyneladende veere rigtigt
at spare lidt paa Kreefterne.

Almindeligvis fortseettes Uddannel-
sen paa »Baby« dels med Spilstart og
dels med Gummitovstart, indtil C-Prg-
ven kan aflegges. Med ca. 12 Starter
og ialt ca. 3t30m’s Flyvning erhver-
vede jeg C-Proven og Overland-C.

Sleb af Svaveplan efter
Flyvemaskine.

For at erhverve Overland-C krzaeves
i Dag, at man er i Stand til at fgre et
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Sveveplan under Slaxb efter Flyve-
maskine. ;

Denne Metode er i Grunden den na-
turlige og ideelle Maade at starte et
Sveeveplan paa, seerlig hvis Foreren af
Flyvemaskinen selv er en erfaren
Sveeveflyver, saa kan han slebe Svee-
veplanet direkte ind i et Opvindsfelt.
Metoden er i Dag meget udbredt og
danner Indledningen til al videre Ud-
dannelse af Sveeveflyvere med gode
Anleg.

Denne Gren af Uddannelsen tager
sin Begyndelse med Elever, der har
C-Proven. Efter 3 til 4 Starter med
Dobbeltstyring er Eleven i Alminde-
lighed klar til at starte alene. Dette
foregaar med et @Ovelsesplan og helst
et af den Type, han er shjemme« paa.
Det er af stor Vigtighed, at Foreren af
Flyvemaskinen ogsaa har Variometer
at stotte sig til — at Svaeveplanet er
udstyret med et saadant er en Selv-
folge — under sin Sggen efter et Op-
vindsfelt. I ca. 500 m’s Hgjde giver
han Tegn til Udlesning. Eleven be-
gynder da straks at kurve og har saa
Valget imellem -— alt efter den op-
naaede Ferdighed — at blive deroppe
i leengere Tid eller paa mest gkono-
misk Maade at udnytte sin Hgjde for
til Slut at lande, hver Landing med
Sveeveplan er ievrigt at betragte som
en Negdlanding.

Under saadan Traning kan man
blive Vidne til mange pudsige Hendel-
ser. Uvant, som Eleven er med den
store Hpjde, han pludselig er kommet
op i, og den uvante Placering i For-
hold til Flyvepladsen, kan det ofte
knibe med at beregne Landingen rig-
tigt, - hvilket har til Felge, at Landin-
gen ikke altid finder Sted paa den

En Siariplads ved en tysk Sveeveflyverskole.

dertil indrettede Flyveplads. Ja, det
hender endda, at Luftfartgjet ad lan-
ge Omveje maa transporteres hjem
efter en ievrigt vellykket Landing i
Terrenet. At en saadan Transport er
en kostbar Historie, fremgaar tydeligt
af det Belsb, den paagmldendes Reg-
ning i Kantinen udviser efter Hjem-
komsten om Aftenen. Men den Slags
Foreteelser fremmer kun Kammerat-
skabsfelelsen, og det gode indbyrdes
Forhold, hvad enten man saa er ham,
der lander udenfor Pladsen, eller dem
der har Besveeret med Hjemftrans-
porten.

Videreuddannelsen,

Fgrst naar forannaevnte Uddannelse
og Prever er vel overstaaet, kommer
vi til »Rosinen i Pglseenden«: Flyv-
ningen med de saakaldte »Leistungs-
segelflugzeuge«; for at nevne enkelte
Typer: »Rhénbussard«, »Rhonsper-
ber¢, »Rhoénadler¢, »Minimoac« og
»Condor«. Saa staar Mulighederne
aabne for Udegvelse af alle Grene af
denne Sport.

Hvor der ingen Hang findes, flyver
man med Tordenvejr hsjt over Land.
Udebliver Tordenvejr, heenger Svave-
flyveren sig paa de hvide, sejlende
Skyer og sejler om Kap med dem. Fin-
des der ingen Skyer, seger han de
varme Luftsgjlers stejle, usynlige
Trapper og flyver ved Solens Hjelp.
Det er imidlertid ikke saadan, at man
enten skal sveve over Hangen, foran
en Front eller i Termik: man skal
spge at forbinde de forskellige Mulig-
heder. Hvor Termik’en svigter, maa
man, alt efter Omstendighederne,
tage Hangen til Hjelp, indtil man kan
flyve videre. De termiske Opvinde kan

naas saavel fra Hangen som fra Spil-
start og Sleb efter Flyvemaskine.

Hvad er i Dag umuligt for en Sve-
veflyver?

Ihvorvel vi — trods Tiderne — er
saa heldigt stillede herhjemme, at vi i
nogen Udstrekning kan dyrke Svaeve-
flyvning, er det at haabe, at Tiderne
snart vil eendre sig saaledes, at den
danske Ungdom kan faa Lejlighed til
her at preve sine Kreaefter i fuldt Maal
til Gavn for Flyvningens Sag.

Motorflyvning er nyttig, Sveeveflyv-
ning er herlig! ‘

Fra Dansk Svaveflyver Union

NIONENS Bestyrelse har vedtaget fra
1. Januar 1942 hvert halve Aar at
udsende nye Medlemskort til Klubberne.
Disse Medlemskort, der bliver af et lille
praktisk Format, skal erstatte det hidtil
anvendte Merkesystem. -
Det henstilles til Klubberne at anvende
disse Kort som Kontrolkort ved Adgang
til Flyvning, Foredrag og lignende.

DANSK UNGDOMSKORP’s SVEVE-
FLYVERSEKTION.

ANSK Ungdomskorps, der i Lighed

med de bestaaende Drenge- og Spej-
derforeninger, har sat sig til Opgave at
uddanne unge Mennesker til ansvars-
bevidste Danske gennem Sport og Idret,
har dannet en Afdeling for Sveaveflyvere.
der er tilmeldt »Dansk Sveeveflyver
Unione,

Dansk Ungdomskorps er den forste
Ungdomsorganisation i Danmark, der un-
der korpsmessige Former har paataget
sig Uddannelsen af unge Svaveflyveinter-
esserede, og netop fordi det her drejer sig
om unge Mennesker er Kontingentet me-
get lille, nemlig Kr. 5,00 i Indskud og Kr.
2,00 pr. Md.

Uddannelsen foregaar gennem et teore-
tisk Kursus, der varer to Maaneder, som
gaar forud for den praktiske Flyvning og
selve Flyveundervisningen, der foregaar
paa Lundtofte Flyveplads. En Del Med-
lemmer har allerede gennemgaaet det fer-
ste teoretiske Kursus og er nu igang
med Flyvningerne.

Dansk Ungdomskorps er i Besiddelse af
to Sveveplaner, der anvendes til Skole-
flyvning, et tredie er under Bygning i
Korpsets Svaveflyverafdeling i Koge.

Et nyt Hold er under Dannelse, og Til-
melding kan foregaa paa Svaveflyver-
sektionens Kontor: Lykkesholmsalle 31,
Kebenhavn V, hvor endvidere alle Oplys-
ninger kan faas.

ROSKILDE SVZEVEFLYVEKLUB,

der har genoplaget Ovelsesflyvningen
paa Terrainet ved Lerbzkgaard, har i de
forlebne Uger aftaget ikke mindre end 9
Certifikatprover.
3 A Certifikater.

Nr. 181 Willy Hansen. Nr. 182 Bent
Be:kgaard Rasmussen. Nr. 183 Herman
Hansen.

6 B Certifikater.

Nr. 85 Vagn Nielsen. Nr. 86 Berge Jo-

hansen, Nr. 87 Svend Hedahl. Nr. 88
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FTEZTY

INTAVA leverer over

hele Jorden Braendstof
og Smereolie af hajeste
Kvalitet til Brug 1

Flyvemaskiner

TELEGRAMADR. :
INTAVA

INTAVA -

CENTR. 5622

SCT. ANNA PLADS 13 - KOBENHAVN K.

eeeeeeeeeeeeee

Det Dan thlmAkt selskab og Vacuum QOil Company A/S.
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FETY

wCELOSIE™

(LOVBESKYTTET)

ASIP DOIPE

er fremstillet i noje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B.E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

7 O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

FLYVEFORBINDELSE
ALLE HVERDAGE

Kgbenhavn-Berlin
Kgbenhavn-Berlin-Minchen
Kobenhavn-Oslo
Kgbenhavn-Malmga
Kgbenhavn-Rgnne

Billetter og Oplysninger

: " i alle Rejsebureauer
3

5]
ntd

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB “/s

CENTRAL 8800
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DET KONGELIGEEDANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oe DANSKE FLYVERE

Nr. 12

December 1941

14. Aargang

Ny svensk Konstruktion

Ny svensk Dykbomber - og Rekognosceringsluftfartej
BI17-S17

EN svenske Flyvemaskinefabrik,

Svenska Aeroplan A.-B. i Linke-
ping, har faaet sin forste selvsteendige
Flyvemaskinekonstruktion fzerdig, og
man konstaterer med stor Tilfredshed,
at den staar paa Hejden med, hvad Fly-
vemaskinetekniken kan preestere i Dag.
Det er et eenmotoret, tosedet, midt-
vinget Monoplan af Metal, og dets Til-
blivelse skyldes i fgrste Rekke Fabri-
kens Chefkonstruktgr, Civilingenier F.
Wanstrém, bistaaet af Chefen for Kon-
struktionskontoret, Ingenior A. J. An-
dersen, der i mange Aar har veeret an-
sat hos Biicker-Flugzeugbau i Rangs-
dorff ved Berlin.

Den nye Konstruktion fremstilles i to
Typer: B 17 og S 17. Typen B 17 skal
anvendes som Dykbomber i Stedet for
Northrop 8 A—1, som det svenske
Luftvaaben i @jeblikket anvender, og
Typen S 17 skal benyttes til Rekognos-

ceringsbrug. Forskellen mellem de to
Typer ligger i veesentlig Grad i Ud-
styret og Bevaebningen. Der kan ind-
bygges baade faste og beveaegelige Ma-
skingeveerer. Bomberne er anbragt i
Kroppen og under Planet. Naar de sid-
ste Bomber er kastet fra Planet, traek-
kes Bombeophangningen ind for at
Undersiden kan blive saa aerodyna-
misk sren<¢ som muligt.

I denne Forbindelse kan det n®vnes,
at B 17, som den nye Type i de fleste
Tilfeelde vil blive kaldt, har den bed-
ste aerodynamiske Form, som en Fly-
vemaskine kan have. Den skadelige
Luftmodstand skal veere overordentlig
ringe. Flyveegenskaberne er forste-
klasses, og Eksperter, der har set Luft-
fartejet blive trukket til Vejrs efter en
Dykning, udtaler sig meget anerken-
dende. For at skabe saa glat en Over-
flade som muligt, kan alle Haandtag,

e s e AR -

Den svenske Dykbomber B 17.

fre—
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Flyveulykkerne i Sverige
og deres Aarsager

E mange Havarier med dgdelig

Udgang, som det svenske Flyve-
vaaben har veeret udsat for i Aar, har
i Sverige givet Anledning til adskilli-
ge Rygter om Aarsagerne til Havarier-
ne; men i en Redegerelse konstaterer
Chefen for Flyvestaben, Generalmajor
B. G. Nordenskiold, imidlertid, at
Aaret 1941 kan opvise det laveste An-
tal alvorlige Havarier de sidste fem
Aar i Forhold til Antallet af Flyve-
timer.

Flyvestaben har offentliggjort ne-
denstaaende Oversigt over Flyvetimer
og Antallet af Havarier med dgdelig
Udgang:

lighed for, at flere omkommer ved et
Havari.

Det er naturligt, at Antallet af Ha-
varier er blevet sterre i Forhold til
Antallet af Luftfartejer indenfor Ram-
men for samme Flyvetid. Det vil sige,
at der sandsynligt sker flere Havarier,
hvis f. Eks. hundrede Luftfartsjer
hver flyver ti Timer, end hvis ti Luft-
fartejer hver flyver hundrede Timer.
Ogsaa dette Forhold har veret med-
virkende til en Forggelse af Havarier-
nes Antal, da det svenske Flyvevaaben
aldrig tidligere har haft saa mange
Luftfartgjer i Anvendelse som i inde-
veerende Aar.

Flyvetimer

Havarier med dedelig Udgang .......
Flyvetimer pr. Havari med dgdelig Udgang.

Antal Dedsfald

..................................

1939 1940 1941
........... 47.311 85.268 133.600%)
........... 9 142) 21

5.257 6.091 6.362
........... 14 29%) 39
........... 3.379 2.940 3.426

1) Tallene for 1941 omfatter kun Perioden til 30. September, og Flyvetimerne for September

Mauaned er skensmuessigt beregnet.

) Heri ¢r meidregnet Tabene ved de Dele af det svenske Flyvevaaben, der deltog i den finsk-

russiske Krig.

Af Oversigten fremgaar det, at saa-
vel Antallet af Havarier med dgdelig
Udgang som Antallet af Dodsfald er
blevet formindsket i Forhold til Flyve-
tiden, til Trods for at Forholdene i
saa Henseende har veeret ugunstigere
det sidste Aar. Det mest bemaerkelses-
veerdige er, at Antallet af Flyvetimer
pr. Doadsfald er blevet oget, sk¢gnt der
de senere Aar har varet flere tomoto-
rede Lufifartejer i Anvendelse end tid-
ligere. Disse Luftfartgjer har jo sterre
Beszetninger end de eenmotorede, af
hvilken Grund der er stgrre Sandsyn-

Der er ogsaa andre Aarsager, der
har veret medvirkende til en Foregel-
se af Havarifrekvensen under de nu-
vaerende Forhold. Antallet af Elever
og forholdsvis unge Flyvere har i Aar
vaeret storre end nogensinde tidligere,
og det er i de fleste Tilfzelde denne
Del af Personellet, der bliver udsat for
de alvorlige Havarier. Da Enhedernes
Antal er blevet foreget, er det wldre,
ikke-flyvende Personel blevet fordelt
mellem disse. Mekaniker- og Haand-
veerkerstammen er derfor blevet for-
ynget, hvorved Tilgangen paa erfarne

Fodtrin o. 1. trekkes ind efter Brugen.
Hele Konstruktionen er af Metal, og til
Bekleedningen er der anvendt forsen-
kede Nitter. (Ror og Klapper er dog
beklaedt med Lerred).

Tomvzaegten ligger omkring 2500 kg,
og heraf repraesenterer selve Luftfar-
tpjet uden Motor, Propel og Udstyr, ca.
en Trediedel. B 17 kan anvende for-
skellige Motortyper, idet Zndringen af
Motorfundamentet er meget let at fore-
tage. Hvilken Motor, der anvendes i
de Serier, der skal leveres til det sven-
ske Luftvaaben savnes der Oplysning om.

Som Understel kan enten anvendes
Hjul, Ski eller Pontoner. Udstyret med
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Hjulunderstel ser Luftfartejet noget
meerkeligt ud, naar det staar paa Jor-
den paa Grund af de store Skeerme,
der dexekker det, naar det fzldes bag-
ud op i Planet, og forst efter at Ma-
skinen er kommet i Luften faar man
det rette Indtryk af dets Form. Hale-
hjulet kan ogsaa traekkes ind i Kroppen.

Forinden Svenska Aeroplan A.-B.
tog fat paa Bygningen af B 17, har der
veeret foretaget en Mengde indgaaen-
de Vindtunnelforseg baade i U.S.A.
og i den tekniske Forsegsanstalts store
Vindtunnel i Stockholm. Nzrmere
Data om Luftfartejets Ydeevne forelig-
ger ikke.

Mekanikere er blevet forholdsvis lille.
Til en vis Grad har man bgdet paa
dette ved at anseette civile Mekanike-
re. Men derved undgaar man alligevel
ikke, at ogsaa det yngre Personale
maa indhgste Erfaringer, og for eller
senere maa Ansvaret leegges over paa
dem. Ved Anseettelse af teknisk Per-
sonale i Flyvevaabnets Tjeneste har
man taget Hensyn til, at Lonnen skal
veere forholdsvis hej, for at det ikke
skal fristes til at sgge bedre lgnnede
Stillinger indenfor civile Virksom-
heder.

Havariaarsagerne i indeveerende
@velsesaar har i seks Tilfeelde veeret
Kollisioner af forskellig Art. I eet Til-
feelde var Aarsagen Motorstop straks
efter Starten, og dette skyldes sand-
synligvis en eller anden Fejl i Braend-
stoffet. I et andet Tilfaelde gik Luft-
fartejet mod Isen under Flyvning i
Taage, i et tredje Tilfeelde var det Kol-
butering ved Ngdlanding efter Motor-
stop under Skydning mod Luftmaal.
Nedstyrtning under Forseg paa Nad-
landing efter Motorstop foranledigede
den 10. Juni et Havari med et Bombe-
luftfartgj, hvorved tre Personer om-
kom. Motorstoppet skyldtes i dette
Tilfeelde, at Foreren eller Mekanikeren
havde foretaget en fejlagtig Indstilling
i Braendstoftilferslen. Anledningen til
en Nedstyrtning med en Jager den 26.
Juni har ikke helt kunnet opklares;
men Fgreren har rimeligvis faaet et
Ildebefindende og mistet Herredem-
met over Luftfartejet. For sen Opret-
ning efter Bombekast under Dykning
var Aarsag til et Havari den 3. Juli,
hvor fire Personer omkom. De ¢gvrige
Havariaarsager har veeret en iiurevet
Styreline (Grunden ukendt), Motor-
stop som Felge af uforudsete Virknin-
ger af ny Breendstoftype, Motorstop
under Flyvning i lav Hejde, en Wire,
der sandsynligvis har lgsnet sig og er
kominet ind i Propellen, et Spind som
Luftfartojet ikke kunne tages ud af,
Brand i Motoren af endnu ukendt
Aarsag, og i eet Tilfeelde (den 25. Sep-
tember) Fejlbedemmelse fra Fgrerens
Side. Aarsagen til Flyveulykken den
23. September er endnu ikke klarlagt.

Ingen berettiget Mistanke
om Sabotage.

Havarier, hvis Aarsag skyldes Ma-
terialefejl, undersoges hurtigst muligt
af Flyvevaabnets Havarikommission,
der samarbejder med de nedvendige
Eksperter som f. Eks. Statens Mate-
rielprgveanstalt, den kriminaltekniske
Anstalt og Politiet. Ved Undersegelser-
ne tages der ogsaa Hensyn til Mulig-
hederne for Sabotage, og endnu har
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man ikke kunnet konstatere Sabotage
i Forbindelse med noget Havari, lige
saa lidt som nogen berettiget Mistanke
er forekommet.

* * *

Paa Grund af Krigen og den deraf
fplgende Afspeerring, har det veeret
nodvendigt at finde et Breendstof, som
i videst mulige Grad kunde fremstilles
indenfor Landets Granser. Dette er og-
saa delvis lykkedes, og et saadant
Brendstof har veeret Genstand for
Forseg i stor Stil indenfor Flyvevaab-
net. For ikke at teere paa de forhaan-
denverende Krigsbeholdninger af
Brandstof af bedste Kvalitet, blev det
nye Braendstof taget i Brug saa hur-
tigt som muligt. Derfor naaede man
ikke helt at gennemfere alle Forsgge-
ne, inden det skete, og siden har det
vist sig, at det nye Brzndstof angriber
Rorledninger af en vis Beskaffenhed
ved Opvarmning til hpjere Tempera-
turer. Dette Forhold er imidlertid
Genstand for stadig Undersogelse.

Moderne Luftfartejer har ogsaa
stgrre Landingshastighed end de l-
dre. Det er en Folge af den tekniske
Udvikling og Nedvendigheden af at
kunne opnaa de store Hastigheder,
som nu krezeves. Risikoen ved Landin-
ger og navnlig ved Ngdlandinger, bli-
ver som Fplge deraf betydelig stgrre
med de hgjere Landingshastigheder.

En Del daf Havarierne er blevet for-
aarsaget af Fejlbedemmelser eller
Fejl fra det flyvende Personels Side,
og helt at undgaa dette gennem Ud-
dannelse er umuligt. Det har ogsaa
vist sig, at Fejlenes Antal eges, naar
Personellet kgres treet. At det saa ofte
bliver Tilfxldet under de nuvaerende
Forhold, er naturligt. Desuden er det
nedvendigt, at der til en vis Grad
bliver gaaet haardt paa med @velser
for at faa den rette Opfattelse af, hvad
Flyvevaabnet skal praestere under
Krigsforhold.

Luftfartforsikringer —

overtages af

Den nordiske Pool for

Luftfartforsikring

Fraktion for Danmark
TIf. Central 12793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes
ved Billetkontoret i
Lufthavnen

Flyveren, Generaloberst Ernst Udet er omkommet.

S i O
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Generaloberst Ernst Udet.

En af Tysklands bersmte-
ste Flyvere, Generaloberst
Ernst Udet omkom den 18.
November ved en Ulykke, der
indtraf, da Udet var ved at
gennemprgve et nyt Vaaben.

DET var en af Flyvningens store,

eventyrlige Skikkelser, og hans
Navn var kendt over hele Verden.
Udet var fgodt den 26. April 1896 i
Frankfurt am Main, og allerede som
Dreng interesserede han sig for Flyv-
ning. Som Skoledreng byggede han
Modelflyvemaskiner, og foretog ogsaa
flere Eksperimenter med Glideplaner,
som han selv havde bygget. Da Ver-
denskrigen udbred i 1914 var han lige
fyldt 18 Aar, og ivrig efter at tjene
sit Feedreland meldte han sig som fri-
villig Motorordonnans, og fulgte en Di-
vision under dennes March gennem
Belgien. Under Opholdet i Belgien
lerte han nogle Flyverofficerer at ken-
de, og da en af dem havde haft ham
med oppe som Passager, var hans Be-
gejstring for Flyvningen vakt paany.
Han sogte nu gentagne Gange at blive
antaget som Elev ved Flyveveasenet,
uden at det lykkedes for ham; men da
han vilde veere Flyver, lod han sig for
egen Regning uddanne paa en Flyve-
skole i Miinchen. Efter at have taget
Certificat kom han i Juni 1915 til Tje-
neste ved Flyvertropperne i Darmstadt,
hvor han hurtigt viste sig at veere en
fremragende Flyver. I September sam-
me Aar kom han til Fronten i Elsass
som Artilleriflyver, og efter kort Tids
Forlgb blev han overfert til en Fok-

ker-Eskadrille, enhver tysk Militerfly-
vers hgjeste Maal.

Som Jagerflyver oplever han en
R=xkke spandende Luftkampe, og han

forstaar at mangvrere sin Maskine saa
behzendigt, at han slipper uskadt fra
alle sine Dueller i Luften. Hans Ry
som Jagerflyver rygtes snart, og det
varer heller ikke leenge, inden han faar
sin store Drem opfyldt: at blive for-
flyttet til »Geschwader Richthofeng,
hvor han faar en Eskadrille at fere.
Som Jagerflyver kom Udet ud for man-
ge Oplevelser; bl. a. sker det flere
Gange, at hans Maskine bliver ramt,
saa han maa redde Livet ved Hjelp af
sin Faldskerm. Men han selv slipper
uskadt fra alle Farer, og da Krigen
slutter, staar han med 62 Luftsejre og
har faaet tildelt den eftertragtede Or-
den Pour le mérile.

I Tiden efter Krigen slipper Udet
ikke Flyvningen. Ved talrige Flyve-
steevner rundt om i Tyskland viser
han sin feznomenale Flyvekunst, og
henrykker Gang paa Gang de tusind-
tallige Publikumskarer. En Overgang
havde han sin egen Flyvemaskinefa-
brik, hvor han byggede Sportsflyve-
maskiner af egen Konstruktion, og da
Rohrbach-Fabriken i Kastrup for en
fjorten Aar siden byggede nogle een-
sedede Metaljagere, var han i Dan-
mark for at preveflyve disse nye ty-
ske Jagere. I Slutningen af Tyverne
er Udet paa Grenland. Her medvirker
han ved en Filmsoptagelse og flyver
en lille Klemm-Sportsflyvemaskine, og
hans dristige Flyvninger mellem Is-
fieldene vakte stor Beundring.

Da det nye tyske Luftvaaben blev
oprettet, var Udet en af de forste, der
blev knyttet hertil. Han udnavntes til
Oberst, blev i 1938 forfremmet til Ge-
nerallgjtnant og var Chef for Luftvaab-
nets tekniske Tjeneste. I Juli samme
Aar satte Udet Hastighedsrekord med
en Heinkel-Jager ved at flyve 634
km/T. I Februar 1939 blev han ud-
nevnt til Generaltejmester i Luftvaab-
net, og under den nuvarende Krig har
Udet en meget vaesentlig Andel i For-
tjenesten for hele Flyvemaskinepro-
duktionen i Tyskland. I Juli 1940 blev
Udet udnsevnt til General i Luftvaab-
net og noget senere kom Forfremmel-
sen til Generaloberst.

* Ernst Udets Navn vil altid blive
mindet i Flyverkredse; han var sym-
patisk som faa, ridderlig i sin Tanke,
og alle, han kom i Berering med, fglte
Venskab for denne s@rpreegede Flyver.
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torer paa 1500 HK. Firmaet, der er
ved at bygge S. E. 200, ligger med Pro-
jekter til Bygning af en Kampeflyve-
baad, hvis Fuldvsegt bliver 120 Tons.

Flyvemaskinen uden Propel. Den er konstrucret af Italieneren Campini

> -

og bygget af Caproni-Fabrikerne.

Flyvemaskinen uden Propel.

For nogen Tid siden fik man at
vide, at der i Italien var blevet fore-
taget nogle Pre¢veflyvninger med en
Flyvemaskine uden Propel, og ad-
skillige var noget skeptiske overfor
denne Meddelelse. Men de omtalte
Forseg har ganske rigtigt fundet Sted,
og i dette Nummer af »Flyve bringer
vi nogle Billeder af den ny propellese,
italienske Flyvemaskine.

Den er konstrueret af Italieneren
Campini og bygget hos Caproni. Den
kaldes for Caproni-Campini-Reaktions-
flyvemaskine, idet Fremdrivningskraf-
ten udggres af en Luftstrem, der ble-
ses bagud af Kroppen gennem en ser-
lig formet Dyse. Campini fik allerede
i 1932 Patent paa sit nye Fremdriv-
ningssystem for Flyvemaskiner, og Op-
finderen selv hevder, at denne Frem-
drivningsmaade vil faa stor Betydning,
naar det drejer sig om Opnaaelse af
meget store Hastigheder. Forsogsflyve-
maskinen, som Caproni har bygget,
blev flpjet af Oberst Bernardi; den
skal have udfert en Flyvning paa ti
Minutter og opnaaet en Hastighed paa
720 km/T.

I hele Kroppens Lzngde leber der
en Dysekanal. I den forreste Del af
Kroppen er indbygget en Motor, der
driver en Ventilator, og denne frem-
bringer en Luftstrem, som presses
bagud til den bageste Del af Kanalen.
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Denne Luftstrgm blander sig med Mo-
torens Udstedsgas, saaledes at den op-
varmes og faar en vis Spaending ved
Udgangsdysen. Denne Spaending kan
forpges ved Indsprejtning af Breend-
stof, som antendes i Luftstremmen i
Neerheden af Udgangsdysen. Den
Kraft, der er nedvendig for at skubbe
Luftfartgjet frem, frembringes saale-
des dels af Ventilatoren, og dels af
den Speending, som opstaar i den bag-
ved veerende Luftsejle. Ved Flyvning i
storre Hgjder og ved storre Hastig-
heder skal Opvarmningen af Luften i
Kroppen foreges ved Hj=lp af en
Brezender, for derved at forege Luftsgj-
lens Udstremningshastighed.

Franske Atlanterhavsflyvebaade.

Den franske Luftfartsindustri ligger
ikke helt stille for Tiden. Der er nylig
blevet fxrdigbygget en Atlanterhavs-
flyvebaad Potez-SCAN 161, og nu med-
deles der om Bygningen af to lignende
store Luftfartgjer, S. E. 200 (tidligere
Typebetegnelse Le O 49), paa Veerfter-
ne ved Marseille-Marignane. De har en
Fuldvzegt paa 66.000 kg, og er de stor-
ste franske Flyvebaade, der er under
Bygning. Oprindelig var det Menin-
gen at udstyre dem med seks luftkole-
de, 18-Cyl. Gnome P 18 Dobbeltstjerne-
motorer; men da disse Motorer ikke
kan faas for Tiden, skal der i Stedet
for anvendes amerikanske Cyclone Mo-

To danske Ambulance-

Flyvemaskiner til Finland

Den 27. Oktober startede to danske
Flyvere, Kaptajn Michael Hansen fra
Heerens Flyvertropper og Luftkaptajn
E. Damm fra D.D. L., fra Kgbenhavns
Lufthavn med henholdsvis en Desout-
ter og en Fokker F. VII, som det dan-
ske Rede Kors har forszeret Rede Kors
i Finland til Brug for Ambulancetrans-
port. Flyvningen gik via Malme og
Stockholm til Helsingfors. Som Pas-
sagerer medfulgte i Desoutteren Direk-
tor H. Rosting fra Rede Kors, og i Fok-
keren den hervarende finske Minister
Pajula med Frue og Dattersgn.

Inden Hjemkomsten til Danmark fik
Kaptajn Michael Hansen og Luftkap-
tajn E. Damm overrakt den finske
hvide Rose med Sverd.

Foreningen Danske Flyvere nedlegger
en Krans paa Frils Rasmussens
Grav i Finland.

Da de to Ambulanceflyvemaskiner
blev overfort til Finland medbragte de
en Krans fra Danske Flyvere, som
skulde leegges paa den drzbte danske
Flyver Frits Rasmussens Grav. Frits
Rasmussen er den eneste af de fire
danske Flyvere, der mistede Livet un-
der Vinterkrigen, som ligger begravet
i finsk Jord. Da Graven imidlertid be-
finder sig ca. 300 km fra Helsingfors,
var det ikke muligt at komme dertil
under de nuverende Forhold, og af
den Grund foregik Kransenedlzggel-
sen ved den ukendie Flyvers Grav,
hvorefter den finske Vernemagt se-
nere bragte Kransen til Frits Rasmus-
sens sidste Hvilested. Kaptajn Michael
Hansen reprasenterede Danske Fly-
vere, og Hojtideligheden overveawredes
af Representanter fra det finske Luft-
vaaben og fra Marskal Mannerheims
Stab.

Relchs-

anerkannte l“gcnicnfsmulc
der Seestadt Wismar 4

{Ingenieur-Akademie Wismar)

Maschinenbau ¢ Elektrotechnik
Leichtbau: Autobau # Flugzeugbau
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Den bedste GAVE til den

FLYVEINTERESSEREDE
UNGDOM

er den nye, store Bog:

»MODELFLYVESPORT«

Den er skrevet af Formanden for
Dansk Modelflyver Union

Sven Wiel Bang
samt D. M. U.s Stiftere
Per Weishaupt
og
Johs. Thinesen
»MODELFLYVESPORT«

indeholder:
FLYVETEORI:

Aerodynamik - Stabilitet-Flyveegenskaber

SVAEVEMODELLER:
Selvkonstruktion - Bygning - Flyvning

MOTORMODELLER:
Selvkonstruktion - Bygning - Flyvning

Desuden stort Afsnit om:
Dansk og udenlandsk Modelflyvning
Nationale og Internationale Love og Regler
Nationale og internationale Rekorder
Profilkonstruktion og Tabeller til 18 Profiler
Model-Fagudtryk paa Engelsk, Fransk, Tysk

300 Sider Tekst - 24 Sider Tegninger
16 Sider Fotografier

PRIS Kr. 7.50

Faas eller bestilles hos alle Boghandlere
- eller hos FLYV’s EKSPEDITION
Vesterbrogade 60

STEEN HASSELBALCHS FORLAG

Sportsflyveklubben

E store Kursus som Klubben af-

holder i DBerlingske Tidendes
Kursus er n:turligvis blevet stor Suc-
ces. Der var overtegnet til de to plarn-
lagte Hc.d og mange maatte gaa for-
geves. Det kan dog som Trgst med-
deles, at vi allerede nu arbejder paa 4t
arrangere nye Kursus i Foraaret 1942
for Kebenhavnerne.

Sammen med Kommanderkaptajn F.
C. S. Bangshgll er vor Formand, Tra-
fikassistent A. Ohrt, rejst ud paa en
storre Rejse til Provinsen for at til-
rettelasgge og forberede kommende
Sportsflyver-Kursus i forskellige dan-
ske Provinsbyer og sege Oprettelse
af nye Klubber, hvor Interessen for
dansk Flyvning har godtgjort, at der
er Muligheder til Stede for at samle
tilstraekkeligt flyveinteresserede.

I Odense er man langt fremme med
Forberedelserne, og der har allerede
veeret afholdt flere betydende Mgder
om denne Sag. Esbjerg Flyveklub skal
besoges, og i Viborg vil man sege at
slaa det kommende Sportsflyverkur-
sus sammen med et Arrangement med
Aalborg Flyveklub.

I Randers vil der ligeledes blive
Propagandaarbejde, og i Aarhus, der
ligesom Aalborg allerede har afholdt
et vellykket Kursus for Sportsflyvere,
ligger man i Forhandlinger med Sko-
leautoriteterne om en direkte Tilslut-
ning til Tanken om at gere den dan-
ske Ungdom »airminded«.

Kaptajnlgjtnant Dalbro har serget
for at Bornholm ogsaa kommer med,

BOSCH

AFSKARMEDE TANDRGR

| Flyvemaskiner, | Bller, | det hele taget over-
alt, hvor en Motor arbejder Side om Side med
ot Radloanlmg, borteliminarer Bosch afsk

mede Tandrer og svrige Afskaarmningsdele alle

motoriske Forstyrrelser. Ogsaa paa dette Om-
raade yder Bosch en Indsats, der er anerkendt.

sMAGNETO

JAGTVEJ 158 — K@BENHAVN N,

Generalreprasentanter for
ROB. BOSCH, G.m,b.H.- STUTTGART

og Kursus er snart i Gang ogsaa i den-
ne Del af Danmark.
Sportsflyveklubben har atter bevist,
at den tager sig af hele Danmarks
Sportsflyveinteresser.
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ARENE efter Krigen 1914—1918
var en vanskelig Periode for den
tyske Flyvemotorindustri, og de to sto-
re Firmaer: Daimler-Motoren-Gesell-
schaft i Stuttgart-Untertiirkheim og
Benz & Cie. AG. i Mannheim, der var
oprettede af den hurtige Benzinmotors
Feedre, Gottlieb Daimler og Carl Benz,
maatte nejes med at bygge smaa 20
HK. Motorer til Sportsflyvemaskiner.
Men selv disse smaa Motorer viste sig
at vere overordentlig driftssikre, og
det bedste Bevis herpaa fik man, da
den unge Sportsflyver, Friherre von
Ko6nig-Warthausen, flej Jorden rundt
med en 20 HK Mercedes-Benz tocylin-
dret Motor.

I Foraaret 1926 blev de to Firmaer,
Daimler- og Benz-Fabrikerne, slaaet
sammen til Daimler-Benz Aktiengesell-
schaft, og derefter tog man paany fat
paa at bygge store Motorer til Brug for
Lufttrafiken. I Aarene 1927—1932
fremkom Daimler-Benz med en hel
Reekke Forsggstyper, og der blev ofret
mange Penge og meget Arbejde paa at
finde frem til en stgrre, skonomisk og
driftssikker Flyvemotor. Efter talrige
Forseg og et indgaaende Samarbejde
mellem Fabriken og forskellige Myn-
digheder fremkom saa den ydedygtige
Mercedes-Benz lolvcylindrede Flyve-
molor »DB600«, der forste Gang blev
forevist Offentligheden ved det IV in-
ternationale Flyvesteevne i Ziirick i
Juli 1937. Den deltog i den sinterna-
tionale Stigekonkurrence« ogi den »In-
ternationale Alperundflyvning for mi-
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_ Mercedes-Benz Flyvemotorer

liteere Flyvemaskiner¢, og den hjalp
med til en tysk Sejr.

»DB 600«

Dengang nezrede man andre Steder
en udbredt Forkeerlighed for den luft-
kglede Stjernemotor, men i Modset-
ning til denne var »DB600« bygget
som en vadskekelet Razkkemotor
med to Rakker hangende Cylindre i
V-Form. Naar man havde valgt denne
Motortype, var det fordi en vaedske-
kg¢let Reekkemotor frembyder mindre
Luftmodstand end en lige saa sterk
luftkelet Stjernemotor, og det vilde
navnlig vere en Fordel ved de stadig
stigende Flyvehastigheder. Til Trods
for den store Hestekraftydelse paa ca.
1000 HK, lykkedes det at holde Dimen-
sionerne indenfor saadanne Greaenser,
at Motoren passede til Kroppens for-
holdsvis ringe Tveersnit, saaledes at
Luftfartejets Frontmodstand ikke oge-
des efter Motorindbygningen.

Anordningen med de hangende
Cylindre — den fgrste Flyvemotor af
denne Art havde Firmaet allerede
fremstillet i 1911 — gjorde det muligt
at bevare en saa smal Motoroverdel, at
Udsynet for Flyveren i eenmotorede
Luftfartojer saa godt som slet ikke ge-
neredes; det samme kan ikke siges om
den luftkglede Stjernemotor. Navnlig
for Jagernes Vedkommende betod det-
te Punkt saa overordentlig meget. Men
ogsaa for de fleremotorede Luftfar-
tejer, som havde Motorerne indbygget
i Planerne, er Anordningen med de

heengende Cylindre seerlig fordelagtig,
baade i aerodynamisk Henseende og
med Henblik paa Tilsyn og Vedlige-
holdelse.

Ved Hjxelp af en med Motoren orga-
nisk sammenbygget Gearanordning
bliver Propellens Omdrejningstal ned-
sat til cirka det halve af Krumtappens,
og ved de moderne Luftfartejers store
Hastigheder medfgrer det en maerk-
bar Forbedring af Propelvirkningsgra-
den. Ydermere kommer Propelakslen
paa denne Maade til at sidde paa det
aerodynamisk gunstigste Sted, nemlig
lige midt i Motorens forreste Del. Gen-
nem den nedgearede, hule Propelaksel
kan man, uhindret af Propellens Om-
drejninger, skyde i Flugtretningen
med et Maskingeveer eller en Automat-
kanon, uden at have nedig at ty til
en eller anden kompliceret Synkroni-
ceringsanordning. Derved opnaar
Raeekkemotoren yderligere en Fordel
frem for Stjernemotoren, hvor der
ikke er nogen Mulighed for at kunne
skyde igennem Propelakslen.

At de Resultater, der blev opnaaet
med »DB600« under Stevnet i Ziirich
i 1937, ikke var nogen Tilfeeldighed,
viste den felgende Tid, hvor den sam-
me Motortype satte talrige Hgjde- og
Hastighedsrekorder. I November 1937
erobrede en Messerschmitt Jager med
en Mercedes-Benz 3»DB600« Hastig-
hedsrekorden for Landflyvemaskiner
ved at flyve 611 km/T. Et halvt Aar
senere, i Juni 1938, blev Rekorden
slaaet af Generaloberst Udet, som med
en Heinkel-Jager, udstyret med en
»DB600«, opnaaede 634 km/T. Samme
Maaned satte det sterste, tyske Land-
trafikluftfartgj, »den store Dessauerse,
udstyret med fire »DB600«, to nye, in-
ternationale Hgjderekorder, idet det
med 5000 kg Nyttelast naaede 9312 m,
og med 10.000 kg Nyttelast kom op i
7242 m.

Indsprejtningsmotoren
»DB 601«

Paa Grundlag af de Erfaringer, man
i Mellemtiden indhgstede med Typen
»DB600«, udvikledes den starkere og
forbedrede Type »DB601¢, der stort
set ligner sin Forgsenger, men som af-
viger fra denne paa felgende tre vig-
tige Punkter: 1) direkte Braendstof-
indsprejtning i Stedet for Karburator,
2) Overladeren bliver ikke drevet me-
kanisk, men ved en hydraulisk Tilkob-
ling, og 3) Udnyttelse af Udstoedsgas-
sens Energi.

Paa Indsprejtningsmotoren »DB601«
fores Breendstoffet under hejt Tryk
gennem en Dyse direkte ind i For-



brendingsrummet, hvor Luftblandin-
gen finder Sted. Paa den Maade kan
man tilfere hver enkelt Cylinder den
ngje tilmaalte Braendstofm=:ngde pr.
Arbejdsslag. Dette kan ikke lade sig
gore med Karburator-Motoren, fordi
et felles Indsugningsror feder flere
Cylindre. Dertil kommer endvidere, at
der opnaas en bedre Udskylning af
Forbreendingsrummet som Fglge af
den Luft, der presses ind af Overlade-
ren. Derved har :DB601« en serlig
bled og regelmeessig Gang og en ene-
staaende Reguleringsevne ved alle Om-
drejningstal. L

Da Indsproejtningssystemet er fuld-
steendig lukket og altid kun er fyldt
med Brandstof, arbejder det med sam-
me Paalidelighed uanset Flyvestilling,
Hgjde og Vejrforhold.

Den ideelle Overladningsanordning
ber vere saaledes indrettet, at Over-
laderen i de forskellige Flyvehasjder
netop lgber saa hurtigt, som der svarer
til Luftens Tethed i den paag=ldende
Hojde, for derigennem at kunne yde
det nedvendige Tryk til Vedligeholdel-
se af fuld Motorydelse. I Mercedes-
Benz »DB601« er dette blevet opnaaet
ved Anvendelse af en hydraulisk
Kobling, der betjenes af en barome-
trisk styret Oliepumpeanordning. Jo
storre Oliemeengde, der tilferes denne
Kobling, desto sterre bliver Overlade-
rens Omdrejningstal. Fgrst naar Moto-
ren naar op paa sin stgrste Ydelse, har
Overladeren naaet sit fulde Omdrej-
ningstal. I de lavere Hojder yder Over-
laderen kun saa meget, som der netop
kreeves for at vedligeholde det Tryk,
der svarer til den paageeldende Hojde.
Denne Reguleringsmaade er baade den
mest pkonomiske og den, der skaaner
Motoren bedst, og det skyldes den, at
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»DB601« er i Besiddelse af en over-
ordentlig god Stigeevne, helt op til
10.000 Meter og derover.

»DB 601«
sztter Hastighedsrekord.

De kraftige Flyvemotores Udstgds-
gas rummer som bhekendt betydelige
Energimazngder, der ved store Flyve-
hastigheder og i store Hejder kan ud-
nyttes til en Forpogelse af Hastigheden,
ved Hjelp af serligt formede Tilbage-
stods-Dyser. Dette er udnyttet paa en
seerlig virkningsfuld Maade ved =DB-
601<-Rekkemotoren, og de opnaaede
Resultater er meget tilfredsstillende.
En lignende Udnyttelse af Udstgdsgas-
sen er ikke mulig med en Stjerne-
motor.

For at give en kortfattet Sammenlig-
ning mellem de to Daimler-Benz Mo-
tortyper kan man sige, at sDB601« i
Forhold til sin Forgenger »>DB600«

2. ol ]

Dornier Do 215 med Mercedes-Benz Motorer »DB601«.

Messerschmitt Me 110 med 2 Mercedes-Benz Molorer »DB601«.

R

har en storre Start- og Hgjdeydelse,
mindre, specifik Braendstofforbrug,
forbedret Elasticitet og Regulerings-
evne ved alle Omdrejningstal samt en
storre Sikkerhed mod Brand- og Over-
isningsfare. De Rekorder, som »DB600«
indledede med at seette i November
1937, blev fortsat af »DB60t« i For-
aaret 1939, og de kronedes med Op-
naaelse af den absolutte Verdens-
rekord for Hastighedsflyvning. Den
30. Marts 1939 bragte en Heinkel-
Jager, udstyret med en Mercedes-Benz
»DB601«, Rekorden op paa 746,6 km/T,
og en Maaned efter blev denne Ydelse
slaaet, idet en Messerschmitt-Jager,
der ligeledes var udstyret med en Mer-
cedes-Benz »DB601«, under officiel
Kontrol opnaaede en Flyvehastighed
paa 755,11 km/T. Denne Rekord er
endnu ikke blevet slaaet.

Er De Medlem af
Aeronautisk Selskab?

dsendelsen af Aeronautisk Selskabs
U smukke Brochure til ca. 2000 danske
Firmaer og Privatpersoner med Opfor-
dring til Indmeldelse i Selskabet har givet
gode Resultater, der er indtil nu indmeldt
ca. 100 Private og 35 Firmaer; men der
er Brug for mange flere Medlemmer, der-
som Selskabet med Kraft skal kunne lose
dels de Opgaver, der vil komme, og dels
de, som allerede foreligger.

Derfor: Er De ikke Medlem af Det Kgl.
Danske Aeronautiske Selskab, ellers meld
Dem ind! Er De Medlem, indmeld saa
en af Deres Bekendte! Jo flere Medlem-
mer Selskabet faar, desto flere Opgaver
kan der loses.
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