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Flyverne fortceller:

Den forste Hajstart

Nu til Dags er Hojstarten den alminde-
ligst anvendte Startmetode for Svaeve-
modeller. Den er kendt og prevet af
alle Modelflyvere Verden over. Men for
en ti-femten Aar siden var der nseppe
mange her i Landet, som havde Kendskab
til denne Startmetode. Mit forste For-
seg paa at faa en Sveevemodel til Vejrs
i Hejden var derfor alt andet end vel-
lykket. Det fandt Sted paa Marinens
Flyveplads ved Aune, hvor jeg velvil-

Fosgﬁgﬁmvﬂvubfmsk ligst havde faaet Lovat foretage mine
Komnfmf;im:gfn Flyvninger. - [
Knud Flensted-Jensen Jeg kom derud en Eftermiddag ved 56-Ti-
den just som Dagens Skoleflyvninger
var til Ende. Maskinerne var sat i Hus, og hele Perso-
nalet tog sig et 1il1le Pusterum. Derfor var der fuldt
op af Tilskuere til Tragedien. Jeg benyttede 8 m Gum-
misnor og ca. 30 m Dragesnor. En af mine Kammerater,
Sportsflyveren Hans Axel, holdt i den ene Ende af Sno-
Ten, mens jeg gik tilbage med Modellen for at strakke
Gummien. I:Dag er jeg klar over, at jeg strakte den
alt for meget, men det vidste jeg ikke dengang. Mo-
dellen for til Vejrs somen Jager, rog af Snoren, stal-
lede for derefter at dykke lige ned i Jorden fra26m’s
Hojde. Resultatet var, at Planet gik i to Stykker! !
Jeg skal ikke nsegte, at det var med en 1idt flov For-
nemmelse, at jeg hentede Modellen, og at jeg bagefter
maatte tage mod gode Raad og overbeerende og trestende
Bemezerkninger af enhelDel venlige Mennesker, af hvil-
ke de fleste forstod sig en Del paa Flyvning, men af
hvilke ingen havde Forstand paa Modelflyvning!
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PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
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BEGYND DEN NYE AARGANG MED

Luftfartforsikringer FLYV’s SAMLEBIND

overtages af
Hurtig Indheftning
- Let Oplukning

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

PRIS Kr. 3.25

.FLYV*s Samlebind
betyder Orden og
Besparelse — Bladet
| kommer straks paa
Plads, og De sparer
Udgiften til Indbin-
ding af de lese Blade
ved Aargangens Af-
= slutning.

Faas | enhver Bog-
handel eller fra
FLYV's FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Yesterbrogade 60
Kebenhavn V.

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af [
ethvert Forsikringsselskab, der er til- |
knyttet Poolen, samt af Billetkonto-
rerne i Dagmarhus og i Lufthavnen.
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SKANDINAVISK AERO INDUSTRI */s
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OFFICIELT ORGAN
FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oa DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SV/AVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

Januar 1944

17. Aargang

Jia gclz den igmef ﬁan =

A, igen et Aar med Glede blandet

med Sorg, igen et Aar med glade
Forventninger og dybe Skuffelser,
igen et Aar med dejlige Oplevelser og
triste Modgange, igen et Aar, hvor vi
ikke kunde flyve frit, men hvor vi har
holdt os frimodige og beredte til at
lage fat, naar Friheden vender tilbage.
Et Aar, hvor vort Folk er begyndt at
forstan, at sLuftens Erobrings i Dan-
mark er en bydende Nedvendighed i
Fredens Genopbygningsarbejde og
maa derfor veere en Hjertesag for hele
det danske Folk.

Der er tydelige Beviser paa denne
vaagnende Erkendelse i det danske
Folk og iser blandt Ungdommen, Fle-
re og flere Bager om Flyvning udkom-
mer herhjemme, og danske Fagbsger
og Larebeger kommer i stadig sterre
Antal. Organisationen af Dagbladenes
Flyvemedarbejdere vokser og trives.
Medlemstallet i Aeronautisk Selskab
og de til dette knyitede Flyveklubber
er i stadig og tillagende Fremgang.
Den ekonomiske Stette, som Dagblade,
Institutioner og Virksomheder samt
Enkeltpersoner yder de forskellige
Grene af Arbejdet, er ligeledes i glee-
delig Vaekst. Ja selv den danske Stat
har i 1943 bidraget med 35,000 Kr. til
Sveeveflyvningens Fremme.

Men Vingerne er sln('iig-ls_!_k_:kkede.
Al praktisk Sports- og Privatflyvning
er forbudt. Kun Modelflyverne kan
endnu boltre sig nogenliinde frit. Mo-
der og Foredrag og amfire Sammen-

komster er i stor Udstrekning blevel
forhindret p. Gr. a. Feerdselsforbud og
Speerretid. Aeronautisk Selskabs Blad
FLYV har ikke kunnet faa en ensket
Foregelse af Omfanget p. Gr. a. Papir-
restriktioner, og paa mange andre Om-
raader har Tidens Tryk lagt sin klam-
me Haand paa Iniliativ og Aktivitet.
De stzkkede Vinger basker imidler-
tid med wvoksende Frimodighed. In-
denfor Aeronautisk Selskabs tre Unio-
ner samt Aeronautisk Juniorklub er
der udfert et stort og edergisk Arbej-
de for at stimulere Interessen og ved-
ligeholde og udbrede Kendskabet til
Flyvning i alle dens Afskygninger.
Dansk Molorflyver Union afsluttede i
Foraaret en Serie teoretiske Sportsfly-
ver Kursus i en lang Rakke Provins-
byer og har i Efteraaret udsendt sine
smukke Maerkater. Og nu har Unionen
lige udsendt sin nye Bog: Fiyvningens
A B C, der skal danne Grundlaget for
et landsomfattende Korrespondance-
kursus. Dansk Sveeveflyver Union kan
glede sig over sin store Succes med
Bjergstedlejren i September, hvor 124
Deltagere fra hele Landet stevinede
sammen og dygtiggjorde sig i praktiSk
Sveeveflyvning., I Efternaret udkom
Svaeveflyvernes Lmsrebog: Svaveflyv-
ning, som er en Guldgrube for alle
danske Svaveflyvere. Dansk Modelfly-
ver Union har holdt stet ved med sine
store og smaa Konkurrencer over hele
Landet, selvom den planlagte Lands-
lejr desveerre maatte aflyses, og man-

ge Modelflyveklubber kan opvise nog-
le seerdeles dygtige og habile Model-
byggere. Aeronaulisk Selskabs Junior-
klub har i det forlebne Aar vist sig
sund og levedygtig. I Vintersssonen
med Foredrag og i Sommersssonen
med Udflugter og Ture har Junior-
Klubben samlet mange Unge og ind-
viet dem i Flyvningens Hemmelighe-
der. Nu har Junior-Klubben paabe-
gyndt nogle Studiekredse, som tegner
til at blive en udmarket Fortszttelse
af Arbejdet under de nuvzerende For-
hold.

Og saa kan vi ievrigt gleede os over,
at Det Danske Luftarlselskab stadig
har veeret istand til at vise Dannebrog
paa Luftruterne, ligesom det var med
Stolthed, at vi gleedede os med DDL
ved Selskabets 25-Aars Jubileum i
November. Endvidere felger vi med
Glede det Arbejde, som Zonerednings-
korpsel ger for at benylte Flyvema-
skinen i sin Tjeneste. Inden lange
ser vi forhaabentlig »Zonen<s nye
dansk-byggede to-motors KZ-4 Maski-
ne i Luften i uvurderlig Nedhjelp
rundt i hele Landet.

Trods tunge og trange Tider ensker
vi alle FLYV’s Leasere et rigtig glee-
deligt Nytaar med @nsket om fortsat
Fremgang paa alle Flyvningsns Om-
raader og med Heaabet om en snarlig
Befrielse fra alle de hemmende Basnd.

Bestyrelsen for D.K.D.A.S.
FLYV’'s Redalklion.
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FLYVNINGIENS ABC

»Flyvning jor alle«

Imponerende Vark til Selvstudium og som Lzrebog ved Korrespondancekursus
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IEn af de 14 farvelagle Tavler, der folger med Varkel. Ikke mindst disse ud-
mearkede Illlustrationer gor det seerlig velegnet Uil Selvsiudium,

LYVNINGENS ABC er et virkelig
imponerende Vwmrk, ikke af Om-
fang men af Indhold. Imponerende,
for det enorme Arbejde, der ligger hag
saavel de fornemme- og smukt udferte
og yderst detaillerede Planer som den
kortfattede men Lklare og saglige
Tekst. Betegnelsen »Flyvningens A B C«
er egentlig forkert. Veerket burde (for
at blive ved Bogstaverne) have heddet
-»Flyvningens Alfa og Omegas¢ med
Undertitlen: Koncentreret Ekstrakt af
alt, hvad man ber vide om Flyvning.
Bogen er nemlig ingen ABC for
Bern og barnlige Sjale eller for dem,
der aldrig har leert eller har glemt alt,
hvad de har leert, om Naturens Love
og Fysikkens praktiske Anvendelse.
Selvfolgelig kan saadanne ogsaa have
stort Udbytte af at studere A B C'en,
men denne henvender sig 1 Virkelig-
heden mest til den intelligerite og
vaagne Ungdom og til den travle For-
retningsmand, som ensker klar og
koncis Besked om det, han giver sig
af med. Det er netop Bogen for Gros-
serer Petersen, Direkter Hansen, In-
genier Poulsen, Repraesentant Frede-
riksen, Assistent Jergensen, Student
Jensen, Leerer Nielsen, Formand Se-
rensen, Mekaniker Olsen og Kontorist
Larsen samt alle de mange andre unge
og gamle, som opdager, at der er et
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Hul i deres Viden om det, der fore-
gaar omkring os idag. Og man kan
ikke undgaa at blive misundelig paa
en Ungdom, som i den Grad faar til-
rettelagt Oplysning og Information,
som andre har maattet tilkeempe sig
Stump for Stump Aar tilbage.

Veerket kan synes dyrt. Selv nuom-
stunder er 22,50 Kr. mange Penge.

En anden Tavle anskueligger Ferdselsregl
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‘Men et overfladisk Blik vil dog gere

det klart, at alene de 14 store, farve-
lagte Planer (35x45 cm) er Pengene
veerd, Dertil kommer en fersteklasses
og dygtigt udformet Tekst (ialt 58 Si-
der), som forklarer og supplerer Pla-
nerne udmsrket. Ved et nermere Stu-
dium maa man imidlertid erkende, at
Planer og Tekst tilsammen indeholder
et sandt Veaeld af Detailler, og jo mere
man fordyber sig i Stoffet, desto mere
opdager man den nwmsten ubegranse-
de Strom af nye og interessante Punk-
ter og Enkeltheder, som i ferste Om-
gang er undgaaet Opmearksomheden.
Naar man desuden i Tilgift faar for-
eret et helt Korrespondancekursus, ja
saa bliver de 22.50 Kr. ikke til en ube-
hagelig Udgift, men for det forste (il
en stor Fornejelse og for det andet til
en god Pengeanbringelse.

Kan der da sletikke indvendes no-
get imod detle isvrigt saa udmaerke-
de Veerk? Jo lidt, men ikke meget. En
pertentlig Kritiker kan her og der fin-
de Smaating, som de fleste maaske vil
overse, og som er uvasentlige for
A'B C'ens Betydning og Anvendelse.
F. Eks. kan anferes Forklaringen paa
Haleplanets Betydning for langskibs
Stabilitet, der er rigtigt forklaret i
Teksten Side 27 men ukorreki forkla-
ret paa Plan 5, Fig. 14. Ievrigt vil Folk
uden Forkundskaber i Elektiricitets-
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lzeren sikkert have vanskeligt ved helt
at forstaa Forklaringen af Tandings-
systemet Side 44 og Plan 9, Fig. 6.
Ligeledes vil Gennemgangen af Sme-
resystemet Side 43 og Plan 9, Fig. 5
eller Vejrkortet Side 506--58 og Plan
10—11 vistinok volde en hel Del Ho-
vedbrud p. Gr. a. den kortfattede
Tekst.

Det maa i det hele taget anses for
sandsynligt, da Teksten er saa kon-
centreret, at nogle Lasere vil have
sveert ved at fordeje den p. Gr. a.
manglende Forkundskaber. Under
Studiet vil mange Leesere utvivlsomt
stille 100-vis af Spergsmaal, som maa-
ske til Dels kunde have veeret besva-
ret i Teksten. I Forbindelse hermed
kan det anbefales at supplere Lesnin-
gen med et Studie af Bogen: Saa flyver
vi, der paa mange Punkter giver Svar
og Forklaring paa Spergsmaalene.
Ipvrigt burde der maaske gives vide-
begeerlige Korrespondancekursus-Ele-
ver Lejlighed til i Forbindelse med
Besvarelsen af Kursusbrevene at stille
Spergsmaal vedrerende nsermere For-
klaring af Planerne eller vanskelige
Punkter i Teksten. Det kunde maaske
endvidere anbefales at gore A B C’en
til Genstand for Studiekredsarbejde,
hvilket sikkert vilde hjeelpe Forstaael-
sen og forbedre Besvarelserne af Kur-
susbrevene, rent bortset fra, at det
vilde blive til stor gensidig Fornajelse
for de paagmldende Medlemmer af
Studiekredsen,

Men isvrigt er der kun godt og ro-
sende at sige om A B C'en og dens
Skabere, ja for de har veeret mange
om den. Konstrukter A. Tagemose for-
teeller om Flyvemaskinens Opbygning,
Ingenior 0. Heffding om Flyvelere,
Civilingenior C. C. Bechmann om Mo-
torlere, Flyveleder C. J. Larsen om
Vejr og Vind, Civilingenior E. Kolster
om Luftnavigation og Assistenterne K.
R. Petersen og H. L. Schliisser om
Luftfartslove og Bestemmelser samt
endelig Overflyveleder S. A. Dalbro,
som har kogt det hele sammen og
smagt Maden til. Alle d’Hrr. skal have
et Klap paa Skuldren for propert ud-
fort Arbejde. Og saa er der de pragt-
fulde, farvelagte Planer, som det er en
udsegt Fornejelse at beskue. De enkel-
te Forfattere har selv undfanget dem,
men det er Konstrukter Tagemose,
der har udformet dem i deres nuvee-
rende smukke, ja til Tider yderst ele-
gante Form. Og saa maa man ikke
glemme lidt Ros til Firmaet, som har
udfert det helt ud nydelige Reproduk-
tionsarbejde.

Dansk Motorflyver Union

AA Terkslen til det nye Aar vil jeg

paa mine Bestyrelseskollegers og
egne Vegne takke de- respektive Be-
styrelser i Unionens mange Klubber
for det fortrinlige og gnidningslese
Samarbejde, vi har haft med hveran-
dre i det forlebne Aar, der har varet
saa rigt paa Begivenheder og Frem-
gang for Unionen. Vi gik ind i 1943
med 1700 Medlemmer og gaar ud af
Aaret med over 3000 Medlemmer og
har gennem vort store landsomfatten-
de Korrespondancekursus lagt Grun-
den til en forhaabentlig meget stor ny
Tilgang i det kommende Aar.

Det viser sig, at Forskydningen i
Medlemslisterne for de gamle Klubber
er yderst ringe, men det er ved Aars-
skiftet det vil vise sig, hvor trofaste
Medlemmerne er og jeg vil derfor ger-
ne benytte Lejligheden til at henven-
de mig direkte til dem, der mener, at
der ikke sker nok i Klubben.

Der sker meget mere i Bestyrelser-
ne, end mange Medlemmer tror. Ar-
bejdet her er selvfolgelig under de
herskende Forhold af forberedende
Art, men er netop derfor af uhyre
vigtig Betydning for det Medlem, der
alvorligt tienker paa at blive Flyver;
jeg kan forsikre, at Bestyrelserne ger
et stort og fortjenstfuldt Arbejde med
Fremtiden for @je, og jo flere der
slutter op i Enighed bag Bestyrelser-
pne, desto sterre Held vil disse have
med Losningen af Opgaverne — derfor
refier jeg en indirzngende Appel til

Dansk Motorflyver Union har her
giort en stor og veerdig Indsats for at
fremme Kendskabet til Flyvning i Dan-
mark, og det skal den have Tak for.
At Resultatet er blevet saa godt, kan
Unionen med Rette veere stolt af. Og
Skam faa den® danske Ungdom, som
ikke modtager dette enestaaende Til-
bud til at dygtiggere sig paa et Om-
raade, som den alligevel ikke kan
undgaa at komme i Bersring med i
Fremtiden. Anskaf derfor Flyvningens
A B C omgaaende, l2es den igennem et
Par Gange og gennemgaa 'Planerne
grundigt — og gaa saa igang med Kor-
respondancekursuset. Det skal nok
blive en interessant Beskaftigelse
samt en udsegt Fornsjelse.

Leif Pryiz.

Vi henviser igvrigt til Bogens An-
meldelse i forrige Nr. af FLYV, hvor
der gives en detailleret Redegerelse
for de enkelte Afsnit. Red.

alle: Kreev ikke idag men yd; det er
vigtigt, at alle vi der interesserer os
for denne Sag staar samlei i en fast-
temret Organisation, saa at vi kan lef-
te i Flok, saa at vi har Overblik over,
hvad vi evner overfor de Opgaver,
der ligger for og ikke mindst overfor
de meget store Opgaver, der skal lo-
ses, naar Krigen herer op. Husk der-
for paa: Deres Medlemsskab i Klubben
idag ger sterre Gavn end senere. De
staar endnu blandt Pionerne i Klub-
ben, gaar De ud nu, fordi De synes,
at De ikke faar tilstreekkelig haand-
gribelige Fordele af Deres Bidrag, vil
De maaske forskertse Deres Prioritets-
ret blandt de talrige leengselsfuldt
ventende Flyveaspiranter, der vil
flokkes om Skolemaskinerne, saa
snart Luften gives fri. Det er umiddel-
bart. indlysende, at Myndighederne,
som skal tage Stilling til de to megel
vigtige Spergsmaal, Flyvepladser og
offentlig Stette til Flyveruddannelse i
meget vid Udstreekning vil bedemme
Nedvendigheden deraf paa Grundlag
af vor Organisations Medlemstal.

Derfor endnu en Gang: bevar Deres
Medlemsskab og skaf os nye Medlem-
mer blandt Deres Venner og Be-
kendte. Der ber veere Forudszining
for, at Unionen i det mindste fordob-
ler sit Medlemstal i Loebet af 1944.

Paa Unionsbestyrelsens Vegne on-
sker jeg hermred vore mange Medlem-
mer >

ET GODT NYTAAR,.

Ohrt.

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn Kege
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Af Harriet Forslev

AVAEVEFLYVESZESONEN er forbi
for 1 Aar — her i Danmark., En-
kelte af de Svaveflyveklubber, der
har treenet paa de faa Pladser, vi har
haft til Raadighed paa Sjelland, har
allerede for nogle Uger siden taget de-
res Svmveplaner hjem paa Verkste-
derne, hvor man er gaaet i Gang med
at give dem det smdvanlige Vinter-
Hovedeftersyn, og alle de andre Klub-
ber, der havde besluttet at fortsmtie
Flyvningen, saa lenge Vejret overho-
vedel tillod det, er blevet tvunget til
al gaa i Vinterhi, fordi der desvarre
indtil videre er nedlagt Forbud mod
Sveeveflyvning i hele Landet.

Trods alt har 1943 vzret et godt
Aar for Dansk Svaveflyvning. Adskil-
lige nye Klubber er tilsluttet Unionen
i Aarets Lob, og de gamle Klubber har
i flere Tilfeelde fordoblet deres Med-
lemsantal.

I neesten alle Klubber, gamle saavel
som nye, har de bygget og bygger sta-
dig paa Kraft for at staa yel rustede
med Materiel den Dag, der igen kan
flyves.

Unionens Sommerlejr, der i Aar ar-
rangeredes paa Aunsegaard paa Gods-
ejer Thomas Jynkers store Marker,
havde dobbelt saa stor Tilslutning i
Aar som Aaret for, og der blev foreta-
get over 3 Gange saa mange Starter.

Unionen har for ferste Gang i Aar
faaet betydelig Statsstette i Form af
nyt moderne Materiel, og Tuborgfon-
det har gjort det muligt for den at faa
konstrueret og bygget to nye danske
Skoleglidere, en af Polyteknisk Flyver-
gruppe og en af Skandinavisk Aero-
industri.

Bjergstedfilmen, optaget af cand.
polyt. Hagen Hasselbalch, Nordisk
Film, under Unionens 1. Bjergstedlejr,
har gaaet Landet over i Biograferne og
har i hej Grad bidraget til at udbrede
Kendskabet til Svezeveflyvesporten.

Svaeveflyverne har faaet en udmeer-
ket Leerebog, redigeret af Overflyve-
leder Sv. Aa. Dalbro og Flyveleder H.
Wolff, og der er blevet afholdt teore-
tiske Kursus,

Svaveflyverne har i Aar med Glade
konstateret, at en hel Del Motorflyvere
har faaet @jnene op for det fine sports-
lige' Moment, der ligger i Svaveflyv-
ningen. De har indset, at Sveeveflyv-
ningen og Motorflyvningen paa ingen
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Maade rivaliserer, men tvaertimod
supplerer hinanden fortreffeligt, og
har derfor helliget sig ogsaa denne
Gren af Sportsflyvningen.

I de Lande, der ikke er direkte be-
rort af Krigen ved Deltagelse eller Be-
saettelse, har Svaveflyvningens Udbre-
delse imidlertid taget en ganske anden
Fart, som nu for Eks. i Sverige.

Svensk Svaveflyvning af
internationalt Format.

I Sverige har Svaveflyvningen i de
sidste Aar taget et megtigt Opsving,
efter at Staten har begyndt at inleres-
sere sig alvorligt for Sporten. 1 alle
Sveriges Sveeveflyveklubber er der
treenet og bygget paa Livet les hele
Aaret, og den store Centralflyveskole
ved Alleberg er blevet yderligere ud-
bygget. Her drives der i Sommerhaly-
aaret intens Skoleflyvning med mange
okonomiske Lempelser og Opmuntrin-
ger for Eleverne. De to sidste Somre
har der varet afholdt et 14 Dages
Svveflyvesteevne paa Alleberg med
Deltagelse fra hele Sverige.

Steevnet 1943 strakte sig over den
sidste Uge af Juli og ferste Uge af Au-
gust. Mens 1942-Steevnet udelukkende
var en individuel Konkurrence mellem
de enkelte Sveeveflyvere, var Stavnet
i Aar ferst og fremmest en Holdkon-
kurrence. Deltagerne skulde mode i
Hold med to Piloter og Transport-
mandskab. Grunau Baby var Enheds-
plan, og for ferste Gang var de sven-
ske Militeerflyvere indbudt til at del-
tage i Stevnet,

Der var Konkurrencer i Distance-
flyvning, Maalflyvnings og Hejdeflyv-
ning (Varighedsflyvning er et for-
lengst overstaaet Stadium), og Resul-
taterne, der opnaaedes, var glimrende.
Der blev flejet mange Flyvninger paa
over 110 og 200 km og Hejdeflyvnin-
ger paa flere Tusind Meter.

I Betragtning af, at alle Flyvninger
blev flejet paa Baby, der ganske visl
er det bedste @velsesplan, der findes,
men som til Hejde- og Overlandflyv-
ning ikke er meget bevendt, maa det
siges at veere fine Praestationer. Naar
de samme Flyvere nzste Aar faar Re-
kordplaner mellem Heanderne, som
Hensigten er, kommer Svenskernes Re-
korder sikkert op paa ganske andre
store Tal.

En svensk Militerflyvers Syn
paa Svaeveflyvesporten,

Det var Militeerflyvere, der vandt
Konkurrencen. Det var i og for sig
ikke saa markeligt, da de har mange
Fordele frem for de civile Flyvere; de
er blandt andet vant til at navigere og
flyve Blindflyvning, men bemarkel-
sesvierdigt var det, at den Mur, der
hidtil havde, veeret mellem Militeerfly-
verne og de civile Sveaeveflyvere fuld-
steendig sank i Grus, Under Stevnel
fik de Lejlighed til at uddybe Kend-
skabet til hinanden og et glimrende
Kammeratskab voksede op. En af de
deltagende Militeerflyvere udtalte bl.
a.: sDenne var min hidtil bedste Ud-
kommando. Jeg havde aldrig dreml
om, at disse ti Dage vilde blive saa udl-
bytterige. En Svaeveflyvekonkurrence
er jo ogsaa noget ganske seerligt opild-
nende og nervepirrende. Saa spoxen-
dende Oplevelser som under disse
Konkurrencer tror jeg aldrig, at man
vil kunne opleve med en Flyvemaski-
ne — i hvert Fald ikke i Fredstid.
Allebergstvnet var simpelthen en
Oplevelse. Veer sikker paa, at vi len-
ges tilbage alle vi, der kommer fra
Flyvevaabnet.«

Sverige har i de sidste Aar oparbej-
det en stor Svaveplanindustri, der se-
riefremstiller Skoleglidere, Overgangs-
planer og Rekordplaner dels af svensk
og dels af tysk Konstruktion.

Finlands Sveveflyvning,

Fer Krigen var Finland det af de
nordiske Lande, der var lengsl frem-
me paa Svaeveflyvningens Omraade.
Nu har Krigen selvfelgeliz hzmmel
Udviklingen i hej Grad, men alligevel
har der i Sommeren 1943 veeret dre-
vet intens Skoleflyvning paa de finske
Sveeveflyveres Hojborg, den olympiske
Plads ved Jamijirvi.

En af de sterste Ulemper, Krigen
har fert med sig for de finske Svee-
veflyveres Vedkommende, er den, at
praktisk talt alle de sgamle« velud-
dannede Flyvelerere er indkaldt til
Militeertjeneste. For i det hele taget at
kunne gennemfere Sommerens Pro-
gram som man plejede, var det derfor
nedvendigt ferst_og fremmest at faa
dannet et Leererkursus, paa hvilket de
fornedne Lzrere kunde uddannes.

Ungdommelige Lmrerkrefter.

Man udtog ti Skoledrenge i 16—17
Aars Alderen og gav dem 4 Ugers me-
get grundig Uddannelse saavel prak-
tisk som teoretisk og pedagogisk. Ef-
ter de 4 Ugers Forleb blev syv af de ti
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Fn af de smukke svejisiske Konslruklioner, S-18 (Konsir. Spalinger).

godkendt som Glideflyvelerere og fik
straks hver sit Hold Nybegyndere.

Ny finsk Varighedsrekord.

En af Lererne, E. 0. Korhonen, sal-
te ny finsk Varighedsrekord med
»Weihe« paa 10 Tim. 1 Minut. Bemeer-
kelsesveerdigt er det, at Flyvningen
var rent termisk. Som Regel bliver
Varighedsrekorder sat under Skrent-
flyvning.

Verkstedskursus.

Eleverne paa et byggeteknisk Kur-
sus, der ligeledes afholdtes i Jiamijir-
vi, byggede en hel Grunau 9 og repa-
rerede alt det Materiel, der havarere-
des i Sommerens Leb, samtidig med
at de selv fik A-og B-Diplomer.

Drenge, der kommer hjem fra saa-
danne Kursus, har alle mulige Forud-
setninger for at blive dygtlige Ledere
i Klubberne baade paa Varksted og i
Marken. Endvidere har de i Finland
gode Muligheder for at komme ind
paa en Flyvemaskinefabrik eller en
Mekanikerskole.

Schweiz.

Schweiz er et Land med overor-
dentlig gode Betingelser for Sveeve-
flyvning. Sporten dyrkes ivrigt i ca. et
halvt Hundrede Klubber, og til For-
skel fra de fleste andre smaa Lande,
der for Sterstedelen anvender tyske
Sveeveplantyper, flyver Scweizerne
nesten udelukkende med schweiziske
Konstruktioner.

I Foraaret 1943 oprettedes en om-
fattende Organisation, der nogenlun-
de svarer til vort Luftfartstilsyn, men
som udelukkende beskeftiger sig med
Sveeveflyvning. Af en Statistik, udar-
bejdet af denne Organisation, frem-
gaar det, at der i 1943 i Klubberne
indtil 1. Oktober var foretaget 33.167
Starter med en samlet Flyvetid paa
2565 Tim. 25 Min. 35 Sek.

Hvor glimrende Terrain, de har, ser
man bl. a. af Flyvetiden i et Par
Klubber, Lausanne og Oberengadin,
der i en Maaned har henholdsvis 52
og 87 Starter med en samlet Flyve-
tid paa henholdsvis 101 og 109 Timer.
Hvis det Antal Starter havde fundel
Sted i et Par af vore Klubber paa en
af vore flade Marker, vilde de ikke
have opnaaet stort mere end den sam-
me Tid i Minutter. '

Sommerens Flyvning kulminerede i
en stor Landslejr med Konkurrence-
flyvning og ud over disse Konkurren-

Sveeveplanetl (ransporieres pr. Svave-
bane op i Bjergene.

SEGELFLYG-
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Svensk Overs=ttelse af
»Handbuch des Segelfliegens«
med Svensk og Dansk
Supplement.

Oversat og bearbejdet af:

Ingeniererne E. Wendel og A. Hansson
samt Major C. O. Hugasson,

Svensk Supplement redigeret af
Gymn.-dir. K.-E. Ovgard

Dansk Supplement
af Oberstinde Harriet Ferslev.

X
Svaveflyverens bedste Haandbog.

1. Helte er udkommet,
Resten udkommer med 1 Hefte
hver 14. Dag. -
Udkommer i
5 Storhefter a Kr. 3.00,

Kr. 15.00 komplet.
*

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

cer blev der keempet om et Svavefly-
vermesterskab af de 12 bedste schwei-
ziske Svaeveflyvere. \

Tysk Verdensrekord.

Fra de krigsferende Lande herer
man ikke meget til den civile Svave-
flyvning.

Kun naar serligt gode Resultater
opnaas, siver en Pressemeddelelse ud,
f. Eks. er der for et Par Maaneder si-
den sat ny Verdensrekord i Tyskland
i Varighedsflyvning. Ernst Jachtmann,
Berlin, flej 55 Tim. 52 Min. 50 Sek. i
Neerheden af Koénigsberg.

Harriet Forslev.
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Luftens Motoreykle,

En italiensk Flyver og Konstrukter
Adriano Monlelli har vakt Opmeark-
somhed i sit Hjemland ved at preve-
flyve en lille Sportsflyvemaskine af

egen Konstruktion. Typen, som han
kalder AM-6, er en rigtig »Luftens Mo-
torcykles.

For at kunne bygge Lufifartajet paa
billigst mulige Maade, valgte Montelli
at anvende en almindelig Motorcykle-
motor, en Autier & Dunné, tocylin-
dret Totaktsmotor paa 540 cm? som
yder 17 HK ved 4000 O/M.

Kroppen er en Trzkonstruktion be-
kleedt med Krydsfiner. Fererrummet
er lukket og anbragt umiddelbart for-
an Planets forreste Kant. Understellet
bestaar af et enkelt Hjul (forsynet
med Bremse) og en Landingsmede. I
Starten maa en Mand derfor stotte det
ene Plan, ligesom man ger ved Star-
ten af et Svmveplan. Bareplanet er
rektangulert, bekleedt med Lerred.
Propellen er anbragt bagude mellem
to Haledragere. Motor sidder i den ba-
geste Del af Kroppen, og Kraftoverfe-
ringen til Propellen sker ved Hjzlp af
en Ksede. Propellen, som har automa-

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596
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tisk stilbare Blade, er af egen Kon-
struktion.

AM-6 har felgende Data:
Spendvidde: 6,28 m,
Lengde: 4,10 m.
Planareal: 6 m?.
Fuldveegt: 200 kg.
Planbelastning: 33,3 kg/m?2.
Storste Hastighed: 150 km/T.
Marchhastighed: 130 km/T.
Landingshastighed (m. Klapper):50km/T.
Startstraekning (med Klapper): 70 m.
Flyvetid ved Marchhastighed:

5 Timer (650 km).

Under Preveflyvningerne har det
vist sig, at AM-6 er i Besiddelse af
gode Flyveegenskaber,

Flyvemaskine med Larvefedder.

Man har forsegt at erstatte de store
Bombeluftfartejers Understelshjul med
Larvefodder, og Eksperimentet skal
veere faldet ilfredsstillende ud. Navn-
lig hjeelper det nye Understel, naar
der skal startes fra daarlige Pladser.
Det nye Understel bestaar af et Sy-

stem af Larvefedder, der minder en
Del om Kampvognenes. Selve Baandet
er af Gummi, og det lsber over en
Reekke Aluminiumshylstre. Hele Un-
derstellet kan trekkes op ligesom et
almindeligt Hjulunderstel.

Ny tysk, tung Jager — Me 410,

Me 410 er en Videreudvikling af
Me 210. I Stedet for 12-cyl. Daimler
Benz DB601 Motorer paa 1395 HK er
den udstyret med. 16-cyl. Motorer
(Daimler Benz) paa 1800 HK (i 6000
m). Bombelasten er — ifglge Svensk
Flygtidning — mindre end hos Me
210, men til Gengzld er Pansringen
kraftigere. Pansringen paa Me 210
vejer over 450 kg. Det bestaar af 12
mm Panser paa Undersiden af Krop-
pen, 6 mm Panser under Ssderne
samt 8 mm Panser bagved Fererens
Ryg, Hoved og Skuldre. Bagved den
bageste Skyttes Plads findes et Pan-
serskjold, som forneden er 8 mm og
foroven 10 mm tykt. Vinduet foran
Fereren (71330,5X5,7 cm) samt over
Skyttens Plads er saakaldt Panser-
glas. Bevabningen bestaar af to 20
mm Kanoner, to faste '5,9 mm Mg sky-
dende fremefter, og to 13 mm Mg sky-
dende bagud. Me 410 anvendes enten
som Jager eller Bomber. Jageren har
en sterste Hastighed paa 650—700
km/T (i 7000 m) og en Aktionsradius
paa 2000 km.

Focke Wulf Fw 290.

Ifelge Interavia er den tyske Jager
Focke-Wulf Fw 290 en Videreudvik-
ling af Fw 190. Den er udstyret med
en BMW 802-Motor paa 2000 HK; Be-
veebningen skal veere den samme som
paa Fw 190, nemlig 2 storkalibrede
Mg i Kroppen, 2 Stk. 20 mm Kanoner
i Planerne helt inde ved Kroppen —
alle fire Vaaben skyder igennem Pro-
pelkredsen — og 2 andre 20 mm Ka-
noner anbragt l&engere ude i Planerne.
Fw 290 skal have en sterste Hastighed
paa ca, 675 km/T,

Svensk Flygkalender
1944

er udkommet.

Indeholder bl. a. tekniske Artikler om:

Flyvevaabneis Materiel med Beskrivelse
af de nye Typer, og mange andre Artikler.
Svaveflyvning og Modelflyvning.

Pris Kr. 3.75.
Faas fra

FLYV's FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V.
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FLYVNINGENS ABC

bestaar af:

Lazrebogen »Flyvningens ABC« Redigeret af
S. A. Dalbro.

14 farvetrykte Plancher: Flyvemaskinens Op-
bygning, Flyvelzre, Motorl=re, Skyatlas, Vejr-
kort, Luftnavigation samt Luftfartslove.

Et Danmarkskort til Brug for Luftnavigation.

Flyvekursus pr. Korrespondance. Indehaveren
af Mappen deltager gratis 1 Dansk Motorfly-
verunions Flyvekursus pr. Korrespondance.

PRIS for Bog, Plancher, Kursus
KR. 22.50 kontant, Kr. 25.00 paa Rate.

Indsend Bestillingskortet til

FLYVNINGENS ABC
DANSK MOTORFLYVER UNION

Vesterbrogade 20
Kebenhavn V.

Bestillingskort

Undertegnede bestiller herved:

Dansk Motorflyver Unions
Flyve-Korrespondance-Kursus
FLYVNINGENS ABC

|. Verket enskes mod kontant

a. Kr. 22.50 folger pr. Post, Check
b. Kr. 22.50 bedes taget paa Postopkravning.

Il. Varket gnskes paa Rate mod Betaling af 7 Kr.
ved Modtagelsen og tre maanedlige Rater a

6 Kr. — Jeg er indforstaaet med, at Ejendoms-
retten ferst overgaar til mig, naar sidste Rate
er betalt.

(Det ikke benyttede overstreges.)

MNavn

Stilling

Adresse

@nskes leveret gennem Boghandler:

-
{A =

- at erstatte de slidte REMTRAK
med F.L.S.-GEAR og derved opnaa et
mere gkonomisk Trak,

Ved Anvendelse af F.L.S.-GEAR
opnaas en Kraftbesparelse, der med de
nuverendé Energipriser som Regel be-
taler Gearinstallationen paa mindre end
eet Aar.

F.L. SMIDTH & Co. */s

VESTERGADE 33.- KOBENHAVYN K - TLF. CENTRAL 6098




LAGERPRISLISTE

OVER

MATERIALER TIL SVAVEPLANER

Komplet Wire til Spilstart
m/Schiilkel og Vimpler

3,5 mm ca. 1200 m lang Kr. 550,00
Gummitove
800 Cordeller Kr. 675,00

Reparations-Pakker t. Gummitov » 11,10
Voks til Gummitov - pr. Stk. Kr. 6,75

" Styrtehjelme pr. Stk. Kr. 52,50
Flyvebriller »Kommodore« Kr. 60,00

Staalplader IZETT 50
DIN L 452 Styrke 47—50 kg/mm*

1,0 mm Tykkelse pr. m* Kr. 21,00
» » » » 3 » 39,00

20 » > s » 3 13900

2,5 3 » » > » 48.00

30 o» » » oD » 58,50

Kobberrer

Udy, 8 mm, Veglykk. 1 mm pr. m Kr. 3,00
3 » I 3 2 e 300

Aluminiumsrep

Udy. 6 mm, Vegiykk. 1 mm pr. m Kr. 2,10
3 8 » » 108 % » » » 223
»! 10 % » TR S B2 S S 30

Fiberror

Udv. 10 mm Vegtykk, ! mm pr. m Kr. 9,00
Beviklingsbzndler
DIN L 554

20 mm brede Ruller. & 100 m Kr. 10,20

Klebelak til Bekledningslerred
i Dunke & 5 kg pr. kg Kr. 6,75

Fortynder til Klzbelak pr. kg Kr. 4,95

Dope
vejr- & lemperaturbestandig farveles
70 = 50° C Dunke & 5 kg pr. kg Kr. 5,85

Fortynder til Dope pr. kg Kr. 4,95

Treimpregnerlak, oliefri
til indvendige Trmdele
beskytter mod Fugtighed  pr. kg Kr. 6.60
Hojglanslak =

til Brug paa Planer efter Dope
og paa Trmverk efter Porefylder

farvelas pr. kg Kr. 7,80
elfenbensfarvet > 373 7.80
Porefylder

til Grundbehandling al Treverk
for Hojglanslak pr. kg'Kr. 6.00

12

Metallak

rustbeskyttende

gren eller blaa pr. kg Kr. 7,20

Opsprendingswire (Berewire)

galvaniseret Plovstaal

Brudsiyrke 200/220 kg/mm®

256 mm Lg N 155607 6X4<0,35 mm
Brudst, 500 kg 23,25 pr. 100 m

3,0 mm DIN L 8 19X0,6 mm

36,60 pr.

3,6 mm Lg N 15507 6X7X0,4 mm

Brudst. 1180 kg 37,80 pr. 100 m

100 m

Wire
1il Skoleglider 38
galvaniseret Staaltraad

160 kg/mm* med Slaalkaly
2,6 mm 6X7X0,28 mm pr. 100 m Kr. 34,20

Styreline

DIN L 9 160 kg/mm® Brudsiyrke 410 kg
2.5 mm 6X7X0,28 mm pr. 100 m Kr. 33,60

Beviklingswire (galvaniseret)

0,6 mm pr. 100 m Kr. 4,35
08 » » » » » G,30
1,0 » » » » 3 6,80

Sikringstraad (galvaniserel)

0,8 mm pr. Rulle 4 2,5 kg- Kr. 7,00
1,0 » » » 2Bl 6060
Schiikler

m/Boll og Melrik pr. Stk. Kr. 1,50

Ruller il Styreline
Diam. 50 mm 6 mm Hul Bronzeleje Kr. 1,40

» 50 » 6 » » Kugleleje » 3,35
»* B0 » 8§ » » » s 410
Bardunstrammere

A-b mm m/2 Ojenskruer  pr. Stk. Kr. 2,40

A-6 » m/2 Bjenskruer ¥ s » 2,75
B-5 » m/@je og Gaffel » » » 275
B-6 » m/@je og Gaffel » » » 3,00
C-5 » m(2 Gaffelskruer » » » 3,15
C-6 » m/2 Gaffelskruer » » » 3,30
Kauscher DIN L 69 [orz.

2,0 mm pr. 100 Stk. Kr. 6,60
26 » » 100 » » 7,00
30 » » 100 » » 7,30
35 » » 100 » » 045

Bolte m/Gevind

DIN L 55 80 kg/mm*

Diam, Lengde uden Hoved pr. Sik,
mm mm Kr.
4 20 0,13
4 25 0,14
4 30 0,14
+ 55 0,20
5 20 0,13
5 25 0,14
5 30 0,14
5 35 0,15
5 40 0,16
5 45 0,17
) 50 0,18
5 60 0,21
5 G5 0,23
6 20 0,16
6 25 0,16
6 30 0,16
6 35 0,17
6 40 0,17
6 45 0,18
6 50 0,19
6 &b 0,21
6 60 0,22
6 65 0,24
6 70 0,24
6 75 0,31
6 80 0,31
(V 85 0,33
(i 90 0,33
6 95 0,35
6 100 0,46
(i 120 0,42
6 135 0,56
6 150 0,66
6 155 0,76
6 160 0,76
8 35 0,24
8 a0 0,26
8 55 0,27
8 60 0,27
8 65 0,29
8 70 0,29
8 80 0,33
8 90 0,35
8 100 . 038
8 165 0,89

Mutriker, sekskantede, Staal
DIN L 48 og DIN L 49

4 mm pr. Stk. Kr. 0,63
5 » b x e D03
6 » 3 » » 0‘04
BRI » » » 0.0
Kronemefriker

DIN L 50 og DIN L 51 Staal

4 mm pr. Stk. Kr. 0,09
5 » » » + 0,10
ﬁ > ¥ » 0.{]
B » e



Elastisk Stopmetrik
lil Skoleglider 38 m. [l.
M6S pr. Stk, Kr. 0,15

Underlegningsskiver, Staal
DIN 125 for Melal:

4 mm pr. Stk. Kr. 0,03
5 » 310 i3
6 » 2 3 (013
8 » 3 2 004
DLV-Norm lor Trua:
4 mm = alal i
5 » » » » 004
6 » S
B » » » » n u-'.
Splitbolte
Diam. Lengde pr. Stk
mm nm Kr.
5 12 0,13
5 14 0,134
5 16 0,13
4 18 0,13
i) 20 0,13
a 22 0,14
5 25 0,14
5 30 0,15
a 35 0,17
6 12 0,15
6 > 14 0,15
6 16 0,15
6 18 0,15
6 20 0,15
6 22 0,16
6 . 25 0,16
6 30 0,17
6 35 0,18
6 40 0,18
6 45 0,149
6 50 0,20
8 60 0,27
10 30 0,24

Sikkerhedsnaale DIN L 302

1,0 mm pr. % Sik. Kr. 6,60
1,2 » » % » » 690
135" 25 » % » » 7,80
20 » » GRS R 31 10 .50
Splitter
DIN 94

400 S1%. i 3 Sterrelser Kr. 3,00

Rorforbindelser (Drejeled)
LG N 159 32 kompl. sorl alrameniercde

6496 mm pr. Stk. Kr. 2,60

Tryksmerchoveder A 10 pr. Sik, Kr, 0,33

Ringkoblinger

LG N 15565 kompl, pr. Stk. Kr. 25,00

Gummisteddempere

valseformede:
Tykk, Diam.

Model I 4590 mm pr. Stk. Kr. 4,80
» II 35490 » > s s A 5D
» IV 50X75 » 0 e S s )
> 845 40X100 » 3R 570

trapezformede:

Model 7352 7024026540 pr. Stk. Kr. 3,80

Steddzmpere

Llil Skoleglider pr. Stk. Kr. 75,00

Fasispendingsseler
pr. kompl. Sat Kr. 70,00
Beslag

kompl. Szt il Skoleglider 38 Kr. 486,00

Bolle

il Skoleglider pr. Szl ca. Kr. 100,00

Inspektionslemme  (Aluminium)

runde Diam, 100 mm pr. Stk. Kr. 3.90
ovale 135X90 mm 3 s 3 13900
Kaseln-Koldlim (godkendl) pr. kg Kr. 6,00

Cellon Plader, trsp. (ca, 60<140 em)

0,8 mm Kr, 34,50 pr. Tavle
1,0 » » 43,20 » »
1,0 » > 64,80 > >
2088 » 86,40 » »
Staalrer

DIN L 11

Brudstyrke 50 kg/mm*
Udy, 12 mm, Vegtykk.2 mm pr. m Kr. 5,10

» 28 » 1 » » 33 480

2 Q2N » 1 s a 3 AR5
Variometer (Normal Udf.}
+ = 5 m/Sek. Kr. 140,00
Haslighedsmaaler (med Dyse)
Maalecomraade 20-150 km pr. Time

Kr. 198,00

Hajdemaalér (Normal Udf.)
Maalcomraade: 3000 Meter Kr. 99,00
Barograf
til Blek- ell. Sodskrift Kr. 270,00
Wendezeiger (elekirisk) Kr. 506,00
Kompas
Slankompas Kr. 180,60
Kuglekompas » 173,60
Vindmaaler
Maaleomraade 0- 30 m/Sek,

med Kasse Kr. 198,00

. H. STENFELDT HANSEN
' TELF. CENTRAL 51707
POSTBOX 230 ' K@BENHAVYN
GIRO 30443

Vindmaaler

Maaleomraade 10—125 km/h
med Kasse

Kr. 405,00
Stopur »Priizision« pr. Stk. Kr. 58,50
» sExacte > » 3 45,00

Opkradseknive pr. Stk. Kr. 4,50

Reserveklinger

til Opkradseknive pr. Stk. Kr. 3,45

Negseklemmer
i1l Opspending af Krydsfinér Kr. 6,15

Sakse til Lisler og Krydsfiner Kr. 9,00

»ULMIA« Tenger

Lil 1,0—4.5 cm Spwendekl.  pr. Stk. Kr. 6,60
til 4,0—9.0 cm Spmndekl. > 3 W N7 50

»ULMIA« Spendeklemmer

1,0—1.,56 em pr. 10 Stk. Kr. 5,10

1,6—25 » » 10 » > 5,10
2,0—3,0 - p 1080 826,30
25—45 » > 10 > > 6,30
10—70 » > 10" 3 > 7.20°
6,6—9,0 » » 10 » y7:20
Splejsenaale pr. Stk. Kr. 3,00
Splejseklemmer pr. Sik. Kr. 11,25
Splejscapparatl » 2 o 457D
Fixklemme

Erstailer fuldkommen Skruelvinger

Nr. 1 pr. Stk. Kr. 1,10
AR > D LSD
» 3 » » 3 360

KRYDSFINER.

CAVIT & BURI (ca. 100X120 cm)
DAGS-PRIS ab Lager Kebenhavn.

o ., i = g |l=z=E.
s | 8% | 5% |28 |85%
ZE 3% gr |2ve|afg
= & O e £
)

0,4 6,00

0.6 9,00

0,8 6,00 | 12,00

1,0 5,00 9,30

1,2 5,00 9,30

1,5 520 | 9,30 12,00
1,75 | 5,40 9,30

2,0 .40 10,25

2,3 5,40 10,25

2,5 6,00 8,10

Ekspedilionslilleg ved Forsendelse
Kr. 2,00 for Ordrer indtil 5 Plader.
Kr. 1,00 for Ordrer indtil 10 Plader.
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' Torpedoluftfartsjet

NDER den ferste Verdenskrig fik

Undervandsbaadens Torpedo sit
Gennembrud. I den anden Verdens-
krig kom Turen til Flyvemaskinens
Torpedo. Ethvert nyt Vaaben maa be-
gynde i det smaa. Lidt efter lidt eges
Modforholdsreglerne, og dermed he-
gynder det nye Vaabens rette Veerdi at
vise sig, selv om Medgang og Modgang
stadig veksler og vanskeligger en klar
Bedeommelse.

Torpedoluftfartejets Historie begyn-
der umiddelbart fer den forrige Ver-
denskrig. Det var vist det engelske Ad-
miralitet, som ferst udkastede Tan-
ken. T Slutningen af 1914 havde Short
Brothers lest den tekniske Side af
Problemet, og omtrent eet Aar senere
lykkedes det for ferste Gang en Fly-
vemaskine at seenke et Skibe Dermed
indledtes et af de vigtigste Kapitler i
Sekrigens Historie.

En mindre tyrkisk Transportdam-
per blev senket den 12. August i Mar-
marahavet. To nye Sznkinger fulgte
efter i samme Maaned. Ialt blev 8.000
Tons Skibstonnage samt en Jager Tor-
pedoluftfartejernes Bytte. Metoden
kunde aabenbart anvendes.

De forste Forsog blev foretaget med
Seluftfartejer, til Trods for at denne
Luftfartejstype havde ret sveert ved at
komme i Luften, selv naar der ingen
Last var om Bord. Samtlige S2nknin-
ger i Marmarahavet blev foretaget med
Short Brolhers Type S 184. Men saa
var det ogsaa forelsbig Slut med Tor-
pederinger fra Luften. Forsegene fort-
sattes imidlertid; men der gik faktisk
25 Aar, inden et engelsk Torpedolufi-
fartoj atter foretog en Sankning.

Den ferste Luftfartejstype, der an-
vendtes til dette Formaal, medfertes
om Bord paa et Moderskib. Naar Luft-
fartejet skulde starte, maatte Skibet
stoppe, sasztte Flyvemaskinen ved
Hj=lp af en Kran, og derefter kunde
den starte. Efter udfort Flyvning lan-
dede Maskinen paa Vandet og blev ta-
get om Bord igen. Denne Fremgangs-
maade begransede imidlertid Anven-
delsen til forholdsvis roligt Vand.

Omtrenl eet Aar senere, d.v.s, i
1915, begyndte man i England at eks-
perimentere med Seluftfartejer, ud-
styrede med smaa Landingshjul. Luft-
fartejet startede fra Moderskibets
Dzxk. Hvis der ingen Landingsplads
var i Neerheden, gik det ned paa Van-
det. Man var godt klar over Svaghe-
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den ved denne Fremgangsmaade, og
inden den ferste Verdenskrig var slut,
var Hangarskibet blevet til.

Nu var Start- og Landingsproblemet
lost, men absolut ikke Luftfartejstypen.
For at opnaa tilstreekkelig Virkning,
fandt man ud af, at Torpedoen maatte
erstattes af en 40 pCt. tungere og kraf-
tigere Type, og det var mere end en
Flyvemaskine kunde beere. Inden det
Problem blev lest, var Krigen imidler-
tid forbi.

Tyskerne begyndte deres Forseg no-
get senere end Englenderne. I Be-
gyndelsen foretog man meerkelig nok
Forseg med Zeppelinere, men paa
Grund af disse Luftfartajers store
Saarbarhed blev Forsegene afbrudt. I
Stedet for gik man over til landbase-
rede Flyvemaskiner, og med nogle
Friedrichshafentyper udfertes Krigens
senere Sznkninger, som er medregnet
i det fernzvnte Tonnagetab paa 8.000
Tons. Tyskerne lancerede dermed den
Metode, som det engelske Coastel
Command har bragt i Anvendele un-
der denne Krig.

I England var det Firmaerne Black-
burn og Fairey, som kunde notere de
starste Fremskridt. Derved fremkom
Typerne Albacore og Swordfish, og

saa er vi fremme ved de Luftfartejs-

~ typer, som har skrevet Historie i den-

ne Krig. Begge Typer er landbaserede.

Efter en Del Forseg lykkedes det
Firmaet Blackburn at skabe en god
Seluftfartejstype. Tyskerne kom frem
med Pontonluftfartejer af Typerne He
115 og Ha 140; Italienerne byggede
Cant Z. 506 B.

Betragtet vi nu den taktiske Side af
Problemet, troede man, at Torpedo-
luftfartejet skulde kunne gaa til An-
greb forholdsvis uforstyrret af Fjen-
dens Jagere. Hvis saadanne dukkede
op, skulde Torpedoluftfartejet bare
gaa ned til Vandoverfladen. Derved
sikrede man sig imod Angreb fra Luf-
ten, og man troede, at den angriben-
de Jager som Regel vilde gaa for
langt ned under sine Forseg paa at
holde sine faste Gevarer — og der-
med hele Maskinen — retiét mod Maa-
let leengst muligt — for til sidst at
havne i Vandet. Alt imedens flaj Tor-
pedoluftfartajet selv i en Hajde, der
bedst egnede sig til eget Angreb.

Naar Torpedoluftfartejet gaar til
Angreb, er Flyvehejden begrenset til
5 hojst 20 Meter. Af Hensyn til Gyro-
skopet maa Luftfartejet en vis Tid hol-
de konstant Kurs, og Torpedoen ka-
sies paa en Afstand, som varierer fra
700 til 4000 Meter. I Praksis har man
holdt sig til den korte Afstand.

Det engelske Torpedoflyvevasens
ferste sterre Resultater opnaaedes

Torpedoen oph®nges.
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Torpedoen kastes.

imod de franske Slagskibe Strass-
bourg og Richelieu, som begge beska-
digedes. Fire Maaneder senere kom
imidlertid det store Kup. En Styrke
Swordfish-Luftfartejer angreb tre ita-
lienske Slagskibe i Taranto, og alle
Skibene havnede paa Havets Bund;
desuden blev to eller tre Krydsere al-
vorligt beskadiget.
beskadigede en Beaufort et italiensk
Slagskib af Littoria-Klassen samt en
Krydser.

Inden ret lenge overgik Japanerne
imidlertid Engl®nderne ved at rette
deres store Angreb mod den ameri-
kanske Flaade i Pearl Harbour. Tor-
pedoluftfartejet var blevet en dedelig
Trusel mod alt flydende. Dette blev
dokumenteret tytielig nok, da Prince
of Wales — som Englenderne regnede
for at veere usenkelig — og Repulse
blev smnket ved Malakkakysten. Tor-
pedoluftfartejet vendie pludseligt op
og ned paa hele den strategiske Si-
tualion i Jordens sterste Hav, Stille-
havet. Paa Rekordtid snappede Japa-
nerne Halvdelen af @erne i det sydli-
ge Stillehav - og det var den mest
veerdifulde Halvdel.

I denne Forbindelse maa Begiven-
hederne paa de andre Krigsskueplad-
ser imidlertid ikke forglemmes. Bis-
marck slap ud og s&nkede Hood i Le-
bet af nogle faa Minutter, og derefter
blev den i to Dagn jaget af den engel-
ske Atlanterhavsflaade og en Masse
Flyvemaskiner. Swordfishluftfartejer-
ne var igen paa Fmrde og fik anbragt
tre Treeffere i Modstanderen. En af
Torpedoerne @delagde Roret, og Far-
ten nedsattes. Det blev Bismarcks
Dedsdom; men Flyvemaskinerne kom
ikke til at give den Naadestodet. Det
blev Torpedojagernes Opgave. -

Endnu mere dramatisk var den Epi-

« Krigen.

To Uge senere

sode, hvor tyske Krigsskibe lab Spids-
rod gennem den engelske Kanal.
Halvireds engelske Luftfartejer for-
sogte som bekendt forgeves at sznke
de tyske Flygininge. Det menes, at
Prins Eugen fik en Torpedotreffer;
men den naaede velbeholdent i Havn.

I Middelhavet kunde de italienske
Torpedoluftfartejer notere en ikke
ringe Fremgang, og Bombeluftfartajer-
ne delte Middelhavet i to Halvdele.
Det var en Overgang meget vanskeligt
for allierede Sestridskrefter at passe-
re Kanalen ved Sicilien.

Torpedoluftfartejernes seneste Re-
sultat er Tyskernes Sanking af det
italienske Slagskib Roma paa dets Vej
til Malta. De faktiske Tal paa Seenk-
ningerne i Middelhavet kommer sik-
kert ikke frem, forend Ilmnge efter

I Samarbejde med Bombeflyve-
veesenet har Torpedoluftfartsjerne
vendt op og ned paa det gamle Be-
greb sHerredemmet til Ses¢. Dette
maa stadig opretholdes og gennemfa-
res af Sestridskreefterne; men dette er
kun muligt ved Bombe- og Torpedo-
luftfartejernes Hjselp. Den virkelige
Havets Behersker er den landbaserede
Flyvemaskine.

De kan tegne

Alonnement

paa

det svenske Tidsskrift

FLYG

Pris pr. Halvaar Kr. 6.00 -- Porto

og paa

Svensk Flygtidning

Pris pr. Aarg. Kr. 6.00 - Porto

fra

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
Telf. 13.404

TEGNINGER

til
Skalamodeller

De rigtige, originale Tegninger
i hel Storrelse

Der findes nu.Tegninger til

28 forskellige Skalamodeller

af de krigsforende Landes
Flyvemaskiner.

SKALAMODELLER
NEE1ISMe 110 0o s Kr. 1.00
» 2. Wellington-Bomber .... . 0.75
3" Fiseler.'Storchiit. ... 0. . 0.75
. 4 Russ. Jager J16 Rata.. , 0.75
o B b s e o A s 0ok
4 (BT A G S R e e " 075
o 7S He N2 e S Sy e o D78
. 8. Russisk Bomber DB3 . ., 1.00
S B TR S T, . 0.75
~ 3 A SIS S At a oo ma e . 0.75
1 U 1o CHIBUL € o e Y Ol
e R 2 BH eI Diraiva S i N e 3.00
. 13. Focke-Wulf 189 ....... = 07D
T4 A 196 L SR 0: 5
v 18% 1o 601 (9 TS ann sorcn ke . 0.75
=51 6.9 E195] D26 MESLE- e (W T
. 14, .Focke-Wulf Condor*.. , 1.00
» 18. Blenheim I ........... 1200
~ e T e e e B 21150
Al P TG PAR G Sl o i ) BT
Al He 123 ey e 1200
NYHEDER
Nr. 320 Halllax s e o Kr. 1.75
. 33. Blohm & Voss....... 1100
o4 Romeo. o . 1.00
. 35. Focke-Wulf FW 190 .. . 1.00
. 36. Boulton-Paul Défiant

(2-sz=det Jager ....... Kr. 0.75
. 37. Curtis P 36 (1-s. Jager) , 0.75

. 98. Japansk Jager (2-smdet) , 1.00
*

Sendes franco mod Indsendelse af
Frimerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG

EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V,
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Svaveflyvning —
Motorflyvning

den senere Tid er det blevet saadan,
al man nmppe kan lukke et Ugeblad
eller en Avis op uden at finde en Arlik-

kel om Sveveflyvning — og Radioen er
ogsaa kommet godt med.
Det er godt. — AllL for lmnge har

denne herlige Sport veret i Skammekro-
gen — saadan kunde det naturligvis ikke
blive ved med at gaa. -

For saa vidl er der ingen Grund til
Klage — og dog.

Hvorfor Pokker bliver Sveeveflyvning
ne:sten overalt presenieret som en Slags
Forskole til Motorflyvning. Det er lige-
som man vil undskylde, at man {ilbrin-
ger sin Fritid med nogel saa pjattet som
motorles Flyvning — derfor forteller
man, al det skam godt kan fere til nogel
fornuftigt. Det er aldeles ikke nedven-
digt.

Naturligvis bar jeg ofte i Samialer om
Sveveflyvning veret ude for Spergsmaa-

let: »Er Sveveflyvning da noget, der har .

nogen praktisk Belydning?« og saa er
det frislende at begynde at tale om For-
skole til Motorflyvning — som om man
ikke lige saa godt kunde kalde Molor-
flyvning for en Forskole til Sveveflyv-
ning.

Man ber have Mod til at sige, at Sve-
veflyvning udmerkel kan hvile i sig selv
og ikke behover at have nogen Und-
skyldning for sin LEksistens.

Mon en Sejlsportsmand vilde finde paa
at sige, at hans Sport er en Forskole Lil
Styrmandseksamen — selv om den na-
turligvis til en vis Grad kan vmre del.

Vi maa en Gang for alle gore os klarl,
at Svaeveflyvning er ét og Molorflyvning
noget andet.

Forholdel bliver nmsten det samme
som ved Sejlads med Sejl og Sejlads med
Motor.

Sveveflyvning er en Sport — en herlig
Sport — og Sport behover man ikke und-
skylde. — Molorflyvning er et Trafik-
middel ligesom Bilen er det.

Selvfelgelig er der Forbindelse mellem
Svaveflyvning og Molorflyvning, men lad
os ikke raabe op om det til enhver Tid.
saa udenforstaaende gaar hen og faar en
gal Opfalielse af vores dejlige Sporl.

Kaj Borch.

FLYVNINGENS BOGER

»Svensk Flygkalender 1944«, udgivet af
Kungl. Svenska Aeroklubben og Tids-
skriftet Flyg. Tilsendt fra P. Haase &
Sens Forlag.

Den foreliggende femte Aargang af
Svensk Flygkalender er udarbejdet efter
samme Principper som sine Forgmngere,
omend Opstillingen er delvis @=ndret.
Foruden den egentlige Kalender giver Bo-
gen et Tvaersnit af svensk Flyvning af i
Dag i alle dens forskellige Grene — Mili-
ter-, Trafik- og Privatflyving, og desuden
bringer den en Oversigt over Stormagter-
nes Luftvaaben og deres Materiel. I Til-
slutning hertil findes der Artikler vedre-
rende den lekniske og organisatoriske
Udvikling indenfor Flyvningens forskelli
ge Omraader, idet Redaklionen serlig har
bestrebt sig for at give Lmserne en sag-
kyndig og letfattelig Fremstilling af de
vigtigste tekniske og organisatoriske
Spergsmaal indenfor Flyvningens korte
men intensive Udvikling.

Af Bogens rigt illustrerede Indhold kan
nevnes Flyvemaskinens lekniske Udvik-
ling, Trafikflyvningen og Trafikflyvema-
skinen, fire Aars Luftkrig, Slormagiernes
Flyvevaaben, Propellens Udvikling, Svee.
veflyverstevnet paa Alleberg 1943, Mo-
delflyvning o. m. m. Flygkalenderen 1941
er bedre end sine fire Forgmngere,

#

»Rymdens Figlare, 2. Del, af Hans Os-
telius. Forlaget Natur og Kultur i Stock.
holm. Tilsendt fra P. Haase & Sens Forlag.

Rymdens Féglar, der bragie en Beskri-
velse af 60 forskellige, moderne Flyvema.
skiner, er nu blevet suppleret med en
Fortsmlielse, der omfatter 60 andre Fly-
vemaskiner, og deriblandt flere kendle
Typer fra Aarene for 1939. Bogens 2. Del,
der selviwolgelig kan l®ses for sig er lige-
san underholdende og oplysende som den
forste, der udkom. Toruden en Rwmkke
lekniske Detailler giver Hans Osielius en
fornejelig causerende Beskrivelse af hver
enkelt Lufltfartejstype, saaledes at Lmser-
ne blandt andel faar lidt at vide om ‘ly-
pernes Oprindelse og smrlige Anvendelse,
og der er ingen Tvivl om, at den nye
Bog vil blive en ligesaa stor Publikums-
succes som sin Forgmenger, Samtidig er
det en udmeerket lille Haandbog at have
slnaende, en Bog, der saa al sige aldrig
mister sin Veardi.

»Fly« af Preben Dahlstrem, Samlerens
Forlag. 192 Sider. Kr. 12,75,

Paa Grundlag af det Materiale, der fo-
relan, inden »Flye« blev trykt, bragle vi i
forrige Nummer af FLYV en forelebig An-
meldelse af Bogen. Nu er Bogen imidler-
tid kommet og kan bedemmes i sin Hel-
hed, Det er som tidligere nevnt en Bog,
hvor Tegneren Preben Dahlstrom domi-
nerer, idet han paa 80 helsides Tegnin-
ger bringer Gengivelser af ligesna mange
af de nyeste militere Flyvemaskinetyper
fra Frankrig, Holland, Italien, Japan,
Sovjetunionen, Slorbrilannien, Sverige,
Tyskland og U.S.A. Hver enkelt Tegning
er ledsaget af en Oversigl over de Data,
som det har veret muligt al fremskaffc
under de nuverende Forhold, og for de
fleste af Typernes Vedkommende findes
desuden en Silhuettegning af det paagel-
dende Luftfartej set fra Siden, forfra og
fra oven.

Preben Dahlstrom har veeret over.
ordentlig heldig med sine Tegninger; i
mange Tilfelde er en Tegning bedre end
et Fotografi, man kan faa fremheevet net-
op de karakteristiske Enkeltheder, som
kendetegner Lufifariojel, og det er ogsaa
lykkedes med de 80 Flyvemaskinetyper,
Fra de tre Lande Storbritannien, Tysk-
land og U.S.A. findes der en fyldig Re-
preesentation af Typer, henholdsvis 18, 16
og 19, og nogle af-de sidste nye er med som
f. Eks. Transportiuftfartejet Me 323, Selv-
felgelig er der andre, man ogsaa gernc
vilde se i Bogen, men de kommer maaske
med i en ny Udgave.

Den fyldige Billedtekst er gennemsel af
Oberstlejinant L. Bjarkov og Kap-
tajn N. von Hoislein-Ralhlou, begge fra
Hwerens Flyvertropper, og de. to Navne
borger for de mange flyvetekniske Op-
lysninger.

Bogen fremlireeder i et meget smuhl
Udstyr; der er anvendl fint Kunstirylk-
papir, og alle Tegningerne fremireder
paa Tonbund.

Der er dog en Ting, som vi ikke kan
lade vere med at Kritisere, og det er
Titlen. Hvad dekker Ordel Fly? Hvad
betyder det? Der er en By i Jylland, som
hedder Fly, men den kan da ikke have
nogen Forbindelse med Bogen? Bortsel
fra denne ikke uviesentlige Indvending cr
det imidlertid en god Bog. Ref.
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D.1, Kr. 385,—

kornsmikrofon.

MIKROFONER

De to Danavox Mikrofoner D.1. og D.2 er det nyeste indenfor Mikrofon-
tekniken, det er permadynamiske Mikrofoner med en seerligt preepareret
Membran forsynet med Aluminiumssvingspole.

D.1. er det ypperste, der er skabt i Mikrofoner, den har en enestaacnde
Felsomhed, spendende fra 30 til 10,000 Hertz.

D.2. (Ny Model med forbedret Frekvensgang). Er en fiks lille Mikrofon,
der yder ypperlig Gengivelse, og den koster ikke mere end gn god Kul-

"DANAVOX 7
%:j

FABRIK FOR ELEKTROAKUSTISK MATERIEL
FINSENSVE] 39, KEBENHAVN F., TLF. CENTRAL 13696
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HNedenstaaende Boger om:
Flyvemaskinetyper - Motorflyvning
Svaveflyvning - Modelflyvning

faas fra FLYV's Forlag

H. Ostelius, Rymdens faglar, hft. Kr. 4.00.
73 beromte Flyvemaskinetyper fra de krigsferende Lande,

Med Beskrivelse af deres Opgaver, Anvendelighed og Data -

H. Ostelius, Rymdens faglar 11, hft. Kr. 4.00

Nyt Bind af den bekendle svenske Forfatter. Indehol-
der nye Typer Flyvemaskiner, som er [remkommet siden
I. Bind udsendtes.

Ulf Ramm-Erichson, Modernt stridsflyg,

hit. Kr. 9.00, indb., Kr, 12.00.

DEn mest omfatiende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet. 247 Sider med Billeder og Dala af
oyer 400 Maskiner,

Preben Dahlstrem, Fly, indb, Kr. 12,75,

Den forsle Bog paa Dansk om moderne Krigsflyvema-
skiner, 80 Tegninger Irykt paa blaa Tonbund, del er en
smukt udstyret Bog, som vil gleede alle flyveinteresserede,

Knud Lybye, Dansk Trafikflyvning gennem 26 Aar,

indb. Kr. 18.50,

En pragifuld Bog om dansk Flyvning, trykt paa det fine-
sle Kunsilrykpapir. Farvede Illustrationer efler Tegnin-
ger all Ib Andersen og en farvelagl Dobbeliside med alle
DDL’s Maskiner.

Foltmanns Flyvebog, Kr. 475, indb. Kr. 06.25.

Det er en rigtig Bog om Flyvning og Flyveroplevelser.
Mange fortreifelige Billeder og en Tekst der fortmiler om,
hvordan Flyvemaskinen bliver til, og hvad den kan pre-
slere i Krig og i Fred.

Sua flyver vi.

Dansk Molorflyver Unions Leerebog i Flyvning, som an-
vendes ved el teorelisk Kursus, Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnel.

Svaevellyvning: Redigeret af H. Wolff og S. A, Dalbro.
Kr. 5.85,

Tilrettelagl pan en let tilgengelig Maade, som ger Bdgen
lige velegnet til Selvsiudium og Undervisning.

K. Flensted-Tensen: Modelflyvebogen, Kr. 2.75.
Dansk Modelflyver Unions Formand har skrevet denne
udmerkede Bog om Bygning al og Flyvning med Flyve-
modeller. Flyveteori, Agrodynamik og Praksis,

Bang, Thinesen og Weishaupt. Modelflyvesport, Kr. 7.50,
All hvad Begynderen og den Viderckomne skal vide om
Modelflyvning, findes i denne 294 Sider store Bog. Der
er Afsnit om Teori, Konsiruktion og Bygning af saavel
Sveve- som Motormodeller, der er Tabeller over de
mest anvendte Profiler.

Alle andre danske og udenlandske Beger om Flyvning
ekspederes paa hurtigsie Maade.

Bogerne sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af
Belebet i Frimsrker fra

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V. - Telf. Central 13.404

VERDENS £LDSTE O0G BEDSTE

Aktieselskabet

SKARREHAGE MOLERVARK

Nykebing Mors

Telefon 109

*

Kontoret | Kebenhavn
H. C. Orstedsve] 28 C - V
Telf. Central 11.593
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AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A.S.
Nr. Farimagsgade 3. Kbh. K.

Naar Overflyveleder Dalbro staar bag
Katederet, kan man ikke undgaa al felge
med, ikke blot i Foredraget, men ud over
Land og Vand, hvor Flyvelederen Dag og
Nat i Samarbejde med IFlyveren serger
for, at Flyvesikkerheden er 100 pCtL

Og naar Sveveflyveinstrukier Bergh vi-
ser Film og fortzller til, vil alle gerne
have en Tur; om det bliver med Gummi-
tovstart eller mgd Spil (eller paa Sl®b af
en [Flyvemaskine) ger intet, bare vere
med i Svaveflyvningen, Der er i Koben-
havn 7 Svmveflyveklubber, hvis Adresser
findes i forrige Nummer af FLYV.

Konkurreneerne: Af de 63 Deltagere i
sidste Mode afleverede 40 Sedler med
Navnene paa de til ldentifikation visie
Flyvemaskinebilleder. Ingen var fejlfrie,
og swmrligt Billedet af en Fokker F VII
med 3 Motoror var svert. Det kigger vi
lidt neermere paa neste Gang, hvor ogsaa
Premierne bliver uddelt.

Medlemskonkurrencens Premier udde-
les ogsaa ved Medet den 6. Januar, men
det forhindrer ikke, at I forlsmtter med
al faa flere Kammerater med i A.J.K.

Kontingentet, Kr. 6.— for 1944, kan 1
betale ved Medet i Januar, hvor I ogsaa
kan faa de nye Medlemskort udleveret.
Disse skal sklippese for hvert Mede, saa-
ledes at vi kan lave en Lodirskning om
et Aar mellem dem, der har medt flittigst,

Namste Mede bliver Torsdag den 6. Ja-
nuar 1944, Kl 19,30 pr. Spergsmaalsbe-
svarelse Kl. 19,15. Kaptajn J. Folitmann,
som har holdt Foredrag for flere Hundre.
de Tusinde Mennesker, har lovel at for-
telle os om »Moderne Flyvemaskinere
med Lysbilleder og Film. Notér Dataen
med det samme. Som ssdvanlig Selvgade
83. (Hvis der stadig er Spearretid, begyn-
der Medet precis 274 Time for Udgangs-
forbudet). vp.

DIESELMOTOR
FOR MODELFLYVERE

e — = o

REVOLUTIONERENDE NYHED!
Overgaar alle hidtil kendte Motortyper.

Fineste Prm:cisionsarbejde. stromlinieformet,
og udstyret med Kugleleje.

Stor Driftssikkerhed, virkelig let Start.

Data: 2,5 cm?, Yy HK., 4500 Omdr. med
' 14" Propel, Vgt 200 g.

Pris m. Propel 135 Kr.

wDIESELLA®
SYDBANEGADE 8 KOLDING

DANSK MOTORFLYVER UNION
Formand : Trafikassistent A. T. H. Ohrt,
Kontor: St Kongensgade 68° o. G., K.
Telefon: Pol= 2096,

November Travihed i Aalborg Flyveklub.

Den 30. August skulde Aalborg Flyve-
klub have fejret sin 5-aarige Bestaaen
med en virkelig storl anlagt Fesl. Af
gode Grunde blev den ikke gennemfert,
men eller nogle Maaneders Dvale vaagne-
de Klubben op til Daad i November, Man
indledede med Clauson-Kaas’
sprielske »Hvem-ved-hvad«, der havde
samlet fuldt Hus, selvom Udgangsforbu-
det havde tvunget Klubben til at rykke
Medeliden frem til K1 18,

Sendag den 21. medie vi mandssterkl
op paa »Skandinavisk Aero Industric for
at bese FFabriken en sidste Gang, inden
den skulde flytte til Hellerup. De Herrer
Kramme & Zeuthen foreviste alle
deres Modeller, lige fra den' lille aabne
ensedede KZ-1 og til den store tomotore-
de Ambulance-Maskine KZ-4, der stod nm-
sten klar til at gaa paa Vingerne, Rundt
om stod tildekkede baade aabne og luk-
kedé KZ-2'er og fristede, og der var ad-
skillige, som fik Flyvegriller igen ved al
se saa mange Maskiner paa et Sted. For-
manden, Redakter -Alf Schiettz-
Christensen, holdt en lille Tale, i
hvilken han udtrykie Flyveklubbens op-
rigtige Beklagelse over, at Skandinavisk
Aero forlader Aalborg, Som har veret Fa-
brikens Hjemsted i snart fem Aar. Paa
Klubbens Vegne udtalte han Haab om, al
Forbindelsen mellem Fabriken og Aal-
borg ikke vil blive helt brudt.

Tirsdag den 30, November var Klubben
samlet igen, og paany var Madesalen
fyldt til sidste Plads, selvom der endnu en
Gang var indkaldt Lil Made KI. 18. Denne
Gang var det selveste Chefen for Hezrens
Flyvertropper, Oberst C. Forslev, der
stod paa Talersiolen for at fortelle os om
»Det moderne Luftvaaben og dets Anven.
delse i Krige. Del var el Foredrag langt
udover det ssdvanlige. For en Gangs
Skyld herte vi noget, vi ikke havde vearet
priesenteret for tidligere under en. eller
anden TIorm. Precist og klart gjorde
Obersten sagligt Rede for Udseende, Pre-
stationsevne m. m. hos de forskellige Ma-
skintyper, og bagefter fik vi dem at se
paa Lysbilleder ledsaget af yderligere
Kommenlarer. Det var en Aften fra hvil-
ken Klubmedlemmerne gik beriget hjem.
Bifaldet efter Foredraget var voldsomt —
og fortjent.

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Besog paa Skandinavisk Aero Indusiri
A/S. Fra Skandinavisk Aero Industri A/S
har Klubben faaet Indbydelse til at bese
Selskabets Fabrik for Flyvemaskiner; der
nu er flyttel fra Aalborg til Havnevej i

" Hellerup.

Vi vil faa Lejlighed til at se lo af vore
egne Maskiner, der for Tiden er under
Reparation paa Fabriken en KZ II-SPORT
og en KZIIKUPE. Maskinernes Kon-
struktion vil blive forklarel, Ogsaa den lil
Zone-Redningskorpset byggede Ambulan-
cemaskine af den nye tomotorede KZ IV
Type vil blive forevist og forklarel. En-
delig vil det sikkert interessere at se Fa-
brikens Seriefabrikation af Smalfilmsgen-
givere, selvom detle falder uden for Fly.
vemaskineindustrien.

Meddelelse om Dato for Besoget vil tilgan
Klubbens Medlemmer direkte. For at faa det
rette Udbytte of Beseget er Deltagerantallet
begrenset lil 50 ad Gangen, og det vil
vere nedvendigl at hente Adgangskort
paa Klubbens Kontor. Husk at bere Klub-
bens Emblem ved denne Lejlighed, det kan
atter faas paa lontoret, Vesterbrogade 20
(8—17}.

Flyvningens A.B.C. I Forbindelse med det
af Dansk Motorflyver Union udgivne store
Verk »llyvningens A.B.C.¢, som paa det
varmesle anbefales alle Klubbens Med-
lemmer, der ikke har haft Lejlighed til
at felge et af de teoretiske Kursus, eller
som vil genopfriske deres Kundskaber,
etablerer Klubben Studiekredse, hvor Del-
tagerne i det til »AB.C.sen knyttede
Korrespondancekursus vil kunne opnaa
Vejledning., Nermere Oplysninger paa
Kilubbens Kontor.

Opsparingsflyvebog. For al give Med-
lemmerne Lejlighed 1il allerede nu at be-
gynde en Opsparing til Flyveruddannel-
sen paa Klubbens Maskiner, udsender vi i
Midten af Januar en Opsparingsflyvebog,
der, samlidig med Opsparingen, giver
Mulighed for at vinde gratis Flyvetimer,
evenluelt hel gratis Flyveruddannelse,
Nermere Meddelelse vil tilgaa Medlem.
merne direkie.

Hermed eonsker Bestyrelsen Klubbens
Medlemmer GODT NYTAAR.

Kabelvaerk -

AKTIESELSKABET

NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER

K@GBENHAVN F.

Traadvaerk -

Valsevark
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Tanker til Overvejelse

Af Knud Flensted-Jensen

DET er jo Skik og Brug ved Overgan-
gen fra det gamle Aar til det nye
at pore Stalus, at se lilbage paa Aarel,
der gik, fmsine sig ved dets viesentligsle
Indhold, se, hvad man naaede, og blive
Klar over, hvad man forsemle, for saa al
klare for sig selv, hvor man navnlig skal
sette ind i det nye Aar.

Det kunde ikke vere andet, end at
1943 for dansk Modelflyvning var i hej
Grad prmeget af de serlige Forhold, hvor-
under vi har level, Disse Forhold har ve-
ret medvirkende til at vanskeliggore Ar-
bejdet indenfor D.M.U. ikke saa meget
rent organisatorisk (skent ogsaa del) som
mere i det rent praktiske Arbejde i Mar-
ken, Hvad der ismr har preget Modelflyy-
ningen i det forlebne Aar, er en Rmkke
Negativer: faa Stvner, ingen Sommer-
lejr, Aflysning af Danmarksmeslerskabel
for Svmevemodeller og Sjmllandsstmvnet
og daarligt Vejr ved de fleste af vore faa
Stevner.

De fleste af disse Forhold har vi ikke
selv veeret Herre over. Del er jo alitd en
Undskyldning, iser hvad angaar de faa
Steevner. Derithod er der andre Forhold,
om hvilke det maa hsmevdes, at her gelder
ingen Undskyldning. Det 'er bl. a. vore
Sveevemodelkonstruktioner og Startmeto-
der. Her vil jeg vove den Paastand, at vi
i Dag staar langt tilbage for baade Sve-
rige og Finland, og det havde vi ikke be-
hevet, — Vi fik en Indbydelse til at del-
tage i en svensk-finsk-dansk Modelflyve-
landskamp i Stockholm d. 26. September.
Desveerre fik vi ikke Udrejsetilladelse,
men det er mest sandsynligt, at vi ikke
havde kunnet staa os. For hvad nytter
det, at visse af vore Modelflyvere stadig
hwevder, at vor Elite-Flyver-Preve er alt
for let, at de kan faa deres Modeller til
uden Termik at flyve i saa og saa mange
‘Minutter, naar der dog bestaar det Fak-
tum, at neppe 5 pCt af Danmarks aktive
Modelflyvere er Svevemodel-Eliteflyvere,
og vi endnu kun sjmldent ved vore Stmv-
ner har set Elileflyvere premstere blot lidt
i Retning af de fenomenale Tider, de
fabler om. Jeg er hermed inde paa sam-
me Spor som Finn Henningsen i sidste
Nummer af Bladet. Mere om det lidt len-
gere fremme. —

Naar vi derfor retter vort Blik mod Mo-
delflyvningen i vore to Broderlande Sve-
rige og Finland, paa hvilke Omrnader er
det da, at de derovre er foran os? Skal
det siges kort, maa Svaret vistnok hlive:
for Finlands Védkommende de nye Plan-
profiler og for Sveriges Hejstart ved
Hjelp af Spil. (Jeg kan bedre lide Ordet
Hojstartspil end Hejstarlvinde. Hvad me-
ner man ievrigt om det?).

De nye Planprofiler.

Rundt om i de danske Modelflyve-
klubber har man sikkert ivrigt disku-
leret disse nye Profiler. Hvad Nytte
skulde de gere? Og hvorfor skulde de
veere bedre end de gamle? Hertil er fol-
gende at bemerke: Hidtil har vi til vore
Sysvemodeller i det store og hele benyt-
tet Planprofiler, som var konstrueret til
rigtige, store Flyvemaskiner i den Tro, at
de aerodynamiske Forhold, der gjaldt for

Bacenlaf Horden fro fork. |00 /25|25 |5 |75 |/o

disse, uden sterre Spekulationer kunde
overferes paa vore Modeller, Herunder
har man dog uden hidlil riglig at kunne
forklare del gjort den ejendommelige
Iagtiagelse, at en Models Glideegenskaber
i mange Tilfwelde forbedredes ved, at man
gjorde den tungere Nu er vi ismer gen-
nem Finnernes praktiske Flyveforseg og
gennem Tyskernes Vindiunnelundersegel-
ser blevel klar over, at det skyldes et be-
stemt Fmnomen i Luftstrommen omkring
Planet, nemlig detle, at Lufisirommen
omkring Planel paa den som Felge af
den sterre Planbelastning hurtigere fly-
vende Model kunde bringes til at slaa om

/5 |20 |25 |30 %o |50 |60 |70 |80 |90 |95 |teo

med at anvende de omtalte Profiler i
hvert Fald til Modeller i Klasse 7 og 8. —

Moderne svenske og finske Svemve-
modeller har saa godt som altid bsrende
Haleplan, og, specielt for de mindre Mo-
dellers Vedkommende, et meget lille Side-
forhold i Planet, ca. 1:6 — 1:8. Det
bmrende Haleplan har vist ikke rigtig
vundet Indpas herhjemme, saa ogsaa her
er noget al lage op, —

Spilstart. -

Svenskernes Resultater i Spilstart af
Svievemodeller er ogsaa [orbleffende.
Man kunde af og til fristes til at sige, al
det maa vdre Logn. Men at det sidste
neppe er Tillweldet, vil vi kunne overbe-
vise os om ved al forsege os med samme
Starlmetode. Fordelen ved Spilstart kom-
mer iser frem i Blest, Ifelge de interna-
tionale Regler er det nemlig tilladt at
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Salonius

Gollingen 450

fra at veere laminar til at vere turbulent,
hvorved Opdriften egedes kraftigt, sam-
tidig med al Modstanden forblev kon-
stant eller endog mindskedes. Dette kan
forklares nejere i Forbindelse med Rey-
noldstallet, men da Jergen Mortensen har
lovet at gere delte i en eller flere Artik-
ler, skal jeg ikke gaa nmrmere ind paa
det her.

Vi iagitiog allsaa, at tunge Modeller j
visse Tilfelde visie bedre Glideegenska-
ber end lette Modeller med samme Plan-
profil, Ved al benylte de nye finske Pro-
filer f. Eks. Saloniusprofilet eller Getlin-
gen 450, som er benyttet i Unionens Be-
gyndermodel, opnaar man, at Stremnin-
gen omkring Planet bliver turbulent selvy
ved mindre Reynoldstal, det vil bl. a.
sige ved mindre Hastighed, hvilket er
ensbetydende med, at vi faar de lette Mo-
deller til at holde sig lige saa lenge i
Luften som de lungere. Det er f. Eks. al-
deles forbleffende al se en »Simplexs i
Glidning i rolig Luft, Dens Synkehastig-
hed er under 50 cm/Sek., og dens Glide-
tal er ogsaa overordentlig fint. —

Jeg er fuldstendig pan del rene med, at
de, der ikke i Forvejen er klar over For-
holdene vedrerende Reynoldstallet og
Stremningen om Planprofilet, nmppe
rigtig vil kunne forstaa det her sagle.
Til dem er blot at sige to Ting: Vent med
at forstaa det, til I har lmst Jergen Mor-
tensens Artikler, men gaa straks i Gang

3

starle med 200 m i Snor i Spilstart, men
kun med 100 m i Lebestart. Det vil igen
sige, at mens den evede Lebestarter maa-
ske kan faa sin Model op i 80—90 m's
Heojde, .kan den svede Spilstarter opnaa i
hvert Fald 150 m. Hvad det kommer til at
betyde, behever ingen n@rmere Forkla-
ring. Alene dette var nok til, at vi efter
al Sandsynlighed vilde have tabt i Stotk-
holm, da vi slet ikke er vant til denne
Hejstartmetode, Jeg vil derfor meget an-
befale, at man rundt om i Klubberne ta-
ger denne Sag meget alvorligt. Vi bar i
Broenshej-Klubben forsegt os lidt i den
Retning, og de af os, der hidtil har pre-
vel det, er meget begejsirede for det. IFo-
reloebig benytter vi et Spil lavet af en
Benkslibemaskine. Dens Udveksling er
omkr, 1 :7. For al kunne bruge den maat-
te vi montere en ret lille Tromle paa Ste.
nens Plads, Dens Diameter er ca. 9 cm,
Haandsvinget forliengedes til 15 cm. For
bedre at kunne holde Spillet lavede vi et
Pistolhaandtag, der fmsinedes forneden
ved Hjelp af Spendeskruen. Dette Spil ha-
ler ca. 2 m Snor ind pr. Omdrejning af
Haandsvinget. Det er betydelig behageli-
gere at kunne siaa stille i Starten med An-
sigiet mod Modellen end at lebe hasble-
sende hen over Marken med en Snor og
saa maatle vende Ryggen til Modellen.
Altsaa: dyrk Spilstart og lad os her i
FLYV hore om jeres Erfaringer, helst bi-
lagl med Tegninger og Fotografier, —

Sikrere Modeller,

IFinn Henningsen kom i sit Indleg ind
paa, al vore Elite-Sveevemodeller efter-
haanden havde udviklet sig til rene Godt-
versmodeller, Det er efterhaanden blevet
saadan med vore Svievemodelflyvere, som
det var for 30 Aar siden paa Klevermar-
ken. Man flej kun Morgen og Aften, og
ferst fugtede man Pegefingeren i Munden
og holdt den i Vejdet. Blev den saa kold
paa den enc Side, saa bleste det for me-
gel til, at man turde flyve. Selv om dette
selviolgelig er overdrevel, er der alligevel
noget om det. Al Respekt for fine Halv-
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skalamodeller. Men det er nu alligevel
ikke dem, der bringer Modelflyvesporten
bede om noget mere stabile Modeller.
somn Ejeren tor lade flyve, selv om Aeolus
er i lidt daarligt Humer. Allsaa: maa vi
bede om noget men stabile Modeller.
Evenluell kunde man bygge to Planer til
sine Modeller. Det er jo nemlig som oflest
ikke Lmngdestabiliteten men Tvarsiabili-
lelen, det er galt med, Har man derfor to
Planer til samme Model, det ene med faa
Grader V-Form og del andet med storre
V-Form eller Knmk, saa er man dog i
Stand til at starte, selv om del bleser en
Smule. —

Er F.A.L-Reglen en Hindring?

Med det samme jeg er i Lag med en
Artikel, som maaske vil nedbringe en
slem Skylle over mit Hoved, vil jeg ud-
kaste ovenslaacnde Spergsmaal i Haab
om al blive hert og faa Svar. Er. F.AL-
Reglen en iHndring for vore Modelkon-
strukterer? Personlig har jeg adrig kun-
nel fordrage de tykke Kroppe, og hvad
Planbelasiningen angaar, er jeg en afgjort
Tilhenger af, at denne gives fri eller
nedseelles til 10 g/dm® i det mindste i
Klasse 7. Dette Punki blev som bekendl
stemt ned paa Unionens sidste General-
forsamling, men del kan vel lages. op
paany. Der er nemlig ingen Tvivl om, al
de sman Modeller vil komme il at flyve
megel bedre, hvis de maa vere noget let-
tere, og det vil vere af Betydning for Mo-
delflyvningens Hvervekraft, for hvorved
hverver vi Tilh®ngere? Ved at vi impone-
rer Folk med vore Flyvninger. Kan del
derfor komme derlil, at selv Begyndere
ved Hjmlp af lette Modeller i Klasse 7
kan opnan fremragende Termikflyvnin-
ger, saa vil det virke dragende paa dem,
der slanr lovende overfor Modelflyvnin-
gen, Een Termikflyvning ved ¢l Slmvne ep
i den Henseende mere verd end (i pmene,
regelmemssige 3 Minutlers-Flyvninger. —

Klubbernes Liv.

Som et sidste Punkt vil jeg lige korl
berore Spergsmaalet om Klubbernes Ar-
bejde og Organisation.

Antallet af Modelflyvere og Klubber un-
der D.M.U. vokser jmvnt og stille. Men
hvorfor ikke faa det lil at vokse nied ri-
vende Hast? Og hvar skal der da lil, for
at dette kan ske? Der skal i forsie Rek-
ke det til, at vore Klubber maa Llive ine-
re offensive. Der maa ske nogel, udefra
sef. Naar en Klub derfor har faaet valzgl
den rette, initiativrige Ledelse, maa den
forst ordne sine interne Forhold i Ret
ning af sterre Effektivitel, d.v.s. Klub-
ben maa have el Arbejdslokale, der maa
bygges Masser af Modeller, afholdes Mas-
ser af smaa Konkurrencer for at dygtig-
gere Medlemmerne, og derefter skal Of-
fensiven startes med Udstillinger, Opvis-
ninger, Foredrag, Kursus, Naar alt delle
har resulteret i en overveldende Til-
stremning af nye Medlemmer iser al
storre Drenge og unge Mennesker, er det
en bydende Nedvendighed, at Klubbens
gamle, erfarne Medlemmer opgiver deres
stille Ro og hengiver sig til det omfatten-
de Arbejde, del er, al lere de nye op, —
og her tror jeg, Tampen i mange Tilfzlde
kommer til at brende. Vil de gamle det?
— Hermed staar og falder Modelflyvnin-
gen som Folkebevegelse betragtet.

Knud Flensted-Jensen.

20

Aerodynamik og dens Anvendelse i Modelflyvningen

i Praksis. Allerede Lillienthal arbejdede
¢fter denne Metode, idel han anvendie el
Apparat, som vist paa Fig. 1.

Af Jergen Mortensen.

N Modelflyver vil helst Konstruere

sin Model selv, hvad der er megel
naturligl, idel Modelllyvningens slorsle
Betydning, efter min Mening, ligger der.
En Modelflyver, der for forste Gang for-
soger sig i den Retning, vil hurtigt op-
dage, al detl er ikke nok, at man har dun.
net sig et klart Billede af, hvordan Mo-
dellen skal se ud, og saa uden videre
sieller sig hen og med mere eller mindre
tillmldige Streger faar Modellen il al
springe ud al Hovedet. Resullatet vil sik.
Kerl blive ynkeligl. For al have den for-
nedne Garanti og IForudssining for al
kunne konstruere en virkelig flyvedygtig
Model, maa man sidde inde med et rei
slorl Fond Hyveteknisk Viden., Et af de
allervigligste Omraader, hvor Teori er cn
Nodvendighed for en Modelilyver, er
Aerodynamikken. Desverre findes der
paa Dansk ikke nogen udlemmende Lit-
leralur om detle Emne, hvorfor mange
Modelflyvere nermest har »felte sig frem

i Aerodynamikkens serdeles interessante .

Verden, og Resultatet er naturligvis derefter.

I detle og en Reekke kommende Numre
skal jeg derfor sege at alhjelpe delle
Savn pau en sandan Maade, at enhver Mo-
delflyver gennem denne Arlikelserie skul-
de kunne faa et tilstrekkeligt aerodyna-
misk Kendskab, som man med Rette kan
fordre, han ber sidde inde med. Ligeledes
haaber jeg, at Artikelserien kan veere il
Hjelp for de Modelflyvere, der ensker al
dygliggere sig yderligere gennem den
udenlandske Faglitteratur, saaledes at den
bruges som Udgangspunkl for mere ind-
gnaende Studier. Endvidere vil jeg viere
glad, saafremi Sporls- og Sveevellyvere vil
kunne have Udbylte af Artiklerne,

I. Den aerodynamiske Forskning.

Aerodynamikken forudselter, at L uf-
leneret Legeme, som er den Regel,
livorpaa hele Aerodynamikken er baserel.
I'ra Mekanikken ved vi, at et Legeme ved
at begynde en Bevesgelse er underkastet
en eller flere Krzfter, og derved bliver i
Stand il al udfere et Arbejde. Aerodyna-
mikkens Maal er en naje Undersegelse af
Arbejdsforholdene for de forskellige Fly-
vemaskindele, Krmfierne, som forekom-
mer paa disse og deres Virkninger. Gen-
stand for praktisk Undersegelse er hoved-
sageligl:

a) Modstanden paa alle ikke-opdrifisgi-

vende Dele.

Modstands- og Opdrifitsforhold paa op-

driflsgivende Dele.

¢! Trykcenterets Beliggenhed ved forskel-
lige Indfaldsvinkler og forskellige ap-
dre Forhold, som omilales senere.

I. Hjwlpemidler for den nerodynamiske
Forskning.

For at kunne maale Stremninger og an-
gribende Krefter paa en Flyvemaskine i
Laboratoriet, bestreber man sig for al
faa Forsegene lil at foregaa ved nejaglig
de samme Forhold, som selve Flyvningen
vil komme til at foregaa ved. Man skel-
ner mellem to Metoder:

1. Den undersegie Model af en Flyve-
maskine eller Flyvemaskinedel bevmeger
sig gennem Luften,

Arbejdsforholdene ved denne Maade
{Slebemaaden) er altsaa fuldstendig som

b

H-#3

Trods del megel nwerliggende i al uan-
vende denne Melode, blev man hurtig klar
over, al den var ulilstrekkelig. Maale-
resultaterne blev meget unsjaglige, idel
Luften, efter at Apparalel havde rotercl
nogle faa Omgange, blev fyldt med Hvirv-
ler, dels foraarsagel al Modellen selv og
dels al de Dele, hvori den var ophmngi.
Endvidere er det vanskeligt at foretage
Maalinger paa -el Legeme, der beveger
sig, hvad der yderligere bidrog 1il de
daarlige Resullater,

2. Den undersogte Model befinder sig i
Ro, og Luften stremmer om den (Vind-
kanalforseg). :

Denne Metode finder almindelig Anven-
delse ved de aerodynamiske Forsogsanstal-
ler. TForudsminingen for Metodens An-
vendelighed er, om hvorvidt det er lige-
gyldigl, om Legemel beveger sig gennem
Luften, eller Luften bevieger sig om Le-
gemel. Og det er det, idet det er ene og
alene den indbyrdes Bevegelse mellem
Luften og Legemet, del kommer an paa.
Detle [lorstaar man lel, hvis man har
flojel i en aaben Sporismaskine eller el
Svamveplan, saa forekommer del een, al
man selv befinder sig i Ro og Luften fa-
rer [orbi med en mmgtig Farl.

Vindkanalerne kan efler deres Bygning
deles i lo Grupper.

#) Vindkanaler uden Tilbagefering af den
stremmende Luft.

Denne Kanaltype, der nmsten ikke an-
vendes mere, suger stadig ny Luft ind fra
Atmosfmren, Ved Udblesningen fra.Kana-
len opstaar der en ikke ringe Modsland
mod den roligere udenfor verende Luft,
og lil Overvindelse af denine Modstand og
uafbrudl Indsugning af ny Luft kreves der
forholdsvis stor Kraft, saaledes at Anleg-
get bliver.dyrt og uekonomisk i Drifl,
b) Vindkanaler med Tilbageforing afl den

sirommende Luft, F

I disse Ringkanaler stremmer Luflen i
¢t Kredsleb. Der behoves kun en ganske
lille Energimengde. for al holde Luften i
stadig Bevmgelse, og der skal ikke suges
mere ny Luft ind end saa meget, som
gaar tabl ved den aabne Forsegsplads,
Gnidning og Ensreining..

En meget stor Fordel ved denne Ka-
nallype er del, at hele Anlzggel kan om-
gives al en lufilel Veg og saaledes smiles
under Tryk, hvilket spiller en stor Rolle
for al faa samme Reynoldstal frem for
Model og Original. Men delle skal omla-
les udferligt senere,

Iovrigt kan henvises Lil Civilingenior C.
C. Beckmanns Artikler om Vindkanaler,
FLYV Nr. 2 og Nr. 5 1942,
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Danmarks ferste Dieselmotormodel

DA man i den senere Tid i udenland-
ske Flyvetidsskrifter har kunnet lese
om Forseg, forelaget med Dieselmotormo-
deller bl. a. i Sverrig og Tyskland, vil det
sikkert veere paa sin Plads at oplyse, at
Danmark heller ikke paa dette Omraade
er bagefter noget andet Land.

Der har i November 1943 i Kolding
veeret foretaget de ferste Preveflyvninger
med Dieselmotor. Modellen, der blev be-
nyttet, var en lo Aar gammel Svevemo-
del, en S.F, 19, som fik Forpartiet kap-
pet af, blev forsynet med Landingsstel og
fik Planet sat op paa en stremlinicformet
Stotte, hvorved den kom til at ligne de
amerikanske parasolvingede Modeller.

Motoren, der blév vendt, var en 2,5 cm?
Dieselmotor, konstrueret og bygget af to
unge Mekanikere, E, Andersen og A, Jep-
pesen, Kolding, de to Herrer har bygget
Modelmolorer i de sidste 5 Aar, bl a.
Benzinmolorer i alle Sterrelser fra /i
til 172 HK. Forsegene med Dieselmoto-
ren bley paabegyndt for ca. 1 Aar siden
og har resulteret i den foreliggende, ud-
merkede Motor. .

Resultatet, der blev opnaaet, var over
al Forventning, Modellens Glideflugt var
udmerket og Motorfluglen rent ud feno-
menal, Modellen steg nmsten lodret, med
en enorm Stigehastighed, ca. 600 m/min.
Da der ikke var nogén Afbryder til Mo-
toren, maatte der opmaales Brendstof
paa Pjemaal, hvad der jo gjorde Flyvnin.
gerne mere hasarderede. Brendstoffet
rakte til knapt et Minut, men forinden
var Modellen forsvundet i Skyerne, den
blev dog fundet igen et Par km fra Start-
siedet. Andre Flyvnipger blev foretaget i
sterk Blest, men de forleb alle uden
Uheld. Under den sidste Flyvning for-
svandt Modellen atter i Skyerne, men blev
igen fundet uskadt efter en sterre Efter-
segning.

Enhver, som har prevet at svede i Ti-

Den forsie Serie Dieselmolorer fra Kolding er nu parat til al starie.

anerkendt af F.AL

mevis over en siridig Benzinmotor, vil
blive forbleffet over Dieselmotorens
Driftssikkerhed, naar man kender Ind-
stillingen starter den i al Slags Vejr. En
af Diesclmolorens slerste Fordele er For-
holdet Ydelse—Vmgl, en Benzinmotor med
samme Ydelse vejer mindst dobbelt saa
meget som en Diesel, hovedsageligt
fordi Benzinmotoren krmver Tmndspole,
Kondensator og lunge Ballerier, hvad
Dieselmotorep som bekendt ikke behever.

Motorens Daia er felgende: Boring 13
mm, Slaglengde 18 mm og yder ca. /s HK,
ved 4000 Omdr. Min., Cylinder og Stempel
er af specialstobt Staal og er tilpasset med
uhyre Nejagtighed af Hensyn til den ned-
vendige, kraftige Kompression, Krumtap-
hus med Tank er stebt i Aluminium.
Krumtapakslen gaar paa Kuglelejer og er
bedre sikret mod Sted end paa nogen an-
den Maade. Reguleringen af hej og lav
Tending sker ved et-indstilleligt Stempel
i Toppen af Cylinderen, med hvilket man
kan ege eller mindske Kompressionen. T
flyveklar Stand vejer Motoren 200 gr, og
den drives af en Blanding af Olie, Petro.
leum og Alter.

Dieselmotoren bliver nu fremstillet i
Serie og kommer i Handelen i Lebel af
Vinteren, saa der er maaske Haab om, at
vi snarl kan afholde D.M. for Brendstof-
molormodeller.

Peter Christiansen.

*

Internationale h:[odelﬂyverekorder.

RA F.A.I, meddeles, at efterfelgende
Modelflyveprmestationer er blevet
som internationale

Rekorder.
Varighedsrekord for Gummimotormo-
del med Haandstart. .
Opnaazet Tid: 13 min. 7 sek.

Fik De

B

Lommekalenderen med det praktiske
og oplysende Indhold om Motorflyv-
ning, Svaveflyvning og Modeiflyvning.

Til FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.

Undertegnede bestiller herved:
Lommebog for Flyvning
Pris Kr. 2.85
Belobet feiger i Frimerker/bedes opkravet.

Naar Belebet medlelger sendes Lommebogen
franco eilers med Tilleg af Opkrevningsgebyr.

Nava:
Adr,:

By}_

Dansk Modelflyver Unions
Begynder-Svavemodel

SIMIPILIEX

er nu kommet,
og den skal alle Modelflyvere have!

Udferlig Tegning og Byggevejledning.
75 Ore.

Komplet Materialesat (med Tegning)
til SIMPLEX. Kr. 4.40.

TII FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.
De bedes sende mig:

Tegning og nggeve}ledning
til Begynder-Svavemodellen
SIMPLEX, Pris: 75 Gre.

____Materialeszt til Begynder-

Svavemodellen SIMPLEX,
Pris: Kr. 365.

Mavm::

Adr. ; e .

Byl s .

Udfert d. 9. Juli 1939 af Joan Hauss-
lein, Frankrig.

Hejderekord for Benzinmotormodel (10
cm?® Cyl) med Jordstart.

Opnaaet Hejde 700 m.

Udfert d. 22. Juni 1943 af Georges Be-
nedek, Ungarn, -
Heajderekord for Benzinmotormodel (10
cm® Cyl.) med Jordstart.
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Opnaaet Heojde: 1000 m.

Udfert d. 19, Septembér 1943 af Chri-
stophe Sombhegyi, Ungarn.
Hsjderekord for Sveevemodel.
Opnaaet Hojde: 2100 m.

Udfert d. 13. Juni 1943 af Marc
Wauitsch, Ungarn,

Den praktiske Modelflyver.

Trimklapper i Plantipperne.

NIELS Wagner Serensen forteller om
sin Model »Jettes, med hvilken han
blev Eliteflyver. Den er udsiyret med en
Finesse, der har stor Interesse:

sJetlec er forsynet med Trimklapper af
Balsa 1 Plantipperne, og de har vist sig
at vere af overordentlig stor Betydning
til at korrigere Vridninger af Planet. Mo-
dellen reagerer ved Udslag paa blot en
Brekdel af en Millimeter. Kan absolut an-
befales,

Hengslerne bestaar af en 6 mm bred
Strimmel 0,5 mm Aluminium, stukket ind
i Bagkantlisten og Klappen.

N.W.§.-33 sleltec. Man ser tydeligl
Trimklapperne i Plantipperne.

DANSK MODELFLYVER UNION

lensted-Jensen,

Hnbhe!ejevej 2i Brh. Telf. Bella 3762 v.
Sekretar:.Palle Petersen, Ca_ci!lnvej 25, Valby,
Felf, Vuth;ur 5268 u

Oversigt over Aarets D.M.U. Stmvner.
Paa Grund af de usikre Forhold kan der
paa nuverende Tidspunkt intet oplyses
om Stmvnerne i 1944, .

Esbjerg Modelflyveklub ensker for
Fremtiden al Korrespondance adresseret
til Sekreteeren: Anders Iversen, Skjolds.-
gade 97, Esbjerg.

M.F, Cirklen, Aarhus, skifter Adresse til
Gruppesekretr Barge Danielsen, Frodes-
vej 40, Aabyhaj,

Helsinge Modelflyveklub afholdt den
20. November Generalforsamling. Felgen-
de Bestyrelse valgtes:

Form#nd: Knud Nielsen, Hebjerg Ny-
huse, pr. Helsinge.

Benzinmodel til Salg
Spzndvidde: 2,30 m. Motor: Kratmo 10,
Stabil Model.

Verner Rasmussen
Prinsensgade 6 C . Fredericia

SVAEVEMODEL

SPV. 2,50 METER
INDSAT TIL SALG

F. A. L. Model, uaimindelig smukt bygget og
meget velllyvende Beklzdt med Silkemoll.
lovrigt fares alle Modelmaterialer.

TREVAREFORRETNINGEN

Pr. Maries Allé 1, Vester 5341 y
(v. Gl. Kongevej 70)

Kasserer: Erik Nielsen.
Bestyrelsesmedlem: Jorgen Svanum,

Pegasus Indoor Stmvne 1943 afholdies
Sendag den 21. Nov. i Aulaen paa Aal-
holm Skole i Valby. De: sjellandske Klub-
ber var indbudt, men kun kebenhavnske
Klubber deltog, antagelig paa Grund af
Tidernes Ugunst.

Der var opstillet 3 Klasser:

A. Mikro- og papirbekledte Motormo-
deller.

B. Helbalsa-Motormodeller,

C. Skala-Motormodeller.

Der tilmeldtes 13 Modelflyvere, der-
af de 7 fra »Pegasusc.
Resultaterne blev:
Kl A.
Nr. 1 Chr. Redsjer, »Pegasuse, 1. 30,0.
Nr. 2 Bendt Jensen, »Hawke, 0. 47,2,

KI. B. s
Nr. 1 Chr. Redsjer, »Pegasuse, 0. 30,9.
Nr. 2 Svend Abrahamsen, »Pegasuse,
0. 22,3,

Kl C.

Nr. 1 Bendt Jensen, »Hawke, 0. 18,8.

Nr. 2 Svend Abrahamsen, >Pegasuse,

0. 13.4.

Udenfor Konkurrencen opnaaede Erik
Bugge, »Stratuse, med en Mikromodel Ti-
den 2. 40,0.

Pr@mieuddelingen blev foretaget af
Unionens Formand, Herr Knud Flensted-
Jensen, der omlalle Modelflyvernes Van-
skeligheder i den nuvmrende Situation.
Han takkede »Pegasuse for det udviste
Initialiv og bebudede mindst endnu et In-
door-Steevne i Labet af Vinteren.

Som Stievneleder fungerede Helge Gamst.

Meddelelser, der anskes opiaget i FLYV,
maa vare Pressesckreimren i Hende se-
nest den 12. i Maaneden til Optagelse i
neste Nummer. *

syKRATMO*
Modelflyvemotor

Arne Fog, Enghaveve] 76, Kebenhavn, Eva 3701

Brochurer wmed Priser tilsendes graotis!

Vi er flyttet

til sterre, nye og moderne Lokaler og
vor Adresse er herefter:

Brogade 6—8, Odense

JODELFIVVE ;|

Cellofiner

Tykkelse Format Pris i

mm cm Bre

0,2 45%12 20

0,3 — 25

0,4 —

0,6 — 50

0,8 - 65

1,0 — 80
Forlang Specialtilbud paa

sterre Formater »

Yenligst skriv efter vor W Prisliste

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Son
ERIK WILLUMSEN
Afdeling: WsModeller

35, Pilestrade - Ksbenhava K,
Teif. Central 9230

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
35 Meget sterkt og fortraefieligt til Bekleedning

Papyrolin eensidig Japan, pr. lsbende Meter Kr. 2 00
tosidig Japan, pr. lsbende Meter Kr. 2.65

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Motorgummi ca. 1< 4 mm pr. Meter 50 @re

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimzrker + Porto

Erlk Wiliumsens Lerebog | Modelsvavefiywning Kr. 2,00

af sterre Modeller

Bredde 90 cmd

Overflade

ekspederes omgaaende
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Nedenstaaende Beoger om:

Flyvemaskinetyper - Motorflyvning
Svaveflyvning - Modelflyvning

faas fra FLYV's Forlag

H. Ostelius, Rymdens faglar, hft. Kr. 4,00, indb. Kr. 5,50,

73 beromte Flyvemaskinetyper fra de krigsferende Lande,
Med Beskrivelse af deres Opgaver, Anvendelighed og Data,

DANSK UDGAVE, lige udkommet, Kr. 4,85.

H. Ostelius, Rymdens figlar II, hit. Kr. 4.00, indb. Kr. 5.50.
Nyt Bind af den bekendle svenske Forfatter. Indehol-
der nye Typer Flyvemaskiner, som er fremkommet siden
1. Bind udsendtes.

Ulf Ramm-Erichson, Modernt stridsflyg,

hit. Kr. 9.00, indb. Kr, 12.00.

Den mest omfattende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet. 247 Sider med Billeder og Data af
over 400 Maskiner.

Preben Dahlstrem, Fly, indb. Kr. 12.75.

Den forste Bog paa Dansk om moderne Krigsflyvema-
skiner, 80 Tegninger trykt paa blaa Tonbund, det er en
smukt udstyret Bog, som vil gleede alle flyveinteresserede,

Knud Lybye, Dansk Trafikflyvning gennem 25 Aar,

indb. Kr. 18.50,

En pragtfuld Bog om dansk Flyvning, trykt paa det fine-
sle Kunsiirykpapir. Farvede Illustrationer efter Tegnin-
ger af Ib Andersen og en farvelagt Dobbeliside med alle
DDL's Maskiner.

Foltmanns Flyvebog, Kr. 4.75, indb. Kr. 6.25.

Det er en riglig Bog om Flyvning og Flyveroplevelser.
Mange fortrzffelige Billeder og en Tekst der fort=ller om,
hvordan Flyvemaskinen bliver til, og hvad den kan pre-
stere i Krig og i Fred.

Saa flyver vi.

Dansk Motorflyver Unions Lwerebog i Flyvning, som an-
vendes ved et teoretisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnet,

Sveveflyvoing: Redigeret af H. Wolff og S. A, Dalbro.
Kr. 5.85.

Tilretielagt paa en let tlilgmngelig Maade, som geor Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.

K. Flensted-Jensen: Modelflyvebogen, Kr. 2.75.

Dansk Modelflyver Unions Formand har skrevet denne
udmerkede Bog om Bygning af og Flyvning med Flyve.
modeller. Flyveteori, Aerodynamik og Praksis.

Bang, Thinesen og Welshaupt, Modelflyvesport, Kr. 7.50.
All hvad Begynderen og den Viderckomne skal vide om
Modelflyvning, findes i denne 294 Sider store Bog. Der
er Afsnit om Teori, Konstruktion og Bygning af saavel
Sveve- som Motormodeller, der er Tabeller over de
mest anvendte Profiler.

Alle andre danske og udenlandske Beger om Flyvning
ekspederes paa hurligste Maade.

Begerne sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af
Belebet i Frimmrker fra

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V. - Telf. Central 13.404

DET MODERNE
LUFTVAABEN

af Hans Ostelius fik en straalende Modtagelse
i svensk Presse.

Royal Air Force saavel som det amerikan-
ske, russiske, italienske, japanske og tyske Luft-
vaaben behandles gennem talrige Eksempler
med et Veld af Fotografier.

Pris Kr. 4.85.
Faas i alle Boglader.

POVL BRANNERS FORLAG

Luftfartforsikringer

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.
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TAG 0G VEGBERKLZEDNING

a- FABRIEERES AF: DANSK ETERNIT FABRIK 4 AALBORG
BRIT SALGSEONTOR: EAMPMANNSG. 2, EOBENHAVN V. ~C. 3785
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wCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASP IDOIPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B.E.S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
R@D DOPE

Fortyndingsvadske samt Identificeringsfarver og Speclaliarver
ENEFABRIKANTER:

% ©. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S,
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

Trebladet F.L.S.-Aeromotor, Vinge-
fang 24 m. Ydelse op til 60 kW. Vinger
konstrueret efter Aerodynamikkens Love.
Den udnytter Danmarks Vindkraft og

sparer derved Brandsel.

F. L. SMIDTH & Co. *s

VESTERGADE 33 - K@BENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oa DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

Februar 1944

17. Aargang

ESTERSKABER indenfor Sveve-
flyvning er noget ganske nyt. I
hvert Fald ved jeg ikke af, at man i
andre Lande har udskrevet Mester-
skabskonkurrencer for Svaveflyvere.
I alle de ferende Lande paa Svave-
flyvningens. Omraade har der i op
mod en Snes Aar veeret afholdt Svee-
veflyvekonkurrencer i stor Stil. I
ugelange Steevner har de paagalden-
de Landes dygtigste Svaeveflyvere —
undertiden en international Samling
Svaeveflyvere — prevet Krefter; men
saa vidt jeg ved, har ingen fer
Schweizerne fundet paa at udnzvne
en Mester i Svaveflyvning.

Det vanskeligste Terrain i Europa.

Vi kender saa lidt her i Danmark
til de schweiziske Svaveflyvere. De
Forhold, de arbejder under, er ogsaa
ifelge Landenes Natur saa forskellige
som tankes kan fra vore hjemlige
Forhold. Dobbelt interessant er det
derfor at here lidt om de Mesterskabs-
konkurrencer, der blev afholdt sidste
Sommer i Graubiinden.

Da jeg i sin Tid overvmrede et
Sveaeveflyvesteevne i Rhon, syntes jeg,
at det var et ovenud storslaaet Land-
skab for Sveeveflyverne at bevege sig
i. De kunde »skreentec paa den ene
Hojderyg bag den anden og saaledes
afvente et gunstigt @jeblik til at fange
Termik og forsvinde ovenud af Syne;
men Wasserknppe med sine 1100 m
og blide, afrundede Former er jo kun
en lille hyggelig Hej mod de svim-

Af Harriet Forslev.

oy e e B 4

e A— T

En »Spyr IV« paa Vej fra Samaden
henover Bjergene i Oberengadin.

lende, vilde Bjergtoppe, de modige
schweiziske Svzveflyvere bolirer sig
imellem.

12 Deltagere i Mesterskabskonkur-
rencen, :

Kampen om Mesterskabet aabnedes
den 15. August paa Flyvepladsen Sa-
maden. Samaden ligger paa 1710 m i
Oberengadin ca. 45 km sydest for
Chur. Lige i umiddelbar Neerhed af
Pladsen rager en Top tilvejrs paa 3249
m med en stor Kalot af evig Sne.

Der meldte sig 24 Deltagere, men
kun 12 var kvalificerede efter Regle-
mentet og blev aniaget.

Den forste Dag var helliget en Haj-
dekonkurrence. Flyverne fik derved
Lejlighed til at orientere sig lidt i Ter-
rainet. Flere af dem f{lsj for ferste
Gang i Alperne, og for de flestes Ved-
kommende var det forste Gang, de for-
sogte sig i Graubiinden. Skyflyvning
var forbudt; maaske fordi der kun er
10—15 km fra Samaden til den itali-
enske Greense, maaske fordi man un-
der Skyflyvning mellem heje forrevne
Klippetoppe nemt kan komme ud for
ubehagelige Overraskelser.

De militeere Myndigheder havde
stillet Iltindaandingsapparater til Raa-
dighed for alle Deltagerne og under-
vist dem i Brugen af Apparaterne.

Man havde haabet at naa meget sto-
re Hejder; men da Flyverne jo maatte
gaa uden om alle de fristende Cumu-
lustaarne, naaedes under hele Stsevnet
ingen seerlig bemeerkelsesveerdige Haj-
der. Den forste Dags bedste Presta-
tion var 2370 m’s Hﬂjflevinding.
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It Sveeveplan er landel paa Weissfluhjoch. I Baggrunden Dischmalal, hvis stejle .
Sider af Sveveflyverne benytles til Skraniflyvning.

Maalflyvning tveaers over enorme
Bjergkseder.

Paa den 2. Dag fulgte en Maalflyv-
ning Samaden—Davos. Alle 12 Delta-
gere naaede [frem, den ferste paa 56
Minutter, den sidste brugte 2 Timer
mere, Der er ganske vist kun 29,5 km;
men ‘hvilke km! Prev at se paa et
Kort. —

Undervejs mod Maalet skulde en
Meldepose nedkastes. Den bedste Pose
laa kun 17,2 m fra Pletten.

En af Deltagerne prmsterede del
Kunststykke at starte igen i Davos og
flyve tilbage til Samaden.

Nu er det saadan med en Svave-
flyvekonkurrence, at man ikke kan
fastlegge en Konkurrence i Detailler

30

forud, saaledes som man ger inden-
for de fleste andre Sportsgrene. Ledel-
sen maa hver Dag se Vejret an, og
ud fra de Betingelser det byder paa,
maa Dagens Flyvning bestemmes.

Opmuntret af de ferste Dages gode
Resultater gik Flyveledelsen over til
vanskeligere Opgaver.

Maalflyvning med Tilbagevenden
til Startstedet.

Den 3. Dag led Konkurrencen paa
Streekningen  Samaden — Aroser
Weisshorn — Samaden, ialt 70 km. 7
af Deltagerne gennemferte »Lsbetc;
den bedste paa 1 Tim. 37 Min. Paa
Aroser Weisshorn, der er over 3000
m hejt, stod en Kontrollant, der over-

vaagede, at Flyverne, inden de til-
traadte Hjemturen, flej en hel lukket
Kreds omkring Toppen. 10 af dem
nagede saa vidt.

Kan man tanke sig et skennere
Syn: en snetekt Tinde mod en straa-
lende blaa Himmel, og Svaveplancr,
der glimter i Solen, mens de som
Kaempeorne sejler rundt om Bjerget.
Hvordan maa det ikke vare at sidde
deroppe? — Det er mig blot en Gaa-
de, hvordan de kan hitte rundt mel-
lem alle de Bjerge og Dale. —

De 5, der maatte ned et Sted paa
Hjemvejen, blev af deres Transport-
mandskaber hentet hjem endnu sam-
me Aften.

1. Rundflyvning,

Den 19. August gik man i Lag med
den vanskeligste Opgave: en Rund-
flyvning. Flyverne skulde runde 6
heje Toppe med en Fuldkreds om
hver enkelt. Hele Strazkningen, som
var paa 36 km, skulde gennemflyves
2 Gange. Desveerre havde der veeret
Kludder med en Kontrolpost paa en
af Toppene. Flyverne havde ikke
kunnet finde den og nedlagde om Af-
tenen Protester i lange Baner., Resul-
tatet blev, at man bestemte sig til at
bruge en planlagt Hviledag til en for-
nyet Rundflyvning.

Varighedsflyvning et overstaaet
Stadium.
Varighedskonkurrencen, der egent-
lig kun blev gennemfert af formelle.
Grunde, var ganske uinteressant, bl.
a. fordi der ikke maatte flyves Nat-
flyvning. Kl. 11 bley Starten givet fri.
Fra KI. 13 beregnedes Tiden, bl. a.
fordi det jo ikke var muligt at starte

4 /

M. Schachenmann: Vinderen af det
schweiziske Mesterskab 1943.



dem allesammen, paa nejagtig samme
Tid. Kl. 13 hang 10 i Luften, og de
samme ti hang der endnu ved Kon-
kurrencens Afslutning Kl. 20. De fik
altsaa noteret samme Tid, hvilket be-
viser, at en Varighedskonkurrence er
for nem at gaa til og slet ikke herer
hjemme i en Mesterskabskonkurrence.

Under denne Flyvning var Glur lige
ved at sakke ned under en meget
dristig Mangvre. For at opnaa den
sterst mulige Hejdevinding styrtdyk-
kede han dybt ned i Churdalen og gik
i ganske lav Hejde ind over en veeldig
Skovbrand. Med Iltapparatet og ved
Hjeelp af Blindflyvningsinstrumenter
steg han med 4—5 m/Sek stet og roligt
op igennem den magtige Rogsky og
opnaaede derved Hejdebetingelsesflyv-
ningen til Guld-C (Minimum: 3000 m
Hejdevinding.)

2. Rundflyvning.

Mens Piloterne endnu kredsede
rundt hejt oppe over Muottas Muraigls
Tinder under Varighedsflyvningen,
forlod Bjergferere, Tidtagere og Ra-
diotelegrafister allerede Samaden for
at naa at besstte de fjerntliggende
Vendepunkter for den sidste Dags
store Rundflyvning paa 100 km!

Fznomenale Presestationer,

Ruten bestod af 4 Streekninger,
hver paa 20—30 km. Der skulde fly-
ves hen over dybe Dale og stiges op
over Hejder paa over 3000 m. Den
forste Strekning (26,5 km) gik ned
gennem Inndalen til Alp Mount Deis
(2025 m),

For at Flyverne ikke skulde swmtle
for meget af deres dyrebare Hgjde til,
maaltte denne Top overflyves i 1000
m Hejde, mens de kun maatte ligge
500 m over de evrige Vendepunkter.

Paa 2. Streekning (22,7 km) til
Weissfluhjoch (2663 m) maatte de

flyve 22 km langs med den 3088 m
hoje Fliiela-Weisshornkaede.

Fra Weissfluhjoch flej de gennem
Davoserdalen (21,2 km) til det im-
ponerende Lenzerhorn (2911 m) og
derfra hjem til Samaden (29,6 km)
over den 2000 m dybere liggende Al-
buladal.

7 gennemferte Lobet.

Starten fandt Sted kort for Middag,
efter at en af Lederne i en »DH-
Moth« havde gennemflsjet Ruten — i
Formation et langt Stykke Tid med to
pragtfulde Kongesrne — og kontrol-
leret Posterne paa alle Vendepunk-
terne. =

@rnene er i Parenthes bemzarket for-
bitrede over, at Svaeveflyverne ger dem
Rangen stridig. En af Deltagerne E.
Spahni kom en Dag for tet til en
@rnerede med det Resultat, at @Grnen
gik angrebsvis tilveerks og efterlod
store Rifter i Svaeveplanets Leerred og
Lak.

En af Deltagerne kunde ikke starte
paa Grund af Sygdom. 7 af dem gen-
nemfoerte Flyvningen og landede igen
i Samaden, den bedste efter 2 Tim. 42
Min.s Forleb. Det var en fsnomenal
Tid til saa vanskelig en Opgave. En
sakkede ned ved det 2. Vendepunkt,
en maatte ned ved det 3., en midtvejs
paa sidste Strzek og den sidste kun et
Par km fra Maalet.

Det var et ussedvanlig flot Punktum
for Konkurrencerne, der giver et glim-
rende Billede af, hvor dygtige de
schweiziske Svaeveflyvere er.

™~ e 1

En sMoswey ll« flyver Skreniflyvning over Muollas Muraigl.

Under Afslutningshajtideligheden
udtalte Formanden for Den Schwei-
ziske Aero-Club, Oberst W. N. Ger-
ber, Haabet om, at Aero-Clubben
efter Krigen maatte faa Lejlighed til
at samle Svaeveflyvere fra alle Euro-
pas Lande til Stevne i Alperne.
(Maatte Danmark til den Tid raade
over Sveeveflyvere og Materiel, der
kunde have en fair Chance i en saa-
dan Konkurrence!) —

Deltagernes Placering i
rencen: :

1. M. Schachenmann, S18 952 Points

Konkur-

2. E, Spahni, Moswey II 920 -
3. F. Glur, 522 787 —
4. M. Leder, S18 759 —
5. H. Peter, Moswey II 698 —
6. E. Lauber, Spyr IV 694 —

Smaatrek af schweizisk Svaeve-
flyvnings Historie.

For 10 Aar siden var den schwei-
ziske Svaeveflyverorganisation paa
nojagtig samme Stadium som vor her
i Danmark. Samme Aar som Dansk
Svaevellyver Union blev stiftet (1934),
sluttede de schweiziske Svaveflyve-
klubber sig sammen i en Organisa-
tion, der blev tilsluttet den schweizi-
ske Aero-Club.

De enkelte Klubber var dog noget
leengere fremme end de danske den-
gang, bl. a. hvad Materiel angaar. De
havde hllerede paa det Tidspunkt ad-
skillige Sveeveplaner af schweizisk
Konstruktion, baade Skoleglidere,
Overgangsplaner og Rekordplaner.

Den forste Kunstflyvningsopvisning
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Japanske Krigsflyvemaskiner,

Flyv bringer nogle Meddelelser om
japanske Krigsflyvemaskiner og de-
res Bevebning:

Nakajima S-01, eenszdet Jager til
Samarbejde med Heeren, har 2 Stk.
12,7 mm Maskingeveerer. Motoren er
en Mitsubishi Kinsei, 14-cyl., Dobbelt-
stjernemotor paa 1050 HEK. Speend-
vidde 11,45 m, Lzngde 8,71 m, stoer-
ste Hastighed 620 km/T.

Mitsubishi OB-01, tomotoret Bom-

DEFRA

ber og Torpedoplan til Samarbejde
med Marinen, den har fin- og grov-
kalibrede Maskingeveerer i Nzsen,
Hale- og Sidetaarne og en Bombelast
paa 1814 kg eller to Torpedoer. Det
er et midtvinget Monoplan med 8
Mands Besszining, og Motorerne er to
Mitsubishi Kinsei hver paa 1050 HK,
Spzndvidde 24,38 m, L=zngde 19,51
m, Fuldveegt ca. 11,790 kg, storste Ha-
stighed 430 km/T i 4000 m, Reekke-
vidde 3200 km.

med Svezeveplan her i Europa blev fo-
retaget af Willi Farner paa sWF-5«
under det internationale Flugmeeting
1932 i Diibendorf.

I 1935 afholdtes internationalt Svze-
veflyvesteevne paa Jungfraujoch, og
samme Aar fandt det ferste Bygge-
lederkursus Sted.

I det internationale Svaveflyve-
stevne i Rhon 1937 besatte Schwei-
zeren Sandmeier 4. Pladsen som den
bedste Udlending.

1.-1.-39 var der indregistreret 265
Sveeveplaner i Schweiz, hvad maa der
saa ikke veere nu? (Danmark i Dag ca.
55).

1.-1.-40 havde 27 Schweizere er-
hvervet »Selv-Ce¢ (Danmark 1).

I 1943 fandt det 8. nationale Svee-
veflyvestzevne Sted med Deltagere fra
hele Landet.

Schweiziske S:meplaner.

Under Krigen er det desveerre me-
get begrenset, hvad vi faar at vide
om andre Landes Flyvning; men gen-
nem de sparsomme Meddelelser, vi
har faaet, fremgaar det tydeligt, at
Schweizerne har mange Sveeveflyvere
i den fineste internationale Klasse.

Af en Tabel fra Sept. 1943 frem-
gaar det, at der i Schweiz er ca. 60
Svaeveflyveklubber og -skoler, og
at der i 1943 indtil 1.-10, var foretaget
ialt 33.167 Starter med en samlet Fly-
vetid paa 2.565 Tim.

Som det ses af nedenstaaende Ta-
bel, afsluttet 1940, har de schweiziske
Svaeveplankonsiruktgrer heller ikke
ligget paa den lade Side.

Endvidere er der i Schweiz gjort
mange Eksperimenter med Hjzlpemo-
tor paa Svaeveplaner,

.

4

' | | T Sl i s
| o - = =
| sl g | B 2 BIE] 2|3 sd
Type | Kategori g = | g E = _E E = 2E| = El E
| @ F = & & Bl |a8| © |&s
| ‘ m | m | m* | kg/m® | kg | I [t | !m Sch
Spyr | | Overgangspl. | 14,60 | 6,20 | 13,15 | 13,80 | 112|182 | 23,0 —
Spyr III | Rekordpl. 16,00 | 6,20 | 13,55 | 13,70 | 110|185 | 27,0 55
Spyr Illa | Rekordpl. 16,00 | 6,30 | 13,55 16,30 | 140220 27,0 — 58
Spalinger S-12 | Rekordpl. 16,00 | 5,90 | 16,00 =B e == 68
Spalinger S-14 [ Rekordpl. 16,00 | 6,80 | 15,30 | — 130 — | — | 22,0 70
_ Spalinger S-15 | Rekordpl. | 16,70 | 5,90 | 16,40 5= 14 M= RS = — 62
Spalinger S-15K | Overgangspl. | 14,60 | 5,95 | 14,20 14,00 125 200 21,0 | — | 70
Spalinger S-16 ‘ Overgangspl. | 12,68 | 5,70 | 12,90 | 13,00 | 95 170 17,0 | — 85
Spalinger 5-18 | Rekordpl. 13,30 | 6,25 | 13,20 | 14,00 | 105 [ 185 | 20,0 | — 70
Spalinger S-19 | Rekordpl. 17,00 | 6,50 | 16,50 | 14,50 [160 | 240 | 26,0 | — | —
Moswey | | Rekordpl. | 13,25 | 5,78 | 13,00 | 14,70 | 116 /191 19,0 | — | —
Moswey 11 | Rekordpl. 13,80 @ 5,90 | 12,20 | 16,40 125 200 15,6 | 25,0 | 68
DD-Zogling 3 Skolegl. 7,10 | 5,90 | 1568 | 9,90 | 80|155| 6,0 | — —
WF-7 DD Skolegl. 7,50 | 5,70 | 16,20 | — | 44| — | — [12,0] 100
WF-8 Overgangspl. | 10,00 | 4,30 B0 — 66| — | — |18,0/ 100
»Geier«, tosedet | Rekordpl. 20,00 | 8,90 | 26,20 | 14,50 | 220 340 | 22,0 | 64
Drickspatz II | Skolegl. . 11,00 | 6,00 | 16,00 i 11,25 | 110 | 180! — | —. =

For nylig har en ny Type, sMoswey
IIl«, vundet Indpas i Sverige.
I det hele taget er det nok verd al
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legge Merke til alle Facer af Sveeve-
flyvningens Udvikling i Schweiz.
Harriel Forslev.

Sasebo KT-00, tosedet Rekognosce-
ringsbiplan, et Seluftfartej med en
Centralponton og to Siettepontoner.
Bevaebningen bestaar af to faste og
rimeligvis ogsaa to bevagelige Ma-
skingeverer. Spzndvidde 11,27 m,
Lengde 9,85 m. Luftfartejet anvendes
rimeligvis til Katapultstart fra Skibe.

New Yorks nye Lufthavn.

Den nye internationale Lufthavn
ved New York, Idlewild Airport, skal
saavidt muligt veere ferdig i 1945.
Hele Anlegget kommer til at koste ca.
100 Mill. Dollars. Naar Trafiken for
Alvor kommer i Gang, regner man

Skitse af den projekierede
" Lufthavn i New York.

med, at der skal foretages 900 Star-
ter og Landinger om Dagen i den
nye Lufthavn, d. v. s. 80 i Timen. Til
Sammenligning kan nmevnes, at New
Yorks nuverende Lufthavn, La Guar-
dia, hejst har 40 Starter og Landinger
i Timen. Amerikanske Trafikflyv-
ningseksperter mener imidlertid, at
ovennavnte Tal er for lavt, og de reg-
ner selv med 250 Starter og Landin-
ger i Timen, naar der bliver rigtig
meget at bestille.

Det bliver en god Forretning at
seelge Benzin paa Ildewild. Oliefir-
maet Gulf Oil Company har allerede
tilbudt at betale 2 Millioner Dollars
for Retten til at sazlge Benzin og Olie
i Lufthavnen. Desuden vil Firmaet
betale en vis Procent af Salget. Pro-
centerne regnes at ville belobe sig til
1 Mill. Dollars om Aaret.

Natjageren Douglas P-70.

Den tomotorede Bomber Douglas
DB-7, der i nogen Tid har gjort Tje-
neste under Typebelegnelsen »Had-
voc« eller A-20, er nu kommet i ny
Udgave: Natjageren P-70. Bevabnin-
gen bestaar af 4 Stk. 20 mm Kanoner,
anbragt forude i Nasen.

Motorerne paa P-70 menes at vare
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En Flyvemaskine gores startklar

»Maskinen er startklar!« melder
Mekanikeren ved en Ju 87 Flyveren.
Forud for denne Melding er der gaaet
en Rzkke omhyggelige Prover af for-
skellig Art. Som ofte, eller rettere for
det meste, flyver en Dykbomber Ju
87 ikke een Gang om Dagen pver
Fronten, ‘men flere Gange. Forud for
hver Flyvning bliver den meldt start-
klar. Lad os engang se, hvad der kree-
ves, inden denne Klarmelding kan
afgives.

Det er tidligt om Morgenen paa en
Flyveplads ved @stfronten. Et lysen-
de Skeer i Horisonten forkynder den
gryende Dag. Silhuetterne fra andre
Flyvemaskiner, som er spredt rundt
om hele Pladsen, tegner sig mod Him-
len. Nu begynder Tjenesten for Eska-
drillens tekniske Personale. »Doracs
Mekaniker betragter et @jeblik sin
Flyvemaskine. Nu skal der pustes Liv
i den igen. Om lidt skal den 1200 HK
Juno 211 drene, og Mekanikeren skal
til at undersege, om Luftfartejet er
klar til Start.

Forst fjernes de Presenninger, der
har veeret lagt over Motoren, Forer-
rummet og Luftindsuget, og det hjel-
per en anden Mekaniker med til. Der-
stok ned i Olietanken for at maale

efter lesner de den Forankring, som
har beskyttet Luftfartejet mod even-
tuelle Stormskader. De Laaseindretf-
ninger, der har varet anbragt paa Ro-
rerne, bliver fjernet. Det er ikke ned-
vendigt at fylde mere Brmndstof paa
Tankene, for det bley gjort i Gaar, da
sDorae¢ landede. Mekanikeren fylder
den lille Beholder, der bruges til
Start af Motoren, og stikker en Pejl-
hvor meget der er. Olietanken maa
ikke veere fyldt helt op. Den maa
ikke veere mere end % fuld. Mekani-
keren ser ogsaa efter, om der er til-
streekkeligt Koelerveedske paa Keleren,
Hvis det er nedvendigt efterfylder
han det hydrauliske System og Brem-
sesystemet med Olie og prever Iltfla-
skerne, som skal have et ganske be-
stemt Tryk. Endelig underkaster han
hele Luftfartsjet en indgaaende Un-
dersogelse og kontrollerer Beklednin-
gen og Klapperne. For en Sikkerheds
Skyld underseger han ogsaa Lys-
ammunitionen, Landingshjulenes Gum-
mi, Styrelinerne og Rorenes Haengs-
ler.

Hvis Mekanikeren ikke har fundet
noget at indvende, eller muligvis har
rettet nogle mindre Mangler, satier
han sig op i Fererrummet, efter forst
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Natjageren Douglas P-70. L]

Wright Cyclone 14 Dobbeltstjernemo-
torer, hver paa 1700 HK.
Oplysninger om Data er endnu
ikke offentliggjort, men sterste Ha-
stighed menes at vare 560 km/T.

Focke-Wulf FW 290.

Den nye Jagerudgave Focke-Wulf
Fw 290 skal vere udstyret med
en BMV 802-Motor paa 2000 HEK.

Bevaebningen siges at veere den sam-
me som i Fw 190, d. v. s. 2 Stk. grov-
kalibrede Maskingevaerer i Kroppen,
2 Stk. 20 mm Kanoner inde ved Plan-
roden — samtlige Vaaben skyder
gennem Propelkredsen — og 2 Stk.
20 mm Kanoner lengere ude i Pla-
nerne. BMV 802 menes at kunne for-
oge Hastigheden fra 625 km/T til 675
km/T.

at have sikret sig, at Bremseklodserne
er lagt for Hjulene. Nu kommer den
vanskeligste Del af Startforberedelser-
ne: en neje Kontrol af Motoren.

For at kunne starte Motoren lukker
han ferst op for den elektriske Hoved-
kontakt (1), hvorved der aabnes for
Stremmen til hele den elektriske In-
stallation om Bord, og derefter kom-
mer Turen til Kontakterne 2 og 3,
der lukker op for Stremmen til In-
strumenterne. Saa aabner han Brand-
hanen (4), lukker Vand- og Olieka-
lerne (5 og 6) og stiller Propelindstil-
lingshaandtaget (7) paa Startstilling
(stort Omdrejningstal). Den anden
Mekaniker har i Mellemtiden ved
Hjeelp af et Haandsving faaet Enerti-
Starteren op paa et hejt Omdrejnings-
tal. Samtidigt har den forste Mekani-
ker ved Hj=lp af en Forsteverpumpe
(8) presset Brendstof ind i Brznd-
stofledningerne. Naar Enerti-Starteren
har naaet sit hejeste Omdrejningstal,
raaber Hjmzlpemekanikeren sfri¢' og
lefter den hejre Haand i Vejret. Meka-
nikeren i Maskinen sztter nu Tan-
dingen (9) til og kobler Selvstarteren
til (10). Denne, som roterer med et
meget hejt Omdrejningsantal, bliver
derved koblet til Motoren og s=tter
denne i Beveegelse. Efter at Motoren
er sprunget i Gang skal der med det
samme ses paa Olietryksmaaleren
(11), der senest efter ca. 15 Sekun-
ders Forlsb skal vise et iilstrekke-
ligt Olietryk. Hvis det ikke er Tilfzel-
det, maa T=ndingen straks slaas fra,
da man ellers risikerer, at det gaar
galt paa Grund af manglende Sma-
ring.

Hvis der er tilstraekkeligt Tryk, bli-
ver Gashaandtaget (12) lukket saa me-
get op, at Motoren ret hurtigt kom-
mer op paa 1000 O/m. Man maa hele
Tiden se paa Olie- og Kelevandster-
mometrene (13 og 14). Naar Keler-
temperaturen kommer op over 30°,
maa Mekanikeren langsomt oge Om-
drejningstallet. Ved at stille paa Pro-

Jis pelindstillingsgrebet (7) kontrolleres,

at Indstillingsanordningen arbejder,
som den skal.

For at afpreve Brzndstofpumperne
lader han Motoren lebe et Stykke Tid
paa Pumpe I alene og derefter paa
Pumpe II, og herunder maa Brend-
stoftrykket hele Tiden vmre kon-
stant. Pumperne er koblet til Brand-
hanen (4).

Nu begynder den egentlige Prove af
Motoren. Vand- og Oliekslerne (5 og
6) bliver aabnede, og Gashaandtaget
(12) fores langsomt helt frem. Meka-
nikeren ser efter, at Ladetrykmaale-
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Fererrummet i en Ju 87. Tallene henviser til Teksten.

ren (15) viser et Tryk paa 1,4 Atmo-
sfzere, og at Omdrejningstelleren (16)
viser ca. 2400 O/m. Styrepinden (17)
maa veaere trukket helt tilbage for at
Maskinen ikke skal gaa paa Nzsen.
For at preve Magneterne skiftes forst
over til Magnet I, og derefter over til
Magnet II (9). Herunder maa Omdrej-

-

ningstallet for Jumo 211 ikke falde
mere end 100 O/m. Et Blik paa Olie-
trykmaaleren (11), hvor man samti-
dig kan aflese Brsndstofirykket, vi-
ser, at Trykket er i Orden. Nu faorer
Mekanikeren langsomt Gashaandtaget
(12) tilbage igen. Motoren maa kun
holdes i Gang paa fuld Gas et kort

En forankret og tildekket Ju 87.

1. Presenninger. 2. Jordanker.

3. Ankerliner.

4. Bremseklodser.

5. Laaseanordning for Balanceklapper.
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Stykke Tid for at de steerke Rystelser
ikke skal indvirke paa Kropstellet.
Derefter lukker han Brandhanen (4),
som er forbundet med en Anordning,
der straks kan afbryde for yderligere
Brandstoftilfersel til  Cylindrene.
Naar Motoren er standset, bliver Ten-
dingen (9) slaaet fra, og Olie- og
Vandkelerklappene (5 og 6) bliver
lukkede for ai holde lidt paa Varmen.
Et Tryk paa Afbryderen (18) lukker
af for den elektriske Strem®#om Bord.

Nu ved Mekanikeren, at alt er i Or-
den. Nu kan han med god Samvittig-
hed melde Flyveren: »Ju 87 Dora er
startklar«. I Forvejen har Vaabenme-
kanikeren meldt til Flyveren, al
»Dorac paany er blevet lastet med
Bomber. Stolende paa sin Ju og paa
de Mznd, der herer til Personalet
nede paa Jorden, kan Flyveren nu
trostigt begive sig af Sted igen. _

Junkers.

Flyoplankortet

er nu atter paa Lager, og alle
indsendte Ordrer er ekspe-
deret.

Flygplankortet viser Sveriges
og de krigsferende Landes
mest anvendte Flyvemaskine-
typer med Angivelse af deres
Data.

Pris 50 Ore.

Belebel kan indsendes i Frimarker.

~FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.

Svensk Flygkalender
1944

er udkommet.

Indeholder bl. a. tekniske Artikler om:

Flyvevaabnets Materiel med Beskrivelse
af de nye Typer, og mange andre Artikler.
Svaveflyvning og Modelflyvning.

Pris Kr. 3.75.
Faas fra

FLYV's FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V.
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FLYVEJOURNAL SOM OPSPARINGSBOG

En ny og praktisk Anvendelse af Mcrkater indferes af Sportsflyvekiubben

PORTSFLYVEKLUBBEN har prak-

tiseret en ny Ide til Opsparing af
Penge til Flyveundervisning og Flyve-
timer, som der her geres Rede for.
Naar vi saa indgaaende omtaler den,
er det forst og fremmest, fordi det er
en god Ide, men ogsaa fordi den un-
der lignende Former kan udferes af
andre Klubber rundt om i Landet.

Der er fremstillet en Flyvejournal,
der indeholder 10 Sider til Kontrol
med Flyvningqn og 18 Sider til Ind-
seettelse af Sparemerker.

Der kan i Bogen indsszttes Spare-
merker a 10, 5 eller 1 Krone, og disse
Mzzrker geelder som Betaling for Sko-
leflyvning eller Leje af Klubbens Ma-
skiner. For de yngre — Modelflyvere
etc. —, som ikke behaver at veere
Medlemmer af Klubben, findes endvi-
dere en Side beregnet for Indswettelse
af 8 Opsparingsmezrker a4 1 Krone,
der, naar den er udfyldt, giver Ret til
en gratis Prevetur eller ferste Lek-
tion i Skoleflyvning. Dette Tilbud kan
naturligvis benyttes af alle, men det
vaesentlige er Opsparingen til Flyver-
certifikatet og Flyvning.

Da Sportsflyveklubben har haft en
meget stor Succes med sine i Novem-
ber udsendte Markater, har de ladel
Sparemserkerne fremstille som Msrka-
ter i en meget smuk Serie: »Danske
Flyvemaskiner« 1—8, der vil veere en
Lzkkerbidsken for alle Merkatsam-
lere. Mzrkaterne er ogsaa denne Gang
tegnede af Tegnerne Werner Neertoft
og Hugo Nielsen. Motiverne er:

1. 1906 — Ellehammers forste europze-
iske Flyvemaskine.

2. 1910 — sFlyvefiskens.

3. 1911 — B. & S. Monoplan.

4. 1912 — Ellehammers Skrueflyver.

5. 1914 — »Maagen« O. V. Flyvebaad.

6. 1937 —K.Z.1,

7. 1938 — K.Z.II Kupé.

8. 1938 — K.Z.II Sport.

For at give Opsparingen yderligere
Interesse, vil der med Mellemrum bli-
ve foretaget Lodirskning om forskel-
lige Preemier. Denne Lodtrekning fo-
regaar dog kun mellem Sportsflyve-
klubbens Medlemmer,

1. Premie: Gratis Flyveruddannelse

(Kr. 500,00).

2. Preemie: For 100 Kroner Flyvning
med Klubbens Maskiner.

3.—5. Preemie: For 50 Kroner Flyv-
ning med Klubbens Maskiner.

Ialt 750 Kr. i Presemier. Alle Prz-
mier udleveres i Opsparingsmerker
for ovennmvnte Veerdi. Flyvejourna-
lerne er nummererede, og alle indtil
Generalforsamlingen solgie Numre del-
tager i ferste Lodtrekning, medens
det, for at deltage i senere Lodirzk-
ninger vil kraves, at der i Gennem-
snit er opsparet mindst 2 Kroner pr. Uge.

Det opsparede Belgb vil for Halvde-
lens Vedkommende blive reserveret
Flyvningens lebende Udgifter
Benzin, Olie, Flyvelerer, etc. —, me-
dens Bestyrelsen forbeholder sig at
anvende indtil Halvdelen til Indkeb
af Materialer til Klubben. Da man
maa forudse en meget stor Tilslutning
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til denne Opsparing, og det saaledes
kan komme til at dreje sig om et me-
get betydeligt Beleb, har Sportsflyve-
klubben fundet det rigtigst at bede
Bestyrelsen for Sportsflyveklubbens
Fond — Direkier Einar Dessau, Di-
rekter Hjalmar Ibsen, Direkter Knud
Lybye og Sportsflyveklubbens For-
mand Trafikassistent A. Ohrt — om
at deltage i Forvaltningen af de op-
sparede Midler.
Opsparinsflyvejournalen, der koster
2 Kroner, kan faas hos Klubbens Kas-
serer, Assurander Otto Thomsen, Ve-
sterport 110 (bemwmrk ny Adresse)
Telefon Central 9189 (10 til 1634) og
hos Sekretzeren Kommuneleerer Wi
Nielsen, Borthigsgade 4, @., Telefon
Ryvang 5615 (8 til 9 og 17 til 21). 1
hver Bog ligger Bestillingssedler til
Opsparingsmaerkerne.
Sportsflyveklubben udsender om
kort Tid en Brochure til Propaganda
for Klubben, og der vil ved denne Lej-
lighed blive udsat en seerdeles aktuel
Preemie til den, der skaffer Klubben
flest Medlemmer inden Generalfor-
samlingen, der afholdes i Marts Maaned.
Dersom De er Medlem af Sportsfly-
veklubben, har De altsaa Chancen for
at vinde en veerdifuld Premie, og er
De ikke Medlem, kan De ved Henven-
delse til de ovenfor navnte Adresser
faa en Opsparingsflyvejournal, hvori
De paa en bekvem Maade faar samlcl

Midler til Flyvning og Flyveundervis-

ning, saa snart Flyvningen kommer
i Gang. Ref.
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Aeronautisk Junior Klub arbejder

Da Det Kongelige Danske Aeronautiske
Selskab for et Aars Tid siden overvejede
Muligheden for at slifte en Juniorafde-
ling, gik man ud fra, at de Unge skulde
have et alsidigt Program, saanledes at de
derved fik det bedst mulige Indblik i alle
Flyvningens Problemer. De store Sporgs-
maal ved Starten af en saadan Junior-
afdeling var dog, at det var muligt at
finde en "Rekke Emner, som de Unge
havde Inleresse for, san de vilde komme
lil Foredragene, og om der var Fore-
dragsholdere, som var interesserede i at
give de Unge disse Oplysninger. Imidler-
tid var man villig til at gere et Forseg,
og Aeronautisk Junior Klub begyndie i
Januar 1943, hvorefter den i Lebet af
Aaret har faaet 161 Medlemmer. Ved de
afholdte Moder og Udflugler er et megel
stort Anlal Medlemmer modt og selv i de
Perioder med Spwmrretid, hvor Modetiden
er skudt betydeligt frem, er et stigende
Antal af de Unge.madt til Foredragene.
Foredragsholderne har med stor Interes-

se for Opgaven fortalt nelop hvad de Un.

ge har haft Brug for, og der regnes med,
at der ogsan i Fremtiden vil blive Fore-
drag af meget varierende Karakter, men
altsammen i Forbindelse med Flyvning.
Der er saaledes planlagt Foredrag om
indenders Flyvning og Flyvemolorer, og
Demonstrationer, Lysbilleder og Film
ledsager hyppigt Foredragene, saaledes at
der er nogel baade al here og se,
Flyvningen rummer mange Spergs-
maal, som Foredragsholderne bhesvarer,
men de Unge har ret ofte andre Spergs-
maal, der frems®ziles ved Moderne skrift-
ligt, saaledes at det er muligt ved det n=-
ste Made at besvare disse Sporgsmaal og
derved foreges Kendskabet til netop de
Grene af Flyvningen, som de Unge har
sterst Interesse for. Men ogsaa for dem,
som har Tid iil at beskeeftige sig med
Flyvningens Problemer i mere end det
Par Timer, som den maanedlige Sam-
menkomst tager, har A.J.LK. Mulighed for
at yde noget, idet der er startet flere
Studiekredse, der behandler Emner af
flles Inleresse, som netop ved Diskus-
sioner i Studiekredse bliver bedre belyst,
end den enkelte selv er i Stand til.
Mellem Medlemmerne afholdes jevnligt
smaa Konkurrencer, [. Eks. i Identifika-
tion af Flyvemaskiner, saaledes at der er

LejLighed til at sammenligne Ferdighe-
der i forskellige Reininger,

Men ikke blot Medlemmerne kommer
med Spergsmaal, A.J.K.’s Ledelse sperger
ogsaa engang imellem Medlemmerne om
noget.

For Eksempel ved Maodet i Januar fik
Medlemmerne stillet Spergsmaalet:
HVORDAN :0PDAGEDE« DU A.JK.?

Af Svarene fremgik, at
ca. 35 pCt. havde lmst det i »Flyve,
ca. 29 pCt. blev tagel med i A.J.K. af en

Kammerat,
ca. 27 pCt. har kest om det i Dagspressen.
ca. 6 pCt. horte det i Radioens Ugerevy, og
ca. 3 pCl, er af andre Flyveorganisatio-
ner blevet henvist til Aeronautisk Ju-
nior Klub.

Som Medlemsblad har 2Flyve hver
Maaned en smrlig Rubrik for A.J.K. med
Meddelelserne om nmsie Moede, Konkur-
rencer efc., saaledes al man ved at lmse
denne Rubrik er klar over, hvad, hvor og
naar der sker noget i A.J.K.

Kontingentet, som de Unge belaler for
at vere Medlem af A.JLK,. er sal saa lavt
som Kr. 6.— om Aaret, og herfor leveres
»Flyve hver Maaned ind ad Deren; der
gives aarligt Adgang til Deltagelse i 3—4
Udflugter og 8—9 Meder med Landets fi-
neste Flyveeksperter som [Foredragshol-
dere, Adgang til at lese Bager og Blade i
Det Kgl. Danske Aecronautiske Selskabs
Bibliotek, der er Danmarks sterste spe-
cielle Flyvebibliotek, samt til at stille og
faa besvaret Spergsmaal om alt vedre-
rende Flyvning, lil al mede ligesindede
Kammerater i en Siudiekreds, og derved
trienge langt ind i Flyvwningens Problemer.

Det gamle Ord, der siger *Hvad man i
Ungdommen nemmer, man ej i Alder-
dommen glemmers gelder stadig, og det
gelder ogsaa for Flyvningens mange Si-
der. Vil man derfor have rigtigt fat paa
noget med Flyvning, er det en Fordel at
begynde lidligt, . Eks, i A.J K. Medlem
kan enhver Ung mellem 14 og 18 Aar bli-
ve. Kom til nmsle Mode og hor og se den
forsie Flyver i Europa, Danskeren og
Opfinderen, Direktor Ellchammer, for-
telle og vise Lysbilleder; det er paa den
polytekniske Lireanstall, Selvgade 83,
Tirsdag den 8. Februar Kl. 17,30 prmcis.
Alle Unge er velkomne.

Svensk Oversattelse af
»Handbuch des Segelfliegens«
med Svensk og Dansk
Supplement.

Oversat og bearbejdet af:

Ingeniererne E. Wendel og A. Hansson
samt Major C. O. Hugasson.

Svensk Supplement redigeret af
Gymn.-dir. K.-E. Ovgird

Dansk Supplement
af Oberstinde Harriet Ferslev.

X
Svaveflyverens bedste Haandhog.

1. Heite er ndkommet,
Resten udkommer med 1 Hefite
hver 14. Dag.
Udkommer i
5 Storhefter a .Kr. 3.00,
Kr. 15.00 komplet.

*

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

KORTBOLGESTATION

Kortbelgestationen bestaar af 3 selvstendige Enheder: Sender, Mod-

tager og Omformer sammenbygget i et Panel, saaledes at Stationen
danner et smukt samlet Hele, hvor man alligevel nemt kan kom-
me til hver enkelt Del. Stationens Stremkilde bestaar af en 6 Volts

Automobil-Akkumulator og et 120 Volts Anodebatteri til Modtageren.
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FABRIK FOR ELEKTROAKUSTISK MATERIEL
FINSE* SVYE] 39, KOBENHAVN F., TLF. CENTRAL 13696

Hajde 570 mm
Bredde 350 mm
Dybde 185 mm
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Flyverne fortceller :

JKunst for Varer
eller ,Flyveture for Naturalier®

ET var i Dansk Luft Rederis Dage i de vanske-
D lige Aar 1922—23, da vi arrangerede Rundflyy-
ninger rundt om i Provinsen. Der var mange, som
gerne vilde flyve, men de havde ingen Penge, og af
den Grund maatte vi klare Betalingsspargsmaalet paa
en — i hvert Fald indenfor Flyvningen — helt ny
Maade. Der var nemlig flere Landboere, som sagde:
» Vi har ingen Penge til at betale med; men I kan
faa Varer i Stedet for*, og saa oplevede vi de meer-
keligste Forretninger. Et Sted flej vi med en Passager,

J. Foltmann,
Kaptajn ved Herens der havde betalt Turen med to Gzs, en anden Gang

Flyvertropper, maatte vi tage imod nogle Kyllinger; men det aller-

Redakter af ,Flyv* 2 :
bedste var alligevel, da Flyveren, Lejtnant Mortensen,

gik med til at tage en sprellevende Gris som Betaling for et Par Flyveture.
Gaardejeren, der betalte med Grisen, boede lige i Neerheden af den Mark,
hvorfra der blev flajel, og inden Maskinen startede til Hjemflyvningen, fik
Mortensen selv Lov til at valge imellem elleve Seskende inde i en Grisesti.
Han maa have valgt den, der var mest Liv i, for da Grisen var blevet puttet
i en Sek og lagt op i Maskinen, arbejdede den sig les, og hvis Mekanikeren
ikke krampagtigt havde holdt paa den under hele Hjemflyvningen, er det
ikke godt at vide, hvor den var havnet. Grisen naaede til alt Held helskindet
til Lundtofte Flyveplads, hvor den blev plejet — og den felgende Juleaften
havde hele Selskabets Personale Flaskesteg til Middag.

Det var dengang. —

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
i SCT. ANNZ PLADS 13 — K@BENHAVN K. INTAVA

Reprzsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.
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Fra Forretningsverdenen

IRMAET F. L. SMIDTH & CO. A/S,

som for Krigen havde over 90 %
af sit Arbejde liggende udenfor Dan-
marks Grznser har for at bevare
sin faste Stab af Personale ssgt at
skabe nye Virkeomraader paa dansk
Grund. Blandt de Opgaver, som Kri-
gen gjorde det nedvendigt at give sig
i Kast med, valgte man serlig at soge
nye Veje til rationel Nyttiggorelse af
de Energikilder, der er tilgzngelige
herhjemme, for derigennem at skaffe
udenlandsk Brandsel erstattet, samt
at gaa ind for Arbejdet med at skaife
Erstatning for udenlandsk Jern,

Ved Siden heraf har Firmaet ogsaa
arbejdet med at udvikle Erstatninger
for visse viglige Industriprodukter.
Om Firmaets nye Virksomheder kan
man ls:ese i et smukt Szrnummer af
FLS-Bladet, der bl. a. bringer Artikler
om Tervene i Krigsaarene, Naturgas,
Vindkraft, dansk Raajern, Cembrit, S-
Cement, FLS-Gear, Kemisk-Teknisk
Produktion samt om Flyvemaskiner,
Filmsapparater, Skibsveerft etc. Skan-
dinavisk Aero Industri A/S, som er
en med F. L. Smidth & Co. samar-
bejdende Virksomhed, holder stadig
fast paa Flyvemaskinerne, og det var
med Glede, at Firmaet i Efteraaret
1942 modtog en Ordre fra Zone-Red-
ningskorpset paa Bygning af en 2-
motoret Ambulanceflyvemaskine. Den-
ne Maskine, der har faaet Typebeteg-
nelsen KZ-1V, ventes at vare fzerdig-
bygget med det allernsermeste.

*

Den 21. Januar i Aar kunde Fir-
maet Alfred Raffel fejre sit 75-Aars
Jubileum. Indenfor Flyverkredse er
Navnet Alfred Raffel velkendt, idet
Firmaet har leveret ikke saa faa Fly-
vemaskinedele til Hzrens Flyveirop-
per og Marinens Flyvevasen.

DET KGL. DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Norre Farimagsgade 3, Kbhvn. K.
TIf. C. 7220 ° Postgiro 25.680

Nye Medlemmer:

Stud. jur. Inge A. O. Christensen.

Representant Berge Hansen.

Reprmesentant Oskar Brint-Nielsen,
Kerby, Aalborg.

Representant Axel Petersen, Kolding.

Representant Aage Wever, Maribo.

Grosserer L. Weibel, Odense.

AEBOKLUBBEN i Goteborg har i
Anledning af sit 25-Aars Jubileeum
i Efteraaret 1943 hadret Det Kgl.
Danske Aeronautiske Selskab ved at
tildele Selskabet Aeroklubbens Pla-
quette i Guld, medens Selskabets For-
mand, Luftfartsingenier M, P. Eskild-
sen har faaet tildelt Plaquetten i Selv,
og Selskabels tidligere Bestyrelses-
medlem, Sportsflyveren Direkter C.
Thielst har faaet tildelt Plaguetten i
Bronze.

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A.S.
Nr. Farimogsgade 3. Kbh. K.

I Konkurrencen om at skaffe nye Med-
lemmer blev Premierne fordelt ved Lod-
triekning til Helge Sjegren, Bent Peter-
sen, Arne Laursen, Jorgen Pelersen, Kri-
stinn Laursen, Bent Jergen Jensen, Jor-
gen Eskildsen og Vagn Andersen.

Identifikations-Konkurrencen var saa
sveer, al ingen var helt uden Fejl; ved
Lodirekning mellem dem, der kun hav-
de een Fejl [ik Per Schovenborg 1. Pre-
mie og Poul Jacobsen 2. Premie, Alle
Premier er enten udleveret ved forrige
Mode eller tilsendt Vinderne.

Nwmsle Mode bliver Tirsdag d. 8. Fe-
bruar, Selvgade 83; Spergsmaalsbesvarel-
se K1 17,15, hvorefter Direktor Elleham-
mer KL 17,30 viser Lysbilleder og forteel-
ler om sine mange Opfindelser. vp.

DANSK MOTORFLYVER UNION

Formand : Trafikassistent A. T. H. Ohrt,

Kontor: St. Kongensgade 68% 0. G., K.
Telefon: Palae 2006.
SPORTSFLYVEKLUBBEN

I den nmrmesle Fremtid udsender vi
en meget stor Brochure til Propaganda
for Klubben; vi kan allerede nu rebe, at
der vil blive udsat en smrdeles aktuel
Premie for den, der skaffer Klubben
flest Medlemmer inden Generalforsamlin.
gen i Marls. Gaa derfor allerede nu i
Gang med at udse Dem, hvem De skal
have med og kom saa snarest op og se
paa Opsparingsbogen eller ring og bestil
den, saaledes at De kan wvere med i
Lodtrekningen lil Generalforsamlingen.

Bestyrelsen.

DANSK SVAVEFLYVER UNION

Sekreter: Oberstinde Harriet Farslev,
Dronningganrdsallé 120, Holte
Instruktor: Ln[hnant J. G. Bergh,
Ulrich Birchs Allé 47, Kebenhavn S.
Kasserer: P. H. Nielsen,
Haraldsgade 30® tv. Kobenhavn N.

Polyteknisk Flyvegruppe er nu flyttet
til nyt og endnu bedre Verksted end for
Den nye Adresse er: @stervoldgade
10.

Al Svaveflyvning forbudt!

ANSK Sveveflyver Union modlog

den 25. Novbr. 1943 en Skrivelse,
hvori det meddeles, at sal Svavefly-
vervirksomhed i Dansk Sv&veflyver
Union og dens lilsluilede Klubber
indslilles indlil videre. De forskellige
tyske Flyverafdelinger har faaet An-
visning paa ikke at tillade nogen
Sveeveflyvning herefter.«

Stockholm

Malmo

SIMONSEN s« NIELSEN “

FREDERIKSHOLMS HAVNEVEJ 4

K@BENHAVN K.

Géteborg

Helsingfors
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bestaar af:

S. A. Dalbro.

PRIS for Bog, Plancher, Kursus

FLYVNINGENS ABC

Vesterbrogade 20
Kgbenhavn V.

FLYVNINGENS ABC

L=zrebogen »Flyvningens ABC« Redigeret af

14 farvetrykte Plancher: Flyvemaskinens Op-
bygning, Flyvelzre, Motorl=re, Skyatlas, Vejr-
kort, Luftnavigation samt Luftfartslove.

Et Danmarkskort til Brug for Luftnavigation.

Flyvekursus pr. Korrespondance. Indehaveren
af Mappen deltager gratis | Dansk Motorfly-

verunions Flyvekursus pr. Korrespondance.

KR. 22.50 kontant, Kr. 25.00 paa Rate.

Indsend Bestillingskortet til

DANSK MOTORFLYVER UNION

er betalt.

Navn

Bestillingskort

Undertegnede bestiller herved:

Dansk Motorflyver Unions
Flyve-Korrespondance-Kursus
FLYVNINGENS ABC

|. Verket snskes mod kontant

a. Kr. 22.50 folger pr. Post, Check
b. Kr. 22.50 bedes taget paa Postopkravning.

I1l. Varket snskes paa Rate mod Betaling af 7 Kr.
ved Modtagelsen og tre maanedlige Rater a
6 Kr. — Jeg er indforstaaet med, at Ejendoms-
retten ferst overgaar til mig, naar sidste Rate

(Det ikke benyttede overstreges.)

Stilling

Adresse

@nskes leveret gennem Boghandler:

BOGER

»Det moderne Luftvaabene af Hans
Ostelius; oversat fra Svensk efier Ry m-
dens Fadglar ved John Foltmann.
Povl Branners Forlag. 161 Sider.

Der er flere af FLYV's Lesere, som al-
lerede har stiftet Bekendiskab med Hans
Ostelius »Rymdens Féglars; men mange,
altfor mange, viger endnu tilbage for al
give sig i Lag med en svensk Bog paa
Originalsproget. Det maa derfor hilses
med Glede, at Povl Branners Forlag har
faset den gode Ide at lade Bogen over
seette til Dansk, for der er saa mange in-
teressante Oplysninger i den, som bliver
givet paa en fornejelig Maade, at den
fortjener en megel stor Lmsekreds. Hans
Ostelius er ikke kedelig at veere i Sel-
skab med, han har sin egen livlige og
causerende Maade at forklare en Ting
paa, saa Lmseren uvilkaarligt smittes af
hans friske Humer,

»Det moderne Luftvaabene bringer en
Beskrivelse af 60 af de mest moderne
Flyvemaskiner, paa enkelte Undtagelser
ner udelukkende militere Flyvemaski-
ner, og der forimlles ikke alene lidt om
den enkelte Flyvemaskinetype i Alminde-
lighed, men der bringes ogsaa en Rmkke
Data om dens Sterrelse og Ydeevne. Del
er selvfelgeliz de krigsferende Landes
militere Typer, som dominerer Bogen,
og bortset fra en enkelt Undiagelse er
alle de nyeste Typer fra England, Tysk-
land og U.S.A, kommet med.

Den svenske Udgave af Bogen har

faaet en enstemmig god Modlagelse i sit
Hjemland, og der er ingen Tvivl om, al
det vil gaa den danske Udgave paa sam-
me Maade.

Resumeet paa Bindels Omslag dekker
ikke Indholdet, men det forringer ikke
selve Bogens Verdi. Ref.

sDansk Tldsskrift-Index«, udarbejdel
af Th, Dassing og Robert L. Hansen, Ud-
givet af Slatens Bibliotekstilsyn. I Kom-

. mission hos Nyt Nordisk Forlag.

Naar man leder efter de sidste nye Op-
lysninger om et bestemt Emne, saa er det
kun i de feerresle Tilfelde, man kan gaa
hen og kebe eller laane en Bog om netop
det, man har Brug for. Man er nemsten
altid henvist til at sege sine Oplysninger
i Tidskrifter, og det kan godt volde nogle
Vanskeligheder. For hvordan skal man
finde ud af, i hvilke Tidskrifter der
har veeret Artikler om det specielle Em-
ne, man seger? Der er jo ingen — i
hvert Fald ingen private — som felger
med i det Veld af Tidskrifter, der ud-
kommer. Her treeder »Dansk Tidsskrift-
Indexe« hjelpende til. Paa 439 Sider brin-
ger det en Fortegnelse over de Artikler,
som i Lebet af 1942 har staaet i ca, 500
forskellige danske og enkelte andre nor-
diske Tidskrifter, og Stoffet er ordnet
paa en saa let tilgengelig Maade, at alle
uden Vanskelighed vil kunne finde Hen-
visninger til det specielle Emne, som ved-
kommende seger .nermere Oplysning om,

»Flyvemodelssets, udgivel af Zone-Red-
ningskorpset,

Zone-Redningskorpset har udgivet el
meget fikst Flyvemodelset i stort For-
mat (4133 cm), som sikkert vil finde
rivende Afssining. Det forestiller Zonens
ny Ambulanceflyvemaskine, som Kram-
me og Zeuthen har bygget, et tomotorel
Monoplan med Typetegnelsen KZ-IV.

Modelseettet bringer en Rekke udmer-.
kede Oversigts- og Delailtegninger af
KZ-1V, tegnet af Konstrukier Tage-
mose, og Hensigten er, at man sely
skal klippe disse Tegninger ud og kl=be
dem ovenpaa hinanden (i den @everste
Kant) paa en dobbeltsidet Grundiegning,
sanledes at man tilsidst fanr et af disse
velkendte Billeder, der kan »lukkes ope.

Paa alle Tegningerne er hver enkelt De-
taille forsynet med et Nummer, og i en
vedlagt Henvisningsliste kan man Ilese
Betegnelsen for de 226 Enkeltdele.

Med Models®itet folger endvidere et
lille Hefte paa 32 Sider om »Flyvning og
Flyvemaskinens Opbygninge, udarbejdel
af Ambulanceflyveren, Lejtnant K. E.
Simonsen. — Det lille Studiehefte,
hvortil Formanden for Det Kongelige
Danske Aeronautiske Selskab, Luftfarts-
ingenier M. P. Eskildsen, har skre-
vet et Forord, giver en popul@r Frem-
stilling af de Principper, der ligger til
Grund for Flyvning, og det forklarer,
hvordan en Flyvemaskine er bygget, In-
strumenternes Indretning, lidt om Ra-
dioen og meget mere.

Flyvemodels®ttet er, som LuftfariSin-
genior Eskildsen udtaler: »Populert, un-
derholdende — og dog instruktivte,
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Aerodynamik og dens Anvendelse i Modelflyvningen. II.

Af stud techn, Jorgen Mortensen.
(Fortsat fra Nr. 1.)

2. Hjmlpemidler til Maaling af Luft-
krefierne.

DE grundleggende Maalinger omfat-
ter Maaling af den Modstand, som
ethvert Legeme, der bevaeges gennem
Luften, danner og Opdriflien paa de bwm-
rende Dele af Flyvemaskinen (Modellen).
Begge Krafter er paa saadanne Dele, det
veere sig f. Eks. et Plan, afhsengige af
hinanden, og =mndrer sig med den Vin-
kel, hvormed Luften meder Legemel
(Indfaldsvinklen).

y//4

0 S7-44

Modellen ophenges i tre Traade, der
forer hen til hver sin Vegt. Traaden 1
forer vandret hen til en Veglt, der maa-
ler Modstanden, og Traadene 2 og 3 fe-
rer lodret op til Veegte, som angiver den
samlede Opdrift. Fig. 2 viser en saadan
Trekomponent-Vagt, naturligvis meget
skematisk. Modellen, i dette Tilfeelde et
Plan, henger i omvendt Stilling, hvilkel
giver det fordelagtigste Forsegsarrange-
ment,

Til Maaling af Balanceklapvirkningen
og Siderorskrefterne er Trekomponent-
Vegten ikke tilstrekkelig, men man maa
anvende en Sekskomponent-Vegt, som er
betydelig mere indviklet.

1_ *
II. Den atmosfzriske Luft.

1. Luftens Tryk, Vgt og specifike Masse.

I det foreganende blev det slaaet fasl,
at Luften er et Legeme, og maa saaledes
besidde en Vmgt, hvormed den trykker
paa Jorden, Denne »Opdagelsec blev gjort
i Midten af det 17. Aarhundrede af Otto
von Guericke og Torricelli, som uvafhen-
gige af hinanden beviste og beregnede
dette.

Guericke sugede Luften nd af to Halv-
kugler, som passede ind i hinanden, Det
viste sig da, at jo mere Luft han sugede
ud, jo kraftigere blev de trykket sammen,
Til sidsl sad de saa fast sammen, at end
ikke 16 Heste kunde rive dem fra hin-
anden, til stor Forundring for den store
Folkemassse, som oververede dette For-
sag.

Torricelli gik en anden Vej. Han byg-
gede et Apparat, som i Dag er almindelig

40

kendt som et Kviksolvbarometer, Det be-
staar al et Glasrer, som er lukket i den
ene Ende, og en Glasskaal. Reret fyldes
med Kvikselv, og stikkes ned i Skaalen,
der ligeledes er fyldt med Kvikselv. Fig,
3. Ved at holde Fingeren for Enden af
Roret, serger man for, at Kvikselvet ikke
leber ud. Fjernes nu Fingeren, naar Aab-
ningen er under Kvikselvet i Skaalen,
saa synker Selyet i Reret Lil et bestemt
Punki, Over Kvikselvoverfladen er der
lufttomt, og saaledes ingen Vemgl, saa
Veegten af Kvikselvet i Reret maa vemre
lig med det ydre Luffiryk. Rerets Tver-
snitsareal er 1 cm® Afleses Hejden 760
mm faas Lufttrykket p, naar Kvikselvets
Vegifylde er 13,6:

p=1:76+13.6 = 1033 g/cm?.

Luftirykket er en foranderlig Sterrelse,
som er afhengig af forskellige Faktorer:

a) Lufttrykket ®ndrer sig med Hejden.
Te=nker vi os en uendelig hej Luftsajle
med en bestemt Grundflade, ses det let,
at hvis Grundfladen hsves op i en starre
Hejde, maa den Veegt, som hviler paa
den blive mindre, altsaa mindre Luftiryk,
som er omvendt proportional med Hejde-
endringen.

b) Luftirykket ®ndrer sig med den ef-
ler Hejden aftagende Temperatur.

c) Luftirykket sndrer med de hersken-
de Vind- og Vejriorhold.

Hejde i km. Lufttryk i mm.

0,0 760,00

0,4 724,63

1,0 674,09

1,6 626,43

2,0 596,21

3,0 525,79

4,0 402,25

10,0 198,17

20,0 41,00
Tabel 1. Luftirykkels Forandring

med Hejden.

Da man ikke kan vere afhangig af
disse Uregelmmssigheder ved flyvetekni-
ske Beregninger, har man indfert en
Normalatmosfere, som bestemmes ved
en Barometersitand paa 760 mm, 15° C.
og 0 m Hejde. Samtidig lader man Tempe-
ratur aftage 0,65° for hver 100 m Hejde,

hvilket er en Gennemsnilsverdi for en
Rekke Maalinger.

Luftens Veegt ved 0 m Hejde 0° C og
760 mm er 1,293 kg/m*, men er forander.
lig med Lufttryk og Temperatur. Ved 15°
C. er den saaledes 1,225 kg/m”

Ved de Formler og Beregninger, som
forekommer i Flyveteknikken. seltes Luf.
tens specifike Vegt sammen med Tyng-

dekraftens Acceleration g — 9.81 (Keben.
havn 9,82).
o=-1
i

som betegner Luftens Massetelhed (Mas-
sen af en Volumenenhed|. Som Gennem-
snilsveerdi ved Jordoverfladen angives
den efter den internationale Normal-At-
mosfere til

—r__125_, 4 gak 2
ST L kg m* sek.
En Verdi, som anvendes megel ved
tekniske Beregninger og er af stor Be-
tydning,

A Bindet om :Lommebog for Flyv-
ning« 1944 har vist sig ikke at have
haft den tilberlige Styrke, meddeler For-
laget, at der ved Indsendelse af Lomme-
beger til C. Ferslew & Co. vil blive paa-
sat Ryggen en Forsterkning, uden Bereg-
ning.
Adressen er: St. Kongensgade 24, Ke-
benhavn K.

EN SNEDKER,

kendt med Svaveplaner, seges til Efter-
middagsarbejde. Henv. KI. 17—18.
Polyteknisk Flyvegruppe,
Selvgade 83.

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf. '

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596

Udferlig Tegning
og Byggevejledning
75 Ore.

Komplet Materlales=t
(med Tegning)
til SIMPLEX

Kr. 4.40.

Dansk Modelflyver Unions Begynder-Svavemodel

SIMIPPLIEX ———=

Faas fra FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN, Vesterbrogade 60, Kebenhav V.
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INDENDORS FLYVNING

af Jergen Moftensen.

2, PAPIRBEKLZEDTE MODELLER OG
HELBALSAMODELLER.

DE papirbeklzdle Modeller fik deres

Gennembrud herhijemme og forov-

rigt ogsan i andre Lande, ved al man

fandl paa en Form for indenders Flyv-

ning kaldel »Round the Pole« eller Pol-
flyvning. Den foregik simpell hen paa den
Maade, at man bandt en Snor til Model-
lens Vingespids og il enSlang, som Model-
len saa floj rundi om. Det var en behage-
lig Form for Modelflyyning, idet man kun
behevede al gaa et Par Skridt for al faa
fat i sin Model igen.

Modellerne, man anvendte, var hovedsa-
gelig  udenders = Gummimotormodeller,
som man havde lilpasset de indenders
Forhold ved at smite mindre Gummi i.
Jeg har set selv Wakefieldmodeller blive
flajet around the polec og jeg skammer
mig ikke ved at sige, at jeg holdl mig paa
god Afstand, saa lenge det stod paa.

Men efterhaanden blev man klar over,
al der ikke kunde opnaas sterre Tider
med disse lid! @ndrede udendors Model-
ler end i bedste Fald ca. 30 sec. Man be-
gyndte derfor at bygge speciclle Polilyv-
mingsmodeller. Men saa visle det sig, al
de lel kunde trimmes til at flyve i ret
smaa Cirkler uden al vere tejret Lil en
Stang (Polen) og siden da er Polflyvnin-
gen gaaet af Mode,

Modellerne ligner meget Mikromodel-
lerne, og man meder de samme Typer
som hos Mikromodellerne: Normale, En-
ler, Tandems og Halelese. En ret udbredt
Type er Vingeslagsmodellen, sum beskri-
ves N@Imere Senere,

Planet.

Elipseform er at foretriekke, uden dog
al vere nodvendig. Rel stor V-Form
(10°-—-15"), ved sterre Modeller dobbell
V-Form. Simpelt bygget med en For. og
Bagkanlisliste og Ribber som paa Mikrg-
modellerne, dog en Smule kraftigere af
Hensyn 1il Beklmdningen, som bestaar af
det lelteste Japanpapir, som kan frem-
skaffes,

Kroppen.

Ber wveere kantet, tre- eller firkantet,
suafremi ikke en Stok® anvendes. Man
kan med Fordel bruge Diamondkrop.
Kroppen skal bygges saa let som muligt
og veere saa lang, al man kan faa en
lung Molor i den, der giver sior Lebelid.
Man skal sorge for al gore Aabningen ved
Propelklodsen lilstreekkelig stor Ll al
Gummiet let kan gaa igennem, da det ved
store Oplrmk danner Knuder, Beklmednin-
gen skal vere megel let, og af Styrkehen-
syn gives den en lynd Gang Dope,

Hsjderorel.
Bygges som Planel, Svagt barende og
som Planet kun bekledt pan Oversiden.
Iovrigt bygget saa let som muligt.

Sideroret.

Sideroret ber vende nedad, da det der-
ved bringer Tyngdepunktet ned og sam-
tidig danner Haleslzber. Sideror, Hajde-
ror og Plan strammes kun med Vand og
gives ikke Dope,

Propellen.
» Se Afsnittet om Mikromodeller.

Gummimotoren.

Mefloren skal vere 114 Gang saa lang
som Afsianden mellem Krogene og af en
saadan Styrke, at den giver en lang Lebe-
tid sammen med en stadig Stigning. 900
Omdrejninger maa anses for passende,

Mksecpel pas et 'Plans Pastgoreisme
til Diamendkrop,

‘Vingeslagsmekenluge.

Understellet.
Understellet skal vere meget let. Del

kan eventuelt fremstilles Eetbenet, Sti-
verne kan laves af Bambus, og Hjulene
behover ikke al kunne lebe rundl, men
kan laves som paa Fig. 3.

Flyvning.

Modellen (rimmes som en udenders
Model. Det bemrende Hejderor skal dog
have negativ Indstillingsvinkel. Indstil-
lingsvinklen pan Planet kan ogsaa vere
mindre end paa udenders Modeller, da
en lang Molortid med en rolig, siadig
Stigning foretrzkkes frem for en kortere
med kraftigere Stigning: Sideroret skal
som paa Mikromodeller stilles, saa Mo-
dellen kuorver med Vridningsmomentet.
Ved Polflyvningen skal det stilles, saa
Modellen [lyver en Anelse bort fra Stah-
gen og derved hele Tiden holder Snoren
udstrakt,

Om Modellen glider ordentligt er af un-
derordnet Betydning, idet Modellen paa
de sidste Propclomdrejninger hnmslen al-

. tid befinder sig lige over Gulvet, saaledes

at der pratkisk talt ikke bliver Tale om
nogen Glideflyvning.

Paa Fig. 3 ses et Eksempel paa en
Vingeslagsmekanisme. Det er Krumtap-
principet, der anvendes. Planet bestaar

Kun af een Liste nemlig Forkanten. Der
opnaas nemlig sterre Effekt, ved at Pa-
piret | igesomr »smamlder« i Luflen for
hvert Slag, og man har derfor streget
Bagkahtslisten fuldkommen.

Helbalsamodellerne ligner de papirbe-
kliedie meget. De fremstilles af det leite-
sle Balsa, som slibes ned til en passende
Tykkelse. Ievrigt gmlder de samme Kon-
struktionsregler som for Mikro- og papir-
heklmdie Modeller.

Forhaabentlig vil disse faa Linier hjed-
pe mange over lorskellige Vanskelighec
ved Bygningen af disse ingenlunde uin-
teressante Modeller og virke ansporende
til, al mange flere end hidlil kaster sig
over Bygningen af dem.

Jorgen Mortensen.

Modelflyveklubber tilsluttet D. M. U.
pr. 1. Januar 1944.

sAgatone, Aarhus, Fmd.: Chr. Kock,
H. Skourupsgade 7.

»Aviators Modelflyvere«, Aalborg, Sekr.:
Axel Japp, Mellevej 2, Vejgaard.

Brenshej, Kebenhayn, Sekr.: Oluf Jensen,
Stenlesevej 24, Brenshej.

»Cirklene, Aarhus, Gruppesekr.: Borge
Daniclsen, Frodesvej 40, Aabyhej.

>Cirruse, Fmd.: Jergen M. Larsen, »Brin-
kene, Stationsstien, Holte.

sCondore, Helsinger, Nestfmd.: Arne C.
Sparre, Willemoesvej 9.

sEaglee, Graasten, Fmd.: Svend Aage An-
dersen, Elleygade 4.

Esbjerg, Fmd.: Hallen Hansen, @sler-
vinge 24,

IFarse, Fmd.: Jens Erik Ingvordsen,
Nerregade 20

»Fredericia 1l«, Fmd.: Paul Jensen, Jo-
hannevej 7. -

»Frem«, Bredebro, Fmd.: Boy Konst-
mann, Sdr. Yollum, Bredebro.

Helsinge, Fmd.: Knud Nielsen, Hebjerg
Nyhuse pr. Helsinge, e

sHerning Eliles, Fmd.: Egon Madsen,
Gl. Landevej 23.

Hobro, I'md.: Berge Hansen, Jernbane-
gade 1.

:lkarose¢, Haslev, Fmd.: Borge Pelersen,

_ Teknisk Skole, Bregenlvedvej.

Kolding, Fmd.: Peter Christiansen, Graa-
bredregade 15,

sKomet«, I'rederikssund, Fmd.: @rskov
Hansen, Sigerslevester pr. Fr.sund,

K.M.K., Kebenhavn, Fmd.: J. Ingemann
Olsen, Tibirkegade 14, N.

Keoge, Fmd.: Brido P. E. Hansen, Strand-
vejen 22.

sKege Llites, Fmd.: Emil Reill, Vester-
gade 10.

Odense Modelflyve-Klub, Fmd.: Aage
Hest Aaris, Box 3, Odense,

Odder, Fmd.: Ingenier Ditlev Linnet,
Maollebakken.

»Pepgasuse¢, Kobenhavn, Fmd.: Palle Pe-
tersen, Ceeciliavej 25, Valby.

Randers, Fmd.: Tage Jensen, Nerre Bou-
levard 36 B.

Roskilde, Fmd.: H. Hansson, Roligheds-
vej 4.

»Speed«, Skanderborg, Fmd.: Ole Michel-
sen, Nerregade 58,

»Stratuse, Glostrup, Fmd.: Erik Bugge,
Egevep 6.

»Svalen«, Ringe, Fmd.: A. P. Rasmussen,
@stergade 9.
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Svendborg, Fmd.: V. Rasmussen, Jessens
Mole 21.

»Swifte, Viborg, Fmd.: Vagn Nehr Niel-
sen, Blichersvej 19.

Seborg, Fmd.: Svend Aage Johansen,
Skovmose Allé 151, Hareskovby.

sTermike«, Hillered, Klubleder: Poul Jen-
sen, Bakkevej 20.

»Ternene, Svebelle, Fmd.: Th. Thostrup,
Svebelle St.

Vanlese, Kebenhavn, Fmd.: Bernhard
Jensen, Nakskovvej 103, Valby.

Vejle Flyveklubs Modelflyvegruppe,
Fmd.: Erik Terp, Kiddesvej 4.

»Volo«, Sindal, Fmd.: Peter Ussing Ol-
sen, Penkrog pr. Tolne.

»Windye, Kebenhavn, Fmd.: K. Harlvig
Jensen, Milanovej 25, S.

HOBBYBOKEN

Stort Kvartformat med
mange [llustrationer, Teg-
ninger til Skalamodeller
og Sveevemodeller, Plan-,
profiler samt mange Ar-
tikler for Modelflyvere.
Desuden et Afsnit om
Modelbaade med mange

Tegninger.
Pris Kr. 5.50.
*

Det er en rigtig Modelbyggerhog !

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

»Zephyre, Vordingborg, Fmd.: Knud An-
dersen, Algade 116.

Hvor intet andet er anfert, bor For-
manden i Klubbens By.

DANSK MODELFLYVER UNION

Formand : K, Flensted-Jensen,
Kabbelejevej 21, Brh. Telf. Belln 3762 v.
Sekretmr: Palle Pelersen, Ceeciliavej 25, Valby,

Telf. Valby 5268 u. X

D. M. for Indenders Modeller afholdes
Sendag den 23. April i Aarhus. Nermere
Meddelelse vil blive sendt Klubberne di-
rekle.

Jyllandsstevne for Svevemodeller Dhli-
ver Sendag den 27. Februar afholdt i
Aarhus under Arrangement af M.E. »Aga-
tone. Tilmelding og Startgebyr bedes
sendt til_Chr. Kock, H. Schourupsgade 7,
Aarhus, senest den 17. Februar,

Sjmllandsstevne, arrangeret ai D.M.U,,
finder Sted samme Dag ved Hillered, Om
Steevnet, der vil omfatte en Klasse for
Juniores, vil Klubberne faa direkte Un-
derretning.

Begynderkonkurrencen. Den Deltager,
der ved en Fejltagelse har modtaget en
forkert Transportkasse retur, bedes sette
sig i Forbindelse med Jergen Gamst,

M.F. »Condor« meddeler, at Arne C.
Sparre har overiaget Posten som Nesl-
formand, samt at al Korrespondance til
Klubben skal sendes til hans Adresse:
Willemoesvej 9, Helsinger.

Esbjerg Modelflyveklub afholdt den 22.
December ekstraordiner Generalforsam-
ling, Det vedtoges at nedsmite Bestyrelsen
til 5 Medlemmer, og felgende valgtes:

Fmd.: Hallen Hansen,
Kass.: Svend Aage Lybecker,
« Sek.: Anders Iversen.
Bestyrelsesmedl.: Hugo Holen.
Gunnar Jensen.

Al Korrespondance bedes sendt til
Formanden, hvis Adresse er: @slervinge
24, Esbjerg.

Odense Modelflyve-Elub har afholdi
ordiner Generalforsamling paa »Bristols.
Formanden, G. Binderkrantz, bed vel-
kommen og aflagde Berelning. Felgende
ny DBesiyrelse valgtes:

Fmd.: A. Hest Aaris. Nestfmd.: H.
Agerholm. Kasserer: O. Jespersen, Flyve-
leder Jorgen Skovgaard. Sekr.: H. Gil-
keer. Suppleant: Ole Frederiksen.

Postadresse: Box 3, Odense.

LT e e T AT T T TR

B Folg med Tiden —
Abonnér paa FLYV!

[T T AT T T

Benzinmotor til Salg
Type Kratmo 4 — 1/;p HK.
Tilbud modtages

JORGEN LARSEN
»Brinken¥, Stationsstien, Holte

MODELMATERIALER

Hejstartsnor, 140 m paa Vindsel,
med Flag og Ring Kr. 4.50
TRAVAREFORRETNINGEN

Pr. Maries All€ 1, Vester 5341 y
(v. Gl. Kongevej 70)

+JKRATMO®
Modelflyvemotor

Arne Fog, Enghaveve 76, Kabenhavn, Eva 3701
Brochurer med Priser illsendes grails!

Vi er flyttet

til stgrre, nye og moderne Lokaler og
vor Adresse er herefter:

Brogade 6—8, Odense

DANSK L NODELFIYVE ,.;
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Cellofiner

Tykkelse Format Pris
mm cm Bre
0,2 45% 12 20
0,3 - 25
0,4 — 35
0,6 - 50
0,8 — 65
1,0 - 80
Forlang Specialtilbud paa
sterre Formater "

Venligst skriv ef;r vor W Prisliste

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen

ERIK WILLUMSEN
Afdeling: WiModeller
36, Plestreede - Kabenhava K.
Telf. Central

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
Meget sterkt og fortraifeligt til Bekledning

Papyrolin eensidig Japan, pr. labende Meter Kr. 2 00

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Motorgummi ca. 13X 4 mm pr. Meter 50 @re

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker + Porto

Erfk Willumsens Lmrebog | Modelsvavefiyvning Kr. 2,00

af sterre Modeller

losidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.65
Bredde 90 cm

Overflade

ekspederes omgaaende
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] denne og en Reekke efterfol-
gende Annoncer vil DDL bringe
muntre og interessante Beretnin-
ger om smaa og Store Begiven-
heder, der i Tidens Lob har fun-
det Sted indenfor Det Danske
Luftfartselskab. Her er den for-
ste, der handler om en pudsig
Navneforveksling:

P. XII-Maskinen ,Kronprinses-
se Ingrid*s Navn har en Gang
givet Anledning til en morsom
Porveksling. Ved en Lejlighed
skulde Prins Axel flyve med en
Ekstramaskine til Malmé, og som
det altid er Skik og Brug, mel-
des dette Luftfartselskaberne i-
mellem pr. Telegram. I dette Til-
felde led Telegrammet saaledes:
»Hs. kgl. Hejhed Prins Axel an-
kommer i Aften Kl 20,00 til
Malmé med Kronprinsesse Ing-
rid.* Dette var en fuldtud tilstraek-
kelig Oplysning for Stationslede-
ren, der kendte Navnet paa det

danske Luftfartej, men en uved-
kommende havde hert Teksten
og misforstaaet den og ladet
den gaa videre til Malmo-Pres-
sen, der madte fuldtalligt op.

(vt

Stor var Skuffelsen, da man saa,
at Hds. kgl. Heajhed Kronprin-
sessen ikke var med, men at
der var Tale om Flyvemaskinen
»Kronprinsesse Ingrid“.
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EWIETION SERVICE

ot

*/s DANSK SHELL

SHELL-HUSET K@BENHAVN V.
TR A i = | e w2 1 R TR S TRV IN D CH RIS ENE RN
Pr. Aargang Kr. 6,00 BOGTRYKKERI & FORLAG
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KZ-IV Comotoret Ambulanceluftfarto;

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI 45
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LCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B, E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
RGD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

s O. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S,
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

- at erstatte de slidte REMTR/EK
med F.L.S.-GEAR og derved opnaa et
mere skonomisk Tr=k.

Ved Anvendelse af F.L.S.-GEAR
opnaas en Kraftbesparelse, der med de
nuvarende Energipriser som Regel be-
taler Gearinstallationen paa mindre end
eet Aar.

F.L. SMIDTH & Co. s

VESTERGADE 33 - KOBENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oa DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION : KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

Marts 1944

17. Aargang

Den danske Flyveambulance KZIV

LUHDAG den 5. Februar prmsenierede
Dircklor Wiboll Zonerednings-
korpsels nye Ambulance-Flyvemnskine,
KZ 1V, for en indbudt Kreds, Til Stede
var blandt andre Formanden for Aero-
naulisk Selskab, Luftfartsingenior M. P,
Eskildsen, FLYV's Rednklor, Kap-
tajn John Follmann, Motorflyver-
Unionens Formand, Trafikassisient A
Ohlrt, Oberstinde Harriet Fors.
lev som Reprmsentant for Svmvellyver
Unionen, Mmi.clflyver Uniones Formand,
Kommunelierer K. Flensled-Jen-
sen, Ingenior Vagn Prylz fra Aero.
nautisk  Juniorklub  og  Driftsleder
Kramme,

Den nye Maskine wvakie Begejstring
hos alle lilsledevierende, der beundrede
del smukke Siykke danske Arbejde, som
Kramme og Zeuthen her bhar prmsteret.
Det er ¢t 6 Pers. 2-motorel Monoplan,
som vil blive nmrmere beskrevet andet-
steds i dette Nummer af FLYV.

Ambulancemaskinen KZIV i Monleringshallen
hos Skandinavisk Aeroindusiri,

Ingeniorerne Kramme og Zeuthen med en
Model af deres Nykonstruktlion.

Inden Prmsentalionen af Maskinen
fandt der en Sammenkomst Sied, hvor
Dirckler Wibolt gjorde Rede for et nyl
Propagandafremstod, som man aglede al
foretnge for alt gore den danske Ung-
dom inleresseret i Flyvning, Zonen har
ladet fremstille el meget fikst Flyvemo-
delseel (nnmeldt i FLYV's Februarnum-
mer) med Llilhorende forklnrende Hefte
om :Flyvning og Flyvemaskinens Op-
bygning+, udarbejdel af Ambulancefly-
veren, Lojinant K. E. Simonsen, og
detle vil gratis blive lilsendt 3000 Skoler
Landel over, Sammen med Flyvemodel-
swltet folger el Foredrag, som er udar.
bejdel af Kaplajn Follmann, og ude om-
kring i Landel er del saa Hensiglen al

soge al formaa Lmrerne lil al holde del.
te Foredrag for Skolebornene. Her i Ko-
benhavn har man ved Skoleauloriterncs
Velvillie inviteret samilige Skoleborn til
at bese den nye Ambulance-Flyvemaski-
ne i Monlcringshallen i Hellerup, hvor-
tii Kromme og Zeuthen nu har flylict
sin Virksomhed, og her vil Besmtningen,
Lojinanterne Simonsen, Bergh og
Kiint vire til Stede for al forimlle
Bornene nogel om Flyvningens Proble-
mer og Flyvemaskinens Opbygning oy
Indrelning,

Efter dem Inleresse, som Bornene alle.
rede har vist Sagen ved nt mode op
fuldialligl, kan man spna del nye Pro-
paganda-Fremsiod en Succes.
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Den nye danske Luftambulance

Zoneredningskorpsets nye Ambulanceflyvemaskine
fra Skandinavisk Aero Industri

OM tidligere kort omtalt i FLYV, og

som nylig omtalt i Dagspressen, har
Zoneredningskorpset hos Firmaet Skandi-
navisk Aecro Industri bestilt en ny lo-
molors Ambulanceflyvemaskine, som in-
den lenge vil blive ferdig pna Firmaels
nye Vmrksted i Hellerup, og som derpaa
omgoacnde vil blive tagel i Brug af Zone.
redningskorpsel,

Den nye Flyvemaskines Typebetegnelse
er K.Z.1V, (K.ZIII bhar endnu ikke sel Da-
gens Lys|. Del er et lavvingel Monoplan
med lo Stk. 4-cyl. Gipsy Major Motorer
i 130 HK med to-bladede Propellere af
Trm. De vigligste lekniske Dala og for-
venlede Prmstationer for Maskinen, der
iovrigl ogsaa bmrer Belegnelsen »Fragl-
og Taxaflyvemaskinee, er folgende:

Normal Let
Ambulance, T aaes
Iragt- og Taxa
Tomvegl coeereeeraons 1100 kg 1100 kg
Nyftelast ....... s s 800 > 594 »
Fuldvegll LU0t iidce e 1900 » 1694 »
Spendvidde  ..... ... 16.0 m 16.0 m
Lafigde .. i 9.8 » 28 »
Hojde ..oviveennen.. vs e, 265 » 265 »
Sporvidde ........oi00ennn 3.77 » 3,77 »
Planareal ..........e0. e 30.0 m? 30.0 m?
Planbelastning ......... 633 kgm? | 664 kg/m®
Maks. Motorydelse ........ 200 BHK 200 BHK
HK-Belastning  ....... eere 7.3 kg HK 6.5 kg/HK
Maks. Hastighed .......... 220 km1 220 kmit
March Hastighed .......... 200 » 200 »
Landingshastighed ........ 68 » 864 o
Startlengde ... .cveaeanen 140 m 90 m
Landingsaflob ............ 80 » 65 »
Maks., Flyvetid ............ 4.6 t 45t
Maks. Flyvedistance ...... 900 km 800 km
Nyttelasten fordeler sig som
folger:

Radio og diverse Udstyr .. 60 kg 50 kg
Forer og Radiolelegrafist .. 156 » 158 »
240 Liler Benzin ...... oy 176 » 176 »
30 Liter Olie ........ IR 27 » iRy
Patient og Sygeplejerske .. —_— 166 »
4 Passagerer eller Fragt .... 312 » —
Bagage: «ssiseenraressns B0 » 30 »

Af ovensianende Dala samt af ved-
fojede Illusirationer fremgaar, at Ambu-
lancemaskinen er smrdeles rummelig og
med relativ stor Nyltielasl, og al der er
lngt serlig Vegt paa gode Start- op

Landingsegenskaber., Planarealet  og
Spendvidden er da ogsan forholdsvis
slore.

Bereplanel.

Bewxereplanet, der er hell frithmrende,
bestaar af 3 Dele, nemlig lo symmetriske
Yderplaner og et Centralplan, der er
fastboltel til Kroppens Underside, og som
bmrer de lo Molorer og de to Hjulunder.
slel. Centralplanets For- og- Aglerkant er
parallele, medens Yderplanerne, der er
fasboltet til Centralplanet med 4 svmre
Planbolte i hver Side, er svagt lilspidsel,
idet Aglerkanten skraaner fremefler, og
Forkanien er vinkelret paa Diamelralpla.
nel, Lnngs Agterkanlen c¢r Bmreplanect
forsynet med Spalte-Landingsklapper, der
gaar fra Kroppen og halvvejs ud. Spalten
giver forogede Startegenskaber. Langs
den yderste Halvdel af Aglerkanten sid-
der Spalte-Bulanceklapper (af Handley
Page-Typen), der er differenlialt beve-
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gede, og hvis neutrale Midtstilling kan
smnkes 15° under Landing, saaledes af
de ogsaa medvirker til al reducere Lan-
dingshastigheden. Balanceklapperne er
masschalancerede med en Veglarm paa
Undersiden, For at bibeholde fuld Ma-
novredyglighed under Landingen, er der
i Planels Forkant umiddelbarl foran Ba-
lanceklapperne indbygget faste Spalie-
klapper, der dog har noget mindre
Lngde end Balanceklapperne.

Iovrigt er Bmreplanels Konstruktion
ganske ortodoks., Det er bygget helt af
Tra og bestaar af to svere Kassebjmlker
og el stort Anlal almindelige Planribber,
der er bekledt med Krydsfinér, hvis
Tykkelse varierer fra Z2 mm ved Cen-
tralplanet til 0.8 mm ved Planspidsen,
Alle Samlinger foregaar med Kauritlim-
ning. Klapperne samt den ydersie Ende
al Bmreplanets Underside er dog bekledt
med Lmrred. [ Centralplanet mellem
Kroppen og Molorerne er der indbyggel
lo Brendsioftanke, hver med 140 Liters
Indhold. Runde Inspektionsaabninger Uil
Styregrejerne er diekkel med Alumi-
niumdsksler.

Halepariiel.

Haleplanet er fritbmrende og (rapez-
formet og er udforl i eet Slykke. Kon-
struktionsmaaden er den samme som for
Bareplanel med to Bjwlker, Ribber og
Krydslinérbekliedning., For at lofte Side-
rorenc iri af Jorden er Haleplanet ud-
fort med en relaliv stor V-Form pan 8.
Haleplanet er fast og kan ikke indstilles,
Hojderoretl bestanr af 1o Halvdele, der er
sammenkoblet i Midten med et Kardan-
fed, hvortil Stodsiangen fra Hojderors-
beveegelsen er fastgjort. Rorfladerne be-
slaar af en enkell Bjmlke med Ribber og
Lerredsbeklaedning. Paa  det  inderste
Stykke af hver Rorhalvdel er der anbragi
en Trimklap af Duralumin. Denne kan
betjenes med et Haandtag fra Ferersmdel
{anbragl ved Siden af Molorhaandiagene).
Som almindeligl paa mange to-molors
Luftfartojer, er Halefinne og Sideror
dobbelte, idel de er anbragl paa Enden
af Haleplanel.

Halefinnerne, der er beklmdl med
Krydsfinér, har en Hovedbjmlke, der er
fastboltet til aglersic Haleplanbjmlke og
er forstollel til forresie Haleplanbjelke.
Siderorene er udfert analogl med Hojde-
rorene, men de er forsynel med cn fast
Trimklap af Duralumin. Hejderoret er
ikke massebalancerel, men Siderorernc er
balanceret med en Vegiarm foroven,

Underslellet.

Hjulunderstellel er meget bredsporel,
det er ikke indlrmkkeligl, da Maskinens
Marchfart kun ligger pan omkring 200
km/t, men det er godl afskmrmet med
store Aluminiumskerme. Hjulene er store
Ballonhjul, som ikke synker ned i selv
meget blod Grund. Landingshjulene er
forsynet med kraftige Bremser. Hale-
hjulet er fuldt svingbart 360°, men er
fastholdl i Flyveretningen af en Fjeder.
Hvert af Landingshjulene er affjedret
med to friklionsdempede Staalfjederben,
og Halehjulet er affjedrel med et enkeli
lignende Fjederben. 1 Stedet for Lan-
dingshjulene kan der anbringes Ski.

Kroppen.

Fuselagen, som er opbygget helt af
Tree med Krydsfinérbekledning, er ud-
fort som en normal Kassckonstruktion
med lodrette Sider. Top og Bund er let
afrundede. Forerkabinen er anbragi for-
an forreste Hovedbjmlke i Centralplanel
og cr indrellet for Forer og Radiotelegra.
fist, der sidder ved Siden af hinanden, -
Foreren til vensire og Radiotelegrafisien
til hejre, Styreraltet kan svinges over,
sanledes at Radiolelegrafisten kan over-
tage Slyringen, idet der er dobbelt Ror-
hammel til Sideroret, Indgangen til Fo-
rerkabinen er gennem Passagerkabinen,
men i Loftet er der en Nedudgangslem,
der kan rives af med el Haaodiag.

Passagerkabinen kan indretles med
Stole lil 4 Passagerer. Pan Ambulance-
maskinen bliver den imidlertid indretlel
til en Baare i Stb. Side og Plads til en
Lege og Sygeplejerske i Bb. Side. Baaren,
der gaar paa smaa Hjul, skydes ind pna
et Par Skinner paa Kabinegulvet og er
meget let at anbringe eller at tage ud
igen, idet en stor Luge i Stb, Side kan
anbnes opad, sanledes at Baaren kan
svinges ind. I smrlige Tilfmlde vil der
kunne anbringes to Baarer, den ene oven.
over den anden, I Bb, Side af Kabinen
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er der aglerude en normal Indgangsdor
for Besminingen og Passagererne. lovrigt
er der i hver Side af Kabinen tre slore
Vinduer. Desuden findes der i Lofiet en
cirkulier Nodudgangsiem, der ligesom
den i Forerkabinen kan rives af med el
Haandtag. Der er udmirkel elektrisk Be.
lysning i Kabinen.

Forerkabinen,

Fra del rummelige Forersmde er der
en udmmrerkel og aldeles fri Udsigt frem-
efter og il Siderne gennem splintfri Glas-
ruder. 1 bepgge Sidevinduer findes der
forskydelige Ruder ligeledes af splintfri
Glns, Pan den brede Plads [oran Foreren
oy Radiolelegrafisien sidder Motorhaand.
tagene lige I Midten, medens Radioappa-
ralel, der er en Telefunken Mellembolge-
station til bande Telegrafi og Telefoni, er
anbragl i hojre Side lige foran Telegrafi-
slen. Der findes bnade fast Antenne oy
Slebeanlenne,

Umiddelbart foran Foreren er Instru-
menferne anbragt, Til hojre sidder Mo-
torinstrumenlerne samlede og er fnst
monterel, medens Flyve- og Navigalions.
instrumenterne e¢r ophangt fjedrende |
vensire Side. Foruden de normale TFlyve-
og Motorinsirumenter findes der de mest
moderne Instrumenter (il Blindflyvning,
Der findes saaledes kunslig Horisont,
Gyrokompas, Krengnings- og Drejnings-
viser, Fin-Hojdemanler og Variomeler.
Alle Haandtag til Motorerne, Hjulbrem-
serne, Landingsklapper og Trimror ele,
samlt de forskellige Haner og Kontakter
sidder hensigismmssigl anbrogl og inden-
for let Rmkkevidde. Som nmvnl sidder
Haandiaget til Hojderorsirimningen ved
Siden af Molorhnandiagene. Landings-
klapperne beljenes ved Hjwelp af et Hannd-
ing i venstre Side. Delle er sclvspmrrende
i alle Stillinger, Klappernes Stilling angi.
ves af ep Viser. Haandbremsen beljencs
med el Honndlag mellem de lo Swmder.
Dets Virkning overfores mekanisk gen-
nem en  Differentieringsanordning paa
Siderorshammelen. Alle Slyregrejer, incl,

Klap. og Rorhmngsier gnar i Kuglelejer
og beveeges sarrdeles lel.

Den forreste Ende al Forerkabinen
danner el lille Rum, hvori bl a. Akku-
mulatoren og Omformeren til Radiosta-
tionen er anbragl. Der er desuden Plads
lil Verklojsmappe og andel nodvendigt
Udslyr. Adgangen il delle Rum sker
ved, ol Rummels koniske Forende er
hengslet og kan svinges ned. I den forre-
sle Spids al denne Konus kan der an-
bringes en Landingsprojeklor.

Molorerne.

Gipsy Major Motorerne er kend! som
nogle nf de bedste og mest driftsikre
Motorer i deres Klasse. Ved normall
Brug kan de goa indiil 1000 Driftstimer
mellem Hovedeflersyn. Det er en Sclv-
folge, al Ambulancemaskinen kan flyve

————
(N

!

Oversigislegning over KZ IV,

Ambulanceflyvemaskinen KZ IV,

pna een Motor. Med fuld Last er Top-
hejden med cen Molar ikke under 800 Me.
ter. Molorerne, der har hmngende Cylin-
dre, er monlerel pan svejsede Slaalrors-
fundamenter og er lejrede i Gummiklodser,
De har indkapslede Ventiler og er forsynet
med Brmndstof- o Olicpumper sami
dobbell Magnetliending. De starles ved at
svinge Propelleren. Oliclnnkene, der in-
deholder 15 Liler hver, ligger foran det
skroa  Brandskod umiddelbart bagved
Motorerne,

Slulbemeerkninger.

Del er med Glrede, man konslaterer, at
denne danske Ambulanceflyvemaskine er
blevel til. Man glieder sig over Zonered-
ningskorpsels store Inilinliv og Foretag-
somhed, og man maan onske Rednings
korpset al mulig Lykke og Glmde i
Fremliden ved Brugen af Maskinen. Men
man glieder sig ogsan megel over, at det
danske Firma Skandinavisk Aero lndu-
siri med Inspiralion og Dristighed, parret
med faglig Dyglighed, har puatogel sig al
bygge denne Maskine — baserel som den
er pan leoreliske Overvejelser og Studier
saml paa Firmaels egne Erfaringer med
dets tidligere, mindre Typer. Den acro-
npuliske  Videnskab er  eflerbannden
naget langl frem, men i sin prakliske
Anvendelse undersioiles den almindelig-
vis endnu af Modellorsog i Vindkanaler.
Skandinavisk  Aero  Industri har  ved
Fremslililngen af sine forskellige Typer
vierel udelukket fra denne Assistance —
og har enddn frembragl seerdeles udmer-
kede Typer. Der bliver vel nok nogle
Smaoaling al mndre paa Ambulancemas (i
nen, for Luftfartstilsynet kan stilles helt
tilfreds, og for Flyverne bliver fwerdig
med al krilisere Pelitesser. Men en lmk-
ker og dejlig Maskine bliver det, op det
maa haabes, al Firmaets Forventninger
lil den vil Dblive opfyldt i fuldt Maal,
sanledes at man med national Stolthed
kan pege pan delle Resullat of dansk
Dyglighed og Forclagsomhed. Ja, vi ghe.
der os meget til al sc Ambulancemaski-
nen j Luften.

Leif Prylaz
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Omkring ABA’s 20 Aars Jubilzum

Af Redaktor Gunnar Hansen.

b A T _J

IEn Straloliner af Boeing Fabrikalel — en af de Typer, som A/B Aerolransporl

overvejer al anvende paa sine Ruler i Fremliden.

EN 27. Marts udsendles officiel Med.

delelse om Opreltelse af del sven-
ske Trafikllyveselskab Aerolransport A 5,
der sanledes i Aar kan fejre 20 Aars Ju-
bileum. Allerede samme Sommer Irafi-
kerede Selskabet to Linier, il Helsing-
fors og Hamburg, med cn-Molers Ma-
skiner, der havde en Machhastighed pan
ca, 120 km i Timen, Aktickapilacn var
ved Starlen paa 356.000 Kr., blev samme
Aar forhojet til 666,000 Kr. og er sencre
blevet yderligere forhojel, 1 de forlobne
Aur har Acrotransport faaet internatio-
nalt Ry ikke mindst [or sin Indsals paa
Nalpostflyvningens Omraade, deis Linie-
nel er mangedoblet, og Anlallet af Fly-
vekilometer er voksel med Stormskridt.
1 Selskabets femle Aar, 1028, svarede det
til 8 Gange Jorden rundt ved /Ekvalor,
men i del femtende Aar 1938 til hele
68 Gange Jorden rundt eller 2.714.5624
km og i 1939 var Antallet af Flyvekilo-
meler ca, 3% Mill. Selskabets Brultoingd-
teegl var i 1936 3% Mill, Kr., men i 1939
ikke mindre end 7 Mill, og i 1942, det
fjerde Krigsaar, 7,8 Mill, Kr. Samtidig er
Stalssioilens procentuelle Andel i Selska:
bels Drift gnaet ned med ca, 2 pCl, pr.
Aar fra omkring 40.pCt, i 1928 (il 13
pCt. i 1939.

Den hastigt stigende Kurve i Aero-
transports fascinerende Udviklingshisto-
rie skal efter alt at domme fortsmites ef-
ler Krigen. De Planer, som af og lil
dukker op, kan mange Gange ved for-
ste Ojekast synes lidt vel djwrve og fan-
insifulde, men Acrotransporis hidtidige
Indsats i Trafikflyvningen, de Mmend, der
staar bag Planerne, og den Organisation,
som siaar il Raadighed elter Krigen, er
et solidt og velprovet Grundlag for selv
hojiflyvende Planer.,

Flyvemaskinernes Udvikling under Kri-
gen og mange andre Faktorer iyder og-
san paa, al den svenske Trafikflyvning
efter Krigen hurtigt vil formaa at udfyl-
de den Ramme, som er skabt al oplimi-
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sliske Organisalorer indenfor de to store
Selskaber: Acrotransport for den euro.
pwiske Trafik og SILA med en Aktickapi-
tal paa 12 Mill. Kr. for den interkonti-
nenlale Trafik, De opererer med vidl-
spendende Trafiknet, som for SILA's
Vedkommende kan tmnkes al faa Ende-
punkler i Tokio, Basra, Beirul og Alex-
andria, Rio de Janeiro, Sanliago de Chi-
le og New York. For Aecrolransporis
Vedkommende bliver den forste Opgave
al genoplage Trafikken paa Linierne fra
1039, dvs. lil Abo, Helsingfors og Tallin,
Riga og Moskva, Kobenhavn, Amsterdam,
Paris og London samt Berlin og Ziirich.

Dertil kommer en direkte Linie Stock-
holm—Goieborg—London, Linien til Pa-
ris lenkes forlmnget til Madrid og even-
tluelt Lissabon, Zirichlinien trmkkes ned
til Marseille, Berlinlinierne til Rom over Miin-
chen og Venedig samt til Vien og Bukarest.

Der er ingen Tvivl om, at Trafikflyv-
ningen efter Krigen gaar en megel slerk
Udvikling i Mode, fastslaar den ledende
Mand indenfor Acrotransport, Kaplajn
Carl Florman, der har verel med
lige frn Begyndelsen, men sladig ikke er
bange for al give sig i Lag med nye og
svimlende Perspekliver. Den forste Pe-
riode efier Krigen vil Flyvemaskinerne
komme til al spille Rollen som hurtigsle,
sikresle og bekvemmesie Transporimid.
del, medens Jernbancrne og Skibsfarten
skal have mere Tid il al komme sig ef-
ler de haarde Aar. Ogsaa det flyvende
Materiel maa fornyes, men dette kan
ske forholdsvis hurtigl, Aerolransporis
Luftflaade har under Krigen vmrel udsatl
for baade Tab og Slilage, og man forer
derfor Forhandlinger om Indkob af et
Anlal storrn og modernc Maskiner saavel
for ABA's som SILA’s Regning,

Hvorledes Fremtidens Maskiner kom-
mer til at se ud, er det for tidligt at span
om. Udadlil vil de nok ikke afvige me-
get fra de sidste Bombemaskinetyper,
som Krigen har frembragt, men paa an-
dre Omraader vil Krigens Krav sikkert
have fremtvunget adskillige iekniske
Forbedringer, som kan Ljene 1il yderligere
Forbedring af Trafiksikkerheden, Radio-
teknikens Fremskridt skaber storre Sik-
kerhed ved Langdislanceflyvninger, Hoj-
irykskabinerne bevirker, at Flyvemaski-
nerne uden Ubehageligheder for Passage-
rerne kan ferdes paa store Hejder, hvor
Luftmodstanden er mindre. De fire-Molo.
rers Maskiner, som sandsynligvis vil bli.
ve den mesl anvendle Type i de forsle
Aar, er nu saa udviklede, al de kan holde
deres Flyvchojde med baade en og to
Motorer standsede, og paa Jorden har
niesten hiverl eneste Land forbedrel sine
Flyvepladser og anlagt nye, Hvad Sve-

I Fremliden vil det blive ulmindeligl al flyve om Nallen, Billedel viser
en »flyvende Sovevogne.
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For Kigen var de spenske Douglas Maskiner hyppige Gaester i de europwiske
Lufthavne, saaledes ogsaa her i Kobenhavns Lufthavn.,

rige angaar findes der nu paa Brommn
Flyveplads Startbaner paa 2,000, 1900 og
1000 Meler snmt en Hangar, dev v slor
nok til at rumme moderne firc-Molorers
Maskiner, Yderligere en Hangarbygning
pan 120 Gange 60 Meter vil sina fwrdig
til Efteranrel for ABA's og SILA's Reg-
ning, og ude ved S<4-Edeby ligger et
slort Markomrunde, hvor Stockholm By
cjer tilstriekkeligt Arcal for en Fremiids-
flyveplads, der kan tnge imod den inter-
kontinentale ‘lrafik, hvad Bromma ikke
gor. Pua Torslanda Flyveplads ved Gote-
borg arbejdes med lignende Udvidelses-
planer som for Bromma, og der vil man
ogsaa snarl finde Startbaner paa ea. 1,900
Meter og 1.100 Meter,

Indenfor de sagkyndiges Kreds har Dis.
kussionen ogsaa tidligere — mange
Gange drejet sig om Landllyvemaskiner
kontra Soflyvemaskiner, De sidsinmvnles
Tilhwngere [rembever Vandet som den
billigste Form flor Flyvepladser og under.
Streger, al der nesten altid findes Vand
ved ethverl storre Trafikeenirum. Land-
lyvemaskinernes Tilhmngere [remhwver
Soflyvemaskinernes Afhengighed al So.
gung og Isforhold, Landllyvemaskinens
nerodynamiske Forlrin, der gor dem bil-
ligere i Drift og hurtigere, sami deres
storre Lasleevne, Hvilken Type, de sven-
ske Sclskaber vil vielge, er enduu ikke
bestemt i Detailler. Men det bliver sand.

Samarbejdet mellem de tfo Selskaber
vil givelvis blive megel snmvert, og det er
maaske endog muligt, at de slaas sammen,
Majorilelen af Aktickapilalen vil i alle
Tilfrelde viere paa private Hiender, hvil-
ket maa anses for del bedste Arbejds.
grundlag, SILA blev starlet paa Aero-
transporis Inilintiv men finansieres helt
og holdent of Privatkapilal, tilskudl af
Landets storste Industrier, Rederier og
andre Virksomheder.  Acrotransporl vil
stille sin tekniske Organisation og Trafik-
apparniet samt den sagkyndige Ledelse til
det nye Selskabs Raadighed. Indenfor
Sverige vil Acrolransporl forst og frem-
mest have Opmmerksomheden rettet mod
Opretlelsen af en Luftlinie til det ovre
Norrland med Endestalion i Luled saml
daglig Lufttrafik (il Visby samt even-
tuelt indenlandske Linier mellem Stock-
holm og Goleborg samt Slockholm og
Malm.

Det bedste i bele detle Fremlidspro-
jekt er som sagt, at det ikke blot er lob.
ske Fantasier. ABA og SILA er allerede
lnngl remme med Organisationsarbejdet,
Pengene findes, preliminiere Aftuler er
truffet pan mange Omraader, del fekni-
ske Personale og sikre Piloter staar til
Disposilion, og sansnart Forholdene tilla.
der del, kan man hegynde at fore Onske-
drommene om Luftrejser til New York
pan 22 Timer og Weekendophold ved den

synligvis de fire-Molorers Landflyvema. nordafrikanske  Middelhavskyst ud i
maskiner med Plads til 40 Passagerer i Praksis,
curopreisk og 15—20 Passagerer i inter- Gunnar Hansen.
kontinental Trafik.

AKTIESELSKABET

Kabelvark -

NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER

K@BENHAVN F.

Traadverk -

Valsevark

NYE BOGER
i Aeronautisk Selskabs Bibliotek

EDENSTAAENDE Beger er siden

Udsendelsen af Selskabets Biblio.
tekskatnlog tilganet Bibliotekel. Medlem.
merne anmodes om selv at indiore de
nye Boger i Kalnloget.

0:5, Skandinavien,

Svensk Flygkalender 1943. Udg. ai KSAK
og *Flygninge, 240 S,

Svensk Flygkalender 1944, Udg. af KSAK
og *Flygs, 240 S.

355,

Forsvarsbogen, Ti danske Officerer skri-
ver om Militierels Forhold i Samfun.

del, Red. af J. H, Ranlzou, Kbh. 1941,
254 S,

551.5.

Lysgnard, Leo, Luflhav, Vejr og Klima,
Populwr Meteorologi, Kbh, 1943.
232 S,

623,

Oslelius, Hans, Rymdens Figlar. Ryklbare
Flygplan. 11 Del, 1943, 142 §,

Raomm-Ericson, Ulf. Modernt Stridsllyg.
1943, 248 S§.

Dablsirem, Freben, TFly, B0 militwre
Flyvemaskiner. 1943. 192 S.

6G20.13 (09).

Murcus, Ange, Leonardo da Vinei, Kbh.
1940, 284 5.

Viisisvenskl Flyg under 26 Ar, Udg. af
Acroklubben i Goleborg 1943, 32 S,

629.135.1.

Hirth, Woll. Scgelflyghandboken, 1., Hefle
1943, Oversal {ra Tysk, 95 S.

429.135.9.

Flensted-Jensen, Knud, Modelflyvebogen,
Kbh, 1939, 96 S.

650.7.

Florman, Carl, Lufttrafik. (Udvikling og
Belydning), Sthlm, 1936, 135 S.

656.7.052,

Flyvningens ABC. Udg. af Dansk Molor-
flyver Union 1943, Red. aof S. A, Dal.
bro, 80 S. 14 Tvl. 1 KorL

B:355,

Unishevsky, Vindimir, Jeg var Sovjetfly-
ver. Oversat fra Engelsk efter »Ned
Pilot« af Ivar Gudme 1940, 269 S.

Bjuggren, Bjirn. Svenska Flygare i Oster.
led. (Finlands Vinlerkrig 1939—10),
Sthlm, 1942, 128 §,

Det skal indskmrpes, at Medlemmer
normalt kun kan Inane een Bog ad Gan-
gen. Boger udlaanes for el Tidsrum af
indlil 14 Dage, hvorelfler de skal relur-
neres iil Bibliolcket uden Punkrav fra
delle.

Indirekic Medlemmer (Unionsmedlem-
mer) kan kun laane Boger gennem den
Klub, af hvilken de e¢r Medlem, Lnane-
kort faas heos Klubformanden og skal
viere underiegnel af denne, inden de ind-
sendes,

Medlemmer af Aeronaulisk Juniorklub
kan ikke laane Boger med hjem, men
kan lmwse disse pan Selskabels Konlor in.
denfor Konlortiden KI, 15.30—17.30,
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Ambulanceflyvning i U. 8. A.

1 Lebel af 1944 vil Amerikanerne kom.
me til al raade over 100.000 Liggcepladser
i Ambulanceflyvemaskiner, siger Oberst
Lovelace ved Mayo-Klinikken. Det var
Lovelace, som i Juni 1943 foretog Ver-
dens Ilmngsie Faldskermsudspring pua
over 12,000 m. Den amerikanske Oberst-
lojinant Richard Mailing oplyser i Til.
slutning hertil, at der i Perioden fra EI-
teraaret 1942 til 1. December 143 er ble-
vel lransporierct 125.000 Patienler. Paa
en al Krigsskuepladserne har 12, Flyver-
korps transporleret 25.000 syge og saare-
de Soldaler, og der indiraf kun eet Deds.
fald under disse Transporter,

Sverige forbereder Lufttrafiken
efter Krigen,

Lufthavnen Bromma ved Stockholm
bliver for lille, siger man i Sverige, naar
den interkontinentale Lufltrafik efter
Krigen kommer i Gang. De kmmpemms-
sige Lufllinere krmver mere Plads, end
der er til Raadighed i Bromma. Derfor
har man sikrel sig el Areal ved Skid-Ede-
by ved Miilaren, og ber skal den kom-
mende Alanterhavstrafik have sin Ende.
station. Derfor vil Bromma imidlertid
ikke blive nedlagi, siger Kaplajn Carl
Florman, idel denne Lufthavn vil bli-
ve anvendl til dem indenrigs Trafik og
Kontinenlalirafiken, medens Ské-Edeby
vil blive forbeholdt Langdistancetrafiken,

Aerolransports  Flyveprogram  efler
Krigen vil, cfler hvad Kuptajn Florman
har udialt, foruden svenske Ruter til Lu-
led, Malmé og Giteborg, komme til at
omfiatie en udvidet Trafik 1il Kontinenlet
og England, endvidere en Rule til Syd-
amerika over Spanien—Porlugal, en si-
birisk Rule til Vladivostok og det fjerne

> _
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Den projeklerede Lufthavn ved Stockholm, der er beregnel paa Langdislance-

Bsten og muligvis ogsaa en Rule over
Iran til hollandsk Indien og endnu len-
gere, Dertil kommer san Sveriges Andel
i Luftirafiken over Nordatlanien.

Den nye Lufthavn ved Skéi-Edeby bli-
ver en kombinerel Land- og Solufthavn,
som dmkker et Areal pna 500 Hekiarer.
Landlulthavnen faar seks Startbaner,
hvoraf de to skal vmere 3000 Meter lange
og 60 Meler brede, medens de ovrige
Staribaner bliver 2000 Meler lange og 40
Meter brede, Projeklel omfatter ogsaa en
ny Vejfoibindelse med Stockholm, en stor
Siationsbygning med Kontorer, Ekspedi-
tionslokaler og Plads til Sikkerhedsijenc.
stens forskellige Afdelinger, en Solufi-
havn med 200 Meler Kaj og Slmbesle-
der, scks Hangarer hver med 3800 m?
Gulvplads, Vmrksted, et mindre Holel og
en lille Villaby til et Personale pan 100
—150 Mand. Parkeringspladsen skal kun-
ne rumme 2.200 Biler,

Med en Arbejdsslyrke paa 2000 Mand
regner man med, al kunne gennemfore
Projekiel i Lebet af to Aar. De samlede
Omkostninger anslaas til el Belsb mcl-
lem 60 og 75 Millioner Kroner. Naar man
tenker paa, at Bromma hidtil har kostet
25 Millioner og vil komme lil at koste
endnu 5—10 Millioner, inden den Dbliver
fierdig, lyder de 756 Millioner ikke af sna
meget,

Lockheed »Lightningc.

Der har hidtil veeret forskellige Daia
fremme om denne amerikanske Jager,
men de senesie officielle  Oplysninger,
som nylig er blevet frigivel, siger folgen-
de: :Lighinings er udstyret med lo Alli-
son V-1710 tolv-cylindrede, vmdskekolede
Rmkkemotorer hver paa 1150 HK og ud-
styret med turbinedrevet Kompressor.

T \--.'-- oot ¥ i AV . :

{rafiken,
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Bevebningen bestaar af 4 Stk. 12.7 mm
tunge Maskingevmrer og 1 Stk. 20 mm
Kanon; samilige Vaaben er fast indbyg:
get i Nmsen. Udstyret som Jagerbomber
kan den medfore 2 Stk, 225 kg Bomber,
som nedseller Rmekkevidden 1il 805 km.
Data: Spendvidde 15,86 m, Lengde 11,49
m, Hejde 3,0 m, Planareal 30,47 m?
Tomvegt 5.127 kg, Nyttelast 1460 kg,

Fuldvegt 6.587 kg, Planbelasining 212,30
kg'm?, Hestckrafibelasining 2,85 kg/HK,
storste Hastighed 643 km/T, Tophejde
12,000 m, Flyvestrkning 1770 km.

Lockheed P 38 Lightning.

Interessant svensk Statistik.
Sveveflyvning er ikke en [arlig Sporl

HEFINSTRUKTOREN for Sveriges

Svieveflyvere, Kaptajn Ahblom, har
afgivel Rapport over svensk Sveveflyv.
ning 1948,

Af »Flyge Nr. 3 fremgaar det, at der i
Sverige findes inlt 28 Svmveflyveklubber
og 1 Skole, nemlig Alleborg. Klubberne
ejer tilsammen 47 Skolegiidere {22 un-
der Bygning) og 38 Svmveplaner, mens
Skolen har henholdsvis 6 og 13,

Der er i Klubberne i Aarcls Lob tagel
632 A-Diplomer, 317 B-Diplomer og 110
C-Diplomer (ialt 1059 Diplomer), mens
der paa Skolen er laget henholdsvis 51,
14 og 67 (ialt 132},

Med Skoleglider er der i Klubberne [o-
retagel 29,052 Slarler, paa Skolen 2603
Slarter, og med Svmveplan henholdsvis
4025 og 1502 Starier, derudover er der
under  Allebergstmvnel  foretaget 340
Starter med Sveveplan, Det bliver iall
47,622 Starter.

I Klubberne er der med Skoleglider
indtruffet 35 Havarier, paa Skolen [,
og med Sveveplan henholdsvis 19 og 12,
Under Stwvnet ingen. Iait 67 Huvarier,
hvilket vil sige en Havarifrekvens paa
1,79 pro miille,

For Skoleglidernes Vedkommende er
Huavarifrekvensen kun 1,2 pro  mille,
mens den for Svieveplanerne Jigger oppe
paa 5,30,

I Sverige var den 31{12 1943 udstedt
ialt 1625 A-, 172 B- og 342 C.Diplomer.

Sammenlignet med tidligere Aars Re-
sultaler viser 1943 Stigning overalt und-
tagen for Havariernes Vedkommende,
der viser Nedgang. Det er lige saadan,
det skal vere!

Kwempeflyvebaaden »Marse,

Den  firemotorede Transportflyvebaad
»Mars« er nylig blevet faget i Brug af den
amerikanske Marine. Den store Flyve.
band, som kan medfore over 15 Tons
Last, har under Proverne forelagel en
Flyvning pan 7.360 km (uden Mellemlan.
ding) i Lobet af 32 Timer 17 Min, Under
en Dykning med Molor fra ca. 4000 m ud-
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Kuempeflyvebaaden »Marse.

sattes Planerne for en Paavirkning, som
svarer til 210 Tons, sMars«< er bygget af
Glen L. Martin Co. Den er udstyrel med
fire Wright Duplex Cyclone Stjernemo-
lorer hver pan 2000 HK. Den har en DBe.
swining pan 10 Mand og kan medfore 150
Personer, som alle kan faa Siddepladser.
Dens Fuldviegt er 71,190 kg; Machhastig-
heden er 320 km/T, og dens ovrige Data
er folgende: Spmndvidde 60,96 m, Liengde
353.&0 m, Hojde 10,97 m, Planareal 218,3
m?,

Ny svensk Chefinsirukior.

Pr. L144 har Sveriges Svieveflyvere
fanet ny Chefinstruklor, Lojtnant J. G,
Karlsson,

Den lidligere Chefinstrukior, Kaplajn
Sven W, Ahblom, har af KS.AK.
foact tildelt Aercklubbens Guldplaquette
for Pionerurbejde indenfor Svmvellyv.
ningen og for fortjenstiuldl Arbejde i
K.S.AK.

Hughes-Kaiser HK-1. Flyvemaskine
til 700 Passagerer.

De Projekier, som den amerikanske
Skibshygger Kaiser er fremkommel med
lil Bygning af nogle kimpemmssige
Transportilyvemaskiner, spoger sladig.
De scnesle Oplysninger gnar ud paa, al
Kniscr vil bygge en Flyvebaad i Over-
ensstemmelse med hosslnaende Skilse, og
den skal nllerede have vmrel provet i
Vindkanal, Flyvebanden har olie Molorer,
og den skal kunne have Plads til 700 Sol.
dater cller 550 snarede. Dens Fuldviegl
bliver pan 184 Tons! Der sknl bygges tre
af disse Flyvehaade i Lobet af 1944,

Viceprasident i F.A.IL,
Greve d’Oultremont,
er ded.

N af F.ALL’s Grundleggere, Greve

d'Oultremont, er den 10. Decem-
ber 1043 afgaaet ved Doden i Belgicen.
Han var en af Ballonsporiens mesl ak-
tive Udovere, allerede i 1903 foretog
han sammen med Comte de la Vauilx
og Kaptajn Voyer en meget bemmrkel-
sesveerdig Ballonfart fra Paris til Hull
i England.

Greve d’Oultremont blev den slore
Propagandist for Flyvningens Sag og
fik i 1905 overdraget al organisere de
forste  belgiske Flyvekonkurrencer
ved Udstillingen i Liege, i hvilken
den Tids storste Aeronauler deltog.
En af hans andre bemierkelsesvierdi-
ge Ballonfarter forelog han i 1907, da
han gav Kong Albert, dengang Kron-
prins, Luftdasben ved at tage ham
med ved en Opsligning fra St, Claud
lil Vares, en Udflugt der iovrigt ind-
bragte ham en Reprimande fra Kong
Leopold II, der ikke havde givet sin
Tilladelse,

Atter er en af Flyverorganisalionens
Pionerer gaaet bort; Greve d’Oultre-
mont var levende interesseret i F.AL's
Organisation og Arbejde og reprmsen-
terede ofte ved de forskellige interna-
tionale Kongresser, og hans Indsats
for Flyvningens Sag vil altid blive
mindel med Taknemlighed af alle, der
kom i Forbindelse med ham.
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Felg med Tiden —
Abonnér paa FLYV!
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Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn Kege

Flyoplankortet

Flygplankortet viser Sveriges
og de krigsferende Landes
mest anvendte Flyvemaskine-
typer med Angivelse af deres
Data.

Pris 50 Ore.

Belsbel kan indsendes i Frimerker.

FLYY's FORLAG, EJVIKD CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.

AKTIESELSKABET

VARDE STAALVARK
VARDE

STAALST@BEGODS
- 8. M. STAAL -
ELEKTROSTAAL
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EN 5. Februar 1919 aabnede del

davarende  Deutsche Lufircederei
den forste tyske Lufirule; det var Sirmk.
ningen Berlin—Weimar, og den blev
gennemflojet med nogle gamle, ombyg-
gede Krigsflyvemaskiner.

I den forste Tid efler den forrige Ver-
denskrig blev der startet en Rekke min-
dre Lufifartselskaber i Tyskland ved Si-
den af Deutsche Lufirecderei, men flere

afl dem kom aldrig til at yde aktiv Virk-
 somhed. 1 1923 afldsles Deuische Luft-
reederei af Deutsche Aero Lloyd, korl
Tid efler opretledes Junkers Luftverkehr,
og disse to Selskaber konkurrerede dra-
beligt indlil 1926. Begge disse Selskaber
blev slanel sammen (il eet, der saa Da-
gens Lys den 8. Januar 1926, Det nye
Selskab, der [ik Navnet Deutsche Luft-
hansa, var el Aklieselskab med en Ka-
pital paa 25 Millioner RM, hvoraf Staten
tegnede sig for de 20 pCL,

Lufthansa har i Aarenes Leb gennem-
fort en Rmkke store lufitrafikiekniske
Opgaver, hvoriblandt kan nmvnes de for-
sle regelmmssige Flyvninger over det
sydlige og det nordlige Alanterhav, Al-
lerede i 1928 gennemforles de ferste For-
sogsflyvninger over Sydallanten, Aaret
efter  panbegyndiecs Posiflyvningerne
over Nordallanten med Katapullilyvema.
skiner, der medfortes om Bord paa Dam.
perne Europac og »Bremen: og som
slartedes lenge inden Damperne selv
nasede jnd il Land. I Foraaret 1934
aabnede Lufthansa den f[orste regelmms-
sige Postforbindelse il Sydamerika, og
i 1936 paabegyndies Forsogsflyvningerne
over del nordlige Atlanterhav., Et Aar
senere forelog Selskabel Undersogelser
angaaende Luftvejen til Kina over Hi-
malayabjergenes vmldige Klippemasser
med det Formaal for @je, at ctablere re.
gelmessig  Lufttrafik il del nmre og
fjerne Bsten.

Flyvningerne over Atllanterhavet blev
en luftfaristeknisk Succes, Indtil 1938
foretoges der med Dornier-Flyvebande,
og senere med firemotorede Blohm. og
Voss-Ponlonflyvemaskiner, ialt 50 Flyv-
ninger over Nordatlanten, og indlil 1939
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blev der gennemfort ikke mindre end
404 Postflyvninger over Sydatlanten.

I Anledning af de 25 Aar, der er gaael,
er der Grund til at mindes en af de

Flyvemaskinelyper, der har baaret en
viesentlig Del af Lewmsset i de forste Aar,
og det er Typen Junkers F13. Paa
el Tidspunkt, hvor man rundt om i Ver-
den endnu ikke var begyndt paa al byg-
ge specielle Trafikflyvemaskiner, frem-
kom Professor Junkers med sin nye
Type, og den vakie en ikke ringe Opsigl
indenfor Fagkredse. Maskinen var nem-
lig hell og holdent konsirueret og byg-
get som Tralikllyvemaskine, og det var
noget helt nyt. Og saa var den ydermere
bygget helt af Metal. Den kom frem i
1919, og i sin Konstruklion var denlangt
forud for sin Tid, Det var et fritbmrende,
lavvinget Monoplan af Staalrerskon-
struktion, bekimdt med Durallumin, [
Forerrumemt var der Plads il lo Perso-
ner, og i den lukkede Kabine var der
bekvemme Siddepladser il [ire Perso-
ner; desuden var der et Bagagerum. Ma-
skinen kunde anvendes enlen med Hjul-

anbanibbbzhisnnndhishnidd

Gennem 25 'Aan,

underslel, Skiundersiel eller Ponlonun-
dersiel, og det var ogsaa dengang noget
helt nyt,

De forsle Flyvninger med Junkers F13
blev foretaget i Juni 1919, og de gode
Resullater, der blev opnaael, grundfm-
siede dens Ry. Det varede ikke lmnge,
forend den amcrikanske Regering havde
en Mand i Dessnu (Hjemsledel for Jun-
kers Fabriker} for at erhverve Licens.
reflighederne til Bygning af Maskinerne
i U.S.A. Denne vilde saa hurtigl som
muligt have det nye Luftfarioj indforl i
U.S.A. i el saa stort Anlal som muligt,
og med dette Formaal for @je blev der
i Lobet af et halvl Aar kebt ikke mindre
end 23 F13. Umiddelbart forinden hav-
de den polske Regering som den faorsle
udenlandske Kober anskaffet sig en Ma-
skine afl samme Type,

Indsatsen af F13 i U.S.A. vakte Sen-
sation. Der blev sal flere Rekorder paa
Rulerne, en Hojderekord, der blev fore-
taget Naiflyvninger, og den Mengde
Fragl og Posl, som kunde medfores, hav-
de endnu ingen andre Flyvemaskiner
kunnet preslere med samme Motorydel-
se og Rejsehastighed.

Omirent paa samme Tid blev der gjort
lignende Erfaringer med F13 i Sydamerika.

1 December 1919 opreiledes i Barran-
quilla i Xolumbien del kolumbianske
Luftfartselskab »Scadla«, som en Maaned
senere, i Januar 1920, kunde smile sine
to forste F13 ind i Rutefart, [ November
1920 lykkedes en Overflyvning af Andes-
bjergene i 5200 Meters Hojde. I de fel-
gende Aar blev der opretiet en hel
Mengde andre Lufifartselskaber i Syd-
amerika, bl. a. i Argentina, Bolivia, Bra.
zilien, Chile, Uruguay og Ecuador, og de
anskaffede allesammen F13.

10 Aar senere, i 1930, floj der ikke
mindre end 323 Trafikflyvemaskiner afl
Typen F13 paa forskellige Lufiruter i

alle fem Verdensdele i tilsammen 24

Lande, Bedre Bevis paa en Flyvemaski-
nes Brugbarhed kunde man nmppe for-
lange. Ju,

~10,50
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Qversigtstegning over Junkers F-13.
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HANS OSTELIUS:

DET MODERNE
LUFTVAABEN

... Det er en glimrende Haandbog for alle, der
felger med i Dognets Begivenheder, og den brin-
ger endvidere en lang Rekke hejst interessante
Oplysninger om de krigsferende Magters Luft-
vaaben med Beskrivelse af Opgaver, Anvende-
lighed og Data. Mange Fotografier.

Pris Kr. 4-85.
Faas i alle Boglader.

% Bestillingskort

Undertegnede bestiller herved:

Dansk Motorflyver Unions
Flyve-Korrespondance-Kursus
FLYVNINGENS ABC

. Verket snskes mod kontant

a. Kr. 22.50 folger pr. Post, Check
b. Kr. 22.50 bedes taget paa Postopkravning.

1. Vaerket onskes paa Rate mod Betaling af 7 Kr.
ved Modtagelsen og tre maanedlige Rater 2
6 Kr. — Jeq er indforstaaet med, at Ejendoms-
retten ferst overgaar til mig, naar sldste Rate
er betalt.
(Det Ikke benyttede overstreges.)

Navn

Stilling__ -

Adresse

@nskes leveret gennem Boghandler:

POVL BRANNERS FORLAG

. FYENS DISCONTO KASSE |

[ ODENSE |

i Stiftet 1846 |

DANMARKS EZLDSTE PRIVATE BANK

Aktiesalskabet

SKARREHAGE MOLERVARK

Nykebing Mors

Telefon 109

*

Kontoret | Kebenhavn
H. C. Orstedsve] 26 C - V
Telf. Central 11,593
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Segelflyg-Handboken

Svenskerne har fasel den glimrende Ide
nl oversmwtle Wolf Hirlhs :Handbuch des
Segelfliegens« og fundel Midler og et For-
lag til at udgive den, Ideen til Oversmt-
lelsen af den fremragende Bog (og Over-
siellernel) havde vi allerede herhjemme i
1038, den ligger nemlig snublende ner,
fordi Vmerket er encslnacnde udtommende
med Hensyn til alle Faser af Svieveflyve.
sporten, og fordi der ikke fandies en cne-
sie moderne dansk Bog om Svmvellyv-
ning, Men del var os desvierre ikke mu-
ligt al finde de andre to Faklorer, der jo
var absolul nodvendige for at realisere
Ideen,

Nu foreligger Bogen imidlerlid paa
Svensk og er dermed gjort lilgengelig for
¢l meget storre Anial Danskere, end del
for var Tilfmldel,

1. Del af det b Bind sterke Veerk er al-
lerede udkommel, og Resten vil felge i
Lebet af el Par Maancder, De 4 forste
Dele er direkle Oversiclielse af Haand-
bogens 1042-Udgave, og 5. Del er et spe-
cielt svensk Tillieg, som det vil blive me-
get inleressanl og lmrerigt for os Danske
at studere, Det redigeres af Gymnastik-
dirckter K.-E, Ovgird, en al svensk
Svevellyvnings Pionerer, og kommer
bl. a. til at behandle alle Sider af den
svenske Svaveflyvnings Hislorie: Beslem.
melser for den svenske militiere Svmve-
flyvning, Forlegnclse over samtlige Cer-
lifikalindehavere i Sverige, Svenske Svee.
veflyverekorder o.s. v,

Endvidere vil den omfalte el finsk og
et dansk Afsnit uf de pangreldende Landes
Svieveflyvning,

Pna Bogens forsie Blude prmsenieres vi
for Overswmtterne, lo Officerer fra del
svenske Flyvevanben, Major C. O, Tugos.
son, der var den forste svenske Militrer-
flyver, der gav sig i Log med Svmveflyv-
ning. Med sine rige Erfaringer som Lwrer
bande for civile og mililere Molorflyverc
og med sit indgnaende prakliske og leore.
tiske Kendskab til Sveeveflyvningen har
han haft stor Indflydelse paa den sven-
ske Svmvellyvnings lynhurtige Udvikling
i de sidsle Aar. Han besad derfor ganske
sierligl gode Forndsmininger for sl be-
urbejde den Samling af forirweffelige Ar-
likler — alle skrevel al Specialisler —
som Woll Hirths fremragende Bog be-
slaar af.

Hans Medarbejder, Kaptajn ved Flyve-
vanbnet Hdkon Hd0k-Nilsson, er kendt
som en glimrende Kunstilyver,

Bogen indledes med et Forord af Ge-
neralsekreleren for Kungl, Svenska Aero-
klubben, Oberst H. Enell, der varml anbe.
faler Bogen.

1. Afsnit, Svevelflyvningens Hi.
storie, er skrevel of en ung Svmve-
flyvelerer, der har vwret med i Rhon-
stievierne lige fra 1929, og som nu under
Krigen deltager som Krigskorrespondent,

Han skildrer Sveveflyvningens Udvik-
ling lige fra Brodrenc Wrighls og Otto
Lilienthals forste beromte Glideforsog i
Halvfemserne, Han giver en levende Be-
skrivelse af de unge Flyveenlusinslers
Virksomhed pan Wasserkuppe i de forsle
vanskelige Aar lige efter Verdenskrigen,
da de maalle cksperimentere sig frem i

alle Retninger. Man folger Udviklingen
fra Aar til Aar, ser, hvordan Sporien bre-
der sig fra Rhon ud over hele Verden,
hvordan Svmveflyverne i Frankrig, Rus-
land, Belgien og U.S.A. lerer Tyskerne
Kunsien af og endog lager Télen engang
imellem, hvordan de nye Former for
Sveeveflyvning og de [orskellige Start-
meloder efferhannden opfindes, Man stif-
ter Bekendiskab med alle de beremie
Pionerer indenfor Svmveflyvningen, man
horer Resullaterne fra de opsiglsvekken.
de Slmvner, der hvert Aar fandt Sled i
Rhén lige til 1939, og endelig ser man en
Masse inleressante Billeder fra For- og
Nuliden,

Del nwmste Afsnit er sMetecorologi
for Sveveflyvere« skrevel al
Fritlz Hohndorf, Chel for sInstitut fiir
Acrologie der Deutschen Forschungsan.
stalt fir Segelflug e. V.«

Meteorologi er et meget vigtigt Fog for
Sveveflyveren — del  vigtigste

maaske, fordi hele Svmveflyvningen jo
faklisk er baserct paa Svmveflyverens
Udnytielse af forskellige mecleorologiske
Foreteelser, Man faar her en meget grun-
dig og let forstaaelig Forklaring paa Op-
vindenes Opslaaen og Bevmgelser.

sFlyvelmrens, skrevel af en Sve-
veplankonsirukier og Indflyver Heinz
Kensche, er el af de Afsnit, det lager no-
gen Tid at smtte sig ind i, del skal vir-
kelig sluderes, dersom man vil forslan
nogel om Polardingrummer, Trykcenler-
vandring, Indialdsvinkler, Lengdestabili-
tel, Rorvirkning, Rorkrefler o.s5. v,

Forste Hmfle sluller med to smna Af-
snit af G. Briilling. De indeholder Bille-
der og Beskrivelser af Skoleglidernes og
Overgangsplancrnes Udvikling indiil Dato,

Som Adskillelse mellem Afsnillene er
der meget virkningsfuldl anbragl smukke
Billeder fra svensk Model- og Svaveflyv.
ning.

Harriet Foerslev.

Sveriges Svaveplaner

Den svenske Nykonsiruktion Fi-1.

Nyt svensk-konsfrueret Sveeveplan Fi-1.

AAR man vilde have el Sveveplan
med gode Flyveegenskaber, hvad
enlen del drejede sig om el Termikplan
eller et Kunstflyvningsplan, maatie man
hidtil altid ty til tyske Typer, der ikke
blot var de bedste, men ogsan de enesle,
der kunde viere Tale om. De hlev brugl
overall, hvor der [andles Sveveflyvere.
Men efterhaanden begynder ogsaa an-
dre Lande at komme med pan Konstruk-
tionen af Sveveplaner. De krigsforende
Lande horer man i san Henseende prak-
tisk talt intet til, men der findes, som
man vil se andelsteds i Bladet, fremragen.
de schweiziske Konstruktioner, der nu
ogsan begynder at vinde Indpns i Udlan.
det. Herhjemme har vi san smaat Dbe-
gyndlt med Skolegliderkonstiruktioner,
idel Polyteknisk Flyvergruppe og Skan-

dinavisk Aero Indusiri hver har konstru-
erel og bygget en udmwrerket Skoleglider,
og i Sverige har man for et Par Mnane-
der siden proveflojet det forste Eksem-
plar af el svensk Kkonstroneret Overgangs.
plan — kaldes det gnnske visl, men san
vidt jeg kan Torstun Beretningen om dels
Egenskaber, er det et Svmeveplan, der
kommer i Klnsse med de Pluner, vi plejer
al henregne il Rekordklussen, Det er 1.
Eks, luldl kunstflyvningsdygtigt og skal
viere mere levende pan Rorene end F.
Eks. DFS-Olympin, som vi jo regner for
el Rekordplan.

Fi-1, der er konstruerel af Civilingenior
T. Lidmalm, Linkdping, er en Mellem-
ting mellem et hoj- og midivinget Plan.
Det er helt fritbwrende, og har som
Grundprofiler Profilerne Go 549 og M 12,



Det er bygget af Trm, Stanl og Lerred.
Spmndvidden er 14 m og Lengden 64 m.
Vingen er opbygget som smdvanlig med
en Hovedbjmlke (I-Bjwlke! og en Hjmipe.
bjmlke i den bagesic Del af Planet. Den
torsionsstive Nmse er bekledt med Kryds.
finér. Forkroppen bestaar af svejsede
Stanlror beklmdl med TFinér, Den er for-
synet med bande Hjul og Mede. Meden er
affjedret med Tennisbolde, og Mellem-
rummel mellem Krop og Mede er pna Si.
derne lukket med Lerred. Den koniske
Bagkrop er byggel op al Krydsfinér pan
cirkulere Fyrrespanier. Den f{orbindes
med Forkroppen ved Hjielp af 3 Bolte
Bremseklapperne er af lignende Type
som DFS-Olympias og swmerdeles effeklive,
idet Synkchastigheden med Klapperne
ude er 5 m/Sek. Samilige Rorflader cr
byggede med lorsionsslive Forkanler,

Fi-1 kan med Tordel flyves indenfor el
Haslighedsomraade fra 50-00 km Tim.
Dens mindste Synkehastighed er 0,74 Sck
ved c¢a, 67 km/Tim, og dens bedste Gli-
detal 1:23 opnaas ved ca. 60 km/Tim.

Sveveplanet er blevet provellojet af
Ing. Rudolf Abelin, Proveflyver for AD
Flygindustri, og Finrik Bengt Olow for
Luftfartsmyndighederne.

Begge Prevellyverne er enige om at
fremhmve Fi-1's glimrende Manovredyg-
tighed. Da den er ualmindelig levende
pan Klapperne kan den bogisavelig lall
vendes paa en Tallerken; ogsan Hojde-
og Siderorsvirkningerne er megel effek-
tive. Der fremkommer saaledes en megel
harmonisk Rorvirkning, hvilkel er af
slorste Belydning, naar det gelder om al
udnytle snmvre Termikomraader.

Ved en Opvisning for et Par Maaneder
siden, skulde Svmveplanel overdrages il
KSAK, der havde til Hensigt at kobe Pla-
net (12.000 Kr.). Fiinrik Bengt Olow visle
sirnalende Kunsiflyvning med detl, iswmr
imponerede han med sin Rygflyvning,
nogel man ret sjmldent ser udforl med
Sveeveplan.

En af Tilskuerne, Direkior Carl-August
Wicander, blev san begejstret, nt han pan
Stedel tilbod al skmnke del til KSAK.

Data:
Tomvegl: 165 kg.
Flyveviegt: 250 kg.
Plunareal: 14,25 m2,
Planbelasining: 17,5 kg.
Liengde: 6,4 m.
Sprendvidde: 14,0 m.
Harriet Forslev
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Oversiglstegning af Fi-1.

Del schweiziske Rekordplan »Moswey Ill< kobl af den svenske Direkler

Kurt Wulf, Vinersborg.

Det schweiziske Rekordplan »Moswey Illx indferes i Sverige.

[REKTOR Kurt Wulf, Viinersborg,

har i Schweiz bestilt den fersie
sMoswey Illc til Levering i Sverige
Januar 1944.

Moswey III er en ganske ny Type
og et af de bedste schweiziske Re-
kordplaner, Det er udelukkende bereg-
net til udvidet Flyvning og er derfor
udstyrel med et komplet Set Blind-
flyvningsinstrumenler: Hastighedsmaa-
ler med Pitotrer, Finhojdemaaler (2
Visere), Variometer, dynamisk Vario-
meler, Kompas, elekirisk Drejnings-
og Krmngningsviser med Batteri,
Heweldningsviser, Termometer, der vi-
ser udvendig og indvendig Tempera-
tur og Ur.

Moswey III er enkel og robust i
Konstruklion og Byggemaade, er god-
kendt til Kunstflyvning og kan mon-
teres af 3 Mand paa 5—8 Minutter.

Blandt Sveveplanets mange moder-
ne Bekvemmeligheder kan nmvnes, al
Siderorspedalerne er indstillelige og-
saa under Flyvningen, Bremseklapper-
ne er af ny palenieret Konstruktion,
Balanceklapperne er aerodynamisk
udbalancerede, Udsynel er usedvanlig
godt til alle Sider, Bagagerummet er
tilgeengeligt under Flyvningen og en-
delig er der anbragt Positionslys i
Vingespidserne. Svenskerne f[aar nu
altsaa Lejlighed til at preve Nattermik
og smite virkelige Varighedsrekorder.

Svieveplanels Dala:

Spendvidde: 14 m
Lxngde: 6§ m

Hojde: 1,05 m

Glidetal: 1:28

Synkehastighed: 0,68 m/Sek.
Normal Glidehaslighed: 68 km/T
Tomveegt: 138 kg

Fuldveegt: 233 kg.

SEGELFLYG-

Svensk Overs=ttelse af
»Handbuch des Segelfliegens«
med Svensk og Dansk
Supplement.

Udkommer i
5 Storhefter 32 Kr. 3.00,
Kr. 15.00 komplet.

*

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. YV,
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AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A.S.
Nr. Farimagsgade 3. Kbh. K,

Vi siger endnu en Gang Dirckler Elle-
hammer Tak. Hele to Gange har vi kaldt
pan Europas ferste Flyver, og begge Gan-
ge har vi i A.JK. haft Glede, Fornojelse
og Udbytle af at hore fra Flyvningens
Barndom. Er der ikke mange af Jer, der
indser, al det egentlig er meningslost, al
san mange af Jeres Kammeraler, der
endnu ikke er Medlemmer af Klubben,
gnar Glip af saadanne Aftener som denne
sidste? Det er jo i Virkeligheden en Op-
levelse al komme il vore Moder, saa |
man stramme Jer an og for Kammerater.
nes cgen Skyld faa dem med i AJK.

Neeste Mode.

Tirsdag den 7. Marts KL 19,30 precls —
(Vi aabner stadig Deren KL 19,00 og har
Sporgsmaalsbesvarelse ele. fra 10,15—
19,80) — vil den ledende Ingenier fra Ma.
rinens Flyvevmesen, Civilingenior Leif
Prytz, holde Foredrag om Flyvemotorer
og hertil vise Lysbilleder, og den kendte
Modciflyver, Herr Jorgen Mortensen, vil
foriwlle os om Modelflyvning og demon.
sirere, hvorledes indendors Modelflyvning
goar for sig. Model holdes som smdvan-
ligt paa Polyleknisk Lrwereanstalt, Solv.
gade 83,

En rask Konkurrence,

I Forbindelse med Model laver vi en
lille rask Konkurrence, De af Jer, som
selv har bygget Skalamodeller, lager Jeres
bedsle Model med, Vi bedemmer de frem.
slillede Modeller, og il den, vi synes
er bedsl, udsmiles som Premic hele 2
Sml Tegninger til Skalamodeller i rigtige
originnle Tegninger i hel Slorrelse efter
frit Valg hos FLYV's Forlag, Ejvind Chri.
stensen, Veslerbrogade 60,

Udflugl.

Ogsan en Udflugl bliver der Lejlighed
til i denne Maaned. Sendag den 12, Marls
Kl. 10,00 preecis modes vi 1 Hellerup, Hav.
nevej Nr. 3, og her vil vi foa Lejlighed
il pna allernmrmeste Hold at se og fan
forklarel Zoneredningskorpsels nye Am-

Danmarks ferste Firma-Flyveklub

Direktor Knud Lybye indleder detl forsle leoreliske Flyvekursus i DDL’s
Filyveklub.

SDM allerede tidligere meddelt i FLYV
har Del Danske Lufifariselskab’s
Personale siartel den forsle
Flyveklub her i Landel.

Klubben, der skulde have alle Belin-
gelser for at blive en virkelig god Flyve-
Klub, starlede i Januar d. A. sil forste
teoreliske Flyvekursus, hvor sanvel Lie-
rerkrefterne som sclve Kursuset straks
blev godkendl of Luftfarislilsynet,

Klubben er saan heldigt  slillet, al
D.D.Ls cgne Flyvere beredvilligt har
stillet sig til Raadighed for saavel den
tcoreliske som prakliske Undervisning,
hvorved denne man siges at vere lagl i
de bedsle Hmender.

Firma-

Del leoretiske Kursus, hvori 30 nf
Kilubbens Medlemmer dellager, fedes nf
Luftkaplajn H, Kierkegnard, der samti-
dig underviser i Flyvelwre. Luftkapiajn
P. Jensen (forestanr Undervisningen i
Navigation, medens Luftkaptajn N, W.
Buchhave underviser i Meteorologi, Love
og Beslemmelser, og endelig Civilinge-
nior C. Holten Lund, .D.L., | Materiallicre,

D.D.L.'s Flyveklub, som er Klubbens
Navn, har i Sinde al drive bande Motor-
og Svmveflyvning, | @jeblikkel arbejder
Klubbens Ledelse pan at fan fat i el
Skoleplan, saaledes al den i Lobel of
Foraaret kan paabegynde Svmvellyv-
ning.

bulanceflyvemaskine K.Z.1V, byggel af
Skandinavisk Aero Indusiri's lo kendie
Ledere Kramme og Zeuthen.

Skal vi til Slut slaa fast med Syvtom-
mersom, al saafreml vi aller har Speerre-
tid Tirsdng den 7. Marls, sam begynder

Modet preecis 2% Time for Udgangsfor-
budel, og har vi ikke Spmrretid, dn aab.
ner vi Kl 19,00, og Foredraget begynder
Kl 19,30 pr. s. o d.
AL
Ledelsen.

Stockholm

Malmo

SIMONSEN : NIELSEN “%

FREDERIKSHOLMS KANAL 4

K@BENHAVN K.

Goteborg

Helsingfors
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Flyverne forteeller:

| En Nedlanding —

B ECENEEREP TEs e S lNTEHESSEN for Flyvning er meget

stor i vort Land, og Kendskabet til
Flyvning er efterhaanden ogsaa sleget
ganske overordentligl. At Kendskabet ikke
altid har vmret saa slort, fremgaar af
folgende lille Handelse:

For en Del Aar siden maatie en af
vore Militerflyvere nedlande paa en Mark
et eller andet Sted paa Fyn. Efter Lan-
dingen begav han sig til den nzrmeste
Telefon for at ringe hjem efler Assi-
_ stance. Paa Tilbagevejen til Luftfarlojet
C. C. Larsen, kom han til at folges med en Mand,
Oberstlejtnant ved Herens Flyveriropper. som »aldrig havde set saadan en for«
og som derfor var meget spiendt paa at se, hvordan den saa ud. Han for-
horte sig om, hvor Flyveren var landet, og denne forlalte ham, at Lufifar-
igjet stod lige bag Stakhaven ved H....... gaard. De gaar nu henimod
Gaarden, gaar ind igennem den, og kommer ud i Stakhaven. Her staar et
Terskeverk, og saadan lidt for sig selv stuar en Halmpresser. Da Manden
ser den, siger han: »Naa, saadan ser den ud, ja, man maa vel nok-undre

sig over, at saadan en kan flyve.«

| Indrykket af
T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
INTAVA SCT. ANNZE PLADS 13 — K@BENHAVN K. INTAVA
| Reprasenterende ’

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.
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Ansattelse ai en Modelflyve-Instruktor

INDENFOR Modelflyvekredse og ikke
mindsl indenfor Dansk Modelflyver
Unions Beslyrelse har der i nogen Tid
vierel tall om, hvad der nu bedst kan go-
res for ot fremme Modelflyvesporten her
i Landet,

I de sidste Aar er DM.Us Hjalp til
Modelflyveklubberne blevel megel udvi-
det, i hverl Tillwlde saa meget det har
vicrel muligl under de nuveerende For-
hold med alle Tidens Mangler. Det viser
sig dog, at det i mange Tilfelde ikke er
nok med Hjwlp paa den Maade, denne
ydes nu. Herom vidner navnlig den Til-
bagegang i Unionens Medlemsantal og
Klubber, der skete ved Konlingentindbe-
tulingen ull. 1943, Gunske visl var der |
Lobel of 1943 slol og jievnt kommel nye
Klubber og endda mange nye Medlem-
mer, men il Trods herfor er Medlems-
tallet pr. 1/1-1944 lidt mindre end pr.
1/1-1043. D. v. s. at man har sal den
Tilgung 1il, der er skel i Aarels Lob, og
lidt til endda,

Nu har 1943 ganske vist — navnlig ef-
ter 29. August — wvieret D.M.Us hidtil
sorlesle Aar, men del er ikke helt Und-
skyldning mnok. Nogle al Unionens Ar-
rangemenier, bl. a. Sommerlejren, som
mange Modelllyvere havde sel hen (il
med Forvenining og Glede samt de for-
skellige Efternarsstmvner, blev som Fol-
ge af de forskellige Begivenheder aflysi.

Men, som sagt, det kan ikke wvmre
Grunden, Nej, Grunden maa navnlig so-
ges I, at mange Modelflyveklubber efter-
baanden »>goar i Dvalee. Den vigtigsie
Betingelse for, at en Modelflyveklub kan
trives godt, er, al den ledes af en ener-
gisk Beslyrelse. Denne Bestyrelse skal
ikke nlene sorge for Klubbens @konomi
~ hvad der tit kan vere sviert nok —
men den skal med ulretlelig Iver sorge
for at vedligcholde og helst skarpe Med-
lemmernes Inleresse. Og navnlig skal
den — hvad vor Formand slmrkt frem-
hmvede i sidste Nummer af FLYV —
pon en omsorgsfuld Maade lnge sig af
Uddannelsen af nye Modelflyvere. Thi
det er gennem Tilgang af nye Medlem-
mer, Klubben vokser sig stor og stmrk,
det er Logik, som alle kan se, men som
ikke alle arbejder for,

Bkonomisk Hjelp,

Klubbestyrelserne kan ikke lmngere
undskylde sig med Klubbens evl, daarlige
okonomiske Forhold, sanledes som en-
kelle gor. Thi nelop paa delte Punkt har
D.M.U.s Beslyrelse indset, at der bor
gores nogel. Sporgsmaalel er nu lost paa
den Maade, at Klubberne kan soge
Unionen om okonomisk Hjelp. Gennem
D.K.D.A.S. har Unionen f[aaet stillet en
Sum til Raadighed (il dette Formaal.
Flere Klubber har allerede benyttel sig
deraf, I. Eks. til Hjelp til Afholdelse af
en Konkurrence (indenders), el Bygge-
kursus, Anskaffelse af nedvendigt Verk-
toj og lign. Denne Hjmlp har uden Tvivl
belydet megel for de respektive Klubber,
og forhaabenllig folger endnu flere Til-
budel.

Men det krever, at Klubben selv lager
Initiativet, Og det er det, der er det broen-
dende Sporgsmaal. Deil gmlder om at fan
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sal Liv i en Del Klubber, og detie kan til
syneladende ikke beltl ske ad skriftlig
Vej, alisan maa man se at finde en end-
nu bedre Losning. Denne Losning vil
sikkert viere:

en fast lonnet Modelllyve-Instrukler,

Men der er mange Ting al tnge i Be
iraglning og overveje ved delte Sporgs-
maanl. Lad os derfor se lidt pag, hvad
han skal beskmflige sig med, hvilke
Krav, der skal stilles til ham, hvad han
vil koste, og hvor vi evl. kan finde ham,

Jn, — han skal selviolgelig forst og
fremmest lage sig ol de cksislerende
Klubber og vejlede, hjwlpe op — kon-
trollere disse. Vejlede og hjwmipe dem
med interne Anliggender, Afholdelse af
loknle Udstillinger, Konkurrencer, Be-
gynderkursus, Propagandamoder  med
Foredrag, Film o. lign. Desuden evi, del.
tage i deres wnarlige Genernlforsamlin-
ger, og derved som D.AM.Us Reprmsen-
tant udove e¢n vis Kontrol, som ikke
mindst vil veere il Gavn for Klubbens
Bestyrelse og dens Medlemmer,

Som det er nu, er der en hel Del Klub.
ber, Unionen overhovedet aldrig horer
fra, undiagen lige ved den aarlige Kon-
tingentindbelaling. Hvad forelager disse
Klubber sig i Aarels Lob? Her vil del
nelop viere uf Betydning, al der el Par
Gange om Anrcl kom en Instruklor paa
Besog. For han vil jo bringe cf vist Pust
ude fra med sig, nye Fiduser og i del
hefe tnget Nybeder ikke alene frn andre
Klubber, men ogsaa fra Udlandel, er-
hvervel dels ved noje nt [olge med i den
udenlandske Flyveliteralur  og  Flyve-
tidsskrifter og dels ved Dellagelse 1 in-
lernationale Modelflyvekonkurrencer, el-
ler maaske endda ved Studiercjser, Delle
sidste lyder ganske vist dyrt, men kan
sikkert paa forskellip Maade laves uden
ult for store Udgifler. Men ogsan for de
stol og sundl arbejdende Klubber vil del
betyde en megel stor Hjwelp og Opmun-
tring med saadanne Instrukior-Besog.

Mindst lige san meget vil en Instruklor
gavne ved Oprettelsen af nye Modelflyve-
klubber. Unionen har aarligt mange Fo.
resporgsier om, hvordan Modelflyve-
kiubber slaries, og disse besvares saa fyl-
desigorende som overhovedel muligl.
Men alligevel bliver det i all for mange
Tilfwlde ikke (il noget med Dannelsen
af nye Klubber, fordi det ikke lykkes
den (eller de) paagwreldende at skabe den
nodvendige lokale Interesse for Sagen,
Kan Unionen derimod lilbyde at sende
sin Instrukler il at lede det stifiende
Mode, eller helt selv tage Initialivet her-
til, er der langt sterre Chancer for al
fan dannet mange nye Klubber, der
siraks fra Slarlen vil vmre hjulpel godi
paa Vej.

Af de her nmvnte Opgaver vil det ikke veere
svierl at regne ud, hvilke Krav der mnn
slilles til en sandan Instrukior. For del
forste skal han — efter min Mening —
viere eller i hvert Tilfwlde have vmret
aktiv Modelflyver, og som snadan godt
inde i Modelllyvningens Teori og Praksis,
Nogle vil maaske mene, at delle ikke er
nodvendigt eller maaske endda uklogl,
bl. a. med den Begrundelse, al en Mand,

der hidtil har stanet udenlor Modelfly-
vernes Rmekker, bedre ser Modelflyve-
problemets Skavanker og Hemninger, og
hvorledes disse skal gribes un,  Saadan
sugde man i Sverige, da Sporgsmaalel
dér var aktuell for en, 1 Aar siden, Som
bekendt blev Resultatel, nt en lkke-Mo-
delflyver Hr. Ingenior G. 1. Déranlz blev
unsal som Forsle-Insiruklor, hvilket se.
nere har givel Anledning Uil nogen Dis-
kussion og Kritik.

Derniest skal han vaere godt inde i Mo-
delllyvningens hele Organisalion, speciclt
indenfor DALU, idet der efterhaanden
er mange HRegler og DBeslemmelser ot
ingttage og overholde. Desuden skal han
have [ulgl med Modelflyvningens Udvik-
ling igennem de sidste Aar, for ikke al
stan ukendt overfor Sporgsmaal herom.

Endelig skal han selvlolgelig have Ev-
ner til al organisere, holde Foredrag og
lign.

Men sun kommer det prekwere Sporgs-
manl — Pengene, Man maan regne med,
ul Opgaven hell vil lmgge Beslag poa
Muonden, san han ikke kan have andet
Arbejde. Han maa derfor have en Aars-
lon, han kan eksislere for, og da der vil
blive store Udgifier til Rejser, Holelop-
hold op Reprisentationsudgifler, mun
man sikkert regne med en Sum pan 5--
6.000 Kr. I Sverige slolier Stalen nu Mo
delflyvningen med el storl aurligt Belob,
og ¢n Del heraf anvendes til Instruktor.
Lon, Endnu er den danske Siat ikke san
interesserel i  Modelflyvebeviegelsen, al
vi kan regne med tilsvarende Stolle, hvil.
ket forhaabentlig vil blive Tilfwlidel i Lo.
bet af nogle Aar.

Til Slut stunr snn kun al [linde en
Muund, der vil kunne panlage sig Poslen,
og viere i Sland il nl udiylde den paa
[orsvariig Vis. Det er givel, at del ikke
bliver noget lel og behageligt Job. Navn.
lig pan Grund af del megel Rejseri og
daarlige  Indkvarleringsforhold §  de
Smaubyer, mange af Kiubberne ligger i
Endelig mon det bemmerkes, at der sand-
synligvis ikke bestemt kan skaffes Ga-
runli for de okonomiske Forudslnin-
ger for mere end eet Aar ad Gangen, i
hvert Fald saa lienge Slalen ikke slotter
Sagen med en [nsl aarlig Sum, hvorfor
der jo vil viere en vis Risiko [or vedkom.
mende ved ul springe fra en god Stilling,

Alligevel er der forhanbentlig en Del,
der ved nl lwse detle Indleg vil give sig
til al spekulere over Sagen — det cr
nemlig mil Haab hermed — saaledes at
de, den Dag Pengesporgsmaalet er i Or.
den, ikke forsl skal lil nl overveje deres
personlige Stilling il Sporgsmaalet, men
evl er klar til al melde sig.

D.M.U.s Beslyrelse arbejder i Ojeblik-
ket med dette Sporgsmaal, men for til-
fredsstillende  Resullut  foreligger, kan
intel nermere herom meddeles. Vi nmerer
dog det bedsie Hanb om et godt Re-
sultal,

Iovrigt skulde delle gerne give Anled-
ning til, at Sagen kommer under nojere
Debat her § FLYV med Indleg ikke alene
fra Modelllyverne, sanledes al Sagen gri.
bes riglig an fra Begyndelsen og alt for
megen senerc Kritik undgnns, Men Sa-
gen hasier megel, idet den helst skal
ordnes hurligst muligl.

Der venier Hr. Modelflyve-Insiruktoren
en slor og meget inleressant Opguve.

Jorgen Gamslt,
Nastformand i D.M.U,
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Om en dramatisk Nedlanding paa Salt-
holm har Lultkaplajn Harald Hansen
givet en Beretning:

— Efter at have afleverel Passagerer
fra Berlin i Malmé startede Mekaniker
Aage Hansen og jeg med en een-moloret
Fokker for at flyve hjem til Kastrup. Det
var Storm med Snebyger og balgmerki.
Nogle Minutter efter Starten, da vi vel
har veret Halvvejen, gik Motoren i Staa
som Felge af Isdannelser i Karburatoren,
saa vi maatte ned pjeblikkelig. Jeg vidsle,
at Saltholm Ina et Sted forude. Der var
intet andet at gere end at vente og se,
hvad der vilde komme nedenunder, Vand,
Is eller Land.

Vi var saa heldige al komme ubeska-
diget ned paa Ostkyslten af Saltholm.
Sneen vaeltede ned, og vi turde ikke blive
i Maskinen, som hoppede og dansede i
Stormen. Vi overlod Maskinen til sin
Skmebne, og med hinanden i Haanden be-
gyndte vi vor besveerlige Marchtur i Sne-
stormen for at naa frem lil Pens eneste
Telefon. Undervejs teenkte jeg stadig paa
alle de unedigt bekymrede Mennesker i
Lufthavnen, kunde jeg dog bare ranbe
til dem de Par Kilometer over Vandet,
Jeg saa for mig Billedet af den oprerte
Lufthavn, Radiofolkene, der forgeves Iyt-
ter, efler al Forbindelsen var afbrudl,
de vil ikke opgive Haabet om at here
vort Kaldesignal igen, og omkring dem
staar en Kreds af tavse Mennesker og
vogler paa hver en Bevagelse, de fore-
tager sig. Stormen er blevet til halv Or-
kan, det sneer baade fra oven og [ra ne-
den, men Lufltfartens Folk arbejder under
Hejtryk paa at s=lle Redningsforanstalt-
ninger i Gang — og imens traver vi her
afsted, svedende i vore tykke Flyvedrag-
ter. Vi kan ikke se en Meler {rem, men

T\
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vi herer af og til det uhyggelige Brel fra
Sirenen paa Nordre Rese, og det hjelper
os noget til Retningen. Da vi endelig
naar Telefonen hos Gaardejer Knudsen
og faar Forbindelse med Lufthavnen,
herer jeg et Raab, der drener i mine
@Orer: Her er Harald! Det var det Trylle-

ord, der skulde til, for at Sp=ndingen
kunde udleses. Nogle Timer senere tog
vi ud for at finde Fokker'en. Den var
indesneet, men fejlede ellers intet. Vi blev
om Natlen hos Ganrrdejeren, eller Salt-
holms-Kongen, som han ogsaa kaldes,
og blev beveertel paa del bedste.
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DET KGL. DANSKE
AERONAUTISKE SELSKABR

Hontor: Nerre Farimagsgade 3, Kbhvn. K.
TIf. C. 7220 Paosigiro 25.880

Ordinzr Generalforsamling
i Dl KI Dt AI SI

Ordinmr Generalforsamling afhol-
des Tirsdag d. 28. Marts 1944 Kl
19,00 i Handels- og Konloristforenin-
gens Foredragssal, Norregade 9, Ko-
benhavn,

Dagsorden,

1. Aarsbereining fra Bestyrelsen,

2. Alleggelse afl Regnskab og Ind-
slilling om Decharge for samme,

3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer,
jfr. Lovenes § 10.

4. Valg af Revisorer,
5. Valg af Eresmedlemmer.
6. Evenluelt.

"

Beseg paa Skandinavisk Acro Indusiri.
Det Kgl. Danske Acronautiske Selskabs
direkle Medlemmer indbydes til ved ef
Besog pnn Skandinavisk Aero Induslri’s
Fabrik i Hellerup al bese den af Fir-
maet byggede nye Ambulancemaskine,
Besoget finder Sted Lerdag d. 1L
Marts 19044 K1, 1400 pr. Modeste-
det er Havnevej 3, Hellerup (lige ved
Tuborgs Fabrikker), Som Legiti-
maltion maan Medlemskarl
medbringes.

*

Nye Medlemmer
Repriesentant Niels Peter Holm, Ronne,
Sekreter, cand. jur. Soager.
Representant Arthur B. Nielsen, Aarhus.

AA Grund af overveldende Stofmmngde
man vi udelnde Artiklen om Acrody-
namik denne Gang. | nweste Nummer kom-
mer Jorgen Mortensen igen med en Artikel,
som han kalder Luftens Arbejdsevne.
Desvierre havde der | sidste Artikel ind-
sneget sig en Fejl, idet Formlen

p = /g kg misck?
skal lmses:

g = /g kg m¥sck?
eller:
— s kg sek?

e mi

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596

DANSK MOTORFLYVER UNION
Formand : Traflkassistent A. T, H. Ohrt,
Kontor: St. Kongensgnde 88% 0. G., K.
Telefon: Pale 2008,

Aalborg Flyveklub,

Der er 26 Medlemmer i Aalborg Fly-
veklub, der har Cerlifiknl, og omlrent
ligesaa ‘'mange meldie sig som vordende
Flyvere pan Klubbens Generalforsamling
den 4. Februar, da Medlemmerne [ik
forelaglt Planerne Llil den ny Opsparings.

bank, der samme Aften Dblev til Virke-

lighed, Klubben raader over to K.Z.-2
Kupé Maskiner, en gron og en gul med
Indregistreringerne  OY-DOV  og  OY-
DOY, og san snart det overhovedet er
muligl at begynde at flyve paany, gen-
nabnes Skolen med disse pragtfulde
Lufltfartejer,

Alle Medlemmer, som er interesserel
i at komme paa Flyveskolen fra Starten,
har fanel udleveret en Sparemmrke-Bog,
i hvilken de kan indklmbe Klubbens
Vardimerker til henholdsvis 2 og 5 Kr,,
indlil de 600 Kr, er indsal, som pan dette
Tidspunkl maan skennes for nedvendige.
Hver Uge goar Inkassatoren rundi 1il
dem, der har legnel sig og selger Spare-
mumerker — hvis de paagmldende da ikke
selv henvender sig lil Kassereren for-
inden, Npar 120 Kr. er opsparet, kan
Skoleflyvningen il sin Tid begynde,

Blandl de 25 fersle, som fanr sparet
de fornodne 600 Kr. sammen, forelages
en Lodirekning om to Premier, der
hver er pan 300 Kr. i Vaerdimerker. Det
er paa [Forhaand fasisat, al Pengenc
kun kan anvendes til Flyvning og ikke
lilbagebelales medmindre der (foreligger
ganske swmrlige Omstmendigheder,

Dirckior Norby Nielsen, der var
med at give Ordet til Formanden, Re-
Generalforsamlingens  Dirigent, indledte
dakler Alf SchiottzChristen-
sen, som fortalte om den gode Vksl,
der har veeret i Klubben i det gamle
Aar. Ved Nylaarstid rejste nogle enkelle
borl frn Byen, sanledes al Medlemstal
let faldl til 195. Det er dog steget igen
siden. Trods Tidens Vanskeligheder blev
der holdt mange Klubmoder og Fore
drog i 1943, men Foreningens fem Aars
Fodselsdag den 31. August blev af nwmr-
liggende Grunde ikke markeret efter
Planen,

Regnskabet, der balancerede meid
3.107 Kr., blev forclagt af Kassercren

Bankdirekior Boé&tius, der fik De-
charge. Driflsoverskudet var pan 608
Kr. Klubbens Teorikursus i Vinteren
143 var gennemforlt for 1.160 Kr. og
med en Udgilt for Klubben pan kun 20
Kr.! Til Gengmld havde fire :Flyveonk-
ler« som sadvanlig slotfet Klubben med
Tilskud til Kursus,

To gamle Bestyrelsesmedlemmer,
Nwmsiformanden Direklor J, E. Jen-
sen, saml Kobmand Knud Werner,
der begge har siddet i Bestyrelsen siden
Klubbens Start i 1938, var pan Omvalg,
og begge onskede al udirmde. I deres
Sted blev valglt Civilingenior Harry
Holmquist og Landsretssagiorer
Orum Jensen, Fabrikant Waller
Langer, der ogsan var paa Omvalg,
blev genvalgl. Ligeledes genvalgles For-
eningens Revisor, Reprmsentant Ner-
lung,

®

Kolding Motor Flyveklubs Generalfor-
samling blev afholdt den 31, Januar KL
19,30 i Teknisk Skoles Festsal i Kolding.

Foreningens Formand, Dirckior 5. A.
Christensen, Kolding, bod Velkommen
og foreslog Landsretssagforer Jorgen
Woll, Keolding, valgt som Dirigent, L.R.-
Sagforeren valgles enstemmigl.

Dirigenlen oplmsle Dagsordenen, som
var folgende:

Formanden S, A. Christensen redegjor.
de for Klubbens Virksomhed i del for-
lobne Aar, herunder den Virksomhed,
som var udfoldel af de af Beslyrelsen
nedsatle to Arbejdsudvalg, Propaganda-
udvalget og Udvalget for Efablering af
Flyveplads, Med Hensyn til detl sidsi-
nievite Udvalgs Arbejde, omialles For-
handlingerne med Kolding Kommune og
med Statens Luftfortslilsyn. De af For-
eningen alholdte Sammenkomsier blev
endvidere gjorl il Gensland for Omiale.

Efter Anmodning af Formanden oply-
ste  Dirigenten, al Journalist Carsten
Meyer Pelersen nylig var udirandt af
Beslyrelsen paa Grund af hans Fraflyt-
ning fra Kolding, og at de iovrigt af-
ganede Bestyrelsesmedlemmer var — i
Henhold 1il stedfunden Lodirmkning —
Direktor M. Th. Lauritzen, Erhvervs-
chel P. A. Hoy og Assurandor Harry
Andersen. Formanden foreslog Genvalg
af de 3 nmvnie Bestyrelsesmedlemmer
og Nyvalg af Journalist Froken Dreyer.
Kolding Folkeblad.

*

Udferlig Tegning
og Byggevejledning
75 Q@re.

Komplet Materlales=t
(med Tegning)
til SIMPLEX

Kr. 4.40.

Dansk Modelflyver Unions Begynder-Svavemodel

SIMIPLEX ————=

Faas fra FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN, Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.

-—
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SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sportsilyveklubbens Opsparingsbog. Som
venlet var der blandl Medlemmerne et
meget udbredt @nske om en organiserel
Opsparing til Flyvning. Det blev sauledes
en slor Succes [ra Slarien, og der er in-
gen Tvivl om, at denne Opsparing vil
blive lil megel stor Gavn for Klubben,

Et Par enkelle Punkier har givel An-
ledning til Tvivl. For det forste dellager
alle, der har kobl Opsparingsbogen i den
farste Lodirekning om gratis Flyvning
for ialt 760 Kroner. lkke som anferl i
sidste Nummer af FLYV kun Klubbens
Medlemmer.

Derniest har enkelle misforstanet Med-
delelsen om, »ul Besiyrclsen forbeholdl
sig al anvende Halvdelen af det opspa-
rede Belob il Anskaffelse al Maleriele,
saaledes at man kun fik Flyvning for
Halvdelen af de opsparede Penge. Delle
er nalurligvis ikke Meningen, man faar
udleveret Flyvebilletter for hele det op-
sparede Belob og i Tilgift alisaa Chancen
for at vinde for 500 Kr. gratis Flyvning.

~g

DANSK SVAVEFLYVER UNION
Sekreter: Oberstinde Harriet Ferslev,
Dronninggaardsallé 120, Holte
Instrukter: Lejinant J. G. Bergh,
Ulrich Blrcha Allé 47, Kebenhavn §.

Knsserer: P. H. Nielsen,
Haraldsgade 30* tv. Kebenhavn N.

Dansk Svaveflyver Unlon afholder sit
aarlige Representaniskabsmoede den 20,
Marts Kl 9 pr. paa Hotel Grand, Odense

*

Dansk Svmveflyver Union bestod pr.
1.1.43 af 16 Klubber med 222 Medlemmer.
Indtil 1. Januar 1944 er den vokset til 31
Klubber med 676 Medlemmer, og der er
flere nye Klubber i Anmarch.

&

Generalforsamling §| P.F.G. Den 0. Fe-
bruar afholdt »Polyteknisk Flyvegruppes
sin ordinmere Generalforsamling. Forman-
den oplyste i sin Bereining, al man har
et Plan under Reparation (Polyt I) samt
2 under Bygning, nemlig Polyt II (egen
Konstruklion) og en Grunau Baby, Man
regner med at genoplage Flyvningerne i
April.

Til Bestyrelse genvalgles Civiling. v.
Staffeldt (Formand) og stud, polyt. Te-
tens (Nmslformand), sami nyvalgtes
stud. polyt. Brieghel-Miiller (Kasserer).
stud. polyt. Harboe (Sekrelmr) og stud.
polyt. Bursell,

*

Da vor Kasserer, Herr P. H. Nielsen,
for Tiden er bortrejst, har Herr K. Vide-
bmk Kjeldfort, Vesterbrogade 36, forele-
big overtagel Kassererposten.

STATUS

A, Status — det var virkelig en god

Status Knud Flensted-Jensen kom
med i FLYV Nr. 1-1944. Og hvorfor den
skulde nedbringe en Skylle over K. F.
Jensens Hovede, kan jeg ikke indse, da
den efter min Mening er hell rigtig, Kri-
tik er jo kun af del gode, og jeg synes ab.
solut den er velbegrundet j dette Tilfml
de, Lhi svigter vore fine Modeller ikke
som Regel ved Stevnerne? De fine Tider,
der ind imellem er opnaaet ved el Stmv-
ne, er som Regel Resullat af en fin ter-
misk Opvind og ikke paa Grund af Mo-
dellernes [ine Flyveegenskaber. Det er
dejligt, at Flensted-Jensen ikke er bange
for at se Sandheden i @jnene, thi derved
bliver man i Stand lil at se, hvor langl
andre er naael, og hvordan de er naael
dertil, og Resullatet er forelsbig de to
nye Profiler og Hejstarispillel, som er to
veerdifulde Fremskridl, Med Hensyn (il
Aerodynamik og Reynoldstallels Indvir.
ken pea Luftens Forlob om Profilel, er
der udfoerlige Artikler i »Hobbybokens«
1943, (Hvorfor er der ikke lidt mere »vi.
derekommen« Modelleori i de danske
Flyveblade og Litleratur?)

At man ikke skulde kunne bygge en
baade let og slmrk Model vil jeg dog ikke
skrive under paa, da jeg sclv har hafl
sterke Modeller med 15.5—16 g Planbe-
lasining, hvilket efter min Mening heller
ikke er tilstrmkkelig let. At F.A.J.-Reglen

skulle vare en Hindring, tror jeg ikke.
Med Hensyn til Kroppen ved jeg, at man
kan flyve med belydelig kortere Krop,
end vi er lilbejelige til herhjemme, Jeg
er fuldstendig enig med Flensied-Jensen
i, al Planbelastningen burde gives fri, da
del jo ogsaa kan vimre en Sport at bygge
saa let som muligl, og det gaar jo kunm
ud over Ejermanden, hvis Modellen er for
svag.

Endvidere er det el Minus for den Mo-
delbygger, der kan bygge fint og dermed
let, at han skal have denne Planbelast-
ning og konkurrere med andre, der byg-
ger mindre pmnt og dermed tungere, Jeg
mener det vilde give finere og skarpere
Konkurrence at give Planbelastningen fri.

Til Slul mener Knud Flensted-Jensen,
al det vilde have Betydning for Tilgang
1il Klubberne, al disse presterer fine
Flyvninger; dette cr ogsaa saa [uldsten-
digt rigtigl, men er det de bedste Medlem.
mer, man faar ved al begejsire dem? Vil
de som Regel ikke blive skuffede, naar
de skal i Gang med deres fersie Model og
opdager, al der er en hel Del Arbejde,
endda et meget slort Tanlmodighedsar-
bejde, inden man naar frem il Flyvning.
Men selvliolgelig vil de virkeligl interesse.
rede blive og forismite, og derfor er del
altid rigtigt at lave god Propaganda for
Sporten,

Barge Gandlese.

Falske Modelflyverekorder

Dansk Lufisportsrand og Dansk
Modelflyver Union meddeler fol.
gende:

EN megel pinlig Alfere er blevet afslu.
ret, idet Neestformanden (fungerende
Formand) for Modelllyveklubben sCon.
dor« i Helsingor, Hr. Helge Andersen, i
Lebet af Aaret 1943 (og formentlig og-
san sidste Halvanr af 1942) har anmeldt
en lang Rekke falske Modelflyverckorder
og Eliteflyvninger til Modelflyver Uni-
onens Reckordprotokolferer, Hr. Jergen
Skovgaard i Odense, hvorved Hr, Helge
Andersen uberettiget bl. a. har faaet til-
delt Det Kgl. Danske Aeronautliske Sel-
skabs Vandrepremie for Aarsrekord
Distance for Modelflyvning i Perioden
1942—43 og uberelliget er blevel udiagel
til det Eliteflyverhold, der skulde have
vierel sendt som Danmarks Reprmsentan.
ter 1il Modelllyvekonkurrencen i Sverige
i 1943, Falsknerierne har bestnaet dels i
Anmeldelse af fiklive Rekorder og Elite-
flyvninger og dels i faolske Underskrifter
paa  Anmeldelsesblanketterne for de to
Kontrollanters Vedkommende,

Som Felge heraf er Hr. Helge Andersen
blevet ekskluderel for stedse som Medlem
af Modelflyveklubben »Condore, og Dansk
Modelflyver Unions Beslyrelse har om-
gancnde annulleret samtlige af Hr. Helge
Andersen nnmeldte Rekorder og Elite-
flyvninger, ligesom Bestyrelsen paa Uni-
onens nmsle ordinmre Generalforsam.
ling vil foreslan, at Hr. Helge Andersen
udelukkes for stedse fra at blive Medlem
af nogen Klub under Dansk Modelllyver
Union.

Samtidig har DBestyrelsen for Det Kgl

Danske Acronauliske Selskab idemt Hr,
Helge Andersen 5 (fem) Aars Karanimne
fra d. 1. Januar 1044 al regne, indenfor
hvilket Tidsrum han udelukkes fra at bli-
ve Medlem af nogen Klub eller Forening
tilsluttet Aeronanutisk Selskab og fra at
blive direkte Medlem al Selskabet samt i
det hele taget fra enhver Dellagelse i no-
get Anliggende indenfor Flyvesporiens
Omrande indenfor dette Tidsrum,

Da Modelflyver Unionens Rekordproto.
kolfarer, Hr. Jorgen Skovgaard ved kri-
tiklest og uden Konlrol at have proto-
kolleret de falske Rekordanmeldelser
har udvisl en slor og utilgivelig Efter-
Indenhed, man han anses for uegnet til
at vmere Rekordprotokolforer, hvorfor
Dansk Lultsportsrand i Fremtiden ikke
kan godkende Modelflyverckorder og
Eliteflyvninger, der er prolokolleret af
Hr. Jorgen Skovgaard.

Pna Dansk Luflsporisrands Vegne.
S. A. Dalbro. L. Prytz.

Pun Dansk Modelflyver Unions Vegne.
K. Flensled-Jensen.

Endvidere meddeler Dsmsls Modelflyver
Union:

Indtil videre vil Hr. Jorgen Gamst, »Pa.
radisgonardens, Avedere; fungere som Re-
kordprotokolferer for Dansk Modelfly-
ver Union, og alle Anmeldelser om Re-
korder og Elileflyvninger m, m. indsen-
des til ham,

I neste Nummer af FLYV skal vi brin.
ge den reviderede Rekordliste,

Paa Dansk Modelflyver Unions Vegne.
K. Flensted-Jensen.
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DANSK MODELFLYVER UNION
Kabbelejevel 21, Briv Teir. Betia 3762 v.
Sekreter: Palle Petersen, Ciecilinve] 25, Valby,
'Tell. Valby 5208 u.

Landsudstilling 1944,  Avialor's Model-
flyvere har i Aar Inget Initinfivel il Af-
holdelse af en Landsudstilling i den nord
Jydske Iovedslad = Aalborg, Udstillin-
gen nfholdes | Pooskedagene frin Onsdag
A h L 2, Panskedag d. 10, April. Kiub-
hen hanber, at alle dunske Modelllyve-
klubber bliver reprivsenteret, ikke mindst
for ot vise, al Danmark ikke staar til-
bage for Sverige og Finlands Udstillinger,
der jo er kendt Inngt ud over disse Lan.
tes Grienser.

AMF,. har lejet et storl, centralt be
liggende Lokale og har Plads il el Par
Hundrede Modeller, san ingen Klub beho.
ver nl holde sig lilbage, Som nogel gan-
ske Nyl har Khubben legnet Brand-, Ty-
veri- og  Skadeslorsikring, sanledes  al
alle forvoldie Skader vil blive erstallel.

Modellerne vil blive inddell i Klasser
iflg. DALUs Byggekonkurrenceregler:

. Ubekliedie Svievemaodeller,

. Ubeklmdlie Motormodeller,

. Beklwedie Svievemodeller,

. Beklmedle Motormodeller,

. Benzinmodeller,

. Indendors Modeller,

. Flyvende Skalu. og Halvskalamodeller,
. Skalamaodeller.

. Specielle Modeller.,

SN D D -

Der vil blive wddelt 3 Premicr i hver
Klasse med tithorende Diplomer, snmt 2
ekstra Diplomer. Sidste Frist for Tilmcel
ding af Modeller er den 18, Marls o, A

Nye¢ Klubber under Unlonen,  Aarup
M.F. er nu tilsluttet DALU. med inlt 7
Medlemmer, Fdm. S, Zusching, Realsko-
len i Aanrup.

M.F, Svancerne, Tollose, 3 Medl, Fdm.
Arne Westerganrd, Hojskolen, Tollose,

Soborg, hvis Adresse bragles i lorrige
Nummer, er indmeldl med 11 Medl,

M.F. »Volo« meddeler: Fdm, Peter Us-
sing Olsen har skifter Adresse pil: Villa
Lund, Sindal,

OM-F, hare pan en eksteaordiner Ge
nernlforsamling  den 20 Feb, valgt Carl
Johan Pelersen (il Flyveleder, Samftidig
gor Kiubben opnuerksom paa, at ] Kor.
respondance skal sendes 1l Formanden
A, Host Aaris, Pogestriede 12, Odense, og
ikke som opgivel i Klublisten Box 3,
Odense,

M.F. Speed’s Udstilling. Den 5. og 6.
Februar afholdl  Speed«, Skanderborg,
en Udstilling, hvortil der var sendt Mo-
deller fen sAgatons, Aarhus oy Odder
MLF, Foruden Modellerne var der udstillet
Blade og Tidsskrifler, og man havde end.
villere Taaet en af Unionen anskalfet,
gennemskaanren Benzinmotor il en Mo.
delflyvemaskine,

Der blev  uddelt  Byggepriemier,  der
fordelles sanledes:

1. Pr. FT.6, Odder MF.
2, Pr. Selvkonstrukiion, MF. Agalon
A Pr. Simplex, MF. Speed,

Ud over dette tilfaldr Klubbeas aarlige

Byggepriemic TAP, 1,

Der var gennemsnitlig godt Besog, og
sSpeeds fik dn ogsan el nogenlinde godi
Udbylle,

Aviaters Modelflyvere afholdt den 30,
Jun, ordiner Genernlforsnmling. Nicrme-
re vil folge i nmsie Nummer.

HOBBYBOKEN

Stort Kvartformal med
mange [llusirationer, Teg-
ninger il Skalamodeller
og Svievemodeller, Plan-
profiler saml mange Ar-
tikler for Modelflyvere.
Desuden et Afsnit om
Modelbaade med mange

Tegninger.

Pris Kr. 5.50.
*
Det er en riglig Modelbyggerbog!

FLYV's FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V,

Benzinmotor til Salg
Kratmo 10 — 0,35 HK.

PAUL KUNISS
Lemnosve] 3?, Kebenhavn S.
Telf. Sundby 3975

MODELMATERIALER

Heajstartsnor, 140 m paa Vindsel,
med Flag og Ring Kr. 450
TRAEVAREFORRETININGEN

Pr. Maries Allé I, Vester 5341 y
{v. Ol. Kongeve] 70)

2KRATMO*
Modelflyvemotor

Arne Fog, Enghaveve) 76, Kebenkava, Eva 8701
Broohurer med Priser tilsendes gratisl

Byg en

HAWKER HURRICANE
(Spendvidde 245 mm — Skala 1:50)

Bygges=t med Materialer | udsoge Tra
samt Tegning, Byggeanvisning, N tionali-
tetsmarker, Sandpapir, Traad m. m.

Krop, Vinge m. v. er kontursaver, saa
kun en Knlv skulde vare nedvendig til
Bygningen.

Kun L,95 Kr. + Porto
(Postkonto 15835 bedes benyttet).

Dansk Modelflyveindustri
Brogade 6-8, Odense

Cellofiner

Tykkelse Format Pris
mm

cm Bre
0,2 45x12 20
03 — 25
04 - 35
0,6 - 50
08 - 65
1,0 - 80

Forlang Specialtilbud paa
sterre Formater "

Venilgst skriv sr;t vor W Prisliste

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen

ERIK WILLUMSEN

Afdsling: WiModaller
35, Pllestrmde - Ksbephavn K.
Teil. Coniral 9230

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
Meget sterkt og fortraeffeligt til Bekladning

Papyrolin eensidig Japan, pr. isbende Meter Kr. 200

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Motorgummi ca. 1 X 4 mm pr. Meter 50 @re

Mod Indsendelse af Betalingen | Frimazrker 4 Porto

Erlk Willumsens Lerebog | ModelsvmveByvning Kr. 2,00

af sterre Modeller

tosidig Japan, pr. labende Meter Kr. 2.65
Bredde 90 cm

Overflade

ekspederes omgaaende
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Nedenstaaende Boger om:

 Flyvemaskinetyper - Motorflyvning
Svaveflyvning - Modelflyvning

faad fra FLY\N's Forlag

H. Oslelius, Rymdens fAglar, hft. Kr. 4,00, indb, Kr. 5,60,

78 beromle Flyvemaskinelyper fra de krigsferende Lande,
Med Beskrivelse af deres Opgaver, Anvendelighed og Data,

DANSK UDGAVE, lige uckommet, Kr. 4,85,

H. Ostellus, Rymdens faglar II, Wit. Kr. 4.00, indb. Kr. 5.50.
Nyl Bind af den bekendle svenske Forfatter. Indehol.
der nye Typer Flyvemaskiner, som er [remkommet siden
1. Bind udsendtes.

Ulf Ramm-Erichson, Modernl siridsfiyg,

hft. Kr. 0.00, indb. Kr, 12.00.

Den mest omfalliende Bog om Flyvemaskinelyper, der
hidtil er udkommel, 247 Sider med Billeder og Data af
over 400 Maskiner.

Dansk Flyvnings Historle. Kr. 3,50 (nedsal Pris).

Dansk Militwr- og Civilflyvning fra Flyvningens forste
Duge og indlil Tiden omkring 1934. Mange interessante
INustrationer og Skildringer fra Flyvningens Barndom,

Knud Lybye, Dansk Traflkflyvning gennem 25 Asr,

indb. Kr. 18.50,

En pragifuld Bog om dansk Flyvning, irykt pas det fine.
sle Kunstirykpapir. Farvede Illustrationer efter Tegnin-
ger af Ib Andersen og en farvelagl Dobbellside med alle
DDL's Maskiner.

Foltmanns Flyvebog, Kr. 4.75, indb. Kr. 0.25,

Det er en riglig Bog om Flyvning og Flyveroplevelser.
Mange lortre{lelige Billeder og en Teksl der fortmller om,
hvordan Flyvemaskinen bliver til, og hvad den kan pre-
stere i Krig og i Fred.

Suu Ilyver vi, Kr. 8,50,

Dansk Molorflyver Unions Lmerebog i Flyvning, som an-
vendes ved et teorelisk Kursus. Ogsna il Selvstudium er
denne Bog velegnet.

Sveevellyvning: Redigerct af H., Wolfl og S. A, Dalbro.
Kr. 5.85.

Tilrettelagl paa en let tilgengelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvsiudium og Undervisning,

K. Flensted-Jensen: Modelflyvebogen, Kr. 2.75.
Dansk Modelflyver Unions Formand har skrevet denne
udmerkede Bog om Bygning af og Flyvning med Flyve-
modeller. Flyveleori, Aerodynamik og Praksis.

Bang, Thinesen og Welshaupl, Modelflyvesport, Kr. 7.50,

Alt hvad Begynderen og den Viderekomne skal vide om
Modelflyvning, findes i denne 294 Sider slore Bog. Der
er Afsnit om Teori, Konsiruktion og Bygning af saavel
Sveeve- som Molormodeller, der er Tabeller over de
mest anvendte Profiler.

Alle andre danske og udenilandske Beger om Flyvning
ekspederes pan hurtigste Maade,

Begerne sendes pr. Eflerkrav cller mod Indsendelse af
Belebet i Frimemrker fra

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V. - Telf. Central 13.404

Luftfartforsikringer

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

BEGYND DEN NYE AARGANG MED
FLYV’s SAMLEBIND

HurtigIndheftning
- Let Oplukning

PRIS Kr. 3.25

.FLYV*s Samlebind
betyder Orden og
Besparelse — Bladet
kommer straks paa
| Plads, og De sparer
Udgilten til Indbin-
ding af de lese Blade
ved Aargangens Al-
slutning.

Faas | enhver Bog-
handel eller fra
FLYY's FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Yesterbrogade 60
Kebenbawn V.
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North American P-51A
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ORTH American »Mustlang: er en Ja-

ger af Helmelal-Skalkonstruktion
med indtrekkeligt Understel og panserbe-
skyMet Fererplads. Moloren i ovenstaaen.-
de Type er en Allison V.1710-39-F3R ved-
skealet, 12-cyl.,, V-formet Rekkemotor paa
1150 HK., som giver Luftfariejet en ster-
ste Hastighed paa ca. 565 km/T. Typen
P-51B er udstyret med en 1520 HK. Pa-
ckard Rolls Royce :Merline LXVIII, og
dens sterste Haslighed er paa ca, 650
km/T,

Bevaebningen i P-b1A bestaar af 4 Stk.
12,7 mm Maskingeverer og 4 Stk. 7,7 mm
Mg. ©vrige Data, som kendes, er: Spend-
vidde 11,27, Lengde 9,75 m, Planareal
21,556 m® Tomvegt 2.716 kg, Fuldvegt
3.495 kg, Planbelastning 161 kg/m® Hesle-
kraftbelasining 3,05 kg/HK.

Tallene inde i Tegningen be-

tegner:

1. Luftindsug.

2, Kelervedsketank.

3. Kelervedskeledning Lil Pumpe.

4. Motorbuk,

5. Beslag for Anbringelse af Motor.

6. Hydraulisk Manevreventil,

7. Hydraulisk Tank.

8. Filter,

9. Kontrolbord for elektrisk Installation,

10. Instrumentbret.

11. Spejlsigte,

12. Affyringsknap.

13. Laas for Styrepind.

14. Hejre Rorpedal.

15. Brmndstofventil.

16. Koldluftledning til Kabinen, ferende fra
Luftindsuget 18 foran Kelerklappen 17,

17. Kelerklap, som manavreres af Armen
19 og de hydrauliske Cylindre 20.

18. Luftindsug.

19. Kolerklapbevegelse,

20. Hydraulisk Cylinder for Bevmegelse af
forreste og bagesie Kelerklap.

21. Stedsiang til bageste Kelerklap.

22. Siedslang til Landingsklap, styrel af
den hydrauliske Cylinder 24,

23, Hydraulisk Cylinder for Styring ual
Landingsklap,

25. Forhindelsesstang til Balanceklap.
26. Forbindelsesstang for Indstilling al
Haleplan.

28. Kelervedske-
Motoren.

29. Returledninger for Koelerveedske og
Olie til Motoren,

30. Varmluftledning til Kabinen.

31. Batterier bagved Fereren.

32, Ferersmdets fjedrende Ophengning.

33. Hydraulisk Hj=lpepumpe.

34. Radiomodlager.

35. Radiosender,

36. Iltbeholdere.

38, Kelerklap.

39. Fjederbelastet Kabel for Dmkplader
til Understellet.

40. Udskering for Landingshjul,

41a.Hydraulisk Cylinder for Manevrering
af Understel,

42, Beskyllelsesror for Maskingever.

43. Udgangsaabning for Kabineluft.

47. Forreste Bjelke i Halefinne.

49. Hejderorsaksel.

50, Manevreanordning for Trimror.

51. Stedstang for Sideror,

52, Styreledning til Halehjul.

53. Kobling for Udlesning af Halehjul.

54, Steddempere for Halehjul.

og Olieledninger fra

Romertallene betegner:

I. Curtiss conslant-speed Propel
med el. Indstilling.
II. Afisningsanordning,
III. Luftindsug til Karburator,
1V. Panserplade.
V. Et 127 mm Maskingevier paa
hver Side (synkroniseret),
VI. 1150 H.K. Allisonmotor,
VII. Landingsprojektar,

»Mustang I«
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VIII. Eet 12,7 mm og to 7,7 mm Ma.
skingeveerer.
IX. Brandskot.
X. Olietank.
XI. Magasin og Opsamling af tom.

XIL
XIII.
XIV.

XV.
XVI

XVIL

XVIIIL.
XIX.

XX.
XXL
XXIL
XXIIL

XXIV.
XXV.
XXVIL
XXVIIL
XXVIII,
XXIX.
XXX.

XXXI.

XXXII.
XXXIIL
XXXIV.

XXXV.
XXXVL

XXXVII,
XXXVIIL
XXXIX.

XL.

me Patronhylstre.

Oliesump.

Dmkplader for Landingshjul.
Skudsikker Vindue,
Panserplade.

Kapoteringsspant.

Lufifartejets Krop i Skalkon.
struktion.

Anbringelse af Haleparti.
Kontravegt for slatisk Afba-
lancering af Hejderor,
Haleplan.

Trimklap paa Hejderor.
Halefinne.

Kontraveegt for statisk Afbalan.
cering af Sideror,

Trimklap paa Sideror.
Navigationslys,

Indtrazkkeligt Understel.
Bageste Kalerklap, :
Keler for Kelervedske og Olie.
Landingsklapper.

Eet 12,7 mm og to 7,7 mm Ma-
skingeverer,

Styremekanisme for Balance.
klap.

Trimror,

Styremekanisme for Trimror.
Navigationslys,

Plantip:

Bereplan,
Ammunitionsmagasin.
Landingsprojekter,
Sclvizllende Brendstoftank til
315 L

Forreste Planbjelke.
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CELOSE™

(LOVBESKYTTET) -

ASP DOIPE |

er fremstillet i neje Overenssternmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D 10]

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
R@D DOPE -

Fortyndingsvaedske samt ldentiticeringstarver ng Specialfarver

ENEFABRIKANTER: )
s O. . ASP
S | | m
(SPECIALFABRIK FOR NITROCEIf 1T O~E-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOB! NHAVN S,

TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

Trebladet F.L.S.-Aeromotor, Vinge-
fang 24 m. Ydelse op til 60 kW. Vinger
konstrueret efter Aerodynamikkens Love.
Den udnytter Danmarks Vindkraft og

sparer derved Brazndsel,

F.L. SMIDTH & Co. *'s

VESTERGADE 33 - K@BENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oca DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAFTAJN J, FOLTMANN 06 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

April 1944

17. Aargang

oV

VERISNING af Flyvemaskinen er

vist noget af det en Pilot er mest
bange for, og det med god Grund, da
Overisningen for Luftfarten overhove-
det er een af de stoerste Farer der fin-
des i meteorologisk Henseende.

Overisning opstaar, naar en Maskine
flyver gennem Luftlag, hvor der fin-
des underafkelede Vanddraaber. En
underafkelet Vanddraabe er en Draa-
be, der selv ved Temperaturer under
0 ikke er stivnet til Is, dette sker
ferst ved, at et Fremmedlegeme, i vort
Tilfeelde en Flyvemaskine, rammer
Vanddraaben og nu bliver Vandet
omgaaende omdannet til Is og setter
sig fast paa Maskinen,

Hos o0s er Overisning ikke serlig
hyppig, forekommer kun i Maaneder-
ne November (il Marts, den har en
Forkerlighed for at optreede i Tem-
peraturer mellem 0 og minus 2 Gra-
der, man har dog ogsaa konstateret
Overisning mellem plus 3 og minus
20 Grader.

Hvor lang Tid det tager og hvor
meget Is, der afseetter sig, er meget
foranderligt og lunefuldt, det afhsn-
ger af hvilken Vejrtype der giver
Overisningen. Ifelge Observationer
over Isningen kan det svinge mellem
12 mm i Timen og 2 cm i Minuttet,
ja, endda Isdannelse paa 5 cm pr. Mi-
nut er blevet iagttaget, det er klart,
at en Katastrofe pas Grund af Overis-
ning let kan indireffe med et saa hur-
tigt voksende Ispanser.

Sandsynligheden for Overisning er
seerlig stor i felgende Vejriyper: Taa-

Af PETER TRANS

ge ved Kuldegrader Skylag bestaa-
ende af underafkelede Vanddraaber

- Stovregn eller Regn ved Kuldegra-
der — Slud ved Kuldegrader.

En veesentlig Indflydelse ved Isdan-
nelsen har Temperaturforholdene mel-
lem Luften og Flyvemaskinen, des-
uden Hastigheden, Luftens Fugtighed,
Type og Form paa Maskinen, Over-
fladebeskaffenhed og den anvendie
Bekleedning af Krop og Vinger. Men
planmmssige Iagttagelser i den prak-
tiske Luftfart, sammen med den me-
teorologiske Forskning og videnskabe-
lige Forseg i Kuldevindkanalen vil
med Tiden klare Problemerne.

Overisningen optreeder ikke alene
som et glat Overtreek, men udvikler
sig mest 1 uregelmessige Former med
Spidser og Kratere og de mest bizarre
Geviekster. Den optrseder s=rlig ved
Forkanterne af Vinger og Ror og an-
dre fremspringende Dele paa Maski-
nen. Overisning af Vinger og Ror goer
sig bemarket ved sterre Flyvevegt og
ved en aerodynamisk Neds=ztielse
af Flyveegenskaberne og Stabilitets-
forholdene. Sezerlig Isningen ved Vin-
gernes Forkant er farlig; Ror og Klap-
per kan fryse fast og besveerliggere
Styringen eller maaske helt umulig-
gore denne. Desuden kan Propeller,
Koleren, Karburatoren, Fartmaaler-
dyse, Sugedyser og Fererkabinens
Vinduer blive overtrukket med Is.

Overisning af Olie- eller Vandkeler

ERISNING

nedsaetter Afkelingen af Motoren.
Karburatoren kan ise til, sag Tveer-
snittet i Tilferslen bliver meget lille
og Motoren yder ikke nok eller gaar
i Staa, Ved Overisning af Propellen
undergaar denne Profilforandringer,
der ogsaa gaar ud over Ydelsen, det
kan blive farligt, hvis der pludselig
springer Isstykker af, der kan give et
saa steerkt Rovs i Moloren, at den ri-
ver sig les fra Fundamentet. Tilisnin-
gen af Dyser kan sstte Instrumenter
ud af Drift eller faa dem til at vise
forkert, hvilket er meget ubehageligt
under Blindflyvning. En overiset An-
tenne kan foraarsage Forstyrrelser i
Radioanleeget eller helt sette dette ud
af Funktion.

De sveereste Tilfelde af Overisning
kommer fra underafkalet Regn, som
man kender det om Vinteren ved
pludselig Vejromslag, en Varmluft-
masse (Varmfront) kommer vestfra og
glider op over den kolde Luft, som
ligger ved Jorden. Fra den varme
Luft, der ligger i nogle faa Hundrede
Meters Hejde, regner det ned gennem
det kolde Luftlag og vi faar under-
afkelede Vanddraaber, der meget hur-
tigt kan overise en Maskine, hvis den
ikke omgaaende spger ud af det far-
lige Luftlag.

Ganske smaa Draaber kan suges
bort fra Maskinen af Luftirykket og
giver derfor ingen Is.

To Maskiner startede samtidigt mod
samme Maal, den ene fik ikke Spor
af Is paa sig, mens den anden nasten
havde mistet sine Flyveegenskaber
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Indbrud af varm Lufl.

paa Grund af Overisning og landede i
fuldkommen overiset Tilstand.

Maskinerng flej tet ved hinanden,
men ikke i samme Hojde. I dette Til-
felde laa Aarsagen i den egenartede
Temperaturfordeling, der var Minus
Temperatur fra 350 til 540 Meter.
Den vedholdende Regn var underaf-
kolet og maatte straks swette sig fast
som Is. Fereren af den overisede Ma-
skine havde uheldigvis netop valgt
denne Flyvehojde og holdt den under
hele Flyvningen. Havde han blot for-
andret sin Hojde med 100 Meter, op
eller ned, havde han veeret fri for
Overisning.

Ved bratte Vejromslag, ogsaa fra
mildt Vejr til koldt, kan der indtrede
svaer  Overisning fra underafkelet
Regn, disse Tillzlde er dog mere
sjzzldne.

Meteorologen Dr. H. Noth skelner
mellem tre Arter af Overisning:

1. Luftens Temperatur lidt under 0
og Flyvningen foregaar i eller un-
der Skyerne. Overisningen kom-
mer fra underafkelet Regn, og
danner et glasagtigt, nssten gen-
nemsigtigt Overirzk, Isens Over-
flade er i Almindelighed glat, kun
Draaber af forskellig Sterrelse kan
give en Smule Ujavnhed., Defor-
meringen af Maskinens udsatte Dele
holder sig indenfor Rimelighedens
Greenser. Isens Haardhed er tem-
lig stor, men kan slaas af med en
haard Genstand.

2. Isen er mmslkeagtig og meget lidt
gennemsigtig, Overfladen er raa og
viser ofte en kornet eller krysta-
linsk Struktur. Isen vokser meget
hurtigt paa Forkanter og danner
en stadig voksende Svulst, den har
den Ejendommelighed, at den
vokser staerkere paa Siderne end i
Midten, saaledes at Isen danner en
bred Flade.

Deformeringen er meget stor, Fly-
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veegenskaberne bliver nedsat. Isen
stammer antagelig fra Skyer, der
giver meget smaa, underafkelede
Draaber og samtidig fast Nedber.
Alt efter Arten og Sterrelsen

af den faste Nedber, der kommer
sammen med Regnen, kan der dan-
nes smaa, puklede Forhejninger,
hvor de wunderafkelede Draaber
seetter sig fast og kan danne en
Spids, som viser mod Luftstrem-
Overflade,

men. Den ~ kornede

3. En Overisning som

sammen med de takkede Spidser,
giver den en meget raa Overflade.
Den Slags Is vokser meget huriigt,
hvis Temperaturen ligger nzer 0,
dens Evne til at holde sig fast er
ikke stor.

i Styrke og
Form er noget afvigende, den op-
staar hovedsagelig ved Temperatu-
rer fra minus 10 Grader og ned-
efter. Det drejer sig her, ikke om
en glasagtig Struktur, men mere
om en krystalinsk eller snelignen-
de Overisning. Den swmiter sig i
smaa Mengder paa Forkanten eller
som tilspidsede Ansamlinger paa
alle Dele af Maskinen som er udsat
for Luftrykket.

Paa Propellen finder man mearke-
lig nok en Ansamling, som rakker
fra Navet og til Spidsen, dens Evne
til at bide sig fast er stor, det er
ikke muligt at slaa Isen af uden
at beskadige Propellen, den maa
optoes.

Foruden de ovenfor neevnie Over-
isninger, som er de hyppigste, fore-
kommer endnu en Art. En Maskine

God og daarlig Flyverule i Varmfrontomraade. =
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flyver i eller under Skyerne, i et Lag
med ringe plus Temperatur. Falder
der nu Sne i store Flager, et Snefnug
kan dale 100 Meter i Luft med positiv
Temperatur uden at smelie, sztter
denne Sne sig fast paa Forkanterne.
Tyskerne kalder det Papsne. Man kan
da observere, at mens der det ene
Sted stadig kommer ny Bel=gning,
smelter det andre Steder. Det afhszn-
ger af Temperaturen og Fugtigheden i
den Zone Maskine flyver i, om Isnin-
gen bliver sterre eller ikke. Tempera-
turen kan jo synke saa langt, at Is-
ningen for Alvor setter ind.

Ved at flyve i Skyerne, kan det ske,
at underafkelet Regn, som rammer
Maskinen, ikke fryser, der dannes kun
et vaadt Overtrzk, som suges vak
draabevis, Vand og Maskine maa da
have ganske bestemte Temperaturer
under 0. Som Regel fryser Vandet til
Is, naar Maskinen kommer op i Skyer-
nes Overkant og den blaa Himmel bli-
ver sigtbar. Maskinen er ved Stignin-
gen lidt varmere eller lige saa varm
som Luften, i Skyernes Overgrznse
er der nezesten altid steerk Aftagen af
Fugtigheden, derfor indirseder hurti-
gere Fordampning og dermed Afke-
ling, Vandet paa Maskinen fryser der-
for straks, ogsaa det der er suget l=n-
gere bagud. At gaa ned i Skyerne igen,
gor det ikke bedre, da de underafkele-
de Draaber treffer den paa Maskinen
allerede dannede Ishud og fryser fast.
Isningen vokser derfor hurtigt, ogsaa i
Omraader hvor der fer ingen Over-
isning var at spore.

Overisning ved Temperaturer over
0 er konstateret ved hurtige Nedglid-
ninger, hvor Maskinen altid er nbgle
Grader koldere end den omgivende
Luft. Men ogsaa ved langere Flyvnin-
ger i samme Hgjde, hvor Temperatu-
ren er over 0, kan der komme Is paa.
En Betingelse er, at Luftlaget er toert,
og at der kommer Regn ovenfra og
falder ned gennem det terre Luftlag.
Da foraarsager Fordampningen paa
Maskinens Dele, der er overtrukket
med Vand, en Afkeling paa flere Gra-
der. Maskinen bibeholder, saaleenge
den er fugtig, en Undertemperatur,
saaledes at de Draaber der rammer,
fryser fast. Disse Draaber er ved Fal-
det og Fordampningen i den terre
Luft, for det meste ogsaa koldere end
Luften og i mange Tilfelde allerede
underafkelet. Den Slags Overisning er
kun tenkbar ved Temperaturer op til
plus 3 Grader.

Det bedste Middel mod Overisning

er, ved en egnet horizontal eller verti-

kal Navigation, at undgaa at komme

b

Overisaing af en Vinge opsiaael af
underafkolede Vanddraaber.

Overisning opsiaaet af megel smaa
Draaber sammen med fast Nedbor.

|

Overisning opstaaetl i lave Tempera-
turer.

ind i de Omraader, hvor Faren lurer.
Den sveereste Overisning findes som
Regel langs Fronterne, i lange, for-
holdsvis smalle Zoner. Flyvevejrtjene-
sten giver Oplysning om, hvor Fron-
terne forleber, som de har indtegnet
i deres Vejrkort.

Man maa ikke flyve igennem en saa-
dan Front paa langs, men l=gge Ru-
ten vinkelret paa Fronten, for at kom-
me til at flyve saa kort Tid som mu-
ligt i den farlige Zone. Den horizonta-
le Navigation vil dog aldrig vzre helt
tilfredsstillende, en vis Overisning vil
altid vaere tilstede.

Gunstigere Forhold faar man, ved
at velge den rigtige Hejde. Hvis en
Flyvning skal gennemfoeres i daarligt
Vejr og Temperaturen ikke er over 0
i nogen af Hsjderne, og der regnes
med Overisning, er der kun den Ud-
vej tilbage, at forsege at flyve over
Skyerne. Ofte vil det lykkes i 3—4000
Meter, men tit ferst i 5000 Meter un-
der saadanne Vejrforhold, mange Gan-

Goodrich de-icers paa Vingeforkant.
@uverst, midiersie Lufikanal oppumpel.
Nederst. de ydersie Lufikanaler
oppumpet,

ge vil denne Hojde heller ikke rakke
til. Under Stigningen maa man holde
sig fra de Omraader, hvor netop
Fronten ligger, da Overisningen vil
veere steerkest der, og ved en begyn-
dende Overisning kan Maskinen mu-
ligvis faa sin Stigeevne saa meget
nedsat, at den ikke kan naa op over
Skylaget.

Fer en Flyvnings Begyndelse i
Vejrforhold hvor Overisning kan ven-
tes, maa Bes®tningen vzre klar over
Vejrsituationen og den Vej de vil fly-
ve. Det betones udirykkeligt, hele
Vejrsitutionen, de enkelie Meldinger
er ikke nok. En Oversigt er nedven-
dig i daarligt Vejr med Overisning,
for naar det bliver endnu daarligere
og der bliver Fare paa Farde, at fin-
de en Udvej derfra.

For Starten maa en indgadende
Diskussion med Meteorologerne finde
Sted, for Flyveren er det vigtigt al
vide noget om Skyhejden, Skyernes
Overkant, Temperatur, Fugtighed og
Endringer heri,

De ugunstigste Vejrforhold er de,
der henger sammen med Omslag i
Vejret fra Kulde til Varme, altsaa i
Frontomraaderne.

Bliver det nedvendigt, at flyve over
Skyerne, der er her kun Tale om gode
og godt udrustede Maskiner med gor
Stigeevne, maa Stigningen gennemfo-
res med mindste Hastighed ved stor-
ste Stigeevne. Er der i Hejder mellem
2000 og 2500 Meter endnu ingen Tegn
til, at Overgreensen er ved at vaere
naaet, eller er Overisningen saadan, at
Flyveegenskaberne er aftaget, maa det
tilraades at afbryde Forseget. Et For-
sog paa al stige hejere, er kun tilraa-
deligt, naar der i de underste 500 Me-
ter over Jorden hersker plus Tempe-
ratur, saaledes at Isen kan te bort der.

Det samme g=lder for Nedglidning,
ringe Hastighed, synke hurtigt. Der-
ved er at iagtage, naar den underafke-
lede Maskine dykker ind i Skyer, kan
der opstaa pludselig Overisning.

Den Is Maskinen har faaet paa sig
under Opstigning til Skylagets Over-
kant, fordamper hurtigt, men det til-
raades at stige nogle Hundrede Meter
op, da der teet over Skylaget godt kan
veere en stor Fugtighed.

Findes der over Fronten hejtrazk-
kende Cumulusskyer, maa disse om-
flyves.

Gennemflyves maa de under ingen
Omstendigheder, der kan med Sik-
kerhed ventes meget pludselige, sveere
Overisninger ved Flyvninger gennem
alle Cumulus.

Foran Fronten kommer Nedberen
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gerne i fast Form fra den overliggen-
de Frontilade, her er der ingen Over-
isning. Forst hvor Nedboeren bliver til
Slud indtreeder Overisningen, fra dette
Tidspunkt tilraades det at dreje af og
gennemflyve Fronien vinkelret og
samlidig noje vogie paa Temperatu-
ren. Ved Endringer i Flyvehojden kan
der snart faas et gunstigt Luftlag al
flyve i.

Ved Flyvning fra varm til kold
Luft, maa der gaas forsigtig frem, da
der senere ikke kan forventes, at Isen
vil te bort. Ved horizontal Flyvning
gennem Skyer kan den normale Ha-
stighed holdes, ellers vil andre Indfly-
delser gore sig gmeldende, nemlig Ti-
den vil forstwerke Overisningen.

Om Vinteren, med [orholdsvis hajt
Lufttryk, finder man tit et omfangs-
rigt Omraade med Hojtaage, hvis
Overkant sjaeldent er hojere end 1000
Meter. Derover er det skyfrit, i Al-
mindelighed antrazffes en Inversion.
Vejrmeldingen kan se saadan ud: Sky-
hojde 100 Meter, Temperatur i Nerhe-
den af 0, Sigt 1—2 km, tidvis Stevregn
eller Isregn. Gennemflyvningen af el
saadant Skylag er ikke vanskeligt, de
sidste 2—300 Meter kan give Over-
isning.

Medens man om Dagen let kan se,
hvorledes Overisningen skrider frem,
er dette ikke uden videre muligt om
Natlen. Et enkelt Middel er, at an-

bringe et Stykke Profil, for at over-_

vaage Overisningen, udenfor Kabinen,
men indenfor Flyverens Rsekkevidde.

Til Bekwmpelse af Overisningen er
der foreslaael og taget Patent paa en
hel Rskke tekniske Metoder og Ind-
retninger, men de fleste har ikke vir-
ket efter deres Hensigt. Der kan skel-
nes mellem to Slags, de, der seger at
hindre Overisningen, og de, der efter-
haanden f{jerner den Is, som ssiter
sig fast.

Der kan smeres et kemisk Middel
paa alle Kanter, men det vil efter et
Stykke Tid vaskes af af Regnen, kun
de Steder hvor Vinden ikke direkte
virker kan det have nogen Belydning.
Paa samme Maade virker Veedsker som
f. Eks. Alkohol-Glycerin Blandinger,
der gennem Rerledninger fordeles til
Forkanter og Ror, samt fra Propeller-
navet flyder ud over Bladene. Men
ved detle System, som ved de fleste
andre, spiller Viegien en Rolle og
dermed mister Indretningen noget af
sin Betydning.

Det eneste fuldt brugbare, er Good-
richs de-icers. Alle udsatte Dele bliver
forsynet med et Gummiovertrek, som
bestaar af flere Kanaler og som fra en
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Ved John Foltmann

15 forskellige »Mosquito«er.

D.H. »Mosquitoc er sikkert et af de
mest anvendelige Luftfartejer, der fin-
des, og det har ogsaa vaeret benytltet
til Lesning al mange forskellige Opga-
ver. Dette har medf¢rt, at der efter-
haanden findes ikke mindre end 15
forskellige Udgaver af Typen, nemlig:
1) Langdistance-Dagjager seerlig til
Anvendelse over Havet, 2) Natjager til
Hjemmeforsvar, 3) Natjager til Anven-
delse over [jendtligt Territorium, 4)
til Lavangreb om Dagen, 5) til Lav-
angreb om Natten, 6) Dagbomber til
Hojdekast, 7) Dagbomber til Kast fra
lav Hejde, 8) Natbomber til Hojdekast,
9) Natbomber til Kast fra lav Heajde,
10) til Fotografering om Dagen fra
lav eller middel Hejde, 11) til Foto-
grafering om Dagen fra stor Hpide,
12) til Fotografering om Natiten fra
stor Hejde, 14) Dagkurérmaskine og
15) Natkurérmaskine.

Traningsluitfartejet Bii 182c.

Biicker-Flugzeugbau, Rangsdorf ved
Berlin, er fremkommet med et een-
seedet Treeningsluftfartej, Biicker Bi
182¢ »Kornette, til Brug for @velse i
Bombekast under Dykning, Forma-
tionsflyvning og Kunstflyvning. Typen
er en Videreudvikling af »Studente.
Motoren er den 4-cylindrede, omvend-
te Reekkemotor Bii M 700 paa 80 HEK.
(ved 2500 O/M), Al Slags Kunstflyv-
ning er Ltilladt, ogsaa Rygflyvning.
Luftfartejet har Spalteklapper. Hjulaf-
sland 1.25 m.

Luftpumpe med Mellemrum bliver
pustet op. Ved den Formforandring
som herved opstaar bliver Isen
spreengt af, Anleget forhindrer des-
veerre ikke alle Overisninger helt,
men er dog saavidt virksom, at det
maa anses for at vagre godt.

Det er saadan, at en Flyvning un-
der vanskelige Vejrforhold med Over-
isning med en moderne, veludrustet
Trafikmaskine, ikke byder de samme
Farer, som for den lille Sportsmaski-
ne. For Sportsmaskinen kan det blive
Katastrofe, mens den store Trafikma-
skine glat overvinder alle Vanskelig-
heder, grundet dens tekniske Hjzlpe-
midler og velirnede Besetning sami
den velorganiserede Sikringstjeneste
som staar til Raadighed.

Peler Trans.

Boeing B-40.

Efter Forlydende skal en Del »fly-
vende Femsiningere veere blevet udsty-
ret som »Ledsagejagere« med ekstra
iung Bevabning., De har faaet Beteg-
nelsen B-40 og skal vzere udstyret med
30 Stk. 12,7 mm Maskingeveerer og 2
Stk. letle Kanoner. Det har faaet en
hel Mzengde nye Taarne.

Trafikflyvningens Sikkerhed
i US.A.

En Opgorelse over Luflirafiken paa
de indenlandske Ruler { U.S.A. viser,
al der i 1943 blev gennemflojei en
samlel Strekning paa ikke mindre
end 2.654.850.000 Kilomeler med Pas-
sagerer. Der indiraf kun to Ulykker,
hvorved 23 Passagerer blev drabi el-
ler kom til Skade, Dei vil sige: 1 for-
ulykket Passager for hver 115.429.000
Kilometer.

Et Fremtidsprojekt.

Den store Udvidelse af den civile
Lufttrafik, som givet vil komme efter
Krigen, besk=®ftiger stadig Sindene, og
rundt om i Landene arbejdes der med
Projekter til Bygning af store Trafik-
luftfartejer. I England forberedes en
civil Udgave af den (firemotorede
Bomber Avro sLancastere, Avro
»Yorke kommer den til at hedde. Det
er dog ret vaesentlige Endringer, der
vil blive foretaget med Bombertypen,
idet hele Kroppen bl. a. skal sndres,
saa den bliver mere rummelig. Paa
kortere Streekninger skal »Yorke kun-
ne medfere 50 Passagerer. Motorerne
bliver 4 Rolls-Royce Merlin XX hver
paa 1200 HK. Spsndvidden bliver

e

i i
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Skitse af Avro York.
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Saaledes tenker Konstrukloren sig, at »Brabazon« kommer til af se ud.

31,09 m og Lengden 23,78 m. Det er
ipvrigt Hensigten, at anvende »York«
paa de mellemstore Distancer indtil
3000 km. Dens gkonomiske Marchha-
stighed bliver ica. 325 km/T og dens
sterste Hastighed ca. 435 km/T.

Af andre engelske Projekter skal
naevnes et Trafikluftfartej med over
100 Tons Fuldvaegt, som faar Typenav-
net »Brabazone« og et mindre Luftfar-
tej paa ca. 32 Tons, beregnet til inter-
kontinental Trafik, som faar Navnet
»Tudore, »Brabazone skal kunne med-
fere 50 Passagerer og 2 Tons Post over
Atlanterhavet paa 15 Timer. Hastighe-
den bliver ca. 400 km/T. Man er i fuld
Gang med at bygge et Par Prototyper
af »Brabazone¢, som dog sikkert ikke
vil kunne vaere klar til Anvendelse i
Lufttrafiken de ferste 3 Aar.

»Tudore faar kun Plads til 12 Pas-
sagerer; dens Hastighed bliver ca. 350
km/T. Hvem der skal bygge de to nye
Typer vides endnu ikke.

Svensk Luftfartskontor
i New York.

Del er endnu for tidligt ai begynde’

paa af iale mere delaillerel om de sven-
ske Planer for inierkoniinental Lufilra-
fik, navnlig mellem Sverige og U.S.A.
Der er mange og viglige Forhandlin-
ger, som endnu skal feres, Men at Ar-
bejdet paa Virkeliggorelsen af de slore
Planer skrider godl frem, er der ingen
Tvivl om. »Flyve bringer her et Bil-
lede af dei Konlor, som de svenske
Luftfarlselskaber SILA og ABA har
aabnel [ Fellesskab i New York.
Direkioren for SILA, P. A. Norlin,
som for ikke saa leenge siden er kom-
mel tilbage lil Sverige fra sine For-

Interior fra de! svenske Luflfarts-

kontor i New York,

‘handlinger { U.S.A., har bl. a. meddell,
at Amerikanerne har erklwzrel al vare
indforsiaaet med Oprettelsen af en
skandinavisk Luftrule over Nordal-
lanten under Forudszining af el in-
tim{ Samarbejde mellem de nordiske
Landes Lufifariselskaber, d. v. s. den
Basis, hvorpaa Svenskerne hele Tiden
har arbejdet.

Dampkraft til Flyvemaskiner,

N fransk Flyvetekniker, M. Ga-

briel Voisin, har i »L’Aérophile«
taget Spergsmaalet op om, hvorvidt
Dampmaskinen er egnet som Kraftkil-
de i Flyvemaskiner. Af hans Artikel
fremgaar det, at Dampmaskinen har
store Fordele i visse Retninger frem-
Jfor Farbrendingsmotoren.

Da man for at opnaa en god Virk-
ningsgrad ved Dampdrift tvinges til at
anvende hgje Arbejdstryk, vil en
Dampmotor faa betydeligt mindre Di-
mensioner end en Forbreendingsmotor
med tilsvarende Ydelse. Denne Om-

.steendighed har stor Betyvdning set fra

et Indbygningssynspunkt, fordi man
derved kan opnaa en aerodynamisk
set langf gunstigere Motorindbygning.
Dampmotorens starste Fordel som
Flyvemotor er dog dens Upaavirkelig-
hed af Flyvehsjden. Da hele Arbejds-
processen udspilles inden i et lukket
System, vil Ydelsen paa det neserme-
ste veere uafhazngig af Atmosferens
Tewthed, og det har sin store Betyd-
ning for Fremtidens Stratosfereflyv-
ning.

Den sidste Del af Voisins Artikel
omhandler et Projekt til en Dampmo-
tor til et stort Trafikluftfartej. Moto-
ren udvikler 10.000 HK. ved 100 120
kg/cm® Dampiryk. Dampgeneratoren
kan tmnkes udfert som en Vandrors-
kedel med 57 mm Staalrer. Veegten
af en saadan Generator vilde bhlive
2000 kg med en maksimal Damp-
maengde paa 50.000 kg/T. Den egent-
lige Arbejdsmaskine kan passende de-

les i 4 Aggregater hver paa 2.500 HK.

Et saadant Aggregat vil kunne bygges
af en Veegt, som ikke overstiger 500
kg. I dette Tal er desuden Veegten af
Dampledningerne og Reguleringsord-
ningerne iberegnet. For at kunne ud-
nyite den forbrugte Damp, maa Damp-
moforen desuden forsynes med en
Kondensator, som i dette Tilfzelde
selvielgelig skal vere luftkelet, Vag-
ten af denne vilde blive ca. 500 kg.
Desuden skal der medferes ca. 600 kg
Vand, saaledes at hele Dampmotorens
Vegt kommer op paa 5.100 kg.

Dampaggregatets Brzndselsforbrug
ansztter Voisin til 1800 kg'T ved en
Ydelse paa 10.000 H.K. under Forud-
seetning af, at der anvendes Brandsel
med samme Varmemeengde som Ben-
zin, Det tilsvarende Forbrug for For-
breendingsmotoren skulde vere 2.600
kg.

Flyverne faar Staalhjelm.

Amerikanerne er begynd! paa al ud-
styre de flyvende Besaininger med
Slaalhjelme af en sarlig Form, Hjel-
men, som slulier izt {il Flyverhaillen
er udvendig bekledl med Stof for al
forhindre, al Flyvernes Hender [ryser
fast til Hjelmen, hvis de kommer il
al rore ved Melallel med de bare Han-
der ved megel lave Temperalurer.

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMiFABHIK

Kjebenhavn Kege

Flygplankortet

er for Tiden udsolgt. Ny Udgave for
1944 er under Arbejde og vil udkomme
med nye Typer i Lebet af kort Tid.

Pris 50 Ore.
FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade &0 . Kebenhavn V.

1
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Flyvemaskinen af 1970

(Et morsomt Projekt)

ETRAGTER man Fremtidens Fly-
veproblemer, saa er der to Ting,
man gerne vil have lest. Den ene er
Sikkerhedsspergsmaalet, og den an-
den er Problemet om lodret Start og
Landing, saa man undgaar de keempe-

Model af Lonsdale-Hands Projekt lil en
lodretstariende Reaktionsflyve-
maskine.

store Flyvepladser, Men er det i det
hele taget muligt? De fleste er vist til-
bajelige til at mene Nej — og ikke
uden Grund. I denne Forbindelse er
det ikke uden Interesse at here lidl
om det Forslag, som den engelske In-
genior Richard Lonsdale-Hands er
fremkommet med til Lesning af disse
to Problemer.

Hosstaaende Billeder viser en Mo-
del af Flyvemaskinen af Aar 1970,
saaledes som Ing. Londsdale-Hands
har teenkt sig den. Maskinen har ingen
Beereplaner, og har ievrigt faaet en
Form, som afviger fra den smdvan-
lige, fordi der er tilsigtet en Hastig-
hed, som er stgrre end Lydens. At
Maskinen ingen Beereplaner har, for-
bavser sikkert mange, men man maa
ikke glemme, at det er et dristigt For-
seg paa at projektere en Flyvemaski-
ne, saaledes som den muligvis kom-
mer til at se ud i 1970. Propellerne
er blevet erstatiet med Reaktionsrar,
og det er ovenikebet Meningen, al
baade den horisontale og den verti-
kale Bevaegelse skal frembringes af
samme Reaktionsrer ved en AEndring
af Rorets Hesldningsvinkel,

Luftfartejet er forsynet med tre
Reaktionsror, De to Hovedrer er an-
bragt paa Siderne af Kroppen, og et
mindre R¢gr er anbragt ude i Halen.
Paa Tegningen er de to Hovedrer af-

8

bildet i den Stilling, som giver Be-
veegelse i lodret Retning. Naar den en-
skede Flyvehojde er naaet, drejes Ra-
rene til horisontal Stilling, og giver
her en fremadrettet Kraft.

Det er en dristig Tanke, som her
bliver fremsat, og man maa indrem-
me, at Lonsdale-Hands ikke har lagt
Baand paa sin Fantasi. _Han paapeger,
at Reaktionsdriften hidtil er blevet
betragtet som en Erstatning for det
fremdrivende Motor-Propelsystem;
men han er gaaet et Skridt videre, og
har ogsaa anvendt Reaktionsrer til
Frembringelse af Leftekraften. Han er
imponeret af Reaktionskraftens Mulig-
heder, og han mener, at den fremtidi-
ge Udvikling vil muliggere Anvendel-
sen af Reaktionsrgr baade som Lefte-
kraft, fremdrivende Kraft og til Sty-
ring, Han paastaar, at Anvendelsen af
det vingelese Princip vil kunne bort-
eleminere de Problemer, som opstaar
ved Benyttelsen af konventionelle Fly-
vemaskinetyper, naar det drejer sig
om Hastigheder, der er sterre end
Lydens. Hans Konstruktion er specielt
beregnet il lodret Start og Landing,

hvorved de store Flyvepladser skulde:

kunne undvaeres. Hvad Hastigheden
angaar, (ror den optimistiske Ing.
Lonsdale-Hands paa et firecifret Tal,
d. v. s. betydeligt over Lydhastighe-
den.

Dette Projekt til et Transportinft-
fartoj kombinerer Londsdale-Hands

Ovenslaaende Skiiser viser bl. a. ire

drejelige Reaklionsror, som frembrin-

ger henholdsvis Lofiekrafl, Trekkraft
og Styring.

1) Reaktionsror, som kan drejes
i vandrel eller lodret Stilling.

2) Reaktionsrer lil Slyring af Lufl-
fartejel.

3) Luftindsugning til Reaklionsreret i
lodret Stilling.

4) Snil igennem A—A.,

med et interessant System for Trafik-
kontrol, hvorved det geres muligt for
et stort Antal hurtige Luftfartejer at
kunne flyve sikkert. Baggrunden for
dette Projekt er Radiolokalisering. Et
tredimensioneret sRadiofelte skal
sirsekke sig langs Ruten, og der indfe-
res en automatisk Kontrol af alle de
Luftfartejer, som er undervejs,

Ovenstaaende lille Artikel maa ikke
ses i Relation til, at dette Nummer af
»Flyve udkommer den 1. April!

Jo K,

Sportsflyveklubbens
& Propagandabrochure

PORTSFLYVEKLUBBEN fortsetter sin
Propaganda for Tilgang al nye Med.
lemmer med Udsendelsen af en smukl ud.
fert Brochure, der bmrer Titlen: Paa
Fantasiens Vingenr.

Det lille Hefte viser i skiftende Bille
der og Tekst, hvad Sportsflyveren kan
vente sig, naar han igen kan komme paa
Vingerne; om Vinteren en Week-end Tur
til Norges Skiterr®ner og om Sommeren
Ferieudflugter til KEgypten og Rivieraen.
Helhedsindtrykket er nmsten alt for mgie,
man leser det, som var det en af For-
krigstidens lokkende Turistbrochurer,
men maa jo desverre efter Lesningen er-
kende, at Titlen er det mest virkelige: —
Paa Fantasiens Vinger,

Hensigten er imidlertid god nok, saa
Brochuren skal nok opfylde sin Mission,
stadig at stimulere Interessen for Flyv-
ningen.
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Radiolokalisering

Af Svend Ove Madsen

FBA Tid til anden har man i Dags-

pressen kunnet l®se om nye, hemme-
Jige Vaaben, uden at det selvsagt er blevet
neermere defineret, hvori disse bestod.
Dette er kun en logisk Felge af det uhyre
Tryk, der under en verdensomspsndende
Krig legges paa den videnskabelige og
tekniske lndsats, der forceres til at yde
sit Maksimum i Krigsferelsens Tjeneste,
medens man paa samme Tid med alle til
Raadighed stanende Midler seger at ind-
kapsle ethvert Resultat af disse Anstren-
gelser til Fordel for eget Land.

Til Kategorien af hemmelige Vaaben
maa — maaske endda i allerferste Reekke
— henregnes Begrebet Radiolokalisering.
Hemmelig, forsaavidt angaar dens prakti-
ske Udformninger og de mere detajllerede,
tekniske Spidsfindigheder, men derimod
ikke hvad angaar selve de grundleggende
Principper, som allerede har veret kendt
fer denne Krig. Utvivlsomt har Systemet
haft en stor og afgerende Indflydelse paa
hele Krigsforelsen baade paa Luft- og Se-
fronierne, idet man har veret i Stand til
at opsege og delvis stedbestemme Maal
under selv de ringeste Sigtbarhedsforhold,

»Radiosjete, som man maaske passende
kunde kalde denne nye Anvendelse af
Radioen, har saaledes gjort det muligt for
Naljageren uhindret af Mearket at kunne
opsege og angribe fjendtlige Maskiner,
Det er blevet muligt for Torpedoluftfar-
tejet gennem Dis og Skyd=kke at loka-
lisere sejlende Skibe og for Luftvernet
under alle Vejrforhold med stor Pre-
cision at kunne beskyde angribende
Bombemaskiner, Paa Havet er sket det
uirolige, at Krigsskibe faktisk kan sege

- Foling med hverandre og udkempe Tref-
ninger selv i den tykkeste Taage og paa
store Afstande, idet »Radiosjet« gor det
muligt for de keempende Parter at »sec
hverandre med samme Tydelighed som
med det menneskelige @je ved Brug af
Kikkert i fuldeste Dagslys.

Naar vi nu skal se nermere paa, hvad
det er, der sker, kunde man maaske pas-
sende ferst sammenligne Radiolokalise-
ringen med det optiske Syn. At en Gen-
stand er synlig, beror som bekendt paa,
at Straalen fra en Lysgiver rammer Gen.
standen, hvorfra Straalen atter reflekte-
res og paavirker @jet, Lysstraalerne, der
beveeger sig gennem Rummet med en Ha-
stighed pana 300.000 km/sek., minder baa-
de i Beskaffenhed og den Maade, hvor-
paa de forplanter sig, om Radiobslgerne
og da ganske seerlig de ultrakorte Belger,
men er modsat disse ikke — eller kun i
ringe Grad — i Stand til at gennemtrsen-
ge Taage, Skydmkke eller enhver anden
Form for »uigennemsigtige Rum eller
Stof. Radiobelgerne lader sig derimod
forst standse og reflektere, naar de paa
deres Vej meder metalliske Forhindrin-
ger, som f. Eks. Flyvemaskiner og Skibe.
Opgaven gaar altsaa ud paa med en
Straalegiver —— her Ultrakoribelgesender
-~ at rette en Straale mod f. Eksyen Fly-
vemaskine i Luften, og derpaa atter at
modiage og gere den i sig selv usynlige
Radiobelge synlig for det menneskelige
@je.

Dette er blandt andet blevet praktiseret
i Radio-Hejdemaaleren, der ogsaa er en
Form for Radiolokalisering. Her lader
man en Sender udsende et Signal, hvis
Frekvens varierer jevnt med Tiden mel-
lem en Maksimumfrekvens og et Mini-
mum. Den udsendte Belges Frekvens vil
altsaa variere kontinuerligt. Medens Sen-
deren er anbragt i den ene Vingespids, er
der i den anden placeret en Modtager.

Nullinie

Afstand

Impulsmetode med
Katodestraalerar

Denne vil i et givet @jeblik modiage to
Signaler, hvoraf det ene skyldes den di-
rekie Belge og det andet den af Jorden
reflekierede. Da denne sidste maa tilba-
gelegge Vejen fra Luftfartejet til Jorden
og lilbage igen, vil der i hvert @jeblik
vere en — omend meget lille — Fre-
kvensforskel mellem de af Modtageren
paa samme Tid modtagne to Signaler.
Denne Forskel, der i lydmessig Henseen-
de vil veere at here som en Inteferens-
tone, lader sig derefter overfere til et In-
strument, hvor en Visers Udslag bliver li-
gefrem proportional med Frekvensfor-
skellen og alisaa med Hejden over Jor-
den.

Tilsyneladende skulde der ikke vere

reflek terede

noget i Vejen for at anvende denne Me-
tode til fra Jorden at afsiandsbestemme
Maskiner i Luften, og sandsynligvis er el-
ler har den ogsaa veeret benyttet. Van-
skeligheden ligger imidlertid blandt andet
i med Radiobelgen at ramme det lille
Maal, som en Maskine i Luften fremby-
der og at opnaa en tilstreekkelig kraf-
tig Heflektion, medens det gik ulige nem-
mere den modsatie Vej. Forholdet sim-
plificeres dog noget derved, at man paa
Jorden er i Stand til at gere Brug af
langt sterre Sendereffekter og at anven-
de mere egnede Antenner. Disse er op-
byggede enten som flere Dipoler med Re-
flektorer, eller det kan vere en enkelt
Dipol anbragt i en parabolsk Reflektor,
hvorfra Radiobelgerne udbreder sig
steerkt koncentreret i kegleformede Straa-
lebundter. Herved opnaas ikke alene en
vis Retningsvirkning men ogsaa en be-
tydelig Foregelse af Feltstyrken og fal-
gelig langt sterre Effektivitet for hele
Anleget. Her kunde man ligeledes fore-
tage en Sammenligning med de alminde-
lige Lysstraaler, idet Dipol-Reflektor-An-
tennen nejagtig svarer til et Fyrtaarns
Prismersystem. x
En anden Form for Radiolokalisering
er den saakaldte Impulsmetode. Den har
flere Fordele frem for den lige nmvnte og
er antagelig derfor ogsaa mere udbredt.
Men ogsaa her g=lder det, at de nermere
tekniske Enkeltheder indtil videre maa
betragtes som militere Hemmeligheder i
disse Ords egentligsie Forstand. I store
Tr=k er Princippet det, at en Ulirakort-
belgesender udsender periodiske og me-
get korte Impulser — hver paa kun ca, 1
Mikrosekunds Varighed. — I en Modta-
ger, anbragt umiddelbart i Senderens
Neerhed, modiages i et givet @jeblik dels
den direkie Belge dels den reflekterede.
De modtagne Signaler» feres ind paa et
Katodesiraalerer, hvis Anoder styres af
Senderens Impulseringsanordning saale.

Belge

des, at man paa Nullinien vil se et Ud-
slag for hver udgaaende Impuls. De re-
flekterende Signaler vil ligeledes give sig
til Kende som Udslag paa Nullinien og af
Afstanden mellem to Udslag vil det derfor
fremgaa, hvor lang Tid Belgen har veeret
om at bevage sig fra Senderen ud i Rum-
mel og tilbage igen — eller med andre Ord
Afstanden {il det Lufifartej eller Skib,
som man har villet lokalisere.

Et saadant Radiolokaliseringsanleg be-
hever kun al vere af ganske smaa Di-
mensioner og kan uden WVanskelighed
indbygges i Jagere og Rekognoscerings-
luftfartejer. Rekkevidden afhmnger som
allerede nmvnt ikke alene af Senderens
Energi og Modtagerens Folsomhed, men
i ganske serlig Grad ogsaa af et rigtigt
og hensigismassigt opbygget Dipol-Anten-
nesystem med stor Koncentrationsevne
for de udsendte Radiobslger.

Ganske uanset hvilket System der be-
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Kuinden og SVAVEFLYVNING

Den kendle tyske Sveveflyverske Eva Schmit sammen med sit Startmandskab.

N klog Mand har engang udialt, at der
er Kvinder med i all, og Svevellyv-
ningen danner ingen Undtagelse fra dénne
Regel, derimod er det memrkeligt, at i vort
ellers san sporisglade Land, hvor Kvinder
deltager i nmsten sagt alle Sporlsgrene,
der lidligere var forbeholdt Mend, er der
kun relalivt faa, der deltager i Svaevellyv
ning. Ud ira denne Betraglning kunde del
vere interessant at se, hvorledes delte
Forhold *er udenfor Danmarks Grenser.
Omkring Aarene 192122 kom der Fail
i Syaeveflyvningen i Tyskland, og det skal
ikke undre mig, at der allerede dengang
var Kvinder, som tog akliv Del i Svieve-
flyvningen der; men forsl omkring 1928
—29 herer vi om de forste. Saaledes er
der en belgisk Dame i 1929, der paa Was.
serkuppe bestaar Preven lil »Ce« Certifi-
kalel, og i 1930 opstaar i Wiesbaden—
Mainz den forste helstoble Svmvellyve-
klub, hvor alle Medlemmerne er Damer,
og hvor de alle tager aktivt Del i Flyv-
ningen, Samme Aar bliver der ved del in-
ternationale Sveeveflyvesimvne i Vauville i
Frankrig udsat swmrlige Preemier for del-

nyltes, maa Radiolokaliseringen anses [or
at vere el, og iser for Forsvarel, megel
virkningsfuldt Vaaben under den nuvie-
rende Krig. Om den vil blive Lil Gavn og-
saa for den kommercielle Flyvning faar
indtil videre slaa hen, men man fristes
til at tro, at Metoden, enten. i sin nuveae-
rende eller i en fremtidig Udformning,
maatte kunne faa en vis sikkerhedsmees-
sig Belydning for Tralikflyvning i Skyer
cller usigtbart Vejr.

Svend Ove Madsen.
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tagende Damer, Sveeveflyveskolen paa
Wasserkuppe har et serligt Damehold, og
i dette er der to Damer, der i 1929 har
bestaact Proven lil C-Cerlifikatet paa hen-
holdsvis Rosillen- og Grunau Svieveflyve-
skoler — og her bestaar Praven til »Over-
land-C«¢, desuden er der 2 Engli®enderin-
der, 2 @sirigerinder og en enkell lysk
Dame, der bestaar Preven til C-Certifika-
tet, samt flere der besiaar Proven til »B«.

4l-n g et WO L W

Den forste Rekord for Kvinder blev sal
i 1929 af Marga Eizdorf, der paa Dreifal=
tigkeitsberg (Wiirtemberg) floj i 1 Time
og 20 Minutter, I 1934 floj Hanna Reitsch
over Rio de Janeiro og opnaaede her en
Hojde paa over 2200 m med Sveveplan.
Sveeveflyvningen havde da udbredt sig til
de [leste Lande i Europa og Amerika, iswmr
var Rusland begyndi at komme med i
Konkurrencen, ogsaa Janan havde indset
det  opdragelsesmmssige  for  Landets
Ungdom i Svevellyvningen. I 1937 [loj
Hanna Reitsch fra Wasserkuppe til Ham-
burg, en Strekning paa 351 km, som var
davidrende Verdensrckord, samme Aar
floaj Frk. Wanda Miodlokowska (Polen)
i 24 Tim. og 15 Min,, og d. 6. Juli 1939
flej en ung russisk Pige, Frk. O. Klepi-
kova med Svieveplanet »Rot Front 7« fra
Moskwa til Otradnoie (i Nwerheden al Sta.
lingrad), en Strekning paa 762 km, der
er den nuverende Verdensrckord for cen.
sedede Sveeveplaner,

En Rekord af Dimensioner er vel nok
den i 1940 omlalte »Wiener Segelflug
Frauengruppee, der talte ikke mindre end
120 unge Wienerinder, der indlil da sely
Baby 2 A. I vorl Naboland Sverrig har
Landets kvindelige Ungdom [orliengst
faaet @jnene op for Svaveflyvningen, og

* ved en stockholmsk Sveveflyveklubs Lu.

ciafest, Sendag d. 6. December 1942, [ik
den kendte Alice Babs Nilsson overrakt
Sveevellyvediplom Nr. 1000.

Indtil 1942 wvar der udsledt »Solv-Cs
Cerlifikat til 35 tyske, 7 polske, 2 engel-
ske og 1 ungarsk Dame. For at opnaa del
efteriragtede »Selv-Ge¢ skal man have

flejet en Strkning paa mindst 100 km,
_ opnaaet en Hojde paa mindst 1000 m
over Slaristedet og have flojet mindst 5

e JEN s 3

Man maa begynde lidligt for al blive en dyglig Svazueﬂyuer! Denne unge Dame

var en megel ivrig Dellager i Bjergstedlejren,
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Timers Varighedsflyvning. Saa vidt vides
har endnu ikke nogen Dame opnaaet
»Guld-C¢, For at opnaa dette skal man
have flejet en Strekning paa mindst 300
km og have opnaaet en Hejde paa mindst
havde bygget en Zobgling og en Crunau
3000 m.

1 1936 opnaaede den kendte Langdistuan-
ceflyverske Amy Johnson sil »C« Certifi
kat, og England blev ved denne Lejlighed
en begejsirel Sveeveflyver rigere.

Mary @ris, Roskilde Svaveflyvekiub.

Den farste kvindelige Sveveflyver, der

har aflag! Prgve til C-Cerfifikalel i
Danmark.

4

Under de videnskabelige Sveveflyve-
dage i Bern i 1938, der var arrangeret af
*Internationalen Studienkommission Fiir
Segelflugs (ISTUS), fremkom Herr Elsnic
fra Prag med en Udtalelse om, at man
i Czekoslovakiet hidtil havde haft daar-
lige Resultater med Kvinder i Sveevellyyv-
ning, Naar vi ser bort fra Fru Oberstinde
H. Forslevs Flyvning paa 7 Tim. og 13
Min. i 1937 paa Sveveflyveskolen i Gru-
nau, kunde Danmark godt gere hemeldte
Czekoslovaks Ord Lil sine, idet vi ikke
heller dengang havde haft de bedsie Re-
sultater med det smukke Ken. I denne
Forbindelse kan det n®vnes, at det forsle
danske A-Certifikat til en Dame udsledles
i 1937, det var forevrigt til en Kebenhav.
nerinde, som vi desveerre ikke har set no-
get il siden. Siden da er der udstedt me-
get faa Sveeveflyvercertifikater til Damer,
Under den sidste Bjergstedlejr deltog der
3 — tre Damer i Undervisningen, de tog
ogsaa deres Certifikater under helt de
samme Forhold som deres mandlige Kam.

DET KGL. DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimagsgade 3, Kbhvno. K.
TIf, C. 7220 Postgiro 25.680

Foredrag i April.

Aeronautisk Selskab lader afholde
et Foredrag Torsdag d. 20. April KL
19.30 i Handels- og Kontoristforenin-
gens Lokaler, Nerregade 9, Keben-
havn, hvor Civilingenior E. Meoller
Hansen vil holde Foredrag med De-
monstrationer om

Nyere Konstruktioner indenfor
Flyveteknikken.

Under Foredraget vil Civilingenior
Moller Hansen bl. a. komme ind paa
Helikopterkonstruktioner og Frem-
drivning efter Raketprincippet.

PMZARKSOMHEDEN henledes
paa, at alle Artikler og Med-
delelser, der snskes optaget i
FLYV, maa vere Redaktionen i
Hende senest den 15. i Maane-
den, da de ellers ikke kan kom-
me med i det fgrst udkommende
Nummer.

Ligeledes ggres opmarksom
paa, at indsendte Manuskripter,
Fotografier eller Forespgrgsler,
der enskes besvaret, maa vere
vedlagt frankeret Svarkonvolut.

Redaklionen.

merater. Den enc opnaaede »A«-, den an-
den opnaaede »B«. og den tredie skulde
flyve sine Belingelsesflyvninger til Over-
land-C Certifikatet, men fik grundel paa
uheldige Vindforhold ikke gennemfert
disse Flyvninger.

Hvem erindrer ikke Eva Schmidts
smukke Svaeveflyvning over Esbjerg Lufi-
havn ved dennes Indvielse, for ikke at
tale om vor egen Sveeveflyverske Nr. 1
Fru Oberstinde H. Forslevs Flyvninger
ind over Kebenhavn ved Svaveflyvesimv.
net i Lundtofie i 1938,

At Sveveflyvning ikke er en udprzgel
Mandfolkesporl, beviser de enkelle frem-
ragende Resuliater, der her er nmvnt, og
vor kvindelige Sportsungdom har saa
smaat faaet @je paa de Muligheder den
har for dem. I Svmvefiyveklubberne Lan-
det over begynder de nu at melde sig til,
idet de, bl. a. gennem den sidste Sveve-
flyversommerlejr ved Bjergsled i 1943
har set, at det Materiel og de dygtige
Instrukterer, vi nu er i Besiddelse af,
skabed fuld Betryggelse for, at Sveeve:
{lyvesporten nu er oppe i et Plan, hvor
de kan deltage og have samme Glzde
som deres mandlige Kammerater i at fly-
ve Luften tynd over vort lille Land med
de store Muligheder for Sveveflyvning

Doche

Praktisk Udlesningsanordning
til Svaveplaner

][ Flugsport Nr. 16 1943 ser man en me-
get interessanl Lesning paa Spergs-
maalet om Selvudlesning af Wiren ved
Overflyvning af Spillet, Dersom en Sve-
veflyver af en eller anden Grund glemmer

al udlese Wiren i Tide og den kappes
fra Spillet, kan der opstaa farlige Silua-
tioner, dersom Sveveflyveren ikke bliver
opmerksom paa, at han flyver rundt med
et Stykke Wire i Nmsen, :

Dersom Wiren af sig selv udloses i det
@jeblik, den kommer til at slaa for stejll,
horlelimineres denne Fare fuldstmndigt.

Af Skitse 1 ser man, hvordan der paa
Udlesningsanordningen a er anbragt cn
Bejle B, der ved Ilukket Udleseklinke
staar et Stykke ud fra Ringen c. Gennem
Led staar Bejlen i Forbindelse med Ud-
lesningsvaeglsiangen e.

Naar man triekker i Udlesewiren eller
naar Bejlentrykkes tilbageaf
Startwiren, fordi denne kom-
mer til atstaa for stejlt bringes
Udleseklinken Il at udlase Wiren,

Naar man anbringer Wiren, kan man
ved Hjelp af Bejlen aabne og lukke Ud-
leseklinken, man behever altsaa ikke at
betjene Anordningen fra Ferersmdet,

Paa Skitserne ser man Anordningen
med Selvudleserbajlen paa ire forskellige
Stadier. Man ser, hvordan den stejle Wire
bevirker sin egen Udlesning gennem Tryk
paa Bejlen. Harriet Forsleyv.
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Anerkendte Danmarksrekorder

pr. 15. Februar 1944 (Dansk Modelflyver Union).

Klasserekorder, Svavemodeller:

7b
Te
8b
8c
b
gc
10b
10c

11b
11c

8. Skou

Rich. Jensen

H. Serensen

J. Ingemann Olsen
Sv. Herborg

H. Bach

Chr. Andersen

J. Ingemann Olsen
Otto Madsen

S. Skovlund

W. Hensen

J. Dommergaard
Chr. Andersen
Svend Skou
Svend Skou
Svend Skou

Chr. Zeylner

OMF

Alr Speed
K. M. K.
Skjern

Aviator

K. M. K.

OM-F

Sa.]vfnlken |
0oz |

Aviator

OM-F

oz

55-25
R-J-12
HS-3
5.H.8.1
SV-H1
Fakir 6
CA-12

s
Strolch

| Hastighed
Klasse Indehaver Klub Model SIS
Absolutte Rekorder:
A P. Kuniss ¥ PK-17
B P, Weishaupt OM-F
g N. Hassing Cirrus NH Speedster 15,38
E | J. Dommergaard 0Z JD-37
F | 'W. Hansen Solvfalken FJ-6
g J. Dommergaard 0Z Pluto
. Klasserekorder, Motormodeller:

1a H. Schreder Hawk HS-47

B. Konstmann Frem BK-179
1b H. Schreder Hawk HS-47

B. Konstmann Frem BK-179
1d N. Hassing Cirrus NH-8
e M. Erdrup OM-F s 12,6
2a J. Larsen Cirrus NH 15
2b N. Hassing Cirrus NH-15

J. Mortensen Termik JM-41
2d J. Dommergaard 0L JD-37
2e N. Hassing Cirrus NH Speedster 15,38
3a P. Weishaupt OM-F H}-amho

Rich. Jensen s RJ-11
3b P. Kuniss o PH-17

P. Weishaupt OM-F Jumbo
3e P. Weishaupt » Per W 47h 13,78
da Levin Jensen » B
4b Levin Jensen LJ-11

Svend Skou . 55-36
de P. Weishaupt s 5 R,43
ba K. E. Nielsen » I-17
5b 0. Jespersen 0 4 I-18
Ga N. Hassing Cirrus The Privateer |

NB. Der er endnu ingen Rekorder sat for Hejde (f), a er Jordstart, b Haandstart, ¢ Hejstart, d Start
fra Vandet, e Hastighed. S betyder Selvkonstruktion.

KLUBADRESSER

under Dansk Sveveflyver Union

Aarhus Sveveflyveklub, Fmd.: Drejer
Jens Eriksen, Silkeborgvej 136, Aarhus
(42 Medl).

sAvialors, Fmd.: Vognmand C. C. Hansen,
Nykmrvej 4, Aalborg (31 Medl.).

Birkersd Flyveklub, Fmd.: Ingenier Hel-
ge Buch, P. Mathiasensvej 9, Birkered
(14 Medl).

Sveveflyveklubben »Dane¢, Fmd.: Monter
Sv. Jensen, Ny Toldbodgade 17 K. (13
Medl.).

D. D. L’s Flyveklub, Fmd.: Direktions-
sekreter P. Bech Nielsen, Biillowsvej
38 A, F. (67 MedL).

Esbjerg Sportsflyveklub, Fmd.: Forpagter
Hugo Holm, Skolegade 31, Esbjerg (20
Medl.).

Sveevellyveklubben :Falstere, Fmd.: Mu-
rermester O, Nielsen, Marrebmk pr.
Veggerlose (10 Medl.).

Frederiksberg  Sveeveflyveklub, Fmd.:
Grosserer Max Michaelsen, A. F. Beyers.
vej 19, TIf. C, 10.353 (7 Medl).

Haderslev Svaeveflyveklub, Fmd.: Verkfe-
rer Stenstrup, Gravene 4, Haderslev (17
Medl.).

Hammel og Omegns Sveveflyverklub,
Fmd.: Ingenier Siegfred Pedersen,
@stergade 23, Hammel (27 Medl.).

Hobro Sveveflyveklub, Fmd.: Temrer
Henning Klok, Nyvej 10 (12 Medl.).

Kolding Sveveflyveklub, Fmd.: Monter
Gunnar Th. Jensen, A. M. G. Friisvej
(6 Medl.).

Koebenhavns Sveveflyveklub, Fmd.: Dirck-
ter P. Schierbeck, Stormgade 20, V. (36
Medl.).

Keoge Sveveflyveklub, Fmd.: Civilingenior
A, Gregersen, Flindisvej, Koge.

Nordvestsjellands Flyveklub, Fmd.: In-
stallater Th. Thosirup, Svebelle St. (31
Medl.).

Odense Svaveflyveklub, Sekreter: Gym-
nasiast B. Thegersen, Drewsensvej 19,
Odense (21 Medl).

Polyteknisk Flyvegruppe, Fmd.: stud, po-
Iyt. J. v. Staffeldt, @stervoldgade 10 (39
Medl.).

Sveeveflyveklubben »Ringen¢, Fmd.: Di-
rekler G. Hansen, Siatspreveanstalten,
Am. Boulevard (29 Medl),

Ringsted Sveveflyverklub, Fmd.: Offici-
ant S, Nielsen, Skolegade 14, Ringsted
(13 Medl.).

SIMONSEN . NIELSEN “

FREDERIKSHOLMS KANAL 4

Stockholm

K@BENHAVN K.

Malmo

Goteborg

Helsingfors
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Roskilde Sveaeveflyveklub, Fmd.: Ingenier
Enud Hegslund, Lysholmsvej 3, Ros-
kilde (29 Medl.).

Seniorklubben, Fmd.: Civilingenier J. J.
Jarl, Thure pr, Svendborg (22 Medl.).
Silkeborg Flyveklub, Fmd.: Blikkensla-
germester G, Hansen, Ahornsalle 8, Sil-

keborg (14 Medl).

Skagen Flyveklub, Fmd.: Kommunel®rer
K. Rasmussen, »Lykkebo¢, Lars Bed-
kersvej, Skagen (7 Medl).

Slagelse Flyveklub, Fmd.: Verkferer O.
Jensen, Slotsgade 44, Slagelse (35 Medl.).

Sportsflyvernes Svaveflyveklub, Fmd.: Di-
rekter Otto P. Larsen, A/S Danilbo, Ve-
stre Boulevard 4, V. (18 Medl.).

»Stamgruppens, Fmd.: Fabrikant E. Hoff.
Hansen, Frederiksholms Havnevej 14,
V. (41 Medl).

Sveeveflyveklubben for Nykebing Sj. og
Omegn, Fmd.: Lege Bruhn Petersen,
Havnegade 3, Nykebing Sj. (24 MedLl).

Sveeveflyveklubben »Ternen:, Fredericia,
Fmd.: Snedker Asmus Kaatman, Nor-
gesgade 9 A, Fredericia (8 Medl).

Vejle Flyveklub, Fmd.: Ingeniar N. Getze,
Kirsebmrvej 20, Eskholt pr. Vejle (4 Medl.),

Viborg Sveveflyveklub, Fmd.: Restaura-
ter V. Jensen, Gothersgade 13, Viborg
(28 Medl.).

Vordingborg Sveeveflyver Gruppe, Fmd.:
Fabrikant Hans Axel, Algade 42, Vor-
dingborg (7 MedL).

Dstsjeellands Sveeveflyveklub, Fmd.: Me-
kaniker A. @stergaard, »Solgaardens,
Streby Egede pr. Kege (19 Medl.).

"

FLYVER FREDERIK

»Flyver Frederik, hvem er det!« sporger
De rimeligvis, og De kender ham heller
ikke endnu, men her prasenteres han for
Dem.

Flyver Frederik er en glad Gut, der med
voldsom Energl og Lyst gaar op i Flyv-
ningen, men det kan jo ikke nazgtes, at

hommen!

han i Reglen kommer galt af Sted; det er
hans Meriter vi | Fremtiden vil rebe for
Dem | vor nye Tegneserie, som begynder
i Dag & propos den . April.

Flyver Frederik kan alt! — tror han da.
Han er Modelflyver, Svazveflyver og Motor-
flyver, og han gaar heller ikke af Vejen for
et rask lille Faldskmrmshop; hvordan han
klarer sig er en anden Sag, og det vil De
faa at se | de kommende Numre af FLYV.

Hermed overlader vi Flyver Frederik til
sin omtumlede Skzbne og haaber, at vore

L=sere vil tage godt imod ham.
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De svenske Sveeveflyveres

DET er simpelthen en Fryd at folge
Svaevellyveudviklingen i Sverige. Der
har man forholdsvis store Midler til Raa-
dighed og faar den enec gode Ide efter
den anden,

Den sidste er en »Vugge« lil Begyndere,
Den skal spare Skoleglideren for de man-
ge haarde Knubs, som den erfaringsmams-
sigt uveegerligl faar, saa snart Eleven skal
til at lefte den fra Jorden.

Klapper og Sideror kan han ove sig i
at manevrere paa Jorden. Normalt faar
en Elev jo forst Balaneeovelser, hvor han
leerer at bruge Klapperne. Dernmst kom-
mer han til at rutsje med en Fart, der
ikke er sior nok til at flyve med, men
som giver Eleven Lejlighed lil at opeve
Brugen af Sideroret under Bestrebelser-
ne for al holde SKkoleglideren paa ret
Kurs. Hejderorsheveegelserne kan han
derimod ikke faa Lejlighed til at prove,
fer han ferste Gang skal i Luften. Det
er altid uhyre spmndende Sekunder —
ikke mindsl lor Lwreren — ferste Gang
en Elev lefter. Det sker megel lel, at han
trods den omhyggeligste Instruktion kom-
mer lil at trekke en Smule for megel i
Pinden og ryger flere m hejere op end
Meningen var, Hvis han sna endda bare®
sad stille med Pinden deroppe, saa vilde
der ikke ske Alverden, men i 90 af 100
Tilfelde ryger Pinden dernmsl frem med
et mmgtigt' Skub, og Skoleglideren borer
Neescn i Jorden. I bedste Fald faar Skole-
glideren en hel Serie >Honse, og i alle
Tilfeelde nogle haarde Landinger, som
den har meget lidt godt af.

En stor Procenldel af Havarierne fal
der paa delle Stadium af Sveveflyver-
uddannelsen. Teenk paa det Utal al Top-
barduner, der er gaael pan denne Maade
i Aarenes Lob, —

Chalmers Segelflygklubb bygger »Vugge«.

For at undgaa disse Havarier, siger Ci-
vilingenior Anders Bange til *Flyge, fik
Chalmers Segelflygklubb Ideen til den
snakaldte »Vugge«, en Slags tosmdet Sko-
leglider, der, anbragt paa et Hjul, bliver i
Stand til at reagere paa Hejderoret, mens
den leber paa Jorden.

Under Klubbens Hovedrengering fore-
slog Instrukler Olof Bengisson, at man
tog en Del gammelt Skrammel, som man
havde samlet sammen i Aarcnes Lob, og
som skulde have vierel paa Baalel nu, og
satle det sammen til et »Fortrenings-
plan«, som lignede en Skoleglider, men
med et Hjul under Tyngdepunktel,

Et Par Vinger fra en »Griine Posle, el
Haleparti fra en »Pippi 2« og nogle Ror
blev reddet fra Baalet, mens Bange og
Bengtsson satle sig il Tegnebrediet el
Par Aftener og udkastede Skitser til Vug-
gen, som ses paa Tegningerne her.

Det var egentlig ikke Meningen fra Be-
gyndelsen, al den skulde viere losmedel,
den blev del nwrmest for Sjov, fordi der
lige var Plads lil et ckstra Sede, Det har
senere vist sig al viere meget gunstigt,

Kroppens Forpart, som er del eneste
Parti, der er konstruerel speciell til Vug-
gen, er lavel af lo sammenlimede Breaed-
der. Kroppens Bundbjelke er opbygget af
to Bredder, 30 cm brede paa Midien og
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slillet pana Kant med 20 em Mellemrum.
Imellem dem er Styrepinden, Nwmschjulet
og Brrerehjulet anbragt, Opspmendingsbuk-
kens forreste Ben beslaar af to Bradder,
som forneden er limel og bollet fast paa
hver sin Side af Bundbjmlken. Opspen-
dingsbukkens bageste Ben er simpelthen
et Brazt. Bundbjelken er alisaa formet
som en simpel Kasse uden Bund og Laag,
men med en Mengde Tverforbindelser il
Alstivning af Konstruktionen.

Eleven sidder paa et almindeligl Treae-
sede, men der er lavel el lidt mageligere
til Lereren i Form al el gammell Bilsede,
der er anbragt lige over Berchjulel.

Brerehjulet er et ganmmelt Flyvemaski-
nehjul, der sidder nogle cm bagved Tyng-
depunkiet.

Hjulet er forsynet med en Bremse, der
bestaar af en Rem, der strammes ind om
Hjulet, naar man lrsekker i Bremsehaand.
taget. Det er simpelthen nedvendigt al
have Bremse paa, da den cllers vil lobe
altfor langt, efter at Trakket er ophert.

»Vuggen« har Bremseklapper.

Vingerne er forsynede med fast monte-
rede Bremseklapper, 1,25 m lange og 10
—12 em heje. Denne Foranstalining er
truffet, fordi man gerne vil kunne kore
saa hurtigt med Vuggen, at Eleven kan
vienne sig Llil Flyvefart og preve Hojde-
rorsvirkningerne, uden at den letter., Man
har prevekert den med 100 km/T og fuldt
Hojderorsudslag, uden at den loftede sig
fra Jorden.

Vingerne er afstivet med Strmbere, da
disse er bhilligere end Barduner.

Der »flyves Svinge paa Jorden.

Da man var naaet saa vidt, at Prove-
flyvningerne stod for Deren, fik Klub-
bens Diplomindehavere sig et Par muntre
Sendage paa Flyvepladsen. Rulsjeturene
ligeud forlob fuldt tilfredsstillende. Men
sna opdagede man over Forvenlning, at
der ligefrem kunde »>flyves¢ Sving med
den pua Jorden. I Bilstart med en Wire
paa ca. 50 m kunde man nemlig sflyvec
ca, 20 m til Siden, uden at det skraa Trazk

mierkedes smrlig ubehageligt. Hvis man
sfloje et korrekt Sving, var Fornemmel-
sen omirenl den samme som under Sving
i Luften. Hvis Svinget blev for fladt, ku-
rede Vuggen redselsfuldt, og var Eleven

yvugge"“

ikke i Sland til at fore det, kunde han i
hvert Fald hore det paa en voldsom Hvi-
nen i Hjulet. Blev der brugt for meget
Klap, gik Vingen uvagerligt i Jorden.
Vingen ligger ca. 2 m over Jorden, saa
man kan saglens faa Plads til at give den
passende Skraastilling i Sving, og med
Hejderorct kan man vugge den i Lengde-
retningen (omkring y-Aksen) omtrent

som i Luflen,

Hyvilke Fordele opnaar man ved
»Vuggen«?
Ingenior Bange udtaler til Slut, at man
ved Brugen af dette Apparat skulde op-
naa felgende Fordele:
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Flyverne forteeller:

Kartofler fra Luften

E ] INDEFROSNE Skibe, @er uden Forbindelse med

Omverdenen, Ishaadstransport over Store-Belt og

mindre stiftet Bekendtskab med, de fre haarde Isvin-
tre vi nylig har maattet dgje.
Jeg husker en tidligere Isvinter, det var i 1929,

hyvor vi fra Luftmarinen daglig — foruden den al-

mindelige Isrekognoscering i danske Farvande —

(Tt

Sven-Aage Dalbro, maatte undswztte Skibe, som var udgaaet for Pro-
Overflyveleder,

viant. Blandt mange laa et saadant i det nordlige
Flyverkaptajnlejtnant. g 8

Kattegat, han fik sin Raiion hver 4' Dag.
Afleveringen af Provianten foregik yderst simpelt. Vi flaj i lav Ha’jde og
med langsom Fart tet forbi Skibet og kastede saa hele vor Last ned paa
Isen. En Dag, da Lasten hovedsagelig bestod af Kartofler, skete det, at Szk-
kene gik i Stykker, da de stedte mod Isen, og Kartoflerne spredtes ud vidt
og bredt. Folkene paa Isen fik travit med at samle op og bjerge den dyre-
bare Proviant, og ved Synet heraf bemarkede Mekanikeren i Telefonen hen

til mig: »Det er nu godt for dem dernede, at det ikke er Rosiner, vi har

S Jitico,

kastet ud.«

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
et SCT. ANNZ PLADS 13 — K@BENHAVN K. e

Reprzsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.

lignende Foreteelser hdr vi jo allesammen mere eller
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1) De rigtige Skoleglidere spares for Be-
gyndertrening.

Man faar en Skoleglider fri fra Rut-
sjerne og kan swmtte den ind til Flyv-
ning, hvorved man opnaar flere
Starter. >

Lereren kan felge med Nybegynde-
ren og instruere ham under de forsie
Ruisjere, hvorved der spares en
Mengde Tid.

Antallet af Slmbeture kan formind-
skes, fordi Leereren straks kan rette
Fejl, inden de faar Tid til at s®tte sig
fast.

Eleven kan ove sig i Brugen af Hej-
deroret for de ferste Hop, og de typi-
ske Begynderhavarier derved und-
gaas.

Indtil Dato er der kun hestet gode Er-
faringer med »Vuggen«. Instrukter Olof
Bengtsson forteller, at han overtog et
Hold paa 10 Nybegyndere, der lige havde
vugget ferdig. Alle ti klarede de ferste
Hop uden mindste Besveer, og havde alt-
saa faktisk lert Virkningen af at bruge
Hojderoret i Vuggen, og — tilfejer han,
saa har det den store Fordel, at Eleverne
kan eve sig paa den selv under Ledelse af
en dygtig Kammerat og derved frigere
Instrukleren til andre Opgaver.

L)

3

A

5

Chefinstrukter Kaptajn Ahblom udtaler
sig om »Vuggenc.

»Flyg«s Redaktion henvendle sig ogsaa
til den tidligere Chefinstrukter, Kaptajn
Ahblom, for at here hans Mening om
den.

Kaptajnen udtalte, at han fandf, at
Vugningen var en udmerket Mctode, som
der var al mulig Grund til at gennempre.
ve grundigt.

Udover de allerede nmvnle Fordele
henledte Kaptajnen Opm®zrksomheden
paa det praktiske i, at man kunde faa
Anvendelse for sine gamle Skoleglidere,
dersom Metoden nu viste sig al holde,
hvad den lover, da saadanne »Vugger« jo
ikke behever noget Luftdygtighedsbevis.

Mon ikke wi her | Danmark har en
Masse gamle Skoleglidere, der efterhaan-
den ikke er for gode til at tjene som
»Vuggere, naar vi efter Krigen skal til at
flyve med alle vore nye Medlemmer?

Harriet Forslev.

*

Indholdsfortegnelse
til FLYV

Indholdsfortegnelsen til Aargang
1943 er nu fardig og tilsendes gratis
paa Forlangende.

Samtidig henledes Opmearksomhe-
den paa, at enkelte Numre af FLYV
samt komplette Aargange fra tidligere
Aar, leveres saaleenge Beholdning ha-
ves.

Ejvind Christensens Forlag,
Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.
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Aerodynamik
og dens Anvendelse i Modelflyvningen. III.

Af stud, techn. Jergen Mortensen.

III. Luftens Arbejdsevne.

I. Bernoullls Ligning.

OM nwvnt under den aerodynamiske

Forskning, er Luften et Legeme, og
derved i Stand til at udfere et Arbejde.
Et hvilket som helst Legemes Arbejds-
evne er altid lig med Produktet af den
Kraft, som ligger i selve Legemel og
Vejen, den virker paa.

Arbejde — Kraft - Vej,

Vejlengden er i Reglen let at maale,
men derimod opstaar der Besvearligheder
ved Maalingen af Luftens Kraft, grundet
paa dens Usynlighed og Udflydenhed.
For at overvinde denne Ulempe giver
man i Aerodynamiken Luften en ideal
Tilstand, og anvender de samme Regler,
der gelder i den klassiske Hydrodyna-
mik,

1. Dens Partikler kan bevmge sig uden
Gnidningsmodstand i Forhold til hver-
andre (uden Viscositet),

2, Den er overalt ligedannet
Hyvirvler.

3. Den er usammentrykk'elig.

og uden

Luftens Kraft kan nu findes ved An-
vendelse af Dynamikens Grundligning,
nemlig:

Kraft =— Masse - Acelleration.

Ved Luftens Bevagelse om Legemet op-
staar der foran, langs med og bag Lege-
met en Polentialstremning. For at frem-
stille denne Stremning, blander man Luf.
ten med Reg. Man vil da se, at denne
danner fine synlige Linier, der angiver
Banerne for de lilsvarende Lufllpartikler.
Disse Linier kaldes Stremlinier,

Fig. 4 viser Stromlinieforlebei omkring
el Planprofil.

Fra Fysiken ved vi, at et Legeme, der
enten ligger stille eller beveeger sig med
uforandret Haslighed, er paavirket af
Kreefter, der ophmver hinanden, og Lege-
met udferer saaledes intet Arbejde. Ferst
ved en Uregelmesssighed i Beveegelsen, f.
Eks. hvis Hastigheden foreges, og Kremf-
terne derved ikke lengere ophmver hin-
anden, udferes der et Arbejde. Forholdet
er det samme for Flyvemaskiner (Model-
ler). Den Luft, som stremmer om en be-
stemt Del af Modellen, er tvunget til en-
ten at beveege med denne eller siremme
veek langs med den, hvorved den accelle-
reres.

Pana Fig. 5 bevaeger Luften sig fra 1 Lil
II omkring et cylindrisk Legeme. Den de-
ler sig i Punktet C og accellereres langs

M-vy

Over- og Underside, Vi skal nu betragte
Luftens Forhold paa Stykket A—B og i
Punktet C.

Vi tenker os nu de enkelte Stremlinier
mellem A-—B omgivet af et Ror, af hvilke
vi uden videre kunde tage et ud med
L@ngden 1 og Grundfladen f og vi samti.
dig antager, at Stromreret er ret. Af Fi
guren fremgaar det endvidere, at Haslig.
heden ved A er v; og ved B er den foroget
til Va.

Kraften, som virker paa Stykket A—B,
findes nu efter Grundligningen,

Ved A virker Kraften p: paa Fladen [,
allsaa pi-f og ved B den modsat retiede
Kraft pa-f.

Den Kraft, der virker paa Lengden 1, er
derfor:

Pi-f — pa-f = (p1r — po) - f
Luftens Masse i Stremreret er lig med
Grundflade - Lengde . Luftens specifikke
Masse (Masset@theden),

M=f-1:p.

Ved Accelleration forsiaas en Hastig-
hedsforegelse i en beslemt Tidsenhed,

Hastigheden mndrer sig fra vi til v2 og
Hastighedsforegelsen er derfor va =+ vi.

Hastigheden kan udtrykkes ved: Vejen
: Tiden, af hvilket ses, at Tid =— Vej : Ha-
stighed.

1t Ve

Er Vejen 1 og Middelhastigheden _\r__2 -

san er Tiden — . Lpeniidl

= T (vt V)2 vt
Indsmttes denne Verdi i Udlrykkel for

Accelleration, faas:

Vg = V.
Accellerati L
ccellerationen T ("l 1% \',)
= (v =iV (Ve havs M AvE v
2:1 =i 2.1

Vi har nu fundet alle Sterrelserne, som
vi har Brug for i Ligningen, vi gik ud fra,
nemlig Kraft — Masse . Accelleration, og
vi kan nu indsstte dem i Ligningen, alt.
saa:



Havnechef Leo Sorensen, der var
Trafikflyver i D.D.L. i nogle af de for-
ste Aar, giver dette lille humoristiske
Billede af Luftfarten paa den, Tid.

- Dengang afleverede Passageren
flere Hundrede Kroner for Billetten til
Hamburg, og for denne Pris blev han
ikleedt = Lammeskindspels, Briller,
Hjelm og Vanter og for det Heles ved-
kommende uden Hensyn til Sterrelse
samt til, at alle Delene ofte var kom-
met »sesyge« hjem KI. 11, var skyllet
i en Balje Benzin og hsengt til Terre
indtil »Linerensc Afgang Kl. 16. Del-
vis besvimet som Fglge af Benzindun-
sterne sankedes han fra Toppen af en
Stige ned i Luftfartejet, og med en
ikke uveesentlig Del af Overkroppen
og Hovedet ovenfor sRslingen« fo'r
han i Lebet af 2 Timer stormomsust
til Hamburg —- ikke sjeldent regntung
i Hovedet og umiskendelig fregnet
som Fglge af Oliestzenk fra Motoren.
Var han medt op med en Kuffert ster-
re end Pladsen under hans Klapszde,
modiog han det dybe Indtryk, hans
egen Kufferthank ved at tjene som
Sede kunde przege i Lebet af. to Ti-
mer. Ofte blev han sat af undervejs
paa Grund af Defeki i Motoren eller
Vejret; og strengt Passagerarbejde
kunde det veere at rave over Plgjemar-
ker og gennem vaadt Korn for at hen-

te Vand til Keleren, der kogte over,
eller at dreje Propel i Timevis for at
faa Motoren i Gang igen. Aldrig vidste

han, om han kom til at sove paa Be-
stemmelsesstedet, paa et Slot eller i en
Stald undervejs.
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A
1

P f =1t

(ps - 3 eller for-

~

Ve — ‘rl!)

kortet p, — p. =g -
2 vt
=g — 0 kgimt

Heraf felger, at Kraften er lig med Pro-
duktet af Luftens specifike Masse og del

halve Hastighedskvadrat, eller ved en
Forandring af Udirykket
Vit Vat
Pt o =Pahe—-

Delte betyder igen, at i ethvert Punkt
i et Stremror vil Sterrelsen
ve
2
altid have samme Vwrdi. Paa den anden
Side kan vi slutte, at Trykket er omvendl
proportionalt med Hastigheden, d. v. s
tager Hasligheden til, saa tager Trykkel
tilsvarende af, eller forringes Stremha-
stigheden, saa man Trykket vere steget.

Denne Lovmmssighed bley for forste
Gang kendt af den franske Fysiker Ber-
noulli og kaldes i Hydrodynamiken oy
Aerodynamiken for Bernoullis Ligning,

Bernoullis Ligning spiller en stor Rolle
i den teoretiske Aerodynamik’ men man
maa ikke overvurdere dens Betydning,
idet man maa erindre, at den forudstter,
at Luflen er uden Viscositet. Endvidere
er dens Gyldighed afhmngig af det Mach-
ske Tal, som dog ikke skal omtales her.

For Fig, 5 kan derfor folgende slaas
fast: Med tiltagende Stremningshastighed
over og under Cylinderen bliver Trykket
mindre, men det holdes i hvert Punkt i
Ligevegt. Legemet forbliver i Ro. Bliver
nu Stremningen forstyrret, saa der op-
staar uligedannede Bevmgelser inden i
Stremningen, kan Luften udfere et” Ar-
bejde. Dette fremgaar af Fig. 6.

pte

Man bleser Luft ind over en Gummi-
ballon, saaledes at Luftsiremmen kun ac-
cellereres paa Oversiden af denne. Derved
opstaar der, ifelge det lige beviste, et Un-
dertryk paa Oversiden og Ballonen suges
til Vejrs. Deite Forseg kan ogsaa udferes
billigt hjemme, ved at man tager en Spi-

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596

88

seske og nmrmer forsigtigt den kcumme
Flade til en Vandstraale, Grundet paa del
opstaaede Undertryk mellem den krum-
me Flade og Vandsiraalen rives Skeen
pludselig ind i Straalen,

I Punktet C Fig. b vil Hastigheden for
den Stromlinie, som netop rammer der,
vere Nul, inden den bajer af til en af Si-
derne.

Den Kraft, der virker i C, er derfor:

V2 a
P:=p. +e - (kg/m®),

hvilket betyder, at den er lig med det sta-
tiske Tryk (del ydre Lufttryk -+ det dy-
namiske Tryk (Hastighedsirykket). e

Stremningshastigheden tiltager kun til
det hojesie Punkt S, Fig. 5, hvorefter den
atter aftager, snaledes at der i Punktet D
opstaar en lige saa stor Kraft som ved
C, men modsat relict. Det forudsmites,
som for nmvnt, at Luften i sig selv er
modslandsfri, ligedannet, uden Hvirvler
og ikke trykket sammen, altsaa ideal. For
et Legeme, der befinder sig i en Lufl
med disse Egenskaber gmlder det, al alle
Kreefter holder hinanden i Ligevegt og
Legemet forbliver i Ro.

2. Hastighedstrykket.

.2
[ ;—som forekommer hyppigt i Flyve.

tekniken, kaldes for Hastighedstrykkel.
Da vi nu har fundet den Kraft, der virker
i C, er det muligt at maale Lufthastighe-
der. Man leder Krafien j C hen til et Maa-
leapparat, som naturligt kaldes et Haslig-
hedsror. Paa Fig. 7 er vist Prandil’s Ha.
stighedsrer, som er udviklet af Pitotrorel,

Vo

e —_—h P

=
K20 = 2 _’:P
1

Fl
7

o Mgy

Apparatet bestaar af et dobbelt Ror. I
det ydre maales det statiske Tryk py, i
det indre det dynamiske. Begge Ror er
forbundet med et U-Manometer, som er
fyldt med en farvet let Olie eller Vand.
Vedsken vil ikke staa lige hejt i Rerets
Grene, men vise en Differens:

v
Pr— PL—0 9 (kg."m')-

Den fundne Veerdi for Trykforskellen
betegner netop Hastighedstrykket, Hastig.-
hedstrykket giver Indexet q. For de prak.
tiske Hastighedstryk- og Hastighedsman-
lingers Nojagtighed er det af Betydning,
at Apparatet er anbragt et saa hvirvelfrit
Sted paa Flyvemaskinen som muligt. Selv
ved store Afvigelser mod Vindretningen
maaler Apparatet nejagtigt. Ved en For-
skel paa 15° mellem Instrumentets Akse
og Luftstremmen er Fejlen saa lille, at
den er uden Betydning. Ved 20° andrager
den kun 3 %,

ANTTGRRRTUEEE TR TR

Felg med Tiden —
Abonnér paa FLY V!

ORI TR TR T LT B

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A. 5.
Nr. Farimogsgade 3. Kbh. K.

Sidste Foredragsaften — den 7, Marlts
— var en [in Aftén Lige ved 100 var
vi, og vi fik noget ud af det. Civilingenior
Pryltz lorstod rigtig at seite Facon og Ku.
ler paa det cllers noget torre og indvik-
lede, man i Almindelighed horer om Fly.
vemolorer; det vi horte, og de Billeder, vi
saa, var lige ul al tage og fele paa. Og
saa var der Jorgen Mortensen. Saadan ser
man altsaa ud, og saadan kan man tale
sin Sag, naar den hellige Ild brmnder
klart, og man giver sig selv 100 %, i den
Inleresse man dyrker, Forestil Jer, at blot
om 4—5 Aar, ja saa er del en fra Jeres
Reekker, der med samme lldhu fortmller
kommende A.J.K.'er om Jeres llobby in-
denfor Flyvningen, Jorgen Morlcnsen var
en Oplevelse, og Herr Palle Pelersens
smukke Model var imponerende. I [ik
Syn for Sagn, Her var ikke Talemaader
og kedelig Teori, her saa I Resultalel af
Hjerne- og Fingerarbejde, et Resultat, som
taler for sig selv. Vi siger alle 3 Herrer Tak.

Modelkonkurrencen.

Konkurrencen blev helt god. 6 pmne
Modeller paa Rad, en rask Bedemmelse
— og Eli Nielsen fik en fortjent 1.
Premie, og Mogens Skovgaard en
lige saa fortjenl 2. Premie. Priemierne —
hver 2 Smt Tegninger til Skalamodeller
efter frit Valg — udleveres paa FLYV’s
Forlag, Vesterbrogade 60.

Udfluglen,

65 Mand medle op, og Driftsleder
Kramme fortalte om Zonens nye Ambu-
lanceflyvemaskine. Det var fint Arbejde
at se paa, og der var meget al here om,
det var en god Tur. Formandens Tak til
Herr Kramme kunde vi alle slutte os til.

Nmste Mede.

Tirsdag den 4. April K1, 19,30 praecis —
(Dorene aabnes Kl. 19,00, og vi har som
sedvanligt Spergsmaalsbesvarelse 19,15-
19,30) vil Civilingenior Brix fra Det Dan-
ske Luftfartselskab fortmlle om Luftfar-
tejsinstrumenter og hertil vise Lysbille-
der. Derefter vises forskellige Films fra
Zoneredningskorpset. Ferst en Film, der
viser Bygningen af den nye Flyvemaskine,
og derefler en flot Udrykningsfilm, der
viser Zonen til Lands, til Vands og i Lul-
ten. Om alt, hvad vi ser, vil Lojinant
Bergh fra Zonen fortzlle os.

Endou en Udflugt.

Sendag den 2, April kan vi laa Lejlig-
hed lil at overveere et af vore Modelflyve.
re arrangerel indenders Modelflyvestmy-
ne, Det foregaar paa Sendermarksskolen,
Frederiksberg, Hoffmeyersvej 32, og del
begynder K. 13,00 precis og finder Sted
i Skolens store Aula. Her vil vi faa Mikro-
film- og Balsamodellerne at se i Luften,
maaske faar vi Lov at oververe, at der
swettes ny Rekord — Muligheden foreligger.

Allsaa: Sendag den 2. April KL
13,00 paa Skolen pan Frederiksberg og
Tirsdag den 4 April K1 1930
paa Polyleknisk Lereanstalt, Selvgade 83.
Mad sluttet op og tag en Kammerat eller
Veninde med. s, a, d.

A. I K.

Ledelsen,
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DANSKE FLYVERE |

Formand : Oberst Tage Andersen, L1. Verlese

Generalforsamling | Danske Flyvere.
Mandag den 13. Marts afholdt Forenin-
gen Danske Flyvere sin ordinmre Gene-
ralforsamling under Ledelse af Lands-
retssagferer E. Falkmar,

Den meget kortvarige Generalforsam-
ling indlededes med Formandens, Oberst
Tage Andersens, Bereining, hvor-
efter Kassereren, Kapfajn H. Pagh,
forelagde Regnskabet, som godkendtes.
Valg af Bestyrelse, Suppleanter og Revi-
sorer var alle Genvalg, saaledes at Be-
styrelsen som hidtil bestaar af Oberst
Tage Andersen, Formand, Oberst-
lojtnant C. C. Larsen, Ge.eralsekre-
ter, Kaptajn H. Pagh, Kasserer, Di-
rekter August Jensen, Lultkaptajn

A. Damm, Ingenier Cai Casper-
sen, Direkter H. Ove Haugsted
og Orlogskaplajn Axel Schmidt
Suppleanter: Luftkaptajn G. Wege-

ner og Propagandachef Max West-
phall; Revisorer Prokurist Poul Hol-
felt og Orlogskaptajn R. M. Ernst.

DANSK MOTORFLYVER UNION
Formand : Trafikassistent A. T. H. Ohrt,
Kontor: St. Kongensgade 68° o. G., K.
Telefon: Pale 2086,

Hjsrring Motorllyveklub bley stariét d.
9. December 1943 og tmller allerede d. Y.
Marts 1944 90 Medlemmer og kan vel ne-
sten siges at ligge i Spidsen med Hensyn
til Antal Medlemmer pr. 1000 Indbyggere.
Interessen har her vist sig at vere meget
stor, og der vil blive gjort alt for Medlem-
merne for at holde denne Interesse ved-
lige. Den 14, Marts paabegyndies en teore-
tisk Undervisning, og hertil har man sik-
ret sig Herr Lejtnant Sandqvist i Aalborg
som Leerer, Disse Undervisninger er gralis
for Medlemmerne, idet Bestyrelsen har
tegnet en Del sFadderskaber« for saadan-
ne Undervisningsaftener. I ekonomisk Hen-
seende mangler vi endnu det helt rigtige,
som det havesiandre Byer, nemlig et stort
aarligt Kontingent fra Virksomheder og
Institutioner; men vi haaber paa, og ar-
bejder for, at saadanne Kontingenter kan
opnaas, og her vil Hjerring sikkert vise
sig ikke at staa tilbage for andre Byer,

Den 24, Februar havde vi Foredrag af
Befit Rom. Vi hayde 200 Pladser til Raa-
dighed ved festlipe Kaffeborde, og ved
personlig Propaganda fik vi fra den ene
Dag til den anden solgt ikke mindre end
173 Billetter. Resten blev solgt eller bestilt
senere. Vi var glade for Bent Roms Fore-
drag, og vi havde en god Aften sammen,
Neeste Gang, der heres Nyt fra Hjerring,
er vi passeret Tallet 100 i Medlemsantal,

FREDERICIA

Nolbiflyueklif,

begyndte i Januar Maaned et Teorikur-
sus, der ledes af Civilingenisr Chr.
Bendtsen, Kursus, der besages af 32 Del-
tagere har fundet Sted hver Tirsdag si-
den, og i Midien af denne Maaned vil
Eksamen med paafelgende Udlevering af
Diplom finde Sted.

Klubben havde til Dir. Bendt Roms
Foredrag: En Flyverejse til Indien og
Australien, fuldt Hus i Teatersalen d. 7.
Marts (ca. 500 Mennesker), og der var
stor Begejstring over saavel Foredrag
som Film og Lysbilleder.

Den 11, Marts paa Klubbens etaarige
Fedselsdag afholdtes Generalforsamling,
hvor Formanden aflagde Beretning om
Virksomheden i det forlebne Aar, herun-
der blev der redegjort for de ferte For-
handlinger vedr. Anleg af en Flyveplads
i Nemrheden af Fredericia. Valgene til
Bestyrelsen var Genvalg, og Bestyrelsen
bestaar saaledes af: Civilingenier Chr,
Bendtisen, Formand, Repressenlant Rob.
Svendsen, Nmsiform., Arkitekt G. Quist,
Kasserer, Lmge A, Olsen, Sekreter, og
Dir. Civilingenier S. Hostrup Pedersen.
Klubbens Adresse er Fr. d. 3. Vej 23,
Fredericia. Under Eventuelt redegjorde
Stadsingenier A, Grum-Schwensen ngr-
mere for Flyveprojektet.

Bestyrelsen haaber at kunne vise Svee
veflyvefilmene ved et Mede forst i Maa-
neden,

Bestyrelsen.

DANSK SVAVEFLYVER UNION
Sekretmr: Oberstinde Harriet Ferslev,
Dronninggaardsallé 120, Holte

Instrukter: Lﬂ]]mnnl J. (i. Bergh,
Ulrich Birchs Allé 47, Kebenhavn S.

Hasserer: P. H. Nielsen,
Haraldsgade 30 tv. Kebenhavn N.

Paa »Kebenhavns Sveveflyveklubes
Generalforsamling 29.2.44 genvalgles For-
manden Direkior Per Schierbeck. @vri-
ge Bestyrelse: Incassator H. Wilsund,
Grosserer T. Uhre, Assurander H. Chri-
stensen og Hr. W. Dyrskov, Alle Hen-
vendelser udefra stiles til Formanden,

*

Paa »Seniorklubben«s Generalforsam-
ling valgtes Ingenier Jens J, Jarl til For-
mand. Resten Genvalg.

%

I et nyt Flyvereglement, som vi lige
har modtaget fra Aarhus Sveeveflyveklub,
finder vi noget ganske nyt, nemlig en
meget praktisk og kammeratlig Bestem-
melse for, hvad man skal have prmsteret
af Arbejdstimer, fer man faar Adgang til
Flyvning,

Der staar: sEthvert aktivt Medlem kan
deltage 4 Flyvninger med Klubbens Ma-
teriel, naar Bestyrelsen har anerkendt
Paagmldende berelliget dertil, og naar
Vedkommende ikke er i Konlingenl-
restance og har presteret mindst 100 Ar-
bejdstimer for Klubben eller em andem

Sveeveflyveklub, eller betaler sig fra
manglende Timer efter felgende Skala:
2o Timer ALKy B e s Kr. 25,00
25 B 3 e plahene s ary » 50,00
25 Y e e R R P » 75,00
15 O ) S e = 27600
1] S SER NG St » 100,00
Kr. 325.00

Dette med Arbejdstimerne for Klub-

ben, som man ev, kan betale sig fra, er

ret almindeligt, men mig bekendt har
hidtil ingen Klubber talt de Arbejdstimer,
et nyt Medlem tidligere kunde have pre-
steret for en anden Klub!

Aarhusklubben har her givet et smukt
Eksempel til Efterfeloelse.

Man ger klogt i fremlidigt omhygge-
ligt at fere Arbejdsbog.

H. F.
*

Pr. 1344 har Dansk Sveveflyver
Union oplaget en ny Klub »Frederiks-
berg Sveeveflyveklube med 7 Medlemmer.
Formand: Direkier Max Michaelsen,

*
Lidt Statistik.

Dansk Svevéflyver Union bestod

1.1.1942 af 18 Klubber med 155 Medl
1.1.1943 » » Shan 22 »
1.3.1944 » 24 » » 430 »
1.3.1944 » 32 » » 703 ’
De 32 Klubber er fordell som fealger:

Kebenhavn: 9 Klubber med 274 Medl,

Sjelland og Falster: 10 Kiubber med 192
Medl.

Fyn: 1 Klub med 21 Medl.

Jylland: 12 Klubber med 216 Medl.

I 1937 blev der taget 32 A-, 7 B- og 5 C-
Certifikalter,

I 1938 48 A-, 21 B-, 12 C-Certifikater.

I 1939 55 A-, 37 B, | C-Cerlifikater.

I 1940 8 A-, 7 B-, 4 C-Certifikater.

I 1941 15 A-, 8 B-, 2 C-Certifikater,

I 1942 33 A-, 19 B-, 21 C-Certifikater.

I 1943 71 A-, 41 B-, 37 C-Cerlifikaler.

H. F.
*®
Til Klubberne!

Paa given Foranledning meddeles del
Klubberne, at de har Pligt til at gere
Flyvelederne bekendt med Beslemmel-
serne for Benyllelse af Glide- og Svave-
planer, samt at paase at disse Beslem-
melser efterkommes.

DANSK MODEL F! YVER UNION

Formand: K. Flensted Jensen,
Kabhelejeve] 21, Reh. Tell Belln 47879 v,
Sekreter: Pulle Petersen, Caceilinvej 26, Valhy,

Ielf. ¥V 1hy 5768 i

D.M. for indenders Modeller afholdes
Sendag den 23 April KL 1330 i Skov-
vangsskolens Aula i Aarhus, Som med-
delt er sidste Frist for Tilmelding den
8. April til Distriktslederen for Jylland.

Aarsrekorder og Danmarksrekorder.
Til Oientering for D.M.U.'s Medlemme-
meddeles: Som bekendt leber Unionens
indeveerende Rekordaar fra 1, Juni 43
til 31. Maj 44. Modelllyvere, der i dclle
Tidstam opnaar Flyvninger, der mecnes
at kunne komme i Betragtning ved Udde-
lingen af de af D.K D.A.S. udsalle Van
drepremier for Aarsrekorder, maa Aarel
igennem indsende Resultater til Rekord-
protokolfereren, selvom Prmstationerne
ikke er Danmarksrekoider (se iovrict Lo
vene). De i sidsie Nummer al FLYV om-
talte falske Rekorder har bevirket, at der
pr. 15. Marts 44 nmsten ikke er indkom-
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met saadanne Resultater. Der er dog end-
nu to Maaneder tilbage til at kunne kvali-
ficere sig i, hvilket Modelflyverne herved
bedes tage til Efterretning. Danmarks-
rekorder er der ikke sat mange af det
sidsie Aars Tid, naar man fraregner de
nu slettede, Der bringes derfor andetsteds
en Liste over bestaaende Rekorder. Stu-
der den neje, mon der ikke skulde vere
een eller anden Rekord, det kunde betale
sig at arbejde paa at forbedre. Det er
sikkert ikke let, men saa meget storre
Ere for vedkommende. Som meddelt
kommer der sikkert til at indferes en mere
effektiv Kontrol med Danmarksrekorder
og Eliteflyver-Prover efter neste General-
forsamling. Indtil da bestemmes herved,
at er det Formanden i1 Klubben, der set-
ter Rekord eller bliver Eliteflyver, maa
Blanketten herom underskrives af paa-
geldende Klubs Nmstformand eller et an-
det Bestyrelsesmedlem.

Jergen Gamst,
p. t. Rekordprotokolferer,

Distrikisleder for Fyn. Den ved Unio-
nens Generalforsamling valgte Suppleant,
Herr Aapge Host Aaris, Pogesirede 12,
Odense, har overtaget Posten som Di-
strikisleder for Fyn.

Ny Klub. Prmste M.F. er nu tilmeldt
D.M.U. Klubbens Formand er Jergen
Nielsen, Prasie Jernbanestation, hvortil
Korrespondance til Klubben bedes sendt.

M.F. »Pegasuse afholdt den 5. Marts
ordineer Generalforsamling. Paa Gen,
valgtes felgende Bestyrelse: Erik Kaas
Nielsen, Formand; John Serensen, Kasse-
rer; Hans Schmidt, Sekretzer; Chr. Red-
sjer, Bestyrelsesmedlem. Klubbens Adres-

se er herefter: Erik Kaas Nielsen, For-
haabningsholms Alle 21, Kbh. V.,

s»Aviators Modelflyveres afholdt 30.
Jan. ordiner Gen. "fter Aarsberetningen,
der i Formandens Sted blev aflagt af Se-
kretzren, godkendtes Regnskabet. Nogle
Lovforslag blev behandlet og fslgende
Bestyrelse valgtes: Form. Helmuth Bach
(Genvalg), Nestform. Poul Bech (Gen-
valg), Sekreter Axel Japp (Genvalg), Kas-
serer Seren M. Jemnsen (Nyvalg), Bestyrel-
sesmedl. Torben Meyer (G.). Egon Seren-
sen (G.), Kai Borch (N.). Klubbens Adres-
se er Sekretmrens, nemlig Mollevej 2,
Vejgaard. Efter Gen. besaa Medlemmer-
ne det nyindrettede Lokale,

D.M.U. Indoor i Kebenhavn afholdtes
den 20. Febr. i Aalholm Skolens Aula
med ialt 28 tilmeldte Modeller, hvoraf
dog en Del maatte ndgaa, I de smdvanlige
3 Klasser blev Vinderne:

Kl. A: Palle Petersen, »Pegasus«, 49,0 Sek.
Kl. B: Chr., Redsjer, »Pegasus«, 29,4 Sek.
Kl. C: Arne Sparre, »Condore, 19,3 Sek.

Stvnet, hvortil de sjellandske Klub-
ber var indbudt, afsluttedes med Premie-
uddeling, og D.M:U.'s Formand takkede
Deltagerne for Tilslulningen.

Det 4. Sjmllandsstevne afholdtes den
27. Febr. paa Trollesmindes Marker ved
Hillersd under Ledelse af Jergen Morten-
sen. Her var tilmeldt 41 Modeller og
trods nogen Bl®st opnaaedes flere fine
Flyvninger. Der konkurreredes j 4 Klas-
ser, 7, 8, 9 og Juniores, men der var dog
kun 2 Vindere, idet Jorgen S. Petersen
blev Nr. 1 baade i KL. 7, 8 og 9. Han
opnaaede felgende Gennemsnitstider: KI,
7: 1.55,6 — KIl. 8: 3.563,5 — K. 9: 2.26,7,

idet hans Modeller i Kl. 8 og 9 floj bort ef-
ter al veere gaaet i Termik, Bedste Tid var
med :@lhunden« 7.51,0. I Juniorklassen
blev Nr. 1 Erik Nielsen fra Seborg
M.F. med Tiden 54,0 Sek. Under Stmvnet
prevede man Vindestari, og flere begej-
strede Udtalelser hertes,

0. M.-F. afholdt samme Dag Stevne i
Ringe. Klubben havde haabet paa Kon-
kurrence fra »>Svalene, Ringe, men det
blev alligevel en ren Klubkonkurrence.
Der var tilmeldt 11 Modeller fra O.M.F,
og Vindere bley:

Kl. 7: Willy Larsen, 1.00,0.

Kl. 8: Mogens Erdrup, 2.09,1

KL 9: Svend Skou, 3.28,0.

Bedsie  Enkelttid opnaaede Svend
Skou med sin omkonstruerede »QOzaire
4.13,4. Vinden var kraftig, og der anvend-
tes Lebeslart med 100 m Snor,

»Agalon«s Foraarsstevne 1044. Endelig
afholdles den 27, Febr. Stmvne ved Aar-
hus, hvori deltog Modelflyvere fra Skan-
derborg, Vejle, Odder samt fra »Agatons.
Der var tilmeldt 30 Modeller, hvoraf 20
kom til Start. Det var fint Flyvevejr med
svag Vind, men ingen Sol eller Termik.

Tiderne:

Kl 7 svigtede helt, idet de tilmeldte Mo-
deller udgik.

Kl. 8: Viggo Ebbesen, sAgalons, 2.09,9.

Kl. 9: Berge Hansen, Vejle, 1.33,3.

Jorgen Madsen, :Mads: fra »Cirklene,
var en udmesrket Stevneleder, saa Del-
tagere og Tilskuere havde et godt Udbytte
af Stmvnet,

M.F, »Stratus« afholder den 2, April ct
Indoor-Stevne i Sendermarksskolens Au-
la ved Hoffmeyersvej i Kobenhavn.

Til Salg.
Benzinmotor, Brown Junior, 1/ HK.

Knud Flensted-Jensen,
Kabbelejevej 21, Kabhenhavn Brh.
Tli Bella 3762 v.

MODELMATERIALER

Hejstartsnor, 140 m paa Vindsel,
med Flag og Ring Kr. 4.50

TREVAREFORRETNINGEN

Pr. Maries Allé 1, Vester 5341 y
(v. OL. Kongevej 70)

sKRATMO*
Modelflyvemotor

Arne Fog, Enghaveve] 76, Kabenhavn, Eva S701
Brochurer med Priser ilisendes groiis!

»KOMET «

Sp=ndvidde 50 cm

Fardigbygget, flyveklar Svavemodel,
leveret i £ske og med Flyveanvisning

Pris: 6,25

Dansk Modelflyveindustri
Brogade 6—8 . Odense . Telf. 10400

Cellofiner

Tykkelse Format  Pris
mm cm Gre
0,2 4512 20
0,3 — 25
0,4 — 35
0,6 — 50 -
0,8 - 65
1,0 -— 80
Forlang Specialtilbud paa
sterre Formater =

Venligst skriv effer vor W Prisliste

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen

ERIK WILLUMSEN
Afdeling: WsModeller
35, Pllestrmde - Kabenhavn K.
Telf. Gentral 5230

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
Meget sterkt og fortraeffeligt til Bekledning

lflpyrolln eensidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.00
tosidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.65

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Motorgummi ca. | X 4 mm pr. Meter 50 Qre

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker 4 Porto

Erlk Willumsens L®rebog | llnﬂulsmaﬂmll;u Kr. 2,00

af sterre Modeller

Bredde 90 cm

Overflade

ekspederes omgaaende
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Alle Unge fra 14—18 Aar indbydes til
AERONAUTISK JUNIOR KLUB

under Det Kongelige Danske Aeronautiske Selskab.

FORMAAL:

At samle flyveinteresseret dansk Ungdom til Meder,
Beseg, Udflugter etc. af flyvememssig Karakter, for paa
upolitisk Grundlag at virke for Udbredelse af Kend-
skab til al Flyvning.

MEDLEM:

Som Medlemmer af A..J.K. optages dansk Ungdom —
baade Drenge og Piger mellgm 14 — og 18 Aar.

HVAD OPNAAR DU I A.J.K.

Som Medlem har Du Adgang til vore maanedlige
Meder og Sammenkomster Aaret rundt, og Du faar
D.K.D.A.S. Medlemsblad, Tidsskriftet »FLYVq, til-
sendt hver Maaned.

EONTINGENT:

Udger 6 Kroner om Aaret, som betales i Januar pr.
Giro forud for hele Aaret, Giro Nummer 30802.
(Kr. 4.50 for Resten af Aaret).

LEDELSE:

Bestaar af et af DET KONGELIGE DANSKE AERO-
NAUTISKE SELSKAB nedsat Udvalg. For Tiden ledes
Klubben af Civilingenier Vagn Prytz, Overflyveleder
S. A. Dalbro og Afdelingschef C. O. Duecholm.

M@DER:

I Vinterhalvaaret fra Oktober til April afbolder vi
Meder med Foredrag ledsaget af Film eller Lysbille-
der. Mederne afholdes paa den polytekniske Lerean-
stalt, Selvtorvet (Indgang Selvgade 83).

UDFLUGTER:!

I Sommermaanederne vil vi engang hver Maaned
foretage samlet Udflugt til Flyvestevner, Lufthavne,
Fabrikker eller andet med Tilknytning til Flyvning.

FLYV:

1 Tidsskriftet, som er vort Medlemsblad, vil alt ved-
rerende A.J. K. og dens Virksomhed bliver bekendt-
gjort Maaned for Maaned i vor egen Rubrik.

BREVKASSE:

Alle Spergsmaal Flyvning vedrerende, som Medlem-
merne stiller, besvares dels ved Indledningen til hver
Foredragsaften, dels i vor Rubrik i FLYV.

EONEKURRENCE:

Gennem smaa Konkurrencer og andet, seger vi at
gere vort Klubliv saa levende og interessant som
muligt. For hver enkelt Konkurrence udsziies som
Regel Przmier.

Kom til vort na=ste Mede Tirsdag d. 4. April KI. 19.00 pracis:
Civilingenier Brix fra D.D.L.: Instrumenter til Flyvemaskiner. Film om Zoneredningskorpsets Ambulanceflyvning m. m.

Luftfartforsikringer

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

Bestillingskort

Undertegnede bestiller herved:

Dansk Motorflyver Unions

Flyve-Korrespondance-Kursus
FLYVNINGENS ABC
St. Kongensgade 68 . Kebenhavn K.

|. Verket enskes mod kontant

a. Kr. 22.50 felger pr. Post, Check
b. Kr. 22.50 bedes taget paa Postopkrazvning.

1. Vzrket onskes paa Rate mod Betaling af 7 Kr.
ved Modtagelsen og tre maanedlige Rater 2

6 Kr. — Jeg er indforstaaet med, at Ejendoms-
retten forst overgaar til mig, naar sidste Rate
er betalt.

(Det ikke benyttede overstreges.)

Navn
Stilling _

Adresse

@nskes leveret gennem Boghandler:
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Flyverne forteeller:

Da Svaveilyvningen fodtes —

Sommeren 1926 havde jeg opholdt mig to Maaneder

paa nogle tyske Svaveflyveskoler, og i Slutningen af
Oktober blev jeg opsegt af en Journalist fra et keben-
havnsk Eftermiddagsblad, der udspurgte mig om mit
Udbytte af dette Ophold.

Vi kom ogsaa lidt ind paa Spergsmaalet om Mulig-
hederne for at starte Svaveflyvegrupper i Danmark. i
Nwmste Dag saa jeg til min Overraskelse i Avisen en !
stor illustreret Artikel, af hvilken det bl a. fremgik, at
en Sveaveflyvergruppe allerede var dannet paa Polytek-
nisk Lereanstalt, og at et Flyvekursus skulde begynde nzeste Sommer ved
Raageleje og koste ca. 70 Kr.

Da det nu en Gang var skrevet, syntes jeg for Skams Skyld, at der maatte
gores noget, samlede nogle Kammerater og i December Maaned dannedes en
Gruppe paa en halv Snes Medlemmer, fra hvilke det lykkedes at inkassere et
Kontingent paa 16 Kr. pr. Mand. Derefter gik Turen rundt til forskellige
Flyveinstitutioner. Heerens Flyvertropper skwenkede et brugt Gummitov og en "
Snes gamle Bazreplaner, bl. a. fra Vickersmaskiner (bygget i 1918), disse kunde
med ubelydelige Andrinder bruges til Planer paa et Skoleglideplan. Paa Luft-
marinestationen fik vi en Hangar til Raadighed og nogle Planstotter fra et
kasseret Biplan. Heraf lavede vi Glideplanets Krop. Planet blev ferdigt i Le-
bet af Foraaret og kostede os ikke mange Kroner i direkte Udgifter, og den
13. Maj 1927 foregik de forste Flyvninger fra Skraenterne ved Raageleje. Og |‘

Frantz Davidsen,
Civilingenior.

det gik godt.

Det skulde vaere sket i Stilhed, men Pressen havde faaet Nys om Sagen
og skrev en Del om det. Der var nu ingen Vanskeligheder ved at faa Ststte
fra forskellige Sider, saa at Gruppen i Lebet af kort Tid havde over 2000 Kr.
i Kassen, og de Betznkeligheder, som jeg i Efleraaret havde nzret ved at
paabegynde et saadant Foretagende, var blevet gjort fuldsteendigt til Skamme.

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
oo SCT. ANN/E PLADS 13 — K@BENHAVN K. e

Repra=senterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.

e
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TIL ALLE SLAGS BYGNINGER

1

' 3 __1 F _L; _I -

TAG 0G VEGBEEKLZEDNING-

H‘ FABRIEERES AF: DANSK ETERNIT FABRIK 4z AALBORG
CEMBR SALGSEONTOR: EAMPMANNSG. 2, EOBENHAVN V. «C. 3785
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wCELOSIE™

(LOVBESKYTTET)

ASIP DOPE

er fremstillet i ngje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikatipn 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
R@D DOPE

Fortyndingsvadske samt Identificeringsfarver og Specialfarver

ENEFABRIKANTER:

Vs ©. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KO@BENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

ot

- at erstatte de slidte REMTRAEK
med F.L.S.-GEAR og derved opnaa et
mere gkonomisk Tr=zk.

Ved Anvendelse af F.L.S.-GEAR
opnaas en Kraftbesparelse, der med de
nuverende Energipriser som Regel be-
taler Gearinstallationen paa mindre end
eet Aar.

F.L. SMIDTH & Co. */s

VESTERGADE 33 - KOBENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB os DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

Maj 1944

17. Aargang

Propeller - Raket - Reaktor

NDTIL for ganske kort Tid siden
var det en almindelig udbredt An-
skuelse, at Flyvemaskinteknikerne,
hvad Hastighed angaar. var ved at
nerme sig til en evre Greense, som det
ikke i Praksis vilde vesere muligt at
overskride, Nogle saite Grensen ved
800 og andre ved 900 km/T, men det
synes, som om de nyeste Konstruk-
tioner har en Mulighed for med eet
Slag at sendre dette Forhold og gere
det muligt at flyve med Hastigheder,
der ligger vaesentligt over de nesvnte.
Naar man var ngdt til at acceptere
Tilstedeveerelsen af en sapdan Greense
for Hastigheden, skyldtes det, at det
Fremdrivningsmiddel, man hidtil har
anvendt -~ Benzinmotor + Propeller
svigter, naar Hastigheden bliver
for stor, og de Forslag, der er frem-
me for om muligt at opnaa de siore
Hastigheder, gaar da ogsaa ud paa at
begynde helt forfra efter nye Ret-
ningslinier.

Naar Propelleren viser sig uegnef
ved Flyvehastigheder over 8—900 km/
T, skyldes det, at Propellertippens Ha-
stighed, der er lig med Flyvehastighe-
den plus Hastigheden paa Grund af
Rotationen adderet geometrisk, ved
saa store Flyvehastigheder uveegerligt
maa komme op over Lydens Hastig-
hed ca. 1200 km/T — hvorved
Modstanden mod Rotationen, der skal
overvindes af Motorens Trekkraft
(Drejningsmoment) bliver meget stor,

saaledes at Virkningsgraden bliver ringe.

Paa Forhaand vilde man ikke teenke
sig, at en fysisk Sterrelse som Lydens
Hastighed Lunde have nogen Indfly-

Af
Ing. cand. polyl. Ejvind Meller Hansen

delse paa, hvor stor Luftmodstanden
bliver, men dette er i hej Grad Tilfal-
det,

I den almindelige Aerodynamik, der
geelder for moderate Hastigheder, reg-
ner man med, at Luften overhovedet
ikke sammenpresses eller fortyndes,
men dette holder ikke Stik lengere,
naar det drejer sig om Hastigheder i
Neerheden af Lydhastigheden

Man kan karakterisere Lydhastig-
heden som den Hastighed, hvormed
en Luftfortetning forplanter sig i At-
mosferen, Hvis man nu tenkte sig, at
der foran et Bareplan, der bevager
sig med en vis Hastighed, samlede sig
en »Pudec« af fortettet Luft, hvilket i
og for sig vilde veere en rimelig Anta-
gelse, vilde denne »Pude« fordele sig
i Rummet med en Hastighed lig med
Lydhastigheden. Saalenge Bzrepla-
nets Hastighed saaledes er mindre
end Lydens, vil sPuden« »lebe frac
Beereplanet, eller retlere sagt, den vil
slet ikke dannes og derfor ikke ge-
nere, men ved Hastigheder lig med el-
ler over Lydhastigheden, vil »Puden«
virkelig eksistere og gere de smdvan-
lige aerodynamiske Love ugyldige.

Detle er naturligvis kun en billedlig
Fremstilling. I Virkeligheden ger Luf-
tens Sammentrykkelighed sig geelden-
de allerede ved Hasligheder paa 6
700 km/T, men ferst ved omkring
1200 km/T bliver Indflydelsen paa
Modstanden af afgerende Betydning.

Naar de hidtil anvendte Fremdriv-
ningsmidler svigter, skyldes det saa-
ledes hovedsageligl, at Propellerens
Virkningsgrad bliver for ringe. Paa
Fig. 1 er indfegnet en Kurve, der vi-

-
1o

ag

as

a7

: i
g |

2c0 480 Sos e Fos  Bes  Ooo 1000 B0 WM

Fig. 1.

Propellerens Virkningsgrad i Afhzn-
gighed af Flyvehastigheden,
V — Tip — 300 m/sek).

ser, hvilke Virkningsgrader der kan
opnaas med almindelige tobladede
Propellere afpasset paa bedste Maade
til Hastigheden ved konstant Tipha-
stighed 300 m/sek, og det ses, at den
hojest opnaaelige Virkningsgrad er ca.
0,85 ved Hastigheder paa 400--750 km
i Timen hvilket er en meget hoj
Vzerdi, navnlig naar man tager i Be-
tragtning, at en Flyvemotors totale
Virkningsgrad er ca. 20 % -~ men
ved Hastigheder over 750 km/T fal-
der Propellerens Virkningsgrad meget
steerkt, saa den ved ca. 1000 km/T er
under 0,4.

Hvis man vil flyve meget hurtigt,
bliver det derfor ngdvendigt at gaa
bort fra Propellerprincippet og sege
andre Udveje, og der kunde da vere
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en Mulighed for ai anvende Rakel-
princippet i Stedet.

Lad os teenke os en Mand, der staar
paa en meget glat Isflade med en
Snebold i Haanden. Hvis han kaster
denne vandrel fremover, vil han selv
paavirkes afl en lige saa stor modsat
reltet Kraft som den, hvormed han
paavirker Snebolden og han vil derfor
begynde at glide bagud. Hvis han har
tilstreekkelig mange Snebolde til sin
Raadighed, og hvis han kaster dem
med tilstreekkelig stor Kraft, vil han
kunne vedligeholde sin Hastighed i
leengere Tid paa Trods af Gnidning og
Luftmodstand.

Fremdrivningen af en Rakel sker
paa nejagtig samme Maade, idet For-
breendingsprodukterne fra den an-
tendte Krudtblanding af Gastrykket
kastes bagud samtidig med, at dette
driver Raketten frem.

Det Arbejde, der herved tilfores Ra-
ketten, er det nyttige Arbejde, medens
Forbreendingsprodukternes Bevagel-
sesenergi repraesenterer Tabet.

Hvis man nu kunde indrette Raket-
ten saaledes, at Forbreendingsproduk-
terne kastedes bagud fra Raketien
med lige saa stor Hastighed i Forhold
til denne, som denne har i Forhold til
Jorden, vilde Forbraendingsproduk-
terne faa Hastigheden 0 i Forhold til
Jorden og dermed slet ingen Bevagel-
sesenergi. Delle vilde betyde, at Tabel
var 0, og Virkningsgraden saaledes
100 %. — Desveerre er dette ikke mu-
ligt, idet Forbrendingsprodukternes
Udstremningshastighed er meget ster-
re end de Flyvehastigheder, man kan
haabe paa at opnaa paa Grund af, at
Energiindholdet i Brzndstofferne af
veegtmaessige Grunde maa veere stort
i Forhold til disses Masse.

En moderne Jager bruger ca. 225
kg Benzin i Timen, Hvis man i Stedet
vilde drive den med Sortkrudt med
en Brendverdi paa 600 Kal/g vilde
den forudsat, der kan regnes med
sammie Virkningsgrad som ved Ben-
zinmotordrift, bruge

—————— 4125 kg pr. Time.

Den vil saaledes ikke kunne med-
fore Krudt til mere end 5 6 Minut-
ters Flyvning, Raketdrift med Krudt
alene vil derfor nappe vare praktisk
gennemferlig. Derimod kan Raketter
udmerket finde Anvendelse i korte
Perioder, f. Eks. til Starthjeelp og un-
der Luftkamp, hvor det kan vare af
Betydning i kort Tid at forsge Ma-
skinens Hastighed udover, hvad Pro-
pelleren kan prastere.
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Man kunde tmnke sig i Stedet for
Krudt al anvende Benzin som Briend-
slof i Raketten, men for at der kan
vicre Tale om egentlig Rakeldrift,
maatte man da samtidig medfore den
ngdvendige Ilt til Benzinens Forbren-
ding, hvilket betyder en Vmgtforegel-
se paa ca. 3,2 Gange Benzinens Veagt.

1 kg Benzin 4 3,2 kg It vil ved

"Forbreending kunne udvikle ca. 11.000

Kalorier. Hvis man nu tenker sig, at
en vis Brokdel af denne Varmeenergi,
f, Eks. 20 9% - for al tage et Tal, der
svarer nogenlunde til Virkningsgra-
den ved Anvendelse af Propellerdrift

omdannes til Beveegelsesenergi hos
Forbraendingsprodukterne alene, vilde
disse faa en Hastighed V, der kan
udregnes af Formlen:

15MV2 — 11000 - 427 - 0,20,
hvor V = 1/2 - 9,81 - 11000 - 427 - 0,20
4,2
= 1/4.387.000 = 2095 m/sek.

eller 2095 - 3,6 — 7541 km i Timen.

Dette er den Hastighed, hvormed
Forbreendingsprodukterne vilde sirem-
me bagud regnet i Forhold til Ma-
skinen, og hvis denne saaledes havde
en Hastighed i Forhold til Jorden, der
var lige saa stor, vilde selve Frem-
drivningsprocessen vare tabsfri, idel
Forbrendingsprodukterne vilde ligge
stille i Forhold til Jorden og der-
for have Bevzegelsesenergien 0 set fra
denne,

Saa store Flyvehastigheder er der
imidlertid slet ikke Tale om. Det drejer
sig forelebig kun om at opnaa Hastig-
heder paa ca. 1000 km/Timer, og ved
saa »lavee Flyvehastigheder vil For-
breendingsprodukterne have en bely-
delig Hastighed i Forhold til Jorden
og derfor indeholde en stor Del af
Energien, der vil gaa bort som Tab,

Virkningsgraden af en saadan Ra-
ket er forholdsvis simpel at udregne.
Er saaledes

V Flyvehastigheden i Forhold til
Jorden,

V, Forbrzndingsprodukternes Hastig-
hed i Forhold til Raketten,

H Brendstoffets Breendvzeerdi i Kal/kg
(Ilten medregnet ca. _1?30),

m Massen af den pr. Sek. udstrem-
mede Gasmeangde,

m Den termiske Virkningsgrad,

7, Raketvirkningens Virkningsgrad,

vil den gennem Brendstoffet pr, Se-
kund tilferte Energimengde fradraget

termiske Tab veere: m - 9,81 H - 427 .
m kgm/sek, der er det samme som
Forbrendingsprodukternes Bevagel-
sesenergi regnel i Forhold til Raket-
ten:

s m V%

Imidlertid havde Forbraendingspro-
dukterne f¢r Forbreendingen'en kine-
tisk Energi paa ' m V2, der ogsaa er
medgaaet, saaledes at den totale tilfor-
te Energi bliver ¢ m (V:® 4+ V2).

Tabet reprasenleres af Forbreen-
dingsprodukternes kinetiske Energi i
Forhold til Jorden: 14 m (Vi -V?®),
saaledes at Virkningsgraden bliver

Nyttiggjort Energi
Tr —  Tilfert Energi
_ Tilfert Energi — Tab
Tilfert Energi
_ Y m(Vi# +V3) — 1y m(V, — V)
T /g m(V;2+V3)
_ 2NV
V24 Ve

(1).

Det ses, at Virkningsgraden bliver
1, naar V er lig Vi. Nu kunde man
tleenke sig at beregne Virkningsgraden
udelukkende paa Grundlag af den
gennem Brendstoffet tilforte Varme-
energi og se bort fra dets Beviegelses-
energi, der ganske vist maa vicre lil-
fort det tidligere ved Acceleration til
Hastigheden V under Forbrug af Var-
me. Udtrykket for Virkningsgraden vil
da blive:

_ HamV+ V%) — 1s m(Vy — V)

3 /g m Vy?
2.v <
=5 @).
Den hejst opnaaelige Virknings-

grad vil da blive 2. for V = V..

I et Tilfeelde, som det ovenfor an-
ferte, hvor Udstremningshastigheden
var 7541 km/Timen, vilde Virknings-
graden efter (1), hvis Flyvehastighe-
den er 1000 km/Timen, blive:

2.1000 - 7541 ..
10002 + 75418 0,201
efter (2) bliver den 2.20% — 0,265.

7541

I

Den totale Virkningsgrad bliver da,
idet der er regnet med en fermisk
Virkningsgrad paa 0,20 ca. 0,05, hvil-
ket maa anses for altfor lidt, hvorfor
Aggregatet, naar det erindres, at
Brendstoffets Vagt tilmed er foreget
med Iltens Vegi, maa betragtes som
uegnet ved de paagmldende Hastighe-
der.

En Forbedring af den termiske
Virkningsgrad vil ikke forege den to-
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tale i samme Forhold, idet Udstrem-
ningshastigheden stiger, hvorved 5. for-
mindskes.

Naar Raketdrift giver saa daarlig
Virkningsgrad, skyldes det i Hovedsa-
gen, at der arbejdes med alt for ringe
Masse, og det var da nerliggende at
foroge denne Masse ved at give et Til-
skud af Luft fra Atmosfeeren og om
muligt derved forege Virkningsgra-
den, og det er da ejensynligt ogsaa
den Vej, man gaar ved Konstruktio-
nen af de moderne Reaktorplaner,

som bl. a. har varet beskrevet i en
udmeerket illustreret Artikel i flere
Numre af det svenske Tidsskrift
»Flyge.

Reaktordrift kan saaledes betragtes
som en Mellemting mellem Propeller-
drift og Raketdrift.

Del Reaktorplan, der foreligger
flest Oplysninger om, er det paa Fig.
2 oug 3 viste, der er konstrueret afl

Italieneren - Campini.

i
=i

\ o
Fig. 2.
Snil gennem Campinis forsle
Reaktorplan.

Fig. 2 viser et Projekt, som Cam-
pini udarbejede allerede i 1932, og
det skulde virke paa fplgende Maade:

Motoren D, der er tenkt som en al-
mindelig Stjernemotor, driver o
Kompressorer C, der dels suger Luf-
ten ind forfra og dels komprimerer
den og trykker den gennem Filtret E
ind i et Blandingsrum G, hvor den
blandes med Benzin. Benzin-Luftblan-
dingen passerer herfra ind i Forbran-
dingsrummet F, hvor Forbrendingen
sker, og Forbrendingsprodukterne
strommer derefter sammen med Over-
skudsluften ud gennem Aabningen H.,
hvis Areal kan reguleres ved Forskyd-
ning af Keglen J.

Arbejdsgangen er for Luftens Ved-
kommende analog med Arbejdsgangen
ved Propelleren, idet Luften suges
ind forfra og kastes bagud med for-
oget Hastighed. For Brandstoffets
Vedkommende er Processen derimod
analog med Processen ved Raketdrift,
idet det medbringes i Maskinen og
derfra kastes bagud med en Hastig-
hed, der er sterre end Flyvehastighe-
den.

Campini’s Reaktorplan havde ikke
nogen stor Succes, idet dets Hastig-
hed var alt for ringe — ca. 200 km/

Timer — til at Reaktordriftens For-
dele kunde gere sig geseldende.

For at beregne Virkningsgraden ved
Reaktordrift er det nedvendigt at
vide, hvor megen Luft der tilszttes
udover det, der er nadvendigt for
Forbrendingen. Luftoverskudet kan
karakteriseres ved et Tal K - Luft-
overskudstallet der angiver For-
holdet mellem den virkelige Luftmas-
se, der deltager i Processen, og den,
der vilde vzere nedvendig for at op-
naa fuldstendig Forbrznding. Hvis
M betyder den pr. Sekund anvendte
Benzin’'s Masse, vil den tilfarte Luft’s

Masse — idet der til Forbreending af
1 kg Benzin medgaar 16 kg Luft
udgere 16 - M - K og den totale Masse,
hvormed der arbejdes M(1+416 K).

Med Benzinen tilfgres en total Ener-
gimaengde paa

1/g MV +1/g M- V2 +1/g M - 16 K(Vy3 — V3),
3).

Tabet reprmsenteres atter af Bevee-
gelsesenergien i Udstedsprodukterne:
15 M(1+16 K) (V, — V)5

Virkningsgraden bliver da

_ YsMVE + 1/gMV,2 + 1/gM - 16 K(V,2 —V8) — 1/,M(1 +16 K) (V; — V)8
K 1/aMV3 + 1MV;3 + 1/3M - 16 K(V;2 — Vi)

VVi(32 K 4 2) — 32 KV2

= V%16 K +1) — V(16 K — 1) )

Hvis der ses bort fra den i Brznd-
stoffet medferte kinetiske Energi, bli-
ver Udtrykket

oo V-Vi(@2K +2) — 32 KVe ®)
S SV X168 K 1 =16 K®1Vs 3
Hastigheden Vi kan beregnes, saa-
fremt man kender den termiske Virk-
ningsgrad” Settes denne atter til 0,20
faas Vy af Ligningen
1/gMV 3 + 1M - 16 K(V,2 — V9)
= 0,20+ M - 9,81 . 11000 . 427

eller V; — 1000 1/13’4 +1,24K m/sek.

16 K +1
(6).
Udstremningshastigheden Vi og
Reaktionsvirkningens Virkningsgrad

er udregnet for Hastigheder paa 360

km/T og 1000 km/T wved wvarierende
Luftoverskudstal K, og Resultaterne
findes i nedenstaaende Tabel:

(I;vuel'lt_: Flyvehastighed | Flyvehastighed
skuds-| V = 360 km/T |V = 1000 km/T
tal o3 =4
‘K | Vintjsek % |Vimisek R
1 | 1040 | 018 | 1075 | 042
2 | 750 | 024 | 790 | 0,53
3 | 620 | 028 | 670 | 0,58
5 485 | 034 | 550 | 0,87
10 350 | 044 | 435 | 0,79
20 | 260 | 056 | 370 | 086

Det ses, at Reaktorens Virknings-
grad ved en lave Hastighed ligger be-
tydeligt under, hvad man kan opnaa

——-

Fig. 3. Campinis Reaktorplan.
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Fig. 4.
Fantasiprojekt il el
Reaklorplan med For-
brendingslurbine og
flertrinsAxialkompres-

med en Propeller. Ved den store Ha-
stighed er Reaktoren derimod Propel-
leren overlegen.

De ovenfor anferte rent overslags-
meessige Udregninger maa naturligvis
ikke opfaties som absolutie Beviser
for Reaktorplanets Anvendelighed,
idet det ikke er givet, at der vil kun-
ne opnaa den ret vilkaarligt valgte
termiske Virkningsgrad paa 0,20, hL-
gesom Anvendelsen af store Lufl-
overskud, der giver den bedste Nytte-
virkning #,, vil stille Krav om store
Dimensioner af Blasere og Kanaler
m. m., hvilket muligvis af viegtmams-
sige Grunde vil vanskeliggore Kon-
struktionen. Meddelelser i den neutra-
te Presse tyder imidlertid paa, at
man i de krigsforende Lande er i
Fzrd med at lese Problemet, og det
kan da forventes, at der efter Krigen
vil blive konstrueret Trafikflyvema-
skiner, hvis Hastighed vil wvire ca.
800 1000 km/T. Det er dog nwppe
troligt, at disse Maskiner forelebig vil
blive indsat i den almindelige Trafik;
snarere maa de betragtes som s:erlige
Luksusmaskiner, der kun anvendes,
hvor Befordringstiden spiller en do-
minerende Rolle, idet Bekostningen
ved Flyvning med saa store Hastig-
heder under alle Omstendigheder vil
blive 5—10 Gange saa stor som ved
de mere moderate Hastigheder 350
400 km/T.

Fig. 4 viser et Snit gennem et Fan-
tasiprojekt, der skulde forestille en
mere moderne Udgave af et Reaktor-
plan,

Campini’s Motor er her erstatiet af
en Forbrendingsturbine, der drives
med Benzin. Saadanne Turbiner har
det — navnlig af materialemsmessige
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Grunde hidtil ikke veeret muligl
at gore lilstreekkelig driftssikre, men
Teknikkens hurtige Udvikling under
Krigen har muligvis 22ndret dette For-
hold.

Turbinen er her anbragt bagved
Forbreendingskammeret, og den treek-
ker en Axialkompressor, der er an-
bragt foran for dette For overhovedet
at faa Aggregatet igang er det forsy-
nel med en Startemetor, anbragt foran
for Kompressoren.

Skitsen giverst paa Billedet synes at
skulle illustrere, at man ved saadanne
Flyvemaskiner ikke behover det sed-
vanlige heje Understel, da Propellere
jo ikke findes, og saaledes ikke kan
slha imod Jorden Dette er dog ikke
rigtigt. De heje Understel er ikke kon-
strueret alene for Propellernes Skyld,
men ogsaa fordi Indfaldsvinklen un-
der Landingen er betydelig storre end
under normal Flyvning. Man maa og-
saa haabe, at Opfinderen har forsynel
Luftindtaget med effektive Fillre. da
Grus og Smaasten fra Flyvepladsen
neppe har nogen gavnlig Indflydelse
paa Kompressorer og Turhiner.

I det hele taget er der al mulig
Grund til at antage, at de virkelige
Reaktorplaner ser helt anderledes ud
end det viste, alene af den Aarsag, at
man ikke kan forvente, at de krigsfe-
rende Magter i Detailler skulde offent-
liggere krigsvigtige Opfindelser, for-
inden disse er indsat i Operationerne.
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Felg med Tiden —
Abonnér paa FLYV!
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Heojesteretssagforer
Johs. Stein er ded

ET af Det Kgl. Danske Aeronautiskc
Selskabs stiftende Medlemmer opg
Medlem af dets ferste Bestyrelse er gaacl
bort, :

Stein var Dirigenl paa del (orste Mede,
hvor Selskabet blev stiftet; han udarbej-
dede Sclskabels ferste Love og var fra
Stiftelsesaaret 1909 til 1920 i Selskabels
Bestyrelse. Stein var Dirigent ved mange
af Selskabets aarlige Generalforsamlinger,

Hojesterelssagforeren var et meget be-
lydende Bestyrelsesmedlem, meget inleres-
seret og initiativrig, en Mand med glim
rende Talegaver, som var Selskabel Iil
slor Nytte, og det skyldes ikke mindst
ham, at Selskabel fra Begyndelsen af kom
ind paa den riglige Bane og erhvervede
den nedvendige Position,

Stein var med paa de forskellige Luft-
fartskonferencer, som blev afholdt i Oslo,
Stockholm og Kebenhavn, hvor man be-
skieftigede sig med Udarbejdelsen af Love
om Retten til Luften. Det var, for Staler-
ne heskzftigede sig med denne Sag, og
da gjorde de nordiske aeronautiske Sel-
skaber ved Udarbejdelsen af Forslag Uil
nevnie Love et stort Arbejde, saaledes at
de nordiske Stater kunde benylte dette
Maleriale som Basis for Staternes Lufi-
fartslove.

Det var en vanskelig Tid for Selska-
bet, og et stort og ulaknemligi Arbejde,
som Slein paatog sig, men vi, som er lil-
bage fra den fersie Begyndelse, vil vide
al paaskonne og vurdere hans betydelige
Indsals og sender ham i Tankerne vor
dybtfelte Tak og vil holde hang Minde
hejt i Are.

Carl Hollermann.

*
Medicinalco har bestaaet | 25 Aar

EN 3. April var det 25 Aar siden, Del

Danske Medicinal- & Kemikalie-
Kompagni A/S blev stiftet, og selv om Ju-
bileet under de foreliggende Forhold er
foregaact i Stilhed og betragtes som en
Begivenhed, der alene vedrerer de til
Virksomheden knytiede Personer, er
Kompagniet dog en saa betydelig Virk-
somhed, at vI mener at burde bringe Mier.
kedagen i Erindring,

Kompagniet blev stiftet ved en Sam-
menslutninf af de 2 store Engrosforret-
ninger i Medicinalvarer, Gustav Lotze i
Odense og Th. Lose & Co. i Kshenhavn,
samt af Firmaerne O. F. Asp og L. P.
Holmblad. Af disse var det sidstnmvnle
det ®ldste, grundlagt allerede 1777,

Paa Flyvemaskineindustriens Omraade
har Selskabet gjort en betydelig Indsats
ved Fremstillingen af Dope. »Celosec er
kendt af alle, der herhjemme har med
Fremstilling af Planer at gore, og det har
med Held optaget Konkurrencen med de
udenlandske Fabrikater.

Selskabet udsendte paa Mindedagen cl
smukt udfdft Jubileumsskrift med Bille-
der fra den matigeartede Virksomhed, dis-
se forteller bedre end Ord, hvor omfat-
tende Medicinalco er.
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Anszttelse af en Generalsekretar i Det Kgl. Danske Aeronautiske Selskab

Overflyveleder, Kaptajnlgjtnant S. A. Dal-
bro ansat som Generalsekreter | D.K.D.AS,
fra d. 1. Maj 1944,

OM det vil vere mange af Aeronautisk

Selskabs Medlemmer bekendt, har
Selskabets Bestyrelse l®nge nmret et @n-
ske om at faa centraliseret Arbejdet i Sel-
skabel ved at knytte en ekspert Arbejds-
kraft til Kontoret, saaledes at Bestyrel-
sen 1 nogen Maade kunde aflastes og en
mere intim Forbindelse med Unionerne
opnaas, og saaledes at Selskabets vidtfor-
grenede Arbejde kunde planleegges og
koordineres som et samlet Hele.

Det er nu lykkedes Bestyrelsen at faa
Overflyveleder, Kaptajnlojtnant S. A.
Dalbro til midlertidigt at paatage sig Ar-
bejdet som fungerende Generalsekreter,
og som saadan vil han fra d. 1. Maj 1944
viere knyttet til Selskabets Bestyrelsesar-
bejde og Konlorvirksomhed i Samarbejde
med det hidtidige Sekretariat,

Man kan vanskeligt tenke sig et bedre
Valg end Overflyveleder Dalbro til denne
Posl. S, A, Dalbro er smrdeles vel kendt
af Hovedparlen af danske flyveinteresse-
rede og behever forsaavidt ingen Intro-
duktion, Men der kan alligevel ved denne
Lejlighed vere Grund til at fremheve, al
Dalbro er en af vore ferende Flyveeks-
perter og mest erfarne Flyvere, fuld af

D.K.D.A.S." Generalsekreler,
Overflyveleder S. A. Dalbro.

!

Initiativ og Arbejdskraft, skolet i Mari-
nen i Orden og Prewcision, tidligere Chef-
instrukter ved Severnets Flyveskole, nu.
veerende Leder af Statens Flyveledertjene-
ste paa Kastrup Lufthavn, Medarbejder
ved Sportsflyvernes Lirebog: »Saa flyver
vie, Medarbejder og Redakter af »Liwre-
bog for Svmeveflyveres, Redaklor af Mo-
torflyver Unionens Lmrebog: Flyvnin-
gens ABC¢, Leder af alle de mange lands-
omfattende teoretiske Sportsflyverkursus
og en afholdl Leerer ved flere af disse,
Leder af Motorflyver Unionens Korre-
spondancekursus, der er baserct pan
»Flyvningens ABCe¢, og en af Lederne 1
»Aeronautisk Junior Klub« samt knytlet
til endnu flere Grene indenfor Flyvnin-
gens Omnraade,

5. A, Dalbro’s Arbejdsevne kan synes
nesten ubegrenset, men at hans bren-
dende Interesse for dansk Flyvnings Ud-
vikling er det, behever intet nermere Be-
vis, Det er derfor Bestyrelsens Haal, at
det foretagne Skridl man blive Iykkeligl
for Selskabets Vekst og Trivsel og blive
til Gavn og Glade for Medlemmerne og
til Fordel og Fremgang for Unionerne og
Kiubberne. Den nye Generalsekrelmr vil,
athengig af de praktiske Forhold, faa
fast Treffetid paa Selskabets Kontor.
Denne Treffelid vil senere blive bekendt-

gjort.
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Flyver Frederik kommer i Tanker om noget han havde glemt



Ved
J. Foltmann

BW222 Wiking. En af dei ryske Luftvaabens nyesle og
starsle S¢flyvemaskiner.

Gennemprevning af Anordninger
til Forhindring af Isdannelser.

For grundigt at gennempreve de for-
skellige Systemer til Forhindring af Is-
dannelser, og for samlidig at faa under-
segt hvordan man bedst kan beskytte
Luftfartejet, hvis Afisningsanordningen
skulde svigte, har Junkersfabrikernes
Forsegsanstalt ladet foretage 700 Forsegs-
flyvninger under de vanskeligste meteoro-
logiske Forhold. Til disse Flyvninger
valgte man et Omraade i Nmrheden afl
Alperne, hvor der saa at sige hele Aarel
igennem er de Forhold til Stede, som for-
aarsager Isdannelse, Til Trods for mange
faretruende Situationer lykkedes det at
gennemfore alle 700 Flyvninger uden
Uheld, hverken for Materiellet eller Be-
seiningerne, og man indhestede en rig
Erfaring, som senere vil kunne komme
den civile Lufttrafik til Gode. I flere Til-
felde var Isdannelserne saa voldsomme,
at der selv efter Landingen sad Islag paa
15 cm's Tykkelse paa ikke-beskyttede
Dele.

Paa hosstaaende Billede ses, hvordan
man ved Anbringelse af en Skwrm hm
forhindret Dannelsen af Islag paa Forbin-
delsesstangen til en af Trimklapperne paa
en Ju 88,

BW222, det tyske Luftvaabens
storste Flyvebaad,

BV222 Wiking, som er byggel af
Blohm & Voss, er en kempemassig
Flyvebaad af Melal. Det er el [ritbea-
rende Monoplan, udsiyret med seks
Molorer, og det er byggel som Trans-
portlufifartpj. Kroppen er dell i lo
Elager; det underste Dk har Plads
lil 100 Mand med fuld Udrusining el-
ler en tilsvarende Godslasl, og del
oversle D&k rummer Forerkabine, -Na-
vigationsrum, Radiorum m. m. Luft-
fartajels Spendvidde er 46 m, Krop-
pens Lengde er 37 m og Hejden er 5,6
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m. De seks Molorer er enlen den lufl-
kolede BMW 323 eller Junkers Diesel
Jumo 207. Bevaebningen, som skal
vere megel slerk, beslaar af Kanoner
og Maskingeverer.

Douglas Nr. 2000.

Douglas Aircraft Co. har meddelt,
at Firmaet allerede i Efteraaret 1943
havde bygget sin 2000de Gods- og
Troppetransportmaskine. De fleste af
disse har veret Typerne Douglas C-
47 og C-53, men ogsaa et forholdsvis
stort Antal af C-54. Denne sidste,
som ogsaa gaar under Betegnelsen
Skymaster, er en firemotoret Troppe-
transporter med en sterste Hastighed
paa 424 km/T. Den er oprindelig byg-
%t som Trafikflyvemaskine under

ypebetegnelsen DC-4, og den kan
som saadan medfere 40 Passagerer un-
der Dagflyvning og have Sovepladser

til 28 Personer under Natflyvning., En
oget Krigsproduktion af denne Type
vil kunne komme den civile Lufttrafik
til Gode,

Behovet af Trafikflyvemaskiner.

Hvor mange Flyvemaskiner skal
der bruges, naar Fredstrafiken begyn-
der? Del er et Sporgsmaal, som er me-
gel spaert al svare paa; men een Ting
er givel: del bliver ikke Smaaling.
Hvad enlen man nu vil bygge hell nye
Typer hvad der i hverl Fald wvil
vare nogle Aar eller man vil an-
vende Troppelransporimaskinerne fra
Krigens Tid, saa kommer del il al
dreje sig om Tusinder. Alene i U.S.A.
regner man med al skulle bruge 5500
Trafikflypemaskiner, hvoraf de -ca.
2000 skal anvendes lil den inlerkon-
linenlale Trafik.

Russiske Flyvemaskinebetegnelser,

Gang paa Gang treeffer man paa saa
mange meaerkelige Betegnelser for Fly-
vemaskinetyper og vil i Grunden ger-
ne vide, hvad de betyder. Folgende
Oplysninger omhandler russiske Ty-
per:

SU: Konstrukter Sukhon,

YAK: Konstrukter Yakovlev.

PE: Konstrukter Petlyakov,

IL: Konstrukter lleuchin.

ANT: Konstruklter A. N, Tupolev,

LA: Konstrukler Lavochkin.

1 er Belegnelse for Jager.

SB er Betegnelse for mellemtung Botnher

TB er Belegnelse for tung Bomber,

DB er Belegnelse for Langdisiancebom-
ber,

PS er Betegnelse for Transportlufifartej.

U er Betegnelse for Skoleflyvemaskine.

KOR cr Betegnelse for fartejsbaseret
Flyvemaskine,

ARK er Betegnelse for Arktisk Flyve-
maskine.

* Skeerm (il Forhindring af Isdannelse paa Forbindelsesstangen til en af Trim-

klapperne paa en Ju 88
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Air France,
Lignes Impériales.

Air France, som fgrer en meget
stille Tilverelse under Krigen, har
faaet et mere klingende Navn, og hed-
der nu Air France, Lignes Impériales.
Del har faaet Hovedkontor i Algier, og
det beflyver felgende Ruter: Algier
Casablanca, Algier Jibouti, Algier .
Tunis, Algier Tripolis- Cairo med
Tilslutning til Beirut og Moskwa, samt
endelig Ruten Algier—Dakar med
Forbindelse til Gao, hvor der er Til-
slutning til et andet fransk Luftfart-
selskab, Aéromaritime. Som Materiel
paa Ruterne benyttes Douglas DC-2,
DC-3 og Lockheed 18; ingen af disse
Typer har tidligere varet anvendt i
den franske Lufttrafik.

Tomotoret Helikopter.

I Frankrig er man ved at bygge en
tomoloret Helikopter., Den hedder
Bréguel-Dorand, dep kommer Ll al
veje 2,56 Tons, og den faar en slorsle
Hastighed paa 250 km|T. Den skal

vere ferdig il Preveflyvning nu til

Sommer.

AKTIESELSKABET

VARDE STAALVARK
VARDE

STAALST@BEGODS
- S. M. STAAL -
ELEKTROSTAAL

BW?222 Wiking. De seks Molorer er af Type BMW323.

—— e e e -y

Miles X — en pojekteret
60-Tons Luftliner.

Den kendie engelske Flyvemaskinekon-
strukter, P. G. Miles, som for Krigen i
stor Udstrekning besksfligede sig mud
Konstruktionen af slore Flyvemaskiner til
Brug for den inferkontinentale Lufttrafik,
er fremkommet med et nyt Projekt: en
i0-Tons Landflyvemaskine, Miles X. Det
menes al vere en Videreudvikling af den
tidligere Miles X-2, hvis Konstruktionsieg-
ninger laa ferdige i 1938,

Der har veeret foretaget Prastationshe-
regninger med en Model i en Trediedel
Storrelse og felgende Maal: Spandvidde
15,24 m, Lengde 11,18 m, Planareal 24,25
m®, Fuldveegt 2,193 kg, Planbelastning
90,33 kg/m*® Motorudstyret bestod af fire
125 HEK luftkeléde Lycoming-Molorer,

Modellen var bygget af Tra, men Miles
X bliver en Helmetalkonstruktion med
meget fykt Planprofil. Miles X skal for-
synes med Na@sehjul. Kabinen har et
Rumindhold paa 170 m? og den kan
indrettes paa forskellig Maade.

Der skal bygges tre forskellige Udgaver:
1] Langdistanceluftfartej med en Flyve-
streekning paa 5.500 km, 2| Mellemdisian-
celufifartoj med en Flyvesirekning paa
3200 til 4000 km, samt 3) Kortdistanceluft-
fartaj med en Flyvestreekning paa 1800 km.

Den projekiterede Miles X,

Langdistanceudgaven skal kunne med-
fare 50 Passagerer. Kabinen bliver delt i

tre Afdelinger: en til 34 og en til 16 Pas-
sagerer saml en Spisealon og en Opholds-

salon. Fuldvegien bliver paa 59 Tons,
hvoraf de 26 Tons bliver til Brendstof og
betalende Last, Mellemdistanceudgaven
faar Plads Ltil 100 Passagerer. Kortdistan-
ceudgaven menes ikke al ville blive an-
vendt til Passagertrafik, men derimod Lil
Godstransport med en Lastekapacitet paa
21.800 kg,

Dala og Prasiationer: Spaendvidde 15,72
m, Lengde 3353 m, Planareal 208,12 m?
Planbelasining 268,51 km'm”, Tomvagl
20,835 kg, Fuldviegt 59.000 kg. Motorerne
bliver 8 veedskckolede Rolls Royce, hver
paa 1.750 HK, indbyggede parvis i Planetl
og drivende modsatrotlerende Propeller.

Motorydelsen er beregnel til en stersie
Haslighed paa 684 km/T i 4900 m med
en ekonomisk Marchydelse paa 1250 HK
i 5.500 m og en Haslighed paa 610 km T.
Paa Basis af Preveflyvningeene med Mo-
dellen i en Trediedel Maalestok er Starl-
liengden beregnet at blive 600 m. Luftfar-
tojel skal efter 920 m kunne ‘klare en
Forhindring paa 15 Meter.

DDL’s ordinzre Generalforsamling.

EN 17. April afholdt Det Danske
D Luftfartselskab sin aarlige General-
forsamling. Formanden, Civilingenior
Per Kampmann, aflagde baade Be-
reining og Regnskab og fremhemvede, at
1943 havde veerel et Mmrkeaar, dels paa
Grund af 25 Aars Jubilmet, og dels fordi
Planerne om Udvidelse af Aktiekapitalen
fra 8 til 15 Millioner Kroner var blevet
virkeliggjort. Formanden understregede
de store driftsmessige Vanskeligheder,
som havde medfert en Nedgang i Rule-
trafiken paa ca. 30 %. Under Gennem-
gangen af Regnskabet rettede Forman-
den en Tak til Skibsfarten, Stalen og
hele Erhveryslivet, der ved den store Ak-
tieudvidelse har slutiet op omkripg Sel-
skabet. T Dividende udbetales 3 pCt. af
den gamle Aklickapital og 1% pCL af
den nye,

Til Bestyrelsen nyvalgtes Direklor I,
A. Kerbing og Hejestercissagforer H.
Beck-Bruun.

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596
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3 Modeller

efter nye Principper

Af Jergen S. Petersen

IEFTER de fine Resultaler Jorgen S.
Petersen opnaaede ved Sjmllands-
Stievnet den 27, Februar, har vi henvendl
os til ham for at faa lidt at vide om
hans Modeller. Han fortaller:

Som en Slags Fmllesnmvner for de Lre
Modeller staar de nyce acrodynamiske
Ideer. Desuden kendetegnes de af store
Haleplaner: omkring 30 pCt. Men i det
rent Ydre ér der en Del Forskel,

For at begynde med Begyndelsen fager
jeg Klasse 7'ercn »Grimponimuss, Krop-
pen er slinske med stor sHmngenmsee
og tynd Bagkrop. Modellens Sp®ndvidde
er 100 cm og Sideforholdet 1 :8. Planet
har flerdelt V-Form. Planprofilet er SA-
LONIUS med Indstillingsvinkel 2° (Vink-
len mellem Profilkorde og Basislinie).
Haleplanet har 3° V-Form. Profilet er
NACA 009, symmetrisk, Indstillingsvinkel
0°. Modellen er yderst siabil, og som
Felge heraf er den ikke helt i Kontaki
med de finske Ideer. Den har en fin
Synkehaslighed, men samtidig har den
den store Fejl, at den flyver alt for hur-
ligt, Dette skyldes sandsynligvis, at Mo-
dellen er tvangsindlagt til at »kere« med
15 g Planbelasining, selv om den magelig
kunde bygges paa 10 g/dm”, Desuden er
jeg kommet til den Overbevisning, at Sa-
loniusprofilel ikke er swrligt shogviir-
digts, Det er blevet lidt for stwerkt op-
reklamerct, For min Parl lforetrkker jeg
Proliler, der er iyndere.

Den nieste Model: »Straight flushe er i
Klusse 8, Den er lidi mere af et Ekspe-
rimenl. Der har jeg baade i Plan og
Haleplan brugl meget tynde og hvelvede
Profiler. Procentverdierne staar i Profil-
tabellernc. (Plan: SP-4P, Haleplan: SP-
H3.) Kroppen er en ordingr Stremlinje-
Krop. Haleplanet, der er aftageligt, er paa
noget over 30 %. Bagkanten er som
Folge af del tynde Profil lavet af en 10
mm hred Sirimmel 1 mm Krydsfiner.
Haleplanets V-Form er paa 4° Indstil-
lingsvinklen er paa & 50 Planet har
delt V-Form, Som Falge af Haleplanets
V-Forfh har den kunnet gores meget lille,
Indstillingsvinklen er 5% Bagkanten lavet
af 16X1% mm Krydsfiner. Det viser sig,
at en saa tynd og bred Krydsfinerbagkant
cr meget sterkere end en tilsvarende, la-
velt af Fyrretriesliste. Denne Model har
en fin Synkehastighed. Under Trimnin-
gen, der foregik i stille Stevregn, flaj den
gennemsnitlig 1 Min. 20 Sek. paa 30 m

- -

[ " "

°
—o  foreplan V- Form

e /
Ill]_l.!.l_ _____

3
Haleplan V- Form.
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SP-63. @lhunden.

Snor. Dens Flyvehastighed cr omirent
som smdvanlig for en Model paa dens
Storrelse.

Klasse 9eren, SP-63, har et mere ori-
ginalt Udseende. Den er en Videreudvik-
ling af en Klasse 8 Model, jeg havde med
i Sommerlejren 1942, Det mest karak-
teristiske for Modellen er, at den mang-
ler Halefinnen. Det ligger der to Ting til
Grund for: nemlig 1. Modellen faar me-
get let ved at kurve; 2. Den bliver lettere
at lransporiere. Haleplanet har samme
Profil, som det i »Straight flushe, men
Indstillingsvinklen er her - 2° Halepla-
net har Orer, og Arealet er 31,2 % af
Planarealet. Som Planprofil vilde jeg
egentlig prove Ge 450, men da jeg syntes,
det var for lidt hvelvet og for Iykt,
konstruerede jeg det om. (Profiltabel: Ge
450 modif. B.) Indstillingsvinklen blev
7,6% Planet har et meget langt, lige Mid-
terstykke og @rer. Modellen flyver baade
Inngsomt og fladt. Det generer den dog
ikke at flyve i Bliest, da den er stabil

nok. (Skitsen er i Maalestok 1:10, saa
hvad der af Intercsse, kan maales direkte
paa den).

SP-63 blev [wmrdig Lerdagen fer Sj=l-
landsstmvnet og blev straks taget med ud
til Trimning. Den vejede da kun 460 g;
Planbelastning 114 g/dm® Ved een af
Trimstarterne fik den 456 m Snor og gik
omgaaende i Termik, da Vejrel var ideelt.
Den svandedec efter 5 Min, 15 Sek. For-
lab, Da jeg kom hjem, maalle jeg give
den en Blybalast paa 150 g, fot at den kun-
de faa 15 g/dm®. Paa den anden Start
under Stvnet fik ‘den ca. 100—120 m
Hejde og gik i Termik, paa Trods af at
IHimlen var overskyet, og der ikke lugle-
de al Termik nogelsteds.

Efler min Mening er deile ct godt Ar-
gument mod den af F.A.IL fastsaite Plan-
belastning paa 15 g/dm® F.Al-Modeller-
nes Planbelastning var oprindelig 10
g/dm?® men blev senere forhejet til 15
med den Motivering, at de tunge Modeller
havde svierere ved at gaa i Termik. Derfor

0 " [ir 25| ienl s
|31 1.88 )

L 3,92 4,97 | 6,46
SP-4p | i do *

vo 11,98 0,72 036 0,00

vo | 1,00 2,58 | 3,42 | 4,64
SP-H3 A2 P Al | a4 L et ] e

yo | 1,00 0,16 | 0,00 | 0,36
God4s0 | ¥° | 1,43 [3,83] 420|589 |

SP-modif. B |y | 143 0,61 | 0,83 | 1,26

| 2,5 m] 15 | 200 | 30 | 40| a0
7,62 | 8,60 | 10,18 11,16 [12,08 | 12,04 | 11,26
012|041 142 | 272 | 506 | 6,55 690
5,60 | 6,42 | 7,78 | 8,96 | 10,24 | 10,38 | 9,82
0,86 | 1,38 | 2,81 | 4,16 | 6,02 6,80 6,68
7,02 | 8,10 ‘ 9,68 | 10,71 | 11,90 | 12,02 | 11,43
| 1,64 }'_1,9;5 | 263 | 3,05 | 3,71 | 397 | 30

60 | 70 | 80 | 90 | 95 | 100
o0 | 286 562 | 200 [ 146 | 000
| 6,54 ‘ 5,52 | 3,94 | 2,00 | 1,02 | 0,00

8,56 | 7,08 | 522 | 2,98 | 1,58 | 0,00

576 | 4,78 | 3,30 1,80 | 0,90 | 0,00
AP T L S0

3,60 | 2,95 | 2,00 | 1,02 | 0,53 | 0,00
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SP-47 Grimponimus,

vilde Konkurrencerne blive megel mere
retferdige. Men det har ikke holdt Stik.
Efterhganden som Modellerne udvikles,
bliver Antallet af Termikflyvninger ved
Stievnerne stadig storre. Jeg synes derfor
ikke, der er nogen som helst Grund til
at bibeholde de 156 g/dm’

Jeg vil slutte med en Tanke til Over-
vejelse for Arrangererne af de kommen-
de Unionsstevner. Kan der ikke blive sat
et Par Vagthold 1 4 2 km i Le af Flyve-
pladsen til at faa fat i Modellerne, Dette
vilde hjmlpe megel paa Konkurrencens
Gennemferelse. De allerfleste af Delta-
gerne vil da ogsaa kunne naa at gennem-
fere alle tre Starter, hvilket vilde gere
Konkurrencen i de enkelte Klasser sterre.

IREKT@R for Meteorologisk Instilul,
cand. mag. Helge Petersen
holdt den 13, April Foredrag om Vejr-
tjeneste i Foreningen Danske Fly
vere Talrige af Foreningens Medlem-
mer havde givet Made, og de fulgie med
stor Opmierksomhed det inleressante Fo-
redrag, og lennede Foredragsholderen
med meget steerkt Bifald.
Da Emnet sikkert har Interesse for en
sterre Kreds, skal vi i nmste Nummer al
FLYV bringe et Uddrag af Foredraget.

Hobbyboken 1944

er udkommet

*

Indeholder Tegninger til
Svaevemodeller, Skalamodeller,
Sejlskibe, Motorskibe o. s. v.
samt mange interessanie Arlik-
ler og Tips for Modelbyggere

Pris Kr. 5.40

Faas fra
FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kbhvn. V.

BOGIER

sAutogironz af K. G. Molin, Rolf von
Bahr, S. Luthander. Bonniers Forlag,
Stockholm. 130 Sider. Kr. 6,60 indb.

I Serien Flyg- og Molorteknisk Biblio
lek, der redigeres af en san kendt Fag-
mand som Tord K. Angstrém, er udkom-
met en udmamrkel Bog om Aulogyroen,
hvor dette specielle Luftfarlej er Gen-
stand for en meget indgaaende Beskrivel.
se. Bogens ire Forfallere har delt Stoffel
imellem sig, Der indledes med Aulogy
roens Udvikling af K. G. Molin, og man
faar at vide, hvordan den spanske Flyve.
ingenier Juan de la Cierva i 1919 tog fat
paa Arbejdet med al skabe en Lufifar-
lojstype, hvis Stabilitet ikke var afhangig
af Hastigheden, Han begyndie sit Arbejde
i Spanien, hvor han fik en vis Stette af
den spanske Stal, og den 17. Januar 1923
foretog hans nykonstruerede Autogyro
sin forste Flyvning - der strakte sig over
200 Meter — i Neerheden af Madrid, 1
1925 flytter de la Cierva til England, hvor
en nyoprettet Fabrik (1926} Cierva Auto-
giro Ltd. udviklede hans Konslruktion il
prakisk Brug. Senere solgle de In Cierva
Licens til Bygning af Lufifartajet med ro-
terende Bmreplaner til forskellige Lande,
bl. a. til U.S.A., hvor Firmaerne Pileairn
og Kellett optog Fabrikationen af Aulogy-
roen, og efterhaanden naaede den i Ame-
rika meget langt frem baade i Udvikling
og Anvendelse,

Rolf von Bahr skriver om :Erfaringer
fra Flyvninger med Autogyroe, og ingen
kan vist gere detle med storre Ret end
von Bahr, som siden 1934 til Dato har en
Flyvetid med Aulogyro paa ca. 4000 Ti-
mer, hvad der svarer til en tilbagelagl Di-

" stance paa ca. 15 Gange Jorden rundt ved

MEkvator, v. Bahr forlzller om, hvordan
Autogyroen skal manevreres, hvad der
sker hvis man foretager sig noget forkert
med Styregrejerne eller hvis el af Rolor-
bladene lesner sig, og megel mere, kort
sagt — Lwmseren bliver delagliggjort i den
mangeaarige Aultogyroflyvers prakliske
Erfaringer.

Sidste Afsnit, som omhandler »Aulogy-
roens Teoris, er skrevet af S5. Luthander,
og heri bliver gjort neje Rede for Aulo-
gyroens Prmstationsevne, dens Stabilitel
og Manevreevne, dens Holdbarhed, og
endelip er Principerne for Rotorens Virk-
ning samt Rolorens og Kroppens Indvirk-
ning paa Glidetallet Genstand for meget
indgaaende Betragtninger.

Det er en Bog, som har Bud til alle, der
vil felge med i Flyvningens mangeartede
Problemer

‘Hobby-boken 1944, Med Hobby-boken
1944 fortsattes den Suces, der med saa
stort Held siartedes i Fjor. For den, der
ikke allerede kender den, skal det lige
ntevnes, at Hensigien med Udgivelsen er
at skabe en Aarbog for Modelbyggerne,
saavel indenfor Modelflyvningen som Mo-
delsejlsporten, og denne Linie er ogsaa
fulgt med den nye Aarbog, foruden at der
er kommet et Afsnit til med Modeljernha-
ner og Modelbrandbiler,

Modelflyvningen er dog det vesentlige i
Bogen, og der er en Mmngde Stof af In-
teresse for vore Modelflyvere. Der ind-
ledes med en Artikel om det saa omstrid-

le Problem, Den bmrende Stabi-
lisntor af den finske Lejinant Popius
og derefter prmsenieres vi for en fortrin-
lig Samling Svievemodeller af svenske,
danske og finske Konstruklercer, . Eks.
Sven Hjelmerus »Kraniche eller for al
nevne en inferessant finsk Konstruklion,
Lounamaa's »Cannister 5« og Viljanens
rLokki<. Af danske Konstruktioner finder
vi bl, a. K. Hartvig Jensens Wakefield-
Model sHart-40« og Ollo Jespersens In-
denders-Model «[-18¢«, Delle er kun et til-
fwldigt Udpluk af de mange Tegninger
lil Svevemodeller Hobby-hoken 1944 by-
der pan, men der er Grund til al frem-
heve de afvekslende og vel udferte Teg-
ninger fra alle re Lande foruden enkellc
svejisiske og ilalienske,

Ogsaa Skalamodeller lindes | rigt Ud
valg af de nyere Flyvemaskinekonsdtruktio
ner, Forst og fremmest naturligvis den
svenske Jager J-22 og Bomberen B-18,
men ogsaa amerikanske, engelske og ty-
ske Konstruktioner findes der Tegninger
til, som maa gliede vore Skalamodelbyggere.

Hobby-bokens sidsie Afsnit er helliget
Skibsmodeller, Modeljernbaner og Mo
delracerbiler, saa der er tilstrekkeligl at
arbejde med for vore energiske og finger-
nemme Modelbyggere, hvis de skal igen-
nem det hele, inden den nmste Hobby-hok
udkommnier.

Og hermed skal Hobby-hoken 1944
veere anbefalel pan det bedste.

DET KGL. DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimngsgade 3, Kbhvn. K.
TIf. C. 7220 Postgiro 25.680

Referatel al D.K.D.A.Ss Generalforsam
ling maa udgaa pan Grond al de skerpe
de Papirresiriktioner, men vil blive bragl
i nwste Nummer,

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn

L

Kege
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Chefinstrukteren for Sveriges Svaveilyvere,
Lejtnant J. G. Karlsson, sammenligner 3 Rekordplantyper

Weihe — Fi-1 — Moswey 111,

AAR man i Sverige staar foran An-

skaffelsen af el Rekordplan, har
man for Tiden ikke mindre end 4 forskel-
lige Typer at velge imellem.

Det ferste Rekordplan, der anvendles
derovre, var DFS-Olympia »Meise«, Den-
ne Type har forevrigt snart veret karak-
leriserel som Rekordplan, snart kun som
Overgangsplan, Da dens Ydelser og Ma-
nevredygighed imidlertid ligger en Del
over Grunau Babyens, har Myndigheder-
ne — i hvert Fald her i Landet — sat den
i Rekordklassen. Konstruktionen er tysk,
og det samme. gelder for »Weihe«, som
AB Flygindustri i Halmslad for et Par
Aar siden erhvervede Licensretten (il
Man husker sikkert, hvordan Weihens
Indferelse med eet Slag salte de svenske
Dislancerckorder i Vejret. En af de fer-
ste Gange den kendte Allebergchef, Slig
Figerblad, satte sig op i en Weihe, flaj
han ca. 300 km, en Guld-C-Belingelses-
flyvning.

Fi-1 er en ny svensk Konstruktion, der
ligesom Meisen snart bensvnes Over-
gangsplan, snart Rekordplan, Det er saa
nyt, at det endnu ikke har haft Lejlighed
til at vise alt, hvad det dur til.

Moswey IIl er for en Maaneds Tid si-
den indfert til Sverige fra Schweiz. 1 sit
Hjemland er den hejt skatlet. I Sverige
venter man sig megel af den.

Det er ikke noget Under, al Belgerne
gaar hoejl, naar man i Klubberne diskule-
rer, hvilket af de 4 man skal anskaffle.

For at klare Begreberne har Chef-
instrukteren draget en Sammenligning
mellem de tre mest omdiskulerede i
»Flyge Nr. 4. Deri hedder det bl. a.:

Naar man studerer de 3 Polarkurver
og Sveveplanernes Data, ser man, al
Moswey III paa intel Punkt er Weihe el-
ler Fi-1 underlegen.

Polarkurverne for Weihe og Moswey
III er nmsten ens, deres mindste Synke-
hastighed er for begges vedkommende
0,64 m/Sek, deres bedste Glidelal er 29,
og deres gunstigste Glidehastighed ca. 70
km/T. ;

Desverre strmkker den offentliggjorie
Polarkurve for Moswey III sig kun Lil
126 km/T. Man kan derfor ikke sammen-
ligne de to Sveeveplaners Egenskaber ved
de store Hastigheder, man kan faa Brug
for under Distanceflyvninger,

7§ Weihe

T

J
/

o

Det er imidlertid med en vis Skepsis,
al man i Sverige ser paa Mosweyens Po.
larkurve, da det forekommer nogel
usandsynligt, at et Sveveplan med 14 m
Spendvidde fuldtud skulde kunne maale
sig med et, der har en Sp®ndvidde paa
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Fi-1, en ny svensk Konslruktion,

18 m, iser naar del drejer sig om saa
fint et Plan som Weihe. Maaske er Ha-
stighedspolaren for Moswey kun beregnel

Vid 4
unus-l:mnﬂ -t =

og ikke fremgaaet af Proveflyvninger —
det vil vise sig. !

Fi-1, der er af samme Sterrelsesklasse
som Moswey, kan hvad Haslighedspola-
ren angaar — trods sin gode acrodynami-
ske Form — ikke maale sig med denne,
Hertil er imidlerlid at bemwmrke, at den

PMZAERKSOMHEDEN henledes
paa, at alle Artikler og Med-
delelser, der onskes optaget i
FLYV, maa veere Redaktionen i®
Hezende senest den 15. i Maane-
den, da de ellers ikke kan kom-
me med i det fgrst udkommende
Nummer.

Ligeledes ggres opmearksom
paa, at indsendte Manuskripter,
Fotografier eller Forespgrgsler,
der enskes besvaret, maa vore
vedlagt frankeret Svarkonvolul.

Redaktionen.

opgivine Polarkurve virkelig er verifice-
ret ved Preveflyvninger, og al den vil bli-
ve forbedrel nogel ved Paaswmlningen al
en heit lukkel Hmlle over Forersmdel.

Baade Fi-1 og Moswey III er egnede til
Kunstflyvning. Fi-1's Manovredyglighed®
er enestaaende og vil i den Henseende
neppe kunne overlreffes af Moswey.

Hvad Konstruktionen angaar har Fi-1
den slore Fordel fremfor Weihe og Mos-
wey, at Forkroppen er en Staalrerskon-
struktion, hvilket i hnj Grad bidrager til
at pere evenluelle Reparalioner lettere
og billigere, Erfaringen: har ‘nemlig vist,
al Reparationer paa Sveveplankroppe af
Tree bliver forholdsvis dyre.

Paa Grund af Staalrerskroppen bliver
Fi-1 lungere end Moswey, men da Fi-1 til
Gengield er udstyret med et Landings-
hjul under Kroppen, er de praktisk talt
lige lelle at haandlere paa Jorden, Med
sin  forholdsvis heje Vgl og slore
Spendvidde er Weihe vanskeligere al
haandtere og iransporiere end de lo
andre.

Moswa y'
Berissaialimatlghet B

- 1= A *_ u_.|

§ o gt

Det skal blive interessanl at se, hvor-
dan de forskellige Typer vil hevde sig i
Sommerens Lob, i Smrdeleshed under
Konkurrencerne pan det 3. Alleberg.
stevne.

Harriet Ferslev.
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— Luftkaptajn Harald Hansen var en
meget impulsiv Karakter, men en stor
Spogefugl, og hans gode Humer gjorde
ham elsket og afholdt paa alle de Flyve-
pladser, hvortil hans Tjeneste forte ham.

Begejstringen for ham var ikke mindst
blandt de forskellige Lufthavnes Picco-
loer, der med Beundring saa op til den
gamle, erfarne Trafikflyver, og Harald
Hansen havde altid en eller anden Spag
lebende med dem.

En Overgang havde han fundet .paa,
at den Piccolo, der for Starien bragte
ham Dagens Vejrmelding, allerede naar
han kom lasbende hen over Grensveret

med Rapporten, skulde s=tte en Mine -

op, der svarede til den foreliggende Vejr-
situation, saaledes at »Harald« allerede
paa Afstand kunde se, hvad Vejrmel-
dingen bsd paa, inden han fik den i
H=znde og kunde studere Detaillerne
n&Ermere.

Det var en Oplevelse at se Drengenes
Anstrengelser for bedst muligt at gaa
op i Rollen med at give Udiryk for de
meteorologiske Fzenomener. Solskin og
godt Vejr var det jo ikke saa sveart at
»spille«, men naar man kom til saa kom-

‘plicerede Problemer som Regn, Storm

og navnlig Taage, der indtil for nogle
Aar siden var Flyvernes Fjende Nr. 1,
kreevedes der ligefrem Skuespillertalent

for at tilfredsstille Harald Hansen's Krav,
og ve den Dreng, der ikke kunde sin
Rolle som »Vejrfrge — han fik i al Ge-

mytlighed en ordentlig Overhaling, og
faa havde en Tungefzrdighed og et Ord-
valg som »Haralde.
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Svaveflyveulykken
paa Falster d. 7. April

Duansk Svweveflyvning er blevet ramt af
vn sorgelig Ulykke, der har kostet den 24-
aurige Svaevellyver, Automekaniker Ejgil
Hansen, Livel. Under en @velsesflyvning
har han antagelig i et Anfald af Nervesi-
let gjorl en Fejlmanevre, der bevirkede,
al Svieveplanel i 20 Meters Hojde blev
dykket saa krafligt mod Jorden, at det
ikke kunde relles op.

Han paadrog sig el Kraniebrud, der
hurtigt medforle Doden.

Det er forste Gang, at Sveevellyvningen
i Danmark har haft Doden il Folge,

[ Anledningaf Flyveulykken
er der Grund Lil at indskwrpe
felgende Besiemmelser flor
Sveveflyvning:

1. Den Plads, der benyttes til Traning,
skal veere godkendl af Slatens Luftfarts-
tilsyn.

2. De Skoleglidere og Svmveplaner, der
anvendes, skal have gyldige Godkendelses-
beviser.

3. De anvendie Planer skal viere an-
svarsforsikrede.

4. Ingen Flyvning maa foregaa uden
Sveeveflyvelederens Nmrverelse og Le-
delse.

5, Eleverne skal flyve med Styrthjelm,
indtil C. Diplom-Preven er bestaaet,

*

Svaveflyvenyt

fra Sverige

Allebergskolen 1944, Planerne ligger nu
klar for den 3. S@son paa Svavellyvesko-
len Alleberg. Det forste Kursus paabegyn-
gyndes den 4. 6—44, og det sidsle al-
sluiles den 26.—8.—44. Undervisningen om-
fatter A-, B-, C- og F-Kursus (for Videre
komne). 1 Modsw®tning il tidligere Aar, hvor
Dellagerne har maatiet eykle il og fra
Skolen hver Dag, er der nu indrettel Kvar-
lerer oppe paa selve Bjerget med all, hvad
dertil herer, Badstue, Restaurant o. s. v.
A- eller B-Kursus koster 120 Kr., C-Kur-
sus 160 Kr. og F-Kursus (3 Uger) 175 Kr.
eller (2 Uger) 150 Kr.,

Indkvartering 50 @re pr. Dag og 3
Maaltider 4,25 Kr. pr. Dag.

=

I Sommerens Leb vil der i Sverige blive
afholdt Kursus for Sveveflyveinstrukio-
rer, Glideflyvelierere og Byggeledere,

*

I Efteraaret 1943 har man med Held
eksperimenterel med Sveeveflyveundervis-
ning pr. Radio. Fra en Afsender paa Fly-
vepladsen gav Lemreren Instruktion til
Eleven oppe i Luften. Modtageren har
veeret anbragt baade paa aaben Skolegli-
der og i Grunau-Baby.

&

Alice Babs Nilsson, der ogsaa er en
ivrig Svemeveflyver, skal spille Hoved-
faar Premiere lil Efteraaret, En Del af
Filmen skal optages under Allebergstev-
net til Sommer. (Forhaabentlig faar vi
den at se her i Danmarkl)

Harriet Forslev.
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DANSK MOTORFLYVER UNION
Formand : Trafikassistent A, T. H. Ohrt,
Kontor: 51, Kongensgade 68% 0. G., K.
Telefon: Paola 2006,

Frederiksborg  Amts  Sportsflyvekiub
har arrangeret en Rakke Orienlerings-
ovelser i Terrainel for al oplere sine Med-
lemmer i Brugen al Generalstabskorl.

Disse @velser er — foruden al vere en
sund og fornejelig Sport — lillige el ud-
mierket Supplement til det Flyveleorikur-
sus, der afholdles sidste Vinler, idet en
Sporlsflyvers Orientering for en slor Del
foregaar efter Kendetegn, saasom Veje,
Jernbaner, Skove og Soer, i del Terrain
hvorover han flyver; det er derfor af
overordentlig slor Betydning, al han bli-
ver fortrolig med sit Korl og lerer al af-
liese del, saa al han kan orientere sig ef-
ler det. .

Indtil Sportsflyveren kan faa Luft un-
der Vingerne, maa han derfor nu benytte
de Midler, der stnar til hans Raadighed
— nem!ig sin Cykle og Apostlenes Hesle.

Sendag den 5. Marts afholdt F.A.S, sin
[orste Orienieringsovelse — med 2Gribse-
hus¢ som Starl- og Opsamlingssied,

Helsinger og Omegns Flyveklub.

Tirsdag den 29. Februar afholdtes Ge-
neralforsamling.

Efter Gennemgangen af Beretningen og
Godkendélse af Regnskabet forelagde
Formanden /AEndringslorslag til Klubbens
Love og Forslag om Udvidelse af Besty-
relsen med 4 Medlemmer.

Da Generalforsamlingen ikke var be-
slulningsdygtig, blev den endelige Vedla.
gelse udskudl til en ekstraordinwer Gene-
ralforsamling, der landl Sted Torsdag d.
23, Marls i umiddelbar Tilslutning il
Bendl Roms Foredrag.

Saavel de foreslanede Loviendringer
som Udvidelsen af Bestyrelsen og de fo-
reslanede nye Beslyrelsesmedlemmer blev
her godkendt.

De 4 nye Bestyrelsesmedlemmer er:

Kontorchef Helge V. Assens, Monior
Roald Knopper, Maskinsedker Georg Jen-
sen og Ingenier Louis Blomsterberg. —

%

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sportsflyvekluben afholdt sin aarlige
Generalforsamling Mandag den 27, Marls
under Ledelse af stud. jur, Palle Tillisch.

I sin Aarsberelning oplysie Formanden,
al der i Aarels Lob var indmeldt 226
nye Medlemmer, saaledes at Klubbens
Medlemstal nu er 812

Regnskabet godkendtes med el Over-
skud paa Kr. 2.287,20, Status balancerede
med Kr. 66.583,19.

De fra Bestyrelsen [oreslaaede Lov-
®ndringer, hvorefler »Sporisflyveklub-
bens Fonde« opheves, og de allerede ind-
gaacde og evenluelle senere tilkommende
Tilskud indgaar i Klubbens almindelige
Regnskab paa en swrlig Konto, samt al
Indmeldelsesgebyrel kan forhojes lil Kr.
50,— blev eenstemmigt vedingne.

Generalforsamlingen blev afsluitel med
en livlig Diskussion om Spergsmaalet,
hvorvidt Klubben skulde anbringe sine
Midler i Materiel eller afvente Udviklingen.

Efter Generalforsamlingen blev del un-
der megen Spmnding og Fornejelse med-
dell, hvem, der med Brochuren »Paa
Fantasiens Vingere«, havde skaffet Klub-
ben flest nye Medlemmer og dermed vun-
del de eftertraglede Cigaretler,

Formanden oplyste, atialt82nye Med-
lemmer var blevet indtegnede i de 14 Dage
Konkurrencen havde varel, No, 1 bley
Aulomobilrepr®sentant  J, Juul Jensen
med 15 (Preemie 100 Broadway), herelter
kom Tage Henriksen med 11 (Primie 100
Aero Express), som han meget retfer-
digt vandt ved Lodtrekning blandt samt.
lige Medlemmer, der blot havde skaffet el
Medlem.

Forlagsboghandler P. Carit Andersen
blev saa begejsirel over det gode Arbej-
de, al han straks udsatie 3 Eksemplarer
af den verdifulde Storm P.-Bog lil de 3
med de nmstbedsie Resultater. Disse var:
Ovennevnte Tage Henriksen med 11, Se-
kreter Sigurd Meller med 8 og H. Peder-
sen med 7 nye Medlemmer.

Man gik derefter over lil Lodirmknin-
gen om Opsparingspremierne, og del blev
oplyst, at Klubbens Opsparingssystem al-
lerede havde faanet megel slor Tilslutning,
idet over 200 af Klubbens Medlemmer var
gaael i Gang med at spare sammen (il
Flyvning og det opsparcde Belob pr.
Maaned var steget fra Begyndelse i Ja-
nuar at vere Kr., 162, i- Februar Kr. 588
tit i Marts Kr. 1960, saaledes at man
maatle regne med en maanedlig Opspa-
ring paa over 2000 Kroner i Fremliden.
Under sltor Bevegelse i Salen trak Kom-
lesse Margrethe Ahlefeldt-Laurvig den
forste Prmie: Gratis Flyveruddannelse
{(Verdimerke Kr. 500) til Klubbens popu-
lere Sekreter »Sir Williame, 2. Premie
Kr, 100 blev udtrukket til Semand Hans
Serensen, men da Komtessen derefter
trak 3. Preemie Kr, 50 paa sit eget Num-
mer, vilde hun ikke mere fungere som
»Lykkens Gudindes, og Fru Helen Thom-
sen maalle trekke de to sidste Premier
paa 50 Kroner, der tilfaldt Kok Erik
Stenaa og Civilingenior C. C. Beckmann.
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Tegninger

med udferlig Byggevejledning til

Modelsvaveplaner
og
Motormodeller
*

MODELSY /AZ£VEPLANER

Nr. 22, Zégling junior....... Kr. 0.50
e R AT T et A oaRl:20
. 245 Spatz S S GO ol A 1P
¢ J25. Habicht'e. . Dt e iy N5
. 26. Albatros ............ . 1.00
., 27. Der kleine Reiher .... . 1.50
. 28. Grosses Albatros ..... . 2:00
. 29. Grosser Reiher ....... . 1.00
DANSKE NYKONSTRUKTIONER
Nr. 39 ISimplex-c 0. o v Kr. 0.75

({Dansk Modelflyver Unlons
Begynder-Svavemodel)

. 40. Grimponimus ........ 200
Svavemaodel i Klasse 7)
MOTORMODELLER
Nr3 30 iDroline i o s Kr. 1.50
e Al Eercher o iay L0l

Sendes franco mod Indsendelse af
Frimerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

Komplet i 5 Hefter.
3. Hefte er udkommet.

Indeholder: Uddannelse i de forskellige
Starter, Meteorologiske Forhold,
Termikflyvningen, Teknik o.s.v.

Pris Kr. 3.00. *

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D.A.S.
Nr. Farimagsgade 8. Kbh, K.

3 Min. 40 Sek., det er lang Tid,‘naﬂr
Tiden lilbringes meéd uafbrudt at felge el
smukt Modelplans Flugl. 55 var vi, som
overvierede  Modelflyvernes  indendars
Stevne den 2. April og fik Lejlighed Ll
al overveere den lmngste indenders Flyv-
ning, der hidtil er foretaget i Kebenhayn.
Der er jo langl endnu, inden vi ogsaa her-
hjemme kan komme op paa 2530 Min.,
men det kommer nok, Maaske bliver
det en af Jer, som til den Tid opnaar
dette, hvem ved?

Havde I tmnkt Jer, at Flyveinstrumen-
ter, disse den moderne Flyvnings uund-
vaerlige Hjelpemidler, er et saa omfat-
tende Omraade, som del lydeligt fremgik
af Civilingenior Brix's Foredrag den 4.
April, Jeg tror nmsten, at hvis vi ikke
havde bedt Ingenieren om at holde inde,
ja saa havde vi siddet paa Benkene end-
nu og med Interesse hert om Instrumen-
ler. Der er Stof til flere gode Aftener se-
nere i Selskab med Ingenier Brix,

Lojinant Bergh fra Zoneredningskorp-
scet fortalte om Flyveambulanceljenestens
Opslaaen og hidtidige Indsats herhjemme,
og Overassistent Lyngby Serensen viste
os den udm:=rkede Film, der viser Zonens
Indsats lil Lands, til Vands og i Luften.
Klapsalverne fra ca. 100 Par He=nder for-
lalte med al Tydelighed vore 3 Foredrags-
holdere, at vi var glade og tilfredse med,
hvad vi havde hert og set.

Madedag,

Den lille Rundsperge, vi havde arran-
geret, for at finde ud af, hvilken Dag der
passer Jer bedst som vores faste Mode-
dag i hver Maaned i Smsonen 1944—43,
gav til Resultat, at 11 enskede Mandag, 24
Tirsdag, 5 Onsdag, 18 Torsdag og 13 Ler-
dag. Ud fra disse Oplysninger har vi saa
fastsat Tirsdagen i Ugen miellem den
4. og 10. i hver Maaned som A. J, K.'s
faste Modedag, hvorefter I maa indrelte
Jer i god Tid.

Neste Mede.

Dette, der bliver vort sidste Mede: i

denne Swmson, afholdes Torsdag dem 4.
Maj; som smdvanligt aabnes Derene Kl
19,00, Spergsmaalsbesvarelse 19,15-19,30,
og det foregaar paa Polyteknisk
Lereanstalt, Selvgade 83. Ra-
dioofficiant Bek fra Herens Fly-
vertropper vil fortelle os om »Radio i
Flyvemaskiners, og Direktor K. Ly-
b ye, Det Danske Luftfartselskab, holder
Foredrag om :Flyvning over Atlantenec.
Direkteren har selv foretaget en saadan
Flyvning og vil vise os Lysbilleder herfra.
Tag saa en Kammerat eller Veninde
med og med preecis — vi begynder Kl
19,30, s.a.d.

Al K

Ledelsen.

DANSK SVAVEFLYVER UNION

Formand: Murermesler H. A. Ehlers,
5. Stationsvej 36, Slagelse.
TIf. : Slogelse 354,

Sekreter: Propagandachef Max Westphall,
Vesterbrogade 1, Kebenhavn V.
TIf.: Central 8800.

Kasserer: Maskinist K. Videbsek Kjeldfort,
Vesterbrogade 36, Kebenhavn V.
TIf.: Eva 3912, Postkonlo: 25521,

Dansk Sveveflyver Union faar ny For-
mand og Bestyrelse.

Den 26. Marts atholdt Unionen sit aar
lige Hepriesenlantskabsmede i Frederi-
cia, Der var medi Reprmsentanter fra
Stprstedelen af Klubberne, jalt ca. 50,

Som Dirigent valgles Landsretssagfarer
Ditlevsen, Fredericia,

Af Formandens Aarsberetning er der
Grund til at fremheve Konslruktionen at
de to nye danske Skoleglidere og Bjerg-
stedsiejrens gode Resultater.

Det vedtoges, al Unionen og Stamgrup-
pen skulde underkaste sig en Voldgift til
Afgerelse af det spmndte Forhold, der
hersker dem imellem. Hver af Parterne
skal velge en Reprmsenlant indenfor
D.K.D.A.S.’s Beslyrelse, og disse to vel-
ger derefter en Opmand.

Da Unionens Kasserer for Tiden er
bortrejst, kunde man ikke give Decharge
for Regnskaberne, men tog dem il Efter-
retning.

De indkomne Forslag behandledes, Det
vedtoges at udvide Bestyrelsen fra 7 il
11 Medlemmer, heraf 6 fra Provinsen.

Polyteknisk Flyvegruppe havde fore-
slaaet Nedsmtlelsen af et sagkyndigt Ud-
valg af Polyteknikere, der skulde staa til
Raadighed for Unionen i alle Forhold af
teknisk Art.

Det vedtoges ait nedsmite et saadanl
Udvalg.

Formanden enskede ikke Genvalg, I
Stedet valgtes Murermester, Byraadsmed-
lem H. A. Ehlers, Slagelse. Til den evrige
Bestyrelse valgies som Sekretzr: Propa-
gandachef Max Westphall, Kasserer: Ma-
skinist K. Videbzk Kjeldfort, Byggetek-
nisk Medlem: Direkter Gerhard Hansen,
Flyveteknisk Medlem: Lejtnant J. G.
Bergh, Pressesekreter, Oberstinde Har-
riet Ferslev. Fra Provinsen: Fabrikanl
G. Juul-Thomsen, Aarhus, Adjunkt Kaj
Borch, Aalborg, Restaurater V. Jensen,
Viborg, Ingenier Knud Hegslund, Ros-
kilde, og Verkforer Olaf Jensen, Slagelse,

Paa Forslag af Lerer Odgaard-Chri-
stensen, Aviator, udnsvntes den afgaaen-
de Formand Kaptajn H. Heinrich Nielsen
til Aresmedlem af Unionen.

Unionens nye Formaad Murermester
H. A. Ehlers er en af de allerferste Flyve-
re i Danmark. Han har Militerflyvercer-
tifikat Nr. 9, hvilket han erhvervede i
1916. Han var Indflyver for Nielsen og
Winther, dengang dette Firma byggede
Flyvemaskiner, og har indflejet den fer-
ste N. & W.-Jager. Senere overtog han sin
Faders Murermesterforretning i Slagelse
og har i de sidste 18 Aar veret Medlem
af Slagelse Byraad,

Murermester Ehlers har i mange Aar
veerét aktivt Medlem i Slagelse Sveve-
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flyveklub, og har i det hele tagel paa
mange Maader vislt Interesse for Svieve-
[lyvningen, bl. a. ved al dellage i Unio-
nens sidste Lejr ved Bjergsted.

Et Dedsfald. Et af Svevellyveklubben
»Ringen«s lidligsle Medlemmer, Civilinge-
niar H., C. Kewerby, er efter lengere Tids
Sygdom afgaael ved Deden Mandag d. 13.
Marts 1944, kun 37 Aar gammel.

DANSK MODELFLYVER UNION

Formand ;' K. Flensted-Jensen,
HKabbelejevej 21, Brh, Telfl. Belln 3762 v.

Sekreter: Palle Petersen, Ceeiliavej 25, Valby,

Telf. Valby 5268 u.

D, M. for udenders Gummimotormodei-
ler afholdes Sendag den 30. Juli ved
Odense. Nmrmere Meddelelse vil blive
sendt Klubberne direkte,

Pinsestevner. D. M. U. afholder i Aar
Pinsesteevne baade paa Sjmlland, paa Fyn
og i Jylland.

Paa Sjzlland finder Stmvnet Sted paa
Trollesmindes Marker ved Hillered. Klub-
berne vil faa nmrmere Meddelelse pr.
Brev.

Paa Fyn arrangeres Pinsest®vne Sendag
den 28, Maj paa sRynkebygaard+s Marker
ved Ringe,

Endelig meddeler Distrikslederen for
Jylland:

I Aar vil vi ikke helt snydes for Som-
merlejr, og derfor samles alle jydske Mo-
delflyvere lil Pinseslmvne i Odder 28.
29, Maj. Stevnel omfalter alle D. M. U.'s
Klasser for udendors Modeller, og Kon-
kurrencen lnger sin Begyndelse Pinsedag
K1, 13, men vi skal ikke alene [lyve, men
ogsan have det kammeratligt og fornaje-
ligt sammen, saa jeg forventer, al 1 giver
Mede allerede Lerdag Aften. Lejren al-
sluttes 2. Pinsedag. Der vil paa bedsle
Maade blive serget for Indkvarlering og
Forplejning. I skal blol medbringe Sove-
pose eller Tepper foruden mange Model-

ler og hejt Humer. Starigebyr pr. Delta-
ger er Kr. 1,00, og Tilmeldelse maa ske
senest 18, Maj lil Harald G, Olesen, Sand-
ageralle, Odder,

Niels Wagner Sorensen.

Eshjerg M.F. afholdt den 16, Marts or-
diner Generalforsamling med Deltagelse
al 54 Medl. Af Formandens Berelning
fremgik, at Klubben i Aarels Leb havde
vierel i gledelig Fremgang. Efier al have
lortalt om de Stevner og Udstillinger,
Klubben havde deltaget i, oplyste han, al
Klubben nu har (4 Medl, Berelning og
Regnskab godkendtes og en Del Forslag
behandledes.

Randers Modelflyveklub afholdl den 1.
April halvaarlig ordinmr Generalforsam-
ling. Efter Aarsberetningen blev nogle
Lovforslag behandlet, og felgende Bestly-
relse valgles: Fdm, Tage Jensen (Gen-
valg); Nemstfmd. P. Schifter Rasmussen
(G); Kasserer Poul Salomon (Nyv.); Sekr.
Poul Lai Serensen (N); Beslyrelsesmedl
Henning Munk Jensen (G); og som Ju-
niorrepr: Poul Wilhelm Franzen (N},
Klubbens Adresse er Sekrelserens: Bekke-
lundsvej 2. Formandens Adresse er @n-
dret til Nerre Boulevard 36 A.

Arbejdsdeling. Esbjerg M.F. har fastsat
en Plan, hvorefter Klubbens store Lokale
2 af Ugens Aftener staar aabent for Se-
niores, 2 for Juniores (under 16 Aar) og 1
Aften anvendes il Skalamodelbygning.
Lokalet, som Formanden, Snedkermester
Hallen Hansen, har byggel ovenpaa sil
Vwerksted for at hjmlpe Esbjerg Modelfly-
veklub og Esbjerg Sporlsflyveklub over
Vanskelighederne ved al skaffe Verksted,
maaler 6 X 12 m, og er lorsynel med
slore Vinduer, Centralvarme, Lys m, m.
Det er el Vierksled, som mange Model-

MODELMATERIALER

Hejstartsnor, 140 m paa Vindsel,
med Flag og Ring Kr. 4.50

TREVAREFORRETNINGEN

Pr. Maries Allé 1, Vester 5341 y
(v. Gl. Kongevej 70)

flyveklubber sikkert misunder Esbjerg
M.F.

Aarels forste Eliteflyver. Ved Sjmllands-
stevnet den 27.—2.—44 aflagde Jorgen
5. Pelersen fra M.I'. Eagle sin Sveveelile-
[lyverpreve og blev derved Elileflyver
5-29, Modellen S.P.-63 :®lhunden« (Kl 9}
forsvandt af Syne og fik noterel Tiden
7.51,0. Modellen S.P. 53 »Straight Flush-«
(KI. 8) opnaaede 4.47,6 og 5.15,0. Der blev
unvendl Vindestart,

Proven er anerkendt under Forbehold
al Generalforsamlingens Godkehdelse.

Sommerlejren 1944, Unionens Bestyrel-
se arbejdér for Tiden med at arrangere
en saadan ved Bjergsted paa Sjmlland, og
saa snart noget Resultat foreligger, vil det
blive meddelt Klubberne, Lejren vil sand-
synligvis blive afholdt i Tiden [ra 20.
25, August.

Kassereren, Finn Henningsen, er flyl-
tet, og hans nye Adresse er: Sct. Lukas
Kirkeplads 8, St. ty.,, Aarhus.

3 nye Klubber, Hammelev Modelflyve-
klub, Fdm. Niels Sejstrup, Terning Kro,
Hammelev, 14 Medl.

M.F, »Flights, Fdm, Palle Petersen, Cm-
cilinvej 25, Kbh, Valby.

Bjergsted M.F., hvis Adresse er Kasse-
rerens, nemlig: Vagn Hilstrom, Bjergsted
pr. Jyderup.

Grimponimus,

DANSI{ Modelflyver Union pRabegynd-
te med Udsendelsen ‘af Tegningen Lil
Begyndermodellen :Simplex¢< en Scrie,
som nu fortsetles med Tegning til Jor-
gen S. Petersens velflyvende Model
» Grimponimuss«, <
Denne Model i Klasse 7 omtales an-

delsteds i Bladet al Jorgen S. P., og vi
skal derfor her kun ganske kort opgive
Modellens Data:

Spendvidde: 100 em.

Planareal: 12,8 dm”.

Kropl®ngde: 70 cm.

Haleplanareal 4,2 dm? (32,7 %).

Planbelastning: 15 g/dm®

Planprofil: SALONIUS,

Tegningen koster Kr, 2,00 og faas hos
FLYV's Forlag, Veslerbrogade 60, V.

»KOMET «

Spendiidde 50 cm

Fardigbygget, flyveklar Svavemodel,
leveret i £ske og med Flyveanvisning

Pris: 6,25

Dansk Modelflyveindustri
Brogade 6—8 . Odense . Telf. 10400

Cellofiner

Tykkelse Format Pris
mm cm e
0,2 45%12 20
0,3 — 25
0,4 - 35
0,6 — 50
0,8 - 65
1,0 — 80
Forlang Specialtilbud paa
sterre Formater "

Venligst skriv ai;r vor W Prigiiste

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen

ERIK WILLUMSEN
Afdeling: WsModeller
35, Pilestrede - Kebenhavn K.
Telf. Central 9230

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
Meget steerkt og fortraeffeligt til Bekledning

Papyrolin eensidig Japan, pr. labende Meter Kr. 2.00

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Motorgummi ca. 1X 4 mm pr. Meter 50 Ore

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker 4+ Porto

Erlk Willumsens Lerebop | Medelsvavellyvning Kr. 2,00

af sterre Modeller

tosidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.65
Bredde 90 cm

Overflade

ekspederes omgaaende

110



BT

Aktieselskabet

SKARREHAGE MOLERVARK

Nykebing Mors

Telefon 109

*

Kontoret | Kebenhavn
H. C. @rstedsve] 28 C - V
Telf. Central 11.593

Luftiartforsikringer

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12,793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

Nedenstaaende Boger om:

Flyvemaskinetyper - Motorflyvning
Svaveflyvning - Modelflyvning

faas fra FLYV's Forlag

H. Ostelius, Rymdens figlar, hft. Kr, 4,00, indb. Kr. 5,50,

73 beremte Flyvemaskinelyper fra de krigsferende Lande,
Med Beskrivelse af deres Opgaver, Anvendelighed og Dala,

DANSK UDGAVE, Kr. 4,85.

H. Ostellus, Rymdens figlar II, hit. Kr. 4.00, indb. Kr. 5.50.
Nyt Bind af den bekendte svenske Forfatter. Indehol-

der nye Typer Flyvemaskiner, som er fremkommet siden
1. Bind udsendtes.

Uli Ramm-Erichson, Modernt stridsflyg, NY UDGAVE.
hft. Kr. 9.00, indb. Kr. 12.00.

Den mest omfaltende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidlil er udkommet, 247 Sider med Billeder og Data af
alle Landes Flyvemaskiner.

Autogiron. At K. G. Molin, R. v. Bahr og 8. Luthander.
Nyt Bind i den kendte svenske Serie: Flyg och Motor.
hft. Kr. 7,00, indb. Kr. 10.00.

Dansk Flyvnings Historle. Kr. 3,60 (nedsat Pris),

Dansk Militeer- og Civilflyvning fra Flyvningens ferste
Dage og indlil Tiden omkring 1934. Mange interessante
IMustrationer og Skildringer fra Flyvningens Barndom.

Foltmanns Flyvebog, Kr. 4.75, indb. Kr. 6.25,

Det er en rigtig Bog om Flyvning og Flyveroplevelser.
Mange fortreffelige Billeder og en Tekst der forteeller om,
hvordan Flyvemaskinen bliver til, og hvad den kan pre-
stere i Krig og i Fred.

Saa flyver vi. Kr. 8,50.

Dansk Motorflyver Unions Leerebog i Flyvning, som an-
vendes ved et teoretisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnet,

Sveeveflyvning: Redigeret af H. Wolff og S. A, Dalbro.
Nyt Oplag.

Kr. 5.85.

Tilretielagt paa en let tilgmngelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.

K. Flensted-Jensen: Modelilyvebogen, Kr. 2.75.
Dansk Modelflyver Unions Formand har skrevet denne
udmerkede Bog om Bygning af og Flyvning med Flyve-
modeller. Flyveleori, Aerodynamik og Praksis.

Bang, Thinesen og Welshaupt, Modelilyvespert, Kr. 7.50,
Alt hvad Begynderen og den Viderekomne skal vide om
Modelflyvning, findes i denne 294 Sider store Bog. Der
er Afsnit om Teori, Konstruktion og Bygning af saavel
Sveeve- som Motormodeller, der er Tabeller over de
mest anvendte Profiler.

Alle andre danske og udenlandske Boger om Flyvning
ekspederes paa hurtigste Maade.

Begerne sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af
Belebet i Frimerker fra

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V. - Telf. Central 13.404
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Flyverne forteeller:

En bevaeget Flyvetur —

FTER at Skandinavisk Aero Industri havde ferdig-

bygget den forste K.Z.II Kupe Sportsmaskine, flgj
Kramme og jeg en Tur til Tunis i Maj 1938.

Paa Grund af daarligt Vejr over Alperne gik Ruten
over Paris og Marseille. Ved Ankomsten til Paris (Le
Bourget) viste det sig, at Vejret ogsaa var meget daarligt
over Syd-Frankrig, saa at Flyvning direkte til Marseille
var umulig. Hvilken Vej skulde vi flyve? Gode Raad
var dyre! Fransk kunde vi ikke noget af, men ved
Hjelp af Kort, Fingersprog og en fransk Luftkaptajn
fik vi anvist en Flod- og Kanalvej over Dijon til Mar-
seille, som vi skulde folge for at holde Jordsigt og undgaa Bjerglandskab.

Som sagt, saa gjort! Vi startede fra Le Bourget og fulgte Ruten. Vejret
blev efterhaanden som opgivet: meget lavt med Taage og Regn. Jeg havde
Pinden paa den Tur, medens Kramme sad med Kortet, dog uden at studere
det nejere. Vi holdt fast i Vandet hele Tiden og var saaledes sikre paa ikke
at mopde Forhindringer.

Men, ak og ve! Pludselig forsvandt Vandet, og vi saa ikke andet end gren
Eng og nogle Treer.

Hvorledes reagerer man i et saadant Ojeblik? Ja, da jeg ikke turde slippe
det, jeg havde fat i, maatte vi- rundt paa Hejkant for igen at faa fat i Van-
det. Under alt dette raabte jeg til Kramme: »Hvor blev Floden af, hvad
siger Kortet?« Ved fzlles Hjelp fandt vi ud af, at Floden paa et Sted paa
Kortet var punkteret. Vi aandede lettet op og drejede tilbage til tidligere Kurs.
Nogle Minutter senere havde vi passeret en Deemning, der paa et langt Stykke
dxkkede »Canal de Bourgogne«.

Det skal bemerkes, at vi ikke havde nydt Bourgogne i Paris.

Thorkild Petersen,
Flyveleder.

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS IT\
INTAVA SCT. ANNZE PLADS 13 — K@BENHAVN K. INTAVA
Reprasenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.
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~CELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASIP DOIPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A, Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
R@D DOPE

Fortyndingsvadske samt Identificeringsiarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER: ;

s ©. F. ASP

(SPECIALFABRIRK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 1Z og 22
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Trebladet F.L.S.-Aeromotor, Vinge-
fang 24 m. Yde‘lse__op til 60 kW. Vinger
konstrueret efter Aerodynamikkens Love.
Den udnytter Danmarks Vindkraft og

sparer derved Brandsel.

F. L. SMIDTH & Co. s

VESTERGADE 33 - K@BENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oa DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SV/AEVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH,)

Juni 1944

117. Aargang

Meteorclogi og Flyvning

Direkioren for Meleorologisk
Institut, cand. mag, Helge Pe
tersen har i Foreningen Dan-
ske Flyvere holdl et Foredrag
om Vejrijenesten. I det efterfal-
gende bringar FLYV ct Uddrag
af Foredraget,

....Det, der ydes af den meleorologi-
ske Tjeneste paa en Lufthavn, kan vist
deles i to Kalegorier, som kan betegnes
ved en Meldetjeneste og en For-
udsigelsestjeneste. Men Forudsi-
gelsestjenesten har her nmppe den domi-
nerende Betydning, som man plejer ai til-
legge den ved den alm, borgerlige Vejr-
tjeneste eller ved en Stormvarslingstje-
neste. Inden Flyveren starter faar han,
ved Studiet af Vejrkortet fra de sidsle
Terminer samt ved de nyeste Meldinger
fra de Stationer, han skal passere, at vide
hvordan Vejrsitualionen er i @jeblik-
ket, alisaa hvilket Vejr, han umiddelbar|
flyver ind i. Med Hensyn til det Vejr, han
vil treffe lengere fremme, kan Studiet af
Vejrkortet, evenluelt sammen med en
Fagmeteorolog, give ham Oplysning her-
om, Men, hvis man sammenligner denne
Forudsigelse med den, der skal presteres
ved den alm. borgerlige Vejrijeneste, da
er der stor Forskel, Flyveren kommer saa
hurtigt frem, at de Endringer, der skal
forudsiges, maa kunne angives med me-
get stor Premcision for at have nogen
Verdi, Mange vil maaske vere tilbejelige
til at mene, at den alm, Erfaring fra den
borgerlige Vejrtjeneste netop viser, at del-
te kan vere vanskeligt at prestere. Men
det passer ikke; - for det, der er af In-
teresse for Flyveren, er ikke det samme,
som det, der har Interesse for andre. Og
hertil kommer, at det for Flyveren altid
er paa kort Sigt, paa Grund af den store
Hastighed, han kommer frem med. De
Omstendigheder, Flyveren interesserer sig
for, er fremfor alt saadanne Forhold, som
vil paavirke

Sikkerheden for Flyvningen.

Hertil maa vel smrlig henregnes Sigl-
barheden, altsaa Sporgsmaalet om

Taage; endvidere slerk Bygevirk-
somhed med uregelmeasssig og sterk
Vind i vertikal Retning, som det serlig
forekommer i Tordensiluationer eller ved
Koldfronter; og endelig Faren for
Overisning Men disse Omstendighe-
der udvikler sig kun sjmldent i Lebet af
sag kort Tid, som her er Tale om, en
haly til en hel Time; delt folger heraf,
al naar Ruten er fastlagf, vil man som
Regel allerede ved Starien kunne se, om
der foreligger Risiko i de nmvnte Relnin-
ger, ganske simpelt fordi man i saa Fald
vil finde de n®vnte Fenomener ved nog-
le af de Stationer, saa der kun bliver
Tale om at afgere, om den Udvikling, der
allerede er i Gang, vil brede sig videre
hen til de Steder, Flyveren skal passere,
eller i en anden Retning. Og det er natur-
ligvis en langt simplere Opgave end at
skulle forudsige det samme for én be-
steml Lokalitel et halvt eller et helt Dogn
forud, som ved den borgerlige Farudsi-
gelse, Og hertil kommer den Sikkerheds-
margin, der felger af, at Flyveren nu til
Dags staar i Radioforbindelse med Flyve-
pladserne, mens han er i Luften, og deri-
gennem kan blive averteret om eventuelle
uforudsete Forandringer.

Direkler Helge Petersen skildrede der-
efter Fronternes Indflydelse, bl. a. paa Is-
dannelsen, og fortalte hvordan man ved
Hjelp af saakaldte Radiosonder er i
Stand til at kunne konstatere Froniernes
Tykkelse, Disse Radiosonder er smaa
Brintballoner, hvori der er oph®ngt smaa
Radiosendere, saaledes byggede, at deres
Frekvenser styres uafhengig af hveran:
dre af Temperaturen, Luftirykket og
Luftfugtigheden; Aflytning af Frekvensen
giver derfor Oplysning om disse Sterrel-

" ser, Naar man tillige pejler til Senderen,

kan man yderligere faa Oplysning om
den Retning, Ballonen flyver, d. v. 5. Vin-
dens Retning og Styrke.

Langdistanceflyvning.

Naar Flyveren efter Krigen skal til at
beflyve de meget lange Ruter, maa den
meteorologiske Tjeneste selviolgelig ud-
vides derefter. Paa Udgangsstationen maa

der foreligge Vejrkort over hele det store
Omraade, der skal overflyves, og det vil
jo paa Grund af den meget lmngere Fly-
velid veere endnu vigtigere at kunne dis-
ponere for Starten med en eventuel for-
lengel Flyvetid for @je.

Pan den anden Side er Flyvetiden dog
sladig saa kort, at Problemet med Hen-
syn lil egentlig »Forudsigelsec< ogsaa her
kan faa samme Karakter, som ved Korl-
distanceflyvninger, d. v. 8. der skal nor-
malt kun behandles Videreudvikling af
allerede forhaandenverende Vejrsituatio-
ner; Flyveren kan allerede: ved Starten
faa Besked om, hvilke serlige Forhold
han maa vere lorberedl paa at made de
forskellige Steder; det eventuelle nye, der
kan mede ham, vil vesentlig veere en »In-
tensitelsforandrings.

Naturligvis kan det ske, at der i del
ca. halve Degn, en Flyvning varer, kan
opstaa Cycloner — ikke de slropiskes
men disse er allid nogen Tid om al naa
fuld Udvikling, og skulde saaledes ikke
kunne volde Fare ved deres Uventethed.
Men forevrigt staar Flyveren jo stadig i
Radioforbindelse med meteorologiske Sta-
tioner, san han i givel Fald vil kunne bli-
ve advaret i Tide og undgaa en pludse-
lig opstaaende Fare, Flyveren maa even-
tuell veelge at flyve uden om det meteoro-
logisk set ugunstige Omraade. Indenfor
Skibsfarten har man lenge disponerel
paa lignende Maade, d. v. s, man har set
sin Fordel ved at lade Skibene sejle en
lengere Vej, naar Kendskab til de me-
teorologiske Forhold har sandsynliggjort
Modvind ad den korteste, men Medvind ad
den lmngere Vej.

# * #*

Der maa endnu geres opmerksom paa
el Omraade, hvor Meteorologien tages i
Tjeneste af Flyvningen. Det er det rent
statistiske, som vi indenfor Meteorologien
plejer at kalde det klimatiske,

Den Opgave, som Meteorologien her
skal lese, bestaar i al angive, hvilken
Strekning en given Rute skal legges, naar
den planlmgges. Forholdet er nemlig del,
at det forhaandenvierende Net af Statio-

117



FATY

g& UDEFRA

sMesquito« som Jagerbomber,

De Havillands »Mosquitoe findes nu i
en ny Jagerbomberudgave, som tager en
229 kg Bombe under hvert Plan og des-
uden 459 kg Bomber i Bombemagasinet.
Det vil sige, al den nye Udgave har dob-
bell saa stor Bombelast som den oprinde-
lige ubevaebnede Type, til Trods for at den
er udstyret med 4 Stk. 20 mm Kanoner
og 4 Stk. Maskingeveerer, Den oprinde.
lige »Mosquito«-Bomber blev godkendt af
Air Ministry i Julen 1939, Den havde 458
kg Bomber, ingen Bevmbning, Hastighed
som en Jager og en Flyvestrekning paa
2413 km, Eflterhaanden fandl man ud af,
at der kunde anbringes 4 Slk. 229 kg
Bomber i Bombemagasinel i Stedel for
4 Stk. 116 kg. Da Jagerudgaven blev
byggel, blev den ferst udstyret med 2
Stk. 115 kg Bomber og sencre med 2 Stk.
229 kg Bomber foruden Kanon-: og Ma-
skingevierbevebningen, Senere igen fik
denne »Mosquilo«-Type eksira Benzin-
tanke under Planerne, og disse Tanke
kan udskiftes med en 229 kg Bombe un-
der hvert Plan.

Ved
John Foltmann

Ny Helikopteriype.

Siden Marts 1943 har P-V Enginee-
ring Forum i Philadelphia, U.S.A.,
foretaget Prgveflyvninger med en ny
Helikopteriype, som, hvad Kroppen
angaar, ligner en almindelig Flyve-
maskine.

PV-2, som ses paa hosstaaende Bille-
de, har en 90 HK Motor, en saakaldl
flad Type, samt en trebladet Hoved-
rotor med Diameter 7,62 m over Ka-
binen og en Hjalperotor i Halen. He-
likopteren kan starte og lande lodret
indenfor en Cirkel med 15 m i Dia-
meter.

Her er nogle enkelte Data for
PV-2: Fuldveegt 455 kg, Marchhastig-
hed 135 km/T, sterste Hastighed 150
km/T, bagleens Hastighed 32 km/T.
Rotorhastighed er normalt 400 O/M.

ner normalt ikke er nok, idet der onskes
et vist Antal Stationer beliggende netop i
selve Ruten for at kunne fremskaffe Op-
lysninger til Flyveren,

Nu ved vi jo nok, at »Fugleflugtlinien«
er den korteste mellem to Punkter. Men
der er visse Fenomener, som f. Eks. en
smrlig Slags Taage, der har en sterk Til-
bojeligphed til lokalt at have afvigende
Hyppighed. Man underseger derfor i For-
vejen, om der nogle Steder langs den
planlagte Rute skulde vaere lokale Ubeha-
geligheder, som man forholdsvis hyppigt
kan venle at treffe paa, og i saa Fald
kan der blive Tale om, at man hellere
vil planlegeg Ruten ad en noget lengere,
men mere fordelagtig Vej.

Fingerpeg i denne Retning vil man na-
lurligvis altid have i den normale klimali-
ske Statistik, men denne omfatter for alm,
klimatiske Stationer kun faa Observations-
tider i Degnet, at der kan blive Tale om
at forbedre dem ved Hjelp af de meget
hyppigere Observationer, der foretages til
Flyvningens Brug, op til en Gang hver
halve Time,

En Flyvevejrijeneste.

Til Slut omtalte Foredragsholderen, al
der er Forskel paa Flyvevejrtjenesten og
den saakaldie alm. borgerlige Vejrtjene-
ste, Denne sidste kreever, at der fremskaf-
fes Forudsigelser, der d=kker mindst el
halvlt Degn, og i deres Formulering skal
de dezkke et sterre eller mindre Areal, og
ikke blot en enkell Slation. I Mods®tning
hertil ensker Flyveren at faa Oplysning
om Forholdene paa eet bestemt Sted og
til eet bestemt Tidspunkt, hvad enten det
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saa drejer sig om Vejrel over Nemstved el-
ler Vejret ved Kap Farvel.

Den Meteorolog, der studerer Vejrkor-
tet med Henblik paa den alm, borgerlige
24 Timers Udsigt, er inde i en hell anden
Vurdering af Siluationen end den Meleo-
rolog, der skal give Flyveren Oplysning
om Forholdene paa eet bestemt Sted om
halvanden Time; de to Opgaver kan ikke
forliges i een Person samtidig. Det har
ievrigt vist sig, at man ikke behever vi-
denskabeligt uddannet Personale i detle
Ords egentlige Betydning ved Flyvevejr-
tjenesien, i al Fald ikke i samme Om-
fang som ved den borgerlige Tjeneste.
Det ligger nok deri, at de Forandringer,
der skal forudsiges, er saa kortfristede,
al de egentlig allerede er i Gang; Hoved-
sagen er her Fortrolighed med Vejrkortet,
saa ingen af de mere betydningsfulde
Trek undgaar Opmeserksomheden, Men
paa den anden Side gaar det naturligvis
heller ikke an at se bort fra Forbindelsen
med det videnskabelige Arbejde, der maa
serge for, at ogsaa Flyvevejrtjenesten
holdes paa Hejde med, hvad der kan pre.
steres.

Naturligvis maa Konsekvensen ikke
blive, at Flyvevejrtjenesten og den bor-
gerlige Tjeneste intet faar med hinanden
at gere. Det er indlysende, at der man
veere Fellesskab overalt, hvor det kan
lade sig gere, om Stationsnettet og meget
andet. Men man maa vere varsom ved
Gennemferelsen af dette Fmllesskab; der
man serges for el ret effeklivi »Frilebe
hos begge Parter, saa de hver for sig kan
udvikle sine specielle Interesser uden
Hemning fra den anden Paris Side.

Helikopler PV-2,

Engineering Forum paalenker al
bygge en Helikopter, som kan med-
fore 900 kg betalende Lasl over en
Strekning paa 640 km.

Jager med et Ton Bombelast.

Den ecensedede, eenmotorede Thunder-
bolt-Jager skal nu kunne fage en Bom-
be paa 500 kg under hvert Plan.

75 mm Kanoner i Flyvemaskiner.

Projektilet til den 75 mm Kanon,
som er blevel indbygget i North Ame-
rican B-25 sMilchelle Bomberen, vejer
med Hylster 9,18 kg, og selve Projek-
tilet har en Vegi paa 5,97 kg. B-26C
sMarauder« skal muligvis udstyres
med en lignede 75 mm Kanon. Des-
uden tales der om, al en 105 mm Fly-
vemaskinekanon er under Udvikling.

Japansk »Havikivi«.

Det tyske Blad »Flugwehr und Flug.
technike« meddeler, at | de to ferste Krigs-
aar har lkke mindre end 1.203 japanske
Flyvere med Villie styret deres Muskiner
ned imod [jendtlige Skibsmaal.

Den private Mands Flyvemaskine.

Det amerikanske Cornelius Aireraft Co,
paabegyndte sidste Efteraar nogle Preve-
flyvninger med en »flyvende Vingee, hvis
Planer har omvendt Pilform, og man
spaar denne nye Type en Fremlid som
»Folkeflyvemaskine«,

Konstruktionen beslaar af en Staalrors-
krop med Finérbeklimdning og lerreds-
bekledte Rorflader. Motor: 165 HK luft-
kelet Lycoming eller Franklin, Data:
Spendvidde 9,14 m, Planareal 19,14 m?,
Halefinnens Areal 2,39 m? Tomvwmgt 859
kg, Nyttelast 275 kg, Fuldvegl 1.134 kg,
Planbelastning 58,59 kg/m? Ilestekraft
belastning 6,89 kg/HK, Prmstationer: slor-_
ste Hastighed 225 km/T, Marchhastighed
201 km/T, teoretisk Tophajde 4.877 m,

Cornelius’ »Flyvende Vinge«.
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Ju 87 med to 37 mm Kanoner,

Den tyske Dykbomber Junkers Ju87
er blevel udsiyret med to Stk. 37 mm
Kanoner til Angreb mod Kampuvogne.
Kanonerne er anbragt under Planel
paa hver Side af Kroppen; de er hel-
aulomaliske og beljenes fra Forer-
s@edel, Beholderne, hvori Kanoerne er
anbragl, ligner Bomber, Junkers Ju 88
erligeledes blevefudstyrel medensvar-
kalibrel Panservarnskanon, som er
anbnagt i en Udbygning under Krop-
pen,

Dornier Do 217K2.

Den lyske Bomber Dornier Do 217 fo-
rekommer nu i flere forskellige Udgaver,
hvoraf Do 217E og den lidt hurtigere og
lettere pansrede Do 217E2 er de mest
kendte.

Do 217's Nmseparli er blevel mndret en
hel Del, og paa de nyere Typer har del
faaet Form som en Halvellipse. Den for-
ste. Udgave med denne heje Kabine har
Belegnelsen Do 217K1, og denne er igen
blevel eflerfulgt af Do 217K2.

Denne sidste Udgave er en meget lung
Bomber, hvis Spendvidde er paa 24,53 m,
Planareal 68 m® og Fuldvegi ikke mindre
end 18.400 kg (med c¢n Bombelast paa
3.700 kg).

,,CUB* MOTOR | M=% ,, s
el. lign. 40—50 HK. enskes e | .
til Kebs. Pris og Stand samt g rm\\ % s
alle Oplysn. til Bill. mrk. 61 Ot W“* ) \\w

modt. FLYV's Ekspedition,
Vesterbrogade 60, Kbhvn. V. Den 37 mm Kanon paa Planet af en Ju 87.
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G ved
G New York.

Det er ikke mere end nogle faa Aar
siden, der blev indviet en stor ny
Lufthavn ved New York, og nu er man
allerede i fuld Gang med at projek-
tere en Lufthavn, som skal veere end-
nu sterre. Det er den veeldige Luftira-
fik, som man regner med vil komme,
naar Krigen er forbi, der har givet de
nye Planer Vind i Sejlene. Den natio-
nale og den internationale Lufttrafik
vil hver for sig krieve omfattende Or-
ganisationsarbejder paa Jorden, og for
at kunne staa fuldt rustet til at mede
den transatlantiske Lufitrafik, skal
der anlegges en Lufthavn ved Idle-
wild umiddelbart @st for New York.
Den nye Lufthavn skal kunne anven-
des baade som Land- og Selufthavn,
og man regner med, at de samlede
Anlagsudgifter vil komme op paa ca.
750 Millioner Kroner. Hosslaaende
Skitse viser, hvordan Lufthavnen kom-
mer til at se ud. Start- og Landingsha-
nernes Langde bliver folgende: A = 3
km, B = 24 km, C = 2,6 km og D
— 2,1 km. Banerne skal kunne taale
Belastningen af Flyvemaskiner paa’
indtil 110 Tons.

"% Ny Lufthavn

| g
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HOJDEFLYVNING

o

LYVNING i de store Hojder har veerel
el Problem, som man har forsegl at
lose lige siden den forrige Verdenskrig, og
del er ogsaa lykkedes at komme el storl
Skridt videre. Vanskelighederne har lig-
gel i at finde den mest hensiglsmmssige
Beskytielse for Besminingen og den nod-
vendige Tilforsel af Luft til Motoren, Del
forsie blev i Begyndelsen lost ved Anven-
delsen al Ilibeholdere og serlig varme
Flyvedragler, og Moloren hjalp man ved
Overladningsanordninger, Naar det imid-
lertid drejer sig om_Ophold i lengere Tid
i de meget store Hojder, saan maa der
treeffes andre Foranstalininger for at Be-
stning og eventuelle Passagerer kan laa-
le Opholdel i den lynde, iltfattige Lufll.
Man maa lilsirmbe at skabe de samme
Forhold, som eksisterer nede i Ner-
heden af Jordens Overflade, og det kan
kun gores ved Hjmlp af Irykimite Kabi-
ner, Hvis Tralikflyvning i Stratosferen
skal have Chance for al blive til noget,
saa maa de Luftfartejer, der skal anven-
des herlil, udstyres med (rykiette Kabi.
ner, baade for Bes®ining og Passager.
Junkers Fabrikerne begyndle allerede i
1931 at arbejde paa Lesningen af delle
Problem, idet man byggede en swerlig Hoj-
deflyvemaskine, Ju 49, og med den blev
der i de felgende Aar forelagel en lang
Riekke Forsogsflyvninger i ca. 12,500 m.
Ju 49 var udsiyrel med en opvarmel,
dobbeltvieggel Trykkabine med Plads il
to Mand. Ovenpaa Kroppen var en Ud-
bygning, udstyrel med Koajer, og del gav
Beseiningen den nedvendige Sigt,
Luftfartejet var udsiyret med en spe-
ciel Hojdemotor, Junkers L88 paa 800 HEK,
som var forsynel med en serlig Overlad-
ningsanordning, Lufttel indelukkede Mag-
nefer og Specialtendror beskyttede Moto-
rens clekiriske Anleg mod den ringere
solalion i de sterre Hejder. Inden den
fortellede og sterkt opvarmede Luft fia
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Varmeisolalion { Hojdekammeret i Ju 49.

Overladningsanordningen fortes ind i
Motoren, blev den afkelet ved Hjwmlp af
en Overladerlufikeler. Som Vandkeler be_
nytledes en Lamelkoler, der arbejdede un-
der et Overlryk paa 0,7 Atmosfmerer. Som
Propel anvendles 1il al begynde med en
firbladel Trepropel paa 5,6 m i Diameter,
men senere gik man over til al anvende
en Propel med stilbare Blade. Da den luk-

Det indvendige af den trykteite Kabine
{ Stratosfereflyvemaskinen Ju 49.

kede Kabine ikke tillod Besztningen at se
ned, gjorde man Forseg med et Slags Pe-
riskop, som' blev anbragt i Bunden af Ma-
skinen, foran Flyveren, Motorbetjeningen
skete fra Trykkabinen ved Hjelp af For-
bindelsesstenger, som var forl igennem
teetsluttende Besninger,

Understellet var gummialfjedret og
havde V-Stivere, Paa Grund af Propellens
store Diameter var det useedvanlig hejl.
For at Flyveren helt kunde hellige sig de
seerlige Opgaver, som var forbundel med
Hejdeflyvningerne, var Lufllartejet kon-
strueret paa en saadan Maade, at "del san
al sige floj sig selv.

I de Aar, Forsegene med Ju 49 stod
paa, blev der afholdt Llilsvarende Forseg
i andre Lande med swmrligt byggede Hoj-
deflyvemaskiner, nemlig i Frankrig, Bel-
gien og U.S.A.

*
Her er nogle Data for Ju 49:

Anvendelse: Udforskning af Stratoste-
ren, Forsog med Motor og Trykhammer,
mililere Forsegsflyvninger. Motor: Jun.
kers L88, vandkelel, 12-cyl. V-Motor med
Overlader og 800 HK. Lwengde 17 m,
Spendvidde 28 m, Planareal 98 m® Tom.
veegt 3233 kg, Last 971 kg, Fuldvegt 4204
kg, Planbelasining 42,9 kg/m®, Hestekrafl-
belastning 5,625 kg/HK, Plunbelasining
8,16 HK/m® slersic Hastighed i 10.300
Meters Hojde 225 km/T, Landingshastig-
hed 76 km/T, Stigetid til 10.300 m 3035
Min.,, Rekkevidde 1280 km,

#*

Man har ogsaa afholdl Forsog med
Bygning af tryklmtte Kabiner til militicre
Flyvemaskiner, men i disse Tilfielde har
Vanskelighederne varet meget store. Her
gjaldl del ikke blot om al beskylite Be-
s@lningen, saafremt Trykkammeret blev
gennemhullet ved Beskydning, mgn den
daarlige Sigl fra Trykkammeret og Vaab-
nenes Betjening var ogsaa slore Proble-
mer, All delle har Junkersfabrikerne og-
sni beskwfligel sig med, og da Forsegene
med Ju 49 kunde betragles som alslultet.
log man fal paa Bygningen af en lomo-
loret Hojdellyvemaskine  udslyret med
lrykiet Kabine, 2 ANTR

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK
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RETURSPIL — Af Chr. Franzen
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Oversiglsltegning over Returspillel,

NDEN for Sveveflyvning regner man i

Almindelighed med 99 pCt, Arbejde og
1 pCt. Flyvning. En stor Del af disse
mange Procent gaar til Wirehentning i
Marken, Efter en Spilstart, hvor mere end
to Trediedele af den anvendte Wireleng-
de er kort ind af Spillet, falder den frie
Wireende i Neerheden af Startspillet. Ali-
sga indtil en Kilometer fra Staristedet.
Det er almindeligt, at hente denne Wire til-
bage med to eller flere Mand, hvilket ikke
alene er et tidsrevende, men ogsaa et
haardt Arbejde. I de gode Farkrigstider,
hvor Adgang til billige brugte Biler og til
Benzin var forholdsvis let, anvendte man
ofte en saadan brugt Vogn til dette Arbej-
de, Ikke alt Terren egner sig til Bilkorsel,
og det tager ogsaa nogen Tid at kere ud
og at finde Wiren. Man har derfor segt
andre Lesninger paa detle Spergsmaal.
En af disse er Returspillet.

Stamgruppen har fremstillet et saadant
Spil, og har paa de sidste Flyvedage, an-
vendt del med saa godt et Resultat, at vi
har ment, at ogsaa andre Klubber kunde
fan Fornejelse af at lere detle Apparal
at kende, et Apparal, der kan mindske
Arbejdsprocenten og ege Flyveprocenten.

I Korthed bestaar Returspillet af folgen-
de: 10001500 m 2,5 mm Staalwire (med
Staalkalv), alt efter den anvendte Laeng-
de af Startwire, Wiren opspoles paa en
Tromle, der er lejrel i letlebende Kugle-
lejer. Tromlen trekkes af en mindre Mo-
torcyklemotor (en totakts, eencylindret
startvillig Motor paa 23 Heste vil vaere
passende). Tromlen treekkes over en pus-
sende Udveksling (Kobling, Gear, Kede-
treek). Endvidere er Spillel forsynet med
normalt Wirestyr, med en sikkertvirken-
de Faldsaks og med et Spilleapparal, der
sikrer en jevn Opspoling af Wiren. For
Transport i Marken anbringes Returspil-
let paa et Par Transporthjul, og kan da
med Lethed transporteres af een til to
Mand, alt efter Terrmnets Beskaffenhed.

Paa Startstedet opstilles Returspillet

udfor den ene Side af del siartende Svee-
veplan (modsat den Side, hvor en Mand
holder Plantippen), Eventuelt anbringes
det lidt tilbage for Planet, Mellem Sve-
veplan og normal Startwire indskydes en

10— 20 Meter Wire v. H. a. en Sjmkkel, 1

den mod Svaveplanet vendende Ende af
10-Meterwiren er der indsplejset et nor-
malt Ringpar. Returspillets frie Wire-
ende indkobles med en Karabinhage i
Samlingen mellem Startwiren og Retur-
spillets Wire.

Returspillet kobles fri (stilles i Frigear),
og Starten kan nu foregaa paa normal
Maade. Umiddelbarl efter Udkoblingen i
Tophejde, startes Relurspillet. Motoren
kobles ind og acceleres jmvnt op, til den
Hastighed, der nu har vist sig formaals-
tjenlig, Denne Fart holdes under hele Re-
turtriekket. En Mand posteres tyve Me-
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ter foran Returspillet for at varsko, naar
Sammenkoblingsstedet nermer sig, Retur-
spillet standses og kobles fri. 10-Meter-
wiren, der under hele Returtrskket har
hengt som en Blindtarm til de to sam-
menkoblede Wirer, vil som Regel have
indfiltret sig noget i disse, Den tremkkes
ud og kan anbringes i det veniende Sve-
veplan. En ny Starl kan foregaa.

Efter Udkoblingen tages jo Farten af
Startspillet, ligesom ogsaa Farten kan va-
riere en Del under selve Optrekket. Re-
turspillets tunge Tromle (m. Wire) be-
holder sin Fart og vil have Tilbejelighed
til at lebe fra Wiren, der da vikler sig op
i lese Vindinger, der let bringer Uorden
og let kan blokere Spillet, For at hindre
dette, er Returspillet forsynet med en au-
tomatisk Bremse, saaledes at Tromlen al-
tid afbremses, naar der ikke er Trek i
Wiren. Tromlen er foravrigt overdekket
med el Sikkerhedsgitter for at hindre
Ulykker ved Wiresprengninger.

Returspillet har vist sig al svare til de
Forventninger, vi stillede til det. Det var
ventet, at det vilde stjele 510 pCt. af
Hoejden, Endnu har vi dog ikke kunnet
konstatere noget saadant, Det skyldes maa-
5ke den ret tynde Wire og den letlobende
Tromle (Kuglelejer).

Man maa dog ikke overse, al Returspil-
let betyder en Komplicering af det i For-
vejen indviklede Apparat, der skal stilles
paa Benene ved Sveeveflyvning med Auto-
spilstart, Det indebmrer selvfolgelig i sig
selv et sterre Risikomoment. Der maa
manes fil storre Forsiglighed, Spreenges
Wiren under en Start foran Sammenkob-
lingen, virker Modsianden ved Udtrek-
ningen af Relurspillets Wire nu modsal
Flyveretningen. Der maa udlases aje-
blikkelig, eller Wiren maa klippes om-
gaaende, Allsaa en sikker velinstrueret
Mand ved Returspillet, Flyvelederen maa
serge for, at Regelen om altid at udlese
flere Gange og da navnlig efter Wire-
spreengninger, leres af Eleverne og at dis-
se ubetinget overholder den. Ogsaa Perso-
nalet paa Jorden maa udvise sterre For-
sigtighed, En Wire med en Fart paa 40
—60 km/h er saa god som en Baandsav.

Chr. Franzen,
Verkstedsleder, Stamgruppen.

! ' Returspillet sel fra Siden.
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Fig. 1. De her anvendle Hjul er fra en Fig. 2 viser Vognen lassel med en »Polyt« Skoleglider
Sporisflypemaskine. (den forreste Bsreplanhalvdel er fjernet).

ED det Formaal at lese Trans- ter indvendig Fuselagen (eller Skole- Landevejen. Da de valgle Faslggrelses-
portproblemet paa en simpel og gliderens Hovedstel og Gitterhale) og anordninger lillader slore Forskyd-
billig Maade gik Polyteknisk Flyve- udvendig beerer den to U-formede Li- ninger af Bwmreplaner og Fuselage i
gruppe fornylig i Gang med Konstruk- ster, i hvilke Baereplanernes Bagkant- Vognens Lwmngderelning, kan denne
tion og Bygning af en Transportvogn lister finder Stotte, Planets evrige Ele- altid bringes i Ligeveegt, og dette i
egnet for alle Plantyper. - menter: Haleplan, Ror og Streebere Forbindelse med den ringe Viegt gor
En lukket Udforelse blev af Hensyn fastholdes til de respekiive Steiteklod- det muligt for 3 -4 Mand paua Cykle al
til Materialesituationen hurtigt forka- ser af Remme og Gjorder og placeres transportere Vognen - selv over slor-
stet; tilbage var da kun at finde en som det fremgaar af Fig. 2. re Afstande - , medens den i lom Til-
- Chassiskonstruktion, der forener stor ° Til Kerehjul er beregnet Motorcyk- stand kan treekkes af 2 Mand.
Styrke med ringe \faagt. Efter Under- le- eller smaa Personvognhjul, op- Til Slut kan det nsevnes, al Male-
sogelsen af tilsvarende udenlandske hsmengt paa normal Vis; til Affjedrin- rialeprisen for den feerdige {fogn uden
Konstruktioner valgtes en Trmkon- gen er benyttet to brugte Automobil- Hjul ikke overstiger Kr. 100. Vognen
struktion, hovedsagelig opbygget af 1” fjedre, som efter Fjernelsen af et Par blev bygget sidelebende wmed andel

Bradder. Blade opnaaede den enskede Stivhed. Arbejde paa knap to Uger.
Bundrammen bestaar af to Sidestyk- Som Trakstang er anvendt et Staal- *

ker af 1X8” Fyr, forbundne ved en rer; paa dette kan fortil anbringes el

Asketraesbue (fortil), 4 Stagbolte af Haandtag eller en Protsanordning, Tilskyndel af Dansk Svieveflyver-

14” Rundjern og 4 Traverser af Fyr; saaledes at Vognen kan kobles bag unions Bestyrelse har vi rentegnel Ar-
hen over disse er lagt en Slisk, paa paa en Bil. Da Tomvsegten kun andra- bejdstegningerne, saaledes at Klubber-
hvilken Sveaveplanets Mede swmtltes. ger ca. 110 kg og Lasten sjeldent ne ved at skrive lil Gruppens Adresse:
Hver Beaereplanhalvdel hviler i to pol- overstiger 150175 kg, kan den uden @ster Voldgade 10, Kobenhavn K, om-
strede »Skamlere, fastboltet til Side- at vmre forsynet med Bremser gaa gaaende vil kunne faa et St Lystryk

stykkerne. som Paahsengsvogn, leverel til en Pris af Kr. 5.00 incl.
Ved Vognens Ender er rejst to »A- Transportvognen er nu gennempra- Porto.
Stativere, ligeledes af Fyr. Disse stot- vet saavel ved Brug i Marken som paa - vS.

TEKNIK
HOBBY

Det nye Tiddskrifl
for Modelbyggere.

Modelflyvning, Modelbaade, Modeljernbaner, Racerbiler,
Maskinmodeller. .

Udkommer hver Maaned, Pris 60 @re pr. Nummer + Porto.
Abonnement modtages og ferste Nummer sendes fra

EJVIND CHRISTENSENS FORLAG

Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.
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Hastighedspolaren

OR at kunne opnaa Topresultaler,

maa Sveeveflyveren viere saa for-
trolig med sit Plan som paa nogen
Maade mulig. Ved Siden af Bygning
og Treningsflyvning bar han derfor
ogsaa swetie sig ind i den teoretiske
Side af Sagen. Kendskab til Sveaeve-
flyvningens Teori kan blive lil stor
Nytte under Flyvning. Ved DBedem-
melsen af Svieveplaners Flyveegenska-
ber spiller Hastighedspolaren en me-
gel stor Rolle, og det er derfor ganske
naturligt, at den fremskredne Sveve-
flyver er forlrolig med dette Begreb.
I denne Artikel vil Hastighedspolaren
hlive udforligt omltalt, og der vil blive
omialt nogle af de Fingerpeg, som den
giver Konstruktoeren og Flyveren.
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Fig. 1. Hasligheds-Polardiagram.

Fig. 1 viser et Hastigheds-Polardia-
gram. Polarkurven angiver sammen-
herende Veerdier af Synkehastigheden
w, og Flyvehastigheden v for et Svec-
veplan. Begge Hastigheder er her an-
givet i m'sek. ws; er Hoejdetabet pr.
Sek, v er den vandrel tilbagelagte Di-
stance pr. sek (begge i Forhold til
Luften). Punkt P paa Polaren angiver,
al Planet ved Flyvehasligheden v
21 m/sek har Synkehastigheden w,
1,7 m/sek. Al Diagrammet fremgaar,
at Planets mindste Synkehastighed er
1,8 m/sek. Planet har denne Synkeha-
stighed, naar det flyves med Hastig-
heden 12,5 m/sek. Enhver anden Syn-
.kehastighed kan man opnaa ved lo
forskellige Flyvehastigheder. Saaledes
er w. — 1 m/sek baade for v = 11
m/sek og for v —= 16 m/sek.

Man kan paa en let Maade aflzse det
Glidetal, der svarer til en given Ha-
stighed. Glidetallet er Forholdet mel-
lem Sveeveplanels Hgjdetab og den
vandret tilbagelagte Distance i et visl
Tidsrum. Vezelger vi som Tidsrum 1
Sek., bliver Glidetallet ¢ Forholdet

mellem Synkehastigheden og Flyveha- -

stigheden, altsaa = — w, : v. For v
= 21 m/sek er w, = 1,7 m/sek ifglge
Diagrammet. For v — 21 m/sek er Gli-

-som for Q. Men her er w,

Af H. Agerby

detallet altsaa ¢ — 1,7 : 21 — 1 :12.3.
Trzekker man en Linie gennem Dia-
grammets Nulpunki en Polstraale
-, vil Forholdet w, v veere del
samme for ethvert af dens Punkler.
Trekker man Polstraalen p (se Fig.
1) gennem P, vil Forholdet w; : v
derfor veere del samme for Punkt P
1 m/sek
og v = 12,3 m/sek, og man finder
uden Regning + — 1 : 12,3. Man fin-
der alisaa del lil en given Flyveha-
stighed herende Glidetal ved at Lreek-
ke Polstraalen gennem del til Hastig-

"heden horende Punkt paa Polaren og

dernest aflese den Haslighedsvierdi
v, der svarer til Punkl w, = 1 m/sek
paa Polstraalen. Polstraanlen skeerer
Polaren i to Punkier (paa Fig. 1 0 og
P). Glidetallet er ifelge ovenslaaende
Regel om direkte Afleesning af Glide-
tallet det samme for hegge Punkler,
henholdsvis hegge Flyvehastigheder.
I O er w, og v lave, i P er de begge
hoje, deres Forfold d. v. 5. Glidetallet
er det samme. Det Skeringspunkt, der
ligger nermest Diagrammets Nulpunki
(her Punkl 0), svarer til Flyvning
med omvendi Styring. Denne Flyvetil-
stand anvendes meget sjieldent og kun
al erfarne Flyvere.

Vinklen ¢ er el Maal for Planels
Glidevinkel ved Flyvning med de il
Polstraalen herende to Hastigheder.
Da w, for Tydelighedens Skyld er af-
sal 1 en 5 Gange saa stor Maalestok,
som V, angiver ¢ ikke direkle Glide-
vinklen. Denne er omtirent 5 Gange
saa lille som Vinklen @. Den Polstraa-
le | (Fig. 1), der er Tangent il Polar-
kurven, reprasenierer den mindste
Vardi for Vinklen ¢ og dermed den
mindste Glidevinkel og det mindste
(ilidetal. I det viste Diagram er del
bedste Glidetal altsaa 1:17, og del op-
naas ved v = 14 m sek.

Mens Hastighedspolaren i den oven-
for omialte Form som Regel benyttes
af Konstrukteren, fremslilles den paa
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Fig. 2. Polaren i den almindelige
Fremstilling.

en lidt anden Maade til Brug for Svee-
veflyverén. Svaveplanets Fartmaaler
angiver Flyvehastigheden i km/h,
og man bruger derfor ogsaa dette Maal
i Diagrammet*). Endvidere har den
Del af Polarkurven, der ligger (il ven-
stre for den mindste Synkehastighed,
ingen praktisk Interesse, og man horl-
kaster derfor Diagrammets venstre
Del. 1 Fig. 2 er vist Polaren for sam-
me Plan som i Fig. 1. Man kan her
ikke afl:iese Glidevinklen og finde
bedste Glidelal, idet Dingrammels Nul-
punk! mangler.

I Svazveflyvningens lorsle Aar, d. v.
5. i Begyvndelsen af Tyverne, interes-
serede man sig mest for Tids- og Haj-
deflyvninger. Derfor streebte Kon-
struktgrerne ferst og fremmestl efler
en lay Synkehastighed. Udviklingen
er imidlertid gaset i en saadan Rel-
ning, al man nu liegger overvejende¢
Vicgl paa gode Distanceflyvninger.
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Iig. 3. Polaren for samme Plan med
og uden Ballast,

Disse finder som Regel Sted i Ter-
mik. Muligheden for termisk Flyvning
er lidsbegranset. Det geelder derfor
om at udnytte den Periode af Dagen,
der byder paa Termik, paa den mesl
effektive Maade. Flyvehastigheden
maa allsaa veere stor. For at Hejde-
tabet ved Gennemflyvning af Omraa-
derne mellem Termikfelterne bliver
del mindst mulige, maa imidlertid
samltidig Glidevinklen veere lille. Dette
er enshefydende med, at Synkehaslig-
heden ogsaa ved slore Hastigheder

skal viere saa lille som mulig. Po-
larkurven maa altsaa ligge saa lei ved
Diagrammels ovre Begreensning som
muligl. Polarens store Betydning ved
Bedemmelsen af et Sveeveplan skyldes
netop, at man ved dens Hjelp kun
danne sig el udmierkel Billede af
Planels Distanceflyvningsegenskaber.

I Fig. 3 er vislt Polaren for et Svee-
veplan med Veagien G — 160 kg. For-
oger man Planels Vaegt med 60 kg til

| Anm, Kender man Hastigheden v i
m/sek, finder man Hastigheden V i
km/h ved Multiplikalion med 3,6, Ved Ho-
vedregning ganger man med 4 og lreekker
10 % fra.
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G — 220 kg, vil Polaren forskydes
som vist i Fig. 3. Man bh&mmrker,
at ved Flyvehastigheder over 57 km/h
har del tunge Svseveplan, ved samme
Flyvehastighed, mindre Synkehastig-
hed end det lette; d.v.s. bedre Di-
stanceflyveegenskaber. Delle Forhold
hiar man udnyttel i forskellige Svaeve-
planer ved Anbringelsen afl en Tank for
Yandballasi. Del forste Sveeveplan med
Ballasttank var sMoazagoile (Wolf
Hirth, 1933). Med et saadanl Plan star-
ler man om Middagen med [yldl Tank
i kraftig Termik. Under Hojdevinding
i Termikfelter flyver man nwzr ved
mindste Synkehastighed. Al denne er
noget starre med Tyldl Tank end
med lom spiller ingen Rolle, saa lan-
ge Termiken er kraftig. Planels Di-
stanceflyvningsegenskaber er de bedst
mulige. Naar Termiken uaftager hen
paa Eftermiddagen, temmer man Tan-
ken (evll. gradvis) og kan saaledes ud-
nylte svagere Termik. Ganske vist
forringes  Dislanceflyvningsegenska-
berne, men det er bedre al flyve un-
der daarlige Betingelser end at vere
nodsagel lil Landing. Det maa dog
hemerkes, at den mindsle Synkeha-
stighed med tom Tank for el saadanl
Plan er stgrre, end den vilde vere,
hvis Planet ikke var beregnet il
Flyvning med Ballast. Hertil maa Pla-
nel nemlig bygges noget tungere.

Toswedede Sveeveplaners Distance-
flyvningsegenskaber er allsaa i kraftig
Termik bedst ved Flyvning med lo
Personer.

Endelig skal angives en praktisk
Anvendelse af Hastighedspolaren.
Ved Overlandflyvning er det faktisk

Glidevinklen i Forhold til Jorden,
man er interesseret i. Del er ikke den
almindelige Glidevinkel, der maales i
Forhold til Luften. De to Glidevinkler
er kun (tilnermelsesvis) de samme
ved smaa Veerdier af vandret og lod-
ret Vindstyrke. For at finde den Fly-
vehastighed, der svarer til den hedste
Glidevinkel i Forhold til Jorden un-
der alle Vindforhold, udvider man Po-
lardiagrammet, som vist i Fig. 4. Man
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Fig. 4. Haslighedsdiagram (il Bestem-
melse af den bedste Glidevinkel i For-
hold il Jorden.

finder ved Hjwclp af dette Diagram
den omtalte Hastighed ved at lreekke
Tangenten til Polaren fra det Punk!
i Diagrammet, der svarer til de givne
Vindhastigheder. Fig."4 viser, at Ha-
sligheden for det betragtede Plans
bedste Glidevinkel ved en Modvind
paa b m/sek og en Nedvind paa 1
m/sek er v 19 m/sek (68 km/h),
mens den bedste Glidevinkel i stille-
staaende Luft ligger ved v 14 m/sek
(50 km/h). Ved i Tankerne at konstru-
ere de forskellige Tangenter til Pola-
ren, indser man let, al v foir bedste
¢ i Med- og Opvind ligger meget ner
Verdien i stille Luft, mens Mod- og

¥ HA-HA-DER
REDPEDE JEG DEMN
NYE MaLiNne

=7

SEGELFLYG-
N&%

Komplet i 5 Heiter.
3. Hefte er udkommet.
Indeholder: Uddannelse i de forskellige
" Starter, Meteorologiske Forhold,
Termikflyvningen, Teknik o.s.v.

Pris Kr. 3.00 pr. Hefte.
Komplet Kr. 15.00.
FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

Nedvind har steerkere Indflydelse paa
den omtalte Haslighed.

Et grundigt Studium af Hastigheds-
polaren vil paa ingen Maade wveere
spildt Ulejlighed. Det vil lade Svieve-
flyveren staa stwerkere over for de
mange Problemer, hans herlige Spori
byder paa.

Clauson Kaas fylder 50 Aar.

DEN 3. Juni fylder Flyveren, Lsjinant
Knud Clauson Kaas 50 Aar.

Clauson Kaas begyndie sin egenilige
Flyvertilvierelse, da han i Foraaret 1926
blev Elev paa Harens Flyveskole og sam-
me Efteraar fik sit Certifikat som Mili-
tmrflyver, og siden den Tid er Kaas med
Liv og Sjel og meget mere gaael op i
Flyvningen, I 1928 er han i Amerika, hvor
han farer fra den cne Flyveplads il den
anden, og efter Hjemkomsten til Danmark
begynder han for sig selv. Han keber en
amerikansk Flyvemaskine, og i de fol-
gende tre Aar drager han Danmark rundi
for al vise Flyvning, Efter at have skill
sig af med Maskinen felger en unafbrudi
Rekke af Flyveforedrag Landet over, og
indimellein sin Farten Landet rundt {anr
den travie Foredragsholder Tid (il al
skrive nogle udmierkede Beger om sine
mange Oplevelser,

Under den finske Vinterkrig i 1940—41
genopirisker Clauson Kaas sin gledende
Inleresse for Finlands Sag, idel han mel-
der sig som frivillig Flyver ved det finske
Luftvaaben,

At Kaas nu bliver 50 Aar, er vist de
fleste en Gaade; men saadan er det. Al-
deren trykKer imidlertid ikke Fedselsdags-
barnet; saal®nge han neerer den samme
glodende Interesse for Flyvningen, er der
ingen Fare for, at Clauson Kaas skal
sbhlive gammelkc,

FLYV benytter Lejligheden til al over-
bringe sine hjerteligste Lykoenskninger i
Anledning af den runde Fodselsdag,
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Hobbyboken 1944

er udkommet

*

Indeholder Tegninger til
Svavemodeller, Skalamodeller,
Sejlskibe, Motorskibe o. s. v.
samt mange inferessante Arfik-
ler og Tips for Modelbyggere

Pris Kr. 5.40

Faas fra

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kbhvn. V.

BOGIER

»Praktisk handledning fiir Segelflygare«
af Major vid Flygvapnet C. 0. Hugos-
son Bonniers Forlag, Stockholm, 144
Sider.

Denne nye svenske Bog om Svieveflyv-
ning er udkommel som Led i *Flyg- och
Motorieknisk Bibliolek«, der redigeres al
den svenske Luftfartsinspekior Tord. K,
Angstrédm. Og del er en ganske ud
merkel Bog, som enhver Sveveflyver kan
leese med Udbytte. Forfalleren, Major Hu-
gosson, er inde i det, han skriver om; han
er selv gammel Svaveflyver, og hele Bo-
gen er til de mindste Enkeltheder preeget
af den praktiske Mands Kendskab til
Emnet,

Den fortzller megel kort om Svievellyv-
ningens Teori, men til Gengsld gaar den
saa meget desto mere ind paa «den prakti-
ske Sveveflyvning, og Forfatleren beskri
ver detailleret, hvordan »Manden ved Pin-
den« skal hwmre sig ad lige fra det Bje-
blik, Sveveplanet slehes ud af Hangaren,
til det igen er komme! velbeholden! paa
Plads. Baade Gummitovsiart, Spilsiart og
Flyvemaskinesleeh er behandlet i Bogen.

Svaeveflyver-Nyt fra Sverige

En af svensk Sveveflyvnings sterste
Mz=cener, Direkter C. V. Vicander, har
udsat en ny Vandrepremie | Hejdeflyv-
ning for de svenske Sveveflyvere.

Endvidere har Direktoren udsal en 1.
Priemie paa 1000 Kr. og en 2. Premie paa
500 Kr. Llil de vindende Hold i Somme-
rens Allebergkonkurrencer.

"

De svenske Sveveflyvere har lige for
nyligt afsluttet deres 3. Ting, som de kal-
der det. (Et Made, der omirent svarer til
vort aarlige Repraseniantskabsmade).
Over 30 Sveveflyveklubber var reprea-
senlerede foruden K, S, A, K. og Lufl-
vaabnet. Ialt ca. 125 Deltagere,

Man konstaterede, al Gennemsnitspre-
stalionerne i Lobel af de sidste 3 Aar var
stegel betydeligt, men al man stadigt hav-
de de samme Vanskeligheder at kampe
med nu som for 3 Aar siden, nemlig:
Fremskaffelse af Materiel Lil Klubberne til
overkommelige Priser og Uddannelse af
Sveveflyveledere.
~ 18 Svenskere havde i Lubet af det sid-
ste Aar faael Selv-(, el inlernationall
Diplom til hvis Erhvervelse der forlanges
Afleggelse af omfattende Prever, og ne-
ste Aar vil der antagelig veere cnkelfe,
der fuldferer Provernc til Guld-C, af
hvilke der 1 hele Verden kun findes ca.
50, idet et Par af Sveveflyverne allerede
har opfyldt nogle af Betingelserne. En
har flajet 304 km og en anden har prie-
sterel en Hopjdevinding paa 4570 m.

Sommerens Hejdepunkt var Alleherg-
stievnet, og det vil blive gentaget i Aar
i Juli,

Der vil blive udskrevet Konkurrencer
i to Klasser, T den ene Klasse er Deltager-
ne hundet til at anvende Plantypen Gru-
nau Baby, og i den anden Klasse er Val-
get af Plan frit. 1 denne Klasse vil for-
skellige Typer af Rekordplaner komme til
al deltage.

For ferste Gang i Sverige vil de olym-
piske Regler for Sveveflyvekonkurrencer
blive anvendt I det hele laget betragter
man i Sverige detle Steevne som c¢n For-
heredelse til Deltagelse i de internatio-
nale Stwvner og Olympiader, der vil finde
Sted efter Krigen, og hvortil man regner
al sende el svensk Hold.

Hvis Udviklingen holder, hvad den lover,

gaar svensk Sveveflyvning en stor Frem-
tid i Made.
*

AB Flygindustri i Halmstad har sal
Fi-1 i Seriefabrikation Del
forste Plan af en Serie paa 15 blev leve-
ret i Marls og Resten kommer med en
Uges Mellemrum,

t #*

AB Flygindustri har [abrikerel en Se-
rie Syeeveplaner al Typen »Weih e« Det
sidsle af 24 bhlev indflajel og leveret om-
kring 1. Januar 1944,

Alfred Dochedal er ded
ED Alfred Dochedabl har dansk
Svevetlyvning mistet en af sine

wrligste og mest trofaste Forksmpere.

De der ikke, som hans Venner, or
kommet ham paa ganske nwmrt Hald vil
forbavses, naar de horer, at denne rolige,
ligevieglige og hjerlevindende Mand har
levet en omskiftende og eventyrlig Ung-
dom. Han vilde ind paa Livet af den bar-
ske og uforlorne Tilvaerelse, Som ganske
ung stak han til Ses. Nogle Aar sencre
fandt man ham som akliv Soldat i den
franske  Fremmediegion, og senere som
Deltager i Ekspedilioner til Granland.
Overalt hvor han kom frem skaffede
hans frimodige opg drengeaglige Viesen
ham Venner. Efler en begivenhedsrig
Ungdom, fandl han i en moden Alder, in-
denfor dansk Sveveflyvning el Interesse-
felt, hvor han kunde gorc en Indsats.

I en kritisk Periode, hvor den nystarle-
de *Sveeveflyyver Union i sin Umodenhed
truede med al bryde sammen, lraadte Al-
fred Dochedahl til og ledte som For-
mand Unionen ind isunde og rolige For
hold. Endnu ved sin Dod var han knyilet
Lil Dansk Svavilyver Unions Beslyrelse.

Godhed og Hjelpsomhed wvar  hans
Adelsmierke. Forst bagefter forstaar vi,
hvad vi mistede. Men sikkert er del, at
for alt, hvad han har belydel lor dansk
Sveveflyvning, og for hvad han har vie-
rel for os som Ven og Kammerafl, vil vi
aldrig glemme ham,

ZErel viere hans Minde.
Willy Waisham.

Hejde 570 mm
Bredde 350 mm
Dybde 185 mm

Kortbolgestationen bestaar af 3 selvsteendige Enheder: Sender, Mod-
tager og Omformer sammenbyggel i et Panel, saaledes at Stationen
danner et smukt samlet Hele, hvor man alligevel nemt kan kom-
me til hver enkelt Del. Stationens Stremkilde bestaar af en 6 Volis
Automobil-Akkumulator og €t 120 Volts Anodebatteri til Modtageren.

= DANAVOX &7
;

FABRIK FOR ELEKTROAKUSTISK MATERIEL
FINSEF SVE] 39, KBBENHAVYN F., TLF. CENTRAL 13696
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TEGNINGER

til

Skalamodeller

De rigtige, originale Tegninger
{ hel Sterrelse

Der findes nu Tegninger til

28 forskellige Skalamodeller

af de krigsferende Landes
Flyvemaskiner.

SKALAMODELLER

Nl Me 105 Kr. 1.00
» 2. Wellington-Bomber .... , 0.75
. 3. Fiseler Storch......... 07D
» 4 Russ. Jager J 16 Rata.. , 0.75
=g e e hanoe dan « 0.50
AP e R 075
wo L HE 2 s e e eD: 7o
. 8. Russisk Bomber DB3 . , 1.00
= ) R T 5 (s
«10:ESpitlive s se SN T0:75
e L He K s L 0.78
e Lo G G A D . 3.00
« 13. Focke-Wulf 189 ....... . 0.75
o AR O R e 075
s 10 HUrH Cane e s SNI0:TS
e 1O HR 260 o . . 075
. 17. .Focke-Wulf Condor=.. , 1.00
. 18. Blenheim I........... - 1.00
o 19 BB . e R 150
S 2020 JREHZ T s T = 150
wird ] e 23 e 100
NYHEDER

Ny a2 e ax . Kr. 1.75
. 33. Blohm & Voss....... 100
» of Romeor .%o masn . 1.00

» 35. Focke-Wulf FW 190 .. , 1.00

. 36. Boulton-Paul Defiant
(2-szdet Jager ....... Kr. 0.75

« 37. Curtis P 36 (l-s. Jager) , 0.75
. 38. lapansk Jager (2-szdet) , 1.00

*

-

Sendes franco mod [ndsendelse af
Frimeerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

r

Aviators Sekreter Azxel Japp.

ANGE Klubber har kun et lille Lo-
kale til at arbejde i, og maaske bru-

ges det endda ikke til at bygge i; men til
al afholde Moder, Sammenkomster og
lign. i, saa Medlemmerne ser sig nedsagel
til al arbejde hjemme, hvorved en virke-
lig Undervisning af nye Medlemmer gaar tabt.
Vorl Lokale, der er stort og lyst, ligger
megel centralt for os, da det ligger midt i
Byen. Lokalel, der er nabent hver Man-
dag, Onsdag og Fredag Aften fra Kl, 19
lil 22%, vil nu efter vor Ombygning bli-
ve det bedste Lokale, vi til Dalo har set
indenfor Modelflyveklubberne i Dan-
mark. Langs med den ene Vieg er der la-
vel 17 Skabe, som er 600 mm dybe, 500
mm brede og 2300 mm hoje. Derene, der
er 1600 mm lange og 350 mm brede, er,
naar de bliver slaaet ud, Arbejdsborde.
Det er saa lavet saaledes, al hver tredie
Der maa forblive lukkel, da der saa kan
arbejdes paa de andre Dore. De Medlem-
mer, der har Skabe, hvor Derene ikke

Nyt fra Aviators Modelflyvere

kan slaaes ud, faar saa anvist Pladser
ovre i den anden Side af Lokalet, hvor
de kan arbejde. Naar man har siddet
og arbejdel i et Par Timer og cr blevel
treet, keber man en Kop Kaffe (Erstal-
nings Mokka) til 10 @re, og saa medbrin.
ger man selv Bred og sidder og sludrer
lidl. Naar man er ferdig, faar man
paany Arbejdslyst, og saa gaar det godt igen.

Mandag d. 7. Februar begyndte der et
Begynderkursus for alle de nye Klub-
medlemmer, der er ca. 20 i ali. Hver Be-
gynder faanr et Samlest af Begynder-
modellen A.LA.-1, der er konstrueret af
Klubbens Tegner A, Jupp. Alle Ribber er
skaaret ud og Listernc i Maal, samt Japan-
papir og en Tube Lim. Naar Begynderne
er fwerdig med denne Model, vil der sik-
kerl blive lavet el Forismitelseskursus, og
den Model vil sikkert blive S.V.H.1.

Restaureringen af Lokalet var ikke

hell billigl, det kostede ca. 1000 Kr., men
en af Grundene, lil at vi kunde overkom-
me del, var den, at Aalborgs Air minded
Byraad stillede 100 Kr. 1il vor Raadighed

Fakir/Japp.
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Smaaepisoder er ofte hendt i »Krudt-
huset«, Lufthavnens Restaurant, — den
mest internationale Lokalitet pad dansk
Grund.

En Gang var der saaledes et ly-
stigt Sélskab af Svenskere, der havde
besluttet at foretage en lille Frokost-
Flyvning fra Malmé til Hamburg. Un-
dervejs blev- det imidlertid stzrk Taage,
og der kunde ikke landes i Hamburg,

_hvorfor Maskinen, der netop havde flgjet
omtrent Halvdelen af Vejen, maatte
vende om og gennem Radioen bley
dirigeret til Kebenhavns Lufthavn for
at afvente en Bedring i Vejret. Her sti-
ger saa Svenskerne ud og begiver sig
ind i Restaurationen for at skrive et
Postkort hjem til Venner og Bekendie.
Havnepersonalet og Tjenere, der bliver
tiltalt paa Tysk, svarer naturligvis paa
samme Sprog i den Tro, at det er Ty-
skere, de har for sig. Ferst da det lystige
Selskab, der i Restaurationen ikke ude-
lukkende havde kebtl Postkort for Pen-

gene, skal til at frankere et Par Dusin

Kort og faar danske Frimeerker udleve-
ret, opdager de, at de ikke er i Ham-

burg, og Lystigheden forlader i nogen

Grad Selskabet. Lidt senere paa Dagen
nasede dog baade Svenskerne og Post-

kortene deres Bestemmelsessted.
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AERONAUTISK

Ju N IOR KLUB
: D.K.D.A.S,

Nr. Farimngsgude& Kbh. K.

Newmste Made.

Det bliver en Udflugl, hvortil Jeres
Paarorende er velkomne., Vi moder Sen-
dag den 4. Juni Kl 10,00 pr. ved Ind-
gangen til Dyrchaven umiddelbart ved
Klampenborg Stalion. 1 skal have Fro.
kost og Medlemskorl med. Vi agter al
lave en lille >Flyvekonkurrence« pan
sGaabens, saa I maa medbringe Blyanl
samt Kompas, hvis I har el saadant, Kort.
skitse vil I faa udleveret til Laans. Dut
vil veere praktisk, om [ lager gammel
Toej og solidt Fodlej paa, sua I kan gaa
gennem lykt og tyndli, og vi regner med,
al Konkurrencen er Slut, og hver kan
gaa til sit, K1, ca. 14,00.

Del kan rebes, at en meget smuk Prie-
mie vinker til Vinderen af Kenkurren-
cen, san alene af den Grund meder vi
fuldtalligt op.

- s.a.d.
A I K,
Ledelsen.

‘Tegninger

med udferlig Byggevejledning til

Modelsvaveplaner
og
Motormodeller
*

MODELSY /£VEPLANER

Nr. 22. Zsgling junior ....... Kr. 0.50
L 23R Z0ging i . 125
3 2RSS patel R A S 1.25
o 20 Habichtal S s i SR 1225
o 20 AT DatTOa R atels » 21150
. 27. Der kleine Reiher ,... , 1.50
. 28. Grosses Albatros .. ... . 2.00
. 29. Grosser Reiher ........ . 100
DANSKE NYKONSTRUKTIONER
Nr. 39. Simplex ............. Kr. 0.75

(Dansk Modelflyver Unions
Begynder-Svievemodel)

. 40. Grimponimus ........ 2.00
Svaevemodel i Klasse 7)
MOTORMODELLER
Nri#30. Prohnes Dy sl natne: Kr. 1.50
Sir 3 R L e rcTIe S e "u 150

Sendes franco wod Indsendelse af
Frimerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
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Aerodynamik
og dens Anvendelse i Modelflyvningen. III.

Af stud. techn. Jargen Mortensen.

3. Grenselaget.
NDER Omtalen af Bernoullis Ligning
blev det bevist, al saafreml Luflen
havde sin ideale Tilstand vilde alle Krel-
ler paa el Legeme, som Luften stromme-
de om, holde hinanden i Ligevaiegl, og Le-
gemet saaledes forblive i Ro,

84

Gf*crnse Ie age 7s (20 4 yjmy

Imidlertid ved vi, at i en Luflstrem vil
der findes en eller flere Kreefler, som vil
lorsege al fere Legemet med Luftstrom-
men eller beveege del i den. Denne Op-
dagelse hur sin Forklaring i, al Luften
ikke i alle Tilfielde kan siges al vere
ideal. Lufien har en vis Sejghed, som i
Nierheden al Legemet vil fore lil en
Modstand mellem Luftlagene. Man skel-
ner hovedsagelig mellem lo Luftlag:

1. Del Luftlag, som ligger i en forholds-
vis stor Afsland fra Legemel og er
gnidningsfril,

Det Luftlag, som ligger i Legemels
umiddelbare Negerhed og hvis_Strem-
ningsforleb bestemmes af Gnidnin-
gens Indflydelse, Det kaldes Grense.
laget.

12

Naar man i Almindelighed tlaler om
Friktion, forstaur man en Gnidning mel-
lem to Flader, {. Eks, mellem en Sko og
Jorden. Ganske Llilsvarende maa Friktio-
nen mellem Luflen og en Flade paa el
Legeme veere. EL mere korrekt Billede al,
hvad der egentlig sker i Grenselagel, faar
man, miar man Jeder Tanken hen pau
en Aksel, der glider i el Leje. Del er i
Virkeligheden ikke Metal, der gnider mod
Melal, men Olie mod Olie. De Olielag,
der ligger niermest Lejel og Akslen, bliver
faklisk liggende, medens de der imellem
liggende Olielag gnider mod hihanden.
Paa samme Maade bliver de Luftlag, der
ligger nermest Legemel, i Ro, selv om
Luften stremmer om Legemet. Disse Lufl-
lag seger nu al bremse de ovenover lig-
gende i deres Bevagelse, og disse igen de

lengere borte liggende, og saa fremdeles,.

indlil Stremningens Hastighed fra at
have Verdien 0 ved selve Legemel, naar
sin storsle Veerdi i den frie Stromning
udenfor Grenselaget, hvilket fremgaar al
Fig. 8. Selv om Grenselaget er megel
tyndl, saa edel®egger det den frie Lufl-
strom ved al danne Hvirvler,

IReynoldtallet,

For nogle Aar siden var et Par Med-
lemmer fra Modelflyveklubben »Termik
ude at flyve med el Par ganske ens Mo
deller. Den eneste Forskel var, al den ene
vejede over 100 g mere end den anden.
Nu skulde man jo iro, at den letteste Mo-
del vilde have tlojet bedst, men slik imod
al ssund Fornulls visle den tunge Model
sig al veere langl den bedst [lyvende. Vi
spekulerede megel over Problemel, men
var ude af Stand Llil at lose det. Pan lig-
nende Maade er det sikkert gaael mange
andre Modelflyvere, Ilvis vi ‘havde vierel
sun kloge at kigge nmrmere paa et Polar-
diagram med Opdrills- og Modstandskur-
ver for lorskellige Hasligheder, havde vi
maaske kunnet forslan, hvad der laa til
Grund for delle mmrkelige Forhold, men
det gjorde vi ikke, og der gik to Aar in-
den Gaaden opklaredes.

I Udlandet havde man i Mellemliden
gjort en Riekke interessanle Forseg over
Reynoldiallets Indflydelse paa Opdrifl og
Modstand paa Luftfarlejer med lave Ha-
stigheder, hvorunder jo Modellerne herer.
Disse Forsog gav nogle ydersl overrasken-
de Resullaler, som [uldkommen revolutio
nerede Modelflyvningen i de pangreldende
Lande, og Reynoldtallet og Forsegsresul-
laterne i Forbindelse hermed skal derlop
behandles meget indgaaende i Arliklen,

Re-tallel har fuael Navn efter Fysike-
ren Reynold, der undersogle I,l;.,hmlsiol
holdene mellem Skibsmodeller og Skibe,
ultsan mellem Legemer, der dels beveger
sig gennem Lufl og dels gennem Vand, og
kom il det Resullal, ul Betingelsen
for dynamisk Ligedannethed
mellem Stromninger om Modellen og det
paageldende store Legeme, allsaa geome-
irisk ens Legemer, kunde udirvkes ved:

Re = ° -
»
kaldet Reynoldtallet, ¢I dimensionslasl

Tai i hvilkel

v = Hastigheden i m/sek,

I = En karakleristisk Slorrelse, for Kug-
ler Diameteren, lor Bmereplaner Pio
filkorden.

v = Den kinemaltiske Viskocilet, for Luli
ved 13° C. og 760 mm/Hg. 0,14
cm/sek, For Vand ved 20° C. og 760
mm/Hg.= 0,01 em/sek. —0,00001 m/sek.

Den kinematiske Viskocitel er udledel

af " hvor 7 betyder den dynamiske Visko-
e

sitet og o Massen pr. Humenhed.

Luftens kinemaliske Viskosilet er ca, 14
Gange storre end Vandels, hvorfor man
kan nejes med en 14 Gange mindre Ha-
stighed i Vand for at faa samme Rey-
noldstal i Vand som i Luft.

Produktet v -1 kaldes Kendetallet og
betegnes med E, sanledes at Reynoldtal-

E
- ‘l"

Den kinematiske Viskositel gives, Lrods
sin Afhengighed af Luftens specifikke Masse
i forskellig Hpjde, almindeligvis en konstant
Veerdi, nemlig ovennzvnte 0,143 cm/sek,

lel kan skrives: He
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Flyverne forteeller:

Dl er Dl —

in Broder og jeg var engang invileret paa Jagt j,
Terrainet ved Blaavandshuk. Da Jagten gjaldt Ur-
kokke, og vi derfor ikke regnede med et Udbyite storre,
end det kunde veere i Bagagerummel paa min Broders
Moth, invilerede min Broder mig paa Flyvetur derover.
Midtvejs over Jylland opdagede vi, at der sandsynlig-
vis ikke var Benzin nok til hele Turen, og vi landede
derfor i Nerheden af en Landsby. I den stedlige Brugs-
forening fik vi Tanken fyldt med almindelig Benzin og
startede igen mod Blaavand. Da vi gav Motoren fuld
A'g:;_‘::f:zfi";’;ﬁf" Gas, horte vi godt, at den bankede lidt, men ellers var
i Nyborg. der intet uszdvanligt al marke.

Efier at vi var landet paa Stranden neden for Blaa-
vand Fyr, korte vi Maskinen op under de store Klitier. Glade efter den dej-
lige Tur og i Forventning om en herlig Jagl paa Hedens sorte Kok hoppede
vi ud af Maskinen og albred Kontakien som sedvanlig for at stoppe Motoren.
Stor var vor Forbavselse, da Motoren stadig gik lige godl. — Jeg vil sent
glemme min Broders Ansigl, der var et storl Spargsmaalslegn. Han saa skifte-
vis paa Maskinen og paa mig, slog Afbryderen over paa »Kontakt« og tilbage
igen paa »Afbrudi«, men Moloren gik stadig lige upaaklageligl. Saa lukkede
vi Benzinhanen, for selv om Motoren kunde gaa uden Tmnding, kunde den
vel ikke ogsaa gaa uden Benzin. Del varede utroligt lenge (syntes vi) inden
Motoren endelig gik i Staa. Paa min Broders spergende Blik led Svaret:
»Aulomobilbenzin«. At @1 er @], ikke ogsaa gwmlder for Benzin, var vi nu
blevet belrert om.

Twndrerene var paa Grund af den almindelige Benzin blevet saa varme,
at de foraarsagede Selviznding.
Ja, det var dengang, - - - - da Flyvebenzin kostede 18 ©re pr. Liter.

S

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
INTAVA SCT. ANNE PLADS 13 — KOBENHAVN K. INTAVA
Reprzsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB os DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SV/AVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
R.DAKTION: KAPTAJN J, FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

Juli 1944

17. Aargang

Hvor Lujtirafiken blomstrer —

E amerikanske Luftfariselskaber har

ogsan faaet Krigen al fole, og de
har maatlet ndre deres Programmer paa
en radikal Maade. De er dog ikke blevel
overlagel af Militerel, som mange iroede
i Begyndelsen; de militmre Myndigheder
traf Aflale med dem om Gennemforelsen
afl mililere Transporier, men de ik sam-
tidig Lov il at tage sig al den ordinmre
Trafik i den Udsirmkning, del kunde lade
sig gore. De maanfle belordre lige san
mange Passagerer og lige sna megel Gods
de vilde, men under den Forudsmining
ut militere Personer og Fragl havde For-
rel Lil at blive befordrel.

Da Amerika kom med i Krigen, havde
Landels Luftfartselskaber iall 359 Trans-
poriilyvemaskiner, Krigsmaglen koble
dem alle, undiagen 176 bg overlog samt-
lige Beslillinger pan nye Maskiner, Disse
176 Maskiner var saaledes all, hvad Sel-
skaberne kunde disponere over. | Maj
1042 udgjorde Antallet af belalte Ton- og
Passagerkilometer 67,87 Procent, som maa
siges al vmere megel godl, men denne Pro-
cent var ved Aarels Udgang slegel til 80,
-~ el overordentlig smukt Resultal, [ sam-
me Periode steg den gennemsnitlige Fly-
vestreekning pr. Dag og pr. Flyvemaskine
fra 1920 km (il over 2.400 km.

Der mun uddannes mere Personcl

Da Staten kobie Materiel af Luftfarisel-
skaberne, fik disse Lov til kun at beholde
to Typer, Douglas DC-8 og Lockheed Lo-
desiar, Detle viste sig al vere meget for-
delagtigt for de paagmldende, fordi det
derved blev baade letlere og billigere al
vedligeholde Malteriellet.

Lufifartselskabernes rent militmre Tro-
fik fik et langl storre Omfang cnd Til-
feeldet var med de regelmmssige, inlernc
Luftruter. De Flyvninger, som blev udforl
for Stalens Regning, omspmndie hele det
nordamerikanske Konlinent, Nord- og
Sydatlanten, Stillehavet, Brazilien og Pa.
nama, Disse Flyvninger udmmerkede sig ved
stor Regelmmssighed og megel faa Ulyk-
ker. Samlidig var de af uhyre stor Verdi
med Hensyn lil Indhosining af Erfaringer.
Det viste sig. at der ikke var lilstrck-
keligt med flyvende Personel til disse om-
fattende Transporter, og man maalle der-

for lil al uddanne nye Folk i en nyoprel
tel Skole, som biev kaldt for Airlines War
Training Inslilute.

3% Million Passagerer paa eel Aar.

Skont Lufifariselsknberne kun havde
halvt san mange Flyvemaskiner, som ved
Krigens Begyndelse, befordrede de i 1942
3.532.950 Passagerer mod 1.060.545 i 1941,
d. v. s, en Nedgang paa ikke mere end 4,7
Procenl, I disse Tal ¢r de Flyvninger, som
blev udfort for Slalens Regning, ikke
medregnel. Den i 1942 befordrede Posi-
mmngde var nogel slerre end del fore
gaaende Aar: Luftfragien (Air Express)
ogedes ogsan i viesenllig Grad og udgjor-
de i Begyndelsen af 1943 35 Tons om Da-
gen, Som Folge af al Industrien gik ind
for Produklion af Krigsmateriel, kom
Luftiragien mere og mere til al bestaa
af lungt Gods, og ikke som lidligere af
Tryksager, Film, Blomster og Modevarer.
Hver Pakke vejede ea. 7 kg, hvilket var
dobbell san meget som del nermest fore-
ganende Aar, og Sendinger paa 50 kg el-
ler mere forekom i sltedse sligende Grad.

I 1912 indsaite el Selskab Fragi- og
Postmaskiner paa Ruterne mellem New
York og Salt Lake Cily saml méllem New
York og Miami, Det var nogle tomolorede
Luftfartejer, Tre andre Selskaber anvend-
te eenmolorede Flyvemaskiner til Trans-
port af Posl og Fragt. Hvad Luftfragicn
angaar, er del veerd al legge Mwmrke il
del megel intime Samarbejde, som f[inder
Sted mellem Luftfartselskaberne og Jern.
banerne, Direkte Muligheder for at af-
sende Luftfragt fandtes kun i 350 Byer
med Flyveplads; men Jernbanernes Fragi-
organisalion, Railway Express Agency,
havde 23.000 Konlorer spredt over hele
Landet, og de modtog Fragt til kombine-
ret Befordring med Flyvemaskine og
Jernbane, Dette Syslem har veeret en me-
gel stor Fordel for Forsendelsen af Krigs-
materiel. Den kombinerede Jernbane- og
Luftfragt ogedes med 24,3 Procenl i 1942,
og man regner med, at 30 Procent af Luft.
iraglen delvis transporteredes pr. Jernba.
ne. Ved Krigsudbruddet indskrenkedes
Kysttrafiken med Fragidampere til et Mi-
nimum paa Grund af Faren fra Under-
vandsbaade, og det bevirkede, al Luftru-

terne fik tilfert sna megen Fragl, al man
i Begyndelsen slel ikke kunde overkom-
me Transporierne, Indliegterne fra inter-
pational Luftfragl ogedes med 97 Procent
i 1942, Som Ekscmpel paa Trafikens Om-
fang kan nmvnes, at Aniallet af Luftfragt-
sendinger paa La Guardia Field, New
York — hvor mere end 40 Procent af
Luftfragien passerer — udgjorde 598.197.

Lufifraglen stiger med over 100 Procent.

Seclskabet All American Aviation speci-
aliserede sig pan det sanknldie Oplisk-
nings-Syslem, der gaar ud paa at henle
Fragl paan Jorden uden at lande, 1 1942
{orogede Selskabel sin »Opfisknings-Tra.
fike med 100 Procent, I Maj Maaned be-
gyndte man pan at fiske Glideplaner op
fra Jorden uden al Slmbemaskinen beho-
vede at lande, American Airlines oprelie.
de en swmrlig Skole for at lwre Militer-
fiyverne at flyve de lunge Transporilufl-
fartejer; Selskabel befordrede i 1942 53,7
Procent mere Lufipost og 120,2 Praceni
mere Luftfragl end i det nmrmest fore-
ganende Aar.

Det kendte Rederi, American Exporl
Lines, havde et Datlerselskab, som i Aa-
rets Lob aabnede en ny transatlantisk
Luftrule mellem New York og Europa.
Selskabet havde forberedt denne Rute i
seks Aar, og den fik ogsnn en megel slor
Succes: et halvt Aar efter Rutens Aabning
havde Selskabet gennemfort eet Hundrede
Atlanterhavsflyvninger, Man anvendie
Vought-Sikorsky 44A (Flying Ace), en stor
firemotoret Flyvebaad udslyret med Pratl
& Whilney Double Wasp Motorer og Ha.
milton Standard Hydromatic Propeller.
American Export Airlines' forste Flyvaing
til Europa var en Epoke i Atlanterhavs-
flyvningens Historie. Den gennemfortes
som Nonstop-Flyvning den 30. Maj, Fly-
vebaadens Beswmining bestod af elleve
Mand, og der var seksten Passagerer om
Bord. I Lobel af Aaret reduceredes Flyve-
tiden over Atlanten fiere Gange, og i Be.
gyndelsen af 1943 var American Exporis
Rekord nede paa seksien Timer og olle
Minutter.

Continenlal Air Lines havde kun halvt
san mange Flyvemaskiner som det fore-
ganende Aar, men det transporterede ikke
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desto mindre treds Procent flere Passage.
rer; Personalel blev forogel med 63 Pro-
cenl, Enstern Air Lines maoulte ogsan of-
levere Halvdelen af sin Flyvemaskinepark,
men kunde alligevel i Aarcls Lob trans
porfere lige snn meget Post som i de ni
forsle Anr of Selskabels Besinaen,

Hawainn Airlines (tidligere Inter-Island
Airways Lud, Howaii} fejrede sit Ll-Aars
Jubilicum i November 1¥H2, og havde dn
transporerct mere end 300.000  Pussage-
rer over Havel uden en cneste Ulykke,
Efter Episoden i Pearl Harbour indstille.
des al Skibstrafik mellem de enkelle Ha-
waiioer, men Hawaiinn Airlines overtog
hele I'rafiken og benytlede Vought-Sikor.
sky S-13 il Trunsport of fersk Kod og
Gronlsager [ra de forskellige Oer til Ho-
nolulu,

Tolv Atlunterhnvsilyvnlnger pan tretien
Duge med een og summe Flyvebaad

I'an American Airways (nu Pan Ameri.
can World Alrways) havde store Forud-
siwelninger for al gore store Indsalser: Sel-
skabet havde [lojel over 320 Millioner
Kilomeler over Havet, og dets Erfaring
gik femlen Aor tilboge i Tiden. De spaead
le Forventuninger blev opsan indfriel, un-
dertiden pan en sensationel Mnade, Korl
eller Krigsudbruddel salie en af Selska-
bels Clippere Rekord med scks Oceanflyv.
ninger pan li Dage, og en Ugestid senere
foretog en nnden Clipper del summe Antal
Occanflyvninger paa syv og en baly Dag:
en anden Flyvebaad af sasmmme Type floj
over Atlunten (32,000 km) tolv Gange i
Lobet af tretten Dage. [ Slutningen ol
142 havde den kendle Flyveband Yankee
Clipper flojet cen Million Kilomeler over
Oceanet. Det svarede 1l 231 Ture og en
samlet Flyvelid pan mere end 8.024 'Ti-
mer over Allanien, Henimod Sletningen ol
142 havde Pan Americnns transatlanliske
Clippere, i Lobet af tre og el halvi Aars
regehnessig  Atlanlerhavstrolik,  flojet
over den store Dam 1219 Gange uden al
der var skel en enesle Ulykke. Krigen har
mer end fordoblel Antallel af gennem-
flojue Kilomeler over Atlanten og ned-
vendiggjorl, al de store Flyvebande man
viere i Lulten gennemsnitlig een Time
mere om Dagen end i 1041, T August bley
der snt Rekord med Hensyn (il Last: en
Clipper ankom med ikke mindre end lre
Tons Lultfragt, I Lobet af ect Dogn siar.
lede cller landede loly  Iransatluntiske
Bocing pua Lu Guardia Field, og i samme
Tidsrum passerede 560 Passagerer New
Yorks Lufthavn,

Luflleafik pun Afrika og Asien.

Pun American Airways Afrien Ltd. har
tagel sig of Luftirafiken i@ Afrika og langt
ind i Asien. Pan Americans kinesiske Dal-
lerselskab, CNAC (China National Air-
wuys), har udretiet el slorlt Arbejde i del
[jerne Bslen, ’

Transcontinental and Wesiern Air (T
WA) floj i 1942 vwsenllig mere end i
1041,  skont Selskabels  firemotorede
Bocing Stratoliners med Plads til 38 Pas-
sngerer var blevel overlagel af de mili-
lere Myndigheder.

United Air Lines blev Leslaglugt af Air
Transporl Command for navnlig at skulle
tnge sig al Traflikken over Stilichavel,
hvor Selskabel ogsan gjorde megel slore
Indsatser. Til Trods herfor kunde den
regelmiessige  Trafik  indenfor Landels
Grienser fortswelles i oget Omfang.
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Lightning 11 har en 37 min Kanoun foruden de fire 12,7 mm Maskingevwerer.

OCKHEEDFABRIKERNES  uleganle

Konstruktion, P-38 sLighining«, er
vn af de mest inleressnnle Jageriyper,
som hidtil har sel Dagens Lys,

De forste Udkast til Luftfartojet Kom
allerede frem i 1935, Pan Grund af Mo-
lorernes  davierende sringes  Hestekraft-
ydelse (omkring 1000 HK) og of Hensyn
Lil den tunge Beviebning, som P-38 skulde
biere, manlle man gore Lufifarlojel lomo-
toret for al opnan den filstrickkelige Mo-
torstyrke. Desuden skulde Typen anven-
des bande som Bomber, Joger il For
svar, Ledsagejoger og til Fjernrekog.
noscering, Del skulde med andre Ord
viere et virkeligt all-round-Lultfarioj.

Del forslte Provecksemplar rullede ud
fra Hangaren i 1939, Under de folgende
Proveflyvninger visle Lultlurtojet sig ol
viere en riglig Ulykkesfugl. Der var snart
ikke den Ting, som ikke var i Vejen med
del, og Fabriken, som forelobig huvde an
vendt henved 100 Millioner Kroner Uil
Eksperimenter, var ikke san lidt buange
for, at det hele skulde ende med en dun.
drende Fiasko. Men heldigvis gik del ikke
san galt.

1 1939, du bunde LEnglund og Frankrig
Gang pan Gang raable efter Flyvemaoski.
ner, fik Lockheed en skonne Dug -~ eller
rellere en Nal — en Beslilling pan Leve-
ring af 607 Stk. P-38 (il del engelske
Luftvanben og den frunske V'Armée de
I'Air. Det, som de [ik, var imidlertid en
skastrerel P-38« - som Fabrikens Arbej-
dere haanligt kaldte den, Englenderne
vilde ikke have Turbokompressorer og
heller ikke modsniganaende Propeller. Og
de fik, hvad de onskede, men ingen blev
gind for den, RAF provede Konstruktio-
nen og rynkede forngteligt paa Nwescn.
Spitfire-Flyverne kunde ikke lide 1o Mo-
lorer; det gav for mange Instrumenter al
holde @je med.

Men der var alligevel nogle enkelle,
som lroede pan P-38, Der blev trmnet
nogle Flyvere op til at hanndtere den 7
Tons tunge Jager. Do Luftfartojel jo var

censmdel, anbragie Lwereren sig pan Hug
bagved Forersiedet, og salte Flyveren ind
i alle Typens gode — og daarlige
Egenskaber., Sagen var nemlig den, al
Lultfartojet var forud for sin Tid, og det
var altfor hurtigt for Flyvere med al-
mindelig Jogeruddonnelse, Der krevedes
cn speciel Trening Tor al kunne [flyve
Luftlurtojel, og del tog nogen Tid, inden
mnn riglig bley klar over delte,

Men san vendie Slemningen sig ogsua
lidt efter lidt. P38 begyndte at blive
nievnl i Krigsberelningerne, og baade i
Stillchavet og Nordafrikn lod anerken-
dende Udlalelser om den. To store Grup
per af P-38 Dblev flojet fra Kalifornien
over lil England og derfra videre til Afri
kn. Det var forste Gang en Jager var
flojet dirckle over Allanien. Delle bley
muliggjort ved Anbringelsen af nogle
stromiinicformede Ekstralnnke, som bley
unbragl under Planetl mellem Kroppen og
de lo Molorer,

Under Felitoget i Alrika fik P-38 sin
Hddaab, og de tyske Jagerflyvere ominkie
den med Respekl; de kaldte den »der Ga-
belschwans Teufel« — den lvehalede Djue-
vel, Den egnede sig swerlig til Angreb fro
lav Hojde mod ‘Tropper af motoriserede
Kolonner, I Luftkamp med de tyske cen-
molorede Jugere kom den lilkort, indtil
man gik over til al anvende en swrlig
Taklik, fordi den tunge, lomotorede
» Lightning« ikke kunde manle sig med en
Messerschmill eller en Focke-Wull med
Hensyn Hl Manovredygighed, Til Gengeld
har de en enestanende Sligeevne og kan
afgive en megel kraflig, koncentreret Ild,
P-38-Flyverne trienes derfor Lil al undgoan
Manovrekampen. Pan Grund af deres lan-
ge Flyvestrekning gor de lortreflelig
Fyldes| som Ledsagejngere.

Tilsidst nogle Dala: .

Lockheed P-38 sLighining I« er et
hojvinget Monoplan med en Spendvidde
paa 15,85 m, en Lmngde pna 11,49 m
en Hojde pan 3,0 m, Plunarenlet er 30,47
m?® Uden Last er Veeglen 5127 kg, fuldl
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lastet vejer Luftfartojet 6.587 kg. Molo
rerne er 12-cylindrede, vedskekolede, v-

formede Allison F-2-Motorer, hver paa
1150 HK. Planbelasiningen er 212,39
kg/m* og Hestekraftbelasiningen 2,85

kg/HK. Storste Hastighed er 643 km'T,
Tophojde 12000 m og Flyvesirekning
1770 km.

Bevebningen bestaar af en 20 mm Au-
lomalkanon samt fire 12,7 mm Maskin-
geverer | Nmsen; Kanonen skyder 9
Skud og hver al Geveererne 72 Skud pr.
Sekund. En sencre Udgave, »Lightning
[l«, har en 37 mm Kanon i Neesen i Ste-
det for den pan 20 mm. Samme Udgave
er udslyrel med to Rolls Royce »Merlin
LXVIII« Motorer. »Lightning I« kan des.
uden udsiyres med 2 Stk. 2256 kg Bomber
under Planel cller med to eksira Benzin-
tanke, som hver rummer 700 1, Lmngsie
Flyvestriekning er pan over 1500 km.

»Lightnings har en san  veludviklet
Stromlinieform, al Hjulene (Nmsehjul
plus to alm. Landingshjulj, naar de er
ude, yder over 50 pClL af Luftmodsianden,
Landingshasligheden er 128 km/T og Sti-
geevnen 1200 m pr. Min, Lufifartojel er
udstyrel med Kompressorer, som drives
af Udslodsgassen, og de er anbragt i Hale.
dragerne bagved Molorerne,

I September 1942 forelog Oberstlojinant
Cass S, Hongh en Dykning med en 2Lighi-
ning« med fuld Molor pan, hvorunder
han opnanaede en Hastighed paa  over
1250 km/T, d. v. s. mere end Lydens Ha-
slighed. Rekordflyvningen blev forclagel
over England, og Oberstlojinant Hough
fortecller, at han for Dykningen gik op
i 13.000 Meters Hojde. Dykningen varede
30 Sckunder, og hvis han havde forisal
endnu 20 Sckunder, vilde han viere ram-
let lige i Jorden. Selve Dykningen muer-
kede han ikke nogel til; men Oprelningen
kunde mmrkes.

Under Proveflyvningerne i Amerika [ik
Lajtnant Kelsey lil Opgave at flyve en P-
48 fra Kalifornien lvers over del ameri
kanske Kontinenl. Del blev en Flyvning,
som, sagde Spar To il alle andre. March-
hastigheden var nemlig undertiden appe
paa 675 km/T (Luftfartojel var ikke

krigsmmssigl udstyret), og den cffeklive
Flyvelid fra Vestkysten til Ostkysien var
7 Timer 2 Minulter.

Luftivafik

€n

over Kgbenhavns Lufthavn
OBENHAVNS Lufihavn har i disse 1943 sammenlignel med Trafiken de f(o-
Dage udsendl en Statistik over regaancende Aar, Nedenfor gengiver FLYV
Trafliken pan Lufthavien for Aaret  Tallene for 1935, 1040, 1042 ng 1943,
P | Passagerer Passagerer | Lufifartojer | Lufigods i kg
{incl. Transitp.)| {(excl. Transitp.), (ank. og nfg) | (ank. og afg )
1935 36.661 27,618 K.666 459.125
1040 456.266 37.480 6.583 2.015.659
1942 4.4.800 J4.232 4.411 1.231.139
1943 37.850 27.526 3.533 961.719
Det er interessanl at se, al Passager- under Halvdelen of Tallet for 1935

lallene  (excl.  Transiipassagerer) [Jor
19356 og 1943 er nogenlunde ens hen-
holdsvis 27.518 og 27.526, hvorimod An-
Iallet al ankomne og nfgaaede Luftfar-
tojer for de samme lo Aar er vidl for-
skellige. Tallet for 1943 (3.533) er langl
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(8.666). Det vil sige, »! 1’ladsen i Maski-
neene har vierel lmogl bedre udnytiet
13 t Forhold tit 1935, og hertil kom-
nmer ovenikobel, at Godsmmngden i 1943
BL719 kgl er mere end dobbell saa stor
som Godsmngden | 1935 (459,125 kg).

1935
1936

1937
1938
1939
1940

1941
1942
1943

Grafisk Oversigl over del aarlige Passagerantal (excl. Transilpussagerer)

til og fra Kobenhavns Luftha

Lightning I er udslyrel med en 20 mm Kanon

og fire 12,7 mm Maskingevarer.

vn [ Perioden 1925--1%43.

Tallene pua Tegningen betyder:
L. Spinner.
2. 4 Stk. 12,7 mm Mg,

og 1 Stk. 20 mm Kanon.

4. TFolografiapparat.
4. Pilolror,
2. Nmsehjul.

6. Magasin {il Mg. og Kanon.

7. Nesehjul trukkel ind.

B. Allison V-170, 12 cyl,, vedskekolet
Rmkkemolor paa 1150 HK.

. Understel.

Kompressor.

11. Lultindsugning.

12, Rum til Balleri.

13. Kananl for Lufien til Luftindsugning.
14. Turbine, — drevet al Udstodsgassen.
15. Skudsikre Denzinlanke.

16. Rum til Verkioj.

17. Turbinedrevel Kompressor,

18. Reflekssigie.

19. Folomitraillose.
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. Indflyvning mod Maalet

I. Marchflyvning

Flyverecning

2 Tis,r

(/' 1L Dykningen

V. Overgang
tll Marchflyvning

2" ol |
R

Beljeningen af Instrimenler og Haandlag for, under og efler el Dykangreb med en Ju, 88.

Hvad Fimran foretager sig fer, under og efter et Dykangreb

VAD skal Flyveren og Bombekasle-

ren forelage sig for, under og efler
et Dykangreb? Ovenstanende Billede, der
viser ¢n Ju 88 under el saadant Angreb,
giver Svaret, Under Marchilyvningen stil-
ler Bombekasteren forst  Udloseranord-
ningen ind paa den Bombetype, der skal
anvendes, og derefter stiller han ind til
Rukkekast (1), Flyveren forelager en
Korrcklion for Vindretningen og Vind
styrke pna Refleksvisiret (2).  Derefler
stiller han Viseren pan >Kontakihojde.
maalerens ud for det Hojdelal, hvorfra
der skal kastes (3), Under Dykningen be-
virker delte Instrument, nl der 250 m for
Kaslehojden er naaetl sluttes en Konlakt,
som sieller en Summerione i Virksomhed;
denne, der tydeligl kan hores i Hovediele.
fonen, fritager Foreren for at have Op-
mmrksomheden henvendl pan Hojdeman-
leren. Naar Summertonen horer op, skol
Bomberne kastes,

I Nmrheden af Maalet stiller Bombeka-
steren  Rwkkekast-Instrumentets Hoved.
kontakt pan »Ind« (4) og Haandlaget til
Bombernes Armering paa »Dyk«. Fly-
veren lukker Kolerjalousiel (6) for at be-
skyite Kolerviedsken mod altfor staerk Af.
koling, Derefler indstiller han Propelbla-
dene pan en Sligning, der paa den ene
Side skal forhindre, nl Motorens Omdrej.
ningstal kommer for hojt op, og paa den
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anden Side skal lilstrmbe det hojst til-
ladte Omdrejningstal for derved al ud-
nylle Propellens Bremsevirkning sammen
med Dykbremserne, Endelig drejer han
et Trimhjul hen pan el rodl Dykmmrke
(8). Umiddelbart for Dykkel sliliecr han
Haandlaget for »Mager—Fed«-Blanding
(9a} paa hojeste Ydelse. Naar der gives
fuld Gas efler Dykket, vil Indsprojinings.
pumpernes Pumpesiempler tilfore Moto-
ren mere Brmendstofl, og del bevirker, al
Maskinen efter Dykket hurligt kan kom-
me udenfor Farezonen. Derpan kobler
han Trykpumpen (Ob) ind.

Naar Mmrkerne pana Kursvisirel og Sig
levinduet | Gulvet dekker hinanden (104,
stiller han Dykkontakien paa »Ude (11},
og det bevirker, al Dykbremserne fores
ud. En rod Stift ovenpan Biwereplanct vi
ser ham, at Bremserne er ude (12). Noar
Dykbremserne slans ud, bevieges Hojde-
rorels Trimflade af ecn Troekstang, som
er anbraglt i Haleplanel (13). Trimfinden
bliver trykkel opefler, Rorel nedefter, og
Maskinen bliver nieselung,

Flyveren stiller nu Gashanndlaget pan
Tomgang (14} og lnder Ju'en gan i Dyk.
Han soger derunder al holde Mapalet
ovenover Refleksvisirels Ring (15),  Idel
han stadig holder Maalet del samme Sted
i Visiret, fortseeller han Dykningen, ind-
til ban, 250 m for den beregnede Kaste-

hojde, horer »Kontakthojdemanleren«s
Summertone (16), Medens den lyder,
trkker Flyveren Hejderoret lidt til sig.
sanledes al Maalet kommer til at ligge i
Underkanten afl Visirets Ring. I det Oje-
blik, hvor Summertonen horer op, tryk-
ker han paa Bombeudloserknappen paan
Styrepinden (17), hvorefier Hojderorels
Trimflade ved Hjwlp afl en Magnel tryk-
kes hurtigt tilbage lil sin normale Siil
ling; Luftfartojel bliver halelung, og sanm
indledes Opretningen  Over Trimfladen
sluttes samtidig Stromkredsen til Bomber.
nes Rekkeudlosning (18), og disse kastes
i den Rekkefolge, som Bombekasteren har
indslillet 1il. Bomberne kan forst kasles,
efter al Trimflnden er sprungel tilbage 1l
sin normale Silling og Oprelningen er
panbegyndt, og derved forhindres, at Bom
berne ryger ind | Propelkredsen, Efter ni
Bomberne er kaostel, relles Flyvemaski
nen forsigligt ud af Dykkel.

Efter Opreiningen stilles Dykkonlakien
paa »Inde (19}, Dykbremserne heldes nu-
tomntisk ind i Planecl, og det kan Flyve
ren kontrollere derved, at den rode Stift
pna Bmreplanerne ikke mere er synliy
{20§.

San giver Flyveren langsoml Gas (21,
stiller Propelblndene om 1il Stigning (22
op anbner Kolerjnlousiet (23). Bombeka.
steren  kobler Roekkekast-Instrumentels
Hovedkontakt ud (24), sliller Haandlagel
til Bombernes Armering pun »Ud« (25}, —
og derefter kan Hjemflyvningen forclages.
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NYT UDEFRA. — Ved John Foltmann.

Tysk Jagerbomber.

Paa hosslaaende Tegning ses en af
de nyesie lyske Jugerbombere, Dor-
nier Do217J, som er udsiyrel med (o
BMW 801-Motorer hver paa 1580 IIK.
Spendvidden er 19,03 m og Lieng-
den 17,22m. Frontbevwbningen skal
pneere megetl keaflig; den skal bestua
af mindst 4 Stk. 20 mm Kaunonrer og
& Stk (ev. & Stk.) 7,9 mm Maskingevwe-
rer. Der lales ogsaa om % Stk 20 mm
Kanoner, & Stk, 13 mm og 1 Stk. 7,9
mm Maskingevwrer.

i e

Ovenstaaende Tegning viser en af de
nyesle tyske Jagerbombere,
Dornier Do217J.

Ny Atlanterhavsrekord.

En Avro Lancasier »Transporic har i
Marts Maaned sat Rekord for Flyvning
over Allanterhavet i vestlig Relning fra
England til Montreal, Foreren var Kap-
fajn R. M. Smilh 1 Trans Canadian Air-
ways og Navigateren Lojtnant H. Tho-
mas, Flyvestriekningen var 5.068 km og
Flyvetiden 12 Timer 59 Minutter, hvad
der svarer til en Gennemsnitshastighed

N Vax.

pan 388 km/T. Smiths »Lancaster« havde
1638 kg Post, 195 kg Fragl og firc Passa-
gerer om Bord.

Ny Spitfire.

Siden Krigens Begyndelse er der kom-
mel over lyve forskellige Spitfire-Typer,
beregnet til hver sin Opgave, og den se
neste Type, der hedder »Mark Xile, er
bygget til at operere paa lavere: Haj:
der. Derfor er der lagt slor Vegl paa
dens Stigeevne og Manuvvrecvne,

»Spitfire X[« er den forste Flyvemao-
skine, som er blevet udstyret med den
nye Rolls Royce »Griffin«-Molor paa 2000
IiK, og den skal efter Sigende have en
megel sior Haslighed. Der tales om en
storsic Hastighed paa over 726 km/T
under vandret Flyvning, men sikre Op-
lysninger foreligger dog ikke.

sMark XII¢ er udsiyrel med indirek-
keligt Halehjul, og den har en firebladel
Rotol-Propel for rigtigt at kunne udnyi-
te »Griffin«-Motorens mange Hestekrmef
ter. For at forege Luftfartojets Farl og
Manovredyglighed ecr Planenderne pan
»Spitfire XIl« lige afskaarne i Lighed
med den mindre vellykkede Scafire-Ud-
gave »>Mark IIl.. Sligeevnen skal vere
faniastisk.

Hawker »Tempest«.

Om den sidslc nye engelske Jager,
Hawker s>Tempeste, kendes [orelobig
ikke ret meget. Man ved kun, al den
sknl have en megel stor Haslighed,
og ogsan for denne Types Vedkom-
mende tales der om en sierste Ha-
stighed paa over 725 km/T, Den skal
viere hygget 1il Anvendelse i de slor-
sle Hojder.

Fairey »Barracudac.

Del nye engelske Torpedoplan, Fairey
»Barracuda« er el midtvinget Monoplan
af Helmetalkonstruktion. Understellet er
indtrekkeligt, men  Halehjulel er fasi
Lufifartojel kan anvendes til Katapult-
starl, og detl cr udstyrel med en Slopkrog
il Landing paa ct Hangarskib. Moloren
vr en vidskekolet Holls Royee o Merlin
42+, og Propellen er en firebladet »Ro-
tote med forholdsvis ringe Dinmeter. Be-
siciningen bestaar af Flyver og Observator/
Telegrafist, der er anbragt bagelter hin-

- ]"iv..':-.--z g
A -
4z

anden i Kabinen, samit en Navigator, der
tillige er Torpedo- eller Bombekasler, og
som har sin Piads paa Kabinens Guly.
hvorfra han kan se igennem lo store,
hveelvede Vinduer i Kroppens Sider,
»Barrncudas er udsiyret med megel
store Bremseklapper, der under Dyk-
bombning tjencr som Dykbremser. Fines.
sen ved dem er, al de ikke mndrer Luft-
fartojets Trimning, naar de feldes ud,
Det smrpreegede Haleparli minder om
Westland »Whirlwind«, men Haleplanet
er anbragt noget hejere oppe pan Hale-
finnen. Detle er sket af Hensyn lil de
Hvirveldannelser, der opstaar under
Dykning, naar Klapperne anvendes som
Dykbremser.
*Barracuda«

kan anvendes som Dyk-

Fuairey »Barracuda< med Rolls-Royce
sMerlin 32«<-Molor.

bomber, Torpedoplan og Mineplan. Del
er ikke semrlig hurtig. Lulifartojels avrige
Dala er pan den hemmelige Liste

V-A »Warwick«.

Vichers Armstrongs geodmliske Bom-
ber, »Wellinglone forckommer nu i ¢n
storre og forbedrel Transporttype, som har
faaet Naviiel » Warwick:, Denne er et midl
vingel Monoplan, udstyret med to Prall
& Whilney Double Wasp Sijernemolo-
rer pap 1850 eller 2000 HK. »Welling-
ton I« havde en 1600 HK Bristol »Her-
cules XI<. Den nye Type har storre
Spendvidde, liengere Nmse samt en mere
symmelrisk Form poa Halefinne og Side-
ror med afrundet Top og en mere lod-
ret Forkani. Endvidere er Motorcellerne
irukket lilbnge hagved Planets Bagkant.

*Warwickss Spmndvidde er 2048 m
mod s Wellington«s 26.21 m. Lengden cr
21,57 m mod 18,60 m; Planarealel cr
93,46 m? mod 78,04 m? Fuldveglen op-
gives il 22,6 Tons [»Wellinglon« vejede
cu, 15,5 Tons).
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NAAEI der er Tale om Sveveflyvning j
Termik, altsan Varmeopvind, er man
tilbojelig  1il  udelukkende at forbinde
detle Fienomen med solvarme Sommer-
dage, hvor Solen stroaler fra en hoj blan
Himmel, hist og her bestroet med hvide
lelte Cumulusskyer,

At der paa sandanne Dage findes Ter-
mit i Massevis, er klart. Vi har set mange
Eksempler pan, at vi ikke behover vere
swerligl snedige Termikflyvere for at hol-
de os oppe i mange Minutter fra en Spil-
slart med en Baby, ovenikobel med treegl
Variometer, jn sely Skolegliderne er del
Iykkedes os al holde oppe i 3—4 Minutter
fra de tillndte 2300 m's Hojde. sldiol-
termikkens er hangl ud i Dag, horle jog
cngang cn gammel Svieveflyver bemuerke,
i Dang vil selv den mes! uerfarne Svieve-
flyver med Lethed kunne flyve sine 50
km, fordi han bogstavlig talt dumper fra
den ene Termiksojle ind i den anden,

Hvis det derimod er hundekoldt, over-
skyet og slormfuldl, tenker man sig ikke
umiddelbart, at der er san slore vertiknle
Bevaegelser i Luften, al man kan blive
lienge deroppe med el Svieveplan, Al del
imidleriid kan vwene Tilfweldet, hostede
man Erfaring for i Sverige | Februar Maa.
ned i Aar. Der blev flojet et Par virkelig
inleressante Flyvninger,

En Sondag ved 13-Tiden slarlede In-
struktoren i Hnlmsiad Flyveklub, Inge-
nior G. Jonsson med en Baby og muerke-
de svag Termik, der dog ikke var stierk
nok il al bmre Babyen. Hans Tid blev
imidlertid 4 Minuiter i Stedel for de swd-
vanlige 3, Variometret viste kun 4 m
Synke, og han riesonnerede derfor som
snn: Hvis jeg havde siddet i en Weihe,
kunde jeg have holdl mig oppe i ca. 24
Min. Man havde nemlig i Sommerens
Leb gjort den Erfaring, al Weihen gen-
nemsnitligt fik 6 Gange san Inng Flyve
lid som cn Baby.

Woeihen, der var sat i Vinterhi, blev
trukkel frem i en Farl. Han startede og
landede Torst efter 30 Minutlers Forlob

Den storste Hojde han undervejs havde
opnaael var 600 m. Disse Slarter foregik
fra Spilstart.

Dagen elter blev der igen [lojel i Vin-
tertermik. Denne Gang var det Ingenior
R. Abelin, der slartede med Flyvemaski-
nesleb i en Fi-1. Der bleste en kraflig,
urolig Vind fra Nord, 11—16 m/Sek, Fra
200 m's IHojde blev del noget roligere,
men da han nmrmede sig de 500 m, tillog
Uroen kraltigt og Sligningen i Slebet
ogedes 1il 3 m/Sek, Han udlosle og for-
teller videre: »1 Begyndelsen havde jeg
kun ca. %% m's Stigning, men snart lyk-
kedes det mig anl finde ind i Opvindens
Kwmrne, og Sligningen forogedes il 23
misck, Pona Grund af den kreaflige Vind
drev jeg imidlertid hurligl ud over La-
holmshuglen, hvorfor  jeg [lere Gange
maatte albryde Stigningen og sope ind
mod Land, Jeg floj for det meste lige ud
med en Hastighed of ea. 90 km/Tim.

Til Trods for, al jeg sanledes den ene
Gang efier den anden manite gun ud af
Opvindsfelterne, naacde jeg snarl op paa
1300 m. Jeg var nu drevel co. 5 km ud
over Vandet, og da ovenikobet en kraf-
lig Snebyge lan imellem mig og Kysien,
tirykkede jeg Tarten op pon 110 km/Tim,
for igen al komme ind paa del lorre,

Trods den sterke Farl gik Variomelrel
ikke ned under 0, og da jeg kom ind i
Sneskyen, hvor del sneede megel vold-
somi, kroh Viseren langsomt op fra 0 til

en. 8 m/Sck, Opvindens Styrke man all-
san have vieret 10—11 m/Sek.

Desvierre fandtes der intet Kompas i
Fi-1'en, og jeg maatte derfor med blo-
dende Hjerte afstun fra videre Hojdevin
dingsforsog, da jeg ikke vilde risikere at
drive til Sos igen under Blindflyvning i
Skyen. Endvidere var der Fare for, al In-
strumenterne i Lobet af kort Tid vilde
blive sat ud af Funktion pan Grund af
det sterke Snefald.

Jeg floj allsno lige hjem mod TFlyve-
pladsen. Undervejs var jeg 1o Gange nede
pan 350 og 400 m for siden igen at nan
op pan henholdsvis 1100 og 1000 m.«

Ingenior  Abelin slutler med ot rose
Fi-l'ens ualmindelig gode Termikflyve.
cgenskaber, og endelig priser han de fine
schweiziske Instrumenter i hoje Toner.
Det vilde have veret en smal Sag, siger
han, at have flojel en Distancellyvning
paa over 80 km den Dag.

Serlig  bemuerkelsevarrdigt havde  del
veeret al se, hvor snwevre Termikbobler,
mnn kunde udnylic med Fi-1 uden at
kraenge den saa megel, al Hojdelnbet bley
for storl.

*

Jeg glmder mig lil den Dag, hvor vi
igen kan (lyve fril over Land herhjemme,
saa vi selv kan gore alle de interessante
Erfaringer, som vi nu man nojes med al
lwese og skrive om.

Harriel Forslevw.

’
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SVAVEFLYVENYT

E svenske Svevellyvere ser med Spen-

ding hen mod Hovedbegivenheden
indenfor Sommerens Sveveflyvning. Alle-
bergstevnel, der i Aar finder Sled fra 21
—30, Juli,

Konkurrencerne er dell i lo Klasser, en
Holdkonkurrence, hvor Dellagerne er
bundet til at flyve Grunau Baby og en
individuel Konkurrence, hvor Valget af
Plantype er frit.

Kun svenske Stalsborgere kan dellage,
Deltagerne skal vere i Besiddelse af Fo-
rercertifikal til Sveveplan (S-Certifikal,
som del kaldes i Sverige], hver Dellager
kan faa hojst tre Starter om Dagen, Del-
iagerne velger selv Tidspunkiet for Slar-
terne, der maa ikke medfores Radio i
Sveeveplanerne, i Tilfwlde af Havari maa
Svaeveplanerne ikke wudveksles med an.
dre, og der maa ikke udfores andre Re-
paralioner pan de deltngende Planer e¢nd
dem, der kun foretages af Dellagerne selv
og deres Holdkammeralter,

1 Holdkonkurrencen delinger Hold paa
5 Mand (2 Flyvere og 3 Medhjwmipere|, og
kun Svaveflyvere uden Motorflyverud-
dunnelse kan deltage. Holdene maa veere
udruslede med | Grunau Baby, 1 Trans-
portvogn, 1 Fuldskwrm og 1 Barograf. e
ni ferste Dage skal efler Planen bruges
til Maalflyvninger, hvor Decllagerne sely
vielger Maalel indenfor el givel Omraade,
og den 10, Dag skal en Hojdekonkurrence
finde Sted.

Den individuelle Konkurrence omfatter
Maalflyvning, kombinerel med Hastig-
heds- eller Hojdeflyvning, Stwmvnelederne
bhestemmer for hver Dag, hvori Konkur-
rencerne skal bestan, efler de Belingelser
Vejrel byder paa.

Poinlsberegningen foretages  efler de
Regler, der gmlder for Sveveflyvning un-
der olympiske Lege

*

Vi har for ¢l Par Maaneder siden set
den svenske Havarirapport for 1943, |
Svensk Flygtidning er den supplerel med
nogle interessante Kommentarer af K.S.
AK.'s Informationschef, Redaktor Yngve
Norrvi.

Havarifrekvensen for Skoleglidere var
i 1942 1,6 promille og 1943 1,2 promille,
og for Svievepluner 5,38 promille og 5,36
promille. Samilige Tal er beregnet i For-
hold (il Antallet af udforte Starler, man
sporer alisan en lille Nedgang i Havarier-
ne, og naar man lager i Belraglning, at
langt over %0 pCL af samllige Starter var
ren Skolellyvning, og al en overvejende
Del af Havarierne kun havde ganske rin-
ge Malerielskader til Folge, maa Havari-
procenien siges al viere megey lav.

Redaklioren paapeger, al man merker
en Tendens lil at forcere Uddannelsen,
muligvis for pgennem el Javt Startanial
al gerc Uddannelsen san billig som mu-
lig. At det nalurligvis ikke betiler sig al
forcere en Elev frem {il et Diplom er
ganske klarl. Det hievner sig som Regel
for eller senere.

En Del af Havarierne er indiruffet un-
der Skrentflyvning og er alle forelaget af
uerfarne Elever, der trods lav Hojde og
svag Vind har forsogt at holde Svavepla-

fra Sverige

net oppe, hvilket er resullerel i, at de
har [lojet Farten af Planet og er havnel |
Treerne, »>Flyvning over vanskeligl
Skrentflyvningsierreen er ikke for Nyhe-
gynderee, citerer Redakloren.

Interessant er del, at Elever med Mo-
torTlyveruddannelse i stor Udsirmkning
ligurerer i Havarirapporierne, hvilkel
sandsynligvis har til Aarsag, al Flyve-
lederne {og maaske ogsan Flyverne selvl)
er lilbojelige til al overvurdere Motorfly-
vernes Fmrdighed i1 Svaveflyvning.

Til Slul nwevaes det, al Havariprocen-
ten er storre for de kvindelige Dellageres
Vedkommende end for de mandlige.

w

Svaveflyveinsiruktorernes Rigsforbund,
Sveriges Svmveflyveledere har  slullel
sig sarnmen og dannet en Forening med
det Formaal at skanbe oget Samarbejde
mellem Klubbernes Svevellyveledere,

*

*Flyge hnr udskrevel en Hejdekonkur-
rence for 1844, De forsie Rapporter om
Hejdeflyvninger er allerede indlobet. Inge.
nior S. Widengren, Vesterds Flyveklub,
bar fra Alleberg i Begyndelsen al Maj fo.
relaget en Hojdeflyvning pan 1900 m, og
Dagen cfter nanede Lojtnant Bo Holin
berg med en Baby op til 2050 m. Sidsi-
nevnte er Medlem af Slockholms Svieve-
flyveklub,

s

»Aftonbludets uddeler 40 Stipendier 0
200 Kr. til de svenske Svieveflyveklubber,

*

Chefinstruktoren, Lejinant J. G. harls.
son satle Nalten til 28. April ny svensk
Varighedsrekord, Han slartede om Alte-

nen KL 17,30 frn Alleberg i en DFS.
Olympia »Meise« og lnndede forsl nmsle
Morgen KI. 10,32. Den nye Rekord kom
saaledes til at lyde paa 17 Tim. 2 Min
Den gamle Rekord pan 15 Tim. 25 Min.
var sal of K. E. Ovgérd.

*
Allebergpokalen. skwenkel af Direktor
* 0. Arnuli-Olsson, Goteborg, er for 1944

blevel tildelt Ing. Ivan Persson for en
Hujdeflyvning pan 1700 m over Allebery.

Harricl Farslev.

.Hvad der skete —

for 25 Aar siden

Det engelske Lofiskib R-34 gennem-
forer den forste Lufiskibsfort over
det nordlige Atlanterhav. Det star-
ter fra Edingburgh og lander vel-
heholdent 1 New York.

R-84 starter fra New York og ankom-
mer den 13/7 til Pulham | England.
Et Soluftfartoj passerer Alperne med
den svejtsiske Flyver, Taddioli, som
Forer.

Tviers over Middelhavet. Den franske
Kaptajn Marchal Nyver fra St. Ra-
phael il Bigerta med en Soflyve-
maskine. Distancen, som er 720 km,
gennemilyves paa 5 Timer og 40 Mi-
nutter.

United States Bureau of Fisheries an-
vender for forste Gang | Verden en
Flyvemaskine til Observalion efler
Fiskestimer. Det foreganr ved Cap
May, New Jersey.

Flyvning over Aundesbjergene. Den
italienske Lojtnant Locatelli foretager
som den forste af alle en Flyvning
tviers over det sydamerikanske Kon-
tinent fra Buenos Aires til Valpa-
raiso, en Stesekning paa 1.280 km.
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DANSKE FLYVERE’s Skovtur.

Lordog den 3. Juni holdl »Danske Flyveren sin
anrlige Skovtur, 'an Turen, som forlob ndmrwerket,
hlev der bl a. afholdl en ny »Flyveproves, hvor-

fra dlisse Hilleder stammer.

2. Rlindfiyvning. Lulikaptajn Tedall 1
gare kiar tHl Landing.
Dommerkomitéen ((Oberstlojinunt €. C. Larsen og
Kaplajn J, Follmann) gennemganr Desvarelserne frn
Proven om Typebestemmelse,

1. Her er en Nmkke kendle, donske Flyvere. Der er
ikke megen Lejlighed 1il M komme | Lullen for
Thlen. men op wl en Stige smoger I[o allid of Fugl!

nnsen er ved ol

Nyt Materiale til Randbuer

Stedet Tor Bambuas, som jo ellerhaan.

den or blevel vanskeligl at fan fal i
kan man lime sine Randbuer, 1lil Planer
og Ror, op af ganske tynde {ca. 1 mm)
Lisler. Del ikke alene ersintter Bambus.
men er pnn munge Mander delle langt
overlegent, for del forste knn man lave

Man lader den derefter sidde og lorre
i en R—10 Timer, hvorelter den kan (a-
ges op og ferdigbearbejdes. Hvis man er
megel dyglig il al bruge en Hovl, kon
man spuwnde en [in Pudshovl fast med
Sanlen opad, og forsiglig hovle Buen af,
ovenpan og nedenunder: hyis ikke man

Til vensire er Lislerne ved al blive lagl § Somskabelonen, derefler den
raa sammenlimede Buoe, og i hojre den [wrdige af pudsede Bue,

det § lange ensartede Laengder, for del an.
det kan det bukkes rel skoarpl og sidst
men ikke mindst goar de aldrig ud af
den Pacon del er limetl op i

Det foregaar pan den Mande, al man
tegner den Bue, man skal bruge, af poa
el Stykke Kalkerpapir  (se pan Folo-
wrafiel, til vensire), lwgger dette pan el
Trennderlag, som der man sommes i, og
slanr en Rickke Stifter med passende Mel
lemrum langs Steegen, @ Mangel af Stil-
ter kan Knappennale bruges, hvis Under.
lagel er tilsirekkeligt blodl, derefler L
ger man del Antal Lister, man vil bruge
1l Buen, som Regel vil 4 viere passende,
ug liommer Lim (Koldlim! imollem. Irvk
ker dem saommen med Fingrene, san del
bliver som een Liste, som man vil op-
dnge er megel elastisk, denne hegger man
snn ned i Somskoabelonen og presser fast
med Som, man slhar indvendig, sanledes
al Listerne bliver presset Lt snmmen,
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mestrer en Hovl, toger man en Pudse-
klods med Sandpapir, kegger Buen paa el
plant Underlag, og florsigligt sliber man
den of pan hegge Sider. Tilsidst lages
Buen og Sandpapir lost i Hannden, og
man sliber den udvendige Side rund, og
Buen er paral 1l al passes 1il pan Mo-
delien,
Knud Hartvig Jensen.

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

Y. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 -9596

2 nye D.M.U. Modeller
G.J.P.5 Kalle og S.P.63 Blhunden

ANSK Modelllyver Union [orisielier

med Udgivelsen af Tegninger il Mo
deller, denne Gang med en KI. 8 og K1, 9
Model,

Svievemeodellen | KL 8 er konsiruerel of
Carl Johan Petersen, O.M.-F., og har ved
flere Lejligheder visl sig al viere sierdeles
velflyvende. Carl Jeban blev sanledes B
Eliteflyver med Tiderne 5100, 13400 og
5257 og under en Konkurrence i Mars-
les opnanede Modellen pan 20 Flyvning
Tiden 14 Min, for den floj borl. Kalle-C-J,
P.0's Data er:

Spiendvidde 162 em
Planarenl 284 dm?

Profil Go 407

Kroplengde 120,5 cm
Planhelnsining en. 18 gldm®

Jorgen 5. Pelersen, M.F. »Eagle:, er
Konstruktor til K1 9-Modellen, S.P.-63,
som er Modelflyverne bekendt fra Artik-
len: »3 Modeller effer nye Princippers i
FLYV's Majnummer, Lordagen for Sjml-
landsstievnet floj Modelien 5150 ved en
Trimsiarlt pan ca. 45 m Snor. Ved Sjml-
Iandsstevnel den 27.2.44 opnancdes Tiden
7.51,0, for den floj borl. Ved Flyvninger
til Eliteflyveproven har Svend Abraham.
sen, M.F, »Flight«, opnanel folgende Ti-
der med sin > OlMund«: 1257, L05,0 o
1.26,0. Disse Flyvninger foretoges i Tiden
Ien KL 20,30 il 21,30,

Endelig de vigligsle Daln:

Spendvidde 200 cm

Planarenl 40,1 dm?
Profil Go 450 modif. B

{se¢ Profiltabel FLYV Nr. 5
hroplengde 100 em
Planhelnsining ea. 16 g/ldm®

Tegning il disse lo udnwerkede Model.
er fnas frn FLYV's Forlag, Vesterbrogade
6, Kbhvn. V., og koster:

sRalles C.1LPS Kr. 2,00
Olhundens S.P68 Kr, 3,00,

Uregelmmssighed i Bladels Ekspe.
dition bedes altid rcklameret hos Post-
veesenel, Hjelper dette ikke bedes
Ekspeditionen underrettet.



FIYY

Finsk Modelflyvning i Medvind. - ar 7or krause.

Glade [inske Modelfiyvere.

M ca. 20 Aar vil enhver ung Finue

vere velbevandret i Flyvningens
mange Mysterier. Til den Tid vil det fin-
ske Folk da ligge som klar Nummer 1,
hvad den almene Flyveuddannelse an-
gaar, Dette beror pan, at Modelflyvningen
nu skal il at indleres som Fag i Folke-
og Mellemskolerne. Undervisningen skal
foregaa i Forbindelse med Slojdtimerne

Endnu er Modelbygningen ikke oblign-
torisk som Fag i de finske Skoler, men
furde dog med slorste Sandsynlighed bli-
ve del. Pianen med al indfore Modelbyg-
ning | Skolerne er blevel udformet lidli-
gere, men forsl i August 1943 var man
kommet san langl, al man kunde begyn-
de at omsmile den i Praksis. Skolebestyrel-
sen forhaondlede med Finlands Lufiviirns-
f6rbund, som med Gliede lovede at slille
sig il Disposition og forsyne Skolerne
med veluddannede Instruktorer og ferste
Klasses Byggematerialer,

Som sagt er Modelbygningen i Skoler-
ne indlil videre frivillig, men delle hin-
drede ikke, at Skoler, der var villige lil
al optage det nye »Fag< pan Skemaet,
anmeldle sig i Massevis, sna snarl de
fik Cirkulmrel derom. I Lobel af knap
en Maaned anmeldie 115 Skoler sig. Delle
medforie, al ca. 100 nye Klubber dan-
nedes, dn der vil organiseres en Klub i
hver anmeldt Skole For en jkke indviel
vil del maaske se ud som en for F,L.
V.F. uoverkommelig organisatorisk Op-
gave, men detle er alligevel ikke Tilfwel-
del, I flere Aar har Forbundet nu arran-
gerel Byggpe- og Instruktorkursus rundt
om i Landet, og det er ikke fan, selv om
den nuverende organisatoriske Opgave
vil blive en Kende svierere al gennem-
fore.

LufivirnsiGrbundel  har  konstruerel
nogle specielle Begyndermodeller nelop
beregnet (il Byggevirksomheden i Sko-
lerne,

Undervisningen er dell op i forskellige
Grupper. Til Gruppe 1 horer femie Klas.
se og forste Mellemskoleklnsse, De forsle

Modeller er lor det meste Pap. og Pa-
pirmodeller, ved hvilkes Hjelp man
skal lmre de Faklorer at kende, der ind-
virker paa Trimningen,

Den nmste Model bliver en Svevemo-
del, der er konstrueret speciell for en
saadan grundleggende Undervisning. Det
er den ydersl letbyggede »sEsne. Her er
Planels @rer, Haleplanel og Halefinnen
blot klippet ud i Pap. Kroppen bestaar
af en Finerplade med 2 Lister, »Esac har
dog, til Trods for sin Enkelthed, ndmeer-
kede Flyveegenskaber, og Flyvninger paa
over 1 Minul, der berettiger lil Bronce-
merkel, er rel sedvanlige.

A, of

To finske Modeller. Planet il hojre er Finlands slorsie Model.

Gruppe 2 omfatter sjette Klasse og an-
den Mellem, Denne Gruppe begynder at
bygge Begyndermodellen »Haka¢, som
for det meste krmever 17 til 20 Byggeli-
mer, Modellen er rel god, omend nogel
vanskelig a1 hejstaric. Til denne Gruppe
herer ogsan oprindelig cn Stokmolormo-
del, men paa Grund af den herskende
Mangel pan Molorgummi kan denne Mo-
del for Bjeblikkel ikke oplages paa Byg-
geprogrammet.

lovrigl skal der i denne Gruppe byg-
ges Silhuetmodeller af Krigsflyvemaski-
ner, De bygges efter F.L.V.E's Skala:
tegninger. Fremslillingen al disse Model
ler foregaar ved, at man ud af et Stykke
Finer saver Maskinernes Omrids fra
oven og frn Siden og snon sammenfojer
disse. Saa overstryges Modellen med Lak
cller Vandfarve, og den faar saaledes til
Slut et ret realistisk Udseende. Da hver
Elev i Klassen bygger en Model, kan
Klassen pan meget kort Tid fremvise en
antelig Samling af forskcllige Modelty-
per. Og snart kender hver eneste Elev
de mesl kendle Militerplaners Udseende
m. m, For Fremliden behover man der-
for ikke al uddannc specielle - Lufthevi.
karee.

Gruppe 3. 1 Mellemskolerne er den
fysiske Slojds Modelflyveprogram  ret
omfallende, men dens Hovedemne er dog
Svievemodellen > Baby«, der ngsan er vel
kendl i Danmark.

Naar Eleverne har gennemganet de
to forsle Gruppers Program og de iov-
rigt opfylder disses Belingelser, kan de
melde sig ind i Skolens Modelflyveklub.

Hvad Maferialeanskaffelsen angaar, er
der blevel opstillet swrdeles fordelaglige
Vilkaar for de Skoler, der har indlerl
Modelbygning, Saaledes faar Mellemsko-
ler, i hvilke Bygningen foreganr i de or
dinmre Slojdiimer og ledes af en Leerer,
der har gennemganet et af Luftvirnsfor-
bundets Instruklorkursus, idel Byggepro-
grammet for Gruppe 1 og 2 folges, alle
Materialer gratis. For Folkeskolerne gel-
der de samme Regler, dog forudsat al

1

4 = R = _

145



FZYY

vedkommende Skoles Kommune har nmeg-
tet al afholde Udgifterne. Alle Materinler
sendes gralis til Skolerne,

For al lelle mindre bemidlede Elevers
Indkob nf Materialer, bevilgedes der i
1943 cn. 15 pCt. Rabal pan Modelmale-
rialer, og i Aar er Raballen steget til 20
pCL. Desuden faar alle Klubber, tilslutle
F.L.V.F., en anselig Rnbat pan Modelma.
terinler,

Instruktorerne uddannes pan grundleg-
pende Instruklorkursus, der er anordne-
de af F.LV.F. Disse Kursus arrangeres
swdvanligvis i Jule- og Paaskeferierne,
sumt om Sommeren paa flere forskellige
Steder. Deres Varighed er 1012 Dage,
og de omintter 15 Timers Forelwsninger
op cn. (0 Timers praktisk Arbejde og
Flyvning, Kursus er sclvfolgelig gralis.

For al faa lilstriekkelig Kendskab il
Flyvningens Grundprincipper il at lede
Arhejdet i Grupperne 1 og 2 kan man
deltnge @ specielle 3—5 Dages Lynkur-
sus for Modelflyveinstruktorer. Kursus
anordnes efler Anmodning af Lwrerfor-
eninger eller Skoledistrikier, sanfremt der
er ledige Lererkrefier til del. 1 Lynkur
sus indgnar 4—5 Fereliesningstimer og 20

-10 Timers proklisk Arbejde og Flyv-
ning. Ogson disse Kursus er gratis.

Som det [remgnar af ovensianende,
or det Meningen, at hele det linske Folk
skal goreg sanirmindede. Del er indlysen-
de, at dette storslanede Projek! hverken
kan gennemfores pan el eller 1o Aar.
Men naar mon ser den Inleresse og Mod
tagelighed for Flyvaing, der er | Finland,
forstaar man, at det ikle vil tage lang Tid.

Man maa i hver Fald indromme, nt del
er billigl for de finske Dorgere al swite
sig ind i Flyvningens Principper, dn baa-
de Undervisningen og Malerinlerne i de
fleste Tilfelde er gratis, Men F.L.V.T.
har ikke ubegriensede Resoureer, og der-
for bliver kun Begynderens forsle Model
befalt af Luflyirnsforbundet. Mere frem-
skredne Modelbyggere anvender jo me-
get, meget mere Materinle end Begynderne.

Alt i nlt har Modelflyvningen i Finland
vdersl opmunirende Kpar, og derfor
vokser ogsaa Modelflyvningens Stamme
daglig i Glans og Syrke. F.L.V.F's for-
nemsle Maal er, at den snart vil omlatte
hele det finske Folk. Mantle del have
Held dermed,

*

Videbegarlig Ungdom.

Et af Acronnulisk Junior
Klubs unge Medlemmer har stillel en
Reekke Sporgsmaal til sin Klub,  Disse
Sporgsmanl vidner om stor Inferesse for
mange af Flyvniogens Problemer parrel
med en Videbegerlighed, som det er ¢l
af A, J. K.'s Formaal at soge lilfredsstil
let blandt sine Medlemmer,

Da FLYV skonner, at sunvel Sporgs-
manl som Svar kan have Inleresse ogsan
udenfor A, J. K.'s Kreds, bringer vi ne-
denfor den unge Mnnds Sporgsmanl og
Svar derpaa.

1} Hvordan faas Olien ud af hengende
Cylindre i en Flyvemotor?

S var: Noar Moloren er i Gang, slynges
Olien of Stemplerne op i Krumlaphusel.
Saafremt Olie i storre Mmengde siver for-
bi Stempelringene, medens Moloren staar
slille, man Olien aflappes af Cylinderen
ved al fjerne el af Tmndrorene.

2) Hvad forslans ved Reynoldstallet,
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hvilken Betydning har del, og hvordan
henylles det ved Modeller?
Svar: Reynolds Tal er en ubenmyvnt

vt
Storrelse, ~—— lhwor v er Hastigheden,

e

er den gennemsnillige Plandylvle og o er
Luftens Viskosilet {d. e. GnidningskoefTi-
er den gennemsnitlige Plandyhde og e er
Luftes Viskosilel (d. e. Gnidningskoeffi-
cient), Da det pna dette Sted vil vmere
for vidigaaende of behandle Reynoldstal.
lets Betydning for Flyvemodeller, henvi
ses il Jorgen Morlensens og Harald Ager-
leys Artikler herom i herholdsvis FLYV
og »Lufisporte.

3) Har lunge Modeller (Planbelastning
40 gldm?® storre eller mindre Glidevinkel
end mindre letle Modeller (Planbelasining
15 g/dm?), i bekreflende Fald hvorfor?

Svar: Dette for en Modelflyver noget
muwerkelige Sporgsmaal synes al bero pan
den forkerte Opfaltelse, ol store Modeller
allid ¢r tungere end smna. Det cr sjieldent,
al Modeller kommer op pan over 20
gldm® Noar man med en Model pon 15
g/dm* gor nogle Flyvelorsog og derefter
helaster Modellen, sna ol Planbelastuingen
bliver nogle faa g/dm? storre, ser man,
al Glidevinklen bliver mindre og Synke-
hastigheden slorre, Frenomenel skyldes,
al Modellens Reynoldsial fjerner sig fra
del kritiske Reynoldsial for pangweldende
Models Plan,

1) Hvad er bedst, al have Planel pan
Maodeller liggende oven pana Kroppen, som
paa sF.12¢, eller hyggel ind deri, som
sRaloriuss opg *@lhunden«?

Svar: Hver af Munderne er god for
sig. Hensiglen med ol indbygge Planel i
Kroppen er den ol gore Afsianden fra
Tyngdepunkiel il Opdriftsceniret saa lille
som mulig. Derved gores Modellen mers
uslabil om Luengdenksen, og dens Kurve-
egenskaher forbedres viesenllig.

5) Hvor hurligl flyver den amerikanske
sMantajagers, som blev omlalt @ FLYV
Nr. 6 19432

Svar: Resulinterne af Mantn Jagerens
Proveflyvninger Kender vi endnu ikke,
Serichypning af denne Type er ikke pan-
begyndt.

6) Skal man flyve med Selvkonstruklion
for at blive Eliteflyver?

Svar: Nej

71 Hvor hurtigl lNyver de svenske J22
og B.I8, hvor mange HK har de?

S var: Hasligheden for J.22 og B.I8
er ikke offentliggjort. Jogerens Molorstyr-
ke kender vi ikke, men den ligger anlage
lig pan 8001000 HK; B.18 har io Mo-
torer af hver 1550 HK.

8)  Hyvilken Betydning har Bernoullis
Ligning for Modelflyvning og hvordan
henyltes den?

S var: Bernoullis Ligning siger, al Lufl.
strommens Haslighed er omvendi propor
tional med Trykkel. Luftstrommens a-
stighed pan Oversiden af el Plan er ad-
skilligt storre end pan Undersiden, Der-
ved fremkommer den Trykforskel, der
kaldes Planets Opdrifl. Se jovrigl tidli
gere Artikler herom i FLYV,

?  Kan Glidevinklen heregnes
Vindiunnelforsog?

Svar: Ikke for en Flyvemodel, Hvis
man kunde bygge en Model fuldstrendig
aerodynamisk ren, kunde det lade sig
gore, men del er en Umulighed.

s. a. .

uden

A J K.
Ledelsen.

Komplet i 5 Hefter.

4. Hefte er udkommet.
Indeholder:
Instrumentflyvning, Maalflyvning,
Kunstilyvning o.s.v.

Pris Kr. 3.00 pr. Hefte.
Komplet Kr. 15.00.

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kbhvn, V.

Tegninger

med udferlig Byggevejledning til

Svavemodeller
0g
Motormodeller
*
SVAVEMODELLER
Nr. 22. Zugling junior....... Kr. 0.50
i 28 ZORNNE v w128
o 24 Spatz. e o FAN o
5 n TBIehY oo & e « 1.25
o 20 AlDAoR wueeono i ans « 150
» 27, Der kleine Reiher .... . 1.50
. 28, Grosses Albatros ..... « 2.00
« 29. Grosser Reiher ....... . 1.00
DANSKE NYKONSTRUKTIE)NER
Nr. 39 Shnplex coosamisae Kr. 0.75
{Dansk Modelllyver Unions
Begynder-Svavemodel)
. 40. Grimponimus ...... e 200
(Svavemodel | Klasse 7)
. 41. Glhunden ........... . 200
(Svevemodel | Klasse 8)
o A2 Kale., .. s e S
(Svevemodel | Klasse 9)
MOTORMODELLER
Nr. 30. Drohne....... R P i )
al Bl Eerthes v ineeis @ 10

Sendes franco mod Indsendelse af
Frimerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
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DET KONGELIGE DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimogsgade 3, Kbhvn. K.
TIf.: C, 7260 A. Postgliro: 25880,
Kontoret er normalt subent dngllg K1 15.30
~17.80, Lordag Kl. 13.00~15.00
Generalsekretmren tmﬂ'c.s normnkt (ll;g-
lig Kl. 16.00~17.00, Lerdag KI. 13.50—14.30,
Dansk Luftsportsraad: Adr. DLK.D.AS
Knssereren: Dronningganris Alle 128, Holle.
Posigiro: 60670,

Nye Medlemmer:

Kobmand C, J. Nielsen, Silkeborg.
Specialarbejder Eyv. Frimund,
Haojesleretssagiorer H. Bech-Bruun.
Kebmand Tage Ladby-Hansen, Odense

Firmamedlem:

Christiani og Nielsen.
AlS L. E, Bruun Exporl, Masnedog. 20, O,

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A. S
Nr. Farimagsgade 8, Kbh. K

Sldste Udflogt.

Den var drej, men den kunde luges,
Skade at vi ikke var flere end 30. Ter-
riznsport eller Orienleringsovelse anlagi
som »Flyvekonkurrence paa Gaabens var
noget hell nyt paa vort Program, Brende-
nelderne sved, og vi hostede Erfuringer,
san meget klogere blev vi allsaa til nmste
Gang! Disiancen var paa 53 km, vi hav-
de ialt 5 Konirolposier, og Tiden for
den smukke Tur gennem Dyrehaven var
beregnet til 71 Min,

Nr. 1 blev Jorgen Lund med Tiden
85 Min.; for sin smukke Prasiation er-
hvervede han sig Det Kongelige Danske
Aeronautiske Selskabs Pramie, ¢t dejligl
Kompas med Inskription, Leif Ander.
sen blev Nr. 2 og Heinrich Mor-
genstjerne Nro 3,

Namsle Udflugl,

Det bliver Sundag denr 9. Juli, hvor vi
skal til Roskilde og se pan Svieveflyvning.
I maa gerne lage Venner og Bekendte
med — nu har I jo god Tid til at varsko
dem — Programmet er i Korlhed folgen-
de. Med Toget: Afgang Hovedbanegaard
Kl. 9,28, Ankomst Roskilde 10,23; derel-
ter Spadseretur lil Flyvepladsen, Frokosl
medbringes, vi spiser samlet [ del Fri,

Afgang precis Kl 9,00, Den mldste af jer
bliver automatisk Leder, idel ingen af
A, J. Ks Ledelse har Cykle il det Brug
Det kan robes, ol takkel vwre et Til-
skud til Turen fra D. K. D. A. 8., kan vi
dazkke lidt af Udgifterne il Billet, vel
ul meerke, spafremt I stiller med Billel
og Mcdiemskort, s. o, d

A J K

Ledelsen.

DDL’s FLYVEKLUB
paabegynder Svaveflyvning.

FTER al DDL’s Flyveklub i Vinter
har afholdl et teoretisk Flyvekursus,
panbegyndie Klubben Sendag den 4. Juni

Sveeveflyvning paa
Roskilde.

Paa Billedel ses en uf DDL's Trafik-
flyvere, Luftkaptajn H. Kierkegaard, der
instruerer el af Klubbens Medlemmer in
den den forste Flyvning.

Det er Flyveklubben »Ringenes Skole-
glider, man benyller,

Paa den forste Flyvedag blev der med
delle Plan forelagel 64 Starter.

Eksercerpladsen i

Svendborg Flyveklub har i Foraarel af-
holdl Teorikursus i Flyvning i Pigebor-

horg Byraad, hvorved det var lykkedes
al gennemfore Kursus'el

Der var 20 Dellagere, som under Na-
vigalionslwrer Dyrehauge Hansens dyg-
tige Ledelse i Slutningen af Juni Maaned
har foretaget den afslutiende Eksamina
lion,

DANSK MOTORFLYVER UNION |
Formand : Traftkassistent A. T, H. Ohrt,
Kontor 5t Kongensgade 68% u. G., K.
Telefon: Palm 2006,

Dunsk Motorflyver Unlons Koentor or
grundet pua Ferie lukket i Tiden fra den
17.—29, Juli, begge Dage inclusive,

SPORTSFLYVEKLUBBEN

Sporisflyvernes Svaevellyveklulb ined-
deler, al den nu er godt i Gang med Sko-
leflyvningen pan  Lundiofte Flyveplads,
bl. a. med den megel velllyvende K.Z.II-
Skoleglider, der er launt fra Dansk Sva-
veflyver Union.

De forste, der blev fwrdige (il »A«
Certifikatet, er Mogens Munk oy Werner
Neerloft, og Klubbens Medlemmer med
Privatflyvercertifikat regner med ai nan
+C« Cerlifikatel i Lobel alf Sommeren,

Der kan igen oplages nogle enkelte
Medlemmer. Henvendelse til Formanden,
Direktor Otlo P. Larsen, Vestre Boulevard
4, C. 5260 eller 1il Sportsflyveklubhens
Kasserer, Assurandor Otto Thomsen, Ve-
sterport 110, C 9189,

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Hjem igen med Toget fra Roskilde KI.

16,33, Ank. Kbhvn, KL 17,23. Med Cykle: gerskolens Lokaler, der velvilligt var Kjebenhavn Kege
Modested Frederiksberg Slot og samlet  stillet Klubben til Raadighed af Svend-

sin Model 1il at flyve overkritisk, og

dette kan dels ske ved ut faa Modellen op AKTIESELSKABET

pau et sam slort Re-lal, al man ligger
vel over Heyy eller man kan soge st sen-
ke Rer saaledes, at man ikke behover
unormale store Hasligheder eller Plankor-
der, men delte skal behandles udforligl
i kommende Artikler. Forinden skal vi

dog kigge lidt nmermere pan del laminare

ug lurbulente Greenselag, idet det er For-
holdene i Grienselaget, der er afgercnde
for disse interessanle Foreteelser,

Jergen Mortensen.

Kabelvark -

NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER

K@GBENHAVN F.

Traadvark -

Valsevark
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DANSK SVAVEFLYVER UNION

Formond : Murermester 11. A, Ehlers,
S. Stutionsvej 36, Slagelse.
TIf.: Singelse 354,

Sekretwer: Uropagandachel Max \Wesiphal),
Vesterbrogade 1, Kobenhavn V.,
TH.: Central .

Kusserer: Maskinist K. Videbek Kjeklfori,
Vesterbrogode 36, Kobenhavn V.
TIf.: Eva 3912, Postkonto: 25521,

Biergslediejren,

Som Atidligere meddelt - vil Bjergsted-
lejren blive nabnel Sondng den 27, Au-
gust i Svebolle, dersom der ikke indiraef-
fer Begivenheder, der umuliggor Lejrens
Alholdelse,

Lejren vil blive delt i to Perioder, frad,
278 —90.4, og fra 10.9.—24.9,

Hvis man ikke har 14 Dage Lil Raadig.
hed, men onsker ul delinge for en korlere
Tid, man man komme Ira Perioder-
nes Begyndelsesdayg, da der ikke
vil blive optaget Deltagere midt i Pe-
rioderne,

Prisen for Dcliagelse i 14 Dage eller
mindre er 40 Kr,

Fru Carlsen har atler i Awr lovel al
luge sig of Kokkenel, der vil levere Mor-
genmad og Middag for 3,60 Kr. Torkosi
til Frokost vil kunne kobes i Lejren, Dog
vil vi rande Deltagerne 1il selv al tage no-
gel med i Daaser el lign. Vi havde megel
sviert ved at skaflfe Paalieg i store Mieng
der sidsle Aar, og det vil nieppe blive let
lere i Aar,

Startpengene er sal il 50 Ore pr. Start,

Det er lykkedes os al skaffe Dbilligl
hyarter 131 en Del al Deltagerne hos Be-
hoerne i Svebolle, og vi regner med al
kunne skafle Plads i} samilige Dellagere,
sunledes ol Forsamlingshuset udelukken-
de kan anvendes 1il Spisesine og Opholds.
rum,

Forhanbentlig vil del ogsan Iykkes os at
finde el egnel Vierkstedsloknle ¢l Sted |
Landsbyen.

»KOMET«

Spendvidde 50 cm

Fzrdigbygget, flyveklar Svavemodel,
leveret | £ske og med Flyveanvisning

Pris: 6,25

Dansk Modelflyveindustri
Brogade é—8 . Odense . Telf, 10400

Hr. Hultmann og Hr. Carlsen har givel
Tilsagn om al ville fage sig af eventuelle
Reparationer,

Maieriellet bliver praecis del samme som
sidste Aar: 5 Grunau Baby 2B, 3 SG38, 1
KZ og 1 Polyl.

Da Deltagerantallet i hver Periode vil
blive begrenset 1l 75, vil Oploagelse i Lej-
ren linde Sted i den Riekkefolge, Indmel-
delserne indguar til Unionen.

Indmeldelse kan kun ske gennem Klub.
berne, idel Klubfornuendene skal under-
skrive sumtlige Indmeldelisesblunketler,

Klubbernc kan rekvirere Indmel-
delsesblanketler hos Unionens Se-
kretwer, (2 Blanketter for hver Deltager).

De udfyldie Indmeldelsesblankelter og
Indmeldelsesgebyretl skal vwere Lejrudval-
gel 1 Hiende senest den 15.-7.-44. Blan-
kellerne bedes sendlt til Lejr
udvalget, Dronningganrds
All¢ 120, Holte, og Indmeldel
sespgebyrene bedes indbetall
pun Postkonto BE700, Bjerg-
stedlejren, Dronningganrds
Allé 120, Holle.

[ndmeldelsen er bindende, og Gebyrel
fortubes ved Udeblivelse, medmindre den
pangeldende knn dokumentere, at Sygdom
eller anden tvingende Grund har forhin-
dret ham (hende) i@ at delinge.

Det bemuwrkes, at Dellagelse i Lejr og
Flyvning sker pan cgel Ansvar.

ERHVERVEDLE DIPLOMER:

A-Diplom:

Ove Krebs, Ostsjiellands Svmeveklub,

G, Zoylner, Polyleknisk Flyvegruppe.

B. Kramhoft, Polylcknisk Flyvegruppe,
B-Diplom:

G. Jensen, Roskilde Svievefiyvekhul,

L. Jensen, Roskilde Svievellyveklub,

K. J. Jensen, Roskilde Svievellyveklob,

H, Hansen, BOsisjellands Svieveflyveklub,

Retlelse 1 Artiklen om  Returspil
i FLYV Nr. 6.

I anden Spalle, Slutningen al forsie
Aflsnit skal staa: Returspillets frie Wire-
cnde indkobles med en Karabinhage i
Samlingen mellem Stlartwire
og 10Meterwiren (ikke som angi-
vet Returspillets Wire),

Ca. 100 Eksemplarer af ,Flyv*,
«Flyg* og ,Flyg-Tidning“ s=l-
ges billigt.

E. Eriksen, Hjallese St.

»KRATMO*“ 10

Benzinmotor komplet

Arbejdslegninger til ,,Krotmo* 1-10-30
og ran Krumtapshuse til , lKratmo*
4-10-30 hjemkommel til omg. Levering

Arne Fog, Enghaveve] 76, Kebenhava, Eva 3701

Brochurar med Priser ¢ilsendes graiis!

MODELMATERIALER

Krydsfinér 1 m og 0.8 mm

TREVAREFORRETNINGEN

Pr. Maries Allé 1, Vester 5341 y
(v. Gl. Kongevej 70)

AKTIESELSKABET

VARDE STAALVARK
VARDE

STAALST@BEGODS
- 5. M. STAAL -
ELEKTROSTAAL

Cellofiner

Tykkelse Format Pris
mm

_ ot Bre
0,2 4512 20
0,3 — 25
0.4 — 35
0,6 e 50
0,3 e 65
1,0 — 80

Forlang Speciallilbud paa
storre Formater "

Yenligat skriv sftar vor W Prisliste

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen
ERIK WILLUMSEN
Afdelingt WiModaller

85, Pllesirsade - Ksbenbavn K.
Telf. Central 9230

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
Meget sterkt og fortreeffeligt til Bekledning

af staerre Modeller

Papyrolia eensidig Japan, pr. Iebende Meter Kr. 2.00
tosidig Japan, pr. lebende Meier Kr. 2.65

Bredde 90 cm

Papyrolin suger meget lidt Dope og har gilat

Overfiade

Motorgummi ca. 1x 4 mm pr. Meler 50 @re

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker - Porlo

ekspederes omgaaende

Erlk Willumsens Lmrebeg | Mndallmvulrvuln! Hr. 200
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‘Nedendtaaende Beger om:

Flyvemaskinetyper - Motorflyvning
Svaveflyvning - Modelflyvning

| faas fra FLYV's Forlag
FYENS DISCONTO KASSE || | & ostelius, Rymdens figlar, bit. Kr. 4,00, indb. Kr. 5,50,

78 beromte Flyvemaskinetyper fra de krigsferende Lande,

Med Beskrivelse af deres Opgaver, Anvendelighed ag Data,
DA EIN{SE | | pansk upGAVE, r. 485,
Stiftet 1846 H., Ostellus, Rymdens figlar I, hft. Kr. 4.00, indb. Kr. 5.50.

Nyt Bind af den bekendte svenske Forfatter, Indehol.
der nye Typer Flyvemaskiner, som er fremkommet siden
1. Bind udsendtes,

Ul Ramm-Erichson, Modernt siridsflyg, NY UDGAVE.
hit. Kr. 9.00, indb., Kr, 12,00,

Den mest omfatiende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet. 247 Sider med Billeder og Data =af
alle Landes Flyvemaskiner,

Aulogiron. Af K. G. Molin, R. v. Bahr og S, Luthander.
Nyt Bind i den kendte svenske Serie: Flyg och Motor.
hft. Kr. 7,00, indb. Kr. 10.00,

Densk Flyvnings Historie. Kr. 8,50 (nedsat Pris).

Dansk Militer. og Civilflyvning fra Flyvningens forste
DANMARKS AZLDSTE PRIVATE BANK Dage og indlil Tiden omkring 1934. Mange interessante

[llustrationer og Skildringer fra Flyvningens Barndom.

| Foltmanns Flyvebog, Kr. 4.75, indb. Kr. 6.25.
—— = : . Det er en rigtig Bog om Flyvning og Flyveroplevelser.

Mange fortreffelige Billeder og en Tekst der forteller om,

hvordan Flyvemaskinen bliver til, og hvad den kan pr=-
slere i Krig og i Fred.

Saa flyver vl Kr. 8,50.

: 5 Dansk Motorflyver Unions Lerebog | Flyvning, som an.
L“ﬂfﬂl‘tfﬂl’Slkl"lﬂger vendes ved el teoretisk Kursus. Ogiaa timlvgludium er
denne Bog velegnet,

Sveeveflyvning: Redigeret af H. Wollf og S. A, Dalbro.
Nyt Oplag.

Den nordiske Pool for Y. 5.85,

Tilrettelagt paa en let tilgmngelig Maade, som ger Bogen

overtages af

- * lige velegnel til Selvstudium og Undervisning.
LUﬂfartforSlkrlng Hugasson, C. O.: Prakiisk Handledaing fir segelflygare,
En ny og udmerket Vejledning i Svaveflyvning, der giver

Central 12.793 Anvisning pan alt, hvad Sveveflyvere bei vide.

hft. Kr. 8,00, indb. Kr, 10.00.

Bang, Thinesen og Welshaupt, Modelflyvesport, Kr. 7.50,
Alt hvad Begynderen og den Viderekomne skal vide om
Modelflyvning, findes i denne 294 Sider store Bog. Der
er Afsnit om Teori, Konstruktion og Bygning af saavel
Svieve- som Molormodeller, der er Tabeller over de
mest anvendie Profiler.

HOBBY-BOKEN 1844, Kr. 5.40.

Indeholder Tegninger til Svievemodeller, Skalamodeller, Sejl-
skibe, Motorskibe o. 5. v.

) Alle andre danske og udenlandske Beger om Flyvning
ekspederes paa hurtigste Maade.

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et- Begerne sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af

hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt- i;lﬂbel : F?mmkser' ] o o
. onnemen < VEens! ng o CS.
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer e 4 AL R LB LR

i Industribygningen og i Lufthavnen. FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V. - Telf. Central 13.404
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SHELL-HUSET

AV ISTION SERVICE,

Cof?

*/s DANSK SHELL

K@BENHAVN V.

Pr. M:msx! 6,00
Pr. Numhmes 50 Bre

EEEEEEEEEEEEEEEEE






——

———

EAYY

Flyverne forteeller:

En stout Fisker.

amhu]ance-Flyve-Tjenesien har siden Oprettelsen ud-
fort over to Hundrede Ambulanceflyvninger. Jeg
husker et Tilfielde i Isvinteren 1940, hvor vi blev kaldt

til Ome for at hente en Fisker, der havde kvmstet

Skulderen alvorligt. En gjeblikkeliz Operation var ned-

vendig, hvis Pafienten skulde redde Farligheden.

fwin. (0, Simensen, Vi landede paa en lille tilfrossen So og gjorde klar

Farer af
Zoneredningskorpsels i . .
Ambnlanpgﬂfggm:vkjne_ til al tage Patienten om Bord. Vi saa os om efter Pa-
tienten, og stor var vor Forbavselse, da vi saa fire Mend
komme bmxerende med en stor Tgjkuryv, og i Tejkurven lan — Patienten.

Da de naaede Ambulanceflyvemaskinen, vilde Fiskeren irods sine store
Smerter og trods det, at han var paa Sirampesckker, selv staa ud i Sneen
for at gaa hen til Baaren. Det fik han dog ikke Lov til.

Fiskeren nmgtede at tage med Ambulanceflyvemaskinen, hvis ikke »Mut-
ter« kom med, vi maatte saa love ham, at »Multer« nok skulde komme
med, og faa Minulter senere var vi paa Vingerne med Patienlen paa Vej til

Hjelpen hos vore dygtige Kirurger.

P28 e owrvin

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
ot SANKT AMN/E PLADS 13 — KOBENHAVN K. _ st

Repr=zsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY AfS.
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Hamborg-Ruten blev aabnel af Chefen
Jor Sjmilands Flyverafdeling, Oberstloji-
nant C. C. Larsen. Om forskellige Hen-
delser og Indiryk fra den Tid fortwller
Oberstlajinanten:

Forholdene for Selskabet var primi-
tive den Gang. Det havde lejet en Han-
gar af Hewmren, og et Siderum gjorde
det ud for Ekspeditionslokaler. Ekspe-
ditionen af Publikum blev klaret af en
Assistent med Assistance af Altmulig-
manden, den senere Portner i Lufthav-
nen, Tykke Hansen. Verkiererens Kon-
tor og hele Reservedelslageret rumme-
des i en stor Kasse, der var opstillet
mellem to Hangarer. Kassen havde en
Gang vaeret brugl til Transport af et
Luftfartej. Disse smaa Forhold lormaa-
ede dog ikke pan nogen Maade at trykke
Stemningen. Vi var allesammen Oplimi-
ster om en Hals.

Der var ingen Passagerer med paa
den forste Tur til Hamborg, kun et Par
Postsaekke, Det synes jeg egentlig var
lidt nedslaaende. Paa Hjemturen havde
jeg til Gengmld ire Passagerer. Der var
ganske vist kun Siddepladser til to, den
sidste maatte sidde pan Skedet af en af
de andre, og Luftfartejet blev lidt hale-
tungt, men det gik dog allsammen. Fer
Starten havde jeg haft lidt Sprogvan-
skeligheder med Passagererne, mit tyske
var ikke saa godt den Gang, men det
klarede sig, for det viste sig nemlig at
veere to Svenskere og en Nordmand. Ved

Hjemkomsten blev de tre Passagerer
selviplgelig modtaget med aabne Arme
af Jordpersonalet. En saa stor Belzg-
ning paa den ferste Tur maatle da vere

et godt Tegn. lovrigt var alle tre Passa-
gerer Fripassagerer, men det gav ikke
noget Skaar i Glmden og Forventinin-
ningen.
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~CELOSIE™

(LOVEBESKYTTET)

ASIP DOIPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identiliceringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER:

s O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S,
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22
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Trebladet F.L.5.-Aeromotor, Vinge-
fang 24 m. Ydelse op til 60 kW. Vinger
konstrueret efter Aerodynamikkens Love.
Den udnytter Danmarks Vindkraft og

sparer derved Brandsel.

F.L. SMIDTH & Co. %/

VESTERGADE 33 - KOBENHAVYN K - TLF. CENTRAL 6093
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB os DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SV/AEVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH)

August 1944

17. Aargang

Trafikflyvningsproblemer efter Krigen

VORDAN vil del gan med Flyvnin-

gen, nuar Krigen er forbi? Man skal
vizre varsom med ol spaa, men een Tiog
er vistnok givet: den civile Flyvning vil
fun el Opsving som ingensinde fer. De
mange hundred Tusinder af trenede Ply-
vere og andet flyvende Personel, der bli-
ver ledige, naar Freden kommer, vil ikke
uden videre lmgge Flyvningen pan Lyl
den, og de enorme Mmngder af Trans-
portflyvninger, der har veret forelagel
under Krigen, vil ogsan sielle deres Spor.
Flyvemaskinen er blevet el endnu mere
uundveerligl Befordringsmiddel, end den
var for den nuvierende Krig,

At man derfor indenfor luftlarlsinter-
esserede Kredse sliller slore Forventnin-
ger 1il den kommende Trafik i Luften, er
ganske naturligt. Dermed ikke vare sagl.
at man tror, al Flyvemaskinen pludselig
kan overlage de nu eksisterende jord-
bundne Trafikmidlers Opgaver,

Lufttrafiken kan jkke helt overtage den
Jjordbundne Tralilk,

1 U, 8 A, har man for Eksempel regnel
ud, at hvis de 1.800.000 Godsvogne, som
findes i Landet, skulde erslaltes af Lufi
fartejer, san skulde der bruges €00.000
Trafikflyvemaskiner af de Typer, der
eksisterer i @jeblikket. Disse mange Luft-
fariejer vilde paa eecl Aar bruge ca. 55}
Billioner Liter Benzin, og del svarer til
2% Gang san meget, som samllige Raffi
naderier i Verden kan fremstille i Dag.
Til denne veldige Lufiflande skulde der
bruges et flyvende Personel paa ialt
2.500,000 Mand, og det samlede Tralikper-
sonels Antal vilde komme op paa 20 Mil-
lioner Mand, eller 16 pCt, af hele U.S.A's
Befolkning. Det er derfor en urimeliy
Tanke, al Flyvemaskinen skulde kunne
overiage hele — eller blol slorste Delen
af den Trafik, som tilkommer Jernbane:-
ne bare i U. S, A, Saa meget deslo mere
ustandsynligt er del, at hele Verdens
Jernbane. og Skibstrafik skal kunne be-
sorges af Flyvemaskinen. Al Flyvemuski-
nen derimod vil komme til at lose lanpgt
flere trafikiekniske Opgaver end tidlige-
re, er noget hell andet.

Af John Foltmann.

Bombeluftiartejerne egner sig lhke
til civiit Brug.

1 denne Forbindelse er der cel storl
Sporgsmaal, som Llrmnger sig paa: Mate-
riellet. Eksisterer de Trafikflyvemaskine-
typer, der skal bruges for at kunne lose
de mange Opgaver, eller skal man forsl
lil at bygge dem, og i san Fald, hvilke
Typer skal der bygges? Det er fristende
ul regne med, at de veeldige. Mwngder al
store Luftfartejer, som Slormaglernes
Luftvaabner efterhaanden har bygget, el-
ler hvis Bygning er forberedt, vil kunne
unvendes til Befordring al Passagerer og
Fragl efter Krigen, Den Mulighed kan
man vist belt se bort fra. Alle de Typer,
der hidiil er bygget, selv de storsle Bom
bertyper, er lidel eller aldeles vegnede ti
civill Brug. De kan ganske vist bwre cen
veeldig Masse, men i Forhold il den
Vagt, de kan slwbe med, kan de nwsien
ingenting rumme, og del er nu engang
rummelige Luftfartejer, som 'Irafikeks-
perterne raaber pan, Naar det drejer sig
om civil Trafik, kan man ikke uden vide
re se bort fra @konomien, og af den
Grund maan der kunne vere noget i Ma-
skinen for at Flyvningen kun belale sig.
Det er derimod muligt, at de store Trans-
portflyvemaskiner, som eflerhaanden er
blevet bygget, kan anvendes Lil eivill
Brug; men for nogle Typers Vedkom.-
mende findes disse kun i enkelte Eksem-
plarer, og vil derfor kun vire som en
Dranbe i Havet,

Saa er der ogsan en anden Ting, der
goer sig geldende, naar det drejer sig om
en mulig Anvendelse af Krigsflyvemaski-
nerne, og det er Motorspergsmaalel.
Krigsflyvemaskinerne er bygget med Farl
for Bje og er af den Grund udstyrede
mmed Motorer, hvis Benzinforbrug er af en
saadan Sterrelse, al de civile LufUlrafik-
selskaber slet ikke har Raad il at bruge
dem. Ganske visl er Lufifartejernes Fari
ogsap derefter, deres Hastigheder ligger
paa 500 km/T og mere, men del er et me-

get storl Sporgsmaal, om den almindelipe
Gods- og Personlransporlt har Brug for
sun slore Hasligheder, for man kan nu en-
gang ogsau kebe Hasligheden for dyri.

Der mon bygges serlige Trafikilyve-
mauskiner.

Materielsporgsmanlet  bliver  saaledes
vanskeligt al lose, for selv om man proe-
vede paa at bygge nogle af de militere
Flyvemaskiner om, vilde de alligevel ikke
kunne oplylde de Krav, der stilles (il et
moderne  Passagerluftfartej. Delte  har
Amerikanerne  indset for lwmge siden.
Henimod Slutningen af 1942 beslultede
Kongressen sanledes, al der i Lebet af
1943 skulde bygges ikke mindre end 2000
Flyvemaskiner udelukkende beregnel til
civil Trafik, Et lignende Antal Trafikfly-
vemaskiner vil rimeligvis blive bygget i
Lebet af i Aar, og del betyder, at U, 8. A,
bliver en Magtfaktor, der maa regnes
med, naar Luftirafiken kommer i Gang
igen,

Naur man nu, som Tilfwehict er, skal tif
ut begynde paa en {risk med Bygning af
Trafikflyvemaskiner, hvordan skal de sau
viere, Skal det viere slore veeldige Lufi-
fartejer, der kan rumme flere Hundrede
Passagerer, og som den moderne Flyve-
leknik ger det muligt at bygge, cller skal
det varre Luftfarisjer som hvad Storrelse
angaar minder om de nuvierende? I san
Henseende synes de fleste Fagfolk at have
de samme Synspunkler,

Meliemstore Trafikflyvemaskiner of en
liet Beflyvning al Ruterne.

Den  amerikanske  Flyvemaskinekon-
sirukler Seversky siger:

Atlanterhavet skal ikke trafikeres al
slore flyvende Luksusflyvebaade. Flyveti-
den vil komme san langt ned, al man
ikke behover at tmnke pan Indretningen
al Kejepladser, man skal blol serge for,
ul Passagererne sidder bekveml og bliver
ordenllig forplejel. Frem for at flyve med
et enkell stort Luflfartoj nogle faa Gange
i Dognel, er det vigtigere at kunne flyve
mange Gange. Den inferkontinenlale
Luittrafik ber derfor opretholdes med
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forboldsvis sman og hurtige Lullfarlojer,
som afgaar med korte Mellemrum, Der
bor algua en Flyvemaskine over Atlanler-
havet hver Time,

Chelkonstrukloren hos duel lyske Fly-
vemaskinefinma Blohm & Voss er om-
trent af samme Mening hvad Persontra-
fiken angnar, Hun tror gonske visl pan
store Flyvebaade, der kan rumme 100—
200 Passagerer, og som paa 12 Timer vil
kunne flyve over Atlunien. Men han me-
ner, ul for de Passagerers Vedkommende,
som virkelig har teavlt, vil der blive byg-
gel nogle mindre og hurtigere Flyvema-
skiner, der vil komme il al flyve i Stea-
lusferen,

Chefen Tor Uniled Air Lines, W, W.
Davies, der residerer i Chicago, er frem-
homumet med en mere detailleret Plan lor
Fiemaets Malericlpolitik i den kommende
T, Han vil anvemde 1re forskellige Fly.
vemaskinelyper:  en Luksusflyvemaskine
Ll Passagertratik Dognel rundt, en siden
Type Lib Dagteafik alene, og endelig en
kombineret  Passuger- og  Godsflyvema-
skine, wdsiyrel med et Skot, der kan lyl-
fes efller den Plads, der skal benyties 1l
Gudset, Denne Plan udelukker dog ikke,
siger Mr, Davies, at der skal anvendes en
fjerde Type, nemlig en speciel Godsnia-
skine mwed en Laslekupacilel pan cn. 5
Tons,

Farskellige Typer il hver sit Formaal,

Flyvenaskinetype Nr, 1 er el firemo-
lorel Luffarto] med en Fuldvaegl poa
27500 kg og Plads til 100 Passagerer i
Dagtrafik eller 56 Sovepladser plos 2045
kg Post eller Gods, Med en Morchhastig-
hed paa B3 kT kan det flyve [ra New
York il Sun Franeisco paa 11,47 Timer
med tee Mellemlandinger, Tlyvende § on
Hojde, som ligger mellem 3000 o 7600
ne Gennemsnishastigheden ligger el
lem 400 og 427 km/T. Lt Lultfmitoj al
denne Type  skal  viere  indrettet  med
ulle tenkelige Bekvemmeligheder for Pas-
sagererne, heri nalurhigvis indbelafiet ol
velassorlerel hokken, Dt skal indreties
med Hojtrykskobiner,

Flyvenwskinelype Nr. 2 or el Lullfar-
toj, hvor Passagercene faar nogel mind:e
Plads “til Raadighed cend i den fornmynte
Type, men alligevel mere end § de nuvie
rende Typer, Dot skul svare il Jerobu-
nens o Klasse, Billetpriserne skal  ikke
vicre mere end ea, Halvdelen af de Billet-
priser, der skal betales for ot flyve med
Luksuslineren,

Flyvemaskinetype Nro 3, del kombine-
rede Passuger- o Godsluitfariog, bliver
det mindsie ol de fre Typer, Del skal viere
el temolored, hojvingel Monoplun med cen
Fuldvagl pua 1595550 kg og med Plads til
32 Passagerer eller 7 Tons Lasl eller en
Kowbinmtion af disse lo Ting, Marchha-
stigheden er 453 km/T. Delle Luftfariaj
kun anvendes bande pan Hovedruterne og
e mindre Ruler; dels Planbelasining er
ikke storre end de nuvierende Traliklutt-
farlojer, og derfor bhehover det ikke de
megel store Flyvepladser.

Alle tre Typer skal have el brehjubel
Unduerstel, og Nr. 1 og 2 skal bave fryk-
tulte Kabiner,

Mr. Davies tror ikke pan Muligheden of
al bygge militere Flyvemaskiner om il
civile Formwal, Fromtidens Flyvemaski-
ner skol bygges op omkring Passagererie
of Godset, og ikke omvendi,

J. Foltmann.
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SAAB B-18 B er i Serieprodukiion, Den er udsiyrel med 2 Sik. Dainder Bensz
DB-630 B mwdskekolede Molorer hver paa 15350 [IK.

Den helsvenske Bomber, B-18.

Den svenske Bomber, B-18, der er hon-
struered  al svenske Ingeniorer, og som
bliver byggel i Sverige, har Tanel en ny
Motor, Luftlurtojel var oprimdelig udsiy-
ret med le luflkolede Motorer, men den
nye Udgave, B-18 B, hur faucel 2SIk,
Daimler Benz DB-605 B viedskekolede
Motorer, hver paa 1350 HK,

Arbejdet  pua Servielremstillingen  paa
Svenska  Acroplan  Aktieholagels  Flyve-
maskinefabrik or iovrigt i Tuld Gung, Der
er jo spareet for Tilforsler adefra il det
svenske Laltvaaben, snn man har verel
nadsagel Bl ol tage fal selv, og del synes
al vare lykkedes over ul Mande. Sverige
er i Lobet al forholdsvis korl Tid blevel
seiviorsynende hyvad wilitere Flyvemaski-
ner angaar, of den nye Bombertype, B-18
B, betyder en vardifuld Forogelse of det
svenske Luftforsvars Kampberedskaly,

Det er ikke nogel hell Jille Arbejde al
skulde stumpe en Flyvemaskineproduk-
tion op frn Grunden, og del cr ikke no-
gel, som Kan gores fra den enc Manned
il den anden, Hvis man fager Mfal pan en
ny Type, siger Svenska Acroplan Aklie-
bolagels [ngeniorer, varer del tre Aar, in-
den Seriefremstillingen kan panbegyndes,
Udkast, Tegninger og Beregninger . m.
wrer Y Muaneder, Forbandlinger med de
luftmilitere Myndigheder 1 Muaned, Byg-
ning al et Provecksemplar 10 Maaneder,
Provellyvninger 6 Manneder samt Forbe.
vedelse al Seriefremstilling 12 Maaneder.

Man fosr el Indivyk af det Arbejde, der
er ganel forud for Seviefrestilingen ol
B-18 1 ved al hore, al der skalde lresiil-
les ikke mindre end 16000 Tegninger
sumt 15408 forskellige Stykker Vaerkiaj
lil ¢n smmlet Verdi af 3.5 Millioner Kro-
ner,

Nwrmere Delailler kan der desvierre
ikke gives om B-18 B, men som Kuriosumn
Kan Tartelles, af hvert Luftfartoj bl o, be.
slane af 200064 Niller, 25,000 Skruer, 530
Kyvadratmeler Plude, 2 km Profil, 10 km
clekivish Ledning og 600 m Rorledning.

New York—Skandinavien
paa 17 Timer.

For nogen Tid siden offentliggjorde
Pan American Airways  sin Prisliste
for Lufltrafilen efler Krigen.

Priserne bliver luvere end 1. Klusse
Damper for Krigen, En Flyoerejse fru
New York il Stoekholm skal Loste ea.
230 Dollurs, svarende 1 920 sv. Kr.
Rejsen komnier 1 al vare 17 Timer,

Pan  American  Aivways  Foarlplun
omfaiter bl. a. Jolgende Ruler:

New York— Londen, 13 Timer 48
Min.: Pris 186 Dallurs.

New York—Paris, 15 Timer; 202
Dollars.

New York  Berlin, 16 Timer; 216
Dollars,

New York— Moskwa, 19 Timer 12
Min.; 259 Dollars,

Jumnikers Ju 188.

Den nye tyske Natjager Junkers Ju
188 ¢r en lorbedret Udgave af Ju 88,
og der er ikke stor Forskel al se paa
de to Typer. Ju 188 har imidlertid
storre Molorer, og dens Dimensioner
er lidt storre end Ju 88's. Den er ud-
slyret med 2 Stk, BMW 801 Motorer
bver paa 1530 HK i 6000 m (Ju 88 har
23 1450 HK). Spwndvidden er 22,10
m, Lmngden 14,93, Planarealer 55,74
m®, De lilsvarende Tal lor Ju 88 er
henholdsvis 19,99 m, 14,35 m og 54,16
m“. Besetningen besiaar af 4 Mand, og



Den seneste Udgave af den »flyvende Fusinings, Boeing B-17 G, som er wdslyref med el Hagetaarn, der manovreres og
beljenes inde fra Kroppen., Hugelaarnct er vist i Nwerbilledet! tilhojre.

den kan medfere en Bombelast pan
1500 kg, Dens storsle Haslighed er
paa 525 km/T, og Bevichningen bhe-
staar af en 20 mm Kanon i Niesen, et
13 mm Maskingevier i et Taarn over
Kabinen, et 13 mm Maskingevmer i et
Ryglaarn saml lo 7,9 mm Maskingevic-
rer  under Kroppen. Engleaderne
heevder, at den nye Maskines Flyve-
egenskaber skal viere aldeles Tremra-
gende.

Messerschmidt Me (09 G.

De nye G-Udgaver af den lyske Jager
Me 109 er heregnet til Kamp mod Maal paa
Jorden. Den er pansrel pan normal Maa-
de: et 8 mm Panser (il Beskytielse afl Fly-
verens Hoved, et & mm Panser til Beskyt-
telse af Ryggen og el 20 mm tykl Dural-
skol hagved Benzindanken, Me 108 G kan
enlen medfore 96 Bomber o 2 kg, 4 Sik,
250 kg cller 1 Stk. paa 250 kg, Moloren
er en Daimler-Benz DB 605 pan 1350 HK.
Bevmbningen bestnar af 2 Stk, 13 mm
Maskingeveerer, som skyder gennem Pro-
pelkredsen, og 2 Stk, 20 mm Kanoner, an-
bragt under Planerne. Desuden er en Del

s —— | A = =

Hawker >Typhoone Jageren er paa
{Undersiden af Planet forsynel med
nogle brede sorte Striber paa hvid
Baggrund for al Luftuernsartillerister-
nre ikke skal forveksle dem med Ty-
skernes Focke Wulf Fw-190,

Eksemplarer udsiyrel med en 20 mm ha-
non, som skyder igennem Propelnavel

Fiyvningens Sikkerhed.

De indenrigs amerikanske Lufiruler
kan for Aarel 1943 nolere en belydelig
Fremgang hvad Passagerenes Silkker-
hed angaar — den slorste siden 1939,
Selskaberne har iall tilbagelagt en
Strakning . paa ikke mindre end
2.654.850.000 km med Passagerer. Der
har kun veerel to Ulykker, hvorved 23
Passagerer er blevel drubl eller kom-
mel il Skade. Del svarer (il 1 forulyk-
ket Passager for 115.429.000 km,

Boeing B-17.

Den flyvende Festning, Boeing B-17,
hvis seneste Udgave er B-17 G, menes ad
have nanet Maksimum i sin Udvikling, ng
dens Efterfolger, B-29, har allerede vist
sig.

Prolotypen for Boing B-17 hed Boeing
20, og den blev allerede bygget i 1935, 1
flyvemamssig Henseende var den imidler-
tid lidt af en Skuffelse, indiil man fandi
ud af at give B-17 en hell anden Hale-
finne.

Al Typen B-17 blev der bygget 13 Stk
af B-17 B 39 og af B-17 C 38 Ekscmplarer.
Den forsie med sclvieiiende Briendstol-
tanke var B-17 D, hvoral der blev byggel
42 Eksemplarer, Ingen af alle disse Typer
var dog helt tilfredsstillende, og det var
forst, «n Typen B-17 E kom frem, ni den
flyvende Fwstning blev el effekiivl Vaa-
ben. Kroppen var blevel forlengel, Hale-
finnen var blevel Ailslutiel Kroppen paa
en mere inlim Mauade, og Beviehningen var
blevel forsimrket.

De to seneste Udgaver, Boeing B-17 F
og B-17G har faacl et nyt Nwmseparii,
bl. a. el sankaldi Hagetaarn, samt Bombe-
ophengningsanordninger under Plancrne,
der gor det muligt a1l medfore en ekstra
Bombelast bestaaende af 2 Stk. Bomber,
som hver vejer 1800 kg, d. v. s, en samlel
Bombelast paa ca, 7 Tons.

Den nye »Super-Feslnings, B-29, skal

kuniie medfore mellem 10 og 15 Tons
Bomber. Dens Fuldviegt ligger omkring
48 Tons, og den er wdstyrel med 4 Pratl
& Whilney cller Wright Cyclone Motorer
hver paa ca. 2000 HK. Beviebningen skal
bestan af el Antal 12,7 mm Maskingeve-
rer og 20 mm Kanoner,

Boeings oye snukaldle Ledsagejager,
som ogsan er en B-17-Type, har faael Be-
legnelsen B-10, Den skal veere udsiyred
med 30 Stk 12,7 mm Maskingevierer og 2
Kanoner.

»Miicheli«s Beveebning.

Beviehningen paa den amerikanske

Bomber, North American =Mitchells
er meget forskellig — men over-
ordentlig kraftig. Den swedvanlige

Type B-25 har 2 Stk. 12,7 mm Mg i e
Rygtaarn, 2 Stk. 12,7 mm Mg i Halen
og vderligere 4 Sik. 12,7 mm i Krop-
pens Sider. Det underste Taarn er ble-
vet fjernet paa de [leste af Maskinerne

(Stutles Side 162) o

i -~

Et fysk Transporiglideplan af Typen
Gotha Go 242; bemark den vel gen-
nemforte Camouflering. Tegningen for-
neden {ilhojre § Billedel er en Gotha-
Eskadrilles Kendingsmearke,
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{ Anledning af sit 20 Aars Ju-
bileum, som fejredes den 2. Juni
i Aar, har A, B, Aerolrans-
porl udgivet en meget smuk Ju.
bileumsbog, som ikke alene skil-
drer ABA's Udvikling, men som
ogsaa bringer en Rockke inter-
essante Arlikler om de Proble.
mer, der har vieret medvirkendr
il al fremme den svenske Lult-
irafik,

A B EROTRANSPORT skylder
® @ de 1o Militerflyvere,
Browdrene  Kaplnjn Carl Florman
og Rilmesler Adrian Florman,
sin  Tilblivelse, [ Perioden fra den
forrige Verdenskrigs Sluining il 1921
havde der kun vieret spredte Tillob til en
hjemlig Lufttrafik i Sverige, og paa delic
Tidspunkt var der en vis Fare for, al
wdenlandske Lultfariselskaber skulde be-
pynde nt inleressere sig for Forholdene i
Sverige,  Hvordan  detle  biev undgaaet,
forteller Kaplajn Carl TFlorman, der har
vierel Acrolransports initinlivrige og haejl
anscle Direklor lige siden Starien.

Allerede Lenge for 1924 havde min Bro-
der Adrinn og jeg hall Planer om at star.
Ir el Lafttrafikselskab; vi var jo begge
Militerflyvere, Under en Udkommando
som Flyver i Norrland lerte jeg, hvad de
store. Afstande belyder, og det var jo
tkke swerlig sviert at forudse, al Flyvema-
skinen ofterhnanden vilde komme il at
spille en stor Rolle som Transporimiddel,
Allerede under den forsie Verdenskrig
gennemgik Flyvetekniken en veldig Ud-
vikling, og selv om Flyvemaskinen paa
delt Tidspunk! ikke kan sammenlignes
med vore Dages bekvemme og driftsikre
Lullinrtoj, san var det alligevel langt fra
sun livsiarligl at (lyve, som mange gerne
vil gore det til,

Det, der i Begyndelsen lagde en Dmm-
per pan min og min Broders ungdomme-
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EZn Junkers G-23, som ABA anskaffede { Foraarel 1925.
Den kunde rumme 9 Passagerer, den havde en March-
farl paa ca. 150 km/T og minder i del ndvendige meget om

ABA — 20 Aars Lufttrafik.

lige Enlusiasme var den Omsliendighed,
al san Taa al de Lufllrafikselskaber, som
var slartel efter Krigen, overlevede den
slore Krise 1919—1922, De Seclskaber,
som under megn Optimisme var startel i
Sverige, gik nedenom og hjem, og ude i
Europa var der et veeldigt Opgor i Gang
mellem de forskellige Flyvesclsknber,

Del, der til sidst gjorde Udslagel, var utl
de store udenlandske Lultlrafikselskaber
i 1923 begyndte at kasle lmengselsfulde
Blikke imod Sverige. Dér maalte vmre no-
get at geare, mente de, og det var nok til,
ul vi to Brodre kastede alle Hemninger
1il Side og tog faf pan Opgaven.

Vi vilde skabe el rent svensk Luftfuri-
selskab, og det skulde ogsan vere leve-
dygtiglt. Vi var selv overbevist om, at
Planen vilde lykkes, og vi var ogsan saa
heldige at fan andre til at ioleressere
sig for Sagen med de nodvendige Penge-
midler, saaledes al Protokollen, ifolge
hvilken A. B, Aerotranspori blev apreticl,
kunde underskrives den 27, Marts 1924,

B

Den 2. Juni 1924 siartede  ABA's
fnrste Flyvemaskine fra Linduriingen ved
Stockholm for a1 indvie den nyopreliede
Luftrule 1il Helsingfors. Maskinen var en
Junkers F. 13 med Pontemundersiel, og
den hovde Plads il 4 Personer i en Juk-
ket Kabine samt 2 Personer i Forerrum-
mel, Det vor ABA's Begyndelse.

Paa dette Tidspunkt var der tre Plad-
ser, dér kunde benylles som  Udgangs-
punkter for Luftirafik il Udlandel. nem-
lig Stockholm (Lindaringen), Golehorg
{Torslanda) og Bulllofla ved Malme.
Pladsen ved Slockholm blev laget i Brug
for Trafiken Uil Finland, og Bulllolla ved
Malmo blev den store Udfaldsport il
Kontinenlel, Herfra udgik den forste Rule
1il Hamborg, og sencre Rulerne via Ko-
benhavn (il Berlin og Amsterdam, fra
hvilken By der var Tilslutning til hen-

de Douglas DC.3, som ABA anskaffede 12 Aar scnere. Men
DC.Yerne kunde rumine 21 Passagerer og havde en
Marchfart paa ca. 300 km/T; saa nogen Forskel er der jo.

holdsvis Paris og London, Senere flyver
ABA scelv fra Malmoe via Kobenhavn

Amsterdam il London.. Forhindelsen [ra
Stockholm il Malmo skele pr. Jernbane,
og del var i adskillige Aar en Gene for
Passagererne fra det nordlige og mellem-
ste Sverige, og var vel ogsaa i nogen Grad
medvirkende til, nt Passagerfrckvensen
pan de konlinentale Luftruler ikke ik no-
get storre Ominng. Saalenge Trafikflyve.
maskinernes Hastighed cendnun var  rel
middelmandige, kunde der imidlertid
ikke vere Tale om al forlepgge Udpgangs-
punkict fra den kontinentnle Luliirafik

En af ABA’s forste Trafikflyvemaski-
ner, en Junkers F13, der blev sal ind

paa den forsie Lokalforbindelse mel-
tem Malmo og Kobenhavn,
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Fr. p.: Prins Georg, Prinsen of Wales og Kronprins Adolf i Stockholms Lufl-

havn umiddelbart for ABA’'s sSodermanlande slarter til Sandviken den 5. Okto-

ber 1932, Tilhojre ABA’s Stifter og Direklor gennem alle 20 Aar, Kaplajn
Carl Flormann,

til Slockholm, men den Dag oprandt op-
san, hvor Stockholm blev Endesltation i
Stedet for Malme., Del skele i 1986, da
den nye Lufthavn ved Bromma blev ind-
viel, Nye og langl hurligere Trafikflyve-
maskiner gjorde Afslandene mindre, og
det endle med, at der kunde flyves fra
Stockholm via Amsierdam 1il London op
tilbage igen paa cen Dag.

L]

Det forsle Aar maalle ABA Klare sig
for egne Midler, men allerede i 1925 visle
den svenske Rigsdag sin Forstanelse af
Lufttrafikens Belydning ved at bevilge
ABA en Subvention pan 500.000 Kroner,
og denne Velvillie fra Stalens Side har
Selskabel siadig nydt godl af. Subven-
tionen udbetales | Forhold 1l det Antal
Kilometer, der bliver flojel pan Ruterne.
Lige siden Staten i 1925 begyndle al in-
leressere sig for den svenske Luftfart, har
den endvidere stottel denne ved Ankeg og
Dritl af Lufthavne og den derlil horende
Radio- og Vejrtjeneste m, m,

For det svenske Postviesen har AB.ACs
Virksomhed betydet san ubyre meget, |
Begyndelsen maatte den slore og viglige
Post til og fra Stockholm samt det mel-
lemste og nordligste Sveriges Industri-
cenlrer imidlertid foretage den lidsspil-
dende  Jernbanetransport il og  fra
Malmp, og sely om Posibefordringen med
Dagruterne medforie store Fordele, san
-kom Flyvemaskinens overordentliz store
Betydning i saa Henscende Torsl til sin
Ret, da  Nalpostflyvningen blev  panbe.-
gyndl, Paa dette Omraade har Acrotrans-
porl i Samarbejde med de¢ nordiske Posl-
viesener udfort et betydningsfuldt Pioner-
arbejde. Efter nogle Forsogsflyvninger,
som ABA udforte i 1928 mellem Slock-
holin og London, forctoges der 1 Aarcne
1920--32 Natpostflyvninger mellem Stock-
holm og Amsterdam vin Malme og Ko-

benhavn med Tilslutning fra Oslo over
(inteborg, og fra og med 1933 mndredes
dette til kun al omfatie Natpostflyvning
paa Streekningen Stockholm — Malme —
Kobenhavtn — Hannover.

*

Her er nogle Dala fra ABA's 20-an-
rige Hislorie,

1924 — Der slartes Ruler til Helsingfors
og Hamburg,

1925 — Hamburgruten forimnges til Am-
sterdam med Tilknytninger til Lon-
don og Paris. Der anbnes en ny Rute
mellem Malmo—Kobenhavn—Berlin.

1926 — Aabning al en Rute Malmo—Ko-
benhavn—Golehorg, '

1931 — Der aabnes en ny, direkte For-
bindelse Malmo — Kobenhavn — Am-
slerdam, hvorved Tidsbesparelsen i
Forhold i1 Rejsen med Jernbanc
kommer op paa 23 Timer for rejsch-
de {il Paris og 30 Timer for rejsen-
de til London.

1936 — Bromma ved Stockholm aabnes
for Traiik og bliver automatisk det
naturlige Centrum for den svenske in-
lernationale Lufttrafik, der hidlil var
udgaael fra Malmeo.

1937 — ABA begynder al {lyve med
egne Maskiner il Paris og London,
og der panbegyndes Forsegstrafik paa
Ruten Stockholm — Rign — Moskwa.
Denne sidstnievnle Traflik opretholdes
ogsaa i Sommeren 1938, og fra den J.
Januar 1939 indtil den tyskrussiske
Krigs Udbrud i 1941 gennemflyves
Rulen regelmessigl., { denne Periode
kunde man flyve hele den 3000 km
lange Strmkning mellem Moskwa og
London paa een Dag IFra og med
1937 deltnger ABA ogsan | Be-
flyvningen af Rulen Oslo—Gotchorg
—EKebenhavn,

1939 — Luftruten Stockholm—DBerlin ud-
vides til Ziirich med Tilslutning il
Rom, som kunde nans pan een Dag
fra Stockholm. 8aa kom Krigen. Det
medfarte, al Sirekningen Berlin—
Ziirich og Amsterdam—Puaris saml
hete Naipostflyvningen maatie opgi.
ves.

1940 — Den 9. April medforte, al For-
bindelserne med Amsterdam og Eng-

ABA’s Fokker FXXU sLapplande, el slorl og rummeligi, men ikke swrlig hurligi
Luftfartoj. Dets Marchfarl var ca, 220 km/T, og del kunde rumme 22 Passagerer
foruden en Beswining paa % Mand,
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land definitivt blev afbrudi iilligemed
Trafiken paa Rulen Osio—Gotehorg
—Kebenhavn, — Lokalforbindelsen
Malme—Kebenhavn opherlc den 9.
April, men blev genoptaget den 5.
Juli, Begivenhederne den 9. April
medferte ogsan, at de langt frem-
skredne Planer om en svensk Atlan-
terhavstrafik med Forsagsflyvninger
fastsat til Sommeren 190 maatle op-

gives,

19043 — Selskabel Svensk Inlerkentinen-
tal Luftirafik Akticholag (SILA) bli-
ver dannel.

%

I Lebet af sin 20-narige Beslanen har
Aerotransport flojet ca. 20,6 Millioner Ki
lomeler — svarende il 57% Gange Af-
slanden fra Jorden til Maanen — og be-
fordret omtrenl H00.000 Passagerer og 350
Millioner Postforsendelser. Til Tradds for
en mierkbar Nedgang i Antallel af flajn-
Kilometer paa Grund af Krigen —
2890000 km i 1939 mod 1182700 km i
1M3 — er Totalindlweglen slegel  fra
7004000 Kr. i 1939 Gl 9.773.000 Kr. i 1943
samtidig med al Sialssubventionen, som i
1925 var 42,1 pCL, er goael ned fra 12,7
til 6,1 pCl,

Om all delte og megel mere fortmller
Acrotransporis smukke og indholdsrige
Jubilieumsbog, der vil blive stanende som
el vierdigt Udtryk for et initintivreigt og
dygtigt ledel Luffariselskabs  Virksom-
hed.

J. Follmann.
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1 denne Klasse, Lavangrebsudgaven
af B-25 har samme Beviebning som
nevnl ovenfor, men desuden har den
2 Stk. 12,7 mm Mg i den solide Nmese.

De B-25'er, som er udstyret med 75
mm Kanoner, findes i to Udgaver. Den
forste har den normale Bevichning
paa 8 Stk. 12,7 mm Mg, og desuden har
den 1 Stk. 75 mm Kanon og 2 Sik.
12,7 mm Mg i Nasen, Den anden Ud-
gave har folgende megel kraftige Be-
. vichning.

i Stk. 75 mm Kanon og 4 Slk. 12,7
mm Mg i Newesen, 2 Stk. 12,7 mm Mg
fast anbraglt paa hver Side af Krop-
pen skydende fremefter, 2 Stk, 12,7
min Mg i et Rygtaarn, 2 Stk. 12,7 mm
Mg i Halen, sami vderligere 4 Stk, 12,7
mm Mg i Kroppen, 2 paa hver Side;
d. v, s, den ialt har 1 Stk. 75 mm Ka-
non og 14 Stk. 12,7 mm Mg.

»lodestar« som Bugseringsplan.

Lockheed C-50 »Lodeslars anven-
des nu il Bugsering af Glideplaner.
sLodestare  kan bugsere {0 Waco
CG-4A  Transporiglideplaner. Slarl-
hastigheden er 150160 kmiT, og
narmal Bagseringshastighed 188 kT,

»KRATMO* 10

Benzinmotor komplet

Arbejdstegninger (il  Krainio** 4-10-30,
ran Krumtapshuse til ,,Kraimo'" 4-10-30
hjemkommet til omganende Levering

Arne Fog, Enghaveve] 76, Ksbeshavn, Eva 3701
Brochurer mved Priser tilsendes grofis!
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Dansk Konstruktion af ,,Vugger*

! Nordvestsimll&nds Svaveflyvekinb
| konstruerer endnu en . Vugge".

Tilslulning til fidligere her i Bladel
fremkomne Beskrivelser af saakaldle
*Yugger= il Begynderskoling skal her

ganske kort omiales el Appural, der ny-
lig-er fremstillet og taget 1 Brug af Nord-

vestsjmllands  Flyveklul, Del drejer sig
ganske enkelt vm en Ophmngning  al
Skoleglideren i e Punkl, der ligger nogle
fan em over Tyngdepunktet for den he-
mandede Glider, Detle er apnaact paa fol.
gende Mande:  Mellem forste og anden
Bjmlke i Hovedstallet er anbragt  en
Skinne af sviert Baandjern (187 x W7y,
Denne et anbragt i normal Flyveretning
og i en Hojde, der er fnn em over Pla-
nels Tyngdepunki, Ved Hjwlp af en pas-
sende Fyldklods og nogle solide Beslag
holdes Skinnen aldeles fast i denne St
ling (se Bill.), I Undersiden er der i cn
indbyrdes Afstand af 5—8 cm trykkel
nogle i Bunden halvkuglelormede Hul-
ninger af ca. 20 mm’s Dyhde g Diameter.
Dise Hulninger passer il en Tap, som ved
el solidt Beslag er anbragl pan Overligge-
ren af en Buk af specicl honslruklion:
Pan Oversiden al' en svier Troeramme
(Planke en. 2% X47) poa ea. 1 o i Kvae
dral er {o Ben monleret og staliel ved Be.
slag, Disse Ben er skraatstilicde, sanledes
al de foroven har en indbyrdes Alstand
af en. 20 em. De er forsynel med en Fuls,
hvori den med Tappen lorsynede Over-
ligger kan hvile. Denne er pan Undersi-
den forsynet med el Beslag,  der  ved
Hjwip af et Par Bolle spiendes fast (il
Benene, Det hele er lel at snmle og skille
ad ved Hjmlp af Haandmotriker. Buk-
ken maa have en snadan Hejde, al Planel
ophmngt har Meden ca. 20 em over Tre-

rammen, der danner Fad. Man er nu i
Stand Uil, uanset Forerveglen, at finde en
Balancesljlilng, der svarer 1il normal
Flyvesiilling. Man varierer bloi Tappens
Anbringelse i Hullerne i Skinnen, indlil
Balance er opnaaet.

Fordelen ved delte Apparal cr, al del
tillader ret slore Udslag i@ alle Reluinger.
Med Kiapperne kan man krienge Glideren
aver, lil Vingen er ved ol nan  Jorden.
Trekker man Pinden i Maven, har man
en Torste Klasses »Hojstarls, og med Pin-
den hell fremme et kealligt «Dyk-. En-
delig kan man med Skderorel opnaa el
Udslag paa ca. 90 Grader mellem Yder-
stillingerne,

Glideren bliver, sanledes ophiengl, aver
ordenilig felsom For Rorodslag, sely ved
ganske ringe Vindslyrker,  Allerede ved
A3—1 misck fans meget kraflig Viekning
al alle Ror. Ved 6—8 m/sck har sclv or
farne Flyvere Tuldl op at gore med al hol-
de Plonel hell roliglh. Ved Vindstyrker
pan over 10—i2 misek bor Apparalet dog
ikke anvendes uden swrlige Sikkerheds.
fornnsialtninger,

Hensiglen med Konstruktionen ol den.
ne Ophipgningsanorduning har vierel al
give Eleverne fuld Fortrolighed med Sty re-
grejeenes Virkemaade allerede inden den
forsie Slehesiarl, et har vist sig, al Ele-
verpe pllerede cofler tredie eller fjerde Tur
begynder at reagere instinktivt for Pl
nels Beviegelser, Nanr hver Elev har Taaet
en halv Snes Ture i >Gyngene, inden den
riglige Fyvning panbegyndes, skulde der
vaere Mutighed for ol spare en ikke ringe
Del al det kosthare Maleriel. Hele Appa-
ratel kan (remstilles for ea. et halvi Hun-
drede Kroner, naar der ikke beregnes Ar-
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bejdslon, Det man dog tilfejes, at det her
beskrevne Apparal er fremslillet specielt
til NvF's Skoleglider, en Zigling med
Strzbere, men det vil med ringe En-
dringer kunne anvendes til alle Typer
Skoleglidere med. Gitter-Hovedstel, hvor
Tyngdepunktet ligger bagved Tlorresle
Stelbjulke, Vanskeligheden ligger @ al faa
Plads il Bukkens Ben, swrligt ved Planer
med wircophiengle Vinger; maske vil en
firbenet Konsteuktion her kunne gore
Fyldest,
A. Ersoe,

Hvad der skete —

for 25 Aar siden

19149

Aug. En  to-molorel engelsk Handley
Page og  en fransk s Goliath:
Farmun  gasier  Kobenhavn oy
lander paa Flyvepludsen ved Klo-
vermarksvej.  Handley Page'n
blev fort af Englenderen, Kkap-
tajn  Steward og Nordimunden
Trygve Gran. »Goliatheen fortes
afl Franskmanden d'Or og Dan.
skeren Krause-Jensen.

1/8-149 Den farste internalionale Lull-

furtsudstilling i Europa efler Kri-
gen afholdes | Amslerdam.

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A S,
Nr. Farimagsgade 3, Kbh, K

Nuar [ leser delle, bar vi I'or]mnbu:lhg,
haft en god Udflugt til Roskilde, og vi har

endinu  engang vieret vore Svieveflyvere

pag mermesie Hold.

Der var san megel andel, vi i AJK
gerne vilde vise Jer og fortwlle om, men
del lader sig nu ikke gore, som Forhol-
dene er i Dag. Vi tyer derfor enduu en-
gang lil en rask Sondagslur, idet vi alter
siarter en Udflugt,

Nasie Mwode.

Det bliver Sondag den 20 An-
gust, og vi moedes ved Indgangen il
Dyrehaven umiddelbart ved Klampenborg
Stalion KL 10,00 pr. Dagens Program
bliver :Flyvekonkurrence pr,
Guuben:, denncgang tilsal lidt ekstra
Kulor. Boriset fra at 1 gerne maa tage Be-
kendte med, moder hver enkell af jer
med Mudpukkt, Medlemskort, Blyant
suml Kompas, hvis | har et saadant;
Rortskitser over Dyrehaven faar [ ndleve-
ret.

Liusk at tlage fornufligt Toj paa, og
mod op {re Gange sun muange som sidst,
i sun Fold laver vi Hold-Konkurrence.

Derefler holdt Kaptajn Foltmann el ud-
mweerket Foredrag og visle sin Flyvelilm,
og Aftenen sluttede med Dans.

.

DET KONGELIGE DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kentor: Nerre Farlmagsgode 8, Kbhvn. H.
Tif.: €. 7200 A Postglro: 25680,
Kontoret ¢r normalt nabent dlglig Kl 15.30
17.30, Lerdag Kl. 13.00—15,00
Generalsekretmren Irmﬂ'ea normalt dag-
lig Kl. 16.00-17.00, Lerdag KI, 13,3014,

Dansk Lufisportsraad: Adr. D.H.D.A.S,
Hassereren: Dronninggaurds Alle 120, Holle,
Postgiro: Gog76,

Nye Medlemmer:

Direktor Per Reumert, Bredgade 76, K.

Salgschef Erik Schnidl, Veslerbrogade
10, cfo D. A. T,

Grosserer Jorgen Rindom,
Valby.

Firmamedlem:
A/S Sadolin & Holmblad, Kebenhavn S.

Ottiliavej 18,

38 [Dalieneren, Lajtnant  Locatelli - o e 5
i . Pramie Vinderne | skaffe
fi?lé-'::g::u“':;; AL (B Suafreml all gaar normall, paaregner vi
: - o ul viere ferdige, saaledes al enhver kan
88 Hastighedsrekord, Oberst 11, B gan til sit KL ca. 14,30,
Claggel flyver fea Washinglon Lil 5. a.d,
Fribedsstaluen, 836 km, poa 1 A LK Aktieselskabet
Time 24 Min. Ledelsen,
14/8  For {orste Gang afleveres der BANSK GAL“GHE-UG G"MMIFABBIK
Post f'va Luften til en Dumper
pun Soen. En ameriknnsk Flyve. DANSK MOTORFLYVER UNION
band smider en Smk Posi ned Formand: Tratikassistent A, T. H. Ohrt,
paua Dwekkel af While Stur Line- Honlor: St. Kongensgade 68° o, G,, K.
ren *Adriatics 1% Time efter al Telefon:  Pale 2006,
denne har forladt New York,
24/8 E1 Lufiskib over Berlin, *B“‘l‘{“; Moens Motorflyveklub slutiede Vinte-
ACo kredser over Berlin med 85 rong jeoreliske Flyvekursus med en Fest
Pussagerer om Bord. Dels Ha- pua Hotel »Skandinaviens, Stege, den 18,
stighed er 120 km/T. Juni. Kaptajn Foltmann uddelte 47 Eks
248  Norske Fiskere unskaffer en So-  amensbeviser, deraf 2 med Udmmrkelse
ftyvemaskine til Brug for Efter- og 4 (il Damer. Der havde indstillet sig Kjebenhavn Kege
sogning uf Sildestimer, 48 Dellagere il den afsluitende Prove,
-
NYT for MODELFLYVERNE
Tegninger til:
: G ' o Dieselmotormodellen FLYG 44 .. ... Kr. 6.00
Vi Iremstilleo M'agne-i Benzinmolormodellen HS100...... . 600
o 5*-13?*‘11‘[ ethvert Formaal | Begyndermodellen ,Simplex® .. .... . 075
Ki. 7-Madellen ,Grimponimus* .... . 2.00
e BB AT ormmesmannn . 200
> . 9 . Jlhunden® ....... . 3.00
3!( IN.DhPETERSEH & Eﬂ
= “;"fk’;"“" R Ehman & FLYV’s FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN
ﬁa‘m et Magnel-Problem, saa til os . . . og vore Ingeniorer
glver“l’.!em Ie}misk Scrrice mcd= H’cnsyn t!L Smmlu o;s ‘Eormr Yesterbragude 604 R Kahenhavnly.
.-;_.17_ X S B i _;‘,,‘
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BOR FLYVEKLUBBERNE DYRKE

Sveriges Sporisflyvere svavellyverl

OR el Par Munneder siden kunde man

liese § detl svenske Tidsskrift Flyg:s,
ut Stockholms Flyveklub havde kobi en
»Kraniche, dv. s, el loswdet Svieveplan nf
lysk Konstruktion, som bygges pan Li.
cens § o Sverige,  Foruden atl vare el for-
trieffeligl Gvelsesplan il Dobbellstyring
og Blindflyvning cr del ogsan ¢l ndnwer-
kel Termikplan med et fint Glidetal: 23,6
og lile Synkehastighed: 0,68 m/Sek, Det
kan alisua anvendes baade til Hojdellyv-
ning og Langdistanceflyvning.

Nuar jeg bed Mirke i dette Kob, var
det dog ikke sun megel pan Grund al den
gode Svmveplanlype (som man forevrigl
godt kunde misunde Svenskerne vi gjer
ikke et losmdel Sveeveplan i Dansk Svie-
vellyver Union) som pan Grund at dea
Omstendighed, at det var en Flyve
klul, der koble Sveveplunel; en Kiuby,
som for Krigen udelukkende gav sig af
med Motorflyvning, Der stod i Nofilsen,
ut Klubben ogsas under de nuvaerende
Forhold, hvor den kun kunde byde sine
Medlemmer ¢n Brokdel af den Molorflyv.
ning, de fik under normale Forhold, ger-
ne vilde give dem anden Lejlighed (il ot
fan lidt Flyvelrening, og derfor havde
den nu blandt andre Svieveplaner anskaf-
fetl dennie sKranichs,

At Stockholm Flyveklub dycker Svaeve-
flyvning cr imidlertid ikke nogel Sirsyn
i Sverige. Nwmsten alle de svenske Flyve
klubber har en Afdeling, der dyrker
Svieveflyvning, og for den Sags Skyld og-
sun en Modeiflyverafdeling,

Hvor bliver de dunske Flyveklubber af?

Mon det ikke vilde belyde endnu storre
Tilgang 1§ vore Flyveklubber her i Dan-
mark og dermed en Stimulans for Flyve.
interessen i del liele taget blandi Dan-
marks Ungdom, om vore Flyveklubber i
langt storre Grad end det cor Tilfwldel i
Dag, hvor de desvierre kun kan sidde og
terpe Teori, gik hen og gjorde ligesaa?

En Del af Medlemmerne i den forende
Klub indenfor dansk Sporisflyvning, nem.
lig Sportsflyveklubben i Kobenhavn, har
gjorl Forsoget ved nl danne :Sporisfly-
vernes Svievellyveklube, op det har visl
sig al vaere el yderst vellykket Eksperi-
ment, idet Klubbens Medlemmer e megel
uklive, Ganske kort Tid efter ut Klubben
var slurlel, kobte den Planer og Spil, o
no svieveflyves der pan Livet los hver
Sondag.

D¢ blandt Medlemmerne, der allercde
har Certifikat som Molorflyvere, faar
Lejlighed til al holde deres Flyvetrening
nogenlunde vedlige, og de Medlemmer,
der endnu aldrig har siddet ved Pinden,
bliver luftvante og lwnges mere end no-
gensinde efler den Dag, hvor de kan selte
sig op i en srigtig: Flyvemaskine.

Et Par Flyveklubber i Nordsjulland
gjorde Tillob 1l at danne Svievellyveafde-
linger for el Aars Tid siden, men derved
blev det desvierre. Jeg gad vide, hvorfor
ingen ul alle de andre Flyveklubber har
fulgt Sportsflyveklubbens Medlemmers
gode Eksempel?
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Nu kan man nalurligvis indvende, af
Klubberne paa Fyn og i Jyllund ikke vil-
de fan rel meget ud af del for Tiden, Tor-
di e¢ndogsan  Glideflyvning or forbudt |
disse Landsdele, men hvor bliver da alle
de sjmllandske Flyveklubber og Klubber-
ne paa Sydhavsoerne af? Jeg syoes, del
vilde viere godl at fan sun muange som
muligl pan Vingerne, og du del for Tiden
ikke kan lode sig pore med Molor, kan
jeg ikke se, hvorfor man ikke nu skulde
lorsoge sig uden Molor, selv om mun ef-
ler Krigen vil legge illovedviegten pao
Motorflyvningen,

Hvem ved ogsnn, hver lange del vil
vare, inden vi efter Krigen foar Benzin
lil Sportsflyvning for ikke atl tale om il
strwckkeligl mange Flyvepladser?

Ikke enlen—eller, men baande—og!

Selviolgelig neerer jeg ogsan den skumle
Baginnke, at man ved al faa en slor Del
af Flyveraspiranierne il al svieveflyve au
kunde kaste en Brand i Sjelen pop dem,
sun de ikke senere lagde Svaveflyvaingen
helt paa Hylden.

Den ideelle Ordning maatte efler min
Mening vmre en [Flyveklub, hvor mun,
naar man havde Lysi, ogsaa kunde
tage sip en Tur med et Sveveplan, Hver
Ting il sin Tid, naturligvis, Har man
travit, cller fanr man pludselig Lyst til ol
spise Frokost pun en af Boulevarderne i
Paris cller at besoge sin ‘Tante i Aalbarg,
luger wman  sclvfolgelig  Flyvemaskinen,
men hvis man en Dag har god Tid og
blot har Lyst lil al drive lidi rundt der-
oppe mellem Skyerne eller er oplagt til al
begive sig ud i det spmendende uvisse, da
vielger man Sveveplanet. En Flyveklub
burde foruden sine Flyvemaskiner mindst
have en *Kranich« til Omskoling af de
Medlemmer, der onskede det, og el Par
Rekordplaner, nemlig et godi Termikplan
og el Kunsiflyvningsplan.

Hvorfor skulde mun fanutisk holde sig
til den ene cller den anden Slags Flyv.
ning, naar hver har sin specielle Charme,
og de supplerer hinanden sap godl, Den
ene er mere hanndfast og praklisk betonet,
mens den anden er mere romantisk og bi
bringer en det inlimesie Kendskab Ll de
nye Element, man beveeger sig i. 1 begge
er der fremragende Sporl,

Som direkie Forskole il Molorflyvning
tror jeg derimod ikke, al Sveveflyvnin-
gen har storre Betydning, Erfaringen i
Udlandel har visl, at det ikke er mange
Dobbeltstyringsiimer, en Sveeveflyver spu-
rer, medmindre han har svieveflojel over-
ordentlig meget og pan fine Typer.

For den frerdiguddannede Sporisflyver
vil udvidel Sveveflyvning med Rekord
pluner altid belyde en Udvidelse af det
Fell, han [lyvemmssigl sel behersker, og
¢n megel inleressanl Afveksling.

Jeg har talt med en Muingde Svievelly-
vere og Motorflyvere om Sporgsmaalet:
Svmveflyvning — Molor{lyvning. Selvial.
gelig or der enkelte, der finder, ul den
ene eller den anden Form absolul er den
eneste saliggerende.

De allerfleste Svieveflyvere drommer
om en Dag ogsan al fan Uddannelse som
Motorilyvere, uden al de dog uf den
Grund vil sige Farvel il Svavellyvningen.

Mange Molorfiyvere, der ikke selv har
givet sig af med Svmveflyvning endnu, tu.
ger Afsland fra Svmeveflyvningen, i de ul-
lerfleste Tilfmlde — viser del sig — paa
Grund af manglende Kendskab 1il Spor-
ten. Vi hor endnu sel saa lidt til egentlig
Svievellyvning her | Landet, al kun de
lorholdsvis fau, der speciell har interes-
serel sipg Tor den Side af Flyvesporten,
virkelig ved, hvad det drejer sig om.

1 den Svawvellyveklub, jeg selv er Med-
lem af, er der & Sportsflyvere, Alle uden
Undlagelse, selv den mest molorbegejstre.
de, nyder de faa Minulters Glideflyvuing,
det pu kan blive til fra en Spilstart il et
Par Hundrede Meter, del friske Liv og det
gode Kammerniskab, Arbejdet i Marken
byder paa og gleder sig til Termik- og
Kunstilyvning med Svieveplan efter Kri-
gen, De legger derimod aldrig Skijul pan
at de med Fryd ser hen til den Dag, hvor
der ogsan er ¢ Gashaanding i deres Ma-
skine,

Del er klurl, at en Molorflyver ikke i
del lange Lob kan [finde det morsomt al
glide ned fra 200 m paa den samme
Plads i e¢n Skoleglider eller en Baby, del
kan selv den »renes Sveevellyver snart
blive ked af, men vi betragler det som ren
og skmr Trening. Vi afpudser vor Sving.
vg Kredsningsteknik og over Landinger
— et Landingsanlieg er jo del samme,
hvad enten man kommer fra 2000 eller
I'rn 200 m,

Vi har il Trods for de doarlige Tra-
ningsforhold i Lobet af det sidste Par Aar
mere end firdoblet vort Medlemsantal i
Bansk Svevellyver Union, og san mange
som muligt af disse Medlemmer bringer
vi nu san langt frem, at de, noar Krigen
er forbi, staar lige paral til at aflegge de-
res Cerlifikatprover til udvidet Flyvning,
det Certifikal, der svarer il Sporisilyver.
cerlifikalet, idet Ligeproven og de leore.
tiske Prover praktisk tall er de samnie,

Jeg er sikker pan, at det vilde betyde en
Vinding for vore Motorflyveklubber — og
dermed for Sporisflyvningen i videsie
Forsland — om de nu i denne dode Tid
lod Medlemmerne forsoge sig med Svieve.
Ilyvning, san de kunde komme paa del
rene med, al de to Grene af den swedle
Flyvesport paa ingen Maade rivaliserer,
men at del tviertimod forst er, naar de
dyrkes Side om Side, nl Udoveren f[aar
del fulde Udbylie af Flyvesporten som
Helhed,

I hver eneste By i Landel burde der
viwre ¢n Flyveklub, der dyrkede begpge
Dele tilligemed Modelflyvning.

Harriet Forslew,

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596




FZYY

Aerodynamik
og dens Anvendelse i Modelflyvningen.

Af stud. techn. Jorgen Morlensen.

Det lnminare Graenselag.

Det laminare Grienselag er meget tyndl,
Det foraarsager kun ringe Gnidningsmod-
stand, og en jkke altfor ru Flade bliver
let fuldkommen dmkkel af det, sanledes
ol Overfludebeskaffenheden spiller en gan.
ske anden Rolle for Flyvemodeller end
for siore Flyvemaskiner. Men det laumi-
nare Grwenselag bhar ikke Evnen til al op-
lage Energi {ra den ydre Stromning, saa.
ledes at det trods ringe Gnidning hurtigl
luber sin kineliske Energi. Folgelig har
del svaert ved at folge en kruin Flade,
som omstlremmes af en divergenl Strom-
ning, hvilket er Tilfwldel paa den ba-
geste Del af Oversiden pan et Planprofil.
Belragter man Stromliniernes Luob, ser
man, at deres indbyrdes Afstand uwmid-
delbarl cfter Profilets overste Punkt bli-
ver slorre {(divergent Siremning, modsat
konvergent]. Ifolge Bernoullis Ligning be-
tyder storre Slromlinicafsiand mindre
Hastighed og dette igen storre Tryk. Del
laminare Grienselag vil derfor bremses i
sin Beviegelse al det slecre Tryk paa Pro-
Tilets bageste Del, dette vil derfor resul-
tere i en Beviegelse lilbage al Griensela-
get fra den bhageslte Del med det
storre Tryk til den forreste Del med det
lavere Tryk. Den bageste Dels Grmnse-
lag vil derfor skyde sig som en Kile
ind under den forrestes bremsede Lag.
herved rives del bort fra Profilet, og ved
en Hvirveldannelse bag Profilet foraar-
sage slor Modstand. Fig. 11, Spidsen paa

F_, /" #d:fyéle@pv,ﬁ'h'/iﬂ Eemiolsy st
%
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Kilen angiver Afllesningspunkiel, som ved
en laminar Stremning ligger hvor Tryk-
ket stiger, altsan pan Profilels hojesle
Punkt, og som yderligere vandrer frem
ved storre Indfaldsvinkel Man ser alisan
lydeligt al en laminar Stromning er me-
get ugunslig for Flyvningen

Det turbulenle Grenselag.

Ved at gore Re-tallel storre, d. v. s. ved
at foroge Hasligheden, naar Plankorden t
og den kinemaliske Viskositet er kon-
slant, vil Grenselaget efter al have vmrel
laminart ved ¢t kritisk Re-tal  Repy
blive turbulent, hvorved, som for nmvni,
Opdrifien pludselig stiger og Modstanden
falder, og giver derved Modellen et flere
Gange gunstigere Glidelal end ved den la-
minare Stesmning, Vi kan derfor opstille
flg. Grundsmining for den moderne Pro-
filforskning vedrerende Re-tallets Tndfly-
delse paa Flyveegenskaberne ved lave
Hastigheder,

En Model vil
Sterrelsesklasse kun opnaoa
Maksimumydelse, sanfremt den
flyver overkritisk (turbulent),

indenfor sin

Man sporger derfor sig selv: Hvad er
dette kritiske Omslag afhmngig af, og
hvorledes kan man influcre paa det? Sva-
ret maa da Torst og fremmest blive:

a) Profilvalget,
b) Foraarsage kunstig Turbulens.

Den overkritiske Flyvnings Fordel
frem for den underkritiske ligger i det
turbulente Greenselags Evne fremior det
laminare, (il at oplage Energi fra den
ydre Stromning, som udferer en medslm.
bende Virkning, idet det turbulenle Graen.
selags Hvirvelbeviegelser stadig  tilforer
dette yderligere kinetisk Energi (Bevegel-
sescnergi). En direkte Folge heraf er, al
del turbulente Grienselug derved lettere
kan modstaa Trykstigningen paa Profi-
lets bagesie Del, hvorfor Aflosningspunk-
tet rykkes ned mod Bagkanten og Hvir-
velomraadet bag Profilet Dliver mindre.
Dette ses paa Fig. 12,

Fog 2

Claabr brs 13 4 =

Det kritiske Re-tal for en plan Flode

Paa Fig. 13 ses en plan Flade med
Indfaldsvinkel, Forrest er Grmnselaget

" & frameun-

laminart, men det bliver hurligl saa tykt,
at dets Re-tal Reg (som laas ved al er-
statte t med Grmnselagels Tykkelse) naar
sin kritiske Veerdi, og Stromningen slaar
over og bliver turbulent. Paa Fig. 14 er
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tegnet to Kurver, som viser, hvorledes
Grmnselagets Tykkelse varierer for cen
Plade med rund Forkant og en Plade
med spids Forkant. For den farstes Ved.
kommende vokser Lagels Tykkelse san
megel, al det hurtigt bliver turbulenl, me.
dens det sker langsommere for den sidst-

nevile, Hvis denne imidlertid stilles blot
ganske lidt skrant mod Luflen, virker den
skarpe Forkant som en Turbulenskant og
Stromningen slaar over og bliver turbu-
fent paa Oversiden. Denne gunstige Virk.
ning ligger imidlertid kun mellem 7° og
107 Indfaldsvinkel, Ved siorre Vinkler
kan Luften ikke mere folge Pladen, men
rives bort fra denne (Stall). Hvis man gi-
ver Pladen 90°% Indlaldsvinkel vil Mod-
standstallet e; have en konsianl Vierdi
ved hvilkel som helst Re-tal (Fig. 13).
Pladen har altsna intet kritisk Re-lal og
Reynolds Lov grlder ikke, eller kun i
ringe Grad,

Det kritiske Re-1ol for runde Legemer.

I Modsmining hertil er alle runde Lege-
mer, Kugler, Ellipser, Sromlinielegemer og
Planprofiler, som alle ved Repy viser ct
Ce 0f c: Spring, kendetalsomfindtlige. Paa
Fig. 15 ses, hvorledes Rewy synker for til-
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lagende Slankhed, og vi kan derfor fast-
slan:

Jo tykkere Profilel er, ved jo lavere
Re-tal folger Omslagel fra underkritisk til
overkritisk Stremning.

Re-tallets Indflydelse paa Planprofilel

1. Runde, tykke Profiler er kendetlals-
omfindilige, tynde og spidse Profiler er
kendetalsusmfiindilige,

2, Jo mindre Re-lallet er, d. v. s. jo min.
dre Modellen eller dens Hastighed er, jo
tyndere maa Profilet voere for at flyve
overkritisk,

3. For at [lyve overkritisk, er det til-
strkkeligl, at Stremningen paa Profil-
oversiden er turbulent,

4, Del kritiske Re-tal for et kendetals-
omfindiligt Plan kan smnkes ved kunstig
Turbulens al Profiloversidens Grenselag.

a) ved Tilspidsning af Profilforkanien,

b) ved al gore Profilforkanten ru,

c) ved Anvendelse af Turbulenstroad
(trande} parallel med Forkanten,

d) Endelig kan det kriliske Re-lal ned.
seeltes ved slwrke Lydsvingninger, f. Eks,
en Pibelone

Jorgen Mortensen.

165



FEY

TERMIKMODELLER':— Ef Jorgen S. Petersen.

A de nye acrodynamiske Ideer kom

frem i Foraarel 43, havde de en lige-
frem Omvelining i vores Opfallelse af de
acrodynamiske Spergsmanl inden for Mo-
delllyvningen Ll Folge. Swrlig i Sverrig
og Finland er de jo slaact voldsoml igen-
nem. Men da del hele er lemmelig nyl,
forslanr man, at der endnu ikke hersker
fuld Enighed om, hvorledes man bedsl
konslruerer Modellerne i Overensslem-
melse med de nye Teorier. Swerlig er La-
leralcentrets Beliggenhed en Kilde il slor
Uenighed,

Her vil jeg forsoge ot give Hovedlin-
jerne hvad Konstruktlion af Termikmodel-
ler angaar, De opdeles jo som bekendl |
Pendulkurverne og Landstrygerne.

n Pendulkurver er en Model, hvis
Plan har en stor Indstillingsvinkel. Den
er trimmel baglung, san at den, hvis den
skulde Tyve lige ud, uundgnneligl vilde
komme i Stall. Men ved Hjmlp af Ror-
indstilling eller pan anden Maade kan
man fan den til at kureve, san den und-
ganr al stalle, De Kurver, Modellen flyver
i, er fade og nogel slingrende.

Nuar man vil konstruere en Pendulkur.
ver, kan man gaa flere Veje. Ens for dem
alle cr som sagi, al Planct skal have slor
Indsliltingsvinkel; men det krmever, al Mo-
dellen omgaacnde giver sig til at kurve,
naar den faar Slalnykker,

Den enklesle Mande at faa en Modet il
at kurve pap er, al forsyne den med en
Kurveklap, der har Forbindelse med Haoj-
stariskrogen (¢}, Det er mest effektivt ad
anbringe den i Planet (Klappen alisaa),

Maade Nr. 2 er ai anbringe en Turbu-
lenstraad paa den ene Planhalvdel. Den
skal anbringes 5 a 10 pCl, of Plankorden
foran Forkanten, Turbulenstroanden har
til Folge, at det kritiske Reynoldstal for
den Planhalvdel synker, Naar Modellen
flyver i normul Glidevinkel med normal
Hastighed, vil Stromningen om  begge
Plunhalvdele vwere iurbulent, Men noar
Hasligheden bliver mindre, eller Model-
len striekker op« Lil Stall, synker Model-
lens Reynoldstal ned under det kritiske
Reynoldstal for den Planhalvdel uden
Turbulenstrnad, men ikke ned under det
kritiske Heynoldstal for den anden Plan-
halvdel, Naar Modellens Reynoldstal kom.
mer ned under del kriliske Reynoldstal,
for Planhalvdelen uden Turbulenstrand,
vil Stromningen om dennc Planhalvdel
slun om [ra lurbulent il laminur. Ifer-

ved vokser Modslanden og Opdriften min-
dre. Dette faar uvmgerlig en Kurve (il
Felge, da den anden Planhalvdel endnu
berer fuldt,
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1. og 2. Krop til Pendulkurvere.

3. Krop Ul Landstryger af lang Type.
4. Krop il Landsiryger af kort Type.
5. Pendulkurver set forfra,

6. Landstryger sel forfra,

Den tredie Maade er al konstruere el
usymmelrisk Plan. Nogle vil manske ind-
vende, at del kommer til ol se forfrerde-
ligt ud. Det er nu ikke saa iojnefaldende,
du Forskellen mellem de to Planhalvdele
kun man viere 6—7 pCl Desuden kan jeg
troste dem med, at Maade Nr. 2 ser verre
ud, Den storsie Planhalvdel skal her have
mindre Indstillingsvinkel e¢nd den anden,
da de 1o Planhalvdele jo skal bwere lige
meget under Starten og ved normal Flyv-
ning, Ligesom ved Maade Nr. 2 fremkom-
mer Kurveegenskaberne ved Forskellen i
det kritiske Reynoldstal for de to Plan-
halvdele, Naar man oger Indluldsvinklen
for et Plan, vil dels kritiske Reynoldstal

blive hojere. Her er det altsaa den mind-
sle Planhalvdel, der kommer il at flyve
underkritisk (laminar], og det er den, der
vil lipge inderst i Kurven,

For al Modellen ikke skal skmere sig
ned i Kurven, bliver man nodt il at
gore Indstillingsvinklen ude i Planspid-
serne en 3—5 Grader mindre end len-
gere inde, Desuden skal V-Formen viere
ret stor, omkring ved 8%, Modellen skal
helst vaere hojvinget, da Tyngdepunkilel
skul ligge lungl nede § Forhold il Op-
driftscentercl. Desunden skal Lateraleenle-
rel ligge =sandan cirkn omkring veds 1
Gang den gennemsnillige Plandybde bag
ved Tyngdepunkiel,

Den anden Modelgruppe kaldes Land-
strygere, da de kan kurve il hvilken Side
hver anden Gang, ganske unflhieagip af
Vindretningen; altsna en rigtig Termik-
soger.,

En Landsiryger er en langvinget Mo-
del med korl Krop, saaledes al den mind-
sle Forskel i Stromningen om Vingespid-
serne faar en Kurve lil Folge, Den korte
Krop har kun en lille Kolvickning, saale-
des, al den ikke magler al holde Modellen
i rel Kurs, Den korte Krop har den Fejl,
at Haleplanels Arm bliver lille, og som
Folge heraf kan det ofle ske, at Modellen
bliver lengdeustubil. Det kan man undgaa
ved al konstruere Modellen med Hvepse-
finnle og med Haleplunetl anbragt bag ved
Finnen. Naar Tyngdepunktel ligger lige
ved Opdrifiscenirel, bliver Modellen (il-
siriekkelig instubil, saa at den begynder
al kurve selv ved de mindsie Opvinde.
En Lundslryger maa ikke have Pilform,
og V-Formen maa kun viere lille. Derfor
er del Jille stierkl loftede Ore del ceneste
saliggorende, naar del drejer sig om
Landsirygere. Finnen skal helst vwere lav,
dn dens Virkningskraft bliver mindre san-
ledes, Ligelerdes man Finnens Profil ger-
ne viere godi tyk (ikke noget med de
sjossede nymodense Ideer, hvad Finne-
profiler angnarj,

Den hell ideelle Termikmodel er na-
turligvis en Bastard mellem en Pendnl-
kurver og cn Landstryger. Del kan lade
sig gore, men desveerre er det vanske-
ligt, da Tyngdepunkiel ved de (orsi-
nevide skal ligge langt nede, mens del
ved (e sidsinmvile skal ligge hojt oppe.
Noget ganske tredie er, at man ikke skal
gore for meget ud af Termikmodellerne
eller gore dem for kosthare. Del er bed-
re, at bypge en Reservemodel end al
gore Tor megel ud af Hovedmodellen,
naar man skal 1§l et Stwevne,
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1.1, Kr. 385,—

kornsmikrofon.

MIKROFONER

De to Danavox Mikrofoner D.1. og D.2 er det nyeste indenfor Mikrofon-
tekniken, det er permadynamiske Mikrofoner med en swrligt priepareret
Membran forsynet med Aluminiumssvingspole.

D.1. er det ypperste, der er skabt i Mikrofoner, den har en enestaacnde
Folsomhed, sprndende fra 30 il 10,000 Hertz.

D.2. (Ny Model med forbedret Frekvensgang). Er en fiks lille Mikrofon,
der yder ypperlig Gengivelse, og den koster ikke mere end en god Kul-

NA\\\I

FABRIK FOR ELEKTROAKUSTISK MATERIEL
FINSENSVE) 39, KOBENHAVN F., TLF. CENTRAL 136%6
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Cellofiner

Tykkelsa Format Pris
mim i Pre

8’3, 4512 gg
04 = 35 Meget steerkt og fortreeffeligt til Bekledning
8’2 = 2 af sterre Modeller
poiig,,g Spe:i-altllbudsgaa Papyrolin eensidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.00
storre Formater " tosidig Japan, pr. labende Meter Kr. 2.65

Yonligst skriv aﬁ;r vor W Prisliste

Flyuning med
AL W Modeller

er en rigtig Ferlesport | Motorgummi ca. 1'X 4 mm pr. Meter 50 Bre

Jor Far og Sen

ERIK WILLUMSEN Med Indsendelse af Betalingen { Frimarker 4+ Porto

ekspederes omgaaende

Afdeling: WoModallez
85, Pllestreds - Kobenhava K.

PAPYROLIN

JAPANPAPIR MED GAZE

Bredde 90 cm

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Erik Willamsens Lerehog | Modelsvavefiyvalag Kr. 2.00

Overflade »KOMET«

Spendvidde 50 cm

Fardigbygget, flyveklar Svievemodel,
leveret i Aske og med Flyveanvisning

Pris: 6,25
Dansk Modelflyveindustri

Telf. Cantral 9730 Brogade 6~8 . Odanse . Tell. 10400
MODELMATERIALER
Krydsfinér 1 m og 0.8 mm WNedenstaaende Beger om:
T . A
Rﬁ‘;ﬁiﬁ,ﬁ%ﬁiﬁﬁggm Flyvemaskinetyper - Motorflyvning
{v. Ol. Kongeve] 70) svaveﬂ » g = Mo delﬁ e g

Luftfartforsikringer

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

faad fra FLYV's Forlag

H. Ostellus, Rymdens figlar, hft. Kr. 4,00, indb, Er, 5,50,

73 beramte Flyvemaskinetyper fra de krigsfarende Lande,
Med Beskrivelse af deres Opgaver, Anvendelighed og Data,

DANSK UDGAVE, Er. 4,85.

Ulf Ramm-Erichson, Modernt siridsflyg, NY UDGAVE.
hft. Kr. 9.00, indb, Kr, 12.00,

Den mest omfailende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet. 247 Sider med Billeder og Data af
alle Landes Flyvemaskiner.

San {lyver vi, Kr, 8,50,

Dansk Motorflyver Unions Lerebog i Flyvning, som an.
vendes ved et teoretisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnel,

Svevellyvning: Redigeret af H. Wollf og S. A, Dalbro.
Nyt Oplag.
Kr. 5.85,

Tilrettelagt paa en let tilgengelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.

Felgichel Benzinmoloren fiir Flugmodelle, Kr, 7.75.

Alle andre danske og udenlandske Beger om Flyvning
ekspederes paa hurligste Maade.

Begerne sendes pr, Efterkrav eller mod Indsendelse af
Belsbet i Frimsrker.

Abonnement pan Svensk Flygtidning og Flyg modiages.

FLYV’S FORLAG - E)VIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V. - Tel. Central 13.404
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FEEATY

Flyverne fortceller:

En lille Proveflyvning.

N af mine Venner inviterede mig en Dag paa en
lille Prevetur i sin nye, aabne Sporismaskine. Da
jeg netop havde Brug for nogle Luftoptagelser af Lyng-
by, bad jeg ham flyve dertil og tog mit Luftkamera med,
hvorpaa min Ven tog Plads i Fererseedet og jeg foran i
Passagersesedet.
Vi startede fra Kastrup Lufthavn og befandt os lidt
efter over Lyngby. Solen skinnede fra en skyfri Himmel,
saa Vejret var ideelt til Fotografering. Paa Grund af Lys-

Arvid Hansen,

Civilflyver og Leder af og Vindforholdene maatte vi flyve i Retningen Syd-Nord,
Aero Express . :
Flyveskole og Luftfoto. mens vi fotograferede, og efter at have overflgjet Byen

3—4 Gange i denne Relning rakte jeg hejre Arm i Vej-
ret og svingede den frem og tilbage i Flyverelningen som Tegn paa, at jeg
var frerdig med Fotograferingen og at vi alter kunde flyve lige ud.

Nogen Tid efter dukkede Hillerad op forude, og da jeg ogsaa havde Brug
for nogle Billeder af Frederiksborg Slot, gav jeg Tegn til, at jeg gerne vilde
fotografere igen. Vi overflaj saa Slottet nogle Gange i Retning mod Nord-@st,
mens jeg tog mine Billeder, og efter den sidsie Overflyvning gav jeg med
Armen atter Tegn til, at vi kunde foriseetie lige ud.

Til min store Forundring fortsatte Turen ud over Sundet og op langs den
svenske Kyst. Ved Starten i Kastrup var jeg ikke forberedt paa en saa lang
Provetur, men paa den anden Side maatte min Ven jo selv bestemme, hvor-
hen han vilde flyve, da det jo var hans Maskine. Vi var nu efterhaanden
naaet op paa Hgjde med Kullen og fortsatte herfra ud over Kattegats skum-
kleedte Vover. Da jeg nogen Tid efter saa mig tilbage, skimtede jeg Kysten
som en merk Streg i Horisonten, og jeg begyndte nu at blive lidt beteenkelig
ved Situationen.

Tilsidst skrev jeg folgende paa en Lap Papir: »Hvor vil Du hen?« og
rakte Sedlen bagud til Fereren. Lidt efter fik jeg Svar tilbage med Forkla-
ringen. Min Ven havde hele Tiden forstaaet mine Tegn med Armene saaledes,
at han skulde flyve videre i den Retning, jeg angav.

o

Indrykket af

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T '
il SANKT ANN/ PLADS 13 — K@BENHAVN K. e

Reprasenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.
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til al Slags Erhvervsflyvning

Indflyveren, Lejtnant K. E. Simonsen
i Flyveambulancetjenesten, udtaler efter fuldferte Indflyvninger:

»Det har varet en Forngjelse at indflyve denne Nykonstruktion. Jeg er imponeret over Maskinens Prastationer,
ikke mindst over dens Start- og Landingsegenskaber.

Maskinen er under fuld Kontrol paa Balanceklapper og Sideror ved fuld »stalling« ved 80 km/T og har, fuldt-
lastet, et Landingsafleab paa 70 m, samt en Startlengde paa 140 m. Den kan lande overalt i Danmark, hvilket
naturligvis er af allersterste Betydning for Ambulanceflyvninger«.

SKANDINAVISK AERO INDUSTRPs fire Flyvemaskintyper opfylder alle Civilflyvningens mangeartede Krav

Kl 'l Cﬂ(;/(é — for den eksklusive Privatflyver til Rejsebrug

Snak

Kl IIW — for den kraesne Sports- og Kunstflyver

Kl I'I — det ideelle, billige Plan til Flyyeklubber og Privatpersoner
Kl |v — den moderne Passagermaskine til al Slags Erhvervsflyvning

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI ‘%

VESTERGADE 26 . K®BENHAVN K.
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wCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASIP DOIPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvaedske samt Identificeringsfarver og Specialfarver

ENEFABRIKANTER:

% O. F. ASP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S,
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oe DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SV/AEVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

September 1944

17. Aargang

Motorflyvning — Sveeveflyvning

»Bor Flyveklubberne dyrke Svave-
flyvning?« spoerger Oberstinde Forslev
i sidste Nummer af sFLYV« og giver
selv et hekraeftende Svar herpaa, idet
Oberstinden mener, at den ideelle
Ordning maa veere en Flyveklub, hvor
man ogsaa kunde tage sig en Tur med
el Sveeveplan, og som Afslutning paa
sin Artikel skriver: »I hver eneste By
i Landet burde der veere en Flyve-
klub, der dyrkede begge Dele tillige
med Modelflyvning.

Jeg har understreget en Flyveklub,
thi her har vi efter min Mening et
Punkt, der vil faa afgerende Betyd-
ning for Sportsflyvningens Udvikling
1 Danmark. Saaledes som Svaveflyv-
ningen — og det er jo desveerre den
eneste Form for Flyvning, vi har kun-
net dyrke i nogen Grad i de sidste
fem Aar hidtil har veerel organise-
ret med smaa Grupper paa 10—30
Mand, naar man ikke frem til en vir-
kelig Popularisering af denne vidun-
derlige Sport, og hvad der er verre,
vi bliver aldrig i Stand til at indhente
det Forspring andre Lande allerede
har faaet, saaledes at Danmark kan
blive repreesenteret paa verdig Maade
i de internationale Konkurrencer, der
kommer efter Krigen, ferst og frem-
mest ved Olympiaden, den sterste af
alle Sportskonkurrencer. Sveeveflyv-
ningen skulde jo ferste Gang have vz-
ret repraesenteret ved Olympiaden i
Helsingfors i 1940, neste Gang bliver
forhaabentlig 1948, hvor hele Verdens
Sveeveflyverelite skal medes i en sik-
kert meget haard, men givetvis vid-
underlig og spendende Kamp i denne

nye og maaske smukkeste af alle
Sportsgrene.

Vi har smaa fire Aar til at forberede
vor Deltagelse i Olympiaden 1948, og
indenfor den Tid skal en virkelig Or-
ganisation. bygges op Materiel
fremskaffes og Eliteflyvere og Hjeel-
pemandskab uddannes.

Sveeveflyvere beheover ogsaa
Motorflyvning.

Jeg kan daarligt tienke mig, at de
Eliteflyvere, man vilde udsende som
Repraesentanter for Danmark, ikke og-
saa maatte have deres Motorflyvercer-
tifikat i Orden, for de vovede sig i Sel-
skab med andre Landes Eliteflyvere,
bl. a. fordi der sikkert ved Olympia-
den udelukkende vil blive Tale om
Flyvemaskinestart, og hvert Land maa
sikkert medbringe sine Slabemaski-
ner. Der er saaledes ingen Tvivl om,
at der for Sveaeveflyvere, der ensker
at naa op T Topklassen, ikke bliver no-
get enten—eller, det maa blive baade

og!

For Motorflyverne er det naturlig-
vis en noget anden Sag, man har hid-
til kunnet uddanne fortrinlige Mili-
teer- og Trafikflyvere uden Sveevefly-
veruddannelse, og kan ogsaa gere det
i Fremtiden. Men naar vi taler om
»Sportsflyvnings tror jeg ikke, man
kan undveere Sveaeveflyvningen, og jeg
tror ogsaa, at Svaveflyvningen er en
god Forskole for Motorflyver- eller
hellere Privatflyveruddannelse; det,
der her skal leres, er forst og frem-
mest selve Landingen og Landings-
anleeget, hertil medgaar den langt

overvejende Del af de Timer, der bru-
ges til Uddannelsen og Forskellen
om man sidder i et let Motorplan,
f. Eks. CUB, eller i et Svaeveplan er
ikke stor. Jeg er ikke i Tvivl om, at
den unge Mand, der gennem Uddan-
nelse til »A«, »B« og »C« Proverne og
nogen Trening med Svieveplaner ef-
ter »C« Certifikatet har vist Anlzeg for
Flyvning, med Sikkerhed kan opnaa
Privatflyvercertifikatet paa det Mini-
mum af Flyvetid, der krievedes for

Krigen.
Motor- eller Sporisflyveklubberne
ber derfor — ikke alene have et eller

flere Sveeveplaner til Raadighed for
Certifikathaverne men ogsaa en ve-
ritabel Svaveflyveskole, hvor iszr de
yngre Medlemmer stifter deres forste
Bekendtskab med det nye Element og
faa deres »A«, »B« og »C« Certifikat
og helst til en Pris, der ligger langt
under Prisen for Privatflyvercertifi-
katet.

Klubberne maa slutte sammen.

Nu er det jo desvierre ikke saadan,
at man uden videre kan oprette en
»Sveeveflyverskole«, hertil kraeves Er-
faring Materiel og Instrukterer og
helst en Masse Penge. For. at faa en
virkelig ekonomisk Udnyllelse af Ma-
teriellet kraeves endvidere et stort An-
tal Elever. Sveeveflyvning er, hvis den
skal drives saaledes at man faar rime-
ligt Udbytle af den Indsats, der saavel
okonomisk som med Hensyn til An-
vendelse af Tid maa gores, en sstor« .
Sag, der kraever et intimi Samarbejde
fra alle Parter.
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Hvorfor ikke udnytte det store Ar-
bejde, der allerede er udforl hen-
holdsvis indenfor Motorflyve- og Svie-
vefly veklubberne til en samlet Aklion
for en virkelig Losning al :Sports.
Ilyvesagene, Motorflyveklubberne har
det store Antal Medlemmer og i nogen
Grad Midler og Svweveflyveklubberne
har Erfaring og i storre eller mindre
Grad Maleriel, der kan udnyttes i
langt hojere Grad. Ved at overtage Ud-
dannelsen af nye Svieveflyvere med
de allerede uddannedes Hjwelp vil Mo-
torflyveklubberne skaffe sig nye Med-
lemmer, og {remtidige Motorflyvere
og Svieveflyvere vil ved al stille deres
Erfaring og Maleriel til Raadighed op-
naa at faa deite udnyttet 100 pCt.,
hvorved Midler til Anskaffelse af mo-
derne Rekordplaner og Maskiner (il
Flyvemaskinesleb kan frigeres.

I sidste Nummer af »Nyt fra D.S.U.«
ser vi, al Priserne paa fabriksbyggede
Sveaeveplaner, f. Eks., den toszdede
sKranich« er henimod 30.000 Kroner
og »Grunau Baby« med Kabine ca.
11.000 Kroner. Hvor mange Grupper
paa 20-—-30 Mand faar mon Raad til
al anskaffe Materiel til disse Priser?
Det bliver kun for de meget velha-
vende Entusiaster, og Maalet ber vaere
at skabe lige Adgang for alle, der gen-
nem deres Flyvning og evrige Indsals
for Klubben har gjort sig fortjent til
at komme helt op i Eliteklassen, uden
Hensyn til egne skonomiske Midler.

Til Slut skal jeg fremhzeve en .an-
den, men ogsaa megel vigtig Betyd-
ning af et Samarbejde eller Sammen-
slutning af Motor- og Sveveflyveklub-
berne. Selvom jeg tror, at dansk
Sportsflyvning i det store og hele maa
klare sig med egne Midler, vil man
dog fortsat haabe paa nogen Stotte fra
private og Staten, og det vil her veere
overordentligt vigtigt, at der ikke for-
seges al »slaa Mont« paa Flyvesagen i
det ene @jeblik fra Motorflyverne og
neste Qjeblik fra Svaeveflyvernes Si-
de. Dette vil kun bringe Forvirring og
resultere i mindre Muligheder for
Stotte. Saavel af Hensyn til Propagan-
da for Medlemstilgang som af Hensyn
1il Offentligheden maa »Sportsflyv-
ningen« omfatie baade Motor- og Svee-
veflyvning, og Motor- og Svaveflyver-
ne maa samarbejde for at skabe en
virkelig effektiv Organisation for de-
res Sport.

Svaeveflyverne kan ikke undveere
Motorflyvning, hvis de vil helt op i
Topklassen og Motorflyverne snyder
sig selv, hvis de ikke ogsaa oplever
den motorlese Flyvning. For de yng-
ste vil det endda veere en Fordel at
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Kabinen med to Baarer.

sattes ind.

ONE-REDNINGSKORPSETS nye Am-
bulanceflyvemaskine, som vi tidlige-

re har bragl en indgaaende Omtale af, er
nu gaaet ind i sit betydningsfulde Arbej-
de dg har allerede fuldfert flere Syge-
transporter. Maskinen opfylder fuldt ud de
Forvenininger, man har siillet til den
baade med Hensyn lil Manevrering og
Sikkerhed; den er udstyret med to 130
H. K. engelske Gipsy Major Motorer og
har en Marchfart paa 200 km i Timen.
Desuden er den forsynet med specielle
Bremseanordninger, der ger den serlig
velegnel Lil danske Forhold. Maskinen kan
saaledes lande paa 70 Meter og behoaver
kun en Sirekning paa 140 Meter for at
slarte, hvilket er af stor Betydning, naar
der skal landes paa Steder, hvor der
ikke er Flyvepladser, og det er noget
Ambulanceflyvemaskinen ofte er ude for.
Foruden Besmtningen — Ferer og Ra-
diotelegrafist — er der i Maskinen Plads
til 2 Patienter paa Baare og 2 Ledsagere
i behagelige Stole — iall 6 Personer. Den
er udstyret med det fineste Sanitetsudstyr
og der findes foruden Lesgeinstrumenter,
et Blodtransfusionsapparat, el Carbogen-

begynde med Svaveflyvningen, idet
man maa sveveflyve fra man er 15
Aar, men ferst kan faa Motorflyver-
certifikat, naar man er fyldt 18 Aar.
Lad os derfor faa een Klub i hver By
og lad os begynde med Modelflyvning
for gennem Glideflyvning at naa
»Sportsflyvninge — med og uden Mo-
tor.
Otto Thomsen.
Den 16. Aug. 1944.

\ 9l

Kabinen med Patient, Sygeple]:;rske
og Ledsager.

apparat samt »Den lille kunstige Lunge«

- og naturligvis Bzkken, Brskskaal,
Servietter m, m. Patienten ligger bledt og
behageligt i en Sygebaare paa en bred
Gummimadras og hvis Patienten eller
Ledsageren treenger til nogei at spise er
der Spisebestik i rustfrit Staal il den
medbragte Mad, og der er varm Kaffe og
frisk koldt Vand paa Termoflasker til at
drikke, 1 det hele taget er der gjort alt
for at gere Transporten i Ambulancefly-
vemaskinen saa god og behagelig som
muligt.

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn Kege
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Katapult-Jagerne forsvinder.

Den britiske Flaade har efterhaanden
fanet Raadighed over saa mange til Han-
garskibe omdannede Handelsskibe, at
man ikke mere behever at benytte Han-
delsskibe med Katapultanordning som
Ledsagerskibe for Konvojerne. Hidtil har
det veeret saaledes, at de Jagere, som
fulgte med Konvojerne, i mange Tilfzlde
blev startet fra en Katapult, og Landin-
gen foregik paa den Maade, at Flyveren
simpelthen hoppede ud med Faldskazrm
og blev bjerget om Bord i Skibet, medens
Luftfartejet i langt de fleste Tilfzlde gik
til Bunds. Denne Landingsmetode, som
ikke altid var lige behagelig for Flyveren
i.det nordlige Ishav, behever man nu
ikke mere at anvende.

Hangarvskibe i U. S. A.

Ifolge »Der Flieger« har man i U.S.A.
i stor Udstreekning anvendt saakaldte
Hjxlpehangarskibe, d. v. s. Handels-
skibe der blev omdannet til Hangar-
skibe, og som kunde medfere 30 Ja-
gere eller 15-——20 Bombere. U.S.A. raa-
der over ca. 80 af den Slags Skibe, og
desuden er man i Gang med et Bygge-
program paa 46 rigtige Hangarskibe
paa 10.000 til 25.000 Tons, hvoraf
Halvdelen er i Arbejde.

Polske Luftvaabenenheder i
England.

Ifolge »Der Flieger« teeller del pol-
ske Luftvaaben i England 12.000
Mand, Pr. Januar 1944 skulde de pol-
ske Enheder bestaa af syv Jagereska-
driller, een Naljagereskadrille, tre
Bombereskadriller, een Eskadrille (il
Samarbejde med Haeren og een Kysl-
bevoginingseskadrille.

RAF-Slang.

Englenderne anvender folgende Ud-
tryk om sine nyere Flyvemaskinety-
per: Mossie = Mosquito, Lank — Lan-
caster, Beau eller Bowey = Beau-
fighter, Diffy — Defiant, Lib = Libe-

rator, Fort =— Fortress, Bolt eller
Thunderbird eller Blitzenbird =
Thunderbolt, Sundersea eller Tyne-

boat == Sunderland, Woolefax = Hali-
fax, Nuffield Trainer — Oxford.

Flyverne i U.S.A. beskyttes imod
Hajer og Krokodiller.

Under Kampene i Siillehavet er det
gentagne Gange skel, at de allierede Fly-
vere har reddet sig i Vandet med Fald-
skeerm — for bagefter at blive angrebet af
Hajer, Nu er de blevel udstyret med el
Beskyttelsesmiddel mod disse Rovfisk.
Det bestaar af et kemisk Stof, der medfe-
res i Flyverdragten, og naar det kommer i
Berering med Vandet, oploses det og bre-
der sig til Siderne, og det har en saadan
Virkning, at det jager Hajerne vak. Det
samme Middel anvendes ogsaa overfor
Krokodiller og Alligatorer, som optreder
i store M@ngder ved Ny Guineas Flod-
udleb,

Ved JOHN FOLTMANN

Lydies Propel.

En  amerikansk Opfinder, Emil
John Prucha, Convent, Station N.Y.,
har faaet Patent paa en lydles Propel.
Ifolge de sparsomme Oplysninger, der
foreligger, skal Princippet i den nye
Propel vare dette, al den er forsynel
med en Reakke aflange Indgangsaab-
ninger i Forkanten og lilsvarende ela-
stiske Udgangsaabninger.

E‘;..Mum_-__.,._ gy ;J

Bristol Beaufighter.

Den engelske Bristol :Beaufighter«
kan ogsaa anvendes som Torpedoplan.
Paa ovenstaaende Billede ses det kraf-
tigt beveebnede Luftfartej med en Tor-
pedo ophangt under Kroppen,

Nyt amerikansk
Nationalitetsmarke.

Den amerikansk Hers Luftvaabens
lidligere Kendingsmearke, der ofte
blev forvekslel med de japanske Fly-
vemaskiners Nalionalitetsmerke, er nu
blevel @endret. Det bestaar af en hvid
Sijerne paa blua Baggrund med en
en hvid Rektangel til hver Side, — og
hele Msrket er omgivel af en red
Stribe.

Faldskerme af Papir.

Det amerikanske Luftvaaben har
indfert nogle Faldskzerme af Papir,
som skal anvendes til Nedkastning af
Genstande fra Flyvemaskiner med
ringe Hastighed. Det meddeles, at en
saadan Faldskzerm med en Egenveegt
paa 150 Gram, ved et Kast fra en Fly-
vemaskine med en Hastighed paa 60
km/T, med Sikkerhed kan bzre en
Last paa 80 kg.

Stratosfere-Forsegsanlag for
Flyvemaskinevaaben.

For at undersege den Indflydelse, som
Stratosfeerens tynde Luft har paa Flyve-
maskinevaabnets Funktionering, har man
i U.S. A, bygget et Forsegsanlaeg, hvor en
ca, 6,6 m lang Skydebane er anbragt i et
Lavtrykskammer. I Lobet at 12 Minuiler
kan Temperaturen 1 Lavirykskammeret
settes ned fra -+ 20" C til + 57°% hvilket
svarer til Forholdene i ca. 15.000 m, og
Lufttrykket kan s@nkes fra 1 Atm. il
0,12 Atm, For at kunne foretage Forseg
med 756 mm Kanoner, maatte man fylde
den Betonkasse, der blev skudt imod, med
20 t Sand.

Formaalel med Forsegene er bl. a. al
undersege, hvordan Laasemekanismen
fungerer under disse specielle atmosferi-
ske Forhold.

Flyverredningstjenesten.

Den tyske Flyverredningstjenesle
har siden Krigens Begyndelse reddel
492 fjendllige Flyvere fra Druknedo-
den, og deraf alene 252 i Lobel af del
sidste Aar,

Lockheed P-38 »Lightning«.

Den til Fjernflyvning bestemte
l.ockheed P-38 :Lightning« har faael
en veasentlig stierkere Allison-Motor.
Ved Forbedringer i Spildegasturbinen
og Kelesystemel er det lykkedes al
forheje Motorydelsen med ca. 30 Pro-
cent. Takket vaere dette, samt Anven-
delse al en Reservebriendstofbeholder,
er baade Sligeevne, Hastighed og Fly-
vestrekning blevet vaesentlig forbed-
ret. Steorste Stigehojde er nu 13.000
m. Lultfartejet kan flyve paa een Mo-
tor med en Hastighed af 480 km/T.

Ambulanceflyvning.

Den amerikanske Haers Lulivaaben har
siden December 1942 halt opsiillet serlige
Ambulanceflyvningseskadriller.

1 Lobet al ca. 1'% Aar skal disse Eska-
driller have transporteret 60.000 saarede
til Lazarctlerne, Man har navnlig haft
Gavn al de flyvende Ambulancer under
Kampene paa Ny Guinea Ved Ervbringen
af Lae maatte de saarede i Begyndelsen
lransporteres igennem Junglen paa Mul-
wsler for al naa frem til Lazarettet i Port
Moresby, og denne Transport varede 21
Dage. Da Flyvemaskinen blev taget til
Hjelp, varede Turen Kun 43 Minulter. Ga.
17.000 Saarede skal vwere blevel transpor-
terel paa denne Maade,

Til Ambulancebrug paa den sydilalien
ske Krigsskueplads anvendles Douglas
C-53 (Skytrooper|, Douglas C-54 (Sky-
master) og Curtess C-56 (Commando),
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LUFTFART

EN svenske Luftfartsskribent, Hans

Ostelius, hvis Navn ogsaa kendes af
adskillige danske Lwmsere fra hans Bog
Rymdens Faglar<, der er udkommet i
dansk Oversatlclse, skriver folgende om
Luftfart og Sefari.

-Skibsrederne faar nogel al lenke paa,
naar Krigen er forbi. Udviklingen Kkom-
mer til ai gaa ad helt nye Baner, Passa-
gerskibe al Queen Marys og Normandies
Storrelse vil ikke mere blive byggel, idet
der ikke er nogen Tvivl om, at den bed-
ste Del af Atlanterhavstrafiken kommer
til at foregaa ad Lufivejen. Del vil veiere
meningslest al ofre 150 Millioner Kroner
paa en ny Queen Mary eller 200 Millio-
ner Kroner paa en ny Normandie. selv
om de ogsaa bliver ‘udstyret med al tmen-

kelig Luksus. De Passagerer, som har
travit, vil nemlig flyve.
Derfor kommer Luftfarten og Skibs-

farten til at arbejde intiml sammen efler
Krigen, og mon ikke ogsaa Skibsverfter-
ne kommer til al samarbejde med Flyve-
maskineindustrien. —

Selv om Flyvemaskinen ganske visl al-
tid vil vere det dyreste Transportmid-
del og Skibet del bhilligste, saa kan del
ikke undgaas. at der vil opstaa en vis
Konkurrence mellem disse to Transport-
midler og maaske navnlig paa den mest
klassiske og lukrative af alle Ruter:
Nordamerika—Europa. Lad os engang
here, hvad den nyecste Profet paa dette
Omraade, Chefen for United Air Lines,
W. A, Pattersson, siger om Spergsmaalel,
Hans Opfattelse synes i mange Retninger
al veere megel neglern.

Mellem 800 oy 900 Passagerer om
Dagen ad Luflvejen over Allan-
lerhavel.

Pattersson fremkommer med DPassager-
tallene over Nordatlanttrafiken for et
typisk Mellemkrigsaar, nemlig 1430. I Lo-
bet af dette Aar transporteredes der
214.685 Passagerer Ira Europa il Ameri-
ka, og 183.547 den modsatte Vej. Trafi-
ken er imidlertid som bekendl mege! see-
sonpregel, og del har stor Indflydelse
paa Dampskibsselskabernes ©®konomi og
var blandt andet en af Aarsagerne til, al
Svenska Amerika-Linien udarbejdede el
meget omfattende Program for Rundrej-
ser (Krydstogter).

Man kan regne med, al der allerede i
1948 vil veere firs Procenl al Passager-
trafiken over Atlanien, som gaar ad Luft.
vejen, Paa Basis af de fernevnte Tal vil
det sige, al 171.748 Passagerer skal flyve
fra Europa lil Amerika og 146.838 | mod-
sat Retning. Det er jo slet ikke saa daar-
lige Tal. Undersoger man Forholdel nier-
mere, kommer man lil megel inleressanle
Resullater.

Under Foruds®ining af, ai de Flyve-
maskiner, som vil blive indsal pan Ruien
for at denne skal kunne beflyves skono-
misk, har en Flyvestrekning paa 5.500 km
og kan mediage Hundrede Passagerer plus
to og en halv Tons Post og Fragt, saa
maalle man ifolge Paflerssons Beregnin-
ger regne med femlen af den Slags Luft-
fartojer i 1945 og tre og fyrre i 1948.
Hvis Trafiken, som del er blevel fore-
slaael, skal deles mecllem syv Lande, saa
bheheaver hvert Land kun seks Flyvema-
skiner, Ivis Trafiken yderligere skal for-

176

og SOFART

deles mellem forskellige Selskaber i de
respektive Lande, saa bliver disse Orga-
nisationer altfor smaa til at kunne bere
sig ekonomisk,

I denne Forbindelse h®vdes, at hver-
Kken enkelte, private Luftruter eller Rede-
rier vil kunne opretholde en transatlan-
tisk Lufttrafik uden katastrofale, ekono-
miske Felger. Han mener, al” Pooltrafik
er den eneste Losning, og al Luftfartsel-
skaber og Rederier heor arhejde Haand i
Haand. Ellers maa man ty lil Subvention,
og det er et meget usundt Princip.

150.000 Tons Fragt om Aarel.

Ogsaa med Hensyn til Fragttrafiken i
Luften loreligger der Resullater af ame-
rikanske Undersongelser, Lewis Sorrell,
som er Professor of Transportation ved
Universitetet i Chicago, har studeret Pro-
blemet i Detailler og er kommet til del
Resultat, at Lufifragten til og {ra Ame-
rika (over alle Greanser, altsaa ikke blot
over Atlanten) ikke vil overstige 100.000
til 150.000 Tons om Aarel. Denne Fragt-
trafik vilde kreve mindre end 500 Flyve-
maskiner af Clippertypen med gennem-
snitlig tyve Returrejser om Aaret og en
Last paa lidt over otle Tons. Eller ogsaa
kunde man tznke sig ai anvende halv-
fjerds Flyvebaade af den Type, som Fe-
nomenei Kaiser er ved at bygge i Ame-
rika, og hvis Lastekapacitel bliver ca, 60
Tons. De vilde kunne klare Fragtmeng-
den med det samme Anilal Returrejser.

I Amerika anser man det for sandsyn-
ligt, al Professor Sorrells Tal vil faa Ind-
flydelse paa de amerikanske Myndighe-
ders Bevilling af Tilladelselse til al drive
interkontinental Lufttrafik.

Engelske Rederier vil begynde paa
Lufttrafik.

Flere engelske Rederier har allerede
lor nogen Tid siden sagt den engelske
Stal om Tilladelse til at maatie dellage i
den transoceane Lufttrafik efter Krigen,
men hidtil er disse Bestrebelser ikke ble-
vet kronet med Held. Men flere af Re-
derierne har wndret deres Statulter med
en Paragraf, der siger, at Selskabel om
nadvendigt ogsaa kan give sig af med
Luftlrafik.

Disse Rederier er: Cunard, Peninsiilar
& Oriental Line (P & O), Orient Line,
Royal Mail Line, Clan Line, Elders &
Fyffes, Donaldson Line, Federal Steam
Navigation Co., Isle of Man Steam Pa-
cket Co. sami Stanhope Steam Ship Co.

Den sidste Nyhed fra England er Dan-
nelsen af B.L.A.A. British Latin Ame-
rican Airlines — som vil etablere Luft-
ruter mellem England og Sydamerika.
Luftforbindelser af denne Art er noget
helt nyl. Dei mest interessante Moment ;
Sagen er imidlertid, al hele del nye Sel-
skabs Aktiekapital cjes af folgende fem
Rederier, som alle for Krigen har givet
sig af med Trafik paa Sydamerika: Royal
Mail Line, Blue Star Line, Pacific Steam
Navigation Co., Both Steamship Co. samt
Lampert & Holt. Det nye Luftfartselskab
har mange Penge i Ryggen, for Rederier-
nes Aktiekapital overstiger 250 Millioner
Kroner.

I U.S.A. har Tendensen veerel ai hol-
de Luftfart og Sefart hver for sig. Der
er” imidlertid to Undtagelser. Halvtreds
Procent af Pan American—Grace Airways
ejes af Gracerederiel, og Pan American
Airways (PAA) ejer Resten. Den anden
Undtagelse er American lixporl Lines,
hvis hele Aktiekapital ejes al det kendte
Rederi American Exporl Lines.

De amerikanske Luftiarismyndigheder
(Civil Aeronautics Board) har nylig be-
stemt, at Moderfirmaet, American Export
Lines, gerne maa smlge sine Aktier i
Luftfartselskahet, som nu opretholder re-
gelmeessig  Lufttrafik mellem U.S,A. og
England og Spanien (Cardiz}, og som for-
ovrigl er gaact frem med wgte amerikansk
Fart: i Januar 1942 havde det 42 Funk-
tionwerer, men i September 1913 var dette
Tal steget til 1943,

Det skal blive interessant al se, hvordan
Forholdet mellem Sofart og Luftfarl ud-
vikler sig, 1 England gaar Stridens Belger
allerede hojt: Rederierne hwevder, at de
er Specialister hvad Transport angaar,
og de ved hvordan den skal organiseres
for at kunne betale sig; hvad man ellers
mangler af luftfartsteknisk Viden, kan
man kebe sig. Og man kan jo ikke kom-
me bort fra, al de har mange Penge i
Ryggen, og deres verdensomsp:ndende

Organisation af Agenler og Afdelingskon-
torer har spillet en stor Rolle i Trans-
portviesenels Historie.

—

Kaempeflyvebaaden sMars« er en af de Typer, man paala@nker at seelte ind paa
Atlanterhavsrulerne,
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Oberstlojtnant C. C. Larsen fra
Sjellands  Flyverafdeling fortaeller
folgende lille Handelse fra Hamborg-
Rulens forste Dage.

Selskabets Flyvemateriel var Luft-
fartejer af Typen de Havilland. De
var rel driftssikre og i enhver Hen-
seende velflyvende, aabne Fartejer af
en Type, der under Krigen anvendtes
til Rekognoscering, og Passagerernes
Komfort var uneaegtelig maalt
Alen. Overlrakstoj,
Handsker og Flyveh:tte, som Passa-
gererne fik udlevere!, var ikke allid
lige indbydende. Men Passagererne
tog dei hele med godt Humer. De fol-
te Flyveturen som en Oplevelse, og de
gav ofte deres Glade Luft, iser efter
Landingen. Det skete hyppigt, at Pas-
sagerer gnskede at vise Flyveren en
eller anden Erkendtlighed, og det var
almindeligt, al de efter endt Rejse tak-

kede Flyveren for Turen.

ringe
med Nutidens

Paa en Tur fra Hamborg havde jeg
som Passager en norsk Skibsreder. Han
takkede mig mange Gange, fordi jeg
havde flajel saa roligl. »De flyver me-
get mere stot end den tyske Flyver,
som floj mig fra Amsterdam til Ham-
borg,« sagde han, shan for op og ned
hele Tiden, det var forfardeligts. Jeg
tror nu ikke, jeg havde fortjent Rosen.
Sagen var sikkert den, at jeg havde

y 4
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>

haft roligt Vejr at flyve i, mens min
tyske Kollega aabenbart havde haft
uroligt Vejr. Jeg forsegte at forklare
min Passager dette, men han holdt

fast paa, at jeg flej bedre end den an-
den inviterede mig paa Middag —
og gav mig en Fempundsnote, som gik
til Mekanikernes Skovkasse. ’
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Lukket Forerkabine og afkasteligt Understel til ,,6runau Baby 28"

Lukket Hette til Forerkabinen
paa Grunau Baby 2 B.

VERDENS bedste Overgangsplan, »>Gru-
nau Baby«, som vi ogsaa sverger til
herhjemme, er i den svenske Udgave for-
nyligt blevet udstyret med forskellige
Raffinementer, som gor det om muligt
endnu mere anvendeligt, end det hidtil
har veret, -

Fra Fabriken AB Flygplan, Norrképing,
har Dansk Sveveflyver Union modtaget
Tilbud paa »Grunau Baby 2 B« til 9.500,—
Kr. En saadan Baby er bl. a. forsynet med
en lukket Hette til Forerka-
binen. Hetten har et Rammesiel af
Staal. Den nederste Del er bekledt med
Krydsfiner, den overste med Astiralon og

e

Den nye Fastspeendingssele, der gor del muligt, med el enkelt Greb, at spaende
Selen ind og ud.
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Plexiglas. I venstre Side findes et forsky-
deligt Vindue,

For at gere Kabinen mere rummelig
har man forsynet Kroppen paa Siderne
under Vingen med et Par Formplader,
som kan tages af, og som nger Kabinens
Bredde foroven.

Den lukkede Heette kan tages af paa
samme Maade som den aabne, Formpla-
derne fjernes ved Hjzlp af et Haandlag,
og derefter kan Babyen alt efter Behag
flyves enten med den seedvanlige aabne
Hette eller helt uden Hamtte.

Hetten er en virkelig praktisk Foran-
staltning, der uden Tvivl forbedrer Ba-
byens Glidetal, I hvert Fald danner Ba-
byen med helt lukket Hette et glimrende
Overgangsled fra almindelig Baby til fi-
nere Svaveplantyper, der saa godt som
alle er helt lukkede. Rent bortset fra de
aerodynamiske Fordele den byder paa, vil
den lukkede Hatte vmre meget behagelig
under Varighedsflyvninger og lengere
Flyvninger i det hele taget, hvor man kan
komme ud for Kulde og lidt af al Slags
Vejr.,

Hetten koster komplet med Formplader
sv. Kr. 390,

Endvidere har Babyen afkasieligl
Understel. Saadant Understel anven-
des paa alle Svaeveplaner, der skal starle
med Flyvemaskinesleb. Hjulene letter
Starten, sparer Landingsmeden og kasles
af, naar Planet er kommet et Par Meter
op. AB Flygplan har konstrueret et letl
men solidt Understel med komplet Ind-
bygningsmateriel og to Stk. kuglelejrede
Hjul af Type SKIF TKL 12, Gummiringene

maa man desverre selv skaffe. Prisen
uden Gummi er 215 — Kr. (stadigl
svenske).

Landingsstellel letter desuden ogsaa

Transporten paa Jorden, man sparer den
siedvanlige »Hunde.

Endelig er Babyen forsynet med en ny
Type Fastspendingsseler, der
er fremstillet af den tyske Faldskerms-
fabrik Schroeder. Enhver Sveveflyver ved
af Erfaring hvor megen Tid man spilder
og hvor meget Besver man har med at



ROBOTPLANET

eller

»Den flyvende Bombe« V I.

H[DTIL har man ikke faaet noget au-
tentisk Billede af det tyske Gen-
gaeldelsesvaaben V-1, men vi er
nu i Stand til at bringe en Tegning med
Forklaring af Konstruktionen; Tallene i
Parentes henviser til Tallene paa Tegnin-
gen.

(1) Nwmsekappe af Letmetal, der sandsyn-
ligvis indeholder Kompasset. (2) Spreng-
ladning paa ca. 1000 kg. (3) Startskinne.
(4) Brendstoftank. (6) Vingebalk af
Staalrer, (6) Pressede Staalribber. (7)
Vingebekledning af Staalplader. (8) Be-
holdere til komprimeret Luft. (9) Auto-
matisk Styring. (10) Pneumatisk Hjelpe-
mekanisme til Modvirkning af Afdrift,
(11) Forbreendingsrum med Mundstykke

til Breendstofindsprejtning. (12) Reak-
tionsmotor.
AERONAUTISK
JUNIOR KLUB
Adr.: D.K.D.A.S.
Nr. Farimagsgade 3. Kbh. K.
Saa begynder A.J.K.'s Vinterseson.

Heldigvis har vi endnu det smukke Ef-
teraar til Gode inden Vinteren rigtig seet-
ter ind, men med September begynder vi
vore Foredragsaftener. Som aftalt falder
disse maanedlige Aftener altid paa en
Tirsdag i Begyndelsen af Maaneden, saa-
ledes at
Neste Mode

bliver Tirsdag den 5. Seplember
K1l 19,30 precis.

Vi aabner Derene til Foredragssalen KI,
19,00 og har Spergsmaalsbesvarelse etc.
fra K1, 19,15 til K1. 19,30. Lokalerne er vo-

re sedvanlige paa Polyteknisk L =-
reanstalt, Selvgade 83.

Vor ferste Foredragsholder bliver D i-
rektoer V. Kramme fra Skandina-
visk Aero Industri A/S — (K.Z. Fabrik-
kerne) —, Herr Kramme vil forielle os
om Bygningen af de danske K.Z. Maski-
ner og dertil vise baade Lysbilleder og
Film. Derefter vil vor Formand Civil-
ingenier V. Prytz blade tilbage i
sin Flyvejournal og fra dens ferste Bla-
de redegore for, hvorledes det var at ve-
re Flyveelev for snart 25 Aar siden; her-
til viser Ing. Prytz Lysbilleder fra den Gang!

Mod nu talsterkt op og tag blot Kam-
merater med, vi skal mindst menstre 20
nye Medlemmer hver Foredragsaften i
Vinterens Legb.

Kom i god Tid. Fra 19,15 til 19,30 vil
Formanden vise os de Billeder, der er ta-
get paa Sommerens Udflugter, baade Lys-
billeder og Film!

spende Selerne ud og ind og op og ned
efter de Tykke og Tynde og Store og
Smaa, Nu er baade de overste og nederste
Remme blevet forsynet med et Spende, der
gor det muligt for Flyveren endogsaa un-
der Flyvning og med tykke Handsker paa,

ved et enkelt Greb at spende dem ud og
ind efter Behag uden Hjelp af nogen Art,
Selen kan faas for 95 sv. Kr.
Endelig har vi faaet Tilbud paa svensk-
bygget »Kraniche til 25000 sv.
Kr. Harriet Forslev,

Altsaa Tirsdag den 5. S
tember K1 19,30 paa Polytek-
nisk Lereanstalt, Sslvgade 83.

Medlemskort medbringes.

A, J K.
Ledelsen.

ep-

s.a. d.

AKTIESELSKABET

VARDE

STAALST@OBEGODS

- S. M. STAAL -
ELEKTROSTAAL

VARDE STAALVARK

| giver

ALNICA MAGNETSTAAL

Vi fremstiller Magne-

i Lapiandsgads 2 — Kebenhavn S
| Har De ct Magnef-Problem, saa kom til os . .

.

. Storrelse og Form

TEKNIK ocH HOBBY

Det nye Tidsskrift for Modelbyggere.

Modelflyvning, Modelbaade, Jernbaner m. m.
Udkommer hver Maaned. Pris 60 @re pr. Nr.+ Porto.

SVENSK FLYGTIDNING

Udkommer hver Maaned. Pris 75 @re pr. Nr. 4+ Porto.

og vore Ingeniorer

Abonnement ekspederes fra

EJVIND CHRISTENSENS FORLAG
Vesterbrogade 60 . Kgbenhavn V.
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DET KONGELIGE DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimagsgade 3, Kbhvn. K.
TI1f.: C. 7260 A. Postgiro: 25680,
Kontoret er normalt nabent daglig Ki 15.30
—17.30, Lerdag Kl. 13.00—15.00.

Generalsekretweren treffes normalt dag-
lig Kl 16.00—17.00, Lerdag KI. 13.30—14.30.

Dansk Luftsportsraad: Adr. D.K.D.A.S.
Kassereren: Dronninggaards Alle 120, Holte.
Postgiro: 60676.

Stille Jubileum,

F.A.I. — Feéderation Aéronautique In-
ternationale — er still going strong.

Det har gledet D.K.D.A.S, at modtage
en Hilsen fra F.A.L i Anledning af, al del
den 14. Juni var 35 Aar siden, at Selskabe;
blev tilsluttet F.A.l.

Nye Medlemmer:

Direktor l!other Hellenberg.
Kontorassistent Erik Jorgensen.
Firmamedlem:

Wright, Thomsen & Kier.

Livsvarigt Medlem:

Direklor Holger Guldmann, Beauvais.

|

DANSK SVAVEFLYVER UNION

Formand: Murermester H. A. Ehlers,
. Stationsvej 36, Slagelse.
TIf.: Slagelse 354.
Sekretzr: Propagandachef Max Westphall,
Vesterbrogade 1, Kebenhavn V,
T1f.: Central 8800.
Maskinist K. Videbxek Kjeldfort,
Vesterbrogade 36, Kobenhavn V.
TIf.: Eva 3912, Postkonto: 25521.

Kasserer:

Bjergstedlejren blev i Aar en Betelejr.

Nuur disse Linier leses, skulde vi ger-
ne vere i fuld Gang med Flyvningen
i Lejren paa Betenor — hvis altsaa der
ikke i Mellemtiden indtreffer flere ufor-
udsete Hindringer. Dem har vi nemlig
maattet slaas med i Massevis, indlil det en-
delig saa senl som den 17, August, har ve-
ret muligt for os at fda afgjort, om Lej-
ren kunde leegges paa Beto, eller-om den
skulde afholdes i Bjergsied som smdvan-
ligt.

Hovedgrunden til, at vi har ensket at
flytte Lejren, var den Omstandighed, at
Indkvarteringsforholdene i Bjergsted var
haablese, naar vi skulde anbringe over
200 Dellagere. Ved Botenor ligger en Fol-
keferieby, hvor Unionen har lejet del nod-
vendigt Antal 4 Mands Huse, oy hvor Fe-
ricbyens Restaurant kan levere Forplej-
ningen til os for en nogenlunde rimelig
Pris,

Lejren bliver i Aar igen dell i to Perio-
der, hver paa 14 Dage. Den forste begyn-
der den 27, August. 1 hver Periode vil der
blive 3 A-Hold, 1 B-Hold og 1 C-Hold. All
Unionens Maleriel, Babyer og Skoleglide-
re 3 SG 38, 1 Polyt og 1 KZ og 5 Babyer
kommer derned, og endelig har Unionen
maattet apellere til flere Klubber om
Laan af Reserveskoleglidere.
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Falster Svaeveflyveklub, Seniorklubben,
Slagelse Flyveklub, Sporisflyvernes Sve-
veflyveklub og Ostsjellands Svaeveflyve-
Klub stiller velvilligst deres Spil til Raa-
dighed, og »Hunde« og Styrihjelm o. m, a.
mindre Ting stiller Kluberne ogsaa il
Raadighed for Lejren,

Det har desvaerre ikke veerel muligt al
anbringe alle de Deltagere, der er blevet
tilmeldt efter Tilmeldelsestristens Udlob
i de Perioder, de paagweldende onskede,
og der er en Del, der desvarre slet ikke
blev Plads til.

Deltagerne anmodes om al mode j Lej-
ren i Lebet af Sendagen d. 27.8. eller
10.9., eltersom de er j 1. eller 2. Periode.
De Deltagere, der evl, kommer i Lebet
al Lerdagen, kan ikke regne med Senge-
plads fer Sendag.

Ved Ankomsten skal man omgaaende
melde sig til Lejrledelsen opg aflevere
Flyvebog, Rationeringskort oy evi. Laege-
atlest, (gelder alle der ikke har A.-
Legeattest som til Kerekort). Ved sam-
me Lejlighed Dbelales Deposilum  for
Startpenge Kr, 10—, Indkvartering Kr.
20.— pr Sengested, sam! Kostpenge

Desverre kan vi ikke som lidligere
meddelt laane Koloniens Kokken, da Le-
delsen for Folke-Ferie wndrede Beslut-
ning og stillede som Betingelse for Leje-
maalet af Husene, at Feriebyens Restau-
ration leverede fuld Forplejning 1il Lejr-
deltagerne

Fuld Forplejning kan faas for Kr. 5.50
pr. Dag.

Deltagerne maa medbringe: Sovepose,
Teepper e. 1. (Seng med Madras forefin-
des), Haandkl®de, Regntej, varmi Taj,
Badetoj, Rationeringsmesrker, Flyvebog
og om muligt Cykle.

Man leser Billel til Vweggerlose, hvor-
fra der er ca. 7 km til Lejren.

Lejrens Adresse er: Svweveflyvelejren,
Botoe, pr. Vieggerlose, Falster. Telf, Veg-
gerlpse 77 y, Konlortid 12—13.

Aarhus Sveeveflyveklub holder Sommer-
lejr paa Falster. Fra 9.—23. Juli har 23
al Aarhus Svaveflyveklubs Medlemmer
holdt privat Sommerlejr paa Falster
Flyveklubs Terrain ved Belo Nor. Under
Ledelse af John Wettlesen, der var i Ak-
livitel paa Pladsen fra 7 Morgen til 10
Aften, foretog de 675 Starter med K.Z.en
(der i Parentes bemerket er en fortref-
felig Skoleglider) uden et eneste Uheld.
17 fik A-Diplom og 5 B-Diplom, hvilkel
maa siges at veere et glimrende Resultal.

Odense Sveeveflyvekiub har afholdt en
mindre Lejr i Slagelse, hvor 10 af Med-
lemmerne under Ledelse af Curt Schre-
der, Slagelse Flyveklub, paa 14 Dage
har foretaget ca. 400 Starter, 10 har faael
A- og 1 B-Diplom. Eksercerpladsen var
kun delvis til Raadighed for Lejren,

Polyteknisk Flyvegruppe meddeler, al
den har nedsat Tegningerne til sin prakti-
ske Transportvogn til 3,00 Kr, pr. St

Unionen kan paa det varmeste anbefale
Klubberne at bygge en saadan Transpori-
vogn, Det vil spare dem for en Meangde
Besveer hver Gang el Plan skal f. Eks.
bringes hjem 1il Reparation e, 1.

Sverige. Del store aarlige Allebergsiev-
ne fandt Sted i den sidste Uge af Juli.
Der blev flejet mange fremragende Flyv-
ninger, som vi haaber at kunne bringe
nermere om j neste Nummer,

DANSK MOTORFLYVERUNION
Formand : Trafikassistent A. T. H. Ohrt,
Kontor: St. Kongensgade 68% o. G., K.
Telefon: Palax 2096.

Dansk Motorflyver Union har ansal de
lo kendie Arkitekler, m.A.A. Bogh An-
dersen, Kobenhavn, og Boje Rasmussen,
Aarhus, som Konsulenier vedrorende
Indretningen af Flyvepladser.

Arkitekt Bogh Andersen vil viere OI-
fentligheden bekendt fra bl a. Sportsfly-
veklubbens Projekl for nogle Aar siden
samt sine forskellige Typer Standard-
hangarer, ligesom han udever en aner-
kendt Skribenivirksomhed.

Arkitekl Boje Rasmussen er isr
kendt for at have dellagel i og vundel
flere store ByplankonKkurrencer i de se-
nere Aar.

Da de forskellige Flyveklubber i de
fleste Tilfwelde har savnel leknisk Hjelp,
skal Konsulenterne vere Klubberne og
evi, Kommunerne behjelpelige som Tek-
nikere ved disses Forhandlinger med Sta-
tens Luftfartstilsyn o, L

*
SPORTSFLYVEKLUBBEN
Teorikursus. Klubben genoptager de

populere Teorikurser i delle Efteraar.
Undervisningen, der strekker sig over ca.
234 Maaned med to ugentlige Aftener, be-
gynder i sidste Halvdel af September og
koster som smdvanlig Kr. 10,— for Med-
femmer og Kr, 25,— for ikke Medlemmer.

Da del paa nuvirende Tidspunkt (15.
September ikke har veeret muligt at skaf-
fe endeligt Tilsagn om Lokaler, kan nar-
mere Delaljer ikke meddeles her, men vil
fremkomme senere. Da Antallet al Delta-
gere er begrensel, vil det vere klogt al
reservere sig Plads hos Klubbens Sekre-
teer, Borthigsgade 4, O; Telefon Ryvang
5615 mellem 17 og 20,

*

Flyvningens ABC. Den forste Eksamen
for Deltagere i ABC Korrespondance-
kursus afholdes af Klubben i Midien af
September., Direkte Meddelelse er sendl
til dem, der har lost alle Opgaverne. Der
er dog sikkert flere, der kun mangler lidt
og kan naa at veere med. De maa indsen-
de Opgaverne nu,

®

4 »C« og 3 »A« Certifikater til Sporis-
flyverne. Sendag den 30. Juli blev ¢n stor
Dag for »SPORTSFLYVERNES SV/EVE-
FLYVEKLUB¢, idet 7 Medlemmer aflag-
de og bestod Certifikalproverne paa
Lundtofte Flyveplads med Unionens
Baby :/EOLOS: og den fortrinlige KZ
Skoleglider. De lykkelige er:

»C« Rikard Jensen
H. Schack Jergensen
P, K. Staalfoss
Otto Thomsen
»A< Willy Dyrskov
@. Fasiner
Godtfred Madsen

g



Modelflyvernes 3. Landssommerlejx

Tiden 6.—11. August afholdt DANSK

MODELFLYVER UNION sin 3.
Landssommerlejr, denne Gang med Fly-
velerreen i Bjergsted Bakker og Indkvar-
tering i Bjergsted Forsamlingshus. I Lej-
ren deltog 44 Modelflyvere fra 16 Model-
flyveklubber, nemlig fra Termik, Pegasus,
Stratus, Bjergsted, I'light, Condor, O.M.-F.,
Brenshej, Eagle, Seborg, Nyborg, Ikaros,
Vanlese, Aviator, Cumulus, og Argus i
Silkeborg.

Deltagerne ankom i Lebet af Sendagen,
hvor Generalforsamlingen blev atholdt,
og ferst Mandag begyndte man paa Kon-
kurrenceflyvningerne,

Mandag Formiddag bedemtes Modeller-
ne til Byggekonkurrencen, og i denne
blev Nr. 1 Aage Host-Aaris for en serde-
les smukt bygget Svevemodel paa 3% m

Modelflyverne skreeller Kartofler. Lejrchefen ses lengst tilbage midi i Billedel.

Spendvidde. Nr. 2 blev Frank Hendrich,
der saaledes ikke naaede at vinde K.L.M.
Pokalen til Ejendom,

Mandag Eftermiddag konkurreredes i
Motormodelklasserne 1, 2, 3 og 6. Flyv-
ningerne pregedes al de daarlige Gummi-
motorer, hvoraf de fleste spraengtes under
Optreekket. Tiderne blev derefter,

Flyvningerne med Dieselmotormodeller-
ne var imedeset med stor Spaending, men
af de 3 tilmeldte Deltagere maatte 2 ud-
gaa af forskellige Grunde, og kun Carl
Hest-Aaris, O.M.-F. kunde starte med sin
Model. I ferste Flyvning opnaaede han
Tiden 32 Sek., men uheldigvis havarerede
Modellen under anden Flyvning, og der-
med var Speendingen overstaaet,

Mandag Aften var alle Deltagerne Ge-
ster hos Kebmand Hilstrem i Bjergsted,
og det var ikke Smaating af Lagkage,
der konsumeredes til Kaffen. Kebmand
Hilstrems Sen, Vagn H., der er Kasserer
i Bjergsted M.F., havde desveserre forstu-
vet sin Fod, men var alligevel ligesom
sine Forzldre Lejrledelsen til stor Hjelp,

hvilket man var dem meget taknemmelig
for.

I Lebet af Tirsdagen afvikledes Kon-
kurrencen om Danmarksmesterskabet for
Svevemodeller, Deltagerne fik forste
Start fra et mindre godt Terran, hvorfor
Tiderne ikke blev saa gode, men da et
bedre Terren fandtes til de sidste 2 Flyv-
ninger, rettede dette noget derpaa. Dan-
marksmester for 1944 blev:

Henning Jonsson, »Windy<, med Tiden

1.53,9.

Den bedste Enkelttid opnaaede Henning
Jonsson, idet han efter ferste Flyvning
paa 25,5 Sek., fik Tiden 5.16,2, hvorefter
Modellen flgj bort.

Onsdag paabegyndtes Skrentflyvnings-
konkurrencerne med Start i 5 Klasser,
nemlig KL 7, 8, 9, 10 og Juniores. Disse

|

¢
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Flyvninger overveeredes af Oberst og
Oberstinde Ferslev, der ankom Tirsdag
Aften og med Interesse fulgte Begivenhe-
derne omkring dem. Den bedste Enkelt-
tid i Lobet af Onsdagen opnaaede Hans
K. Lassen, »Stratuse, Preestation: 3.53,0.

Torsdag Formiddag samledes Deltager-
ne til skriftlig Teorikonkurrence. Jorgen
S. Petersen havde Ansvaret for de 10
Spergsmaal, der tilsyneladende voldte
nogle Kvaler. Det nysudn@vnte KEresmed-
lem, Johs, Thinesen vandt knebent med
K. Rechnagel lige efter, Torsdag Efter-
middag blev der Tid nok til en ekstra
Skrentkonkurrence, hvor Hans K. Las-
sen og Carl Johan Petersen igen blev Nr,
1, henholdsvis i Kl. 8 og 7. Den bedste
Tid opnaaedes af Hans K. Lassen med
2.12,4,

Medens de sidste Flyvninger gennem-
fortes, ankom til Lejren Herr Overflyve-
leder Sv. Aa. Dalbro, der havde veret
saa elskveerdig atlove at dele Preemier ud,
samt at medvirke ved Underholdningen
Torsdag Aften.

XS SNl A | ~ Py . o

En Deltager med Modellen klar til
Start i Skraentvinden.

Aftenen forleb godt. Morten Sokkehol-
der causerede over Rejsevanskeligheder,
Herr Dalbro fortalte Flyveroplevelser og
delte Premier ud, der blev drukket Kaf-
fe og til Slut takkede Lejrchefen, Jorgen
Gamst, for denne Gang. Han bragte en
seerlig Tak til Herr Kaptajnlgjtnant Dal-
bro for hans venlige Interesse for Model-
flyvebeveegelsen og til Herr og Fru Hil-
strem for deres overordentlig store
Hjzlpsomhed ved hele Arrangementet.

I Lobet af Fredag Formiddag pakkede
Deltagerne og ved Middagstid var de fle-
ste rejst.

Under hele Lejrperioden var Vejrguder-
ne naadige og ingen kunde klage paa
Vejret.

RESULTATERNE OG PRZEMIERNE.
Danmarksmesterskabherne.

Nr. 1 Henning Jonsson, »Windy«, 1.53,9,
D.K.D.A.S. Vandrepokal. Nr, 2 Arne Spar-
re, »Condore¢, 1.49,3. Nr. 3 Hans K. Las-
sen, »Stratuse¢, 1.33,3.

e x 4{'.;»» p
e e ]
Nyborg Holdet med Lejrens 3 yngsle
Deltlagere til venstre.
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Motormodelkonkurrencerne,

Kl, 1 Arne Sparre, »Condore, 0.14,4,
Flyvningens A.B.C. C. J. Petersen,
O.M.-F., 0.06,7, Byggeset til Skalam. Kl
2 J. Olsson, »Condors, 0.34,8. Arne Spar-
re, *Condore, 0.31,1, Segelflygets Hand-
bok 1, 2, 3. Kl 3 J. Thinesen, O.M.-F.,
1.05,0, Flyvningens A.B.C. Mogens Er-
drup, O.M.-F., 0.48,8, Bygges=t til Ska-
lam. KI. 6 Carl Hest-Aaris, 0.10,7, »Saa
flyver vie.

Skrantilyvningskonkurrencerne,

K1l. 7 Carl Johan Petersen, O.M.-F.,
1.29,3, »Fly¢, Carl Meller Larsen, O.M.-F.,
1.17,5. »Det moderne Luftvaabens«. Bern-
hard Jensen, Vanlsse, 0.56,7, Byggeseat
tii Skalam. Mogens Erdrup, O.M.-F.,
0.55,2, Lommebog. KI. 8 Hans K. Lassen,
»Stratuse, 1.59,6, Flyvningens A.B.C.
Mogens Erdrup, O.M.-F., 1.48,9, Handbuch
des Flugmodellbaues. J, S. Petersen,
»Eagle«, 1.35,9, Byggeset. Carl Moller
Larsen, O.M.-F., 1.35,7, Lommebog. Kl
9 K. Enevold Nielsen, O.M.-F., 1.21,3, Se-
gelflygets Handbok 1, 2. J. S. Petersen,
»Eaglee, 1.10,3, Bygges®t til Sveevem. H.
J. Christensen, »Eagle«, 1.09,1, Byggesmt
til Skalam. Bernhard Jensen, Vanlese,
0.58,5, Lommebog. Kl 10 Kurt Rechna-
gel, >slkarose, 0.10,9, »>Sveeveflyvninge.
Borge B. Petersen, »Ikarose, 0.07,3, Byg-
gesmt til Skalam. Sv. Aa. Andersen,
»Eagles, 0.07,2, Byggeset til Skalam. Ju-
niores Olav Behnke, »Eagles, 1.33,9, :Mo-
delflyvesport«. Ole Balslev, Seborg,
0.49,9, »Modelflyvninge«.

Bedste Klub: O.M.-F., Byggeset til Sve-
vemodel.

Bedst opnaaede Tid af Lejrdeltagerne:
Hans K. Lassen, Bygges®t til Skalamodel,

Selskabets Vandrepokaler.

For D.M, Svaevemodeller Henning Jons-
son, *Windy+«. For D.M. Gummimotorm,
Johs. Thinesen, O.M.-F. For Aarsrekord:
Tid og Distance, C. J. Petersen.

Pokaler ievrigt,

K.L.M. Pokalen Aage Hest-Aaris.
Nr 1 i Byggekonkurrencen

Fuglsoprisen Arne Sparre.
Lejrens bedste Prastation.

Dansk Modelflyver Union bringer Pre-
miegiverne, de forskellige Forlag og
Dansk Modelflyve Industri, sin bedste
Tak,

DANSK MODELFLYVER UNION

Formand : K. Flensted-Jensen,
Kabbelejevej 21, Brh. Telf. Bella 3762 v.
Sekretar: Ove Hansson, Olesvej 21, Holte.
Telf. Frederiksdal 6169.

Unionens 8, ordinmre Generalforsam-
ling afholdtes Sendag den 6, August i For-
bindelse med Sommerlejren i Bjergsted
ved Jyderup. Paa Generalforsamlingen
var 15 Klubber reprasenteret, medens 3
afgav Stemme ved Fuldmagt. Til Dirigent
valgtes Erik Bugge.

Formanden, K. Flensted-Jensen aflag-
de Beretning og oplyste derunder bl. a.,
at D.M.U.’s Medlemstal nu er meget near
700. Der er tilsluttet 52 Klubber. Efter
Beretningen aflagde Neestformanden, Jor-

182

gen Gamst i sin Egenskab af Rekordproto-
kolferer Beretning om Rekordaaret. Der-
efter forelagde Jorgen Gamst i Kassere-
rens Sted Regnskabet, som blev eenstem-
migt godkendt,

Saa gik man over til at behandle en
Del Forslag til Endringer og Tilfejelser i
Love og Regler, hvoraf navnlig maa
fremheeves:

En Kontingentforhejelse, der skal trede
i Kraft ved neaste Indbetaling,

Kl. 1 og 7 gores frie med Hensyn til
F.A.I Bestemmelserne.

Preestationen til Opnaaelse af Inden-
dors-Eliteflyvepreven nedsattes til 3 X 3
Minutter.

Der oprettes en Juniorpreve i Lighed
med Eliteflyveproverne, saaledes at Ju-
niores, for at aflegge Proeven, skal pre-
stere 3 Flyvninger af mindst 2 Min. Va-
righed.

Johannes Thinesen, O.M.-F., udnzvn-
tes eenstemmigt til ZEresmedlem,

Bestyrelsen udvidedes til 11 Mand, saa-
ledes at Landet opdeles i 6 Distrikter
med en Distriktsleder i hvert.

Og endelig vedtoges, at alle Endringer
treeder i Kraft den 1. Sept.

Bestyrelsen fik folgende Sammensat-
ning:

Formand: K. Flensted-Jensen, Kabbeleje-
vej 21, Brenshej.

Neastformand: Jorgen Gamst, »Paradis-
gaardene, Glostrup.

Sekretar: Ove Hansson, Olesvej 21, Holte.

Pressesekreter. Axel Abrahamsson,
Bramslykkevej 2, Kbh. Valby.

Kasserer: Finn Henningsen, Godsbane-
gade 7, Kbh, V.

Distriktslederne:

1. Jorgen Mortensen, Slangerupgade 20,
Hillered.

2. Kurt Rechnagel, Sendergade, Haslev.

3. Carl Johan Pedersen, Langelinie,
Otterup.

4. Axel Japp, Mollevej 2, Vejgaard,
Aalborg.

5. Niels Wagner Serensen, Gl. Skov-
ridergaard, Vejle.

6. Jorgen S. Petersen, Palaet, Graasten.

Namstformanden fungerer som Rekord-
protokolferer.

Hvad der skete —

for 25 Aar siden
1919.

1/9 Dansk Luft Rederi slartes med
Hjemsted paa Lundtofte Flyve-
plads. Selskabet raadede over fem
Flyvemaskiner (LVG B IlI), og deis
Formaal var at foretage Rundflyv-
ning og lejlighedsvis Passagerflyv-
ning.

2/9 Den franske Flyver Maneyvol fly-
ver fra Paris til Rom (Morane Mo-
noplan), 1.250 km paa 5 Timer 59
Minutter.

5/9 Med Basis paa Vestkysten af Van-

couver Pen anvendes en Flyvema-

skine til Observation efter Hvaler.

Officiel Verdens-Hejderekord. Den

amerikanske Flyver Roland Rohlfs

selter Hojderekord ved at naa

10.373 m.

Den svenske Flyver Rohden satter

svensk Lengderekord ved at fore-

tage en Nonstop-Flyvning fra Ystad

til Haparanda, 1.420 km paa 7%

Time,

21/9

TEGNINGER

til
Skalamodeller

De rigtige, originale Tegninger
i hel Storrelse

Der findes nu Tegninger til
28 forskellige Skalamodeller

af de krigsforende Landes
Flyvemaskiner.

SKALAMODELLER

Nr- 1. Me 110 oo v e Kr. 1.00
» 2. Wellington-Bomber .... , 0.75
» 3. Fiseler Storch......... . 0.75
. 4. Russ. Jager J16 Rata.. , 0.75
DV e E] ()0 M e . 0.50
a . BADOi2 ] B e . 0.75
o il HeRl 12 s s esw s 075
» 8. Russisk Bomber DB3 . , 1.00
w D IaI8T L. e e . 0.75
» 10. Spitfire ............ .. » 075
s I HeR TIPS e Do v, . 075
s ol 2 Hetli] S rinme e S . 3.00
» 13. Focke-Wulf 189 ....... . 075
vl 4 AriTUGET TR i . 075
+ 15, Hurricane....: .. . 0.75
e L6 EISE1 26 e . 075
. 17. .Focke-Wulf Condor*.. , 1.00
» 18. Blenheim I ........... . 1.00
v L AT s orrtens s oaas » 1.50
o= 20252 50 Nl e s WO o 150
o 21 HeR] 23 » IR . 1.00
NYHEDER

Nr.s 32 ¥ Halifax JSoss s o o s Kr. 1.75
. 33. Blohm & Voss....... . 1.00
5 94= Romeo .0 oi T ool . 1.00

» 35. Focke-Wulf FW 190 .. , 1.00

» 36. Boulton-Paul Defiant
(2-szdet Jager ....... Kr. 0.75

. 37. Curtis P 36 (l-s. Jager) , 0.75
. 38. Japansk Jager (2-szdet) , 1.00

»*

Sendes franco mod Indsendelse af
Frimeerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG

EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.




Cellofiner

PAPYROLIN

Tykkelse Format Iérla
mm cm re
02 45%x12 20 JAPANPAPIR MED GAZE
03 — 25 o L
0,4 — 35 Meget staerkt og fortreeffeligt til Beklaedning
8’3 = gg af storre Modeller
1.0 — 80

Forlang Specialtilbud paa

sterre Formater

Venligst skriv sf;r vor W Prisliste

Papyrolin eensidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.00
" tosidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.65
Bredde 90 cm

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Son

ERIK WILLUMSEN

Afdeling: WiModeller
85, Pliestrmde - Kebenhavn K.

Motorgummi ca. 1 X 4 mm pr. Meter 50 Ore

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker 4 Porto
ekspederes omgaaende

Erik Willumsens Lerebog | Modelsveveflyvning Kr. 2,00

Overflade

Den nye Flyveambulance
(Skala 1:50, Spazndv. 320 mm)
Bygges=t 2,85 Kr. + Porto

Dansk Modelflyveindustri

Telf. Central 9230 Brogade 6—8 . Odense
AL FORSIKRING: ,KRATMO* 10
MODELMATERIALER 3
Benzinmotor komplet
Krydsﬁnér 1 m og 0.8 mm A' JESSEN & CO'S Eftf- Arbejdstegninger til ,,Kratmo** 4-10-30,
TREVAREFORRETNINGEN V. Thomsen Otto Thomsen T e L S
l(’r. é\l/laéies Al}é7 01), Vester 5341 y Arne Fog, Enghaveve] 76, Kebenhavn, Eva 3701
YL R A\OTIReVe, rochurer ma. ser ¢ilsan. ra
: VESTERPORT  C. 9189 - 9596 e hnsr mad | Rejaey dlsendeuiasad)

Luftfartforsikringer

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

Ulf Ramm-Erichson, Modernt stridsflyg, NY UDGAVE.
hft. Kr. 9.00, indb. Kr. 12.00.

Den mest omfattende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet, 247 Sider med Billeder og Data af
alle Landes Flyvemaskiner.

Saa flyver vi. Kr. 8,50.

Dansk Motorflyver Unions Leerebog i Flyvning, som an-
vendes ved et teoretisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnet,

Sveeveflyvning: Redigeret af H. Wolit og S. A, Dalbro.
Nyt Oplag. Kr, 5.85.

Tilrettelagt paa en let tilgengelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.
Hugosson, Praktisk Handledning fér Segelflygare,

hft. Kr. 7,00, indb. Kr. 10.00.

Felgiebel Benzinmotoren fiir Flugmodelle, Kr. 7.75.

TEGNINGER:

NGy B BHTER sanssononsrstoecdanansaasc Bacs Kr. 0.75
(Dansk Modelflyver Unions Begynder-
Svevemodel)

384 0 GT1IND O 1 i 1S R E P By e e e St » 2.00
(Sveevemodel i Klasse 7)

» 41. Olhunden ....... 3 Gaa D050 00 BES ARDTG P00 > 3.00
(Sveevemodel i Klasse 8)

3 0Pl LENE sannnnsaontiss gt S aaise oo o ekt s 2.00

(Sveevemodel i Klasse 9)

Dieselmotormodel FLYG 44 .................. > 6.00

Benzinmotormédellen HS 100 ................ > 6.00

Sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af Belgbet i
Frimerker.

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V. - Telf. Central 13.404
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Flyverne fortceller:

ANDEJAGT

e Slutningen af 20-erne arbejdede jeg som Ingenier paa

\ en Flyvemaskinefabrik i Amerika. Vi var en Del unge
Ingenigrer, som fandt ud af, at det maatte vere mindst
lige saa morsomt at flyve med Flyvemaskinerne som at
byvgge dem, hvorpaa vi omgaaende slartede en ekskusiv
Flyveklub bare for os selv. Flyvemaskine havde vi ikke,
og vi kunde ikke saa godt laane en af de Maskiner, vi
selv byggede, da de var militeere, men tilsidst tiggede vi
Direktgren for en gammel affeldig Skolemaskine, et Bi-
plan af Type Curliss J. N. fra den [orste Verdenskrig.
Den var i yderst elendig Tilstand, og vi maatte selv
istandseette den i vores Frilid, mens Fabrikken lagde

Leif Prytz,

cand. polyt., , %
ledende Ingenior Veaerksted og Materialer {til.
gea Marinens chmevasen: Omsider blev »Jenny«, som Typen populert kaldtes,

fiks og feerdig, og den 90 HK., 8-cyl. vandkelede Motor
sang lifligt i vore @ren, selvom den dog af og iil hostede stygt. Vi flaj paa
Fabrikkens egen Flyveplads, hvor vi havde gratis Hangar, og som Flyvelerere
fik vi Fabrikkens Proveflyvere, som for Kammeratskabs Skyld underviste os gra-
tis. Vi kom saaledes kun til at betale for Benzinen og Smoreolien, og man kan
vist daarligt tenke sig mere ideelle Vilkaar for en Flyveklub. Vi felte os da
ogsaa som Gudernes udvalgte, naar vi sejlede rundt i det skrebelige Fuglebur.
Paa en af mine forste Flyveture, inden jeg endnu var naaet til Solo-Stadiet,
skete det, at Lareren pludselig broelede i Talergret: »Jeg tager Styret et Gjeblike«.
Jeg troede, jeg havde gjort noget forkert, som skulde rettes, men istedetlor
gav Leereren fuld Gas, og pludselig begyndte den gamle Kasse at dingle rundt
1 Landskabet paa den mest vanviltige Maade, forst paa Hejkant til den ene
Side og saa til den anden, saa dykkede den stejlt ned og »zoomede« brat op
igen. Tilsidst var vi nede i meget lav Hejde, og det var, som om vi legede
Tagfat omkring de fritstaaende Treeer i Landskabet. Thukommende Instruksen
om at behandle den skrobelige Maskine yderst nzensomt blev jeg en Smule
ilde berert af Situationen, selvom jeg vidste, at det var en erfaren Flyver, der
havde Styret. Tilsidst raabte jeg i Talergret: »Hvad er Meningen med disse
Narrestreger«, hvorpaa han brglede tilbage: »AEv, se dog den And der foran
os, kan De ikke li’ at gaa paa Andejagt«, hvorpaa jeg fik DJje paa en stak-
kels forvildet And, der flagrede rundt for fulde Omdrejninger lige foran Ma-
skinen. Tilsidst bred vi.dog Jagten af, og Laereren sagde med et vellilfreds
Tonefald: »All right, vi lader den slippe, nu kan De flyve os hjem«. Jeg trak
Vejret dybt og befriet, da den gamle Kasse sejlede hjemad paa ret Kol

c&.q‘i‘g\’% -

Indrykket aof

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
INTAVA SANKT ANNZ PLADS 13 — KOBENHAVN K. INTAVA

Reprasenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY AS.
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til al Slags Erhvervsflyvning

Indflyveren, Lejtnant K. E. Simonsen
I Flyveambulancetjenesten, udtaler efter fuldferte Indflyvninger:

»Det har varet en Fornojelse at indflyve denne Nykonstruktion. Jeg er imponeret over Maskinens Prastationer,
ikke mindst over dens Start- og Landingsegenskaber. ;

Maskinen er under fuld Kontrol paa Balanceklapper og Sideror ved fuld »stalling« ved 80 km/T og har, fuldt-
lastet, et Landingsafleb paa 70 m, samt en Startlengde paa |40 m. Den kan lande overalt i Danmark, hvilket
naturligvis er af allerstorste Betydning for Ambulanceflyvninger.«

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI’s fire Flyvemaskintyper opfylder alle Civilflyvningens mangeartede Krav

Kl ll W — for den eksklusive Privatflyver til Rejsebrug

Snonk

Kl II Traimenr — for den krazsne Sports- og Kunstflyver

Kl 'II — det ideelle, billige Plan til Flyveklubber og Privatpersoner
Kl Iv — den moderne Passagermaskine til al Slags Erhvervsflyvning

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI ‘%

VESTERGADE 26 . K@BENHAVN K.
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wCELOSIE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvadske samt Identificeringsfarver og Specialfarver

ENEFABRIKANTER:

% O. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

Trebladet F.L.S.-Aeromotor, Vinge-
fang 24 m. Ydelse op til 60 kW. Vinger
konstrueret efter Aerodynamikkens Love.
Den udnytter Danmarks Vindkraft og

sparer derved Brazndsel.

F.L.SMIDTH & Co. */s

VESTERGADE 33 - K@BENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB os DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 06 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

Oktober 1944

17. Aargang

AUTOMATISKE
VEJRSTATIONER

UTOMATISKE Vejrstationer til Brug

for den meteorologiske Sikringstje-
neste for Flyvningen har allerede ve-
ret i Brug flere Steder i Udlandet.

Forste Gang man herte om disse
automatiske Vejrobservaterer, var, da
Flyvemaskiner udlagde flere af de nye
Apparater paa de drivende arktiske
Ismasser; hvorledes disse har virket i
Praksis forlyder der ikke noget om.
@nsket om saadanne Stationer frem-
kommer, hvor nye Flyveruter lmegges
over store, ode Streekninger, over Oce-
aner eller ufremkommelige Fjeldegne,
disse Steder vil det veere meget billi-
gere og nemmere at udlegge automa-
tiske Observationsstationer.

Paa hgje Fjeldtoppe vil det veaere af
stor Veerdi, hvis man ikke er tvunget
til at bygge et helt Observatorium,
men eventuelt kan klare sig med selv-
virkende Udstyr.

De automatiske Vejrstationer arbej-
der efter samme Princip som Radio-
sonden, enhver Forandring i de me-
teorologiske Elementer bliver omsat i
Modstandsforandringer, og disse For-
andringer bliver saa igen moduleret
i en Beerebelge.

En vaesentlig Forskel mellem Radio-
sonden og den automatiske Vejrsta-
tion er, at Vejrstationens Modula-
tionsfrekvens er meget mindre, den
ligger mellem 0.15 og 3 Herzsvingnin-
ger pr. Sekund. Som Felge af den

korte Frekvens kan Modulationen ge-
res mekanisk, og hele Indretningen
bliver dermed veesentlig simplere og
Modtagelsen af Observationerne meget
lettere.

En udenlandsk Forsegsstation, som
arbejder efter dette Princip, har veeret
i regelmeessig Funktion siden 1940.

Som Sender benytter Forsagsstatio-
nen en 15 Watts Sender med Batteri-
drift. Maalt bliver: Lufttryk, Tempe-
ratur, Fugtighed, Vindretning og Ha-
stighed, og Nedbar.

Hver enkelt Maaling bliver indledet
med et bestemt Signal og de enkelte
Maalinger bliver udsendt i en bestemt
Raxkkefolge efter hinanden.

Udsendelsen startes til en bestemt
Tid af et Urveerk og hele Maalerackken
bliver gentaget to Gange.

Instrumenterne til Maaling af Luft-
tryk, Fugtighed og Nedber er af den
seedvanlige Form. Nedbgren maales af
en Regnmaaler af Veegttypen. Hvert
Instrument er i Forbindelse med en
Viser, der kun trykker paa Maalemod-
standen under Udsendelsen, i den gv-
rige Tid svinger Viseren frit.

Til Temperaturmaalinger bruges et
Glaskappilar fyldt med en Elektrolyt,
der har en meget hoj Temperaturfak-
tor i Forbindelse med Modstanden.

Vindretningen bliver angivet med 8
Retninger, hvorved hver Vindretning
svarer til en bestemt Modstandsveerdi.

Hvis Vindretningen ligger mellem to
af disse 8 Retninger, bliver der sluttet
to Kontakter og en Mellemveerdi af
Modstanden bliver angivet.

Vindhastigheden bliver maalt af et
Skaalkors, som er forsynet med Kon-
taktanordninger, der for hver 2 Kilo-
meter Vind giver 4 Siremsted i Mi-
nuttet.

Senderen bliver sat saa tidlig i
Funktion, at Udsendelsen af Observa-
tionerne ikke begynder for Senderen
er helt opvarmet.

I Lebet af en Maaneds Prsve med
den automatiske Vejrstation, blev fol-
gende Middelfejl bestemt: Lufttryk 1.5
Millibar, Temperatur 0.5 Grader, Re-
lativ Fugtighed 4 %, Vindretning
uden Fejl, Vindhastighed mindre end
1 Kilometer, Nedber omkring 0.5 Mil-
limeter.

Til Modtagelsen benyttes en Radio-
modtager med Hovedtelefoner og et
Stopur, Observationerne kan derfor
ogsaa modtages af Medhjelpere.

En anden Forsegsstation, som blev
afprevet i 1940, og er indbygget i en
Beje til Brug over Oceanet, har i Ste-
det for Maaling af Nedbegren, et In-
strument til Maaling af Solskin.

Det vil sige, at man ogsaa kan faa
en Observation af Skydsekket, om der
er helt overskyet eller om Solen kan
skinne igennem,

t.
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Instrumenterne i en Krigsflyvemaskine

VOR mange Instrumenter er det ned-

vendigt at have i en moderne een-
motoret Krigsflyvemaskine? Det ferreste
man kan klare sig med er 21, nemlig 8
Motorinstrumenter, mindst 5 til Brug for
Kontrol af selve Flyvemaskinens Dele
saasom Understellets og Halehjulets Ind-
treekning samt Indstilling af Bremseklap-
per, Haleplan og Halefinne, og 8 Flyve-
og Navigationsinstrumenter, For flere-
motorede Flyvemaskiners Vedkommende
foreges Antallet af Motorinstrumenter
med Motorernes Antial; og naar det drejer
sig om en Krigsflyvemaskine, f. Eks. en
Bomber, kommer dertil hele det militere
Udstyr. I den tomotorede Junkers Ju 88
er der saaledes henved 100 Instrumenter
og Betjeningshaandtag, mindre kan slet
ikke klare det, og hvad alle disse mange
nedvendige Hjelpemidler kaldes, frem-
gaar af nedenstaaende Liste:

1 Trimhjul f, Hojderor med Dyknings-
merke

2 Trimhjul f. Klapper

3 Trimhjul f. Sideror

4 Omskifterkasse f. Tankpumper

5 Kontakt for Hurtigiemning

6 Alarmapparat f. Benzin- og Olie-

ompumpningsanleg
8 Relais f. Projektorer, Positions- og
Instrumentbelysning samt Opvarm-

ning af Fartmaalerdyse

190

9 Elektrisk Hovedafbryder

10 Hovedafbryder f. Kursstyring

11 Tendingsafbryder

12 Bl®seromskiftning

13 FBH-Armatur med Hurtigstop

14 Startkonlakt

15 Kommandokontakt f. Kelerjalousi

16 Haandtag f, Propelindstilling ved
Haand

17 Kontakt f, Propelindstilling (Haand-
Automatisk)

18 Afisning af Rorene

19 Gashaandtag

20 Dykningsbremsehaandtag s

21 Stillingsviser f. Understel, Landings-
kiapper og Halehjul

22 Haandtag f, Ind- og Udtrekning af
Understel og Halehjul

23 Indstilling af Landingsklapper og
Haleplan

24 Arretering f. Halehjul

25 Relaiskasse f. Regapparater

26 Instrument f. Radionavigation
(Blindlandingsviser)

27 Kontakthojdemaaler

28 Fartmaaler

29 Variometer

30 Blinker f. Opvarmning af Fartmaaler-
dyse

31 Grov- og Finhejdemaaler

32 Drejningsviser

33 Kursviser

34 Refleksviser

35 Kunstug Horisont

36 Betjeningstavle og Deviationstabel

37 Kursgyro f. Kursstyring

38 Blinker f, Kursstyring

39 Datterkompas f. Kursstyring

40 Ladetrykmaaler v. Motor

41 Ladetrykmaaler h. Motor

42 Omdrejningsteller v. Motor

43 Omdrejningsteeller h. Motor

44 Olie- og Benzintrykmaaler

45 Kolertermometer v. Motor

46 Keolertermometer h. Motor

47 Pejleinstrument med Pejldatter-
kompas

48 Betjeningshaandtag f. Maskingeverets
Drejning

49 Maskingevser

50 Maskingeveer-Surring

51 Kontrolstreg for 50° Banehsldning

52 Kabelror f. Radioanleg

53 Slange f. Navigater-Iltindaandings-
apparat

54 Samleskinne V 73

65 Tilslutningsdaase med Brakkobling
f. Navigalor

56 Haandsving f. Bombeklapper

57 Radiokabel f. Navigater

58 Termometer f. Udenbordstemperatur

59 Maaler f. Benzin- og Oliebeholdning

60 Omskifter f. Benzin- og Oliebehold-
ning

61 Maaler f. Benzin- og Oliebeholdning

62 Ilitrykmaaler f. Navigater
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Unge Flyvergeneraler.

De to yngste Generaler i De Forenede
Staters Luftstyrker er de nyudnavnte
Brigadegeneraler Clinton Dermott Vincent
og Richard C. Sanders. Brigadegeneral
Vincent er 29 Aar. Han er Jagerflyver og
var indtil for nylig Generalstabschef ved
14, Luftflaade i Kina,

Brigadegeneral Sanders er 28 Aar gam-
mel. Han har veeret Stabschef ved 9. Luft-
fluade, og blev senere Chef for et Bom-
berregiment. (I U.S.A. er Chefen for et
Flyv)erregiment som Regel Brigadegeneral,
Red.

Fremmede Flyvemaskiner
i Svejts.

Efterhaanden har ikke saa faa frem-
mede, mililere Flypemaskiner maaltet
lande i Sverige, og det samme har ve-
ret Tilfeldet i Svejts. En Opgorelse
pr. 11. Maj 1944 viser, at der ialt er
nodlandet 89 Flyvemaskiner i Svejts
siden Krigens Begyndelse. Deraf er 5
tyske, 9 engelske og 72 amerikanske.

Mange Luftsejre.

Det svejtsiske Blad »Flugwehre¢ op-
lyser, at det tyske Jagerregiment »Mol-
ders¢ under Kommando af Oberstlgjt-
nant Nordmann har opnaaet over 8000
Luftsejre.

63 Ilitrykmaaler f. Flyver

64 Teendingsrelais

65 Bombeudlesning

66 Reguleringsmodstand f. Instrument-
belysning

67 Kabelkanal

68 Neodudkastning af Lyspatroner

69 Lyspatronkasse

70 Taske f. Tilbehor etc, f. Maskingever

71 Betjeningsapparat f. Pejle- og Maal-
flyvning

72 Signalhorn f. Kontakthejdemaaler

73 Fodbolster f. Navigater

74 Nedudlesning f. Kursstyring

75 Nedtr®k f. Treknapafbryder

76 Kneabolster

77 Nedtrzk f, Bomber

78 Haandtag f. blind og skarp

79 Bombesigteapparat

80 Retningsgiver

81 Lyspistol

82 Betjeningsapparat f. Raekkekast

83 Relningsgiver

84 Bombeknap

85 Nsrkompas

86 Ur

87 Ratstamme

88 Pedal f, Sideror med Hjulbremse

89 Kursvisir

91 Straaledyse f, Varmeanleg

92 Indstilling f. Stol (lodret)

93 Stol (el. Szde) for Flyver

94 Indstilling f. Stol (vandret)

95 Rorbremse (kun i gamle Maskiner)

96 Dykningsmeerke

97 Afblending

98 @Osken med Wiretrek f. forreste For-
heng

99 Kontakt f, Kompasstatning

Ju.

Ved JOHEN FOLTMANN

Pan American Airways har faaet
Navneforandring.

Det amerikanske Luftfartselskab Pan
American Airways har faaet Navneforan-
dring og hedder nu Pan American Worlds
Airways. Det er ikke noget helt alminde-
ligt Navn, og det bebuder unegteligt, at
Selskabet har andre Planer paa Tapetet
end rent indenlandske Luftruter.

Boeing B-40.

FLYV bringer et Billede af Boeings
nye saakaldte »Ledsagejager« (eller
Luftkrydser), som er en B-17-Type;
den har faaet Betegnelsen B-40. Den
skal veere udstyret med 30 Stk. 12,7
mm Maskingevaerer og 2 Kanoner.

»Superfesiningens Boeing B-29. *

Boeing B-29 (Den flyvende Superfeesining)

Boeings nye »Superfestninger«, B-
29, som er en forsterret Udgave af B-
17, har ved flere Leijligheder veeret i
Virksomhed over Japan, idet de er
startet fra Baser i Kina. Om det ferste

Angreb paa Japan fortzlles, at Japa-
nerne allerede inden Angrebet vidste,
hvormange Maskiner der var under-
vejs, samt hvilke Serienumre der var
malet paa Maskinernes Sider,
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Amerikanske Flyvere faar nye Staalhjeime,

Besatningerne om Bord i de amerikan-
ske Bombere er blevet udstyret med nye
Staalhjelme til Beskyltelse mod Maskin-
geveerild og Granatsplinter. De nye Hjel-
me fremstilles i to Typer. Den mest an-
vendtle er M-3, som slutter tret omkring
Flyverhetien; til Beskyltelse af @rene har
den paahwmgtede Staalplader, der holdes
paa Plads af en Hagerem. Den udvendige
Side af Hjelmen er bekledt med et uldent
Overtraek for at beskytle Flyverens llwen-
der mod Forfrysninger, hvis denne skul-
de komme til at rerc ved Hjelmen under
Flyvning i stor Hejde,

Maskingevierskytierne, som arbejder
paa en meget begrienset Plads, er udsiy-
ret med Hjelmtype M-4, der bestaar af
Staalplader, som er formet efter Hovedets
Linier, M-4 er overtrukket med Lemrred.

Den flyvende Torpedo U-41.

I Tilslutning til det Billede, som vi
bragte i forrige Nummer af FLYV, kan
vi meddele folgende Oplysninger om
V-1. Flyvehastigheden er ca. 600
Ikkm/T, og de ovrige Dala er: Spand-
vidde 4,88 m, Laengde 7,73 m, Hojde
1,52 m. Rakkevidden ligger mellem
200 og 300 km. Brandstoflankene
rummer ca. 820 Liter.

U.S.A.’s Luftvaaben.

Den 1. Juli 1907 oprettedes en aeronau-
tisk Sektion, som blev underlagt Signal
Corps, og som indhentede Tilbud paa 1
Stk. Flyvemaskine. Mellem de lorskellige
Tilbud sejrede Brdr. Wright, Deres Tilbud
led paa 25.000 Dollar, Flyvemaskinen
blev leveret d. 28. August 1908.

I 1910 bestod Luftvaabnet af 3 Office-
rer, 9 Kadetter, 1 Stk. Wright Flyvemaski-
ne og 3 Balloner, Aarct efter havde man
5 Flyvemaskiner og 6 Flyvere,

Den 1. Juli 1914 bestod U.S.A.s Luft-
vaaben af en Flyverafdeling, som omfat-
tede 16 Officerer og 77 Menige, og da
Amerika kom med i den forste Verdens-
krig, bestod Luftflaaden af 55 Flyvema-
skiner og 35 Flyvere. I Marts 1918 havde
U.S.A. et Luftvaaben paa den europwmiske
Vestlront, som bestod af 757 Flyvere, 498
Observatorer, 750 TFlyvemaskiner og 77
Balloner.

Den bedste og mest om-
Sfattende Bog om militere
Flyvemaskiner er

ULF RAMM-ERICHSON:

MODERNT STRIDSFLYG

Pris ib. Kr. 12.00 hft. Kr. 9.00

Den kan endnu leveres fra

EJVIND CHRISTENSENS FORLAG

Vesterbrogade 60 . Kgbenhavn V.
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De nuverende amerikanske Luftstyrker
er delt i Herens og Marinens Flyvevaa-
ben (U. S. Army Air Force og U. S. Navy
Air Force).

Herens Flyvevaaben bestaar af Com-
bat Command, d. v. s, Styrker, som di-
rekte deltager i Kampen, Desuden omfat-
ter det Air Corps’ forskellige Grene: Air
Service, Material Division og Air Corps
Production Engineering (Forsogsafdelin-
gen). Endvidere findes der Transport
Squadrons, hvori Parachute Troops (Fald-
skermstropper}  indgaar, Maintenance
Command samt Independent Bombing
Force, som er en selvstendig, operativ
Bomberflaade,

Combat Command er delt i Air Forces
(Lufttlaader). Hver AF er for Jagernes
Vedhommende inddelt i

Jagerkommando

Jager wings (Regimenter)

Jager groups (Aldelinger)

Jager squadrons (Eskadriller);
Bomberne er inddelt i

Bomber wings

Bomber groups og

Bomber squadrons.

Det hele er underlagt Headquarters Air
Force (H.Q.A.F.). .

Nogle af de Flyvemaskinetyper, der an-
vendes, er folgende:

Blandt Jagerne er der Republic P-43
»Lancer«, Republic P-47 »Thunderbolts,
Curtiss P-40 >Tomahawke« og »Kiity-
hawke, Lockheed P-38 »Lightninge, Vultee
»Vanguarde, North American P-51 »Mu-
stang« saml Bell P-39 »>Airacobrac.

Blandt Bomberne er der Douglas A-204,
Douglas B-18 A, North American B-25,
Martin B-26, Lockheed »Hudson Ill« og
Veniura, Vullee »Georgia« og North Ame.
rican »Invader¢, Endvidere dec kendle
Consolidaied B-24 »Liberatore¢, Boeing B-
17 »Flying Fortress« og Boeing B-29 »Su-
perforiresse.

Til Opklaring anvendes Typerne North
American NA24, Ryan Dragonfly, Curtiss
»Owl« og Taylorcratt Cub Auster,

Endvidere anvendes en Del Transport-
luftfartiejer, bl. a. »Traveller¢, Beech
»Voyagere, Curtiss CW20 »Commanders,
Douglas DC3 »Skytrain«, DC3A »Skytroo-
perz, DC4A »Skymaster«, Lockheed »Con-
stellation«, Boeing 307 »>Stratolinere, Cur-
liss »Caravanc og Consolidated »Expresse,

Flaadens Flyvevaaben (U. S. Navy Air
Force) har sine Flyvemaskiner basecrede
paa Hangarskibe, Det forste Hangarskib
var »Langley«, som blev ombygget til det-
te Formaal i 1920. I Dag bestaar hverl
Hangarskibs Flyvemaskinestyrke som Re-
gel af fire Eskadriller hver paa 18 Fly-
vemaskirder: een Jagereksadrille, to Bom-
ber- og Rekognosceringseskadriller samt
en Torpedoeskadrille.

De Flyvemaskinetyper,- som Flaadens
Luftvaaben anvender, er folgende:

Jagere: Grumman »>Wildcate« og »Hell-
cats«, »>Martlete, Brewster »Buffalo< og
»Battler« og Vought Sikorsky »Corsaire,

Dykbombere: Douglas »Dauntless«¢, Cur-
tiss SB2C, Brewster SB2A »Buccaneer« og
Curtiss SBC-4.

Opklaring og Bombning. Vought-Sikor-
sky »Vindicatere,

Til Opklaring: Curtiss SO3C »Seagulls,
Vought Sikorsky OS2U >Kingfishere,
Consolidated »Catalina«, »Coronadoc¢ og
»Marinere,

Torpedobrug: Douglas »Devastatorc og
Grumman »Avengerc,

Hvad der skete —

for 25 Aar siden

1919,

14/10- London—Australien, 18.000 km, Fi-

10/12 re Maskiner starter, Den engelske
Flyver Kaptajn Ross Smith ankom-
mer flyvende til Port Darwin den
10. December,

17/10 Island ser Flyvemaskiner for feor-
ste Gang. Det Danske Luftfartsel-
skabs Flyver, Kaptajn Cecil Faber,
som havde gjort Tjeneste ved Royal
Air Force under den ferste Ver-
denskrig, foretager Passagerflyv-
ninger paa Island.

21/10 Der oprettes en Luftrute over
finsk Territorium fra Sortavala
ved Ladoga til Murmansk,

28/10 Ny Looping-Rekord. Den franske
Flyver Alfred Flamval foretager
624 Loop i Lebet af 2 Timer. Han
benytter en fransk Militeermaskine,
og Flyvningen finder Sted ved
Villacaublay i Frankrig.

28/10 De Forenede Stater keber Eng-
lands sterste Luftskib, Kebesum-
men er 2% Million Dollars,

30/10 Propel med stilbare Blade. Paa
McCook Field i Ohio foretages
Forseg med Flyvning med en Pro-
pel med stilbare Blade.

Ved Foresporgsler af teknisk eller
oplysende Art, der rettes til Redaktio-
nen, anmoder vi vore Laesere om at
vedlagge frankeret og adresseret Svar-

! Iconvolut

A HANGAHSKIB[ K

Orlogskaptam Steen Steen-
sen giver i denne Bog
et glimrende Overblik over
Begrebet Hangarskibe —
lige fra de fgrste klodsede
Moderskibe til den nuvee-
rende Krigs moderne, fly-
dende Aerodromer. Bogen ‘
rummer et Utal af nye
krigstekniske Oplysninger og
indeholder 70 Fotografier. *
Veerdifuldt
Supplement til
ALVERDENS *
KRIGSSKIBE

Heeft. Kr. 8,00, Indb. Kr. 13.00 *
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Her er Historien om den kvin-
delige Passager, der var meget op-

meerksom under hele Flyveturen.

DDL har i Tidens Lgb gjort en
hel Del for at gere Publikum in-
teresseret i Rejsen. Man har ind-
fort Rutekort, hvorpaa Passage-
rerne kan orientere sig, stoitet af
smaa Meddelelser om Position og
Sevaerdigheder, som Telegrafisten
udarbejder og bringer ind i Kabi-
nen. Dette har man dog ikke kun-

net praktisere her under Krigen.

Paa Rutekortene er Flyveturén,
for at lette Passagererne Oriente-
ringen, indtegnet med en tyk red
Streg. En kvindelig Passager havde
under hele Flyveturen ivrigt stu-
deret Terreenet Maskinen flgj over,
og efter Landingen henvendte hun
sig til Flyveren og sagde, at det

var gaaet meget godt med at gen-

kende de forskellige Byer, Seer og var indtegnet paa Kortet, havde

Floder, men den rede Streg, der

hun forgeves spejdet efter.
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BOGER

Hangarskibe, af Orlogskaptajn
Steen Steensen. Det Schen-
bergske Forlag. 224 Sider, Pris 8
Kr. heftet, 12 Kr, ib.

Under den nuverende Krig har man
Gang paa Gang kunnet lese om Hangar-
skibenes Indsats under Krigsforelsen til
Ses, og det er derfor en god Idé at kom-
me med en Bog, som gor Rede for denne
serlige Skibstypes Historie og Anvendel-
se. Forfalteren, Orlogskaptajn  Steen
Steensen, er en kyndig Mand paa delte
Omraade. Han har skrevet V®rket »Al-
verdens Krigsskibee, og »Hangarskibe« er
tienkt som et Supplement til dette.

I sin nye Bog giver Forfatteren en
Oversigt over Hangarskibets Historie og
skildrer med mange interessante Enkeli-
heder, hvordan de forste Forseg paa at
slarte og lande med en Flyvemaskine paa
et Skib blev foretaget, og derefter felger
hele den videre Uvikling af den, eller
rettere sagt de Skibstyper, som under den
nuverende Krig har faaet en altovervejen-
de Betydning for Krigen til Ses. Man le-
ser med Interesse om de saakaldie »Dogn-
fluere, Jagere med Hjulunderstel, som un-
der den forrige Verdenskrig og et godt
Stykke efter denne var anbragt paa en
ca. 3 m lang Startplatform ovenpaa et af
de storre Skibes Kanontaarne, og med ikke
mindre Interesse felger man Forfatteren,
naar han forteller om de mere moderne
Flyvemaskinemoderskibe og Hangarskibe.
L®seren faar at vide, hvordan de forskel-
lige Landes Hangarskibe er indreitet, og
hvordan de anvendes, og paa Bogens sid-
ste Sider anstilles nogle Betragtninger
over Hangarskibets Betydning i Sammen-
ligning med de store pansrede Artilleri-
skibe,

Orlogskaptajn Steensen har fordybet
sig i et hojaktuelt Emne, og har klaret det
med Bravour. Resullatet er blevet en over-

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn Kege

194

maade interessant og lesevaerdig Bog,
som ikke kan undgaa at fengsle alle, der
felger Krigens Begivenheder.

E ]

Forfatteren har desverre indfert et nyt
Ord i dansk Flyvnings Terminologi, idet
det geengse Ord Hangarskib overalt i
Bogen, undtagen som Titel, er erstattet af
Ordet Aérodromskib, Dette Ord er
fremmedartet i Flyverkredse, og det leder
Tanken hen paa noget gammeldags i Lig-
hed med Aviater (Flyver), Aérodrom
(Flyveplads) og Aéroplan (Flyvema-
skine} som man forlengst har droppet i
dansk Flyvnings Terminologi. Hvorfor
ikke beholde Ordet Hangarskib,
som nu engang har vundet Hevd som Ud-
tryk for et Skib, der er udstyret med ct
Start- og Landingsd=k for Flyvemaskiner
med Hjulunderstel?

»Segelflyg«-Handhoken«,

Det udmerkede Verk om Sveveflyv-
ning, »Segelflyg-Handbokene«, foreligger
nu komplet, og en bedre Bog om dette
Emne kan vanskeligt tenkes. Den bestaar
af 5 Dele, som nu kan faas indbundet i
een Bog, og heri faar man bogstavelig
talt ait at vide om Svaeveflyvning. De fire
forste Dele, svarende til fire Storhefter, er
saaledes at den kan komme ud til et me-
get stort Publikum., Bogens 5. Del, som
omfatter 144 Sider, er redigeret af Gym-
nastikdirektor K. E. Ovgard, en af
svensk Sveeveflyvnings Pionerer,
en Oversettelse af Wolf Hirth’s
»Handbuch des Segelfliegense, det bedste
Verk, der hidtil er skrevet om Sveveflyv.
ning, og det tjener Svensk Flygtidning (il
Xre, at det har paataget sig den Opgave
at oversette og udgive Bogen paa Svensk,

Overszttelsen af den tyske Tekst er
foretaget af de to svenske Flyveofficerer,
Major C. O. Hugosson og Kaptajn H.
Héok-Nilsson, og begge disse Navne
borger for en saglig Behandling af Em-
net.

Den oversatte Del af Bogen er skrevet
af en Rzkke Fagfulk, og der er saa at sige
ikke det Emne indenfor Sveveflyvningen,
som ikke er behandlet, og vel at mwmrke
paa en saadan Maade, at det er forneje-
ligt og letfatteligt at lzese. Blandt de man-
ge fremragende Medarbejdere finder vi,
foruden Wolf Hirth selv, saadanne Navne
som Georg Brittting, der skriver om
Sveveflyvningens Historie, Skolesveve-
planer, Treningsplaner, forskellige Start-
metoder og Rekorder; den beremie Sve-
veflyver Fritz Stamer skriver om
Sveeveflyveruddannelse og Skrantflyv-
ning. Peter Riedel, som var en af de
forste, der begyndte med Flyvemaskine-
sleb, fortzller om sine Erfaringer med
denne Startmetode; Professor W. Geor-
gii, et Navn som vist kendes af alle
Svaeveflyvere, fortmller om sit Yndlings-
emne, de meteorologiske Forudsmtninger
for Preastationsflyvninger; og der kunde
nevnes adskillige Navne endnu.

Bogens 5. Del er udelukkende skrevet af
svenske Medarbejdere, hver for sig Eks-
perter paa de Omraader, som de behand-

ler, og her fortazlles detailleret om Sveeve-
flyvningen i Sverige, I denne Del af Bogen
findes ogsaa et udmerket Afsnit om
»Danmarks segelflyge, skrevet af Oberst-
inde Harriet Forslev.

Hele Varket er rigt illustreret. Sagt med
faa Ord er det en Bog, som paa en un-
derholdende og saglig Maade forteller alt
om Sveaveflyvningens mange Problemer,
og det er tillige en Haandbog, som burde
ejes af enhver Svaeveflyver.

»Moderne Stridsflyge af UIlf
Ramm-Ericson. Bonniers For-
lag, Stockholm, 247 Sider. Pris hef-
tet 9 Kr., indb. 12 Kr,

»Moderne Stridsflyge foreligger nu i an-
den Udgave, og alle Oplysninger er fert
& jour til 1944, Bogen, som har faaet en
meget stor Udbredelse, bringer Beskrivel-
ser af de mest kendte Flyvemaskinetyper
i de krigsforende Lande samt i Spanien
og Sverige. Af hver enkelt Flyvemaskine-
type findes der ikke alene nogle udmer-
kede TFolografier, men ogsaa Skitser af
den paageldende Type set forfra, oven-
fra og fra Siden. I Teksten til Billederne
findes alle de Data, som det paa nuvaren-
de Tidspunkt er mulig at give.

*

SEGELFLYG-

L L ST
Svensk Udgave af Wolf Hirths bekendte
Haandbog for Svavellyvere. Indeholder

alt, hvad Svaveflyvere behsver at vide
om Teori og Praksis.

Hefte 1: Historie, Meteorolegi, Teori,
Skole- og Dvelsesplaner.

Hefte 2: Svaveplanstyper, lastrumenter,

Starter m. v.

Hefte 3: Uddannelse i Start og Flyv-
ning.

Hefte 4: Instrumentilyvning, Kunstflyv-
ning m. v.

Pris Kr. 3.00 pr. Hefte.

Hefte 5: Svaveilyvningen i Sverige med
dansk Supplement.

Pris Kr. 4.20.
Hefterne sazlges sarskilt.
Pris komplet, indbundet
Kr. 17.00.

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.




Bestillingskort

Undertegnede bestiller herved:

Dansk Motorflyver Unions
Flyve-Korrespondance-Kursus
FLYVNINGENS ABC

St. Kongensgade 68 . Kgbenhavn K.

I. Verket @nskes mod kontant

a. Kr. 22.50 folger pr. Post, Check
b. Kr. 22.50 bedes taget paa Postopkrazvning.

Il. Verket onskes paa Rate mod Betaling af 7 Kr.
ved Modtagelsen og tre maanedlige Rater a
6 Kr. — Jeg er indforstaaet med, at Ejendoms-
retten ferst overgaar til mig, naar sidste Rate
er indbetalt.

(Det ikke benyttede overstreges.)

Navn

Stilling

Adresse

@nskes leveret gennem Boghandler:
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Hvorledes Tegneren forestiller sig, at Sveveflyvningen

foregaar i Sveeveflyvernes Sommerlejr. I neeste Nummer

af FLYV skal vi komme med en Billedreportage, der
viser, hvordan det i Virkeligheden gaar til!

Hvad med Livsforsikringen?

][ sidste Maaned tegnede jeg en sterre
Livsforsikring i »Statsanstalten for
Livsforsikring«, For at faa denne i Or-
den maatte jeg besvare et Vald af
Spergsmaal. Et af disse led:

»Har De deltaget, eller agter De at
deltage i Flyvning (undtagen som Pas-
sager i offentlig Lufttrafik indenfor
Europa samt Middelhavet og dettes
Kyster), Motorvaeddekersel eller anden
farlig Sport eller Foretagende?«

Naturligvis besvarede jeg dette Spergs-
maal med et Ja og tilfejede, at jeg var
klar over, at efter Krigen vilde Privat-
flyvningen for det forste vere ufarlig og
desuden lige saa almindelig som Automo-
bilkersel var for Krigen.

Forsikringen blev antaget, men j en
sterre Skrivelse meddelte Selskabet:

»Da De meddeler, at De har deltaget i
Flyvning, henledes Deres Opmesrksom-
hed paa, at Bestemmelserne i Lov-
bekendtgorelse af 24. Juni 1940, § 24,
Punkt 3 (jfr. vedlagte Uddrag) paa Grund
af de for Tiden vierende swerlige Forhold
kun gelder i begreenset Udstrzkning.

De herom for Tiden gmldende Reg-
ler, der kan @ndres naarsombhelst, er
felgende:

Flyvning paa anden Maade end som
Passager i offentlig Lufttrafik (altsaa
f. Eks. som Svave- eller Sportsflyver, som .
Pilot eller lignende) deekkes ikke for Tiden.

Saafremt De der eller bliver Invalid
som Folge at Flyvning under Omsten-
digheder, hvor Forsikringen i Henhold
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til foranstaaende ikke yder Dekning,
er Statsanstalten ikke pligtig at udbeta-
le Forsikringssummerne eller mdrem-
me Premiefritagelse. Ved Ded vil dog
Forsikringernes eventuelle Tilbagekebs-
veerdier blive udbetalt,

Saafremt Stalsanstalen under mndre-
de Forhold atier maatte indremme
Deekning for anden Flyvning end Pas-
sagerfart i offentlig Lufitrafik, vil Be-
tingelserne for en saadan Dekning til
den Tid vil blive meddelt.«

Hvis DKDAS og Unionerne ikke er op-
mzrksomme paa, at saadanne Bestem-
melser {indes i Forsikringsaftaler, vil det
sikkert veire af Verdi for de nu snart
10.000 Medlemmer under DKDAS, at
man salte ind paa at taa Beslemmelser-
ne mndrede. At dyrke Sveeveflyvning i
Dag er jo ikke mere farligt, end det var
al dyrke Sporten 1 Fredstid, ja vel sna-
rere mere ularligt nu Materialet er saa
fint som Tilleldet er. Ulykkerne ved
Svievetlyvning nu og for Spoitstlyvning,
da vi {loj, er og var jo heldigvis saa faa,
at de kan betragtes som Undlagelserne,
der bekrelter Reglen, at Svaeve- og Sports.
flyvning er lige saa ufarlig som enhver
anden Sportsgien, Der omkommer et vist
Antal Mennesker under Svemning, men
derfor har Forsikringsselskaberne ikke
givet Swrbestemmelser for Mennesker,
der dyrker denne Sport.

Naar Forsikringsselskaberne officielt
faar at vide, hvor slort Medlemstallet er
indenfor Sportsflyve- og Sveveflyveklub-
berne, saa ®ndrer de sikkert Reglerne.
Hvis det kun er Statsanstalten, der har
Indskreenkninger, saa vil det vere af
Vardi, om man i :Flyve offentligger
Fortegnelsen over de fremsynede Selska-
ber, der tror paa Flyvnings Fremtid og
som allerede nu tegner Forsikringer uden
Begrensninger paa Flyvningens Omraa-
de. Saa ved vi, hvor vi kan henvende os
nu, og hvilke Selskaber vi skal anbefale,
naar normale Tider raader igen.

Poul Carit Andersen

Ovenstaaende Indleg fra Hr. Forlags-
boghandler Poul Carit Andersen vil sik-
kert blive lest med Interesse af alle, der
har Tilknytning til aktiv Flyvning, da del
bererer et Spergsmaal, der maa leses
paa en anden Maade, end det i Djeblik-
ket er Tilfzldel.

Vi skal komme tilbage til denne Sag,
naar den er blevet belyst fra flere Sider.

Red.

.

DET KONGELIGE DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB

Kontor: Nerre Farimagsgade 3, Kbhvn, K.
TI1f.: C. 7260 A. Postgiro: 25680,
Kontoret er normalt aabent daglig K1 15.30
—17.30, Lerdag Kl. 13.00—15.00.

Generalsekretmren traffes normalt dag-
lig Kl. 16.00—17.00, Lerdag Kl. 13.30 —14.30.

Dansk Luftsportsraad: Adr. D.K.D.A.S.
Kassereren: Dronninggaards Alle 120, Holte.
Postgiro: 60676.

Vinterens Foredragsrekke,

For den kommende Vinter har Selska-
bet planlagt ialt 4 Foredragsaftener;
1. Foredrag i Midten af Oktober, 2. i Slut-
ningen af November, 3. i Begyndelsen af
Februar 1945, sidste Foredrag er ansat til
Midten af Marts Maaned 1945,

TForedragsreekken indledes med

1. Foredrag,
som — dersom Forholdene tillader det —
afholdes Tirsdag den 17. Oktober d. A.
K1 20,00 preecis i Hjemstavnsloka-
lerne (Webers Selskabslokaler) Lin-
nésgade 25,

Direktor for Det Danske Lufifartsel-
skab Kaptajn K. Lybye vil tale om:
sDen kommende Civilluftfarte,
Foredraget er ledsaget af Lysbilleder. Di-
rekteren gaar i sit Foredrag ud fra Civil-
luftfartens Organisation og Omfang Anno
1939. Beskriver den under Krigsaarene
stedfundne eksplosive Udvikling af iseer
Atlanterhavstrafikken og redeger paa
delte Grundlag for, hvad man kan skenne
om Udsigterne for den kommende Civil-
luftfart,

Lokalerne Linnésgade 25 har Selskabet
valgt af Hensyn til den gode Beliggenhed,
Foruden S-Tog ved Nerreport er der god
Forbindelse med Sporvognslinerne 4, 5, 7,
14, 15 og 16 til Deren.

Efter Foredraget arrangeres Smerre-
bredsbord, hvor der serveres 3 Stk, godt
Smarrebred, @1 og Kaffe for ialt Kr. 4,45
excl. Betjening (15 gr. Smer, 60 gr. Rug-
bred).

Foredraget afholdes kun, saafremt For-
holdene tillader det. Direkte Mediemmer
vil faa direkte Meddelelse herom, indi-
rekte Medlemmer henvises til Pressen,

*

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D.A.S.
Nr. Farimagsgade 3. Kbh. K.

Indtil videre afholdes ingen Sammen-
komster i A.J. K. Nermere Meddelelse
vil tilgaa Medlemmerne.

DANSK MOTORFLYVER UNION
Formand: Trafikassistent A. T. H. Ohrt,
Kontor: St. Kongensgade 68% o. G., K.
Telefon: Pala 2096.

Aalberg Flyveklub.

For fjerde Gang har Aalborg Flyveklub
indbudt sine Medlemmer til Teorikursus.
Der indledes Mandag den 9. Oktober med
Civilingenior Leif Prytz som Leerer, og i
de folgende Uger skal Ingenioren og Luft.
kaptajn H. Kierkegaard terpe Luftfarts-
teori, indtil alle Kursisterne er klar til at
indstille sig til Teoriproven, som afhol-
des en Gang i November.

Ved de tre foregaaende Kursus i 1944,
1942 og 1943 har 187 af Klubbens Med-
lemmer gennemgaaet Teoriundervisnin-
gen, og ved denne Lejlighed forventes det,
at Resten vil slutte op, saaledes at samt-
lige Medlemmer af Aalborg Flyveklub er
velbevandrede i Teorien. 25 Medlemmer
fik Certifikat, dengang der var Lejlighed
til at flyve, og med den Tilslutning der er
til Klubbens Opsparingsbank, er det klart,
at det nweste Hold paa 25 kun venter paa,
at Luften skal blive »fric igen, for at lage
deres Certifikat,

Torsdag den 31. August fejrede Klub-
ben sin seks Aars Fedselsdag under be-
skedne Former, Der forevistes tre smuk-
ke Rejsefilm, og bagefter samledes man til
et Stykke Smerrebrod — Klubben sergede
for Akvavitien af den rigtige rede Aal-
borg-Slags!

FIOGTOERDTNETSRTOEE DD YO RTINS TR OO RN DT EERE ROV TR TR DR R TRy

Felg med Tiden —
Abonnér paa FLYV!

R G RE H U TER A R T R

KORTBOLGESTATION |

Kortbglgestationen bestaar af 3 selvsteendige Enheder: Sender, Mod-
tager og Omformer sammenbygget i et Panel, saaledes at Stationen
danner et smukt samlet Hele, hvor man alligevel nemt kan kom-
me til hver enkelt Del. Stationens Stremkilde bestaar af en 6 Volts
Automobil-Akkumulator og et 120 Volts Anodebatieri til Modtageren.

*% DANAV

OX

FABRIK FOR ELEKTROAKUSTISK MATERIEL

Forelpblg Adresse: FREDERICIAGADE 6, K., TLF. CENTRAL 13696
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Bredde 350 mm
Dybde 185 mm
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Aerodynamik
og dens Anvendelse i Modelflyvningen.

Af stud. techn. Joergen Mortensen.

Profilvalget,

Vi ser, at de »gamlec Profiler som
R.AF.32, Clark Y osv. nok er anvende-
lige paa storre Modeller, som flyver ved
et saa stort Re-tal, at det ligger over disse
Profilers Repi, hvilket vil sige omkring
100.000—200.000, men at de er meget
ugunstige for mindre Modeller, hvis Re-
tal aldrig kommer saa hejt op. Man maa
derfor anvende Profiler, som opfylder de
Betingelser, som kraves for en stadig
overkritisk Flyvning,

Naar man ikke kan forege Modellens
Re-tal tilstraekkeligt (storre Plankorde,
storre Hastighed), maa man i Stedet s®n-
ke Profilets Repi. Regn varierer nemlig
for de forskellige Profiler, og man kan

udforme et Profil, saaledes at dets He;u-i

ligger under Modellens Re-tal,

Som n@vnt i sidste Artikel, maa et saa-
dant Profil vere tyndt, men ogsaa andre
Faktorer spiller ind.

Ganske vist giver et tykt Profil stor Op-
drift, men ogsaa stor Modstand. Dog kan
man ved en bestemt Indfaldsvinkel godt

faa et fint

meget hejt, hvorfor Profilet vil veere ueg-
net for mindre Modeller.

Profilets Hv®lvning er proportional
med Opdrift og Modstand indenfor visse
Grznser. Stor Hvealvning swmnker Rep;,
men for kraftig Hvaelvning giver et daar-

Imidlertid ligger Reg

C
ligt Cs og giver mindre max a (den Ind-
faldsvinkel hvor Stall indtreffer) og alt-
saa ugunstig for Flyvning i Blmsevejr.

Placeringen af den sterste Hvslvning
er ret betydende. Kraftig Hvelvning af
Profilets forreste Del giver hejere max a.

Endvidere er den Radius, som kan ind-
skrives i Profilnasen af Betydning, Lille
Radius (spids Forkant) giver lavt Rep.

Ved at iagttage ovenstaaende, har den
meget dygtige svenske Modelflyver Sigurd

5 l6
M-y

— Plankorde.
= Profilmidterliniens Hvealvning
(max. Hvalvningshsjde).
Position af max. Hvalvning,
Profilets max, Tykkelse.

r — Neaseradius.

]
{

R e
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Isacsson konstrueret en Profilserie, som
Jjeg af Hensyn til Pladsen ikke kan gen-
give, men maa nojes med at henvise til
Flyv Nr. 8 og 9 1944, samt Hobbyboken 1944.

Profilerne er ganske vist konstruerede
uden Vindtunnelforseg, hvorfor der be-
klageligt ikke kan tegnes Polardiagram
over deres Egenskaber, men de har alli-
gevel vist sig at vere glimrende i Praksis,
og har fuldkommen indfriet de Forvent-
ninger, man stillede til dem. Hidtil har vi
her i Landet varet noget ®ngstelige ved
at anvende disse ekstremt tynde og hvel-
vede Profiler, men nu synes der at veere

gaaet Hul paa Bylden, og flere og flere
danske Modelflyvere har faaet @jnene op
for deres glimrende Egenskaber og an-
vender dem i stigende Grad. Ud fra et
konstruktivt Synspunkt er de maaske
ikke saa gunstige, da Anbringelsen af
Planbj=Iker vanskeliggores, men bortset
fra denne Skavank, som kan overvindes,
er de absolut at anbefale,

Planets Form.

Ogsaa ved Formgivningen af Planet har
Re-tallet en afgerende Betydning. I en
tidligere Artikel i FLYV behandlede jeg
den inducerede Luftmodstands Karakter
og Virkemaade. Ifelge denne vil den in-
ducerede Modstand ved Plantipperne vere
forholdsvis ringe ved et Plan, der spidser
til eller har et meget stort Sideforhold.
Mange Modelflyvere byggede derfor Mo-
deller med meget lange smalle og spidse
Planer, i Haab om at faa den inducerede
Modstand nedsat til et Minimum. Den in-
ducerede Luftmodstand blev ogsaa bety-
delig mindre, men det gjorde Flyveegen-

b:/37¢ [
i
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skaberne sandelig ogsaa, og Modelflyver-
ne vendte hurtigt tilbage til mere norma-
le Sideforhold, ganske uanende Aarsagen
til de bedre Flyvninger ved disse. Re-tal
Teorien forklarer imidlertid dette. Ved at
gore Planet smalt (mindre t.) ved Plan-
tippen senkes samtidig Modellens Re-tal,
og maaske saa meget at det kommer un-
der Profilets Reps. hvorved den yderste
Del af Planet kommer til at flyve under-
kritisk, Paa Fig. 17 ses et Plan med en
Plankorde t, der er % saa stor ved Tip-
pen som ved Roden, hvorfor Re-tallet og-
saa maa vere % saa stort ved Planenden
som inde paa Midten, Ligger nu Re-tallet,
som det er Tilfeldet i Almindelighed paa
mindre Modeller, kun lidt over Reg:i paa
Midten, saa er det klart, at det maa ligge
langt under ved Plantippen. Da det man
vinder ved mindre induceret Modstand er
intet at regne imod den Skade underkri-
tisk Flyvning foraarsager, maa man ved
Formgivningen af Planet sikre sig, at alle
Dele af Planet flyver overkritisk, Paa
mindre Modeller vil et rektangulert Plan
derfor vere almindeligt, mens man ved
stoarre Modeller med hgjt Re-tal bedre kan
senke Re-tallet ved Planenderne ved at
gore Planet ellipseformet eller trapez-
formet uden derfor at komme ind i det
underkritiske Omraade. Hvis man abso-
lut vil have et meget spidst Plan, som
uveegerligt vil flyve underkritisk paa visse
Dele, kan man gaa den Mellemvej at an-
vende Turbulenstraad paa det paagzldende
Omraade, men dette skal omtales senere.

Trods Re-tallels overlegne Indflydelse
paa Flyveegenskaberne, maa man af den

Grund ikke negligere den inducerede
Modstand, som kan vere betydelig, og
derfor, naar overkritisk Flyvning er sik-
ret, stadig sege at eliminere den inducere-
de Modstand efter de Metoder, som omtaltes
i min Artikel »Induceret Luftmodstand«.

Propelleren,

For Propelleren galder til Dels det
samme som for Planet. Ganske vist ind-
virker Centrifugalkrefter paa Stremnin-
gen og formindsker Kendetalsindflydel-

i
o ar :
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Fig /8
|
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sen, men dog ikke i n®vneverdig Grad
paa Propellere paa Gummimotormodeller,

Re-tallet er mindst ved Navet og stiger
langs Bladet og naar sin hegjeste Verdi
70 pCt.—80 pCt. ude af Radius, noget af-
hengig af Bladets Form. Ifelge Re-tal
Teorien maa Bladets Tvearsnitsprofil vere
meget tyndt, spidst og hveelvet ved Navet,
Dette lader sig imidlertid ikke gore af
Styrkehensyn, hvorfor man med Fordel
kan anvende »Spinnere,

De fleste Modelpropellere er spidse ved
Bladtippen, ligesom store Propellere, og
man leber derfor den samme Risiko som
for Planet, at den yderste Del arbejder
underkritisk, hvorfor man ihvertfald for
Modeller i Kl, I ber tilstrebe en Form,
som vist paa Fig. 18,

Tegninger

til
Skalamodeller
*
1-50.
2 Motors Reaktionsplan.... Kr. 1,00
Svensk Dykbomber B.17... » 0,75
Svensk Rekognosceringsplan
N 1 anbnacnnactanboo o » 0,75
1-100.
Flyvende Festning......... Kr. 1,00
Liberator »Yankee Doodle« » 1,00

Sendes franco mod Indsendelse
af Frimerker.

»AERO SPORT«

JUNGGREENSVE] 8
ODENSE
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Svensk Modelflyvning

Svensk-finsk Landskamp,

EN 26. og 27. August samledes Sveri-

ges Guld- og Eliteflyvere paa Skarp-
niicks Flyveplads for at konkurrere om
Titlerne i de svenske Mesterskaber. I For-
bindelse med Mesterskaberne afgjordes en
Landskamp Sverige—Finland, i hvilken
deltog et 4-Mands Hold fra begge Lande-
ne. Resultatet blev, at Sverige vandt over-
legent med en sammenlagt Gennemsnits-
tid paa 10.15,8, medens Finnerne opnaae-
de 5.53,5. Svenskerne fik saaledes Revan-
che for Nederlaget ved sidste Landskamp
mellem de to Lande, der afholdtes i de
finske Modelflyveres Landslejr i Jéami-
jirvi.

1. Flyvning i S.M. Konkurrencen gen-
nemfortes om Lerdagen, og allerede da
blev det klart, at forrige Aars Mestre vil-
de faa sveert ved at beholdt Titlerne. Kun
Curt Jansson, Stockholm, kunde havde
sig og beholde Titlen: Svensk Mester.

De fire finske Deltagere ankom sam-
men med deres Holdleder, den finske Mo-
delflyvechef Lejlnant Lennart Poppius om
Sendagen og gik straks i Gang med Flyv-
ningerne, Resultaterne fra Landskampen
blev:

1) Ove Meissner, Bjuv, 3.05,3. 2) Curt
Jansson, Stockholm, 2.55,9. 3) Rune An-
dersson, do., 2.42,8. 4) Raimo Antikainen,
Finland, 2.01,6. 5) Seppo Relander, do.,
1.40,6. 6) Lennart Segerfeldt, Stockholm,
1.31,7. 7) Dick Karlsson, Finland, 1.20,3,
8) Paavo Helminen, do., 0.51,0.

Svenske Mestre blev:

Kl SI. Erik Olsson, Bjuv, 3.35,8.

Kl. S II. Gunnar Nygren, Sandviken, 4.43,0.

Kl. SIII, Curt Jansson, Stockholm, 3.41,3.

KIl. S1. Helge Eliasson, Goteborg, 2.34,4.

Kl. GII. Karl-Erik Landegren, Visterds,
3.28,4.

KI1. GIII. Bengt Blomgren, Stockholm,
2.02,6,

Kl. F (Brendstofmodeller) Sven Ake

Theder, Karlskoga.

Premieuddelingen foretoges straks efter
Konkurrencens Slutning af Generalsekre-
teren i KSAK, Harald Enell. Lennart Pop-
pius takkede for god Konkurrence og den,
ogsaa i Danmark kendte Modelfiyver Si-
gurd Isacsson overraskede alle Deltagerne
ved at takke Finnerne paa flydende
Finsk. A. A,

*

Tidsdiagram for D.M. og Skrant-
flyvningerne i Bjergsted.

LTS
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Conmemonié ;s Juk.
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Bemerk, at Kl. 8 som sadvanlig er
Kl. 9 overlegen.
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Fra Modelflyvernes Landssommerlejr

e e = o TR e

(Foto: Tommy Steenberg)
Jorgen S. Petersen med Sommerlejrens storste Model.

Dansk Modelflyver Unions Begynder-Svaevemodel

SIMIPILEX ——— =

Udferlig Tegning
og Byggevejledning
75 Ore.

Komplet Materialesat
{med Tegning)

til SIMPLEX

Kr. 4.40.

Faas fra FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN. Vesterbrogade 60, Kebenhavn V.




Cellofiner

Tykkelse Format Pris

mm cm Qre

02 45%12 20 JAPANPAPIR MED GAZE

03 — 25 o :

04 - 35 Meget sterkt og fortraeffeligt til Bekleedning

8'2 i gg af sterre Modeller

1,0 - 80

: : Papyrolin eensidig Japan, pr. lsbende Meter Kr. 2.00

Forlagtggsg eﬁz,arl,t,l,ﬁgf pad - tosidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.65

Flyvning med

W Modeller Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

er en rigtig Feriesport

for Far og Son Motorgummi ca. 1X 4 mm pr. Meter 50 Ore

ERIK W"—:LUMSEN Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker 4 Porto

ekspederes omgaaende

Afdeling: WsModeller
35, Pilestraade - Kebenhavn K.
Telf. Central 9230

PAPYROLIN

Bredde 90 cm

Erik Willumsens Lzrebog | Modelsveveflyvning Kr. 2,00

Overflade

Den nye Flyveambulance
(Skala 1:50, Spandv. 320 mm)
Byggesat 2,85 Kr. + Porto

Dansk Modelflyveindustri
Brogade 6—8 . Odense

AL FORSIKRING: ,KRATMO* 10
MODELMATERIALER :
Benzinmotor komplet
Krydsiinér 1 m og 0.8 mm A JESSEN & COS Eftf Arbejdstegninger til , Kratmo** 4-10-30,
TREVAREFORRETNINGEN | | V. Thomsen Otto Thomsen R e
Pr. cﬂlar?es Alléml, Vester 5341 y Arne Fog, Enghavevej 76, Ksbenhavn, Eva 3701
(v. GL. Kongevej 70) C. 9189 - 95 9 6 Brochurer med Priser fiisendes graoiis!

Luftfartforsikringer

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central 12.793

Ulf Ramm-Erichson, Modernt stridsflyg, NY UDGAVE.
hft. Kr. 9.00, indb. Kr. 12.00.

Den mest omfattende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet, 247 Sider med Billeder og Data af
alle Landes Flyvemaskiner. :

Saa flyver vi. Kr. 8,50.

Dansk Motorflyver Unions Lerebog i Flyvning, som an.

vendes ved et teorelisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnet,

Sveeveflyvning: Redigeret af H. Wolff og S. A. Dalbro.
Nyt Oplag. Kr. 5.85.

Tilrettelagl paa en let tilgengelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.

Hugosson, Praktisk Handledning for Segelflygare,

hft. Kr. 7,00, indb. Kr. 10.00.
Steen Steensen: Hangarskibe, hft. Kr. 8.00, indb. Kr. 13.00.

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

Frimerker,

TEGNINGER:

NE 39, S imp e X e el e Kr. 0.75
(Dansk Modelflyver Unions Begynder-
Svevemodel)

> 40. Grimponimus ........c.c.iiiiiiieena.. » 2.00
(Sveevemodel i Klasse 7)

L8k BINTHGEN . asoononcot sasooooname ooasaes > 3.00
(Sveevemodel i Klasse 8)

i 4Pk JEHE  soanancmobroteosun0anes b ooen Ao0n » 2.00
(Sveevemodel i Klasse 9)

Dieselmotormodel FLYG 44 .................. > 6.00

Benzinmotormodellen HS 100 ................ > 6.00

Sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af Belobet i

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V. - Telf. Central 13.404

199



AVIUATION SERVICIE,

ot

*/s DANSK SHELL

SHELL-HUSET K@BENHAVN V.

PRIS (S e 115 s SR e 18 8 St &y~ SR T e A L L o o o MR el PETES L S S TR EVVINDICHRISTENSEN
Pr. ?‘ugmg KGO0 R g e I ey T ] o T Sl e it - i et S S ROG TRYKKERIRA BT ORLAG
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mmer 50 Ore Veuterbrzgzde 60 - Kbhvn. V.
Telf. 13. - Postgiro 23.824
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Flyverne forteeller:

Reklamer pr. Svaeveplan

I 1937 var vi flere Medlemmer af vor lille Provins
Svaeveflyveklub, der havde faaet vort »B« Certificat.
Det var store Ting dengang, og for at forfalge vort Held
besluttede vi at arrangere et Svaeveflyvestevne, som ved
sit Overskud skulde hjzlpe Klubbens Gkonomi paa Fode.

Flyvepladsen laa lige i Byens Udkant, saa det skulde
blive en let Sag at faa Publikum derud. Vi gik derfor

straks igang med Tilretteleeggelsen.
Da var det vi fik en siraalende Idé. Vi henvendte os

C. A. Lauritsen,
Manufakturist,

Flyveleder paa til en af Byens store Virksomheder og tilbgd mod et
2" Hold, Boto 1944.

passende Vederlag at kaste 10,000 Reklamesedler ud fra
Sveveplanet. Direkteren indvilligede, og vi saa allerede vor Succes foran os.

Dagen oprandt med smukt Vejr og en dejlig frisk Vind. Flere Tusind Til-
skuere var medt op, og alt gik programmassigt.

Nu skulde det ske! En af os gik op med de 10,000 Reklamer, og i 200 m
Hgjde udlostes Wiren, og Reklamerne blev kastet. Forst nu gik det frygielige
op for os. Ingen havde regnet med Vindens Retning, og de 10,000 hvide
Papirer dalede som en enorm Snebyge ned over en nerliggende Park.

Publikum jublede, og Direkieren for Firmaet, som ogsaa var tilstede,
morede sig glimrende, saa godt endda, at han alligevel udbetalte os vort
fastsatte Honorar. Mest glade var dog vel nok de 5 Arbejdslese, som de
neste 8 Dage tjente en Daglen ved at rense Parken for Reklamerne.

o

Indrykket aof

T INTAVA AVIATION PRODUCTS T
Rty SANKT ANNA PLADS 13 — K@BENHAVN K. A

Reprzsenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.
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til al Slags Erhvervsflyvning

Indflyveren, Lejtnant K. E. Simonsen
i Flyveambulancetjenesten, udtaler efter fuldferte Indflyvninger:

»Det har vzret en Forngjelse at indflyve denne Nykonstruktion. Jeg er imponeret over Maskinens Prazstationer,

ikke mindst over dens Start- og Landingsegenskaber.

Maskinen er under fuld Kontrol paa Balanceklapper og Sideror ved fuld »stalling« ved 80 km/T og har, fuldt-
. lastet, et Landingsaflob paa 70 m, samt en Startlengde paa 140 m. Den kan lande overalt i Danmark, hvilket

naturligvis er af allerstorste Betydning for Ambulanceflyvninger.«

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI’s fire Flyvemaskintyper opfylder alle Civilflyvningens mangeartede Krav

Kl 'I C'O&/’Lé — for den eksklusive Privatflyver til Rejsebrug

Spot

Kl IIW — for den krzsne Sports- og Kunstflyver

Kl l" — det ideelle, billige Plan til Flyveklubber og Privatpersoner
Kl 'V — den moderne Passagermaskine til al Slags Erhvervsflyvning

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI %

VESTERGADE 26 . K@BENHAVN K. I
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SCELOSE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B. E. S. A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvadske samt ldentiﬂceringsfarver og Specialfarver
ENEFABRIKANTER: '

Vs ©. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)

PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22
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DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 08 EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

OFFICIELT ORGAN

FOR

SELSKAB oe DANSKE FLYVERE

November 1944

17. Aargang

Dansk Sveeveflyver Unions 10 Aars Dag

SVAVEFLYVER . |
UNION

- U

Denne Merkat blev udsendt paa 10

Aars Dagen og solgles i stort Antal

over hele Landef. Den er tegnet af
Henning Pihl.

EN 5. Oktober var det 10 Aar, siden
Dansk Sveveflyver Union blev stif-
tet.

Der blev naturligvis ikke festet paa no-
gen Maade under de nuveerende Forho.d.
Dagen blev fra Unionens Side blot mar-
keret ved, at den udsendte et lille smukt
Merkat tegnet af Henning Pihl, og som
allerede har haft stor Succes.

Samtlige Sveeveflyveklubber i Landet
havde slaaet sig sammen om at sksnke
Unionen to Instrumenter, som den har
savnet ved mange Lejligheder, nemlig en
Barograf og et Barometer, og Forman-
den for D. K. D. A, S. Luftfartingenier
M. P. Eskildsen overrakte Unionen Blom-
ster og en Check paa 200 Kr. i Dagens
Anledning.

Endelig blev der nedlagt Blomster paa

den tidligere Formand for Unionen, af-
dede Raadhusbetjent Alf. Dochedahls
Grav.

Indenfor de fleste Sportsgrene er 10
Aar et saa kort Spand af Tid, at der ikke
under dets Forleb sker nogem afgerende
Udvikling. Men indenfor Svaveflyvespor-
ten er det anderledes. Her rummer de ti
Aar, i hvilke Dansk Sveveflyver Union
har eksisieret, nmsten hele den danske
Sveeveflyvnings Udvikling, fra spredte
isolerede Anstrengelser til den store Or-
ganisation, der i Dag staar som Resultatet
af Sveeveflyvernes Erkendelse af, at man
staar sig ved at lefte i Flok

De forste Spor af Svaveflyvning
i Danmark.

De unge Mennesker, der i Dag begyn-
der at dyrke Sveveflyvning, kommer ne-
sten alt for let til den vidunderlige Op-
levelse, det er at stige op gennem Luften
og flyve rundt deroppe uden Motor; i
hvert Fald i Sammenligning med de for-
ste danske Svaveflyvere,

I gamle Dage, hvilket i denne Forbin-

ge Verdenskrig, * ofrede de unge Menne-
sker deres Fritid gennem Aar paa at kon-
struere og bygge mer eller mindre sind-
rige Apparater, der ofte havarerede i den
forste Start. Deres Energi og Dedsforagt
var imidlertid ukuelig, de begyndte straks
igen paa en frisk og ferte Sagen videre.

De forste Spor af Sveveflyvning her i
Danmark gaar forresten endnu l®ngere
tilbage, nemlig helt til 1909, da et Par
foretagsomme Studenter, nuverende Di-
rektor Einar Dessau og Ingenier J. E.
Nyrop byggede sig en fantastisk hjemme-
konstrueret Glider, Den, ferste Slart, der
foregik fra Dj=vlebakken i. Dyrehaven,
endte i totalt Havari, endnu inden Glide-
ren havde naaet at komme i Luften, Ef-

" ter at de unge Mennesker havde bygget

den op igen, foretog den endnu en Start
samme Sted og med samme Resultat. Men
de tabte alligevel ikke Modet og havde
ogsaa den fplgende Sommer mere Held
med sig. De gik bort fra deres tidligere
indviklede Konstruktion med Understel
og stor Leerredskrop og konstruerede en
simpel Hengeglider af et Par store Beere-

delse vil sige i Tiden lige efter den forri- planer paa et, trekantet Hovedstel. Som
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Diagrammet viser den voldsomme Stigning i Medlemstallet fra knapt 100 i 1934
til over 1000 i 1944.
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Saadan satte man en Mede paa en
Gumpert i »gamle Dagex.

Understel brugte de deres egne Ben, og
efter 4—5 mislykkede Forseg lykkedes
det dem virkelig paa denne Maade at
lave en Glider, hvormed de ovre i Klit-
terne ved Sendervig foretog Glidninger
op til 10 Sekunder. Det var efter den
Tids Forhold udme®erkede Preestationer.

I de felgende Aar traadte Sveeveflyv-
ningen helt i Baggrunden, fordi Motor-
flyvningen fangede hele Interessen. Feorst
i 1924 horte man atter om Sveaveflyvning
her i Landet, idet den tyske Ingenior A.
Martens holdt Foredrag om dette Emne
i D. K. D, A S

Samme Aar stiftedes den forste Sveve-
flyveklub her i Danmark, Dansk Model-
og Glideflyverforening. De forste Aar be-
skeftigede den sig udelukkende med Mo-
delflyvning, men i Slutningen af 20-erne
byggede Klubben en Skoleglider af tysk
Konstruktion. :

1 1926 startede nogle Polyteknikere en
Svaeveflyveklub paa Initiativ af en ung stud.
polyt.,, Frantz Davidsen, der havde veret
i Tyskland og sel Svaveflyvning. De tog
straks fat paa at bygge en Skoleglider
eller rettere sagt, flikke noget i den Ret-
ning sammen, for den kom nemlig til at
bestaa af den pudsigste Blanding af alt
muligt gammelt Flyveskrammel. Fra Hewe-
ren fik de nogle gamle Vickersbzrepla-
ner, som de brugte, lige som de var. Fra
Marinen hentede de nogle udrangerede
Planstoetter, der blev anvendt som Ho-
vedstel i Kroppen, Forersedet var fra en
gammel Avro, og den Mmngde Krydsfi-
ner, de skulde bruge, fik de af Det Dan-
ske Luftfartselskab fra en havareret Tra-
fikmaskine, Leerredet forserede Crome &
Goldschmidt dem. Selv behevede de blot
at kobe et Par Pakker smaa Sem. Verk-
sted og Hangar blev stillet til Raadighed
af Marinen, hvor de gjorde den flyveklar
i Lobet af 5 Maaneder.

Flyvningen skulde foregaa fra Skren-
terne ved Raageleje. Den 13. Maj 1927
var der forsamlet 3—400 Mennesker der-
oppe, der vilde overveere den forste rig-
tige Flyvning uden Motor i Danmark.
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Frantz Davidsen foretog fire yderst vel-
lykkede Glideflyvninger. Han startede
oppe fra Skrenten og gled mod Vinden
ligeud og ned og landede i Strandkanten.
Flyvningerne varede 14-—15 Sekunder, og
den gennemflegjne Streekning var ca. 100
m. I den sidste Start kom han et Par
Meter ud over Vandet, men dog ikke lan-
gere, end at han kunde vade i Land.
Lojtnant Clausson-Kaas, der nalurligvis
ogsaa dengang var til Stede overalt, hvor
der flyvemessigt foregik noget spenden-
de, fik Polyteknikerne derefter lokket til
at tage en Tur. Fer Starten afferte han
sig sine nye elegante Ridestovler, da han
i hvert Fald ikke vilde risikere, at de
blev odelagt, dersom ogsaa han skulde
ende i Ballen, Han havde imidlertid mere
Erfaring som Flyver, lavede et flot Sving
og flaj et langt Siykke parallelt med
Stranden.

Umiddelbart efter denne vellykkede
Start stremmede Pengene ind til Poly-
teknikerne baade fra Privatpersoner og
Institutioner, og de havde store Planer
om at kebe et tosmdet Sveeveplan fra
Tyskland, hvor man jo var meget len-
gere fremme. I disse Dage herte man
netop, at der var sat ny Varighedsrekord
dernede paa 14 Timer.

Indkebet af det tosmdede Plan blev

* desveerre aldrig til noget, derimod gik de

i Gang med at bygge et Overgangsplan i
Letmetal. Det blev ogsaa fmrdigt, men
der maa have veeret noget galt med Be-
regningerne, for da Stiverne blev taget
bort fra Plantipperne efter Monteringen,
klappede Vingerne simpelthen sammen.
Der blev aldrig flejet med det Plan,

Danske Plonerer,

I Lebet af de folgende Aar blev der
dannet flere Sv=veflyveklubber rundt
omkring i Landet, der alle byggede Sko-
leglidere af Zoglingtypen. Mange af disse
Klubber gik desveerre i sig selv igen, som
Regel paa Grund af manglende Kapital.

Ogsaa Enkeltpersoner gav sig dengang
af med at konstruere og bygge Glidere.
Willy Jensen (nu Waisham) og Sigurd
Sjeholm og Carl Johansen lavede udmsr-
kede Konstruktioner, med hvilke de og
deres Kammerater foretog flere Hundre-
de Starter.

ved sin Venesta Baby, som han selv
byggede i 1933—34 og endnu flyver
med. .

Der blev imidlertid ogsaa hist og her
konstrueret nogle ejendommelige Appa-
rater, som man maatte veere i Besiddelse
af mer end almindelig Dodsforagt for at
gaa ombord i. En ung Mand ude i Maa-
lev havde saaledes lavet sig en meget
snedig Glider. For det forste gik den paa
Cyklehjul, og dernzst var den saa prak-
tisk indrettet, at en lille Klokke vilde
give sig til at kime, dersom den skulde
komme for Skade at hmve sig fra Jorden,
Desverre kom den aldrig til at kime, for
ved den forste Start nedad en stejl Bakke
brasede Glideren uhj=lpeligt sammen.

En anden Model blev bygget ovre ved
Holstebro., Hvis det havde veret rigtigt,
skulde denne Type have haft tre Fodbol-
de til Affjedring af Understellet. De dyre

De 10 forste As, Bs, C:Diplomer og Svaveflyvercertifikater.

A-Diplomer.

Nr. Dato Navn

1 7.5.33 Willy Jensen

2 17.6.3¢ Aage Serensen

3 246.3¢ Arne Helward

4 21234 Sigurd Sjsholm

5 16.12.34 Johannes Mark

6 29935 A. C. Larsen

7 29935 Ingolf Petersen

8 29.9.35 John Wetlesen

11 8.3.36 Walther Dannerfjord

12 8.3.36 S. Tscherning
B-Diplomer.

1 26.11.3¢ Ulrik Birch

2 29.9.35 Sigurd Sjsholm

3 17.11.35 Willy Jensen

4 22336 Carl Johansen

5 3.5.36 W. Dannerfjord

7 1.5.36 S. Tscherning

8 245.36 Kn, P. Andersen

9 245.36 Gunnar Christiansen

10 5.7.36 Johannes Jorgensen

C-Diplomer.

Nr. Dato Navn

1 9436 Ulrik Birch

2 9.4.36 Olto Weibel

3 9.4.36 Willy Jensen

4 3.1.37 Sigurd Sjeholm

5 30.7.36 Ejvind Vogg

6 13.7.37 Kn. P. Andersen

7 7.9.37 Harriet Feorslev

8 8.1237 Edmond Syrovy

9 22538 Erik Ploug Hansen
10 225.38 Gunnar Larsen

Svaveflyvercertifikater.

1 28.6.39 Ejvind Vegg

2 3.7.39 Harriet Ferslev

3 51239 P. Andersen

4 15.11.40 Bent W. Miihre
.5 4940 N. S. Sjeholm

6 9.11.43 Hans Chr, Frandsen
7 30.11.43 Bent Halling Petersen
8 14.12.43 Henry Petersen

9 16.12.43 Gunnar T. Larsen
10 21.12.43 Poul Nielsen



Gummibolde havde den unge Mand imid-
lertid ikke Raad til at anskaffe, derimod
var han i Besiddelse af tre gamle Stebe-
jernshjul, og som den solide Jyde han
var, satte han dem under, selvfelgelig
med det Resultat, at Glideren aldrig lof-
tede sig en Tomme fra Jorden.

Her i Kebenhavn sad der en flyvebe-
gejstret ung Mand, som gerne vilde byg-
ge en Skoleglider. Hans Kelder var imid-
lertid for lille til at rumme den gaengse
Zoglingtype, men det var der da heldig-
vis Raad for. Han @endrede blot Tegnin-
gerne, saa Glideren kunde vare i Kelde-
ren. Resultatet var en Skoleglider, der
skulde have et anseligt Antal Kilo Ce-
ment i Neesen for ikke at gaa bagover,

En Dag ude paa Amagerfelled saa man
det rene Selvmordsforseg. Willy Jensen
havde lavet en Slags Hengeglider, der be-
stod af et Par store Vinger spandt fast
paa et Stel med ikke mindre end 32
1 mm Barduner, altsaa det rene Sprinkel-
veerk. Forst foretog han et Par smaa
flade Hop, og da han saa, at det gik
godt, blev han dristig, han kravlede op
paa en 6—8 m hej Skrznt og sprang ud.
Der led en hel Symfoni, da alle de 32
Klavertraade brast, og Vingerne klappe-
de sammen over Hovedet paa ham. Som
en Sten dumpede han ned i en Vand-
pyt ved Foden af Skrenten og slog sig
rigtig eftertrykkeligt.

Ja, saadan kunde det gaa, dengang
Luftfartstilsynet endnu ikke havde
Haand i Hanke med Sveeveflyvningen.

Stiftelse af Unionen.
I 1934 fik vi imidlertid Orden i Sager-

ne, En ung Monter, S. Tscherning, fik

den udmerkede Ide at slutte de 5 Klub-
ber, der havde overlevet Begyndervanske-
lighederne sammen til Dansk Sveevefly-
ver Union. Det foregik paa et Made den
5. Oktober. Tscherning var Formand i to
Aar, i Lebet af hvilke han arbejdede
energisk paa at skabe Grundlaget for vor
nuverende Organisation.

Flyveleder Folmer Aas og hans Elev,

Erik Freiber, beder en Ban, forinden

den forste Hojstart, paa at Landingen
maa foregaa glat!

PR SSendE e S S el - P

Fra et Sveeveflyvestevne i Koge. Ved Plantippen staar den kendte Motlor- og
Sveaeveflyver Hans Axel.

Han aflestes som Formand i 1936 af
Raadhusbetjent Alf Dochedahl. Under
hans Kormandskab voksede Unionen be-
tydeligt. Han indledte Forbindelse med
tysk Sveveflyvning, der var den ferende
i Verden, og fra hvilken der kunde hen-
tes mange gode Impulser,

Unionen blev tilsluttet D. K. D. A, S.
og Statens Luftfartstilsyn begyndte at
interessere sig for dem opvoksende Sve-
veflyvning.

I 1938 efterfulgtes Hr. Dochedahl af
Assurandor, Kaptajn i Herens Flyver-
tropper H. Heinrich Nielsen. Under Kap-
tajnens Formandsskab lykkedes det at
opnaa betydelige Tilskud fra Tuborgfon-
det og fra Staten, der som bekendt sam-
men med Grosserer Victor B. Strand be-
vilgede Udgifterne til Bygning af 5 Over-
gangssvaeveplaner ved Flyvertroppernes
Verksteder.

I 1938 knyttede Katajnen Lpjtnant
Fritz Rasmussen til Unionen som In-
strukter og Sekreter. Fritz Rasmussen
udferte et stort og vardifuldt Arbejde
for Dansk Svsveflyvning, bl. a. ved at
organisere Flyveledelsen i Klubberne.

Efter hans Ded som Jagerflyver i Vin-
terkrigen i Finland 1940 overtog Lejtnant
J. G. Bergh hans Post som Instrukter i
Unionen, ‘

Indtil Krigens Udbrud blev Forbindel-
sen med tysk Sveveflyvning fortsat i ud-
videt Omfang., Det lykkedes Kaptajnen
bl, a. at skaffe et stort Antal danske Svee-
veflyvere Uddannelse paa tyske Sveve-
flyveskoler og Verksteder.

I de 6 Aar, Kaptajnen ledede D. S. U.,
blev der propagandamessigt gjort et
stort Arbejde for Dansk Sveaveflyvning.
Unionen byggede Hangar ved Lenstrup
ved det bedste Skrentflyvningsterrain,
der findes i Danmark. Den forste store
Sommerlejr blev afholdt i Lenstrup i
1939, der afholdtes Stevner og en M®ng-
de Foredrag, og under Unionens Lejr
ved Bjergsted blev der optaget en Pro-

pagandafilm, der har gaaet hele Landet
over,

Krigens Udbrud satte i nogen Grad en
Stopper for den sterke Udvikling,  der:
var i Gang, men kun for et Aars Tid el-
ler to, derefter tog Udviklingen for Alvor
fat, og i Dag opstaar den ene store Kiub
efter den anden overalt i Landet, selv om
Muligheden for praktisk Flyvning er
steerkt begrenset for Gjeblikket.

I Foraaret 1944 trak Kaptajnen sig til-
bage som Formand og efterfulgtes af en
af Pionererne indenfor dansk Flyvning,
forhenveerende Militerflyver, Murerme-
ster H. A. Ehlers, Slagelse.

Samtidig overtog Propagandachef i Det
Danske Luftfartsselskab, Max Westphall,
Unionens Sekretariat, og Unionen skylder
Luftfartselskabet stor Tak, fordi Sekre-
teeren i sit efterhaanden omfattende Vir-
ke har faaet Tilladelse til at stette sig
paa Selskabets Kontorer, y

Det bedste Overblik over Udviklingen
af Unionen i de forlebne 10 Aar faar
man maaske af Diagrammet, der viser Veek-
sten af Klub- og Medlemsantallet.

Harriet Forslev.
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Diplomer og Starter fra 1934—44,
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Dansk Svaveflyver Unions Botolejr September 1944

En Flyvning kommenteres.

C. Lauriltsen, Ringen, Carlsen, Ringen, Lojtnant J. G. Bergh, Olaf Jensen, Slagelse
(med Ryggen lil) og Rikard Jensen, Sporisflyvernes Sveveflyveklub.

ANSK Sveeveflyver Union har nu sin
tredie og forhaabentlig sidste »Krigs-
lejre bag sig.

De to foregaaende Lejre, Bjergstedlej-
ren 1942 og Svebellelejren 1943 -blev af-
holdt ved Bjergstedbaklterne paa Gods-
ejer Thomas Junkers store Marker, og
det var ogsaa Unionens Hensigt at for-
legge dette Aars Lejr til det gmstfrie Sve-
bolle, men da der meldte sig saa mange
Deltagere, at det viste sig umuligt for os
at skaffe Indkvartering til dem i den lil-
le Landsby Svebeplle, besluttede Lejrud-
valget at flytte Lejren til Bote paa Fal-
ster, hvor vi kunde leje en Koloni 4-
Personers Huse af Institutionen Dansk
Folkeferie, og hvor Aarhus Sveveflyve-
klub lige havde afholdt en serdeles vel-
lykket Sommerlejr.

Den sidste Uge for Lejren var yderst
bevaget for Lejrudvalget. Gang paa Gang
saa det ud til, at hele Arrangementet vil-
de gaa i Vasken. Tilladelsen til Afbenyt-
telse af Terrainet blev pludselig inddra-
get, og vi maatie soge Dispensation for
Lejrperioden, dc bestilte Jernbanevogne
til Transport af Materiellet udeblev i fle-
re Tilfelde, og endelig saa det et Par
Dage ud til, at Lejren skulde strande
paa Forplejningssporgsmaalet,

Men det gik altsaa alligevel altsammen
til sidst. Sendag den 27. August hejste vi
Unionens store, smukke Dannebrogsflag
over Feriebyen, og Mandag Morgen tidlig
begyndte Flyvningen.

5350 Starter og 182 Diplomer,

I den forste 14 Dages Periode deltog
96 Svaveflyvere foruden ca. 30 Flyvele-
dere, Spilferere, Verkstedsledere, Bygge-
kontrollanter og Gwster fra Unionens Be-
styrelse, Luftfartstilsynet o.s.v.

Der blev trods meget daarligt Vejr —
ca., 6 Dage faldt ud paa Grund af Regn
eller Storm — foretaget ialt 2250 Star-
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Up
.

Paa Billedet ses [ra venstre (med Ryggen til)

ter og 86 af Deltagerne fik Diplomer, 48
A-, 27 B- og 11 C-Diplomer.

I 2. Periode fra 10.—24, September flaj
107 Deltagere + Gaester og Personer
knyttet til Lejrledelsen, I denne Periode
havde vi til Gengzld pragtfuldt Vejr,
ikke een Dag maatte vi afbryde Flyvnin.-
gen helt paa Grund af Vejret. Der blev
foretaget 3300 Starter og taget 96 Diplo-
mer, nemlig 55 A-, 27 B- og 14 C-Diplo-
mer,

Materiellet.

Takket vere den Stette til Anskaffelse
af Materiel, som Unionen gennem de se-
nere Aar har modtaget fra Staten, Tu-

.
.

En af Unionens »Babyer« bringes tilbage il Staristedet.
Flagene, der markerer Landingsfeltet.

Tekst: Harriet Forslev og'J. G. Bergh.
Foto: Max Westphall.

borgfondet og Grosserer Victor B.
Strand raadede Unionen over Sterstepar-
ten af det Treningsmateriel, der var ned-
vendigt til Lejrens Afholdelse.

I Lejren blev ialt anvendt 7 Skolegli-
dere, 3 Grunau Babyer, og desuden Hen-
ri Fugls Rhonbussard, som han gavmildt
stillede til Raadighed for de af Kamme-
raterne, der kunde flyve den, samt ende-
lig Danmarks eneste Rekordplan, Olym-
pia-Meisen »Ras¢, som Kaptajn H. Hein-
rich Nielsen i sin Tid fik foreeret af Di-
rckior Per Renberg, og som han derefter
indsatte i Stamgruppen.

Desvaerre har Unionen endnu ikke haft
Midler til at anskaffe Spil, saa vi maatte
atler i Aar ty til Klubberne for at laane
Spil, ‘Wirer, Hunde og andre forskellige
Effekter. Vi medte som szdvanlig en ene-
staaende Offervilje hos de Klubber, vi
henvendte os til.

Vi manglede en Reserveskoleglider, og
Birkered Flyveklub sendte os uden vide-
re sin splinternye SG 38, som endnu al-
drig havde veeret i Luften, Den floj 1108
Flyvninger og kunde heldigvis leveres
uskadt tilbage.

En Dag efter et mindre Havari mang-
lede vi et Hovedstel til SG 38. Vi ringede
til Aarhus Sveeveflyveklub, som vi vidste
havde et saadant staaende, og naste Mor-
gen kunde vi hente det paa Stationen i
Vaggerlose. Ogsaa ved flere andre Lej-
ligheder viste den velorganiserede Aar-
husklub os en encstaaende Hj=zlpsomhed.
Det samme gjaldt Nordvestsjellands
Sveveflyvekluh, der aldeles omgaaende
sendte os sil Spil, da vi bad om det,

Polyteknisk Flyvegruppe stillede sin
selvkonstruerede Skoleglider, som Unio-
nen har en vis Andel i, til Raadighed for

Lejren.
Sveveflyveklubben  »Falstere, Keoge
Flyveklub, Ringen, Seniorklubben, Sla-

gelse Flyveklub og Sportsflyveklubben
laante os deres Spil under hele Lejrpe-
rioden, og kun de Klubber, der har pre-
vet at udlaane Spil til en Lejr, ved, hvad

I Forgrunden et af



det vil sige. Der slides 'umaadelig meget
paa Spil og Wire, naar disse Ting bru-
ges intensivi hver Dag i en hel Maaned.
Det betyder en vesentlig Verdiforringel-
se af det omhandlede Materiel.

Flere andre Klubber og mange Enkelt-
personer indenfor Klubberne har gjort os
uvurderlige Tjenester, som vi gerne vil
benytte Lejligheden til at takke for.

Terreenet og Veerkstedet.

Terrenet var usedvanlig godt til A-, B.
og C-Skoling. Paa Pedersdalsgaardens
meegtige Marker og Grenjorder var der
rigelig Plads til de 6 Flyvehold (3 A-, 1
B-, 1 G- og et Meisehold), der skolede
hver Dag.

Vi moedte enestaaaende Gestfrihed hos
Gaardejer Einar Hansen, hvis Gaard vi
fuldstendig lagde Beslag paa. Udbygnin-
gerne ‘var fyldt til Randen med vore Sve-
veplaner, og paa Gaardens velassorterede
Veerksted forestod Snedker Hultmann og
Mekaniker Willy Madsen Reparationen
af henholdsvis de Sveveplaner og de
Spil, der var kommet noget til, og de
kom tit noget til, iser Spillene. De 4
Krigsaar har taget meget haardt paa det-
te Materiel, fordi bl. a. Gummi og slidte
Dele ikke har kunnet erstattes., Hvis Spil-
lene havde vmret mere driftssikre, vilde
vi have opnaaet et betydeligt sterre Antal
Starter.

Ny Holdinddeling.

Forsegsvis havde vi i Aar delt Delta-
gerne op i Formiddags- og Eftermiddags-
hold, saaledes at man flej fra K1, 13 tii
det blev merkt og videre nweste Morgen
fra det blev lyst/ til KI. 13, hvorefter man
havde et Degn fri. Vi mente, at man ar-
bejdede mere intenst og blev mindre
treet, naar man flej en halv Dag ad Gan-
gen, fremfor at slide jevnt hele Dagen
i Marken, og det viste sig at slaa til. En-
delig blev Flyvedagen gennem denne
Ordning nogle Timer lngere, end den

Neeslen alle Former for at ireekke Wire
blev benytlet i Lejren. Her er det en Hest,
der ireekker Wiren. Rytlersken er den
yndige Komtesse W. Armfeldt, der, som
enesle Kvinde, erhvervede C. i Lejren.

o

Der var 16 Delilagere, der nasten alle bestod med Glans. I Baggrunden ses den
strenge, men relferdige Censor fra Statens Luftfartstilsyn, Kaptajn A. Edsen-
Johansen og Formanden for Unionen, der »passede paac.

Lt tint Billede af en Gummilovsstart.

Det er Unionens SG-38, der er i Luflen.

vilde kunne vwmre blevet med et enkelt
Heldagshold. y

De eneste, der ikke havde Fordel af
denne Ordning var Flyvelederne og Spil-
forerne. Det havde nemlig desveerre ikke
veeret os muligt at fremskaffe saa mange
Flyveledere og Spilferere, at vi ogsaa for
deres Tjeneste kunde indfere Dobbelt-
drift. De faa, vi havde, udferte et Kem-
pearbejde, som vi i allerhejeste Grad
paaskenner, og for hvilket vi er dem
megen Tak skyldige. De var paa Ferde
fra 6 til K1, 22 hver Dag og var altid
veloplagte. De fortjente erligt og rede-
ligt alle de smukke Ord og Gaver, som
deres Elever gledede dem med ved Af-
skedsfesterne.

Unionens forste Flyvelederkursus.

Unionens Chefinstrukter, Lejtnant J.
G. Bergh, der naturligvis fungerede som
Overflyveleder, afholdt forsegsvis et Fly-
velederkursus i hver af Perioderne, Ti-
den, der kunde afses dertil, maatte na-
turligvis blive knap, saaledes at Flyvele-
deraspiranterne kun fik det allernedven-
digste med i denne Omgang; men de Er-
faringer, vi hestede ved denne Lejlighed,
er fuldt tilstrekkelige til at angive Ret-
ningslinierne for det forste virkelig store
Flyvelederkursus, som er uomgengelig
nedvendigt for Kiubberne, og som for-
haabentlig maa kunne lgbe af Stabelen i
Foraaret eller Forsommeren 1945.

Lille Havariprocent,

, Flyvemessigt svarede Resultatet nogen-
lunde til vore Forventninger. Terrenet
var som sagt ideelt til Skoleflyvning, me-
get store, fuldkommen flade Marker,
uden heje Begrznsninger. Havariprocen-
ten var som Folge deraf meget ringe 4
Skoleglidere blev saa stmrkt beskadigede,
at de ikke kunde bygges op i Lejren, 2
Babyer maatte paa Verkstedet et Par
Dage med Hul i Bunden. Bussarden fik
ikke en Skramme og Meisen heller ikke.
Meisen floj 256 Starter, Bussarden 50,
Babyerne 1284 og Skolegliderne ikke
mindre end 3760 Starter — ialt 5350 Star-
ter.
14 nye Overlandsflyvere!

Det var en stor Begivenhed, at vi i Aar
fik Besog af Statens Luftfartstilsyn, der
bl. a. afholdt skriftlig Eksamen og ud-
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Billedreportage fra Svaeveﬂyverh;jren ved Boto.

Tekst og Folo: Max Wesiphall.
1. Rekke fra oven og ned.

1. Sendag i Lejren. Det er lige for Demonstrationen af Niel-
sen fra Falsters Selvkonstruktion. — 2. »Jesper« for sin ferste
Meise-Start — han sover ikke, men er bare ligesom vi andre
spendt paa Udfaldet. — 3. »Meisen« med Klapperne ude i en
flot Landing lige over Tilskuernes Hoveder. — 4. Dagdriver-
banden kunde man godt kalde dette Billede, hvis det ikke var
Synd at omtale nogen som Dagdrivere, der deltog i Betelejren.
Fra venstre ses Luftkaptajn H. Kierkegaard, DDL, der var
paa Besog, Harry Palshof, Finn Poulsen, Alf Svendsen, alle tre
DDL’s Flyvekiub og Ingenior Paul Nielsen, Herning. TForan
vores allesammens »Joee, der var Lejrens Livstykke.

2. Rekke fra oven og ned.

1. Den smukke Olympia Meise i Spilstart. Det var uden Tviv]
alle Lejrdeltagernes Onskedrem, at komme til at flyve den, —
2. Hov — skal jeg nu op og flyve igen. Det er Unionens For-
mand, Murermester Ehlers, der selv om vi ve&kker ham i en

lille Middagslur, viser sit altid glade Smil, — 3. Et »@jebliks-

billede« af D.K.D.A.S”s Generalsekreter Sv. Aa. Dalbro, der
lige netop naaede en enkelt Baby-Tur, da han var nede for al
uddele Certifikaterne ved 1. Periodes Afslutningsfest.

3. Rzkke fra oven og ned.

1. Hver Dag maatte Planerne samles og skilles ad for og
efter endt Flyvning — det havde jo vseret rart, om vi havde
haft en Hangar. Her ses Meisen og 2 Babyer, der er ved at
blive gjort klar. I Baggrunden Gaarden, der husede alle vore
Planer og Spil, og hvor Hultmann regerede over et ganske
fortrinligt Veerksted. — 2. En SG-38 gores klar for Dagens ca,
100 Starter. »Neseholderenc< er Finn Poulsen fra DDL’s
Flyveklub, efter Sigende Lejrens bedsie Kekkenvagt — han
har sikkert smugirenet. — 3. Lejrens charmerende Leder Fru
Oberstinde Harriet Forslev i Meisen — lige landet efter en
Storkejagt. — 4. Og her har vi saa Nielsens Selvkonstruktion
med den anden Lejrleder Lejtnant Jorgen Grotum Bergh ved
Pinden, lige for den med saa stor Sp®nding imodesete »Slabe-
start« — er han ikke flot. Bergh mente forevrigt Planet var j
Besiddelse af udmerkede Flyveegenskaber,

Ulf Ramm-Erichsen, Meodernt stridsflyg, NY UDGAVE.
hft. Kr. 9.00, indb, Kr, 12.00.
Den mest omfattende Bog om Flyvemaskinetyper, der

hidtil er ndkommet. 247 Sider med Billeder og Data af’

alle Landes Flyvemaskiner.

Saa flyver vi, Kr. 8,50.

Dansk Motorflyver Unions Lerebog i Flyvning, som an-
vendes ved et teoretisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnet.

Sveveflyvning: Redigeret af H. Wolif og S. A, Dalbro.
Nyt Oplag. Kr, 5.85.

Tilretielagt paa en let tilgengelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.
Hugosson, Praktisk Handledning f8r Segelflygare,

hft. Kr. 7,00, indb. Kr. 10.00.

Steen Steensen: Hangarskibe, hft. Kr. 8.00, indb. Kr. 13.00.

TEGNINGER:

W GBI BTN sosotobosat soadnsanaaet 0665 660 Kr. 0.75
(Dansk Modelflyver Unions .Begynder-
Sveevemodel)

> 40. Grimponimus ........ecciiniiaiaaaa.. » 2.00
(Sveevemodel i Klasse 7)

5 ik NOE  ooocsanatsons ing b Gohs GBAGH 0T » 2.00
(Svevemodel i Klasse 8)

3 (9 (EINEEN aasvonoune 00000800 30 60000050 » 3.00
(Sveevemodel i Klasse 9)

Dieselmotormodel FLYG 44 .................. » 6.00

Benzinmotormodellen HS 100 ................ » 6.00

Sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af Belobet i
Frimarker.

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kobenhavn V. - Telf. Central 13.404

stedte Svaeveflyver-Certifikat til 14 af Del-
tagerne. Dette Certifikat giver dem Til-
ladelse til at foretage Overlandsflyvnin-

Fra

Umonens 10 Aars Dag.

ger, naar Krigen engang er forbi, og vi
ikke lenger behover 1rmkke Bremse-
klapper i Termikken for at holde os nede
i de lovbefalede lave Hojder.

Vi havde den store Glmde, at Det Kgl.
Danske Aeronautiske Selskab foruden
den kraftige ekonomiske Stette, det yde-
de os, lod sig reprmsentere i Lejren ved
sin Generalsekreter, Overflyveleder Sv.
Aa. Dalbro og sin Kasserer, Ingenior
Leif Prytz. Generalseckret®ren og Kasse-
reren kastede Glans over Holdenes Af-
skedsfester, bl. a. ved at overrmkke de
mange Maageemblemer og Diplomer til
de nybagte eller avancerede Svevefly-
vere. .

*

AGEN for Lejren i Bote skulde aab-

nes, modtog vi en Pakke dernede,
indeholdende et stort smukt Dannebrogs-
flag, som Sveeveflyverne i Esbjerg sken-
kede Unionen til Tak for de to foregaa-
ende Lejre,

Den flotte Gave var smrdeles velkom-
men, da Unionen endnu aldrig havde ejet
ct ordentligt Flag. Det blev hejst forste
Gang under Aabningen af Lejren, idet
der efter Esbjergklubbens @nske Dblev
udbragt et Leve for Dansk Sveeveflyv-
ning.

Unionen takker endnu engang Sveve-
flyverne i Esbjerg for Flaget og den
smukke Tanke, som Gaven er Udtryk for.

Lejrledelsen.
Harriet Forslev.

Barografen,

J. G. Bergh.

Prokurist Vagn Jespersen,

.S, og Generalsekretzr Sv. Aa. Dalbro.

Klubberne under Unionen forzrede denne en Barograf og el Baromeler. Gaven
blev paa Klubbernes Vegne overrakt af Assurander Olto Thomsen, Sporisflyver-
nes Sveeveflyveklub og Prokurist Vagn Jespersen, Ringen. Fra vensire Assu-
randoer Otlo Thomsen, Unionens Sekreler Propagandachef Max Weslphall med
Sekreler Viggo Sorensen, DDL’s
Flyveklub, Luflfarlsmgenmr M. P. Eskildsen, der overrakte en Gave fra

D.K.D. A
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KLM har bestaaet i 25 Aar

LUFTFART

Vinduet i DDL’s Rejsebureau i An-
ledning af KLM’s 25 Aars Jubileum.
[ ‘Baggrunden det hollandske Flag —
iovrigt . var hele Vinduet holdt i de
hollandske Farver. Til vensire i Vin-
duet ses den siore Kgl, Porcelain
Krukke, som var en Gave til KLM
fra DDL.

Det Kongelige Hollandske Luftfart-
selskab, kendt under Navnet KLM,
blev startet den 7. Oktober 1919, og
har saaledes passeret de forste 25 Aar
af sin Tilveerelse. Indtil Krigen i 1940
satte en Stopper for Selskabets Virk-
somhed, har det veeret et af Verdens
forende Luftfartselskaber, kendt for
sit friske Initiativ og dygtige og frem-
synede Ledelse, Dette gwmlder ikke
alene Selskabets . Trafikpolitik og
Ruteorganisation, men ogsaa dets
Materielpolitik. KLM var ogsaa forud-
seende nok til at springe fra Fokker-
typerne i rette Tid. Da U.S.A. var ble-
vet det fsrende Land med Hen-
syn til Bygning af Trafikflyvemaski-
ner, var KLM det forste europ=iske
Luftfartselskab, som anskaffede ame-
rikansk Materiel og Typerne Douglas
DC2 og DC3 kom til at betyde lige saa
meget for Selskabet, som i sin Tid
Fokker F VII og F XII.

KLM’s Ledelse veg ikke tilbage for . 8
Luftforbindelsen Hol- o 1

store Opgaver.
land—Ostindien var en dristig Tanke
for et lille Lands Luftfartselskab,
men med den for Ledelsen karakteri-
stiske Energi, overvandtes baade de
politiske og de trafiktekniske Vanske-
ligheder med Glans, saaledes at den
hollandske Indienrute kom til at staa
som et Monster for llgnende Storluftruter.

KLM har lige siden $in Start haft et
snaevert Samarbejde med Det Danske
Luftfartselskab, som er dets Repree-
sentant her i Danmark.

Nye teoretiske Flyverkursus

Samarbejde mellem Motor- og Sveaeve-
flyvere.

DEN 11. Oktober aabnede Sportsflyve-
klubben i Berlingske Tidendes Fore-
dragssal deres 18, teoretiske Sportsflyve-

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn Koge
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kursus. Dette Kursus havde, som de tidli.
gere under Krigen afholdte, stor Tilslut-
ning, og man er indenfor Sportsflyve-
klubben allerede klar over, at de teoreti-
ske Kursus ogsaa efter Krigen bliver en
fast Institution,

Kursuset aabnedes af Landsretssagferer
Moltke Leth fra Sportsflyveklubben,
hvorefter Kursuslederen, Kaptajnlejtnant
Sv. Aage Dalbro, indledte. Foruden Kap-
tajnlejtnanten er Learerkrefterne saa ud-
markede Navne som Kaptajn A. Edsen
Johansen, Civilingenier E, Moller Han-
sen og Lejtnant J. G. Bergh.

Foruden det s®dvanlige Kursus for
Motorflyvere vil der i Forbindelse med
dette ogsaa blive afholdt et Kursus for
Svaveflyvere, og dette sidste med Hen-
blik paa Erhvervelsen af den nedven-
dige teoretiske Prove for Opnaaelse af
Overland-Certifikat eller rettere Svaeve-
flyvercertifikat, Saafremt denne Prove
bliver bestaaet, er den gyldig i et Aar,
d. v. s, at man kan opnaa :Overlandcer-
tifikatet«, saafremt man aflegger .de
praktiske Prover i Lobet af Aaret 1945.

Der har meldt sig 66 Motorflyvere og
44 Svaeveflyvere til Kursuset.

Det er med Glede, man konstaterer
et Samarbejde mellem Motorflyverne og
Sveeveflyverne. Navnlig naar man tager i
Betragtning, at dette Samarbejde ikke var
bevidst tilstrebt, men ganske af -sig selv
kom i Gang paa Grundlag ef en natur-
lig Udvikling.

TEGNINGER

Skalamodeller

De rigtige, originale Tegninger
i hel Sterrelse

SKALAMODELLER
» 2. Wellington-Bomber .... ., 0.75
» o. Fiseler Storch......... . 0.75
S He 112 SR S e . 0.75

Russisk Bomber DB 3 . 1.00

ALY ok onaneaton b os . 075
s 102 Spitiire g e o . 0.75
1T € 3111 R G PR 075
o1 2. JHe Rl 15 s o s ., 300
» 13. Focke-Wulf 189 ....... . 075
ral4 FATA] 96 BTSN R AN Cr el - 0.75
» 18. Hurricane............. . 075
162 s 1126 P TN et - 0.75
. 17. .Focke-Wulf Condor® 1,00
S 19811188 PR N » 1.50
% #20 31uln 2 BN . 1.50
ey Pl 13 G IPE] soaoomobonaaas . 1.00
1 32, Halifax 5 s S0n i s 175
. 33. Blohm & Voss........ . 100
> Lo4 S Romeo SRt iR . 1.00
» 35. Focke-Wulf FW 190 ... , 1.00
. 36. Boulton-Paul Defiant

(2-sedet Jager ....... .1 0.75

» 07 0.75
» 38. 1.00

Sendes franco mod Indsendelse af
Frimerker eller pr. Efterkrav

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.

Curtis P 36 (l-s. Jager). ,
Japansk Jager (2-szdet).

Der var Behov for et saadant Kursus
for Sveaveflyverne, men det vilde vere
sveert for Svaveflyverne alene at satte et
saadant Apparat paa Benene. Sportsfly-
vernes Svaveflyveklub var sterkt interes-
seret i et saadant Kursus, og ved Sam-
taler mellem Dansk Svaveflyver Union
og Sportsflyvernes Sveveflyveklub, der
resulterede i en Henvendelse til Kursus-
lederen Sv. Aage Dalbro, blev Sagen let
og smertefrit bragt i Orden.

Dette forste spsde Forseg paa Samar-
bejde mellem kebenhavnske Motor- og
Svaveflyvere er maaske et lille Finger-
peg, om hvad man i Fremtiden vil kunne
opnaa ved Samarbejdets Hjelp.

M. W.
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— Interessen for Flyvningen har
gennem Aarene undertiden givet sig
de besynderligste Udslag. I Begyn-
delsen af Trediverne var der Bar-
berstrejke i Kgbenhavn, og Luft-
havnen havde i den Periode daglig
Besog af en ejendommelig Geest.
Det var en Styrmand, der havde
arvet en M=zngde Penge og gjorde
sig alle mulige Anstrengelser for at
blive af med dem i en Fart. Som
et Led i disse Bestrzbelser havde
han begivet sig ud paa et kempe-
meessigt Sold og medte hver Dag i
Lufthavnen med en Billet til Ham-
burg og paastod, at han skulde
derned for at blive barberet. Hver
Eftermiddag returnerede han glat-
raget og velforngjet til Kastrup, og
dette stod paa i en otte Dages Tid.
Han maa vel saa have faaet saa
meget Overblik over sin gkonomi-
ske Situation, at han har kunnet
indse, at han uden at gribe 1il saa

kunstige Hjelpemidler kunde faa

/P

orteller;

Bugt med Pengene — i hvert Til-
feelde indskraenkede han Barberin-

gen til hveranden Dag og afkor-

tede Turen til Lﬁbeck, hvorefter
Spogen herte helt op, men han
har jo sikkert baft en dejlig Tid.
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Ved John Foltmann.

Messerschmitt Me 323 »Gigantc.

Den tyske Luftkempe Me 323 er byg-
get til Transport af seerlig tungt Gods,
som man hidtil ikke har kunnet fragte
ad Luftvejen. Me 323 er et hejvinget Mo-
noplan, bygget af Tre og Metal. Bare-
planet er afstivet. De bzrende Konstruk-
tioner bestaar af svejsede Staalrer.
Haleror og Planribber er af Tre. Krop-
pen er bekledt med Lerred, den forre-
ste Del af Planet med Krydsfiner og Re-
sten med Lerred.

Kroppen har en indvendig Bredde paa
3,15 m og en Hejde paa 3,30 m. Den er
i hele sin Le&ngde indrettet som Lastrum;
Rumindholdet er ca, 100 m? Lastrummet
er forsynet med et 11 m langt Guly,
d.v.s. et Areal der svarer til en aaben
Godsvogns Sterrelse.

Fererkabinen er anbragt paa Kroppens
Overside foran Planet; den ligger 5 m
over Jorden. Den er pansret paa alle Si-
der og udstyret med Dobbeltstyring. Un-
derstellet bestaar af ti Hjul, hvis Anbrin.
gelse minder om en terrengaaende Bil.
De seks bageste Hjul er forsynet med
Bremsér. Me 323 har seks Motorer, som
er anbragt tre paa hver Side af Kroppen.
De forste Serier er udstyret med Gnome
& Rhone Motorer paa ca. 1000 HK (i
Starten). Betjeningen af hver tre Motorer
passes af en Mekaniker, som sidder i en
lille Kabine i Planets Forkant.

Luftfartejets Data er felgende:

Speendvidde: 55,00 m.

Leengde: 28,15 m.

Hojde (til Overkant af Sideror): 10,50 m.

Haleplan: 14,10 m.

Sporvidde: 5,90 m.

Planareal: 300 m®.

I det store Lastrum kan der f. Eks.
medferes 2 mellemstore Lastbiler, som er
leessede med to Tons Last, en 8,8 cm
Kanon samt en sterre Ammunitions-
mengde, over 50 Tender Benzin hver paa
250 Liter eller 130 Mand med fuld Ud-
rustning. Besmtningen bestaar af 5 Mand.

Oversigtstegning over Me 323.

214

Biicher Beslmann, der indgaar i det svenske Luftvaaben

Sportsflyvningen | Sverige efter Krigen.

Henning Runeberg, som er Kasserer og
Indkebschef ved A.B. Aerotransport og
tillige en af Sveriges mest betydende
Organisatorer af Flyveklubber, har i
Svensk Flygtidning fremsat nogle inter-
essante Synspunkter for Sportsflyvnin-
gens Okonomi efter Krigen. Hr. Rune-
berg skriver bl. a., at de tre Faktorer,
som mest af alt har virket hsmmende
paa en sund ekonomisk Udvikling for
Klubberne, har veret:

1) Manglen paa Enhedsmateriel.
2) Manglen paa et centralt Organ for
Indkeb af Flyvemateriel og Reservedele.

3) De hoeje Forsikringspremier,

Manglen paa Enhedsmateriel mener
Hr. Runeberg, man kan ordne ved at alle
Flyveklubberne anvender den samme
svenskbyggede Skolemaskine, og han hen-
leder i denne Forbindelse Opmerksom-
heden paa »Biicker-Bestmann«¢, som for
Ojeblikket bygges af Firmaet A.B. Higg-
lund & Sonner i Ornskjéldsvik; den byg-
ges paa Licens i Serier, og leveres bl. a.
til det svenske Luftvaaben, hvor den an-
vendes il Skoleflyvning under Type-
betegnelsen Sk 25.

For at gore alle Indkob saa billige som
muligt, foreslaar Hr. Runeberg endvidere,
at der oprettes en fw®lles Indkebscentral
for alle Flyveklubberne, enten under den
svenske Aero Klub, eller som et selv-
stendigt Organ, Fordelene ved en saadan
Centralisering er bl. a. den, at de enkelie
Klubber ikke behover at ligge inde med
store og. kostbare Lagre af Reservedele.

En Nedsmttelse af Forsikringspremier-
ne vilde man bl.'a. opnaa ved Oprettelse
af ovennzvnte Indkebscentral.

Alt i alt mener Hr. Runeberg, at del
paa en eller anden Maade maa kunne
lade sig gore at komme ned under de
80—100 Kr, pr. Flyvetime, som maatte be-
tales for September 1939.

Cub som Ambulanceflyvemaskine.

Piper Aircraft Corporalion, som
bygger de velkendte Cub-Sportsflyve-
maskiner, har optaget Fremstillingen
af en lille Ambulanceflyvemaskine,
der ligner den sadvanlige Sporls-
type, men som har en betydelig stor-
re Molor. Palienien er anbragt liggen-
de paa en Baare i den bagesle Del af

under Betlegnelsen Sk 25.

Kroppen, hvis Overdel kan lukkes op,
ligesom man lukker Motorhjelmen op
paa en Bil. I det lukkede Forerrum er
der kun Plads til Flyveren.

Ambulanceflyvemaskinens Dala er:

Lengde: 6,75 m.

Spendvidde: 10,625 m.

Hojde: 2,05 m.

Motor (Lycoming): 100 HK.

Storste Hastighed: 185 km/T.

Landingshaslighed: 75 km/T.

Fra forskellig Side menes, at den
lille Ambulanceflyvemaskine vil kun-
ne faa en ikke ringe Udbredelse.

Cub Ambulanceflyvemaskine US. Navy
AE-7 Ambulance.

Curtiss Helldiver.

Curtiss Helldiver A-25 er et tos=det
Metalmonoplan, som har den meste
Del af Bombelasten anbragt inde i
Kroppen; den evrige Bombelast er an-
bragt under Planerne. Den anvendes
af Marinen i Stillehavet, Bevaebningen
er 4 faste og 1 bevaegeligi Maskinge-
veer. Helldiver vejer over 7% Tons;
den er udstyret med en 14-cyl. Wright
Cyclone Motor,
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Privatflyvernes Livsforsikring

PORGSMAALET Livsforsikring kontra
Flyvning har aabenbart veret aktuelt
for mange andre end Herr Carit Ander-
sen, der med sit Indleg i forrige Maaned
aabnede Diskussionen, Vi har modtaget
adskillige Udtalelser, der alle giver Ud-
tryk for Utilfredshed med den nugel-
dende Ordning.

Det staar imidlertid fast, at man ikke
med de gmldende Regler kan tegne en
Livsforsikring som aktiv Svsve- eller
Motorflyver, med mindre man betaler en
Tillegspreemie; Reglerne for dennes Be-
taling forkommer lige saa forzldede som
selve Ordningen, idet man, efter hvad
der oplyses fra Seiskabernes Side, skal
betale Tilleegspreemien i 10 Aar af Forsik-
ringens Labetid, dog saaledes at man
ikke skal betale Tilleeg i et Kvartal, hvor
man ikke har flojet!

Det synes at vare en noget besverlig
Regel at administrere, ikke mindst naar
man tenker paa Fremtidens Privatflyyv-
ning.

Premietilleeget andrager 2% pCt., en
ganske urimelig Procentsats i Forhold til
Nutidens Flyvning; f. Eks. er der ved ca.
10.000 Starter indenfor Svaveflyvningen
kun forekommet eet Dedsfald; Motorflyv-
ning ligger som bekendt stille for Djeblik-
ket, og man kan ikke opstille nogen
Statistik paa delte Omraade, men det er
i hvert Fald givet, at Risikomomentet
ved Flyvning er minimal, og at Flyvning
derfor i forsikringsmeessig Henseende
maa sidestilles med andre Transportmid-
ler.

Spergsmaalet maa tages op af vore Livs-
forsikringsselskaber nu, og vaere ordnet
paa tilftedsstillende Maade inden normal
Privatflyvning begynder, vore Flyvere
kan ikke veere tjent med at begynde en
ny Tid med saa gamle Regler.

Nedenfor gengiver vi et Par Udtalelser
fra henholdsvis Sveeveflyverne og Motor-
flyverne —:

MED stor Interesse og Glmde over, at
Herr Carit Andersen vil vere med
til at smlle Sogelyset paa et saa vigtigt
Spergsmaal, som de smrlige Bestemmel-
ser, der gelder for Livsforsikringer teg-

net af Personer, der driver privat Flyv-
ning, bhar jeg lest Herr Carit Andersens
Artikel i sidste Nummer af FLYV.

Jeg vil gerne i den Anledning meddele,
at Dansk Sveeveflyver Union allerede for
flere Maaneder siden har taget Initiativet
til at faa dette Spergsmaal grundigt klar-
lagt. Fra flere Medlemmer var der rettet
Henvendelse til Unionen om at tage den-
ne Sag op, hvorfor vi omgaaende gik i
Gang med at undersege, hvortil en Hen-
vendelse om en Undersogelse af hele det-
te Spergsmaal bedst rettedes. Efter at
have vwmret i Forbindelse med Forsik-
ringsraadet, blev vi henvist til De Dan-
ske Livsforsikringers Forening.

Imidlertid mente vi, at det var el
Spergsmaal af stor Vigtighed ikke alene
for Svaeveflyvesporten, men for Flyve-
sporten i Almindelighed, hvorfor vi var
klar over, at Sagen bedst blev behandlet
gennem Aeronautisk Selskab, der natur-
ligvis ogsaa vilde staa med sterre Autori-
tet som Talsmand for hele Landets Flyve-
klubber. Og da vi havde faaet Meddelelse
om, at Selskabet selv var interesseret i at
faa lost dette Spergsmaal og gerne vilde
tage det op nu, indsendte vi vor Redege-
relse til Livsforsikringsforeningen gen-
nem Aeronautisk Selskab,

Der arbejdes altsaa saaledes med Sa-
gen, og man maa haabe, at et gunstigt
Resultat snart vil foreligge.

Max Westphall
*

][ Anledning af Artiklen i FLYV’s Okto-
ber Nummer vedrerende >Hvad med
Livsforsikringen? ¢« meddeles:

Dansk Motorflyver Union har allerede
for nogen Tid siden til Bunds undersogt,
hvordan Flyverisikoen dskkes inden for
de forskellige Forsikringsbrancher. Det
er ganske rigtigt, saaledes som Forlags-
boghandler Poul Carit Andersen oplyser,
at Dskningen under Livsforsikring idag
er hejst utilfredsstillende. Paa samme
Maade stiller det sig forsaavidt angaar
Ulykkesforsikring, idet end ikke alminde-
lig Passagerflyvning er dskket under de
almindelige Ulykkespolicer. Risikoen kan

dog deekkes mod Betaling af Tillegspre-
mie, der varierer efter de forskellige Fly-
vekategorier. Selvfalgelig ber en alminde-
lig Livsforsikrings- og Ulykkesforsikrings-
police automatisk dekke baade Flyvning
som Passager ogsom Sportsflyver. D.M.U.
vil gere sit til, at dette gennemfores, men
der kan neppe gennemferes nogen Ord-
ning, for Krigen er forbi,

Forsaavidt angaar lovpligtig Ulykkes-
forsikring er Forholdet i og for sig i be-
herig Orden, idet Risikoen baade forsaa-
vidt angaar Ruteflyvere og Privatflyvere
med civil Flyveuddannelse kan d=kkes,
men Preemierne, der betales, ber dog nok
kunne nedssttes, hvilket sikkert vil kunne
arrangeres, naar de nuvarende Forhold
er ophort,

Til Slut er tilbage Spergsmaalet om An-
svarsforsikringen for Flyvefartajet samt
Kaskoforsikringen, der skal dakke selve
Flyvemaskinen. Ordningen forsaavidt an-
gaar Kaskoforsikringen maa sikkert be-
tragtes som tilfredsstillende lost, delvis
ved det Offentliges Foranstaltning, idet
der af Ministeriet er fastsat ganske be-
stemte Regler for Dskningsomraadet. For
Kaskoforsikringens Vedkommende er der
jo ingen Udvikling sket her under Krigen,
hvor al privat Flyvning har veret stop-
pet, og de Vilkaar, der var geldende far
Krigen, maa i hvert Fald idag betragtes
som ganske utilfredsstillende, idet de no-
terede Prsemier er for hsje, og Forsik-
ringsbetingelserne alt for snsvre. Dette
sidste Spergsmaal er noget af det, D.M.U.
forst og fremmest vil tage sig af, naar
Krigen er ophert, for at kunne skaffé sine
Medlemmer de bedst tenkelige Forsik-
ringsvilkaar,

Herman Nielsen,
Fungerende Formand for D.M.U.

Det Kongelige Danske Aeronautiske
Selskabs Legat for forulykkede skandi-
naviske Flyveres trangende Efterladte.

En Legatportion paa 400 Kr. kan dette
Aar uddeles til en forulykkes dansk Fly-
vers trengende Efterladte, navnlig Hu-
stru eller Bern.

Ansogning — til hvilken Blanket kan
faas paa Selskabets Kontor, Nerre Fari-
magsgade 3, Kgbenhavn K. Hverdage
mellem Kl. 15,30—17,30 — skal vere
indsendt inden den 15. November 1944.

e
)

TEKNIK

Modelflyvning, Modelbaade, Jernbaner m.m.
Udkommer hver Maaned. Pris 60 @re pr. Nr.+ Porto,

ocH HOBBY

Det nye Tidsskrift for Modelbyggere.

pr. Aargang Kr. 7.20 + Porto.

SVENSK

Udkommer hver Maaned. Pris 75 @re pr. Nr. 4 Porto,

FLYGTIDNING

pr. Aargang Kr. 7,20 4 Porto.

Abonnement ekspederes fra

EJVIND CHRISTENSENS FORLAG
Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.
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AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A.S.
Nr. Farimagsgade 3. Kbh. K.

Juniorklubbens nweste Mede er fastsat
til Sendag den 12. November i
D. K. D. A, Ss Lokaler, Noerre Fa-
rimagsgade 3% Her vil Ingenior V.
Prytz og Overflyveleder Sv Aa. Dal-
bro fortelle om Flyvemaskintyper m.
m., samt ryste Historier om Flyvning ud
af Ermet — alt i det Onifang Tiden tilla-
der. P. Gr. a. Lokalestorrelsen maa vi
mode i Hold, og det er bestemt, at fra
Nummer 1 til 110 meder K1. 10,00 pr.,
medens fra Nummer 111 og derover mo-

der K1. 11,00 precis,.
Husk — Medlemskort med-
bringesl

A. 1. K.

Ledelsen. s.a.d,

DANSK MOTORFLYVER UNION
Formand: Trafikassistent A. T. H. Ohrt,
Kontor: St. Kongensgade 682 o. G., K.
Telefon: Pala 2096.

Opsparing. Der er atter et gralis Fly-
vercertifikat til Deltagerne i Klubbens Op-
sparingl Ved Afslutningen af Efteraarets
Teorikursus den 16. December vil der blive
trukket Lod om 5 Przmier.

1. Kr. 500,00 — Gratis Flyveruddan-
nelse.
2. Kr. 100,00 — Gratis Flyvning.
3.—5. Kr. 50,00 — Gratis Flyvning.

Premier udleveres som szdvanligt i
Klubbens Preemiemarkater med de anfor-
te Veerdier.

Som tidligere meddelt kan kun de Med-
lemmer deltage, der har opsparet gennem-
snitligt 2 Kroner pr. Uge siden Opsparin-
gens Begyndelse. Bestyrelsen har herefter
fastsat, at Flyvejournaler med Numrene
1 til 207 incl. deltager i Lodirekningen,
saafremt der er opsparet mindst 50 Kro-
ner paa Bogen inden Lodtrekningen. Fly-
vejournaler med Numre fra 208 og frem-
efter deltager uden Hensyn til det opspa-
rede Belobs Storrelse. Nye Boger kan sta-
dig faas hos Kassereren, men hvert Med-
lem kan kun faa een Bog.

Frederikshorg Amts Sportsflyveklub
afholdt den 16. Oktober sin ordinszere Ge-
neralforsamling, hvortil man havde ind-
budt D. K. D. A. S.s Generalsekreter,
Overflyveleder S. A. Dalbro.

LRS. Thye var Dirigent. Formanden,
Lojinant Sylvest Jensen, oplyste, at der
bliver et nyt teoretisk Kursus, som skal
ledes af Kaptajnlejtnant Dalbro. 19
Sparere betalte hver Maaned et Beleb fra
10 til 25 Kr.

Paa Foresporgsel angaaende en Flyve-
plads svarede Formanden, at Flyveplads-
udvalget har rettet Henvendelse til Byraa-
det, der ser meget velvilligt paa Sagen.
Der er den Mulighed, at 2—3 Gaarde
sammenlegges, og at Gaardenes Areal
kan bruges.

Overflyveleder, Kaptajnlgjtnant Dalbro
oplyste, at efter Krigen bliver der kun
Statsflyvepladser paa de nuvezrende Fly-
vehavne, men nyoprettede Havne maa
blive paa Kommunernes Regning. En
Lufthavn til Skoleflyvning vil Lkoste
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Paa Billedet ses staaende fra vensire: Egon Rasmussen, Jergen Davidsen, Helge

Hansen, H. Hansen og Rs. Beck. Siddende fra venstre: Otto Segaard, Rita Huus-
feldt Serensen og Halvor Jensen,

200,000 1l 400,000 Kr. og 20—
30,000 Kr. i aarlig Drift. Dalbro kunde
tenke sig, at Hillerad og Helsinger slog
¢ig sammen om en Lufthavn.

Kassereren, Fuldmegtig Sv. Aage
Nielsen, opleste Regnskabet, der balan-
cerede med 3085 Kr. Kassebeholdningen
er paa 1464 Kr. Medlemstallet er 143.

 handler Henning Nielsen.

Til Bestyrelsen genvalgtes Overbetjent
Abkjeer, Lejtnant Sylvest Jensen, Dispo-
nent Jorgen Lindeskov og Automobil-
I Stedet for
Fuldmeagtig Sv. Aage Nielsen, der forla-
der Byen, valgtes Forretningsferer
Brandt. Direkter Haagensen valgtes til
Revisor.

Modeljlyvning paa lav Haidé

Nedenstaaende Artikel er hen-
let fra det svenske Blad »Teknik
och Hobby« og.bringes her for
at gore de danske Modelflyvere
bekendt med det interessante
Emne,

Af Carl Stude
(Paa Dansk ved S. P.)

DE fleste Modelflyvere ved, at man
kan opnaa ligefrem forbleffende
Resultater, naar man starter sin Model
med f. Eks. 20 m Snor. Gennemsnitstider
paa et Minut eller derover er ingenlunde
Sjeldenheder, og det forleder mange til at
tro, at Modellen med fuld Udgangshejde
med Lethed kan opnaa 5 Minutters Fly-
vetid. Dette er imidlertid ikke Tilfzldet.

Jordoverfladens Neerhed maa altsaa
indvirke enten paa Modellens Flyveegen-
skaber eller paa den omgivende Lufts
Bevagelsesretning. Vi kan nu tredele Un.
dersegelsen,

Den forste og mindst betydende Del er
den rent aerodynamiske Forandring.
Forsogsanstalten i Gottingen har udfert
Maalinger for en Model, hvis Afstand fra
Underlaget var 15 cm, Det viste sig her-
ved, at Flyveegenskaberne virkelig for-
bedredes i nogen Grad, men langt fra saa
meget, at det omtalte Fznomen herved
kunde forklares.

Det andet Omraade er de rent verti-
kale Luftstremninger, Overfladetermiken,
Men den er almindelig kendt og skal ikke
behandles neermere ber.

Det tredie og sidste Omraade blev un-
dersogt af Otto Lilienthal® Han opdagede
ved sine Eksperimenter, som han for en
stor Del udforte paa store, flade Marker,
at Vindens Retning ikke var parallel med
det vandrette Plan. Han formodede, at
dette beroede paa, at Luften beveger sig
med forskellig Hastighed i forskellig Hej-
de fra Jordoverfladen, og at den derved
fremkomne Gnidning mellem Luftlagene

' foraarsagede en Afvigelse fra Hovedret-

ningen. For at finde de nejagtige Verdier
for denne Afvigelse i Nerheden af Jord-
overfladen, udferie Lilienthal en Reskke
Forseg i indtil 10 m Hejde. Herved an-
vendte han Stave, der var forsynet med
en plan Skive (altsaa en Slags Hejderor)
i den ene Ende. Naar han saa hengte
disse Stave op i deres Tyngdepunkt, var
han sikker paa, at Stavenes Retning vilde
vere sammenfaldende med Luftstrem-
mens Retning paa Ophsngningsstedet. [
Overensstemmelse med hans tidligere
Slutning stillede Stavene sig ikke vandret,
men den Ende med »>Hejderorete stillede
sig hojest paa Grund af Luftstremmens
Indvirkning,

Paa Grundlag af gentagne Eksperimen-
ter fastslog han, at Vindens Retning i

‘Neerheden af Jordoverfladen cannede en

Vinkel paa 3—4° med det vandrette Plan.
Denne Veerdi var ikke konstant, men
svingede smdvanligvis mellem 4 10° og
= 5° Pr. Minut var der som oftest ca.
20 af disse Svingninger; Luftstremmens
Afvigelse fra det vandrette Plan var alt-
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D.M.U.’s Rekordprotokolfgrer Jorgen
Gamst har anerkendt en ny Danmarks-
rekord og meddeler herom felgende:

Den 17. September d. A. var en Del
Modelflyvere fra M. F. Eagle, Graasten,
ude paa Broager Land for at trimme Mo-
deller til Unionens Distriktssteevne den
folgende Sendag. Det var rigtigt Termik-
vejr med mange fede Cumulusskyer. Om-
kring Kl. 17 var det serlig sslemte, En
Model i KL 8 tilherende Alfred Wolfsen
kom ind i sterk Termik efter Udlesning
i 50 m Hoejde, steg haardt og forsvandt
allerede af Syne efter 11. Min. En Tid-

saa 20 Gange - 10° og 20 Gange + 5° i
Loebet af et Minut. Middeltallet af Maa-
lingerne blev saa de ovennmvnte 3—4°
for alle Luftlag indtil 10 m.

Med en Vindhasiighed paa 5 m i Se-
kundet svarer denne Afvigelse til en: op-
adrettet lodret Stremning, hvis Haslig-
hed var paa 25—30 cm pr. Sekund. Dette
giver sah igen, at blot en jevnt god Mo-
del faar en Synkehastighed paa 256-—30
cm i Sekundet, naar dens Flyvehsjde er
omkring 10 m.

Dette medferer, at en Modelflyver, der
vil maale -~sin Models Synkehastighed,
ikke kan stole paa sine Maalinger, med-
mindre Vejret er fuldstendig blikstille.

' paa Cykler.

«KRATMO= 10 Benzinmotor komplet
10 em - ca. 0,35 HK v. 6000 Omdr./Min.
Arbejdstegninger til ,,Kratmo** 4 - 10 - 30.
Uforarbejdede Dele til ,,Kratmo** 4 - 10 - 30.
Feerd. Tendspoler - Stempelringe - Propeller.
Alle Dele til omgaaende Levering.

Arne Fog, Enghaveve] 76, Kbh. V. Eva 3701 - 8709

Brochurer med Priser tiisendes grotis!

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO:.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596
(midlertidigt @sterbrogade 72)

Rekord-

modellen S P_' BL"

konsirueret af Jorgen S. Pelersen.

tager, der kerte efter den paa Cykel, saa
den i 25 Min.

Saa startede Eagle’s Formand, Svend
Aage Andersen sin Andemodel SP-84
»>Wrapc«, Ogsaa den gik i Termik, men
steg ikke saa kraftigt. Tidtagerne af Sted
Til sidst forsvandt den af
Syne i ca. 1000 m Hojde ude over Flens-
borg Fjord. Tiden blev 35 Min. 40,6 Sek.
Ny Danmarksrekord i Kl. 10 c. Desverre
har Landingsstedet, et Sted i Narheden
af Flensborg, ikke kunnet konstateres, el-
lers var der ogsaa en sikker Lengde-
rekord.

Den tidligére Rekord i Kl. 10 ¢ var paa
11 Min, 37,0 Sek. og var sat af Svend
Skou, O.M.-F. ved Stevnet paa Lundtofte

,DIESELLA 44+

Modelplan for Dieselmotorer
Spandvidde 1,20 m

Spec. egnet for Dieselmotorer _
Pris for Tegning og Byggevejl. Kr. 5.00
portofrit tilsendt
wDIESELLA ¢
Sydbanegade 8 Kolding

Flyveplads den 31. August 1941.
Rekordmodellens Data:

Hovedplanets Spsndvidde: 1530 mm,

‘Hovedplanets Sideforhold: 1 :8,5.

Hovedplanets Areal: 27,7 dm?
Forplanets Areal: 8,8 dm?,
Kroplengde: 895 mm.
Kroptveersnit: 41,5 cm?2.
Veegt: 420 g. 3
Planbelastning: 15,2,
Forplanet er forsynet med Turbulens
traad.

Fra en Leser modtog vi et Indleg ved-
rerende vor Artikel Motorflyvning—
Sveveflyvning Desverre er detle
bortkommet, og da wvi gerne vil bringe
det, beder vi ad denne Vej den paagel-
dende Leseser om at sende os det paany,
da vi ikke har hans Navn og Adresse.

DANSK MODELFLYVER UNION

Formand: K. Flensted-Jensen,
Kabbelejevej 21, Brh. Telf. Bella 3762 v.
Sekreteer: Ove Hansson, Olesvej 21, Holte.
Telf. Frederiksdal 6169.

Unionens Efteraarsstevner

afholdtes i Aar den 24, September som
Distriktsst®evner, d.v.s. et Steevne i hver
af de paa Generalforsamlingen vedtagne
Distrikter.

Tegningey

til
Skalamodeller
*
1-50.
2 Motors Reaktionsplan.... Kr. 1,00
Svensk Dykbomber B.17... » 0,75
Svensk Rekognosceringsplan
b LU s ssasasans adnond has ‘» 0,75
1-100.
Flyvende Festning......... Kr. 1,00

Liberator »Yankee Doodle« » 1,00

Sendes franco mod [ndsendelse
af Frimerker.

»AERO SPORT«

JUNGGREENSVE]J 8
ODENSE

217



IFiL

Medlemmer fra Vanlose M. F.

Klubben besatie 3 Forstepladser ved Steevnet t 1. Distrikd,

I 1. Distrikt fandt Stevnet Sted paa
Trollesmindes Marker ved Hillerad. Der
var tilmeldt 51 Modeller, Vejret var godt,
tilpas Vindstyrke og en ikke for kraftig
Termik.

Nr. 1 i hver Klasse blev:

Juniores:

KL 7 Oluf Bangsfeldt, Lyngby, 0.35.5
Kl. 8 Erling Leithoff, Brenshaj 1.00,6
Kl. 9 Kay Christensen, Brenshej 1.01,1
Seniores:

Kl. 7 Niels Larsen, Vanlsse 1.45,7
Kl. 8 Heinrich Schlie, Vanlese 3.10,9
Kl. 9 Bernh. Jensen, Vanlose 2.02,9

Bedste Enkelttid opnaaede Bent Ras-
mussen, Brenshej, med Tiden 10.14,2.

I 2. Distr. foregik Flyvningerne fra
Senderskovgaardens Marker ved Haslev.
Det var daarligt Flyvevejr, del regnede
ca, 1 Time og Vindforholdene var ugun-
stige, Der var tilmeldt 16 Modeller.

Resultaterne:
Kl. 3 Ove Koppen, Kage Elite, 0.07,9
Kl 7 Bent Schmidt, Ikaros, 0.46,2
KIl. 8 Holger Hansson, Roskilde, 1.26,5
Kl. 9 Erik Olsen, Kage Elite, 2.18,5

Paa Marslev Flyveplads afholdtes i
daarligt Vejr, delvist Regnvejr, Stevne i
3.. Distr. Der var tilmeldt 29 Modeller,
hvoraf ca. Halvdelen fuldferte. °

Kl. 7 C. J. Petersen, O.M.F., 1.56,7
Kl. 8 Aage Hest-Aaris, O.M.-F., 2.22,5
KL 9 K. E. Nielsen, O.M.-F,, 3.12,7

Kjeld Enevold Nielsen presterede bed-
ste Enkelttid: 3.44,5.

Til 4. Distrikts Stevne, der fandt Sted
ved Aalborg, var tilmeldt 25 Modeller.
Regn og kraftig Blmest vekslede og gene-
rede Stzvnets Forleb en Del. Resultater-
ne blev:

Juniores.
Kl. 7 L. Pedersen, Fr.havn,
Kl. 8 E. Munkholm, Aalborg,

0.35,5
0.39,5

Seniores:

Kl. 7 Henning Klok, Hobro, 0.49,0
Kl. 8 Gunnar Jensen, Hobro, 2.17,5
KL 9 Niels Poulsen, Fr.havn, 1.13,2
Kl. 10 Aksel Jensen, Aalborg, 1.17,2

Om 4. Distrikis Steevne vides kun Vin-
derne: .
Kl. 8 V. Jorgensen, Agaton, 1.56,9
Kl. 9 A. Johansen, Argus, 0.37,9

Og endelig Distr, 6, hvor Stmvnet af-
holdtes ved Graasten med Deliagelse af
17 Modeller. Der var nogen Blest og 6
Modeller led Havari.

Kl. 7 Niels Sejstrup, Hammelev, 1.34,5
Kl. 8 Olav Behnke, Eagle, 2.46,1
Kl. 9 Olav Behnke, Eagle, 2.00,0

Bedste Enkelttid opnaaedes af Olav

Behnke: 6.47,0. ,

Samme Olav Behnke aflagde den 24,
Sept. den forste Junior-Preve.
Tiderne var 2.28,5, 2314 og 3.12,6. Mo-
dellen var en Selvkonstruktion j Klasse 8
og havde Planbelastning 16,3. (Planbe-
lastning og Kropstversnit er ellers frie
for Juniores).

&

Modelflyvestof, der onskes optaget i
FLYV, maa vmre Pressesekretmzren, Axel
Abrahamsson, Bramslykkevej 2, Kbh.
Valby, i Hende senest den 12, i
Maaneden.

*

Ved en beklagelig Forglemmelse har
der intet veeret meddelt om Modtagerne
af Det Kongelige Danske Aeronautiske
Selskabs Vandrepremier for Aarsrekor-
der i Modelflyvning, og vi bringer derfor
en Liste over disse:

1. Svmevemodeller, Flyvetid: 37 Min. 31,8
Sek, C. J. Petersen, O.M.-F. Sat den
16.4.44 med »Kalles.

2. Svievemodeller, Distance: 4.200 m,
C. J. Petersen, O.M.-I*. Sat d. 21.5.44
med »Kallec« é

3. Gummimotormodeller, Flyvetid: 4
Min. 27,6 Sek. Boy Konstmann, Frem.
Sat med Modellen B.K.-230 »Mosquito«.

4. Wakeficldmodeller, Jordstart-Tid:
Uddeltes ikke i Aar, da der ingen
- Preestationer over 30 Sek. var indsendt

Den nye Flyveambulance
(Skala 1:50, Spazndv. 320 mm)
Bygges=t 2,85 Kr. + Porto

Dansk Modelflyveindustri
Brogade 6—8 . Odense

Cellofiner

Tykkelse Pormat Pris
mm cm Qre
0,2 4512 20
0,3 — 25
0,4 - 35
0,6 — 50
0,8 - 65
1,0 — 80
Forlang Specialtilbud paa
sterre Formater P

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen

ERIK WILLUMSEN

Afdeling: WsModeller
35, Pilestrade - Kebenhavn K.
Telt. Central 9230

PAPYROLIN
JAPANPAPIR MED GAZE
Meget staerkt og fortreeffeligt til Beklaedning

Papyrolin eensidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.00
tosidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.65

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Motorgummi ca. 1 X 4 mm pr. Meter 50 Ore

Mod Indsendelse af’ Betalingen i Frimarker 4 Porto

Erik Wilumsens Leerebog | Modelsvavefiyvning Kr, 2,00

af sterre Modeller

Bredde 90 cm

Overflade

ekspederes omgaaende
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FYENS DISCONTO KASSE

ODENSE

Stiftet 1846

DANMARKS EZLDSTE PRIVATE BANK

Bestillingskort

Undertegnede bestiller herved:

Dansk Motorflyver Unions
Flyve-Korrespondance-Kursus
FLYVNINGENS ABC

St. Kongensgade 68 . Kebenhavn K.

I. Varket snskes mod kontant

a, Kr. 22.50 felger pr. Post, Check
b. Kr. 22.50 bedes taget paa Postopkrzvning.

1. Varket gnskes paa Rate mod Betaling af 7 Kr.
ved Modtagelsen og tre maanedlige Rater &
6 Kr. — Jeg er indforstaaet med, at Ejendoms-
retten forst overgaar til mig, naar sidste Rate
er indbetalt.

(Det ikke benyttede overstreges.)

Navn

Stilling *

Adresse

Dnskes leveret gennem Boghandler:

Luftfartforsikringer

Den nordiske Pool for
Luftiartiorsikring

Central 12.793

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

Den riglige Hobby?

Modelbygning.

Byggesset til:

.Mosquito®, ,Mustang*®, , Airacobra®, ,Tomahawk ¢, ,Thunder-
bolt®, ,Falcho I* (J 20), ,Typhoon I B#, ,Hurricane Il C* og
»Nuffield-Napier-Heston Racer®.

Bygges=t fra 1,85 Kr. til 2,50 Kr.

Tegninger fra 0,30 Kr. til 0,40 Kr.

Prima knastfri Fyrretraslister. Tolerence + 0,2 mm.
I Dimensioner til 7 x 7 mm 8 Qre pr. Meter.

Byggesat til stort, flot Dukkehus. 484 X 403 mm.
Lillesgsters Julegnske.
Kan bygges med en Lommekniv. Kun 7,65 Kr.

Fa.: 4 DAN I“,

Struer.
Specialfabrikation af Modelsa=t.

Forlang Katalog.

Bygges=ttene sendes portofrit ved Forudbetaling,
pr. Postanvisning eller Frimarker.
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*/s DANSK SHELL
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5 ang Kr. 6,00
5 mmer 50 Ore
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K
V-teﬂm:ade 60 - Kbhvn. V.
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FERLYY

Flyverne forteeller:

EN FLYVER STARTER —.

forste Gang Lejlighed til
at se og rere noget, der skul-
de blive til Flyvemaskiner.

Robert Svendsen havde faa-
et overdraget Resterne af
Grosserer Salomonsens »Voi-
sin« Biplan, som Nerve havde
flajet og haft Uheld med ved
et Steevne i Antwerpen. Ved
samme Stevne havde min
Loeremester, Automobilfabri-
kant H. C. Christiansen og Grosserer Falk i Amaliegade,
kebt »Wampa«, ogsaa et »Voisin« Biplan, det som
Nerve senere foretog sin bersmmelige Flyvning
over Kgbenhavn med. Jeg var behjelpelig med Re-
paration og Montering af disse »Apparater«, som
skulde veere ferdige til Flyvestzevnet paa Klever-
marken i Juleugen 1909. Julen kom, og Deltagerne:
Grev DMoltke med Ellehammers Monoplan, Knud
Thorup med sin Bleriot, Robert Svendsen og H. C.
Christiansen med de fer n=zvnte Voisiner, fik da
flajet, selv om det ikke blev til meget, men Publi-
kum var glade og tilfredse.

Den Tids hyppige Havarier gav os paa kort Tid
Pvelse i at bygge op igen, og snart kom den Dag,
da H. C. siger: »Seren, nu har du nok set saa me-
get, at du selv kan lave en Flyvemaskine, og naar
den er ferdig, kan du selv flyve med den.« Han tog
sin Stok, ridsede paa Jorden, hvordan han syntes
den skulde veere, med Meder forleenget op til Hojde-
roret, for at den bedre kunde taale at gaa paa Nee-
sen — det var de andre Maskiner slemme til — og
saa skulde den ogsaa have Hgjderor paa Haleplanet,
Voisinerne havde kun Hajderor fortil. Efter denne
Instruks, Tegning og Fagter i Luften gik jeg i Gang.
Vor Karetmager lavede alt Trztejet, vor Sadelmager
syede Planstoffet, og jeg samlede det hele sammen.
Resultatet blev »Flyvefisken«.

<
Ly

S. Severinsen,

Driftsleder,
Fabriken Pergo.

Efteraaret 1909 fik jeg for .

Det var er Sendag Morgen med sfille Vejr, jeg fik
trukket Maskinen ud, startede Motoren, gav Gas og
begyndte at kere. Men det gik ikke saa let. Maski-
nen rendte med mig, ligesom en Ko, der bisser, og
det varede flere Timer, inden jeg turde lade den
lobe saa sterkt, at Rorene virkede. Det skulde vare
den forste Lektion, og jeg vilde stoppe @velsen for
den Dag. Der var imidlertid kommet nogle Tilskuere,
deriblandt »Store Knud«. Han fik mig overtalt til,
nu da jeg kunde lgbe saa pant paa Jorden, at preve
at flyve i bare en halv Meters Hojde, og paa Lebe-
turen fra Stranden op imod Hangarerne, trak jeg i
Hejderoret, men alt for haardt, det gippede i Maven,
og det var ikke mig, der gik i Luften, men Jorden,
der faldt 8—10 Meter. »Hov¢, tenkte jeg, »hvis du
kommer lige saa hurtigt ned, som du kom op, gaar
det galt«, og jeg fik travlt med at fire mig ned, hvil-
ket heldigvis lykkedes.

Indrykket af

INTAVA AVIATION PRODUCTS

SANKT ANNZE PLADS |3 — K@BENHAVN K.

INTAVA

Reprasenterende

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB og VACUUM OIL COMPANY A/S.




Smalfilm-Gengiver
for Tonefilm

“E———— E——
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SKANDINAVISK AERO INDUSTRI Als
prasenterer hermed for FLYV's Lesere
et nyt Produkt, KZ-Projectoren for 16 mm
Smalfilm.

Den Przcision og gennemferte Kontrol,
der kendetegner Fabrikkens Fremstilling
af Flyvemaskiner, borger ogsaa for Kva-
liteten af den nye Smalfilm-Gengiver.

KZ-Projectoren er en dansk Konstruktion
og helt igennem dansk Arbejde. Den le-
veres saavel til Stumfilm som til Tone-
film. Tonefilm-Gengiveren er forsynet
med Tonehoved af System Petersen &
Poulsen og med Forsterker for Tilslut-
ning til saavel Jevnstrem som Veksel-
strem.

Forlang KZ-Projectoren demonstreret af
Deres Fotohandler.

Gengiver for Stumfilm

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI */s

VESTERGADE 26, KOBENHAVN K, TELEFON CENTRAL 7361
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FLTY

SCELOSIE™

(LOVBESKYTTET)

ASP DOPE

er fremstillet i neje Overensstemmelse med Forskrifterne
i B.E. S. A, Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE - ALUMINIUM DOPE
ROD DOPE

Fortyndingsvadske samt Identificeringsfarver og Specialiarver
ENEFABRIKANTER:

s O. F. ASIP

(SPECIALFABRIK FOR NITROCELLULOSE-LAKKER)
PRAGS BOULEVARD 37 — KOBENHAVN S.
TELEFON C. 65, LOKAL 12 og 22

Trebladet F.L.S.-Aeromotor, Vinge-
fang 24 m. Ydelse op til 60 kW. Vinger
konstrueret efter Aerodynamikkens Love.
Den udnytter Danmarks Vindkraft og

sparer derved Brandsel.

F.L. SMIDTH & Co. */s

VESTERGADE 33 - K@OBENHAVN K - TLF. CENTRAL 6098
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OFFICIELT ORGAN

FOR

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB oa DANSKE FLYVERE

DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVAVEFLYVER UNION - DANSK MODELFLYVER UNION
REDAKTION: KAPTAJN J. FOLTMANN 0G EJVIND CHRISTENSEN (ANSVARSH.)

December 1944

17. Aargang

MANENDE ORD

Der bliver Savn og Knaphed
i lange Tider.
EN 17. Oktober d. A. holdt Natio-
nalbankdirektoer C. V. Bramsnas
sit Foredrag »Om Danmarks Produk-
tionsforhold efter Krigen« i National-
pkonomisk Forening i Kebenhavn og
sagde her indledningsvis blandt an-
det: »Der vil ikke blive nogen almin-
delig Tilbagevenden ti]l Tilstandene
for Krigen. En Verden, der er ud-
hungret af Krigsproduktionen og
Krigsodeleggelser, kan ikke vente at
finde sig i et skonomisk Paradis, saa
snart Vaabnene legges ned. Der vil
blive Savn og Knaphed i lange Ti-
ders.

Skepsis overfor Lokalflyvning.

Videre omtalte Direkter Bramsnees,
ifolge »Berlingske Tidende«, den se-
nere Tids steerke Agitation for Opret-
telse af Flyvepladser ved alle Byer, el-
ler i hvert Fald alle sterre Byer i
Danmark. »Det er klart, at Flyvelra-
fikken vil faa en maegtig Udvidelse ef-
ter Krigen, og jeg anser det for ned-
vendigt, at Danmark faar sin Flyve-
trafik indordnet i det Net af konti-
nentale og overseiske Linier, som vil
blive oprettet. Men — Lokalflyvning,
Flyvebustrafik fra By til By i Dan-
mark, det tror jeg ikke, vi faar Raad
til lige med det samme. Den Slags
Flyvning giver ikke Bred i Huset,
hverken paa den ene eller den anden
Maade. Men — den kreever betydelig
Anvendelse af fremmed Valuta baade
til Anskaffelse af Maskiner og til Drif.
ten«. Saavidt Danmarks Nationalbank-
direkter.

Af Landsretssagf. Borge Moltke-Leth.

Her faar enhver ud fra sine Forud-
seetninger tro og demme, som han
vil, men komme uden om Forholde-
ne, som de sig nu engang byder, kan
vel ingen af os. Ser vi uhildet paa
Problemerne, skal de vel tydes der-
hen, at kan vi ikke siraks vente frie
Muligheder for en passende inden-
rigsk, erhvervsbetonet Flyvning, saa
har det vel endnu lengere Udsigter
med vor Privat- og Sportsflyvning.

Ser vi tilbage til de »gode« Tider
for 1939, hvor vore Privat- og Sports-
flyvere kun efter Overvindelsen af et
Hav af Vanskeligheder, Valutarestrik-
tioner etc. kunde komme i Besiddelse
af Flyvemaskiner, og der til Raadig-
hed for denne Art Flyvning i hele
Landet kun fandtes siger og skriver 6
godkendte Flyvepladser, ja, saa ser
det ikke bedre ud, naar Krigen engang
er slut, vel snarere veerre!

Forholdene i Dag.

Det har antageligt lange Udsigter
med Flyveplads ved hver By, selv om
enkelte er kommet til i Mellemtiden,
og med Hensyn til Flyvemaskiner er
Stillingen paa det neermeste katastro.
fal. Vi har ingen Flyvemaskiner i
Landet til Privat- og Sportsflyvning,
og der kan gaa rum Tid, inden vi faar
det. Vel har vi en dansk Flyvemaskin.
fabrik, som er indstillet paa en omfat-
tende Produktion, og som producerer
endda serdeles velflyvende og veleg-
nede Flyvemaskiner, men Forudsat-
ningen derfor er selvfolgelig, at de for.

nedne Valutatildelinger ydes til de
nodvendige Materialeanskaffelser fra
Udlandet! Men derfra og til at Beho-
vet for Materiel er deekket i samtlige
Landets Flyveklubber, er der et
Spring. Hvor stort dette Spring er,
ved vi ikke, men der er Grund til at
ane, at det bliver sterre end ventet.

Vi har i Danmark et endda stort
Antal Motorflyveklubber, skabt under
Krigen takket veere et fornuftigt Sam-
arbejde mellem Dansk Motorflyver
Union og Det Kongelige Danske Aero-
nautiske Selskab. Overalt har forste
Programpunkt paa nystartede Klub.
bers Bane varet »Teoretisk Sports-
flyverkursus«, og det er altsaa det
snzermeste«, de fleste af disse Klub-
ber endnu har vaeret en Flyvemaski-
ne. Berettiget sukker alle disse Klub-
medlemmer i Dag efter Flyveplads,
Flyvemaskiner, Flyvelerere, Flyveme-
kanikere, Braendstof og Olie. Tusinder
af Flyveinteresserede — og med dem
alle vi andre — ser hen til den store
Dag, hvor Propelleren snurrer, og
Flyvningen atter gaar sin Gang. Des-
veerre er Situationen denne, at kun et
Faatal af disse Klubber nogensinde
har haft med Flyvemaskiner at gore.
Her er Vanskeligheder, Vanskelighe-
der mod hvilke tidligere Tiders
Trengsler var Bagateller.

Hvad kan vi gere?

Vi kan samle alle danske, private og
sportslige Flyveinteresser, vi maa
gore vor feelles Sag saa steerk som mu.-
ligt, og hermed sge Betingelserne for
en kraftig Indsats.

Vore Modelflyvere og Svaeveflyvere
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Motorflyvning — Svaveflyvning

»Bor Flyveklubberne dyrke Sveaveflyv-
ning«? sperger Oberstinde Feorslev i
FLYV’s Nr. 8 og besvarer samtidig
Spergsmaalet bekreftende, og i Bladets
Nr. 9 er Herr Otto Thomsen af samme
Mening,

Maa det veere mig tilladt at fremkom-
me med en anden Opfallelse, nemlig at
Model-, Svaeve- og Motorflyvning ber
veere skarpt adskilte hvad Ledelse og Ad-
ministration angaar,

Man synes at veere enige om at saavel
Sveve- som  Motorflyveklubberne kan
veere hinanden til gensidig Stette. Det er
muligt, men jeg er i1kke i Tvivl om, at
det i saa Fald er Sveveflyvningen, der
hester de slorste Fordele, hvad der for-
ovrigt ogsaa lydeligt fremgaar af Hr.
Thomsens afslutiende Bemerkninger om
at >Sveveflyverne ikke kan
undvare Motorflyvaningens, me-
dens 1il Gengwzeld Motorflyverne snyder sig
selv for en Oplevelse. Der er jo nogen
Forskel paa Klubbernes Afhsngigheds-
forhold,

Men et andet Spergsmaal, om ikke en
Sammenslutning vil veere til Skade for
begge Parter, hvad der fremgaar af det
felgende,

Herr Thomsen er inde paa Spergsmaa-
let om at »slaa Ment« paa Flyvesagen,
og hertil vil jeg sige, at Motorflyveklub-
berne sikkert overalt — og med Recite an-
ses for Pionerer for den kommende Luft.
trafik, som de forskellige Egnes storre
Forretninger gerne vil stotte, medens
Svaeveflyverne bliver betraglet som en
Sportsgren, hvad den jo ogsaa er. Der
er sikkert derfor mange af de Menne-
sker, som stetter Flyveklubberne, der vil
betenke sig, hvis man gjorde dem be-
kendt med Herr Thomsens Oplysninger
om, at en Gruppe paa 10—30 Mand en-
skede sig et Sportsrekvisit til 30,000 Kr.

I Starten er vi sikkert ens stillet —
Sveve- som Molorflyveklub — med Hen-
syn til Bidrag fra interesserede Parter,
men skal vi vedblivende vere det?

Herr Thomsen regner fortsat med en
pekunier Stette fra Staten og fra Private.

— som for manges Vedkommende jo
er kommende Motorflyvere — maa
sammen med vore Motorflyvere rundt
i Landets Byer gaa op i en Enhed, der
bliver sterk. Sterk fordi alle lokale
Interesser er samlede, og steerk fordi
der da — men ferst da — kan tales
med Veegt.

Efter at et Forslag om en saadan
Samling for kort Tid siden blev frem-
sat i »Politiken¢, har Stemmerne saa
smaat lydt fra de forskellige Lejre.
Omend det er for tidligt at drage no-
gen Slutning heraf, saa tyder dog en
hel Del paa, at man i mange Klubber
rundt i Landet er klar over Proble-
merne og erkender, at lige saa vel som
en ldreetsklub maa dyrke baade Leb,
Kast og Spring, lige saa vel maa en
Flyveklub kunne rumme baade Model-,
Svaeve- og Motorflyvning. En Flyve-
sammenslutning — altsaa Enhedsklub
— bor vere som et Kor! Ferst naar
alle Stemmer lyder i Harmoni, opnaar
vi det tilsigtede, og forst da giver vi
fuldtonende Udtryk for den felles
Sag, der ligger os alle paa Sinde, den
danske Flyvesag!

Vi maa slutte os sammen!

Alle Parter vil vinde ved en Sam-
menslutning. Ingen, overhovedet in-
gen, vil miste nogetsomhelst, idet det
selvfolgeligt er underforstaaet, at det
er den danske Flyvesag, vi vier vore
Kreefter! Naar enhver Klubformand
og ethvert Bestyrelsesmedlem i alle
Danmarks Flyveklubber fuldtud er-
kender, at han sidder paa sin Plads,
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valgt af Klubmedlemmer i Tillid til,
at han vil gere for Flyvesagen, hvad
han formaar, og naar vi alle erken-
der, at »Enighed gor sterke«, saa skal
vi ogsaa nok faa baade Svavepla-
ner, Instrukterer, Flyvepladser, Fly-
vemaskiner, Flyveledere, Flyvemeka-
nikere, Brendstof og Olie samt de ov-
rige Materialer, vi nu engang maa og
skal bruge i vort Arbejde.

Vi er mange, som tror paa, at dette
er det rigtige, og vi er mange, som er
rede til at leegge Skulder til, saaledes
at det forhaabentlig ikke helt skal gaa,
som Danmarks Nationalbankdirekter
vel har ment at maatte give Udtryk
for, at det kunde gaa. Vi er Optimi-
ster, og vi skal veere Optimister, men
det er ikke nok. Vi skal og maa blive
steerke, og hvorledes bliver vi det —
ved at slutle os sammen!

Lad os here Klubbhernes Mening!

Det er klart, at Lesningen af en saa
betydningsfuld Sag maa ske med alle,
eller dog de fleste, Flyveklubbers Til-
slutning. Derformaavihere Klubbernes
Mening! Modelflyveklubber, Svaevefly.
veklubber og Motorflyveklubber maa
tage Standpunkt til Spergsmaalet, for.
end det med Kraft kan rejses overfor
Hovedorganisationerne. Og derfor, de
Herrer Formeend! ienk over Sagen
nu, men tenk ikke selvisk, det er en
Sag der krever Resignation paa nogle
Omraader, men til Gengeeld giver den
hele Flyvesagen et Skub fremad, som
kan blive af afgorende Betydning for
Fremtiden-

Er det nedvendigt for Motorflyveklub-
berne?

Det afhenger jo noget af, hvorledes
Sagen kan gribes an, men for mig synes
der at vere den Mulighed, at Staten i
Stedet for pekunizr Stotie kan give Klub-
berne de fornedne Koncessioner, saaledes
at Klubberne kan drives rent forretnings-
maessigl, og at Indtegterne ved Passager-
flyvningen kan komme Klubbernes Med-
lemmer til gode, Der er i saa IFald Mu-
lighed for, at saa at sige cnhver ung
Mand kan faa sin Chance for at dyrke
Privatflyvning.

At Motorflyveklubberne derved Dbliver
i Stand til at hjelpe Model- og Svave-
{lyveklubberne, og ogsaa vil gere det, er
en anden Sag.

Min Opfattelse er kort og godt: Skarpt
adskilte Klubber, men i Samarbejde paa
de Omraader, hvor de kan hj®lpe hin-
anden.

E. Semberg.

Til Hr. E. Sembergs saglige Indieg i
Diskussionen »Motorflyvning — Sveve-
flyvning« maa jeg sige, at det gleeder mig
at se, at Hr. Semberg egenllig ikke —
som han paastaar — i Realiteten har no-
gen anden Opfattelse end jeg, men endda
gaar videre, idet han mener, at Motor-
flyveklubberne, naar og hvis de bliver i
Stand il det, vil hjelpe Sveve- og Mo-
delflyverne. Hvorfor? Vel for at opdrage
dem til gode Molorflyvere. Nogen egent-
lig Hjelpeaklion overfor Svaveflyverne
er dog for QOjeblikket ikke paakreevet; der
flyves paa fuld Kraft, og der er god Or-
den i Tingene, 1 forste Omgang vil der
saaledes nermere blive Tale om al hjel-
pe Motorflyveklubbernes Medlemmer til
at komme i Luften, og mon ikke man
maa »nejest med Sveevellyvning endnu
et godt Stykke frem i Tiden,

Svevellyverne kan saaledes godt veere
med lil at vere »Pionerer for den kom-
mende Lufttrafik¢, og hvad angaar eko-
nomisk Stette fra Erhvervslivet, tror jeg,
at man i endnu hejere Grad kan vente
Hjelp til en sund og udviklende Sport
end til forretningsmemessig Motorflyvning.
Hvad angaar »Koncessioner« stiller jeg
mig iviviende, selvom det er en sken
Tanke: - hidlil har der fra Statens Side
mere veeret Tale om :Subventione til
Trafikflyvningen.

Naar jeg ensker Sammenslutning, er
det, fordi jeg mener, at alle Parter vil
have Fordel heraf gennem billigere Admi-
nistration, bedre Udnyttelse af Materiel,
bedre @konomi og dermed sterre Sikker-
hed og bedre Kammeratskab.

Otto Thomsen.

*

»De flyvende Foestninger
og Super-Feestningene«.

Den sidste nye Boeing er Kempen
— eller retlere »Super-Faslningenc
B-29, som har en Fuldvsegt paa 55
Tons. Den er saaledes ikke saa lidtl
storre end sin Forgenger, Typen B-
17, og for at man kan danne sig el
Begreb om dens Storrelse i Forhold
til de andre Boeing B-17 Typer,
bringer vi nedenfor — efter »Svensk
Flylidnings — en Oversigt over »de
flyvende Fasininger«.

{Se Tabellen naste Side.)



BT

Nyt udefra

Ved John Foltmann

Amerikanske Transportflyve-
maskiner af rustfrit Staal.

Den amerikanske Flaades Flyvevee-
sen har efter indgaaende Prover be-
stilt nogle store Flyvemaskiner, der
bygges af rustfrit Staal, og som skal
anvendes til Transportbrug. Typen
har faaet Navnet »Conestoga«. Den er
konstrueret af og bygges af Edvard
G. Budd Co. i Philadelphia, og den
er den forste Flyvemaskine, som er
specielt konstrueret til Transportbrug
for Flaaden. »Conestoga: er et haj-
vinget Monoplan, ca. 20,4 m langt og
med en Spsendvidde paa ca. 30 m.
Motorerne er to Pratt & Whitney
hver paa 1200 HK. Dens Hastighed er
264 km/T, og lengste Flyvestraekning
er 2920 km. Ved Anvendelse af
Ekstratanke Lkan Flyvestraekningen
imidlertid eges til 4000 km.

Kun Deare og Gulv er af Krydsfiner;
alt det evrige er af rustfrit Staal.
Staalbekleedningen er svejset sam-
men. Luftfartejet er saa at sige byg-
get op omkring et Lastrum, som er
7,5 m langt, 24 m bredt og 24 m
hejt. Adgangen sker gennem en Last-
luge agterude.

Lasteevnen er ca. 5000 kg. »Cone-
stoga¢ kan altsaa transportere en
Ambulancebil eller to mindre Motor-
vogne. Til Persontransport kan den
udstyres med 24 Siddepladser. sCone-
stoga¢ kan ogsaa anvendes til Trans-
port af saarede.

Junkers Propeller gennem 35 Aar.

Det er de feerreste, som ved, at Pro-
fessor Junkers endnu inden han bygge-
de sin ferste Flyvemaskinetype og sin
forste Motor allerede i 1909 havde kon-
strueret en Letmetal-Propel med Staal-
nav. Han var allerede dengang klar over,
at »Flyvemaskine, Motor og Propel maa
betragtes som en Enhede¢, og derfor be-
skeeftigede han sig ogsaa med Underse-
gelser vedrerende Propellen. Paa den in-
ternationale Luftfartsudstilling i Frank-
furt am Main (ILA) to Aar senere op-
naaede en af hans ferste Forsagspropel-
ler Kejserprisen.

Under Krigen 1914—1918 laa Arbejdet
paa Videreudviklingen af Metalpropellen
i det vaesentligste helt stille, og det var

1
S

De forste Junkers Melalpropeller
fra 1909,

ferst i 1922, at han fortsatte sine For-
sog med en Propel, som var smedet ud
af eet Stykke Metal. Derefter eksperi-
menterede han med Metalpropeller, hvis
Blade kunde indstilles paa Jorden, og
opnaaede ogsaa udmerkede Resultater.
Denne Junkers-Propel fik Typebetegnel-
sen P 19, og der blev efterhaanden sat
ikke mindre end elleve Verdensrekorder
med denne Propeltype. Den blev bl a.
anvendt til >Bremenc¢s Flyvning (Forer:
Hermann Kohl) over det nordlige Atlan-
terhav i Retning Ost—Vest, og til Ver-
densrekordflyvningen med W33 i 65 Fly-
vetimer.

Junkers var imidlertid godt klar over,
at Propellen, hvis Blade kunde indstil-
les paa Jorden, kun var en midlertidig
Losning af Problemet, og at det eneste
rigtige vilde veere at konstruere en Pro-
pel, hvis Bladstilling kunde varieres un-
der Flyvning. Allerede i 1925 udtog han
Patent paa en saadan Propeltype, men
paa Grund af manglende finansiel Stet-

Maal Fuldvaegt Ydelser w0
. i ‘= Beveebning
Boeing Type | ¢, | o o [t | . L|5.|.e| Flyve | 8 e
8% = 2 |E% g |4 £% | &% | strekning | 4@ Do
5% |38 | = |25 & |2z |=z |E£ | (Bombel)|
m m m me km/T | km/T | km km/Ton F
299 (YB-17) | 32 | 21,3 | 4,3 |133| 22 | 400|270 7,5 — 7 OIS0Rs:
flyvemaskine
1600/1
' X
Eals 32 21,5 |45 135| 24 |460|300| 8 [l120002 [ 7 [{¢ 18 mm
(Fortress 1) 1X8 -
800/3
Bl 31,5 | 22 | 4,8 [140] 26,8 |490(320| 12| — 8 | 12X13 mm
(Fortress 1I) & ’ »
B-17G 31,5 | 22 | 5 |135]| 28 |500|340| 12 = 10 | 13X13 mm
e 1600/8 e %
B-29 43 | 30,2 162| 55 400| 8 {4800[2,7 20X13(?) mm

te, maatte det videre Arbejde paa Masse-
produktionen af denne nye Propel des-
veerre ligge stille i mere end en halv Snes
Aar, 1 Mellemliden erobrede den ameri-
kanske Hamilton-Propel Verdensmarke-
det, men under Ledelse af Professor Ma-
der, naaede Junkers Propelatdeling atter
at faa ferdigkonstrueret en moderne Me-
talpropel med stilbare Blade, som naaede
frem i forste Rakke.

Til Trods for de opnaaede Resultater
ligger Arbejdet paa Forssgsafdelingen
imidlertid ikke stille. Man tilstreeber at
fremstille en Propel, hvis Blade automa-
tisk kan indstilles paa en saadan Maa-
de, at Propellen kan virke som Bremse
under Landingen,

Store Tal.

Det er ikke nogen helt let Sag at
anbringe en storre Bomberstyrke et
nyt Sted. Tag f. Eks. et amerikansk
Flyverkorps’ Bomberkommando. Den-
ne bestaar af fire Flyverdivisioner
(Air Division), som hver omfatter 3
—5 Flyverregimenter (Combat Wing).
Disse igen bestaar hver af 3 Flyveraf-
delinger (Group), som omfatter 4
Eskadriller (Squadron), hver paa ca.
12 Maskiner. Eskadrillen er igen delt
i to Halveskadriller (Flight), hver
paa 3 Maskiner (Element). Regner
man med 5 Flyverregimenter pr. Di-
vision, vil det sige, at Flyverdivisio-
nen omfatter 720 Flyvemaskiner i
forste Linie (plus 530 i Reserve): For
at anbringe et saa stort Antal Flyve-
maskiner kraeves mange Flyvepladser.
En opererende Styrke paa 300 Flyve-
maskiner kraever saaledes 15 Flyve-
pladser, som skal vere indrettet med
3 Cementstartbaner a ca. 2000 Meters
L=ngde. Det samlede Betonareal for
en saadan Flyveplads belober sig til
ca. 500,000 m? Udgifter til hver Fly-
veplads (beregnet til en Flyverafde-
ling) belgber sig til ca. 5 Millioner
Dollars. Det er store Tal. —

Propelblade, som de nu anvendes pua
Junkers Propeller, med stilbare Blade.
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FREMTIDENS SOMMERLEJRE

Kan man tenke sig et mere idyllisk Lejrkvarier end Folkeferies smaa
Firemandshuse i Fyrreskoven ved Bolo Strand?

IL Unionen afholde Lejr igen neste

Aar? Og vil det blive samme Sted
som i Aar, nemlig ved Bele? Saaledes ly-
der Spergsmaalene Gang efter Gang til
os allerede nu, hvor vi knapt nok er fer-
dige med Aflviklingen af dette Aars Belo-
lejr.

De, der stiller Spergsmaalene, er saa-
vel Klubmedlemmer, der har veeret med
i Aar, som Flyveinteresserede, der end-
nu ikke er Medlem af nogen Klub, men
som har set paa Flyvningen i vore Lejre
eller har lmest om dem, og som nu des-
uden ogsaa gerne vil vide, hvilke Be-
tingelser de skal opiylde for at komme
til at deltage i en eventuel Lejr i 1945.

Det er aabenbart et Spergsmaal, der
har stor Interesse for Klubberne og
Sveeveflyvere in spe, og jeg vil derfor
gerne benytie FLYVs Spalter il at besva.
re dem under ecl og samlidigt anslille
nogle Betragininger over Sveeveflyvelejre
i al Almindelighed og vore herhjemme i
Swrdeleshed.

Bliver der Bsetelejr 19452

Om Unionen vil afholde Lejr nswmste
Aar, og hvor en eventuel Lejr vil blive
afholdt, staar naturligvis endnu hen i det
uvisse, fordi det jo under de nuvmrende
Forhold er ganske umuligt at legge Pla-
ner for Fremtiden,

Hvis Forholdene herhjemme ikke en-
drer sig vwesentligt, er der imidlertid
al mulig Grund til at tro, at Unionen vil
afholde en Lejr i Bote i September 1945
af samme Art som Lejren i Aar og paa
lignende Betingelser, Man skal have ve-
ret Medlem af en Klub i mindst % Aar
for at kunne deltage, man skal erlegge
et Indmeldelsesgebyr, -der i Aar var 40
Kr. og belale Startpenge, 0,50 Kr. pr.
Start, Desuden kommer der 20 Kr, for
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Kvarter i et Folkeferichus og Kostpenge,
der i Aar beleb sig lil 5,50 Kr. pr. Dag.

Hvis Krigen derimod holder op, og vi
til neste Sommer kan flyve, hvor vi vil
i Landet, er der mange Muligheder for
Sommerens Lejre.

Treningslejr for Viderekomne
i Lenstrup.

De sidste to Aar fer Krigen afholdt
Unionen Lejr i Leonsirup, lige midt i
Hojsommeren, hvor der jo skulde vere
flest Chancer for godt Vejr.

Vi gjorde imidlertid den Erfaring der-
ovre, at det Terrain, vi raadede over, var
aldeles glimrende for viderekomne, der
kunde swttes op til Skreentflyvning, men
meget lidt egnet til Begynderskoling paa
Grund af de Hvirvelfelter, der uveager-
lig folger med en Stejlskreent.

Hvis vi neeste Sommer kan flyve i
Lenstrup, kunde jeg derfor tenke mig,
at Unionen henvendte sig til Meteorolo-
gisk Institut, fik at vide i hvilken Maa-
ned man kan regne med mest og kraftigst
Vestenvind, og saa oprettede en Lejr med
Deltagere, der alle havde mindst C-Di-
plom.

Foruden den almindelige Flyvetrening
og Rutine, som man har rig Lejlighed til
at erhverve sig under Skrentflyvning,
vilde Deltagerne faa Lejlighed til at af-
legge de praktiske Prover til Sveevefly-
vercertifikatet (evt. ogsaa de teoretiske),
og hvis man var heldig med Vinden og-
saa Varighedspreven til Selv-C-Diplomet,
d. v. s. 5-Timersflyvningen.

Al der vil blive steerkt Behov for en
saadan Lejr, er der ingen Tvivl om. De
fleste Sveeveflyvere vil paa deres hjem-
lige Flyvepladser faa Lejlighed nok iil at
afleegge Hejde- og Distanceflyvningerne,
d. v. s. de 1000 m’s Hojdevinding og 50

km Distanceflyvning, til Selv-C’et, men
de 5 Timers Varighedsflyvning vil det
som oftest knibe med at faa i Termik.

Klublejre.

Om der efter Krigen bliver Brug for en
Treningslejr til A- og B-Diplomerne er
derimod et stort Spergsmaal.

Naar alle Klubberne kan flyve lige saa
meget, de vil, paa deres respektive Fly-
vepladser hele Landet over, gad jeg vide,
om de ikke med Lethed selv vil kunne
overkomme at uddanne deres Begyndere,
sely om Klubberne skulde vokse anseligt,
og ligefrem vil foretrekke at skole dem
selv. En Elev kan naturligvis faa en
ganske anderledes grundig Undervisning
Uge efter Uge hjemme i en Klub, end der
er Mulighed for at give ham i et Kur-
sus paa 14 Dage. Hvis en Klub endelig
har et sterre Antal Nybegyndere, som
ikke har Tid eller Lejlighed til at flyve
hver Sendag, eller hvis en Klub har Lyst
til at ryste sine Medlemmer ekstra godt
sammen rent kammeratligt, kan den jo
uden videre arrangere sin egen private
Sommerlejr paa sin egen Plads med sil
eget Materiel evl. suppleret op med lejet
Materiel fra Unionen.

Jeg vil tro, at Klublejrene har en god
Fremtid for sig. De store Klubber med
mange C- og viderekomne Medlemmer
vil ogsaa faa Brug for Treweningslejre ved
Skreenten i Lonsirup. I det hele taget
skulde vort udmerkede Skrantflyvnings-
terrain ved Lenstrup nedigt ligge ube-
nyitet hen ret store Dele af Aaret.

Stevner med Konkurrenceflyvning.

Endelig kan der viere Tale om en helt
tredie Slags Lejre cller Stievner, om man
vil, som vi endnu aldrig har praktiseret
herhjemme, men som aarligt fandt Sted i
mange Lande fer Krigen, og som nu kun

Chefinstruktoren, Lojtnant J. G. Bergh,
er krobet op paa Hensehuset med
Vindmaaleren for at overbevise sig
om, at Vinden i de Hojder, hvor Be-
gynderen skal bevaege sig, ikke blaser
mere end 8 m i Sekundel.
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Froken Duelund og Komiesse Arm-
felt rykker ud med Frokoslen til de
forsuline Flyveledere og Spilferere.

afholdes i de neutrale Lande som Sveri-
ge og Schweiz, nemlig de Landslejre,
der er forbundet med Konkurrenceflyv-
ning.

Vi skulde meget gerne snarest muligt
efter Krigen vare saa vidt herhjemme,
at Unionen eller D, K. D, A. S. kunde
samle de dygtigste Sveveflyvere fra alle
Klubberne til Konkurrenceflyvning i Re-
kordplaner,

En uszdvanlig instruktiv Demonsira-

tion af Termik. Det er Halm, der

hvirvles tilvejrs med den varme Lufl

paa en ne&slen vindstille Dag. Billedel

er taget af Fabrikant G. Juul-Thom-
sen, Aarhus.

De nye Svaeveflyvnings-Normblade

OM bekendt har Polyteknisk Flyve-

gruppe paataget sig det treelsomme
Hverv at udarbejde Normblade til Brug for
Sveveflyvere paa Veerksted og i Marken.
Med Udsendelsen af saadanne Normbia-
de for Materialer og Arbejdsmetoder paa
Verkstedet og for Planopspznding og til-
svarende paa Flyvepladsen er Polytek-
nisk Flyvegruppe med til at skabe bedre
Arbejdsmuligheder og foreget Sikkerhed
for dansk Sveeveflyvning. Det fortjenst-
fulde Arbejde ber derfor i hej Grad paa-
skennes.

De nye Normblade udsendes i Stan.
dardformat og med klare og overskuelige
Tekster og Figurer. For Udsendelsen god.,
kendes de alle af Statens Luftfartstilsyn.
Prisen pr, Stk. er overkommelig, og hver
eneste Klub i Danmark ber derfor an-
skaffe Normbladene, efterhaanden som
de fremkommer,

I Princippet svarer de danske Sveve-
flyvnings-Normblade til andre Landes, f.
Eks, de tyske »Bauvorschriften fiir Segel-
flugzeuge« og de svenske »>K, S. A, K.-Se-
gelflyg-Meddelande«. De danske Normbla-
de er lige begyndt at udkomme. Nr. 1
omhandler Forskrifter for Anvendelse af
Kasein-Koldlim, et Problem, som har In.

Vi har endnu ikke mange danske Sve-
veflyvere med nogen Ovelse af Betydning
i termisk Overlandflyvning, Blindflyvning,
Skyflyvning, Navigation o.s.v., og vi har
lige saa faa Rekordplaner.

Faa Maaneders gode Trsningsmulighe-
der vil imidlertid kunne lese det forste
Problem. Vi har mange dygtige Sveave-
flyvere, der kun mangler lidt Treening i
de ovennsvnte Ferdigheder, som de er
afskaaret fra at trene i for Tiden paa
Grund af de Indskrenkninger, Svaeveflyv.
ningen er underkastet.

Spergsmaalet om Rekordplaner er
forst og fremmest et Pengespergsmaal,
som vi har Lov til at haabe vil blive lost
til den Tid.

Det vilde i hvert Fald veere en Skam,
dersom Danmark af Mangel paa Rekord-
planer skulde staa udenfor og se paa de
nordiske og internationale Stevner og
Konkurrencer, som man f, Eks. i Sverige
allerede nu forbereder sig til.

Kort sagt, dersom Krigen herer op, in-
den vi skal til at forberede n=ste Som-
mers Lejr eller Lejre, og Forholdene her-
hjemme isvrigt tillader det, vil der bli-
ve Chancer for ikke mindre end tre
Slags Lejre,

1) Unions-Treeningslejre for Viderekom-
ne samt eventuelt for Begyndere.

2) Klublejre af forskellig Art.

3) Landssteevner med forskellige Arter
Konkurrenceflyvning.

@konomisk vil disse Lejre kunne hvile
i sig selv, det har vi Erfaring for, i hvert
Fald for de to feorste Arters Vedkom-
mende,

Hvilke Lejre, der skal lebe af Stabelen,
bestemmer Klubberne naturligvis selv,
blot de kan finde de Folk, der vil paa-
tage sig det ret anselige Arbejde, der er
forbundet med Arrangementet af saadan-
ne Lejre, baade for, under og efter Lej-
rene.

Harriet Forslev.

teresse for alle paa Svaveflyververkste-
der, idet Koldlimens Behandling i hej
Grad er bestemmende for den udferte
Limnings Godhed. Nr. 3 behandler Skrift
og Merkning af Glide- og Svaeveplaner til
begrenset Flyvning. Flere andre er under
Udarbejdelse, bl. a. Nr. 2, Norm for Split-
Diametre og Lengder i Forhold til Bolte-
og Skruediametre.

Normbladene faas ved Henvendelse til
Unionens Sekreter, D, D. L., Vesterbroga-
de 1, Kebenhavn V. samtidig med at Be.
lebet indsendes til Unionens Kasserer,
Vesterbrogade 36, Postkonto 25521,

Gerhard Hansen.

I Fortseettelse af ovenstaaende kan det
meddeles, at Normbladene Nr. 4a og 4b
nu ogsaa er fremkommet og kan bestil-
les hos Unionens Sekreter, Pris pr. Stk.
50 Ore, se ovenstaaende,

Om Nr. 3, 4a og 4b, der ikke tidligerc
har veret omtalt, kan meddeles felgende:

Normblad Nr. 3: Skrift for Merkning
af Glide- og Sveseveplaner til begrsnset
Flyvning. Da det ved flere Lejligheder
har vist sig, at de gmldende Regler for
Merkning af Svaveplaner har givet An-
ledning til Misforstaaelser, iser hvad
Skriften angaar, har Polyteknisk Flyve-
gruppe udarbejdet et Normblad, der skul.
de kunne veere til god Nytte, idet det in-
deholder alle nedvendige Bogstaver og
Tal, indtegnet i et Kvadratnet, saaledes
at det let lader sig overfere til Papirscab-
loner eller direkte paa Sveveplanet.

Normbladene 4a og 4b: Vejledning
ved Forsteopspending af SG-38, er udar-
bejdet for at afhjelpe det Behov, som
— ikke mindst blandt Byggekontrollan.
terne — eksisterer for en dansk Vejled-
ning i Opspending af SG-38. Bladene er
udarbejdet med den originale Vejledning
som Grundlag, og indeholder en letfatte-
lig Anvisning paa, hvorledes Feerdigkon-
trollen udferes: Kontrol af Indstillings-
vinkler for Bereplan og Haleplan, V-
Form, tilladelige Rorudslag samt Bestem-
melse af Tomvagtstyngdepunkt og Tom-
veegtstrimning,

Svaveflyvernes Julekort

Paa Opfordring af D. S. U. har vi

ladet fremstille et specielt Julekort

for Svaveflyverne. Udvendig paa det

dobbelte Kort ses Svaveflyvernes

Emblem i blaa Pragning og ind-

vendig et Billede af en Grunau Baby
i Luften.

Pris 20 Gre pr. Stk. m. Konvolut.

Sendes pr. Efterkrav eller mod Ind-
sendelse af Belebet i Frimarker.

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
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EN Bog er altid en kerkommen Jule-
gave, men hidtil har det ikke veeret
saa let at finde den >srigtige Flyveboge«
til de efterhaanden mange flyveinteresse-
rede Lesere. I Aar teller Bogmarkedet
imidlertid ikke saa faa Flyvebeger, og
da der er noget for enhver Smag, skulde
det ikke vere saa sveert at finde det »helt
rigtigec,

For Modelflyveren er der den udmer-
kede Bog, som hedder »Modelfiyve-
sport«, og som er skrevet af Sven Wiel
Bang, Johs. Thinesen og Per Weishaupt.
Den omhandler alt, hvad der kan inter-
essere den ivrige Modelbygger; den be-
handler baade den teoretiske og den
prakliske Side af Modelflyvningen, og
den ger det paa en saadan Maade, at alle
og enhver kan forstaa det.

For Sveveflyvere er der den fortref-
felige svenske Bog »Segelflyghandbokenq,
som allerede gentagne Gange har veret
omlalt i FLYV. Hvad den ikke indehol-
der om Sveveflyvningens mange forskel-
lige Grene, er slet ikke veerd at vide.
Uden at gaa andre lignende Beger for
ner, kan man vist godt sige, at det er
den bedste Bog om Sveeveflyvning, der
hidtil er skrevet. Den er meget omfatien-
de og omhandler baade Sveveflyvnin-
gens Historie, Skolesveveplaner, Tre-

| December udkommer

en ny Bog

af Knud Flensted-Jensen

BYG SELV -
L/AR ANDRE

INSTRUKTION | MODELFLYVNING

Med 4! Illustrationer
og 2 Modeltegninger i hel Storrelse

Kr. 4,75

Bestil den hos Deres Boghandler

Endnu haves enkelte Eksemplarer
paa Lager af

Knud Flensted-)ensen

MODELFLYVEBOGEN
Kr. 2,75

HIRSCHSPRUNG

Knud Flensted-Jensen:
BYG SELV - LAR ANDRE
Kr. 4.75
faas fra FLYV's FORLAG - EJVIND GHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kobenhava V.

hingsplaner, forskellige Startmetoder,
Rekorder, Sveeveflyveruddannelse, Me-
teorologi og meget mere. Den er let l=-
selig og rigt illustreret — samtidig med
at den er en ypperlig Haandbog.

Hvis den videbegerlige Nybegynder
vil have noget at vide om, hvordan man
flyver, hvordan en Flyvemaskine manev-
reres i Luften, hvordan den er bygget og
indrettet, saa er der Bogen »Hvordan
flyver man?«, som er skrevet af Assen
Jordanoff og oversat og bearbejdet af
Kaptajn John Foltmann. Det er en Lee-
rebog, som behandler alle Flyvningens
Problemer paa en meget fornsjelig og
uhyre letfattelig Maade. Den kan man
lere noget af, selv om man ikke i For-
vejen kender noget som helst til Flyv-
ning. Den indeholder ca. fire Hundrede
Tegninger, som forklarer Problemerne
langt bedre end mange skrevne Ord. Bo-
gen har den store Fordel, at den er un-
derholdende og bel®rende paa een Gang.

Den luftfartsinteresserede Leeser behe-
ver heller ikke at savne Lekture, Det
smukke Pragtverk, som hedder =»Det
Danske Luftiartselskab gennem 25 Aare,
og hvori Direkter Knud Lybye har givet
en Fremstilling af dansk Luftfarts bevee-
gede Historie, er Bogen: for selv den
mest kresne Leser. Det er nemlig ikke
en ter og kedelig Opremsning af en hel
Mengde Data; men den er tveertimod
spendende og munter som en Roman.
En R&kke af Flyvningens egne Meand
forteller om muntre og tragiske Flyve-
begivenheder, og Bogen rummer et Vald
af udmerkede Billeder. Det er en Lekker-
bidsken for den, der holder af smukke
Boger. Den er trykt paa fineste, engelsk
krideret Papir; foruden 64 Sider Foto-
grafier indeholder den nogle meget
smukke Flerfarve-Illustrationer af Ib
Andersen og flere andre Farveplancher,
bl. a. en meget flot Dobbeltside med alle
DDL’s Maskiner gennem Tiderne — ud-

Har De

L ommebog
for Flysning 14457

Lommekalenderen med det praktiske
og oplysende Indhold om Motorflyv-
ning, Svaveflyvning og Modelflyvning.

Til FLYV's FORLAG, EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.

Undertegnede bestiller herved:

Lommebog for Flyvning

Pris Kr. 2.50

Belabet felger i Frim®iker/bedes opkraevet.

Naar Belobet medfelger sendes Lommebogen
franco, ellers med Tilieg al Opkievn ngsgebyr.

Navn - B

Adr.: — e — O

By: e —— e

fort i nojagtigt Sterrelsesforhold og i de
originale Farver,

Lommebog for Flyvning 19456. Red. af
Viggo Serensen HD. Ass. i DDL. Kr. 2.50.

Flyvningen fik for ferste Gang i Fjor
sin egen Lommebog, idet Assistent i
DDL, Viggo Sorensen, fik den i og for
sig nerliggende Tanke, at der maatte
veere Brug for en saadan faglig Lomme-
bog, og det viste sig da ogsaa, at han hav-
de set rigtigt. Lommebogen fik en ud-
market Modtagelse hos de flyveinteresse-
rede og kunde snart meldes udsolgt.

Lommebog for Flyvning udsendes nu i
2. Adrgang og er, som sin Forganger, en
praklisk redigeret Lommebog, der rum-
mer en M®ngde Stof for Motor-, Svaeve-
og Modelflyverne, f. Eks. er der en ud-
merket Oversigt over Luftfartens Sik-
ringstjeneste, Uddrag af Luftfartslovene
og Omtale af saavel dansk Luftfart som
dansk Flyvemaskineindustri., For Svave-
flyverne er der bl. a. Bestemmelserne for
Benyttelse af Svaveplaner og Opnaaelse
af Certifikater, og for Modelflyverne er
der Oversigt over Danmarksrekorder, Fly.
vejournal, Byggejournal o. s. v. Det er
kort sagt en Lommebog, som alle flyve-
interesserede maa have ved Haanden,
den indeholder en Mengde af de Oplys-
ninger, man har Brug for i det daglige,
og som man ellers maa soge i de forskel-
lige Haandbeger for Flyvning. Her er det
hele koncentreret i en nem lille Bog, der
hurtigt skal finde sin Plads i Vestelom-
men,

Flyvningens nyeste Bager.

»Dansk Tidsskrift-Index«, udarbejdet
af Th, Dessing og Robert L. Hansen. Nyt
Nordisk Forlag — Arnold Busck. 434 Si-
der

Dansk Tidsskrift Index 1943 er en sy-

Udkommer 1 Gang maanedlig

Pris: Kr. 7.20 pr. Aargang
60 Ore pr. Nummer + Porto

Kan bestilles hos

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
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stematisk Fortegnelse over Indholdet af
ca. 260 danske og en Del andre nordiske
Tidsskrifter. Bogen er udgivet af Statens
Bibliotekstilsyn og det er dens ni og ty-
vende Aargang. Hvis man i en Fart vil
undersoge, hvilke Tidsskriftsartikler, der
i Aarets Leb har veeret fremme om et el-
ler andet Emne, saa er Dansk Tidsskrift-
Index en ubetalelig Hjelp. Den sparer
En for et langvarigt og mejsommeligt
Biblioteksarbejde. Blandt Bogens mange
Emner er Flyvning selvfelgelig med, og
her er det nmsten udelukkende FLYV,
der har veret anvendt som Kildeskrift.

»Kendte Flyvemaskinetyper« af Hans
Ostelius, oversat af Kaptajn John Folt-
mann. Povl Branners Forlag. 154 Sider.
Pris Kr, 5.85. -

Denne Bogs Forgenger, >Rymdens
Faglar¢, som paa Dansk har faaet Tit-
len »Det moderne Luftvaabenc, fik en
overordentlig velvillig Modtagelse i den
svenske Presse. Flere Anmeldere skrev
imidlertid, at der var mange andre be-
romte Flyvemaskinetyper, som ogsaa
burde tages med, og derfor har Hans
Ostelius paa manges Opfordring skrevet
den nye Bog :Kendte Flyvemaskinety-
pere, der ligesom den forrige ogsaa om-
fatter tres forskellige Typer. I Sverige
har Hans Ostelius’'s Boger om Flyvema-
skinetyper veeret med paa Listerne over
bestsellers, og Grunden er slet
ikke saa sveer at forstaa, Det er ingen
Sag at skrive tert og kedeligt om tres
forskellige Flyvemaskinetyper, men der
skal en egen Evne til at gere det paa en
underholdende og fengslende Maade, og
det forstaar Ostelius. Beskrivelserne af
de mange kendte Flyvemaskinetyper er
foretaget med en journalistisk Elegance,
som faar Leseren til at sluge Bogen Side
for Side og ikke nejes med at betragte
den som en Haandbog.

»Med flygambulansen till fjills« af A.
Nordberg. Lindfors Bokforlag AB, Stock-
holm. 195 Sider. d. Kr. 10.20.

HOBBYBOKEN

Mange Illustrationer, Tegninger
tit Skalamodeller og Svavemo-
deller, Planprofiler samt mange
Artikler for Modelflyvere. Des-
uden et Afsnit om Modelbaade
med mange Tegninger.

Pris Kr. 5.50.

FLYV's FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 - Kebenhavn V.

1 snart tyve Aar har det svenske Rede
Kors vedligeholdt en flyvende Ambulan-
cetjeneste i det nordligste Sverige med
Boden som Udgangspunkt, og i den for-
lebne Tid har Ambulanceflyvemaskinen
udrettet et overordentligt stort Arbejde
for at bringe Hjeelp til Lapperne og Ud-
flytterne i de nordsvenske @demarker.
Af og til fik man at vide lidt om de fa-
refulde Flyvnmger, der mange Gange
maatte preesteres i Morke og Slud, mens
Stormen hylende fo’r henover de ode
Fjeldstrekninger, men noget samlet Bil-
lede af de Bedrifter, som dristige sven-
ske Flyvere udferer i disse Egne, har
hidtil ikke foreligget. Fanjunker A.
Nordberg har selv i en Aarrzkket veret
Ambulanceflyver i Boden, og i den fore-
liggende Bog har han givet en fortr=ffe-
lig Skildring af det Arbejde, som den
flyvende Ambulance udretter blandt @de-
markens Befolkning. Det er spandende
Oplevelser, som Flyverne er ude for, men
de ®nser slet ikke Faren; for dem geal-
der det kun om at bringe Hjelp — saa
maa alle andre Folelser vige, Nordbergs
Bog er betagende og sp®ndende Lems-
ning, og for os, der daglig herer om,
hvordan Tusinder af Bombeluftfartejer
spreder Dod og Odeleggelse over Ver-
den, er det en Lise at lese om de sven-
ske Flyveres Indsats i Menneskekerlig-
hedens Tjeneste.

K. Flensted-Jensen. Byg selv — ler an-
dre. Som en verdifuld Foregelse af vor
danske  Modelflyvelitteratur  udsender
Hirschsprungs Forlag en ny Bog af Knud
Flensted-Jensen: BYG SELV — L/ER AN-
DRE, Instruktion i Modelflyvning.

Bogen, der er paa 65 Sider, er ligesom
Flensted-Jensens tidligere Beger meget
letfattelig skrevet, og de mange gode Fo-
tografier og Skitser, som illustrerer den,
bidrager yderligere til at goere Indholdet
populert.

Flensted-Jensen begynder sin Instruk-
tion med at gennemgaa den for Model-
flyvningen nedvendige Aerodynamik, og
for ferste Gang omtales i en dansk Bog
de Teorier, der i de senere Aar er kom-
met hertil fra Sverige og Finland. Saale-
des behandles Lzren om Reynoldstallet,
og baade den erfarne Modelflyver og Be-
gynderen kan lere meget af at lese dette
Afsnit.

MODEL-
FLYVESPORT

af Bang, Thinesen
og Weishaupt

Larebog i Ceori
og Prakdis

294 Sider

7,50 Kr.

HASSELBALCH

Bogens ovrige Kapitler behandler Fly-
vemodellers Stabilitet, Flyvning med Mo-
deller og disses Bygning. I Tilknytning til
det sidste Emne findes som Bilag Ar-
bejdstegninger til to Begynder-Svevemo-
deller: ESA, der stammer fra Finland, og
»Myggen¢, der er Flensted-Jensens egen
Konstruktion, og Flensted-Jensen har sik-
Kert valgt dem ud fra sin mangeaarige
Erfaring, ikke blot fordi de flyver godt,
men ogsaa fordi Bygningen ikke vil volde
en Begynder store Vanskeligheder.

Bogens sidste Afsnit: Raad og Vink ved
Undervisning i Modelflyvning er ogsaa
verd at bemarke. Det er tenkt som en
Vejledning for Slejdlerere, Ledere af Fri-
tidsklubber og andre, der maatte inter-
essere sig for Oprettelse af Kursus i Mo-
delflyvning, men ogsaa Modeiflyveklub-
berne kan have stor Nytte af dette Afsnit
til Hjelp ved Tilretteleeggelse af Begyn-
derkursus.

Med denne Bog har Flensted-Jensen
gjort et nyt Fremsted for at gere Model-
flyvningen udbredt i Danmark, og den
maa siges at have Verdi for enhver, der
har den mindste Gnist af Interesse for
Modelflyvningen,

S30.

SEGELFLYG-

Svensk Udgave af Wolf Hirths bekendte

Haandbog for Svavellyvere. Indeholder

alt, hvad Svaveflyvere behaver at vide
om Teori og Praksis.

Hefte 1: Historie, Meteorologi, Teori,

Skole- og @velsesplaner.

Hefte 2: Svaveplanstyper, Instrumenter,
Starter m. v.

Hefte 3: Uddannelse i Start og Flyv-
ning.

Hefte 4: Instrumentilyvning, Kunstflyv-
ning m. v.

Pris Kr. 3.00 pr. Hefte.

Hefte 5: Svavellyvningen i Sverige med
dansk Supplement.

Pris Kr. 4.20.
Hefterne szlges szrskilt.

Pris komplet, indbundet
Kr. 17.00.

FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
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FORSIKRINGSPROBLEMER

de to sidste Numre af FLYV er Sve-

ve- og Sportsflyvernes Forsikrings-
problemer blevet trukket frem i Rampe-
lyset, Godt det samme, for her er en Op-
gave som skal loses, og boer loses saaledes
til sin Tid, at man baade kan vere Fly-
vepassager ‘hos Luftfartselskaberne og
selv kan udeve praktisk Flyvning — saa-
vel Sveeve- som Motorflyvning — uden at
Forsikringsselskaberne af den Grund fe-
ler sig foranlediget til at opkreeve Til-
leegsgebyr til Livsforsikringen.

De Regler, Forsikringsselskaber gaar
efter i Dag, trenger til Revision, saa me-
get mere, som de enkelte Selskabers For-
sikringsregler med Hensyn til Flyvning
ikke er cnsartede, Det Kongelige Danske
Aeronautiske Selskab, hvem Lesningen
af disse Problemer ligger meget paa Sin-
de, har segt Oplysninger herom hos Di-
rektor August Jensen, Den Nordiske Pool
for Luftfartsforsikring, og gennem For-
handlinger er det lykkedes at komme
Maalet det forste Skridt nweermere.

Et Tilbud,

Den Nordiske Pool for Luftfartsforsik-
ring fremsetter felgende om Ulyk kes-
forsikring af Svaeveflyvere,

Til Opnaaelse af A-Diplon .... Kr. 1,80
B-Diplom ... Kr. 1,80
C-Diplom ... Kr. 3,60
Svaveflyver-
certifikat . Kr. 4,00

Ovenstaaende Premier geelder for 1.000
Kr. Forsikringssum ved Ded og 1.000 Kr,
Forsikringssum ved fuldstendig Invalidi-
tet og geelder for Uddannelse indenfor
eet Aar, (12 Maaneder).

Premien er saaledes fra Uddannelsens
Begyndelse og indtil C-Diplom er op-
naact Kr. 7,20 for 1.000 Kr, Forsikrings-
sum ved Ded og 1.000 Kr. Forsikrings-
sum ved fuldstendig Invaliditet under
Forudseetning af, at Uddannelsen fore-
gaar indenfor eet Aar,

er Kr. 11,20 for 1.000 Kr. Forsikrings-
sum ved Ded og 1.000 Kr. Forsikrings-
sum ved fuldstendig Invaliditet under
Forudsetning af, at Uddannelsen sker
indenfor eet Aar,

For Svasveflyvere, som har opnaact
Sveveflyvercertifikat, kan der d=kkes
Forsikring mod en aarlig Premie af Kr.
11,00 for 1.000 Kr. Forsikringssum ved
Dod og 1.000 Kr. Forsikringssum ved
fuldsteendig Invaliditet. Samme Premie
geelder for Leerere ved Svaeveflyveskoler.

Ved kollektiv Forsikring af navngiv-
ne Personer kan Praemien nedsmttes
med:

15 %, hvis 10—19 Personer forsikres
20 %, hvis 20—49 Personer forsikres
25 %, hvis 50 ell. flere Personer forsikres,

Af ovenstaaende vil fremgaa, at Sve-
veflyvere kan tegne kollektiv Forsikring
gennem Unionen og dermed opnaa en
endda rimelig Premiebetaling i Forhold
til hvad ellers kan bydes i Dag.

D. K. D. A. S. arbejder videre med
Problemerne, og skal senere komme til-
bage hertil. S.Dalbro.

DANSK MOTORFLYVER UNION

Formand : Trafikassistent A. T. H. Ohrt,

Kontor: St. Kongensgade 68® o. G., K.
Telefon: Palae 2096.
Unionens Konsulenter, Arkitekterne

Sv, Bogh Andersen og Max Boje Rasmus-
sen, har flyltet deres Tegnestue i Koben-
havn til Moselgade 2, S., hvortil frem-
tidige Henvendelser bedes rettet. Tegne-
stuen i Aarhus er stadigvek Harald Jen-
sens Plads 1.

Nakskov Motorflyveklub startede den
3. November et teoretisk Flyvekursus
med 30 Deltagere. Paa Grund af Plads-
forhvldene kan der ikke optages flere

SPORTSFLYVEKLUBBEN

»Merkaterne«, Det er nu eet Aar siden
vi udsendte de forste Merkater for at
skabe Propaganda for Klubben og Flyve-
sagen og vi har haft megen Gliede af dis-
se smaa >Plakater«. Der er aftaget saa
mange, at Omkostningerne ved Fremstil-
lingen er dmkkede, og Overskudet gaar
herefter til Prmmier for Medlemmernes

_Opsparing til Flyvning. For de mange

nye Medlemmer skal det oplyses, at der

findes felgende Serier:

1. »Tendstikmarkaterne«: 3 for 20 Ore,
kun lille Oplag tilbage. Passer i For-
mat til en almindelig Tendstikeske.

2. >Danske Flyvemaskiner 1—8¢: 8 for
40 Ore.
Noget mindre i Format til Kort og
Breve. /

Mange Medlemmer vil sikkert finde
Anvendelse for disse smukke Memrkater
til deres Nylaarsbreve. De bestilles letlest
ved at indsende det Beleb, man ensker at
koebe M=rkater for, til Klubbens Girokon-
to 26066, Dsterbrogade 72. Merkaterne
kan ogsaa faas hos Kassereren, Oster-
brogade 72, Mezz., i Tiden fra KI. 9 (il
16%,

AERONAUTISK
JUNIOR KLUB

Adr.: D.K.D. A. S,
Nr. Farimagsgade 3. Kbh. K.

Naste Gang vi medes, faar vi Lejlighed
til at se Sveveplaner under Bygning, og
serlige Sagkyndige vil forlwmtle herom.
Vi har faaet Lov til at komme ud i Sve-
veflyveklubben »Stamgruppencs Verk-
stedslokaler, Vesterbrogade 97 D, og her
modes vi

Sendag den 10, December Kl. 10,00 pr.

I skal huske at tage Medlemskort med,
og har I en Kammeral, som cr inieresse-
ret i Flyvning, saa tag blot ham med,
han kan blive Medlem fra 1. Jan, 1945.

Preemien fra Uddannelsens Begyndel- paz:] de]t)tc H(l)ld’ men et nyt Kursus er I:&dJl. e ) 1
se til Opnaaelse af Svweveflyvercertifikal UMC€r anneise. edeisen: B RaCs
f‘ﬂ*ég’\“.' ( HURRA ! en FLyver!
”gv ( ; _.\ =G ER ReoDET-

Aktieselskabet

DANSK GALOCHE- 0G GUMMIFABRIK

Kjebenhavn Koege
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Povl Branners Forlag

FORSLAG il Jjulegaver til den Flyveinferesserede!

Ulf Ramm-Erichson, Modernt stridsflyg, NY UDGAVE,
hft Kr. 9.00, indb. Kr. 12.

Den mest omfattende Bog om Flyvemaskinetyper, der
hidtil er udkommet, 247 Sider med Billeder og Data af
alle Landes Flyvemaskiner.

Saa flyver vi. Kr. 8.50.

Dansk Motorflyver Unions Leerebog i Flyvning, som an-
vendes ved et teoretisk Kursus. Ogsaa til Selvstudium er
denne Bog velegnet,

Sveeveflyvning: Red. af H. Wolif og S. A, Dalbro. Kr. 5.85.
Tilrettelagt paa en let tilgengelig Maade, som ger Bogen
lige velegnet til Selvstudium og Undervisning.
Hugosson, Praktisk Handledning fér Segelflygare,

hft. Kr. 7.00, indb, Kr. 10.00.

Steen Steensen, Hangarskibe, hft. Kr. 8.00.

Foltmanns Flyvebog, hft. Kr, 4.75, indb. Kr. 6.25.
Fortzller om Flyvemaskinens Anvendelse i Krig og Fred
og om dens mange forskellige Preestationer.

Robert A. Winston, Styrtflyver, Kr. 4.75.

En amerikansk Flyvers spendende og livligt fortalte Be-
retning om Uddannelsen i Amerika.

Hans Ostelius, Kendte Flyvemaskinetyper, Kr, 5.85.

2. Bind af »Det moderne Luftvaaben< med mange nye
Flyvemaskinetyper.

A. Nordberg, Med flygambulansen til fjiills, Kr. 10.20.
Illustreret med interessante Billeder fra Lappernes Liv
paa Fjeldet og deres Vandringer til Flyveambulancen.
Sendes pr. Efterkrav eller mod Indsendelse af Belebet i
Frimerker.

Alle Beger om Flyvning ekspederes.

FLYV’S FORLAG - EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 - Kgbenhavn V. - Telf. Central [3.404

Hans Ostelius

Kendte Flyvemaskinetyper

»Kendte Flyvemaskinetyper* er
en Fortsattelse af ,Det moderne
Luftvaaben“. Begerne danner til-
sammen en glimrende Haandbog
for alle, der felger med i Degnets
Begivenheder, og den bringer
endvidere en lang Rakke hgjst
interessante Oplysninger om de
krigsferende Magters Luftvaaben
med Beskrivelse af Opgaver, An-
vendelighed og Data. Bagerne er
forsynet med talrige Illustrationer.

Kr. 5,85

Luftfartforsikringer

Knud Lybye overtages af
,,Dansk Trafikflyvning Den nordiske Pool for
gennem 25 Aar* Luftfartforsikring .

Central 12,793

Et Pragtvark, der giver en Fremstilling af
af dansk Luftfarts bevegede Historie mellem
de to Verdenskrige. Sagligt, men letlast.
Mange Fotografier, Tegninger af Ib Andersen
og Farveplancher.

Indb. I8 Kr. 50 @re

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt-
tet Poolen, samt DDL’s Billetkontorer
i Industribygningen og i Lufthavnen.

GYLDENDAL
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til
Skalamodeller,
Modelsvaveplaner,
Motormodeller
*
De rigtige, originale Tegninger
i hel Storrelse
X%
SKALAMODELLER
Nr. 2. Wellington-Bomber.... , 0.75
. 3. Fiseler Storch......... . 0.75
et 2 g Do s . 0.75
. 8. Russisk Bomber DB3 . , 1.00
s s I e I B e . 0.75
v LOISSPittires oLt o L0:75
me il n LTI Cads e (e . 075
- 120 Hetl15 oo ivaion s v s . 300
» 13. Focke-Wulf 189 ....... . 075
e VARATIO6, 5 e T s v s et 075
= Ab.sHurricane ... ..o . s, . 0.75
eRl6.0HSH26.2 L e o075
. 17. .Focke-Wulf Condor*.. , 1.00
19 AIURBB L 0 S e . 1.50
£ PV TS V) et e s o .. I.50
B21=Hell238 7 0ot e + 1:00
sea2aHalifax.) . ot e s s 100
. 33. Blohm & Voss........ . 1.00
o 04 Romeoi. .. .....ueiines . 1.00
» 35. Focke-Wulf FW 190 ... , 1.00
» 36. Boulton-Paul Defiant
(2-sedet Jager)....... 0.75
» 37. Curtis P 36 (I-s. Jager). , 0.75
. 38. Japansk Jager (2-szdet). , 1.00
MODELSY AVEPLANER
Nr. 22. Zogling junior....... Kr. 0.50
e Zd=Zogling SN o 1:25
o 24, SpatZ i cianie. cinaen & 1:25
» 25. Habicht ............. wa1:26
. 26. Albatros ............ = 1.50
. 27. Der kleine Reiher .... , 1.50
. 28. Grosses Albatros ..... . 2.00
» 29. Grosser Reiher....... » 100
MOTORMODELLER
N 30 2Drohne ;s oo s s Kr. 1.50
31 erche P uss LN . 1.50
Dieseimotormodel FLYG 44... , 600
Benzinmotormodellen HS 100 . , 6.00
DANSKE SVAVEMODELLER
Nr. 39. Simplex ............. Kr. 0.75
(Dansk Modelflyver Unions
Begynder-Svavemodel)
. 40. Grimponimus (KI. 7).. , 2.00
. 41. Calle (KI. 8)......... 2.00
. 42. @lhunden (KI. 9)..... . 3.00
, 43. Holger Danske (KL 8) , 2.50
Sendes franco mod [ndsendelse af
Frimeerker eller pr. Efterkrav
FLYV’s FORLAG
EJVIND CHRISTENSEN
Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V.
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A, de fleste vil vel straks svare, at

man ikke behever at seette Vinger
og stabiliserende Flader paa en Raket,
da den sandsynligvis vil flyve ligesaa
godt uden. Andre vil mene, at den
Slags Fyrveerkeri ikke har nogen
Fremtid for sig, og lader dermed Pro-
blemet ligge.

I MF Pegasus har jeg og flere andre
dog paa Trods af alle onde Menin-
ger gennem langere Tid eksperimen-
teret med Raketmodeller, og vi er af
den Mening, at denne Form for Mo-
delflyvning engang med Tiden vil faa
en ret stor Udbredelse.

De forste Modeller, vi byggede, var
smaa og derfor baade tunge og van-
skelige at trimme, men efterhaanden,
som Modellerne blev bygget storre,
og der blev taget forngdent Hensyn til
de Ting, der i den forste Tid foraar-
sagede Havarier eller Afbrending i
Luften, blev Resultaterne bedre. Det
maa dog indremmes, at alt for store
Modeller ikke har opnaaet saa gode
Resultater som onskeligt, bl. a. paa
Grund af Braendstoffet.

Den Type Modeller, der almindelig-
vis anvendes til Raketforseg, adskiller
sig noget fra de normale Modeller i
Udseendet, fordi det, af Hensyn til de

fra Raketten udstremmende varme
Luftarter, er nedvendigt at lade Hale-
planet bzere af to Bomme, paa hvilke
ogsaa Siderorene sidder. Disse Bomme
er fastgjort til Planet ved Limning,
hvorfor det er af sterste Betydning at
faa den rigtige Indfaldsvinkel straks,
da Justering senere er vanskelig. Krop-
pen er for det meste skaaret ud af en
Balsaplade, og i denne er indfeldet et
Holderer, som Raketten kan skydes ind i.

Selve Raketten volder en Del Van-
skeligheder, mest dog med Hensyn til
Breendstoffet, men ogsaa fordi Hylste-
ret har en kedelig Tilbejelighed til at
brzende igennem, hvilket dog kan for-
hindres ved at lime med Natronvand-
glas. Dette udmeerkede Impreegne-
ringsmiddel bruges ogsaa til at stryge
Bommene, samt Sideror og Haleplan
med, naar Modellen er dopet.

Som Brazndstof anvendes Sortkrudt,
men der maa tilraades den sterste
Forsigtighed ved Pakning af Raketter-
ne. Iszer maa man paase, at der ikke
forekommer Luftrum noget Sted i Ra-
ketten, da dette kan resultere i Model-
lens totale @ delaeggelse.

Til Slut lidt om Modellen. Den har
en Spandvidde paa 920 mm, Plan-
areal 7,36 dm2. Haleplanet er 350 mm
i Spaendvidde og har et Areal paa 2,1
dm?® Lengden er 575 mm og Krop-
leengden 300 mm. Raketten er 200 mm
lang og den indvendige Diameter er 18
mm. Planbelastningen er 15 g/dm?.
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LAGG-3 »STUKA« KZ Iv

Spazndvidde 194 mm . Kr. 1.65 Spzndvidde 274 mm . Kr. 2.25 Spazndvidde 320 mm . Kr. 2.85
{Ferdigbygget 9.85)

Alle Bygges=t er med Materialer i udsegt Trz samt Tegning, Bygdgeanvisning, Lim, Sandpapir, Traad m. m.

SOCKES FLYVENDE F/AESTNING 4
. WULE190 Spandvidde 650 mm . Kr. 8.85 e Sb=nSviddsyz ! mm
Spzndvidde 225 mm . Kr. 1.65 Tegning alene Kr. 1.65 S

(F=rdigbygget 7.50) (Fardigbygget 7.50)

DANSK MODELFLYVEINDUSTRI

Skala 1:50 I BROGADE 6—8 ODENSE TELEFON 10400 [+_Port::—

r e
C. FERSLEW & Co.s FORLAG TEKNI K ocH HOBBY

K@BENHAVN Det nye Tidsskrift for Modelbyggere.
Modelflyvning, Modelbaade, Jernbaner m.m.

Udkommer hver Maaned. Pris 60 @re pr. Nr. + Porto,
PRIS KR. pr. Aargang Kr. 7.20 + Porto.

2.50 SVENSK FLYGTIDNING

Udkommer hver Maaned. Pris 60 @re pr. Nr. + Porto,
pr. Aargang Kr. 7,20 + Porto.
Abonnement ekspederes fra

EJVIND CHRISTENSENS FORLAG
Vesterbrogade 60 . Kebenhavn V.

. uundvaerlig

for enhver

flyveinteresseret

Lommebog for Flymming

Vi fremstiller Magne-
En elegant Lommekalender med praktisk og oplysende

ber til ethvert Formaal
Indhold om Flyvning: Motorflyvning - Svaeveflyvning peratl Rhor

- Modelflyvning samt alle andre i Lommekalendere 4
almindeligvis forekommende Oplysninger. ] E s s F AB RI K KE R NE |
SKIOLD-PETERSER & CO.

> Laplandsgade 2 — Kebenhavn S

Faas hos

FLYV's FORLAG Vesterbrogade 60 - Eobenhavn V.

eller hos Deres Boghandler. Har De et Magn ~Problem, saa kom til os . .. og vore Ingeniorer
k | teknisk Service me ensyn til Sterrelse og Form! j
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Aerodynamik
og dens Anvendelse i Modelflyvningen.

Af stud. polyt, Jergen Mortensen.
(Sluttet.)

Jorgen Mortensen med en Selvkonstruktion i Klasse 1.
Bemerk feldbar Propel og Slots.

Anvendelse af Slots.

Medens snart alle Flyvemaskiner er
forsynet med en Reekke Foranstaltninger,
der skal forege Planets Opdrift saasom
Slots, Flaps og andre Klapmekanismer,
saa anvender Modelflyverne stadig Planer
uden nogen aerodynamiske Effekter, Hvis
Modellernes Flyveegenskaber skal forbed-
res, lader dette sig faktisk kun gere ved
at tage Aerodynamiken til Hjelp. Et
straalende Eksempel herpaa er de mange
Nykonstruktioner baseret paa Reynolds-
tallets Indflydelse paa Luftstremmens
Forleb omkring Planprofilet. Men der er
stadig et Omraade, vi ikke har beskefti-
get os meget med, nemlig Anvendelsen af
Slots, Da jeg skrev en Artikel herom i
FLYV Nr. 11-42, var der flere af vore bed-
sle Modelflyvere, som forsynede deres
Modeller med Slots, og de var alle enige
om, at Slots havde en afgerende god Virk.
ning paa Modellernes Flyveegenskaber.
Men det store Flertal vovede sig ikke i
Gang med Opgaven, maaske syntes de,
det en altfor vanskelig Ting at indbygge
Slots i Planet, saa nogen storre Udbredel-
se fik Slots ikke. Det er en Skam, for her
har vi et virkeligt Middel til at faa vore
Modeller til at flyve bedre. Jeg skal der-
for vende tilbage til Spergsmaalet og be-
handle det noget mere indgaaende end i
min forste Artikel. Om selve Konstruk-
tionen af Slots maa jeg nejes med at
henvise til Artiklen i Nr, 11-42, da Pladsen
ikke tillader en Gentagelse af det alle-
rede skrevne, Skulde man ikke veere i Be-
siddelse af Bladet, kan det sikkert faas
ved Henvendelse til Redaktionen.

Det vil vere en god Idé at betragte et
Polardiagram for et typisk Profil nser-
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mere. Fig. 19. Abcisseaksen angiver Mod-
standstallet, Ordinataksen Opdriftstallet
og forskellige Punkter paa Kurven svarer
til forskellige Indfaldsvinkler. Punktel A
angiver saaledes den Indfaldsvinkel, ved
hvilken man har det bedste Opdrifts/Mod-

(0
standstorhold ((—:—) og dermed det bed-
X,

ste Glidetal, Punktet B den Indfaldsvin-
kel, hvor Opdriften er sterst, men Mod-
standen er ogsaa storre, Et tredie Punkt
C viser den Indfaldsvinkel, ved hvilken
man i Almindelighed lader sin Model fly-
ve, eller rettere burde flyve, nemlig den
Indfaldsvinkel, som giver Modellen dens
laveste Synkehastighed. Det er klart for
enhver, at man her faar den bedste Flyv-
ning. Lezengere Flyvetid og sterre Chan-
cer for ai udnytte Termiken. For en Mo-
tormodel vil den endvidere ved C have
sin bedste Stigevinkel,

P g f13./9

D.

Trods aabenbare Fordele ved at flyve
ved C, gor Modellerne det kun sjeldent,
Grunden er den, at C befinder sig ret ner
B. Naar Modellen flyver ved en saa stor
Indfaldsvinkel, som C ved nesten ethvert
Profil represesenterer, vil den meget let
ved en Forstyrring af Flyvningen komme
til at faa en Indfaldsvinkel, som ligger
paa den anden Side B ovre ved D, hvor-
ved Modellen staller. Og saa har vi Skan.
dalen, der er ingen Pilot til at rette Mo-
dellen op, og et Spin eller i heldigere
Fald et stort Hojdetab er Resultatet,

Paa Fig. 20 ses den punkterede Linie,
som viser Polarkurvens Udseende, naar
Modellen er forsynet med Slots. Opdrifts/
Modstandsforholdet bliver ikke bedre,
som mange maaske forledes til at tro,
det er stadig saa godt som det samme,
men den kritiske Indfaldsvinkel er blevet
foroget ganske betydeligt. Dette ses ved,
at Kurven i Stedet for at synke, gaar ne-
sten vandret et Stykke hen for saa ferst
at synke brat. Hermed er Maalet naaet:
Ved attage Aerodynamiken til
Hjelp har vi forbedret Model-
lens Leengdestabilitet og sik-
ret denne indenfor et stoerre
Omraade,

En lignende Virkning har den saakald-
te Turbulenstraad. Foruden at medvirke
tilt at Modellen flyver overkritisk, virker
den tildels ogsaa lengdestabiliserende.
Kurven herfor er vist stiplet.

Det kan ikke kraftigt nok opfordres
Modelflyverne at forsege og eksperimen-
tere med Slots. Der er ingen Tvivl om, al
meget endnu kan vindes paa dette Om-
raade.

Der har lenge veret talt om, at Sven-
skerne er meget bedre til at flyve med
Svevemodeller end os. Jeg tror ikke, at
det er saa slemt, som man gerne vil gere
det til. Men stillet overfor den Kendsger-
ning, at vi ikke leengere kan vesere saa
sejrssikre som for, gor, at vi i haojere

V7 e
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Grad end hidtil maa eksperimentere og
finde nye Veje, Og er det ikke netop Mo-
delflyvningens sterste Charme og store
Force, at man er sin egen Konstrukter,
og ved Bygningen af sine Modeller kan
give sine Idéer frit Leb?

Artikelserien afsluttes hermed forele-
big, men jeg skal senere vende tilbage
til Aerodynamikens Betydning for Model-
flyvningen, naar nye Resultater forelig-
ger. Jeg tror, at mange Modelflyvere har
haft Gleede af Artiklerne, for mange er
de Modeller, som i Sommerens Leb er
konstrueret efter de Principper, som jeg
har omtalt i Artikelserien. Skulde der
imidlertid vere nogen, som maaske ikke
helt har forstaaet enkelte Punkter, skal
jeg efter bedste Evne besvare eventuelle
Foresporgsler. Min Adresse er: stud. po-
lyt. Jorgen Mortensen, Slangerupsgade 20,
Hillered. Eneste Betingelse er, at Svarku-
vert medfelger.

Jorgen Mortensen.
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Fra Odense Modelflyveklubs Telegrafmatch

med »Vingarna«, Stockholm

Det danske Hold: Fra venstre: K. E. Nielsen, Aage Host-Aaris, C. J. Petersen,
Levin Jensen, N, P. Jensen,

Foraaret 1943 afholdt O.M.-F. sin fer-

ste Telegrafmatch med »Vingarnae.
Som bekendt gik Svenskerne sejrrige ud
af Konkurrencen, idet de besatte alle
Pladserne. Dette skyldtes en Del de
forskellige Vejrforhold. Svenskerne havde
godt Vejr, medens det her i Danmark var
stierk Bleest, og desuden var Stevnet her
meget daarligt organiseret.

O.M.-F. tabte dog ikke Modet af den
Grund; Aaret efter blev der taget grun-
digt fat paa Flyvning i Klubben, og snart
var der mange fint trimmede Modeller.
Ved et Klubmede i Foraaret 1944 blev der
paa Foranledning af Svend Skou, som
holdt paa, at O.M.-F. sagtens kunde slaa
Svenskerne, sat en ivrig Diskussion i
Gang. De fleste var dog Pessimister og
mente, at vi overhovedet ingen Chancer

havde overfor Svenskerne med deres mo-
derne Teorier. Efter nogen Snakken frem
og tilbage blev vi enige om at udfordre
dem til en Revanchematch, Den skulde
efter forste Aftale afholdes den 24, Sept.,
men i sidste @jeblik kom der Besked fra
»Vingarna« om at udsette Stevnet til d.
1. Oktober.

Hvert Hold skulde bestaa af 5 Mand. I
O.M.-F. blev Holdet udtaget paa Grund-
iag af de foregaaende Konkurrencer, der
var afholdt i Klubben, og tillige ved en
Udtagelsesflyvning, Der blev udtaget 3
Hold"® Tidtagere, saaledes at hver Flyv-
ning kunde feolges lige til Landingen.
Konkurrencen skulde begynde KIl. 10 og
veere afsluttet K1, 14,

Den 1, Oktober oprandt med stille
Vejr; om Morgenen var det temmelig di-

set og fugtigt, og det var med Spznding
forsie Start foregik precis Kl 10. Det
blev aftalt, at hver Deltager skulde ud-
fore de to Flyvninger straks, da vi fryg-
tede, at det skulde blese op hen paa Da-
gen. Det viste sig dog at have varet uned-
vendigt, og vi vilde sandsynligvis have
opnaaet meget bedre Resultater, saafremt
vi havde ventet med at flyve til op paa
Dagen. Konkurrencen pregedes af fine
ensartede Flyvninger og meget fine Hej-
starter, Kl. 13,30 foretoges sidste Start
og Resullatet blev som folger:
De danske Tider:

Carl Johan Petersen, 3.02,56 — 2.57,4 —

6.13,6 = 4.00,0.

K. Enevold Nielsen, 2.29 — 2494 —
5.34,5 = 3.37,6.

N. P. Jensen, 2.30,1 — 4.11,6 — 2.46,4
= 3.09,3.

A. Hest-Aaris, 2.57,1 -— 2.26,8 — 3.47,0
= 3.03,6.

Levin Jensen, 2.46,6 — 2.31,56 — 1,63,1
=82.23.7

De svenske Tider:

Rune Andersson, 3.11,4 — 1.43,0 — 5.18,5
= 3.24,3.

R. Lowen-Aberg, 0.58, 2— 4.02,2 — 1.18,7
= 2.06,4.

L. Segerfeldt, 0.38,8 — 2.28,0 — 2.10,8
= 1.45,8.

B. Bergwall, 0.52,2 — 0.40,0 — 1.47,7
= 1.06,6.

G. Ridder, 1.52,6 — 0.58,6 — 0.26,9
= 1.06,0.

Sammenlagt Tid for O.M.-F. i Sekunder:
29228,

Sammenlagt Tid for »Vingarnae¢ i Sekun.-
der. 1707,0.

C. I. P

Uregelmaessighed i Bladets Ekspe-
dition bedes altid reklameret hos Posi-
vesenel, Hj=zlper dette ikke bedes
Ekspeditionen underrettet.

AL FORSIKRING:
A. JESSEN & CO.s Eftf.

V. Thomsen - Otto Thomsen

VESTERPORT C. 9189 - 9596
(midlertidigt @sterbrogade 72)

kornsmikrofon.

- MIKROFONER

De to Danavox Mikrofoner D.1. og D.2 er det nyeste indenfor Mikrofon-
tekniken, det er permadynamiske Mikrofoner med en szrligt prepareret
Membran forsynet med Aluminiumssvingspole.

D.1. er det ypperste, der er skabt i Mikrofoner, den har en enestaaende
Folsomhed, sp®ndende fra 30 til 10,000 Hertz.

D.2. (Ny Model med forbedret Frekvensgang). Er en fiks lille Mikrofon,
der yder ypperlig Gengivelse, og den koster ikke mere end en god Kul-

= DANAVOX '

FABRIK FOR ELEKTROAKUSTISK MATERIEL
Foreloblg Adresses FREDERICIAGADE 16, K., TLF. CENTRAL 13696
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NY SVAVEMODEL
i Klasse 8
HOLGER DANSKE

ANSK MODELFLYVER UNION har

nu aiter udgivet en Tegning til en
Nykonstruktion, idet Unionen udsender
en af Hans Kleve Larsen konstrueret
Sveevemodel i Klasse 8 under Navnet
Holger Danske. Unionen har hermed fo-
relebig udsendt fire Nykonstruktioner; de
forste tre er Grimponimus, @1-
hunden og Kalle, der alle er modta.
gel med stor Interesse af vore Model-
flyvere, og der er ingen Tvivl om, at og-
saa den nyeste Udsendelse vil blive godt
modtaget.

Det er jo nemlig ikke tilfeeldigt valgle
Konstruktioner, der udgives i denne Se-
rie, ferst naar de i Praksis har vist ser-
lig gode Flyveegenskaber, findes de veer-
dige til at udgives paa Unionens Foran-
staltning, men saa er man ogsaa sikker
_paa, at man har faaet en velkonstrueret
og godt flyvende Svevemodel. Der er al-
lerede mange af disse Konstruktioner i
Gang rundt om i Modelflyveklubberne, og
flere vil felge efter, ikke mindst den sid-
ste nye Klasse 8 Model »Holger Danskec«
vil vekke Opmarksomhed.

»Holger Danske¢, som Hans kalder sin
Model, er en smuk Model (se Billedet)
med udmsmrkede Flyveegenskaber, Den
har saaledes skaffet sin Ophavsmand
Guldnaalen med Tiderne: 5.04,0 — 4.47,6
og 4.46,1. Men ogsaa ved andre Lejlighe-
der har Modellen vist, at den flyver godt.
Bedst kendt er Indsatsen i D.M.U.’s Som-
merlejr i Bjergsted, hvor »>Holger Dan-
ske« besatte 3. Pladsen i D.M. med Tiden
1.33,3. I Skrentflyvningskonkurrencen
opnaaede Hans K. Lassen den bedste En-
kelttid blandt alle Deltagerne, 3.53,0 (NB!
Haandstart) og han besatte her 1. Pladsen
i Kl. 8 med Tiden 1.59,6.

»Holger Danske« er en saakaldt snye
Model, idet den er forsynet med Svenske-
ren Sigurd Isacsons Profiler, i Plan SI
63010, dog i Plantip SI 03010 og i Hale-
plan SI 52507, Den ligner dog ikke de

Svaevemodel i Klasse 8, »H
Hans Kleve Larsen.

sedvanlige Modeller efter »nyec« Princip-
per. Den har hverken »Hmngensse« eller
lige Plan med smaa Orer, men har
tvertimod (med Fare for at faa en Del
Modelflyvere paa Nakken) tvertimod et
tiltalende Udseende, Modellen skulde der-
for kunne tilfredsstille baade den Model-
flyver, der holder paa de »nye« Princip-
per, og den, der lamgger Vmgt paa en
smukt formet Model.

olger Danske«, konstrueret af

Nogle enkelte Data.

Plan Speendvidde: 180 cm,
Areal: 29,4 dm®

Sideforhold: 1:11,

Krop Lengde 119 cm.
Haleplan Areal: 8,4 dm® (28 %).

Tegningen til HKL 10 »Holger Danske:«
koster Kr. 2,50 og faas fra FLYV’s For-
lag, Vesterbrogade 60 V.

Et Skolesvaveplan,

brugt, eller et delvis ferdigbygget kebes.
Pris m. m. bedes opgivet under Billet
mrk. 121 til FLYV, Vesterbrogade 60,
Kebenhavn V.

-KRATMO®= 10 Benzinmotor komplet
10 cm « ca. 0,35 HK v. 6000 Omdr./Min.
Arbejdstegninger til ,,Kratmo* 4 - 10 - 30.
Uforarbejdede Dele til ,,Kratmo* 4 - 10 - 30.
Ferd. Teendspoler - Stempelringe - Propeller.
Alle Dele til omgaaende Levering.

Arne Fog, Enghaveve] 76, Kbh. V. Eva 3701 - 3709

Brochurer med Priser tilsendes gratis!

Propeller til Skalamodeller:

2 bladet Diam. 40 mm 10 Ore

3 — 60 - 156 -

3 — 68 - 15 -
udstanset i 1/ mm Staalblik.

En Nyhed fra:

ODElFlWE

DANSK ODERFLYVE b

S ODENSE
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Cellofiner

Tykkelse Format Pris
mm cm Qre
0,2 45%12 20
0,3 — 25
0,4 — 35
0,6 — 50
0,8 — 65
1,0 — 80
Forlang Specialtilbud paa
storre Formater »

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
for Far og Sen

ERIK WILLUMSEN

Afdeling: WsModellor
35, Pilestrade - Kabenhavn K.
Tolf. Central 9230

PAPYROLIN

JAPANPAPIR MED GAZE
Meget staerkt og fortraeffeligt til Beklaedning

af sterre Modeller

Papyrolin eensidig Japan, pr. lebende Meter Kr. 2.00

tosidig Japan, pr. lgbende Meter Kr. 2.65
Bredde 90 cm

Papyrolin suger meget lidt Dope og har glat

Overflade

Motorgummi ca. 1 X 4 mm pr. Meter 50 Ore

Mod Indsendelse af Betalingen i Frimarker 4 Porto

ekspederes omgaaende

Erlk Willumsens Larebog | Modelsvavefiyvning Kr, 2,00
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Om de kongelige Personligheders
Hjemflyvning fra London, der blev en
udmeerket Propaganda for DDL forteel-
ler Luftkaptajn E. Damm nogle Tre=k:

— Af Vejrmeldingerne fremgik det, at
Vejret saa at sige var uforandret fra
Dagen i Forvejen, altsaa med Regn og
lave Skyer hele Vejen. Vi gik derfor
straks op i 3000 m og kom derved over
det tykke, graa, regnfulde Skylag og floj
i det herligste Solskin. Over os en dyb-
blaa Himmel og underneden et kridhvidt
Dunteppe — og det er jo altid en herlig
Oplevelse, naar man ved hvor graat og
kedeligt, der er nede paa Jorden. Yder-
ligere havde vi to Fordele derved, idet
vi slap ud af al Lufturoen og kunde reg-
ne med en glimrende Medvind i denne
Hojde.

Hjeelpen fra Jordstationerne var lige-
som Dagen forud fin-fin, saa vi i Ro og
Mag kunde udfere vor Navigation. Luft-
fartejet laa lige saa stot og roligt, som
jeg nu sidder i min Stol og skriver, og
jeg gleedede mig over, at jeg kunde op-
fylde den vigtigste af de Formaninger,
jeg havde faaet med hjemmefra, til Fuld-
kommenhed — nemlig at give de konge-
lige Personer en god og behagelig Flyv-
ning; og saa kom Skandalen — troede
jeg dal

Vi havde lige givet vor sidste Position
til Kabinen 710 km Nord Helgoland —
da vore fornemme Geester af Kortet op-
dagede, at Kursen mod Kastrup maatte
gaa i Neerheden af Graasten Slot — der-
for ytrede man overfor Direkter Lybye
@nske om at se Sommerresidensen fra
Luften. Saa for Pokker, tenkte jeg, nu
gik det lige saa fint! Naa, vi indhentede
Vejrmeldinger fra Hamburg om Flens-
borg, Aabenraa og Senderborg og fik saa
at vide, at disse Byer laa @st for en svag
Tordenfront, der netop havde passeret
Toender og Husum. Jeg ventede lidt end-
nu og begyndte saa en flad Nedflyvning,

mens Skymasserne lukkede sig om os..

I 2000 m farer vi pludselig ud i en Lys-
ning, og nede til venstre for mig ser jeg
Flensborg Fjord, Graasten og det hvide
»Dukke-Slot« ligge badet i Sollys. Et
Vreel til Mekaniker Dalbro, der straks
farer ind i Kabinen, hvor jeg forestiller

mig ham med en flot Haandbevaegelse
sige: »VAE'SGO’«. To Minutter efter var
del hele forbi, men vi var jo stolte over
Resultatet. Meteorologisk er Forklarin-
gen ligetil, da en saadan Opklaring er
almindelig paa Forsiden af en Torden-
front, men at det kommer til at passe
saa godt, som dét gjorde den Dag, det
skal der alligevel ikke saa lidt Held til.

Men af den Grund slog vi ikke bly vore
Blikke ned, da vi efter Landingen i Ka-
strup maatte staa for mange Lovord.

Da det saa bagefter opklaredes, at det
var den forste Trafikmaskine, der havde
flojet Turen London—Kebenhavn i eet
Straek og Turen oven i Kebet var gen-
nemfert i Rekordtid, kunde DDL og jeg
selv veere tilfreds.
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AV ILATION SERVICIHE,

SHELL-HUSET

ot

*/s DANSK SHELL

K@BENHAVN V. |

PRIS
Pr. ?‘lrgmg Kr. 6,00

Pr. Nummer 50 Ore
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