


“THE GMT-MASTER:
FINEST TIMEPIECE
FOR FLIGHT-
NAVIGATION"

Masor F. A. Linay,
airline nuvigator
and USAF Reserve,
who hus used a
Rolex GMT-Master
constantly for two
years.

MMDR Freperick A. LisBy, who is an
activeairline navigator and a senior flight-
navigator in the USAF Reserve, has been
using constantly, for two years, a Rolex
GMT-Master®, the watch which tells the
time in any rwo places on earth at once.

Two revolutionary features—first, a
revolving 24-hour bezel and, second, a
special arrow-headed red 24-hour hand
—make it simple (o read two timeson this
watch and eliminate two usual faults:
the 12-hour reading error and the setting
error that can so easily occur when
changing the hands from GMT to local Kr. 1.160,-

time or vice versa. ‘ Konto oprettes gerne
“Two years of use has convinced me
that the GMT-Master is the finest time-
piece available to the flight-navigator,”
writes Major Libby, and 20 out of 21 air-
line pilots vote it an important aid. Its
special features plus chronometer accur-
acy, self-winding mechanism, waterproof
case und automatic calendar make it one
of the most brilliant contributions (o in-
ternational time-keeping ever invented.

‘Write for detailed leaflet to Rolex,
Dept. XXX, Geneva, Switzerland.

GMT, or local, time
Is read on the main dial
The waich is set to read

any other time by means K L A R U N
'@' af the rotating bezel L

and 24-hour hand.

Sole agent:

6 D Vesterbrogade, Copenhagen V

R 0 L E X Byen 5310
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SAGLIGHED
eller DOGMATIK

Rette ord — 1i rette tid?

wElyvevibnet« har fundet at nedenstiende indleg,
som bringes ned serlig tilladelse fra forfatteren,
dr. med Halfdan Lefévre, overlege ved det nye
amissygebus i Glostrup og ledende senior i studen-
terforeningen, er sd neert sammenfaldende med
vore synspunkter, at vi — ved at bringe den her
— ville sikre os, at indholdet bliver kendt af vore
leesere.

For nogle mineder siden udtalte dansk afrustnings
utreettelige forkemper, fhv. stadsingenier Olaf Forch-
hammer i Politiken i et svar til professor Brandt Reh-
berg, at han yanser det for hul i hovedet at ofre 1000
millioner pi et nyttelest forsvarq.

Klarere og mere pracist kan det nzppe siges. Hvis
man virkelig mener, at det er hidblost at preve pid at
skabe et dansk forsvar, er det virkelig »hul i hovedet
at ofre 1000 millioner kroner pd det militere beredskab!

Det kunne i den sammenh&ng vere interessant at
undersoge, hvor mange af vore ansvarlige politikere der
i deres hjerter giver Forchhammer ret — eller med
andre ord, hvor stor en del af vore folketingsmand
der er villige til at stotte Regeringens forslag om et
forsvarsbudget pd 985 millioner kroner til trods for de
mener, at det hele er hiblest.

Det ville vaere befriende, om vi i den politiske debat
om vort forsvar kunne fi rene linier.

Tenk hvis de, der mener som Forchhammer, ville
vise det personlige mod at std frem — og de der mener
det modsatte pd tvars af alle partilinier ville finde hin-
anden i en saglig losning af forsvarssagen.

S& vidt vides er der i ojeblikket 200 millioner kro-
ners difference pd samlingsregeringens tilbud om et
forsvarsbudget pd 985 millioner kroner og den mili-
tere sagkundskabs absolutte minimumskrav om ca.
1200 millioner kroner.

Tidligere har man fra samlingsregeringens side
hevdet, at Danmark ikke havde rdd til at ofre de 200
millioner kroner ekstra, som er uomgengelig nedven-
dige for at f4 det fulde udbytte af de 1000 millioner,
der i forvejen ofres

Dette argument gelder ikke i dag. Det er kun kort
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tid siden, statsminister H. C. Hansen i en tale
ved Journalistforbundets Arsfest tegnede et
muntert, men samtidig absolut rigtigt billede
af Danmarks velstand.

Finansminister Kampmann har med sit bud-
getoverslag bekreeftet statsministerens analyse
— vi kan i det kommende &r regne med mel-
lem 6—8 tusinde millioner i statskassen, og
Venstre og Konservative taler da ogsi om en
skattelettelse pd 800 millioner kroner.

Jo — vi ligger lunt i svinget. Enhver, der
i juleugerne er glet op og ned ad Algade i
Danmarks sterre og mindre byer, har ved
selvsyn kunnet overbevise sig om, at bide vor
statsminister og finansminister har ret. — Her
gir det godt!

Det kan altsi ikke veere okonomiske grunde,
der forhindrer en saglig lesning af vort for-
svarssparsmal!

Hvorledes vil man da fra socialdemokratisk
side forklare, at vi ikke fir en saglig lesning?

Kan Venstre og Konservative, der 1 deres
valgpropaganda gir ind for et effektivt for-
svar og for skattelettelse, se deres valgere i
sjnene, hvis de gir pd akkord i denne sag?

Vil man have, at vi skal tro pd, som det er
fremfort for nylig fra radikal side, at det er
farligt og uklogt, hvis Danmark pd et tids-
punkt, hvor der er tegn til afspending i ver-
den, forgger sit forsvarsbudget?

Hvilken ansvarlig dansk politiker tor hav-
de, at Danmark ville true en mulig afspaen-
ding, hvis det ofrede 200 millioner kroner
mere pd sit i forvejen meget beskedne for-
svarsbudget?

Hvilken ansvarlig dansk politiker ter i ov-
rigt haevde, at der virkelig er si hdndgribelige
tegn pd international afspaending i verden i
dag, at det berettiger til en svaekkelse af vort
vern?

Berlin-spargsmilet er lige si langt fra at
vaere lost i dag, som det var for et dr siden.

I hele det mellemste og fjerneste Dsten her-
sker der den samme farlige spanding i dag
som i gir. Kina, Tibet, Formosa, Laos, Indien,
Israel, Agypten! Utallige steder lurer brand-
faren.
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I Ungarn arbejder henrettelsespeletonerne
stadig! 1 Osttyskland er den stalinistiske ter-
ror merc grusom end nogensinde!

Alt dette er kendsgerninger, som ikke w®n-
dres af nok s mange og lange statsoverhoved-
rejser.

Mener flertallet af ansvarlige danske politi-
kere ikke, at NATO-samarbejdet i det ti-dr,
der er glet siden Czekoslovakiet og Korea-kri-
gen, har varet en fredsstabiliserende taktor
her 1 Europa?

Mener det samme flertal ikke, at cgen
styrke er den forste forudsetning for at nd til
afspending — den forste forudsetning for
mulighed for forhandling med et diktatur som
det kommunistiske, der ofrer utalte millioner
pé historiens sterste oprustning?

Vi er mange, der stadig tror, at flertallet
af danske politikere erkender nedvendigheden
af, at vi fortsat opretholder et vesteuropisk,
et vestligt forsvarssamarbejde.

Men vi er ogsd mange, der er skuffede over,
at dette flertal ikke kan lofte forsvarssagen op
over partierne. Vi foler kort sagt, at der er en
sorgelig mangel pd helhjertethed i den mide
forsvarsspersmilet behandles pa!

Ikke alene for vort forsvars skyld, men ogsd
for vort folkestyres skyld burde man prove
pd at nd til et tvarpolitisk sagligt forsvarligt
forlig.

Om man sd ved et sidant forlig ikke fik
dem med, der mener, at det er »hul i hovedet«
at ofre pengene pd forsvaret — ja, det mdtte
man affinde sig med.

En lesning af vort forsvarsproblem burde
bygge pd en saglig vurdering af, hvad der
kreeves af forsvaret — og ikke komme 1 stand
som et kompromis, hvor saglighed har bejet
sig for en foreldet dogmatisme!

— en forelobig kommentar

Netop som redaktionen var sluttet, tonede
et forsvarsforlig s smit frem — som over-
legen og vi alle hibede, det mitte ske. Til-
syneladende et forlig pd godt og ondt, hvis



konsekvenser det dog i skrivende stund ikke
er muligt at overse.

Viser det sig, at sagligheden ikke helt har
vundet, gir det endda an. Forsvarets folk er
ikke ukendte med at substituere manglende
bevillinger med ekstra arbejdsindsats, opfind-
somhed og idealisme.

Viser det sig derimod, at dogmatikken ikke
har tabt, er det helt galt.

For en skreder er det en naturlig ting at sy
tejet ind, ndr det gode huld taber sig og frak-
ken bliver for stor.

Forsvarets frakke var blevet for stor, fordi
man administrativt (og bevidst) havde sultet
det, indtil det ikke lengere kunne fylde frak-
ken ud. Nu har man syet frakken ind, sd ind-
holdet igen svarer til rammen.

Bortset fra at vi ikke tror pd skrazdermeto-
der, ndr det gwmlder landets forsvar, foler vi
det berettiget at sporge efter garantien for, at
den onde cirkel med administrativ udsultning

og deraf nedvendiggjort nyt besog hos skra-
deren ikke fortsxtter, nir den nye lov er godt
og vel vedtaget.

Man md hdbe, at bemaikningerne til loven
kommer til at indeholde noget herom. En de-
taille heri kunne vare en bestemmelse om, at
bevilgede — men af forskellige drsager ufor-
brugte — beleb, umiddelbart kan overfares til
et nyt finansir. Dette ville utvivlsomt bide
vere en god gkonomisk foranstaltning og vir-
ke fremmende pd varnenes langsigtede pla-
ner vedrorende materielanskaffelser.

Hvorvidt forliget vil vinde ved nazrmere be-
kendtskab —- efterhinden som kendskabet til
det rcelle indhold og de deltagende parters
kommentarer (og hensigter) giver baggrund
for en virkelig vurdering — fér std hen, Fo-
relobig er den umiddelbare glzde over forli-
get behersket, og vi skal ikke nzgte, at en
tvivl gnaver os i sjelen, om det ikke vil vise
sig, at resultatet alligevel blev, at fi fik for
meget og resten for lidt.

FORSVARSPROBLEMER
1 aktuel belysning ...

I erkendelse af den afgorende betydning for den vestiige verdens besiden som en »fri«
verdensdel det er, at vi i vore besireebelser for at skabe et effektivt forsvar ikke over-
ser den forbindelse, der er imellem udgifterne til et sidant forsvar og vor verdensdels
totale okonomiske bareevne, vil "EFLYV E}"ABNET« i dette og de kommende numre
soge balancen mellem disse to vasentlige [akiorer nermere belyst. Grundlaget vil vare
en rekke artikler fra »I'HE GENERAL ELECTRIC DEFENSE QUARTERLY «, i hvil-
ke fremtredende udenlandske polilikere og industrifolk belyser sammenhzngen mellem
forsvaret og den okonomiske politik, oy som »FLYVEV ABNET« vil bringe i beas-
bejdet form, om muligt med en afsluttende opsummering af nogle af vore hjemiige til-

svarende personligheders meninger.

I dette nummer gengives el interview med den vesttyske forsvarsminister Franz [osef
Strauss. Dette interview bringes forst, fordi Vesttyskland af to grunde spiller en stadig
storre rolle i forsvaret af vor del af den vestlige verden. Forst, fordi det bar lande-
grense direkte falles med Ost-blokken og derfor i givet fald forst ma holde fjor, og
dernest, fordi det er det land pa det europwiske fastland, der kan og ojensynligt vil
yde del storste bidrag til NATO's falles forsvarsstyrker. Det vil derfor vere af inter-
eise at vide, hvad lederen af detie lunds forsvar mener om landets rolle i forsvaret af
den frie verden og om balancen mellem forsvaret og landets ovrige politik.



Huvordan vurderer De den konimunistiske trus-
sel idag, hr. forsvarsminister?

De kommunistiske ledere udviser stor dyg-
tighed i brugen af psykologiske, politiske, oko-
nomiske og militere midler for at nd deres
mil: udvidelsen af den sovjetrussiske indfly-
delsessphare. De forstdr at give deres impe-
rialistiske politik en ideologisk forkledning.
De anvender skiftevis (og systematisk koordi-
neret, red.) lokkemad og afpresning, idet de

Hvordan berover denne trussel den tyske for-
bundsrepublik?

Linien, der adskiller @st og Vest, lober, som
enhver ved, ned igennem Tyskland. Delingen
af Tyskland og Berlins isolerede beliggenhed
ansporer verdenskommunismen til at gare
Tyskland til et vedholdende urocenter. Forse-
gene herpd har Forbundsrepublikken imgdegi-
et ved at tilslutte sig NATO. Sovjetkommuni-
sterne ved, at Forbundsrepublikkens politik

Forsvarsminister Strauss inspicerer vesttyske soldater under en ovelse

med stor dygtighed og smidighed kombinerer
en brutal taktik til én side med en »smile«-
kampagne til en anden. Samtidig med, at de
konstant understreger, at de er rede til at losc
verdensproblemerne ved forhandlingsbordet,
udever de et groft tryk mod Finland, skaber
uro i det nzre @Psten og spending i Formosa-
stredet og forseger at kvele den sidste frie o
indenfor deres indflydelsessphzre: Vestber-
lin. Verdenskommunismen er centralt ledet og
meget aggressiv, og med stor dygtighed tilpas-
ser den sin taktik og sine midler til de for-
skellige situationer.
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legger alvorlige hindringer i vejen for deres
forsog pd at sprede den kommunistiske ind-
tlydelse over hele Europa. NATO demonstre-
rer over for Sovjetunionen hiblasheden i dens
forsag pd at drive en kile ind mellem nationer-
ne i den frie verden for derefter at undermi-
nere og knegte dem én for én.

Huorledes er status idag for Vesttysklands jor-
svar?

Heaeren har idag ca. 200.000 mand, og syv
af dens divisioner er tildelt NATO. Yderligere
to divisioner er under opstilling, og opstillin-
gen af endnu to vil blive pdbegyndt i &r (1959,



—red). Flyvevibnet har pd nuverende tids-
punkt fem taktiske jagerbomberafdelinger og
en transportafdeling. To af jagerbomberafde-
lingerne og transportafdelingen er allerede til-
delt NATO. I lobet af indeverende ir (1959
— red.) vil der blive oprettet rekognosce-
ringseskadriller, flere transporteskadriller samt
de forste dagjagereskadriller til oprettelse af
et effektivt Iuftforsvar.

Fliden har mere end tretten operative flo-
tiller med noget over hundrede kampenheder
og seksten hjelpeskibe. Tre minestrygerflotil-
ler, en motortorpedobddsflotille og en torpedo-
jager er underlagt NATO.

Huyorledes skaber Vestiyskland et tidssvarende
og ef[ektivt forsvar nden at anspende landets
okonomiske bereevne?

Siden genoprettelsen af de vebnede styrker
blev pdbegyndt, har det vaeret et alvorligt pro-
blem for den vesttyske regering at skabe et
sundt forhold mellem forsvarsudgifterne og
landets okonomiske bzreevne. Lesningen af
problemet har varet yderst vanskelig, fordi de
store odeleggelser af landet, Hitler-tiden og
krigen medforte, kombineret med efterkrigsti-
dens deling af landet, krevede en ekstraordi-
ner indsats for at skabe fundamentet til en
sund ekonomi.

Hvert &r kommer der stadig hundredetusin-
der af flygtninge til Forbundsrepublikken.
USA's hjzlp har givet den vesttyske efterkrigs-
okonomi en god start, og jeg md have lov at
tilfeje, at den amerikanske skatteyders offer
ikke har veeret forgeves. P4 grund af de store
sociale udgifter og de betydelige beleb, der er
nedvendige for at opretholde et frit Berlin,
kan de stigende forsvarsudgifter kun afholdes
ved at give skonomien en ekspansiv tendens,
siledes som wvi har tilstrebt det. Alle foran-
staltninger fra den vesttyske regerings side har
veret ledet af princippet om at skabe og op-
retholde en stark vesttysk valuta. Denne oko-
nomiske politik kaldtes »social markedsekono-
mi«. Det grundleggende princip har veret at
stimulere det private erhvervsliv i storst muligt
omfang.

Pi grund af Forbundsrepublikkens specielle
wkonomiske situation har det varet nadvendigt
fra starten at anskaffe en betydelig del af ud-
rustningen til de veebnede styrker i udlandet.
Igennem det sidste dr er mere end 50 pct. af
nyanskaffelserne til de vabnede styrker kom-
met fra udlandet.

Vil De pracisere [orbindelsen mellem en stk
okonom: og bestrebelserne jor at opbygge et
sterkt forsvar?

Udfra et strengt ekonomisk synspunkt er og
bliver forsvarsudgifter uproduktive. Men det
md straks understreges, at ekonomiske og po-
litiske betragtninger ikke kan adskilles.

Eftersom en sund gkonomi kun kan tilveje-
bringes, hvis den almindelige politik skaber de
rette ydre forhold —- (herunder skaber sikker-
hed mod voldelige omvzltninger udefra —
red.) — md ethvert lands sikkerhedsbestrazbel-
ser afbalanceres med bestrzbelserne for det
almindelige velferd. Forsvarspolitiken kan ik-
ke tilrettelegges hen over hovedet pd befolk-
ningens @nske om en hojere levestandard, men
md afpasses siledes, at forsvarsudgifterne hol-
des inden for det ekonomisk forsvarlige, idet
det forudswttes, at en naturlig offervilje til
fordel for sikkerhed og stabilitet er til stede.

Den tid er endvidere forbi, hvor et relativt
lille land, som f. eks. Vesttyskland, selv kan
sorge for opbygningen af dets forsvar uden at
anspznde den okonomiske bzreevne. Af denne
grund har den vesttyske regering fra starten
lagt vegt pd et snevert samarbejde med de ov-
rige nationer i den frie vestlige verden.

Dette betyder ikke, at Vesttyskland forsager
at drage fordel af andre landes bestrabelser
— - tveertimod er vi wvillige til at bzre vor del
af den frie verdens okonomiske anstrengelser
til fordel for den faxlles sikkerhed. Et sidant
synspunkt eller holdning kan kun forstds, hvis
man tager i betragtning, at hverken okonomisk
eller militert er Vesttyskland i stand til at op-
bygge et effektivt, tidssvarende forsvar alene.

Vesttysklands forsvarspolitik er et klart ud-
tryk for dets udenrigspolitik, Den frie verden
har et okonomisk potentiel, der klarer sig godt
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ved en sammenligning med den kommunisti-
ske verdens, og som ger store anstrengelser for
at skabe et sterkt forsvar mulige, (ndr blot
offerviljen er til stede — red.).

Vil De give eksempler pa, hvor en trussel er
blevel modt med magt, og bvoiledes det har
veerel medvirkende til at opretholde freden i
Europa?

Fremtidens historikere vil hejst sandsynlig
betragte oprettelsen af NATO som den vigtig-

gé&, at opmerksombeden over for den konini.-
nistiske hussel sloves?

Vor politik baserer sig ikke pi ensketznk-
ning, men pi den hirde realitet, at Sovjetuni-
onen har afsliet at deltage i en almindelig ned-
rustning, ndr prisen herfor skulle vere en
gennemfort kontrol — ogsd af Sovjetunionens
forsvarsforanstaltninger. Hertil kommer, at
Sovjetunionen — (alle charmeoffensiver og al
topmedesnak til trods — red.) — ikke i den
praktiske politik viser noget tegn i retning af

ste faktor for opretholdelsen af freden i Eu-
ropa. NATO blev ikke dannet for at lese Eu-
ropas politiske problemer, men den har vist
Sovjetunionen, at dens »del og hersk«-taktik
ikke vil lykkes her. INATOs faste holdning
reddede endog freden under Berlin-blokaden i
1948-49. '
Men freden 1 Europa er ikke lengere et
spergsmil om at forsvare Europa alene. Da kri-
ser og spzndinger uden for Europa ogsd kan
indvirke pd sikkerheden, skal freden i Europa
opretholdes — som den er blevet opretholdt
i de sidste 10 &c — ved en klog og fast vestlig
poiitik i alle dele af verden. (Fremhzvet af
red.). '

Huorledes kan den vestlige verden bedst op-
bygge el tidssvarende forsvarsapparat og und-

at ehminere drsagerne til de spzndinger, der
skabes eller opretholdes af dens aggressive po- |
litik, og Tysklands deling er her et kardinal-
cksempel. Tvertimod har Sovjetunionen ud-
styret sine beszttelsesstyrker 1 Europa med tak-
tiske kerneviben og er i faerd med at oprette
afskydningsbaser for mellemdistanceraketter i
forskellige osteuropaziske lande.

Pi dette grundlag kan freden og friheden
kun sikres, hvis den ganske verden er overbe-
vist om Vestens vilje og evne til at forsvare sig
mod ethvert angreb. For at imodegd alle farer
md den fremtidige politik veere tilstraekkelig
smidig til at reagere pd forskellige former for
tryk og trusler fra fjendens side. Udrustnin-
gen af NATO-styrkerne med taktiske kerne-
viben vil bidrage til en sidan politiks heldige
gennemforelse,




Wernher von Braun

1 de foregdende to artikler har jeg beskaf-
tiget mig med min barndom og uddan-
nelse ug den tvivisomnie @re, jeg opndede
ved at lede forskergruppen, der udvik-
lede V-2-raketten, der blev brugt mod
England under den anden verdenskiig
Siden er jeg som bekend! blevel Letroel
opgaven at vere chef [or U.S. Army's
Ballistic Mussile Agency, som efter min
mening er det fornemste forsker-team i
verden. Allerede som skoledreng var jeg
sikker pd, at mennesket ville blive i stand
til at erobre verdensrummet, Og at min
interesse for rakelter var og er mere af
videnskabelig end militer karakler, gav
sig udtryk ved, at jeg blev arresteret af
nazisterne, der anklagede mig for al
bave wudtalt: wDet er en skant, vi skal an-
vende vore raketter til al drebe menne-
sker«, og for at have saboteret krigsan-
strengelserne. Dog blev jeg som bekend!t
sat pd fri fod, og umiddelbart efter be-
sluttede vi, at vor viden om fiernstyrede
projektiler ikke miétte falde i Sovjets han-
der — en plan, det lykkedes os at gen-
nemfore, ved at overgive os og tilbyde
vor tjeneste til de amerikanske styrker.

Gennemsnitsmenneskets liv bestdr af hejde-
punkter og nedgangstider — af chancer, der
tilbyder sig, som man mdske aldrig fir oje pd,
og anderledes er det bestemt ikke for en rum-
forskers tilverelse. Siden jeg kom til Amerika,
har jeg lagt adskillige milepzle bag mig, som
jeg aldrig vil glemme.

Den forste var i 1946, da vor forskergruppe
fra Tyskland lykkeligt blev installeret hos den
amerikanske hzer i Fort Bliss i nerheden af El
Paso i Texas.

Den anden var min hjemrejse til Tyskland
i 1947, hvor jeg giftede mig med min for-
leengst udkdrne Maria.

Den tredie var, da vi 1951 fik ordre til at
skabe den nu kendte ballistiske raket RE D-
STONLE — umiddelbart efter den kommuni-
stiske invasion i1 Korea.

Den fjerde var vor vellykkede udskydning
af den forste amerikanske satellit i 1958.

Det er specielt denne sidste begivenhed, der
forandrede min tilverelse. Siden Sputnik I og
Explorer I's fodsel er vi raketfolk blevet meges
betydningsfulde mennesker. Nu er det adskil-
lige mdneder siden jeg sidst blev kaldt »den
gale professor«. Nu holder vi taler — giver
redegorelser for betydningsfulde kongreskomi-
teer — spiser til middag med prominente per-
soner fra kyst til kyst.

Om dette er aldrig sa tilfredsstillende for os
mandfolk, sd passer det ikke rigtigt fr# rum-
forskeren. Hun kan lave dejlige middage, der
forbliver urert, ved aftenstide tzepper hun tro-
ligt af sengen, der ikke bliver brugt. Hun har
ikke noget svar, nir vore to piger sperger:
»Hvorndr kommer far hjem og bor hos os?«.
Min lille bdd ligger fortejet pd Tennesee flo-
den og bdde den og mit fremandsudstyr sam-
ler stov, Og kun ganske sjeldent har jeg tid
til at rejse en tur i Universet ved hjzlp af
det glimrende teleskop, der findes i Huntville
astronomiske selskab, for hvilket jeg er praesi-
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dent. Og med hensyn til vort drommehus, hvor
alle mine beger ligger stablet op i et varelse,
har jeg forlangst mitte overlade dets indret-
ning til min hustru.

Men naturligvis har vi opndet meget. Det er
pludselig blevet populert at granske alle sider
af vort amerikanske samfund — en selvransag-
ning, der ogsd omfatter vor politiske og morale
status. Den yderst farlige myte om Amerikas
overlegenhed pi alle omrider svaekkes efter-
hinden. Sammen med den aflives ogsi myten
om, at Sovjets raketfremskridt udelukkende
skyldes anvendelsen af de tyske videnskabs-
mend, de tog tilfange. Og ligeledes myten om,
at de russiske forskere og teknikere ikke kan
drive aktivt skabende arbejde, fordi de har en
pistol i ryggen. Et faktum er, at de tilsynela-
dende ser ud til at have det rart og hyggeligt,
og at de fir ligesd meget ud af deres gerning
som andres landes forskere. Miske endog en
hel del mere. ..

At de resultater, de har opndet, er enestien-
de, er haevet over enhver tvivl, og Sovjets vi-
denskab arbejder i et imponerende tempo. Vi
mi vere forberedte pd, at Rusland ogsd frem-
over vil vere de »forste«, nir det gzlder ver-
densrummets udforskning, men jeg er helt
sikker pd, vi vil vere rede til at mede derc ud-
fordring. De er ndet betydeligt langt siden den
gruppe tyske videnskabsmend, som jeg var
leder af, overgav sig til amerikanerne i 1945.
Jeg tror, det i retferdighedens navn md siges,
at Vesten pd det tidspunkt havde et forspring.
Medens eliten af Penemiinde-teamet kerte ame-
rikanerne i mede med de oplysninger, vi sad
inde med, lastede US-soldater 300 godsvogne
med udstyr fra V-2-fabrikerne, som de havde
erobret i Niedersachswerfen. Der var materiale
nok til at fabrikere mere end et hundrede V-2-
raketter, og det hele blev fragtet over land og
hav til provefelterne i White Sands i New
Mexico. Efter at vi var blevet krydsforhert og
provet i flere uger, spurgte man os, om vi ville
arbejde i USA og hjzlpe med raketprogram-
met.

Folk har siden spurgt mig, om det var van-
skeligt at tage beslutning om at forlade fadre-
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landet. Men hvad var mit hjemland? L3 ikke
min faders ejendomme i Schlesien nu i Polen?
Var Braun-familiens besiddelser i @st-projsen
nu ikke en del af Sovjet-unionen? Og mit eget
gamle arbejdssted, Penemiinde, var ligeledes i
kommunisternes hander. I virkeligheden var
mit faedreland ikke mere tilgzngeligt.

De forste af os drog af sted til De forenede
Stater i september 1945. Vort fremtidige hjem
skulle vaere i Fort Bliss i Texas, og resten af
gruppen skulle folge efter senere. Vor opgave
bestod ganske simpelt i at lere den amerikan-
ske her alt, hvad vi vidste om raketter. Vi var
temmelig spendt pd, hvorledes vi ville blive
modtaget, og hvorledes haeren ville behandle
o0s?

Vi gik 1 land i Boston, aflagde et formelt
besog i Pentagon i Washington og rejste videre |
med toget til El Paso.

I Fort Bliss blev vi indkvarteret i et tomt hus
indenfor det militere omrdde, og vi mitte ikke
bevage os udenfor dette areal. Efter et stykke
tid fik vi dog lov til at aflegge korte besog 1
El Paso, men under eskorte, og jeg mi tilstd,
at overalt blev vi modtaget med heflighed.

Men tiden gik og vi begyndte at blive rast-
lose. Vi savnede brolene fra vore raketter.
Efterhinden tilbragte vi mere og mere tid pd
provefeltet i White Sands, hvor man havde
begyndt afskydningen af V-2-raketter. Ameri-
kanerne skod blot een eller to ud om mineden,
medens en typisk arbejdsdag i Penemiinde om-
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fattede een til to afskydninger. USA var pi det
tidspunkt endnu hzemmet af krigen.

Men det var Sovjet ikke. . .

Efterretninger og breve fra Tyskland fortalte
om russiske agenter, der gennemsegte universi-
teter for at finde eksperter indenfor vort speci-
elle omrdde. Den rode har havde pd dette tids-
punkt besat og overtaget de valdige underjor-
diske V-2-fabriker i Niedersachswerfen, som et
resultat af den endelige fastsxttelse af demar-
kationslinien gennem Tyskland. De genoptog

den hos min slegtning Maria von Quistorp.
Da jeg forlod Tyskland, nzrede jeg et stille
hidb om, at hun, hvis der blev stille forhold i
verden, engang skulle blive min. Da amerika-
nerne i 1946 tilbed mig en mangedrig kontrakt,
var der et sporgsmal, der stadig pinte mig: mon
Maria ville have mig? Hun var nitten dr gam-
mel og jeg pd den forkerte side af de tredive,
endvidere havde vi ikke set hinanden 1 mere
end to 4r. Hun ville blive nedt til at forlade
land, hjem og venner. Hvordan ville hun rea-

Wernher won Braun pd elektronhjernelaboratoriet i Washington

ojeblikkelig produktionen — og jeg kan for-
sikre Dem for, at det bekymrede os i uhyggelig
grad at Amerika tilsyneladende ignorerede
dette dbenlyse faktum.

Da man &benbart ikke havde brug for os i
militeer henseende, vendte vi vor karlighed i
den retning, som vi helst ville, nemlig grun-
dige studier af rumfartens problemer. Under
krigen havde dette stadium vaeret mere eller
mindre tabu; men den erfaring, vi havde er-
hvervet os med de store raketter, havde givet
os et virkeligt grundlag at arbejde videre pd
med  hensyn til, hvorledes rumforskningen
mest praktisk kunne anlzgges.

Som jeg tidligere har nzvnet, havde jeg un-
der krigen tilbragt adskillige juleferier pi gir-

gere? Jeg skrev til min far og bad ham finde
ud af pd en diskret mide, om der var nogle
chancer. P4 sin egen facon gik han lige pd og
hirdt. Han opsegte Maria og sagde: »Jeg har
fdet brev fra Wernher, hvad vil du svare
ham«? Jeg indremmer, min far var af den
gamle skole. .. Men jeg var lykkelig for det.
Resultatet var, at Maria skrev til mig, at hun
kunne ikke tznke sig nogen anden — og aner
De, hvilket vidunderligt brev det er at fi midt
i en brydningstid?

Vi aftalte brylluppet pr. korrespondance —
marts 1947 — jeg moedte Maria i en lille by,
Landshut i Bayern. Vi havde travlt med at
komme til ridhuset, hvor den borgerlige vielse
fandt sted, og to dage senere fik vi den reli-
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giose velsignelse i kirken i Landshut. Da vi
sammen gik ned ad midtergangen, blev vi
onsket tillykke af mange gode venner. Den sid-
ste, der gav os hdnden, var en amerikansk lojt-
nant, der hviskede: »Jeg er fra kontraspio-
nagen. Fra nu af stir de begge under vor be-
skyttelse!«.

Samme cftermiddag flyttede vi ind i en lille
lejlighed, vi havde 1&nt til vore hvedebrads-
dage. Allerede da vi kom, havde to militerpoli-
tifolk fundet sig godt til rette. »Bare lad som
om vi ikke eksisterer«, sagde de, »vi kan sag-
tens vare 1 kokkenet, hvis det kniber«. Jeg
kunne ikke undlade at sperge amerikanerne,
hvorfor man var si interesseret i vore hvede-
bredsdage. »Det skal jeg sige Demg, svarede
MP’eren, »De har noget oppe i Deres hovede,
si der var miske nogle, der kunne have lyst til
at kidnappe Demc.

MP’erne fulgte os som en skygge lige til vi
gik om bord i bidden til USA. Vi regnede med,
at vi i det mindste skulle have det for os selv
ombord, men der hjalp ingen kere mor, kvin-
der skulle opholde sig pd soldaxkket, medens vi
andre, mandfolk, skulle veere under dek,

Endelig kom Maria og jeg til Fort Bliss, til
de vrelser, jeg havde vaeret meget omhyggelig
med at beskrive for hende. Det vzrelse, som
Maria fik, havde tidligere veret en del af ner-
vekliniken ved det militeere sygehus, men jeg
md sige, hun tog det med fatning og fik sig
indrettet en hyggelig krog med planter, bager
og gardiner.

Et drs tid senere tog jeg ind til El Paso og
kom tilbage med en bil, som jeg havde kabt pd
afbetaling; sederne var indrettel pd en sidan
mide, at de kunne anvendes som sove-pladser.
Jeg spurgte Maria, hvad hun kunne synes om
en bryllupsrejse, og hun svarede mig, at det
mdske kunne vare pi tide.

Medens vi i korte strzk korte til Californien,
sd vi hver aften en film for at f4 bedre kend-
skab til det amerikanske sprog. Maria blev pd
denne tur meget forelsket i det amerikanske
folk, og jeg fik bekraftet, at hun felte det sam-
me som jeg — at vore barn skulle vokse op i
dette land.
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I 1950 flyttede man os og raketprogrammet til
Redstone Arsenal i nzrheden af Huntville i
Alabama. Det var de redes angreb pd Korea,
der pludselig havde fyret op under kedlerne,
nu dbnede kongressen pludselig for pengepun-
gen. Nu skulle pludselig alle resourser og vor
viden mobiliseres i en pokkers fart.

Nogle mennesker troede, at russerne var rede
til at fremstille en raket, der ville vare 1 stand
til at krydse Atlanten eller Polarhavet. Enkelte
amerikanske myndigheder, sdvel civile som
militzere, begyndte nu at vigne op og pludselig
senkede sig den atmosfare af travlhed og ner-
vositet, som »/ kendte sd godt fra Penemiinde,
sig over det ellers sd sevnige Huntville, Men 7
raketlobet med russerne var disse fem stillestd-
ende dr definitivi tabt for De forenede Stater.

Beviset fik vi i oktober 1957, Uden s meget
som at have robet det mindste pd forhind,
sendte Sovjetunionen menneskehedens forste
kunstige mine tilvejrs.

Raketten, som sendte satelliten op, kunne, og
tillad mig at understrege dette, ligesd godt have
bdret en atombombe mod en hvilken som helst
amerikansk by, uden nogen ville vare 1 stand
til at standse den. Vi var givetvis kommet
langt, faretruende langt bagefter i kaplobet.

Heldigvis indvilgede man i, takket vere ha-
rens gentagne opfordringer, at sende vor egen
raket op, og Explorer I og III gik ind i deres
baner om jorden. Det samme gjorde flidens
Vanguard.

Nu blev der tale om et nationalt institut for
rumforskning, og adskillige millioner dollars
blev bevilget. »Bare mas pd«, sagde kongressen,
Men alverdens penge kan ikke kebe den tid til-
bage, der allerede er tabt. Nyt personel md tree-
nes op, og de mi tillige have den nedvendige
tid til at heste deres erfaringer. Et virkeligt
dygtigt forskerteam kan ikke bygges op pd sam-
me mide, som man bygger en vej, dette job kan
ikke gores hverken hurtigere eller bedre, blot
fordi man sxtter flere penge ind.

Alle superlaboratorier og alt superudstyr
er ganske uden veerdi, hvis man ikke rdder
over de rette folk, og hvis der ikke hersker den
rette dnd for skabende teknologisk og viden-



skabelig virksomhed. Man md ikke glemme, at
en mand som Einstein gjorde det ganske godt
ved hjzlp af en blyant, et klatpapir og ar-
bejdsro.

Det enkelte menneskes verdifulde tanke-
virksomhed, som er grundlaget for alt ska-
bende arbejde, forsvinder ofte, takket vere mo-
derne tekniske hjelpemidler, elegante konto-
rer, kimende telefoner og endelese og formils-
lose konferencer.

Med hensyn til mit eget hjem md jeg tilstd,
det ikke skaber akkurat den mest heldige
atmosfere for skabende tankevirksomhed og
koncentreret videnskabeligt arbejde. Thi det er
beboet af mig selv og tre blondiner: Iris Ca-
reen, ni 4r, tilsyneladende meget musikalsk, i
alle fald ynder hun at eve sig pd klaveret net-
op, ndr jeg treenger til ro for at koncentrere
mig. Margaret Cecile, seks dr, hun vil vere
barneplejerske, men synes allgevel at hygge sig
bedst, ndr hun kan rdbe sd hojt som vel muligt.
Og endelig Maria, der fortvivlet forsoger at
beskytte mig, men ikke altid kan klare det.

Vor dag begynder med, hun vekker pigerne
kl, 7,30. Hun kalder pi mig —- vi spiser alle
morgenmad. Maria kerer Iris til forste musik-
time, kommer hjem og kerer Margaret til sko-
le, og kommer endelig hjem til den forste op-
vask, som jeg hat méttet forlade for at vere pd
mit arbejde til tiden.

Aftenmiltidet er lidt af et problem. Altid
- md Maria og bernene spise sammen. S3 an-
kommer jeg med min omfangsrige dokument-
mappe. Senere arbejder vi, sludrer sammen el-
ler horer miske et par plader. Det er ingen til-
feldighed, vi ikke har anskaffet et fjernsyns-
apparat.

Tilbage til virkeligheden. Russerne er staerkt
pd vej ud i verdensrummet. Vi md og skal
bygge storre raketter, der kan fore os til md-
nen. Vi md og skal finde ud af at bringe et
menneske ud i verdensrummet og uskadt til-
bage. Vi md og skal gore det, hvis ikke ver-
densrummet skal tilhere Sovjet alene. Vi md
gore det for at kunne forhandle ud fra en
magtstilling, der skal sikre at verdensrummets

hav kan vzre ligesd frit i morgen som jordens
have er det i dag... Vi md og skal opnd lige-
stilling i verdensrummet — eller ogsd betale
PI.'ISED. .

Inden lenge skal min kone have Margaret
og Iris med til Vesttyskland, hvor de skal be-
soge de respektive bedsteforzldre. Man skal
ikke vente af to skolepiger, at de skal kunne
forstd alle de frygtelige begivenheder, der er
med til at forme denne verden, men denne
kontakt med dem, der har levet under et kom-
munistisk regime, vil skabe grundlag for en
forstdelse.

Jeg for min part vil fortsztte mit arbejde
som en amerikansk videnckabsmand. Jeg er i
udsegt selskab. Af Penemiinde-folkene er over
hundrede blevet amerikanske borgere. General
Walther von Dornberger, der gennem mange
ir og i [lere alvorlige situationer har betydet s
meget for mig, er raketkonsulent for den ame-
rikanske industri. Min bror Magnus arbejder
som videnskabsmand i Detroit. Min anden
broder, Sigismund, fulgte vor fars eksempel og
tjener staten, han er i dag protokolchef i Bonn-
regeringen, Og professor Herman Oberth, der
med sin bog om planetrejser gjorde mig til ra-
ketforsker, er i dag konsulent for vort rum-
team indenfor AMBA (Army Ballistic Missile
Agency).

Vear ikke bange for verdensrummet. Her pi
vor egen klode er vi omgivet af storme, elek-
trisk uvejr, jordskxlv og kommunister. Ver-
densrummet er lovmaessigt og beregneligt. Se
blot pd den lille Explorer I, De kan stille De-
res ur efter den. I verdensrummet adlyder alt
fysikens love. Hvis De kender disse love og
adlyder dem, si vil verdensrummet ogsd give
Dem en god behandling.

Det verste, der kan ske, ndr vi drager derud
er, at vi str pd lige fod med vore konkurren-
ter, Det bedste som kan ske er, at menneske-
heden vil beje sig i =resfrygt og ®rbedighed
for naturens orden, og at universet, uden vi
rigtig kender det, vil give os vished for, at en
jordisk krig mi ende med en total katastrofe.
Da, miske, kan vi opnd en varig fred. M.B.
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U.S. A. comra U.S.S.R.

KL J.SKJOTH

I den lebende diskussion bliver sterrelsen af
og styrken i U.S.A.'s og U.S.S.R.'s raketenhe-
der ofte gjort til genstand for en vurdering.
De fleste anser det for sandsynligt, at U.S.5.R.
er forende pi omrddet. En teori, der i hoj grad
er blevet styrket ved den vellykkede opsendelse
af russiske jorddrabanter og rumraketter, samt
ved de gentagne forsikringer fra ministerpre-
sident Kruchews side om, at Vesten mi vere
klar over, at den vil blive udslettet pd fi mi-
nutter af de russiske raketter med kernelad-
ning, hvis, sifremt, ifald — — — — forsik-
ringer, hvis betydning og vagt tydeligt har af-
spejlet sig i de internationale forhandlinger
gennem det sidste drs tid.

Det vil derfor veere af vaerdi at se lidt nzr-
mere pd styrkeforholdet, for sd vidt angdr jord-
til-jord raketter, de to lande imellem.

I november 1959 regner engelske eksperter
med, at Sovjetunionens raketstyrker er statio-
neret pd ca. 100 raketafskydningsbaser og om-
fatter ca. 200.000 mand. Baserne er koncentre-
ret langs den sovjetiske ostersekyst, i Osttysk-
land, i det sydlige Ukraine, i Karpaterbjergene
og 1 Kaukasus, altsi siledes, at alle NATO-ba-
ser i Vesteuropa, Lilleasien, Den arabiske
Halve, Nordafrika og England kan beskydes.
Rygraden i disse raketstyrker udgeres af T-3
ICBM suppleret af de to IRBM's T-2 og T-4.

Hvilken modvegt kan Vesten sd stille over-
for disse enorme styrker, hvis slagkraft man
kun kan gisne om? I ojeblikket er det mdlet
at oprette fire afskydningsbaser for Thor
(IRBM) i England, to afskydningsbaser for
Jupiter (IRBM) i Italien og en afskydnings-
base, ligeledes for Jupiter, 1 Tyrkiet. Dertil
kommer de amerikanske enheder i Vesttysk-
land, der er udrustet med Matador, Mace og
Redstone raketter. Ligeledes er der stationeret
Matador-enheder pd Formosa og i Korea. Der-
til kommer de enheder, der er stationeret i
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selve U.S.A., og er udrustet med Atlas ICBM's
og Snark, der nermest er et ubemandet jetfly.
I ojeblikket er der planlagt seks afskydnings-
baser for Atlas-raketter og tre for Snark-fly.
Endelig ma man ikke overse den betydning,
den amerikanske flides raketter har. Disse, Re-
gulus II og Polaris, affyres fra u-bide og ud-
gor en af de storste trusler mod en eventuel
angriber, idet »afskydningsplatformen« er me-
get svaer at opdage og felge. Selv om den ame-
rikanske flide har ladet Regulus-projektet fal-
de, da det var fuldt udviklet, til fordel for
Polaris-projektet, md man sikkert stadig telle
Regulus med i det endelige regnskab. 1 dette
mi man ogsd (endnu) i dag lade indgd
U.S.A’s strategiske bombefly, der eventuelt vil
blive udrustet med langtrekkende raketter.

For at give et klarere billede af de to natio-
ners potentiel, er der nedenstiende givet en
sammenlignende oversigt over de i sommeren
1959 kendte raketter, som i givet fald kan
tages i brug. Umiddelbart ser det af oversigten
ud til, at U.S.A. er forende, men det skyldes,
at oplysninger om antallet af og detaillerne 1
de amerikanske raketter er lettere tilgiengelige
end tilfeldet er for de russiske raketter.

Raketter med en rxzkkevidde
pa 8000 km eller derover.

USSR

Den mest omtalte sovjetrussiske ICBM er
T-3, der menes at vere glet i operativ tjeneste
i 1959. Den er konstrueret til at fore kerne-
viben over en alstand pi mere end 8.000 km
med en maksimal hastighed pd ca. 15.000 mph.
Selve raketten bestdr af to trin, og drivstofferne
er i vedskeform. Raketten har en lengde pd
ca. 40 meter og vejer omkring 85 tons. Styre-
systemet er en kombination af radio og interti- |
styring.



En wvidereudvikling af T-3 er T-3A, der i
ojeblikket menes at vere pi konstruktionssta-
diet. Denne rakets rxkkevidde anslés til over
9600 km med en maksimalhastighed pd over
16.000 mph. Ligesom T-3 bestdr T-3A af to
trin og anvender drivstoffer 1 vaedskeform.

US.A.

Den raket, man i ejeblikket i U.S.A. base-
rer sine gengzldelsesaktioner pd, er Atlas.
Den forste Atlas-eskadrille er i operativ tjene-
ste, og de naeste eskadriller vil komme i hurtig
rekkefolge. Atlas er ca. 26 meter lang og har
en startveegt pd 112.000 kg. Rekkevidden er
ca. 9.500 km, der gennemflyves med en max.
hastighed p& 17.000 mph. Trefsikkerheden
pd 9.500 km’s afstand er under to promille af
den gennemflgjne distance. Atlas bestdr af to
trin. Forste trin har to raketmotorer, der begge
anvender flydende ilt og kerosen som driv-
stoffer, og som hver udvikler en statisk tryk-
kraft pd 68.000 kg. Andet trin, der ogsi an-
vender flydende ilt og kerosen som drivstof-
fer, udvikler en statisk drivkraft pd 27.000 kg.
Atlas anvender inertistyring.

Titan, der blev proveafskudt ferste gang d.
6. februar 1959, indgdr i samme udviklings-
projekt som Atlas. Ligesom Atlas er Titan en
to-trins raket. Begge trin anvender flydende
ilt og kerosen som drivstoffer og udvikler en
trykkraft pd henholdsvis 135.000 og 36.000
kg. Titan har en lengde pd ca. 30 meter og
en startvaegt pi 100.000 kg og anvender en
kombination af radio- og inertistyring. Titan
kan i modsztning til Atlas affyres fra under-
jordiske ramper. Det piregnes, at 11 eskadril-
ler indenfor Strategic Air Command vil blive
udrustet med Titan. Den forste eskadrille me-
nes at vaere operativ i 1961.

Et supplement til Titan og Atlas har U.S.A.
i den interkontinentale raket Snark, der drives
af en kombination af raketter (fast drivstof)
og en jetmotor (J-57). Snark vil iszr kunne
anvendes, hvis man ensker at fore et angreb
igennem i lav hejde. Snark er et meget mobilt

viben. Den vejer ca. 25.000 kg og kan trans-
porteres ad luftvejen. I lebet af en time efter
landingen vil den vare klar til affyring.
Snark, der anvender en kombination af astro-
og inertistyring, har en rakkevidde pi ca.

Atlas

9.500 km og den maximale hastighed Mach
0,94, Hver Snark-eskadrille vil blive udrustet
med 15 raketter, og den forste er i operativ
tjeneste 1 U.S.A.
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Raketter med en rxekkevidde
pa 1500-3000 km. (IRBM)

US.S.R.

Hovedparten af US.S.R.'s raketstyrker me-
nes at vaere udrustet med T-2 raketter. Egent-
lig er T-2 en videreudvikling af den tyske
V-2 raket, men med meget forbedrede egen-
skaber. T-2 er en to-trins raket (flydende driv-
stof) med en lengde pd ca. 35 meter og en
vegt pd 60 tons. Rzkkevidden er ca. 3.000
km, og raketten ledes af en kombination af
radio- og inertistyring. Det vides, at T-2 er
stationeret i det vestlige og sydlige Rusland
samt i flere af satellitstaterne, sdledes at alle
vigtige NATO-baser i Europa og Nord-Afrika
er indenfor raekkevidde.

T-4 er en anden af USSR.s mellemdi-
stanceraketter. Dens rekkevidde er ca. 1.800
km, Ligesom T-2 er det en to-trins raket, der
anvender flydende drivstoffer. Vagten er om-
kring 35 tons og lengden 16-20 mecter. En
tredie russisk mellemdistanceraket er Golem-2,
der menes at vere en russisk flideversion af
T-2. Golem-2, der er pi udviklingsstadiet, er
beregnet til affyring fra neddykkede u-bide.
Ligesom T-2 er den en to-trins raket, der an-
vender flydende drivstoffer. Golem-2 e¢r knap
20 meter lang og har en rekkevidde pd ca.
2.200 km.

US.A.

U.S.A.'s modstykke til den russiske T-2 ra-
ket er Thor (U.S.A.F.) og Jupiter (U.S. Ar-
my). Begge disse raketter er 1 operativ tjene-
ste og er eller bliver stationeret i Europa. Thor
er en et-trins raket, der anvender flydende
drivstoffer (alkohol og kerosen). Dens vagt
er ca. 50 tons og dens lengde 20 meter. Thor
er et ret mobilt viben, idet bide den og dens
afskydningsrampe kan transporteres i et stort
transportfly. Thors rekkevidde er 2.700-2.8300
km og dens maksimalhastighed omkring
10.000 mph.
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Jupiter var den faorste amerikanske raket,
der gennemforte en vellykket provealskyd-
ning. Jupiters data og egenskaber er meget lig
Thors. Oprindelig er Jupiter fremstillet af den
amerikanske hwxr, men i henhold til bestem-
melser, der alene er truffet af operative, an-
vendelsesmxssige grunde er de operative en-
heder, der er udrustet med denne raket, under-
lagt det amerikanske flyvevidben.

Den amerikanske flide har i ojeblikket
mellemdistanceraketten Polaris under udvik-
ling. Denne rakets indferelse vil betyde en
sterkt foreget slagkraft og mobilitet til NA-
TO's gengeldelsesstyrke 1 tilfelde af krig.
Polaris affyres fra neddykkede u-bide og har
en rekkevidde pd 2.700-3.000 km. Det er en
to-trins raket, der anvender faste drivstoffer,
hvilket bringer vegten ned pi ca. 12-13 tons,
Polaris anvender inertistyring. Det anslds, at
en halv snes u-béde, der vil vere i stand til at
medfere og affyre Polaris, er under bygning,
og den forste u-bid med operative Polaris-ra-



ketter menes at vare operationsklar 1 efterdret
1960, Hver u-bid skal kunne medfere seksten
raketter.

Den amerikanske flddes store triumf, der
blev ofret for at gennemfore Polaris projektet,
var Regulus Il-raketten. Denne raket var klar
til operativ tjeneste, da projektet blev standset.
Den affyres ved hjxlp af en raket med fast
drivkraft og bliver efter start drevet af en
J-79 jetmotor. Dens hastighed er Mach 2 og
dens operative rzkkevidde ca. 1.800 km. Den
var konstrueret med affyring fra krydsere og
u-bide for oje, og anvender inertistyring.

Taktiske raketter med en
rekkevidde pa 100-1500 km

USSR

Den russiske T-1, der ofte er set ved para-
der pi den rode plads i Moskva, er en direkte
videreudvikling af den tyske V-2 raket. T-1
er i operativ tjeneste i Rusland, muligvis ogsd
i nogle satellitstater. Den transporteres pi en
mobil afskydningsrampe og er ca. 15 meter
lang og vejer 20 tons. Drivstoffet er vadske-
formet. Raketten anvender radio- og inerti-
styring.

J-2, der har en operativ rekkevidde pd 800-
1000 km, er oprindelig et fererlest milfly, der

er modificeret til at medfere sprengladninger.
Flyet starter ved hjzlp af to raketter og frem-
drives af en jetmotor. Raketten er radiostyret.

En videreudvikling af J-2 er J-3, der ogsd
er et foreriost fly. Den affyres ved hjalp af fi-
re raketter og fremdrives derefter af en ram-
jet-motor, der er si kraftig, at hastigheden er
over Mach 1,0. Rekkevidden er 700-900 km,
og raketten styres af et kombineret radioradar-
system.

Comet 1 er en et-trins raket (fast drivstof)
med rekkevidde pd 150-200 km. Den er i
operativ tjeneste og menes ogsd at kunne af-
fyres fra u-bide. En videreudvikling er Co-
met 2, der har en sterk forbedret raketmotor,
der giver raketten en rekkevidde pd 800-1.100
km. Comet 2 er i serieproduktion.

Den sidste russiske raket i denne klasse er
Golem 1, der affyres fra et »kammer«, der
trekkes af en u-bdd under vandet, Golem 1
anvender vadskeformede drivstoffer (flyden-
de ilt og alkohol) og har en rekkevidde pd
600-800 km. Styresystemet er en kombination
af radio- og inertistyring.

US.A.

Den forste amerikanske raket (forerlost
fly) i denne klasse, der gik i operativ tjeneste,
var Matador, der nu er stationeret overalt i
verden. Matador, der drives af en jetmotor,
har en hastighed pd ca. 700 mph. og en rz=k-
kevidde pd 800-1000 km.

Matadors afleser er Mace, der findes i to
udgaver. En, der anvender inertistyring, og
en, der anvender en form for sammenlignen-
de radarkortleesning til styring. Mace affyres
ved hjelp af en raket (fast drivstof), og dri-
ves derefter frem af en J-33 jetmotor. Rakke-
vidden er mere end 1000 km, og hastigheden
er omkring Mach. 0,9. Enheder, udrustet med
Mace-raketter, har vaeret stationeret 1 Vest-
tyskland siden fordret 1959.

En af den amerikanske haers mest effektive
raketter er Redstone, der er udviklet af den
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tyske raketekspert Wernher von Braun pd
grundlag af den tyske V-2 raket. Redstone er
i operativ tjeneste 1 den amerikanske har, og
er bl. a. stationeret i Vesttyskland. Redstone
er ¢t meget mobilt viben, der kan transporte-
res ad luft- eller landevejen eller med jern-
bane. Selv om raketten anvender vedskelormet
drivstof, kan den geres klar til affyring pd to
timer. Redstone har en affyringsvaegt pd ca.
25 tons og en rxkkevidde pid 300-400 km.
Redstone anvender programstyring med mu-
lighed for udferelse af korrektioner i luften.

In anden af den amerikanske hers raketter,
der er i operativ tjeneste, bl. a. i Europa, er

Matador

Corporal. Corporal anvender vedskelormet
drivstof og vejer ca. 5 tons. Razkkevidden er
100-150 km og den maksimale hastighed om-
kring Mach 3,0. Corporal kan medfore cn
konventionel sprengladning eller en ladning
af kernevdben. Raketten anvender program-
styring.

Corporals afleser er Sergeant, der er pd ud-
viklingsstadiet. Sergeant anvender fast driv-
stof, hvilket gor den langt mere mobil og tak-
tisk anvendelig. Sergeants rzkkevidde ligger
lidt over 150 km, og raketten anvender iner-
tistyring.

En raket i dcnne klasse, som den amerikan-
ske her i ojeblikket har pd forsegsstadiet, er
Pershing, der vil f4 en rekkevidde pd 800-
1.200 km og er tznkt som afleser for Red-
stone. Pershing, der anvender fast drivstof, vil
blive lettere og mere mobil end Redstone.

- MAMAGER'S SHERRY - MAMAGER'S PORT

CARLJACOBSENS
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BSTBANEGADE3 KBBENHAVNS
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ARTILLERI-

USSR

Den zldste raket i denne klasse er kort-di-
stance vibnet T-5. Raketten vejer ca. 2.500 kg
og har en lengde pd 10 meter. Den kan ikke
styres efter affyringen.

Videreudviklinger af T-5 er T-5B og T-5C,
der ofte er blevet set ved parader pd den rode
plads 1 Moskva. Begge raketter er i operativ
tjeneste. De transporteres pd tanklignende af-
skydningsramper og er meget mobile, T-5B
er ca. 10 meter lang og har en razkkevidde pi
omkring 50 km. T-5C er lidt kortere (8 me-
ter) og har en lignende rzkkevidde som T-
5B. Begge raketter anvender fast drivstof. De
kan ikke styres efter affyringen.

8.4,

Den mest kendte amerikanske raket i den-
ne klasse er Honest John, der er 1 operativ
tjeneste ved amerikanske styrker overalt i ver-
den. Honest John er et meget mobilt og slag-
kraftigt vdben, der affyres fra en selvkerende

RAKETTER

rampe, der kan transporteres ad luftvejen.
Honest John kan medfere en kerneladning
eller indtil 650 kg konventionel spraengstof.
Dens startvaegt er ca, 2.700 kg og dens maxi-
male rekkevidde er 35 km. Hastigheden lig-
ger omkring Mach 1,7. Honest John anvender
fast drivstof og har intet styresystem.

Som supplement til Honest John fremstilles
nu en ny raket, Little John, i stort tal. Little
John er et meget mobilt viben, idet det an-
vender fast drivstof og kun vejer ca. 350 kg.
Little John, der ikke har noget styresystem,
har en rxkkevidde pi ca. 15-18 km.

En tredie raket til aflesning af det tunge
artilleri i den amerikanske haer er Lacrosse,
der iszr er beregnet til at uskadeliggore staerkt
befzxstede stottepunkter, der ligger i vejen for
en videre fremrykning. Raketten, der anven-
der fast drivstof og kun vejer lidt over et ton,
er meget mobil og kan, alt efter den taktiske
situation, udrustes med en konventionel
sprengladning eller med en kerneladning.
Lacrosse, der er 6 meter lang, har en rzkke-
vidde pd 35 km og en maksimalhastighed pi
Mach 2.

i- SRS S

—

Regulus pa affyringsrampe
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i tilslutning til ovenstiende skal de raket-
kombinationer, U.S.A. har anvendt ved op-
sendclsen af kunstige jorddrabanter, nevnes
kort.

A. US. NAVY TV-3 (US. NAVY
VANGUARD).

3-trins-rakel med en lengde pd ca. 24 me-

ter og en startvacgt pd ca. 11.800 kg.

Dec statiske trykkrefter, trinene udvikler,

er 12.700 kg, 3.500 kg og 1.050 kg for

henholdsvis ferste, andet og tredie trin.
B. U.S. ARMY JUPITER C.

Dette er en 4-trins raket med en lengde

pd ca. 23 meter.

Forste trin bestir af en Redstone raket, me-
dens andet, tredie og fjerde trin bestir af
henholdsvis elleve, tre og én Sergeant ra-
ketter i formindsket udgave.

C. US.AF. THOR-ABLE.

4-trins raket med en lengde pd ca. 29 me-

ter og en startvaegt pd 51.000 kg.

Forste trin er en Thor mellemdistancera-
ket. Andet trin er et modificeret andet trin
fra flidens Vanguard-raket, medens Lredie
trin er det samme som Vanguard-rakeltens
tredie trin. Fjerde trin udgeres af en lille
speciel raket, der anvender fast drivstof.
D. U.S. ARMY JUNO IL
4-trins raket med en lengde pi ca. 25 me-
ter og en startveegt pd 55.000 kg.
Forste trin bestdr af Jupiter-mellemdistan-
ceraket, medens andet, tredie og fjerde trin
udgeres af henholdsvis clleve, tre og én
Sergeant-raket.

E. US.AT. THOR-HUSTLER.
2-trins raket med en lengde pd 25-27 me-
ter og en startvaegt pd ca. 50.000 kg.
Forste trin er en Thor mellemdistancera-
ket. Andet trin bestdr af en Hustler-raket,
der anvender fast drivstof og udvikler cn
statisk trykkraft pd ca. 7.000 kg.

EN PIONERGE

For kun 56 dr siden [oretog brodrene
Wiright ved Atlanterbavskysten nd for
North Carolina deres opsiglvekkende
forsog, som blev indledningen il flyv-
ningens lidsalder.

Den 17. december 1903 stod to unge mand
pd stranden ved Atlanterhavet ud for North
Carolina med en primitiv, dragelignende ma-
skine, der skalvede for vinden i hele sit store,
uhdndterlige skrog. Det var en rikold vinter-
dag, men de ®nsede det ikke, De fik startet
den lille motor, og den ene kravlede op og
lagde sig pi de underste vinger. Lidt efter vin-
kede han til den anden, og maskinen bumledc
hen ad en traeslisk, hevede sig mejsommeligt
et lille stykke i vejret og tog jorden fd sekun-
der efter.

Sddan indledte bredrene Wright flyvningens
tidsalder for kun 56 4r siden med deres for-
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ste vellykkede forseg pd at flyve i en maskine
med egen motorkraft. Det var en historisk be-
givenhed, som i begyndelsen gik ret updagtel
hen, men som for de to bredre betod opfyldel-
sen af deres dramme gennem mange ir.

Orville og Wilbur var senner af en prest i
Ohio og havde som drenge slugt Jules Vernc
fantastiske romancr om raketture til minen og
andre plancter. Mekanik interesserede dem
begge voldsomt, og det forste, de konstruerede,
var en trykkcmaskine. De brugte den til at ud-
g.ve et lille ugeblad, som de solgte til naboer-
ne. Den 21-irige Wilbur var redakter og den
1 7-drige Orville forretningsforer. I lobet af et
ir ndede oplaget op pd 300 eksemplarer. Sam-
tidig begyndte de at eksperimentere med at la-
ve cykler, og det endte med, at de startede en
cykelforretning for de penge, som de tjente pd
avisen.
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er det rigtige verktej til vedligeholdelse og
reparation af moderne flyvemaskiner

er steder, hvor det findes pa lager!

Afleg os et beseg
og bese vort udvidede BELZER-lager —
eller rekvirer vort BELZER-veerktejskatalog

FLYVESTATION VARLGSE

abent hver torsdag kI. 11,30-13
samt pd lenudbetalingsdage kl. 10-15

Indskud modtages pd checkkonto,
alm. sparevilkdr samt 3 og 6 mdr.
opsigelse.
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Leste om Lilienthals forsog

En dag lzste de en artikel om den tyske
sveveflyver Otto Lilienthal og hans opsigt-
vakkende forseg. De blev begge fyr og flam-
me og besluttede at bygge sig et sveveplan.
Tegningerne fandt de i en bog af en fransk-
fodt ingenior, Octave Chanute, som var et
kendt navn i USA. Senere medte de ievrigt
Chanute, som hjalp dem med deres videre ar-
bejde, og uden hvis bistand de sandsynligvis
aldrig ville vaere ndet sd langt.

Mange forseg gik forud for bredrencs for-
ste flyvning. De eksperimenterede med drager,
og Orville byggede en vindtunnel af en gam-
mel treekasse, i hvilken han mélte en luft-
stroms pres pd forskellige vingetyper. Moder-
ne vindtunneler er bygget efter samme prin-

cipper.

I 1901 transporterede bredrene deres svi-
veplan fra verkstedet 1 Ohio til Kitty Hawk i
North Carolina, et trelest, sde omride ved At-
lanterhavet, hvor de kunne udfere deres for-
sog. I de folgende ir blev Kutty Hawk deres
andet hjem. De boede i telt og sloges med mo-
skitoer, indtil de fandt et bedre sted at bo.
Efter adskillige vellykkede eksperimenter med
sveveplanet besluttede bredrene at sxtte en
motor 1 og fik en mekaniker til at bygge en,
der udviklede 12-16 hk og vejede 76 kg.

22

Brodrene Wright’s forste luftfarto

Flyvningen i Kitty Hawk

1 december 1903 var de to bredre rede til
det store forseg. I klitterne ved kysten slog de
plat og krone om, hvem der skulle forsgge at
flyve forst med maskinen. Orville vandt, og da
motoren var startet, lagde han sig ind over det
underste par vinger, Foruden bredrene var der
kun fire mend og en 16-drs dreng til stede
Ingen troede, at maskinen ville flyve.

Orville satte det skrebelige fartoj i bevaegel- |
se ved at indstille propellen, si at den »tog

r oo o
]

fat« i luften. Langsomt rullede maskinen hen
ad traslisken, si fik den mere og mere fart pi,
og til sidst lykkedes det Orville at tvinge den
lidt op fra jorden. 30 meter sejlede flyvema-|
skinen — for nu var det virkelig en flyvema-
skine! — gennem luften og landede 12 sekun-
der efter.

Orville krod ud fra sit luftige leje og gik
hen til broderen.

»Det gik!« sagde han med en stemme, der
dirrede af spending og begejstring.
»Vi kan flyvel« sagde Wilbur.

Nu var det hans tur til at preve, og det lyk-
kedes ham at flyve 240 meter med maskinen,
for den knap et minut efter blev tvunget til
jorden af et vindsted.

Bradrene sendte et telegram til faderen og{
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fortalte om deres vellykkede forsag, men ellers
forleb begivenheden i stilhed. Pressen ignore-
rede sd godt som fuldstzendigt meddelelsen om
flyvningen. En redakter erklerede kort, at hvis
der havde veret tale om en flyvning pd 59 mi-
nutter og ikke sekunder, si havde det vaeret en
nyhed, der var vard at bringe.

Sveert al overbevise folk

Det varede flere ir, for brodrene Wright var
i stand til at overbevise folk om, at de havde
flojet, og mange vedblev at tvivle. Men om-
kring 1908 havde det meste af Europa hyldet
bredrene for deres bedrift, og den amerikan-
ske regering havde givet dem kontrakt pi
bygning af en flyvemaskine. Efter at veere ble-
vet dekoreret i Paris vendte de hjem til Day-
ton, Ohio, hvor de fik en begejstret modtagel-
se af deres bysbern.

MILANO: To af verdens kendteste flyvema-
skinefabrikker har besluttet at indgd i snevert
samarbejde, idet Lockheed-Aircraft Corpora-
tion har erhvervet betydelige interesser i Aero-
nautica Macchi §. A.

Som et led i denne overenskomst vil Mac-
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Nok en pioner - wor egen Ellehammer med sit forste luftfarto)

P o

I de folgende &r gav bredrene flyveopvis-
ninger mange steder i Europa og USA, og der
oprettedes Wright-luftfartselskaber i Tysk-
land, Frankrig, England og Amerika. Si dede
Wilbur Wright af tyfus i 1912, netop som han |
havde glzdet sig til at trekke sig tilbage sam-
men med broderen for at dyrke videnskabelig
forskning.

Orville fortsatte arbejdet og tilbragte det
meste af sin tid indtil sin dod i 1948 i sit lille
laboratorium tet ved det cykelverksted, hvor
han og broderen havde bygget deres forste fly-
vemaskine,

Men deres betydning for flyvningens udvik-
ling er ikke glemt, og hvert 4r den 17. decem-
ber suser fly-formationer fra det amerikanske
luftvdben hen over Wright-monumentet i Kit-
ty Hawk som en hyldest til flyvepionererne.

VERDEN RUNDT

chi fd overdraget licensrettigheder til bygning
af en ny let flyvemaskine, som er konstrueret
af Lockheed Aircrafts afdeling i Georgia. Pro-
totypen var forste gang pd vingerne i midten
af september. Den er konstrueret af metal og
kan medfere 6 personer eller ca. 500 kg last.



vlaskinen kan benytte en ganske kort lan-
lingsbane. De ferste italienske maskiner vil
wre feerdige i lobet af sommeren 1960.

De to flyvemaskinefabrikker begyndte beg-
re deres virksomhed i 1912, og de har sam-
rbejdet siden 1957, da Macchi begyndte at
wertage eftersyn for de beremte T—35 tre-
iere og fabrikation af reservedele til dem for
n del af de europziske lande og de ameri-
anske luftstyrker i Europa.

Overenskomsten blev undertegnet af Mac-
his prasident, Dr. Paolo Foresio og Mr. W.
i. McGilwray, der er vicepresident for Lock-
1eed Aircraft International, som blev stiftet for
3 mineder siden.

Til de italienske luftstyrker har Macchi pro-
luktionsordrer pd en let jettrener og har en
lel andre flyvemaskinetyper under konstruk-
ion. Selskabet fremstiller ogsd mindre lastvog-
1e, motorcykler og scooters. Selskabets flyve-
naskinefabrik ligger i Varese 65 km nordvest
or Milano, medens den anden fabrikation fo-
egdr i Carrara, La Spezia og Schiranna.

JURBANK, Californien: Eksperter fra Lock-
ieed Aircraft vil i lebet af denne uge ankom-
ne til Holland for at treffe de endelige afta-
er om bygning af jagermaskiner af typen F—
.04 Starfighter pd licens til det hollandske
uftviben. Dette sker efter, at den hollandske
egering for kort tid siden efter bedemmelse
if flere jagertyper har meddelt, at den ville
‘oretrekke Lockheed jageren. Man regner med,
it bygningen af jagerne vil ske i snavert sam-
itbejde med Vesttyskland.

Hollandske embedsmand udtaler, at den
1yeste type Starfighter jager har vist sig at vee-
‘e lige effektiv til bide angrebs- og forsvars-
‘ormil. Holland er da ogsd den fjerde nation
iden for USA, der har besluttet at indfere
Starfighters. De andre er, foruden Vesttysk-
and, Canada og Japan.

Talsmeend fra Lockheed Aircraft udtaler, at
Hollanld sandsynligvis ogsd vil anskaffe et

mindre antal to-sedede trzningsmaskiner af
typen Starfighter, og at de vil blive leveret
direkte fra USA. Der er ikke oplyst noget om,
hvor mange maskiner Holland agter at bygge
pé licens.

Fra militeer side pipeges det, at det er af
stor betydning at have den samme standardty-
pe af jagermaskiner i det koordinerede luftfor-
svar 1 Europa. Vedligeholdelse af maskinerne
og dermed udveksling af reservedele kan gen-
nemferes med storre okonomi. Standardjagerne
giver endvidere storre operationssmidighed og
simplificeret taktisk kontrol, ligesom pilotud-
dannelsen kan gores mere effektiv,

NASHVILLE, Tennessee: Tolv af de store
Lockheed C—130 Hercules transportmaskiner
er nu vendt hjem til deres base efter at have
veret stationeret i Grenland i et halvt dr. De
har i dette tidsrum startet og landet mere end
2.500 gange pd den grenlandske indlandsis og
transporteret 11.800.000 kg materiel op til
konstruktionen af radarstationer i den ameri-
kanske DEW line.

Lockheed (ransportmaskinerne var alle for-
synet med mere end 6 meter lange ski, der var
behandlet med en serlig plastic, s3 de ikke
kunne fryse fast. Starten foregik fra Sendre
Stremfjord, hvortil materiellet var bragt pr.
skib.

Maskinerne kunne gere en eller to ture om
dagen og blev pd Sendre Stromfjord flyveplad-
sen fyldt op med bl. a. store, svare stdltirne og
traktorer med en egenvagt pd 12.700 kg.

Chefen for transporten, oberstlejtnant Wil-
bert Turk, udtaler, at maskinernes besztning
medte stadig skiftende vejr- og sneforhold.
Meget ofte kom de ud i det, han beskriver
som wwhite-outs«, hvilket bedst kan beskrives
ved, at horisonten forsvinder, nir hvide skyer
psmelter sammen med« den snedxkkede ind-
landsis. Dette havde til folge, at piloterne ude-
lukkende matte flyve pd instrumenterne og na-
vigaterernes anvisninger.

25



Lige si store vanskeligheder havde man i
starten med de store uregelmmssigheder og
revoer i isoverfladen, der var dackket af et lag
sne. Snedackket varierede mellem 1,2 og 3,4
meter, og piloterne vidste sjeldent, hvordan
sneen var foget sammen, nir de lagde an til
landing pd de forste ture.

Néir maskinerne landede pi indlandsisen,
blev tre af de fire Allison prop-jet motorer
stoppet, og man havde aldrig vanskeligheder
med at fi dem startet igen selv i den svzreste
kulde og efler et stop pd en halv time.

Snestorme hindrede nogle starter og gjorde
livet besverligt for mange af mandskabet. Der
blev derfor udspendt tove mellem de enkelte
bygninger og telte. Alligevel var een mand
savnet i tre timer, og hele tiden var han kun
godt 8 meter borte fra sit eget teit.

I lobet af januar skal de samme maskiner og
deres veltreenede mandskab til Antarktis som
en del af en ekspedition udsendt af den ameri-
kanske flide.

ROM: Det italienske luftfartselskab ALITA
LIA, der i forvejen havde bestilt 4 Douglas
DC—S8, har nu afgivet ordre pd to til, siledes
at det ialt kommer til at disponere over 6 DC
—38 jetlinere, ALITALIA bliver derved det
femte luftfartselskab, som har suppleret sin
ordre pd denne store jetliner. De andre euro-
pxiske luftfartsselskaber, som har algivet til-
svarende supplerende ordrer, er Swissair og
KLM.

Alle de DC—8, som ALITALIA har bestilt,
er den interkontinentale type, udstyret me!
Rolls-Royce Conway motorer.

Den oprindelige ordre pd fire jetlinere bli-
ver effektueret i begyndelsen af indevarende
dr, og de to nybestilte DC—8 leveres til fordret
1961.

Talt har nu 20 luftfartsselskaber, inklusivc
otte curopziske og deriblandt SAS, valgt at
anvende DC-—8, og Douglas Aircraft Compa-
ny's samlede ordrer pd denne store jetliner er
nu oppe pd 152.
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LONDON: Efter 19 maneders forleb har man
i USA afsluttet det ferste treeningskursus for
betjening af den store THOR raket (rekkevid-
de 2.400 km). Siden skolen blev dbnet i maj
1958, har ialt 1863 personer (officerer og me
nige) fra Royal Air Force og United States
Air Force gennemgdet kursus 1 betjening og
aftyring af denne mellemdistance, ballistiske
raket.

Skolen har vicret ledet af Douglas Aircrart
Company efter overenskomst med USAF Air
Training Command, og den var et led 1 det
engelsk-amerikanske treningsprogram.

BURBANK, Californien: Prototypen til den
amerikanske flides nye u-bdds patrouillemaski- |
ne, der er en militer version af Lockheeds!
prop-jet Electra, har gennemfort sin forste pro-
veflyvning pd 45 minutter med chef test-pilol
Fish Salmon ved pinden. Den nye u-bidsja-
ger, der fir betegnelsen P3V-—1 vil have dob
belt si stor hastighed som de nu cksistercndd
maskiner i denne tjeneste. Den skal medferd
en besetning pd 10 mand og 215 tons nyl
clektronisk udstyr,

Maskinen cr specielt konstrueret til at cfter-
soge fjendthige atom u-bide, og den medfores
som viben mod dem torpedoer, dybvandsbom
ber og helt nye specialviben foruden raketter
Den fir den yderligere fordel, at den kan ud-g
fere patrouilletjenesten meget mere okonomish
end de maskiner, man nu anvender — til halye
delen af omkostningerne. Pi en enkelt flyvi
ning kan de afsege 960.000 kvadratkilometef
af havet for fjendtlige u-bide.

March-hastigheden bliver over 640 km i ti
men, og fire nye Allison T--56 prop-jet moto
rer giver en start-effekt pd 18.000 hk.

JENS JENSENS EFTF. .
VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST.SCT. HANSGADE 1 . VIBORG




MARIETTA, Georgia: En ny type Lockheed
C—130B Hercules, der er i stand til at lande
pd en ujevn landingsstribe pi 140 meter, er
rullet af samlebdndet og vil blive preveflajet
forste gang i lebet af denne mined.

Maskinen er forsynet med grenselagskon-
trol, der ger start og landing pd meget korte
baner mulig, idet den reducerer kravene her-
til med to trediedele. Foruden de normale fire
prop-jet Allison motorer, har denne model af
Hercules fire smi jetmotorer, der pumper luft
ud til grenselagskontrolsystemet.

SEATLE,Aash.: Boeing ved drsskiftet. Det er
himmelstrebende mil, der sxttes i produkti-
onen af rumalderens mangfoldige maskiner,
instrumenter og apparater, og det kan vare
svaert at felge med i omfanget af bestrzbelser-
ne for at beherske rummet.

Udviklingen kan angives efter hejst forskel-
Jig mélestok, men en enkelt af disse kan, trods
sine astronomiske tal, lases 1 drsberetningen
fra Boeing Airplane Company, der bl. a. oply-
ser, at selskabet ved udgangen af september
maned har maskiner og apparater i ordre for
2.170.000.000 dollars, dvs. ca, 15 milliarder
Lioner, heraf alene til civile fly 4,5 milliarder
groner.

Boeing, siger beretningen bl. a., gik som en
aket ind i rumalderen i 1959 og nlede et
wjdepunkt i november, da luftvibenet be-
cendtgjorde, at det primezre ansvar for udvik-
ingen af DYNA-SOAR raketglider (boost-
slide vehicle) var overdraget til Boeing.

Dyna-Soar

Ideen med Dyna-Soar, der amfatter bide
tmosfzriske- og rumegenskaber indebarer et
torre teknisk skridt ind i fremtiden. Det for-
te skridt i udviklingsprogrammet, der i sin

slutfase vil omfatte evnen til at kredse om-
kring jorden, vil vare konstruktion og praver
med en glider, der vil bringe et menneske til-
bage fra overlydshastigheder til normal lan-
ding.

Boeings indtreden i rumalderen har ogsd
gjort fremskridt med studie-projekter, der bl.
a. omfatter en bemandet rumstation og mine-
studiecentral samt et rumfartej, der er i stand
til at foretage recognosceringsflyvninger med
mandskab ombord til rejser til planeter inden-
for vort solsystem.

707-jetlineren

Miske det mest iojnefaldende fremsted,
Boeing gjorde i 1959, var med den store 707
jetliner, som i oktober passerede sit forste dr i
planmessig rutefart. Ved slutningen af dret
var over 70 af disse »960-km-i-timen« luksus
linere i drift hos seks af de storste luftfarts-
selskaber, og tre VC—137A, den militere
transporttjenestes specielt udstyrede 707ere,
forte hoje regeringsembedsmznd rundt pi rej-
ser i statens tjeneste.

Rekordregn

Bocing 707 har sat verdensrekorder i hastig-
hed og rxkkevidde pi alle linier, der 1 1959
er beflojet med jet'erne, f. eks. satte en Pan
American 707 hastighedsrekord med i gen-
nemsnit 1060 km i timen pd New York-Lon-
don-ruten. Nonstop distance rekorder pd 7705
km fra Seattle til Tokio og 7730 km fra Seattle
til Rom indehaves af Intercontinental fly. En
Quantas 707 satte hastighedsrekord pd San
Francisko-Honolulu ruten, medens Trans
World American og Continental har sat tal-
rige andre rekorder pd hjemlige ruter — alle
ander normale rutebetingelser.

Den modtagelse, den slanke 707 har fdet af
det rejsende publikum, er uden sidestykke.
Med en lastfaktor (forholdet mellem pladser
besatte og pladser til ridighed) pd over 90
pet. har 707erne indtil december haft over 2
millioner passagerer og har flejet over 640
millioner km.
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Palidelighedsvekorder

707erne satte ogsd rekorder i pdlidelighed.
Trans World Airlines flgj f. eks. 99,8 pct. af
sin planlagte distance i de forste seks midneder
af driften, medens American Airlines rappor-
terede, at 7C7ernes pilidelighedsfaktor var fi-
re gange storre end selskabets bedste stempel-
motor maskine. To nye medlemmer af Boeing
jetliner familien blev pdbegyndt i 1959. Det
er 720B og 707—120B, der begge vil blive
udstyret med de ny Pratt & Whitney JT3D—1
turbofan motorer, der udvikler ca. 17.000
punds tryk, hvilket sammen med sterre brand-
selsskonomi vil resultere i bedre resultater for
begge »B« modellerne.

Fly til flyvevibnet

Side om side med 707erne fortsatte K—C
—135 tanker-transport-fly til det amerikan-
ske luftviben med at rulle ud fra Renton
vaerkstederne. Nr. 300 af disse militere vide-
reforelser af 707 prototypen leveredes i au-

gust.

Samtidig var fortsat planmeassig produktion
af B—52G missilbombere og meddelelse om
en videreudviklet B—52H, hejdepunkter i
drets aktivitet i Wichita-divisionen.

B—52H vil blive udstyret med Pratt &
Whitney turbofan motorer og vil have de
samme missilferende og andre egenskaber som
B-—52G foruden andre forbedringer. Den fer-
ste model ventes at udgd fra Wichita tidligt i
1961 coordineret med bygningen af B—52G
pd en sidan mide, at man undgir afbrydelse i
produktionen.

I fortsttelse af de fremragende resultater,
der er opndet af dens forgengere, har B—52G
sat et antal betydningsfulde rekorder i drets
lob. Siledes en flyvning pd over 20.600 km til
hovedstzderne i 49 stater og Columbia Distrik-
tet, en non-stop flyvning uden ny brendsels-
forsyning pd over 14.400 km og flyvninger i
hejder pd nesten 19 km (60.000) fod). Lige-
ledes er der udfert heldige koldtvejrs prove-
flyvninger i Alaska.
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Bomarc-missil

Det forbedrede IM—99 Bomarc missil kom
for forste gang frem i maj 1959, da dette mis-
sil, der har en rakkevidde pi 650 km, gen- |
nemgik proveskydninger fra en base i Florida |
og med held demonstrerede sit udstyr med fast
breendstof til fremdrift. Den nu godt gennem-
provede IM—99A kom for farste gang ud for
operationsanvendelse pd en base i staten New
York, og en reekke andre baser stdr foran for-
syning med denne model. Samtidig foregir
prover med en »B«-model.

Under preveflyvninger har »A« modellen
med flydende raketbrendstof bevist sin evne
til at forandre kurs under flyvningen og med
held at kunne angribe mil nr. 2, efter at det
forste mdl er udgdet. Den har ogsd samarbej-
det heldigt med bemandede intercoptorer i
blandede angreb pd jet droner. I en flyvning
lykkedes det Bomarc at imedegd og fa et di-
rekte traef pd et supersonisk Regulus missil.

Prover med forskellige former for affyrings-
skjul til det intercontinentale, ballistiske mis-
sil »Minuteman« indlededes pd dramatisk md-
de midt i september, da en model i fuld stor-
relse med held blev affyret fra sin underjordi-
ske rampe ved en Airforce Base i Californien.

Et projekt, som Wichita-divisionen har of-
fentliggjort, omfatter et nyt og revolutione
rende landingsinstrument for fly. Det vejer
mindre end 5 kilo og koster kun en brekdel
af, hvad de nuverende systemer koster.

P4 markedet for smé gasturbiner var Boeing:
nyeste fremskridt fortsatte heldige prover i 52
-serien, der omfatter maskiner med 300—65¢
hk, bl. a. til marine- og turboprop motorer.

Over 100 turbostartere, Boeings Compressos
Ground Support maskine, er solgt og bestilt ti|
en rekke luftfartsselskaber og flyvepladstjene,
ster i ind- og udland,
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Forsvarsforliget
i sagkyndig belysning

»Flyvevdbnet« har — sin tradition tro — ensket at
give sine lasere den bedst mulige baggrund for selv at
kunne bedemme det foreliggende forsvarsforlig. Vi
bringer derfor pd de efterfelgende sider chefen for fly-
vevibnet, general Rambergs, vurdering tillige med to
andre veesentlige dokumenter i sagen, siledes som de
fremtreder i forsvarsudvalgets betenkning af 24. fe-
bruar 1960: nemlig chefen for Europakommandoen,
gencral Lauris Norstads brev til forsvarsministeren og
forsvarsstyrelsens samlede vurdering pd baggrund af
de tre vernskommandoers udtalelser.

Det er karakteristisk for situationen, at hovedpunk-
terne i begge de sidstnaevnte dokumenter, der intet sav-
ner i retning af klarhed og konsekvens, er sammenfal-
dende med chefen for flyvevibnets opfattelse. Man be-
merker eksempelvis, at general Norstad ligesom gene-
ral Ramberg henviser til de i dokumentet MC 70 an-
forte (ojensynlig af NATO-landene —— herunder vel
ogsd Danmark — tidligere vedtagne) minimumsstyr-
ker, ligesom man sarlig bor bemaerke det i forsvarssty-
relsens samlede vurdering (pkt. 3, sidste stykke) an-
fo.te vedrerende kampklare D-dagsstyrker, — »Flyve-
vibnet« har for sig selv bemarket, at vort synspunkt
vedrerende eventueit uforbrugte beleb (se nr. 1, 1960,
side 5) ogsd deles af forsvarsstyrelsen.

Det findes rimeligt i foranstiende forbindelse ogsd
at citere et par vasentligere stykker af chefen for se-
vernskommandoen, viceadmiral H. Nyholms vurde-
ring vedr. de almene problemer:

»Hvad angir sovcrnets andel i det samlede forsvars-
budget. mi severnskommandoen indledningsvis med
beklagelse konstatere, at den hgje prioritet, som NA-
TOs militere myndigheder har tillagt sovaernet og fly-
vevdbnet inden for det samlede forsvar, pd ingen mai-
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de afspejler sig i den faktiske fordeling af
midlerne mellem varnene.

Severnskommandoen md 1 denne forbindel-
se ligeledes beklage, at sdvel det samlede for-
svarsbudget som den nu piregnede fordeling
af midlerne mellem de tre veern er fremkom-
met alene som et politisk kompromis, der til-
med ikke bygger pd noget strategisk grundlag,
om hvilket den samlede forsvarsstyrelse har
kunnet nd til enighed«.

Dette er vagtige udtalelser, der helt er pi
linie med de nedenfor citerede. De setter som
disse det [forsvarsmassige almenvel fremfor
egennytten. '

Det ville vicre onskeligt, om der under lov:
forslagets cndelige behandling i folketinget |
endnu kunne ske rettelser af de &benbare
»skenhedsfejl«, som kommer til udtryk i de
her citerede udtalelser. |

Chefen for flyvevdbnet’s

wFlyvevibnet« bringer med serlig til-
ladelse chefen for flyvevdbnet, geneval-
lojtnant K. Rambergs vurdering af det
indgdede forsvarsforlig siledes som den
er fremsendt til de overordnede myndig-
heder.

General Ramberg

Forsvarschefen har anmodet varnscheferne
om deres bemerkninger som bidrag til en vur-
dering fra forsvarsstyrelsen af en ny dansk for-
svarsordning i overensstemmelse med det den
15. januar 1960 indgdede politiske forsvars-
forlig. Der foreligger for mig ved det tilstil-
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vurdering i:

i
|

lede bilag ikke tilstreekkeligt udtemmende op-
lysninger om, hvad forsvarsforliget i alle de-
taljer, herunder for de andre varn de nermerc
okonomiske forudsztninger, gir ud pd. Jeg sei
mig derfor kun i stand til at fremsxtte ming
bemzrkninger i store trek. Jeg finder herun{
der anledning til at fremkomme med kom|
mentarer pd visse serlige punkter, der cr al
vigtighed for flyvevibnets vedkommende, nd;
det forudsattes, at den omhandlede nyordnin:
gennemfores.

Forsvarets styrke som helhed efter forliget.

NATOs vedtagne styrkemdl og dertil knyl
tede forudsetning om atombevabning — son
anbefalet af SACEUR og tiltrddt af NATO
ridet — ma jeg efter samtlige omstendighede
nu som fer tiltrede som det bedste udtryk fot
hvad der samtidig er nedvendigt for det natic
nale forsvar af Danmark og hensigtsmaessig
som led i det samlede NATO-forsvar.

Det niveau for forsvaret som helhed, dc
indeholdes 1 det politiske forlig, ligger mege
under NATO-styrkemélet. Det piregnede for
svar, betragtet som helhed, ligger ogsd betyde
ligt under alternative mindre styrkemal, der - |



under hensyn til mindre vidtgiende budget-
muligheder — har foreligget med anbefaling
fra militer side.

I forhold til NATO-planen mi den i for-
bindelse med forliget erklerede afvisning af
atombevzbning militert set betragtes som den
langt overvejende enkelte svaghedsfaktor. Sav-
net af taktiske atomvidben vil i givet fald,
fremfor nogen mangel i styrkeopsztning, i
meget hoj og sandsynligvis afgerende grad be-
grense mulighederne for, at forsvaret kan vir-
ke efter sin hensigt.

Trods det ovenfor anferte er jeg alligevel
af den opfattelse, at det piregnede forsvar —
hvis det opretholdes effektivt pd de styrker for
alle tre veern, som forliget angiver — rummer
sidanne ikke ubetydelige forsvarsmuligheder,
at det er omkostningerne og umagen vard. I
denne forbindelse er det ikke uden betydning,
at det er oplyst at vaere en del af forliget, at
en regulering, ogsd i positiv retning, vil kunne
komme i betragtning, sifremt forholdene se-
nere mdtte tale derfor, samt at atombevabning
ikke er definitivt afvist for al fremtid.

Afbalancering mellem de tre vern.

Hvis man sammenligner den i forsvarsfor-
liget foresldede styrke for flyvevibnet med mi-
nimumskravene i MC 70 og i general Schuy-
ler's forslag, vil man umiddelbart konstatere en
meget afgerende mangel i det totale antal fly.
Herudover er flyvevibnet staerkt reduceret med
hensyn til andre virkemidler i luftforsvaret
(herunder jord/luftraketviben). Efter alt, hvad
der foreligger oplyst for mig om de to andre
verns tilsvarende styrkeopstillinger, mi jeg
mene, at der ikke for disses vedkommende har
veeret tale om en styrkereduktion i tilsvarende
grad, men at flyvevdbnet er blevet hérdest
ramt.

Generelt md det konkluderes, at flyvevibnet
relativt er kommet ned pi for ringe samlet an-
tal fly, som alene — og fremfor antallet af
eskadriller, der i sig selv intet siger om den
faktiske styrke — er et mil for den forsvars
indsats, der vil kunne prasteres i luften med

bemandede fly. Yderligere er andre viben til
flyvevibnets operative indsats, forudsat i tid-
ligere planer, helt eller delvis udgiet. Dette
stir i direkte modsztning til alle moderne
krigserfaringer, hvorefter udfaldet af enhver
krigsoperation til lands, til ses og i luften, det
vere sig i forsvar eller angreb, mere end no-
get andet er afhaengig af styrkeforholdet og
virkebetingelserne i luften.

Den relativt sterste reduktion af flyvevdb-
net efter forliget, sammenlignet med tidligere
foreliggende planer fra militer side, er s3 me-
get mere ubeldig, som flyvevibnet har et hoje-
re beredskab end noget andet vern og efter sin
hele karakter og som universalvdben til luft-.
land- og seforsvar hurtigst, og alene af alle
vern, kan settes ind pd et tidligt tidspunkt og
over stor afstand over alt til lands, til ses og i
luften, hvor en trussel mod dansk territorium
opstdr eller nzrmer sig.

Hertil kommer, at de nzvnte tidligere styr-
kemdl giver udtryk for en strategisk nyorien-
tering i forhold til det tidligere herskende for-
hold for dansk forsvar, at veegten nu ber ligge
pd so- og luftforsvaret fremfor landforsvaret.
Denne opfattelse, som er staerkt udtrykt af
SACEUR, uddybet og understreget i redege-
relser fra CINCNORTH, og som yderligere
deles af forsvarschefen og forsvarsstyrelsens
flertal, gir jeg for mit vedkommende ogsd ind
for.

Det kan ikke vaere uden udtalte konsekven-
ser for vort forsvars sammens®tning, at vi til
lands i stedet for som i tidligere tid at have
front imod Tyskland nu tveertimod, og i sti-
gende grad, er dekket af tyske NATO-alliere-
de styrker.

Imod en trussel om invasion over seen mi
og kan kun severnet og flyvevibnet i forening
tage det vigtige fremskudte opholdende for
svar op, som alene kan give dybde i dansk for-
svar, herunder ikke mindst bedre tid for hzren
til at forbedre sit beredskab. Se- og luftfor-
svaret vil pd de videre stadier af en invasion
over sgen fortsat have en ikke mindre vigtip
rolle ved bekempelse undervejs af senere frem
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forte forsyninger og forsterkninger, der swd
vanligvis er afgerende for det endelige udfald
af en invasion.

Det tilfalder flyvevibnet alene ved en for-
ste forsvarsindsats at tage brodden af truslen
om luftinvasion, Flyvevdbnets forsvarsevne vil
mere end noget andet indgd i modstanderens
overvejelser om tilrideligheden i overhovedet
at risikere en luftbdren invasion. Det er i over-
ensstemmelse med alle moderne krigserfaringer
en militer grundregel, at en luftbiren invasion,
der er et yderst sirbart foretagende, krever i
realiteten ubestridt luftherredemme som ho-
vedforudsztning.

Hzrens (og hjemmevarnets) betydningsfui-
de rolle ved at modstd sidanne reducerede in-
vasionsstyrker, som alligevel ndr igennem over
soen eller gennem luften, underkendes pi in-
gen mide. Herens (og hjemmevarnets) opga-
ve bliver lettet, ndr flyvevdbnet har desorga-
niseret invasionsstyrker, der soges fort frem ad
luftvejen.

Nir det politiske forsvarsforlig i sammen-
ligning med de fra militeer side foreliggende
forskellige styrkeplaner af fzlleskarakter, har
en tydelig tendens til at legge vagt pd land-
forsvaret i forhold til se- og luftforsvaret frem-
for det omvendte, som NATO gir ind for, sy-
nes man ikke at kunne se bort fra en vis viri:
ning af en offentlig fremkommet srlig argu-
mentation. Efter denne skulle haren fortrins-
vis veere 1 stand til at sikre dansk landterrito-
rium og dermed, fremfor sovernet og flyve-
vibnet, varetage direkte nationale interesser,
medens sg- og luftforsvaret fortrinsvis skulle
jene sidanne NATO-formil, som ikke skulle
vere afhengige af en fastholdelse af dansk
erritorium, herunder sparring af de danske
streeder og NATO-luftforsvar 1 almindelighed.

Denne argumentation er fuldkommen uhold-
har, da det er hevet over enhver tvivl, at NA-
{TO af mange drsager betragter og md betragte
fastholdelsen af dansk territorium som vearen-
le af sterste strategiske betydning. Specielt er
flet indlysende, at den almindeligt kendte sto-
e NATO-interesse i sperring af de danske

streeder er uleseligt forbundet med sikring af
det danske landterritorium. Det mé derfor slds
fast, at NATO-interessen og nationale danske
interesser i fastholdelse af dansk landterrito-
rium er fuldstzndig sammenfaldende. Det mi
beklages, at der ikke inden den politiske afge-
relse af afbalanceringen mellem de tre vern
har varet tilstrzkkelig lejlighed til fra hvert
vern at fremlegge deres synspunkter herpd.
Jeg md for sd vidt angdr flyvevibnet konklu-
dere, at der inden for den samlede budgetram-
me for forsvaret, som blev forligets resultat,
burde have varet tildelt det noget storre mid-
ler. Jeg er overbevist om, at visse mindre be-
sparelser pd forskellige omrider uden for fly-
vevibnet ville kunne have frigjort midler, der
alle forhold taget i betragtning ville have ve-
ret bedre anvendt pd en styrkelse af flyvevib-
net. Opmazrksomheden henledes her navnlig
pd sddanne led 1 forsvaret, der ikke med hen-
syn til ejeblikkeligt beredskab og/eller mobi-
litet 1 henseende til indsatsmuligheder over sto-
re omrider kan std mil med flyvestyrker,

Swrlige bemarkninger vedrorende flyvevdbnet
efter forsvarsforliget.

Ud over det allerede ovenfor anferte om
den efter min opfattelse uforholdsmassige re-
duktion af flyvevibnets samlede antal fly i
sammenligning med forsvarets styrke i ovrigt
pd baggrund af geldende NATO-styrkemal
md det generelt understreges, at flyvevibnet
som helhed efter forligets forudsztninger er
ramt af den nedswttelse i effektivitet og ind-
satsmuligheder, der ligger i en fastsat lavere
drlig flyvetid pr. pilot samt lavere pilotstyrke
pr. fly (mindre umiddelbar pilotreserve), end
der er anbefalet NATO-standard. Under samt-
lige foreliggende omstezndigheder tiltreder jeg
disse reducerede forudsatninger, idet jeg dog
skal understrege, at man herved er pi et abso-
lut minimum. For flyvetidens vedkommende
gor sig her ogsd en flyvesikkerhensmassig be-
tragtning gzldende.

Fordelen pi flere mindre eskadriller af det
vedtagne totale antal fly fremfor et fzrre an-
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tal sterre eskadriller kan jeg tiltreede som end-
og havende visse fordele. Man er dog herved
ogsé kommet ned pi et absolut minimum fra
en rekke praktiske betragtninger.

Fordelingen pd typerne rekognosceringsfly,
altvejrsjagere og jagerbombere kan efter om-
stendighederne tiltreedes med de fly, der for
den nermeste fremtid faktisk paregnes at ind-
gd i flyvevibnets eskadriller. Fremkomsten af
nye jagere kan foranledige, at en ®ndring i
forholdet mellem altvejrsjagere og jagerbom-
bere bliver enskelig.

For nervierende mi forligets antal af rekog-
nosceringsfly og altvejrsjagere betragtes som et
minimum, ndr de disse typer tilfaldende opga-
ver overhovedet skal leses med rimelighed af
flyvevibnet. Antallet af jagerbombere md her-
efter alene betragtes som varende bestemt af
den grense for flyvevibnets budget, som er
fastsat ved forliget.

Det resulterende antal af jagerbombere mi,
jfr. ogsd oversigterne i bilagene, vurderes som
vaerende betydeligt under den fornedne styrke
i betragtning af de mange og meget vigtige op-
gaver, der vil foreligge for flyvevdbnets fly af
jagerbombertypen, ikke mindst i forsvaret mod
en invasion og i serdeleshed ved samvirke
med hzren og/eller sovernet. Manglende
atombevabning ger forholdet endnu mere
grelt.

Med en drlig driftsudgift pd godt 1 mill. kr.
pr. jagerbombefly (inkluderet udgiftsberegnin-
ger af enhver art) er det beklageligt, at der
ikke er fundet udvej 1 forbindelse med forliget

til at afhjelpe denne iojnefaldende fremtidige
svaghed ved flyvevibnet. Blot 10-15 flere ja- |
gerbombere ville meget vasentligt have af-

hjulpet denne svaghed, hvad enten det havde

kunnet ske ved en forudsat merbevilling eller

ved en omlegning inden for forligets rammer,

siledes at nu vedtagne led i forsvaret, der fra

flere betragtninger reprasenterer mindre for- |
svarseffekt, var udgdet.

Det md understreges, at 10-15 flere jager-
bombere, der i sig selv kan synes ikke at vare
nogen serlig betydelig styrkedifference, dog
representerer ca. 50 flere daglige flyvninger
og dermed en daglig merindsats af storrelses-
ordenen 50-100 svere bomber og ca. 400 ra-
ketprojektiler (eller raketprojektiler alene max
ca. 1400), hver svarende til en 15 cm granat.
Dette reprasenterer en betydelig mereffekt i
invasionsforsvaret.

Denne beskedne yderligere styrke af jager-
bombere vil samtidig vaere af vaerdi, ndr flyve-
vdbnets fly af denne type i en s@rlig nadsitua-
tion szttes ind til direkte luftforsvar mod
fjendtlige fly i luftangreb pa landet.

Under henvisning til alt foran naevnt, hvor-
efter jeg anser flyvevdbnets styrke uforholds-
messig reduceret ved forsvarsforliget, md jep
primart tillade mig sd sterkt, som det er mig
muligt, at henstille, at dette forhold endnu i
sidste ojeblik seges afhjulpet og specielt ved
en forogelse af den forudsatte ringe jagerbom+
berstyrke.

Sekundert skal jeg tillade mig at henstille!
at det ved den i den paregnede forsvarslov for-

N. PURUP K@BENHAVN A/

ESPLANADEN 6-10 KOBENHAVN K,




udsatte smidighed ved varnenes udnyttelse af
forsvarsbudgettet fremover tilstrzbes, at for-
skellige forholdsregler, der kan bidrage til
storre effektivitet af flyvevdbnet for meget be-
grensede omkostninger nyder fremme ved ud-
nyttelse af besparelser, som mitte fremkomme
ved, at et af de andre varn for en lengere pe-
riode ikke mdtte kunne udnytte sit eget bud-
get fuldt ud. Forskellige hensyn i personelpo-
litikken vil ligeledes kunne bidrage til sterre
effekt med den givne styrke.

For sd vidt det mdtte vare rigtigt, hvad der
er fremkommet offentligt i pressen, at der pd
intet tidspunkt fra nogen politisk side har vze-
ret argumenteret for atombevabning til flyve-
vibnets jagerbombere i modstning til andre
dele af forsvaret, md jeg — med henblik pd

en eventuel fremtidig endring i hele sporgs-
mélet om atomvdben — pidpege den uhyre
skevhed, der herved ville fremkomme. Mili-
tzert set er atombevaebning til et antal jager-
bombere lige sd betydningsfuld, om ikke end-
nu vigtigere, end for det ovrige forsvar pd
grund af de mindre lokalt bundne indsatsmu-
ligheder.

Endelig skal jeg bemarke, at jeg gir ud fra,
at spergsmilet om jord/luftraketvibnets ratio-
nelle indordning i det evrige luftforsvar (fly-
vevibnet), der gennem nogen tid har henstiet
til afgorelse, ikke er prajudiceret ved den
omstzndighed, at NIKE-bataljonen i forsvars-
forliget er opfert under haeren i overensstem-
melse med det bestdende tilhorsforhold.

K. Ramberg

General Norstad’s
brev til

forsvarsministeren

Keere hr. minister,

Jeg har overvejet de planer for de danske
forsvarsstyrker, som De prasenterede for mig
den 22. januar 1960.

Det er yderst tilfredsstillende at erfare, at
den danske regering er glet ind pd at etablere
depoter i Danmark til stotte for NATO-styr-
ker. Dette udger et virkeligt bidrag til at opnd
den stotte, som alliancen behover i et vigtigt
omride.

Skent jeg med nogen tilfredsstillelse har be-
market mig, at De har til hensigt at age Deres
nationale forsvarsudgifter, mi jeg ganske dbent
pipege, at den foresldede forogelse af det dan-
ke forsvarsbudget kun vil tillade en minimal
forbedring af de for ojeblikket opstillede dan-
ske styrker. Hvis Danmark skal opfylde de mi-

Lawris Norstad

nimale krav til sit eget forsvar og til selv det
lavest mulige bidragsniveau til det fzlles NA-
TO-forsvar, vil der i de kommende ir kraeves
storre forbedringer.

SHAPEs stab, der har samarbejdet med ved-
kommende organer inden for den internatio-
nale stab, har pdpeget, at Danmarks nationale
forsvarsudgifter, der altid har varet blandt de
laveste inden for alliancen, stadig er dalet i
realveerdi. Vi har yderligere forelagt Dem en
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studie, hvorefter en begrenset foregelse af den
nuvarende sats pd 3,3 pct. af bruttonational-
produktet ville sztte Dem i stand til at gere
acceptable fremskridt henimod at opfylde be-
hovene for forsvaret af Danmark og de vig-
tige adgangsveje til @sterseen, ndr man forud-
setter en fortsxttelse af vdbenhjelp pd et ri-
meligt niveau. Jeg mid gentage min konklusion,
som stottes af alle alliancens militzere myndig:
heder, nemlig at MC70, siledes som tillempet
ved visse planer om udsattelser og prioriterin:
ger, som er Dem bekendt, er en angivelse ai
de minimale styrker, der kreves for et mumn:-
malt sikkerhedsniveau. Jeg er derfor skuffet
over, at de af Dem foresliede planer ikke ud-
gor et mere betydningsfuldt bidrag henimod
opfyldelsen af disse behov.

Med hensyn til en nedszttelse af den natio-
nale tjenestetid til 12 méneder vil jeg gerne
understrege, at vi har brug for kvalitet — eller

effektivitet -—— i enhederne i lige s& hoj grad,
som vi har brug for blot en mandskabsstyrke.
Erfaringerne indtil dato viser, at en tjeneste-
tid pd mindre end 18 méneder giver lidt eller |
intet til gengeld for de store og kostbare inve-
steringer, som den militzre uddannelse med-
forer. Jeg hdber meget, at De vil udsxtte en- |
hver nedsxttelse af tjenestetiden, indtil De
har virkelig sikkerhed for, at de danske styr-
kers kvalitet sdvel som deres antal kan opfylde
de krav, der stilles til moderne, effektive en-
heder.

P2 mine egne og min stabs vegne vil jeg
gerne takke Dem, fordi De har arbejdet sam-
men med os pd en losning af disse vanskelige
forsvarsproblemer. Jeg hdber, at de synspunk-
ter, jeg har givet udtryk for i dette brev, og
de rdd, vi har givet Dem og Deres stab, vil
vare Dem til nytte i Deres bestrebelser for at
sikre forsvaret af Deres land og dets bidrag til
NATO.

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 3 1288 . Fjernskriver 9762ab
Aalborg

Ker pd
VREDESTEIN
DA£K
Under alle forhold
de fleste kilometer

Generalrepraesantant :

TYRESOLES

DANMARK
Palegade 4 . Kebenhavn K. . Central 13579

Det er prisen pr. kilometer, der tmller

S.Burchardt

Slagtermester

Stationsvej 22 Ballerup

Ballernp

Blomsterlorretning
Telf. 97 0068 . Stationsvej 26

Horsens . Telefon 2 47 11
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Forsvarsstyrelsens vurdering

1. Hr. ministeren har udbedt sig forsvarssty-
relsens udtalelser til den fremtidige forsvars-
ordning, siledes som den fremgr af den mod-
tagne »Forelpbig redegerelse for forsvarsfor-
lig, indgdet 15. januar 1960«. Efter at de en-
kelte styrelsesmedlemmers udtalelser foreld d.
22. d. m,, har forsvarsstyrelsen pd basis heraf
sammenfattet sine bemarkninger som anfert i
det folgende.

2. Ved forberedelsen og den senere behand-
ling af regeringens lovforslag af marts 1959
har forsvarsstyrelsen ved flere lejligheder re-
degjort for sine synspunkter vedrerende for-
svarets opgaver og de nedvendige minimums-
styrker samt den derved forudsatte tjenestetids-
lengde, udrustning og NATO-stette og ende-
lig ogsd den heraf folgende nedvendige bud-
getramme m. v. Forsvarsstyrelsen mi fortsat
henholde sig til det i disse redegarelser anfor-
te og kan derfor med den nu givne foranled-
ning ikke undlade at pdpege, at da forligets
styrkemdl og budgetramme ligger vasentligt
lavere, samtidig med at forudsetningerne om
tjenestetidslengde og udrustning ikke er op-
fyldt, vil den skitserede nyordning kun mulig-
gore en begrznset losning af dansk forsvars
opgaver, selv med den stette, der folger af
samarbejdet inden for NATO.

3. I regeringens bemarkninger til lovforsla-
Jgene af sdvel marts som oktober 1959 udtales
bl. a.:

»Som et led i det samlede NATO-forsvar
mi det enkelte land ride over styrker inden
for alle tre veern til umiddelbart forsvar mod
eventuelle angreb. Danmarks beliggenhed
gor det saxrlig vigtigt, at der pd dansk om-
rdde findes sddanne forsvarsstyrker, der er
beredte til ojeblikkelig indsats imod forseg
pd en uvarslet, hurtigt gennemfert aktion
mod Danmark, siledes at NATOs styrker
frd mulighed for at yde hjzlp i tide.«

For at danske forsvarsstyrker skal kunne yde
bn sddan indsats med den nedvendige kraft,
md hovedvaegten i styrkernes opbygning ved et

sd begrenset forsvarsbudget som forligets 1054
mill. kr. principielt legges pd kampklare
D-dagsstyrker. Dette er ikke fulgt i tilstraekke-
lig grad ved forsvarsforligets styrkefordeling,
idet der i forsvarsstyrelsen er enighed om, at
serlig storrelsen af flyvevdbnets D-dagsstyrker
(dvs. det samlede antal kampklare fly) er for
lille. Dette forhold ber derfor rettes ved forste
lejlighed.

4. Séfremt de i forligsforslaget angivne ram-
mer for forsvaret snarest udfyldes med tids-
svarende materiel og fornedent fast personel,
vil ordningen imidlertid trods sine betydelige
mangler udgore en forbedring i forhold til den
nuveerende, udhulede forsvarsordning. Gen-
nemforelse af forligsordningen vil da betyde
et skridt opad mod det mindstemdl af styrker,
der sdvel af forsvarsstyrelsen som af NATO
anses for nedvendigt til lesning af de opgaver,
der pdhviler dansk forsvar.

Forsvarsstyrelsen gir ud fra, at det pd bred
basis afsluttede forlig vil betyde fremtidig po-
litisk ro om forsvaret og derved muliggere en
hensigtsmaessig langtidsplanlegning. Forligs-
forslaget skaber mere tilfredsstillende arbejds-
vilkdr for forsvarets personel og i det hele et
bedre grundlag end hidtil for lesning af de
nationale forsvarsopgaver og dermed ogsd af
NATO-opgaverne, idet disse opgaver for Dan-
marks vedkommende er identsike.

5. Efter en drrekke med stadige reduktioner
af forsvarsbudgettet og deraf felgende udhu-
ling af forsvaret anser forsvarsstyrelsen det for
at vzre af afgerende betydning, at der nu rd-
des bod herpd. Evt. uforbrugte beleb af de pi
forligsforslagets driftsbudget afsatte midler
ber derfor anvendes til pdkrevede materielan-
skaffelser for derved hurtigst muligt at tilfore
forsvaret den effektivitet, der er tilsigtet ved
forligsforslaget.

6. Forsvarsstyrelsen skal i evrigt heavise til
de i pkt. 1 omtalte ,af vaernscheferne givne re-
degorelser, der vil blive fremsendt til hr, mi-
nisteren ved sarlig skrivelse.
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»— Eskadrillen skal angribe jernbanebroen
20 semil nordvest for Porsgrunn, position KQ
0518 med fire fly. Starttidspunkt: Snarest mu-
ligt. Du forer, med 35, 22 og 48 som hen-
holdsvis toer, treer og firer. Jeres fly er A, K,
L og @. Bevabningen er to 100 punds bom-
ber pr. fly —«.

Vi gir ind i navigationsrummet. Milet ind-
tegnes pd kortene og en streg afsettes mellem
flyveplads og mil. Et par opslag pi regneski-
ven giver flyvetid til mdlet, samt det omtrent-
lige brendstofforbrug. Et par notater pd knz-
brettet — og vi samles omkladte i operations-
rummet til breefing.

»— Vi starter op kl. 05 og melder klar pd
kanal F. Der startes fra bane 28; vi kerer ud
pi normal vis. Efter start formerer vi i en
bred kampformation. Selve angrebet udferes
som dykbombning. Vi bruger den sedvanlige
sigteindstilling. Efter angrebet formeres igen
i kampformation. Anflyvning og landing fo-
retages visuelt. — Vejret over Danmark og
Sydnorge er fint, 30 km sigt, og 4/8 cummu-
lusskyer i 2500 fods hejde. Nogen sporgs-
mil? —«.

En signatur i autorisationsbogen, og jeg ha-
ster over mod »A« med skermen pi ryggen
og hjelmen i hinden. En hurtig rundgang om
flyet godtger, at der ingen mangler eller fejl
er. S& hurtigt op ad stigen. Teknikeren hjel-
per med at fi selerne spendt. En sidste signa-
tur i flyets driftsjournal, og teknikeren slir
det elektriske hjzlpeaggregat til. Talrige re-
le'er smekker rundt om een, visere bliver le-
vende, og rade, gule og grenne indikatorlam-
per lyser op. Pegefingeren pd startkontakten,
og en svag summen rober, at motoren roterer,
Gashindtaget lidt frem, vente — vente, jo,
nu tendte den, den heje hvinen stiger og sti-
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ger. P4 med hjelmen, radioen pd kanal »F«.

»— FRESNO blue, check in! —«
»— Blue two« — »Three¢ — »Four«.

»— Roger —. Tower, taxi clearance for
FRESNO Blue.

»— FRESNO blue, taxi to 28, wind 2707,
10 knots —«. Gashdndtaget frem. En tdspids
pd hver hjulbremse sorger for, at de 10 tons
folger den smalle rullebane.

»— FRESNO blue, take-off clearance«.
»— FRESNO blue, cleared for take-off«.

Jeg korer ud pd banen, lidt frem, og stop-
per. Per glider op pi venstre side, og Jes og
Ole ser straks efter pi mig fra hejre side. Jeg
giver tegn med en oprakt hejre hind, og firc
motorer arbejder sig op til fuld ydelse. En
sidste kontrol af instrumenter og indikatorlys;
et hurtigt blik til hejre og venstre forvisser |
mig om, at tre par gjne er rettet mod min op-
rakte hojre arm. Jeg lader armen falde, ti-
spidserne slipper bremserne, og en rolig acce-
leration driver flyet hen over cementen. Et
kort blik til venstre, jo, Per er i position; hans
ojne hviler pd mit fly. — 150 miles i timen,
et sejgt trek i pinden, og nmsehjulet lofter
sig. — Nu slipper den; op med understellet.
Farten bygger stadig op, nu 300 miles; et bladt
hojredrej begyndes. Jeg ser mig skrdt tilbage
— jo, Jes afskerer mit drej og kommer hur-
tigt glidende op mod mig. Ole er pd hans vin-
ge, selvfolgelig.

S& er vi samlede. Et par lette tryk pd rorpe-
dalerne, mit fly svajer en smule fra side til
side, tegn til at den befalede kampformation
skal indtages. De andre glider hurtigt vk fra
siderne, og nu ligger vi nzsten pd linie. Per
til venstre, mdske 100 m ude, Jes og Ole til
hejre pd en lille kilometers afstand. {



Et hurtigt blik pd knzbrattet, kursen er 8
grader. Viborg forsvinder om styrbord, Lim-
fjorden breder sig fremover til venstre.

Der er giet 8 minutter siden start, og nu
passeres den smalle del af Limfjorden nordest
for Logster. I horisonten til hejre skimtes Al-
borgs skorstene, og fremme ligger Jammerbug-
ten og Skagerrak. Flyvehejden er 200 m.

Vi passerer en fiskerflide. Mange lyse an-
sigter er vendt mod os, idet bidene forsvinder
ind under flyene. — Nu bare holde kursen og
hibe, at norskekysten hurtigt giver os en kon-
trol pd vor position. Endnu er der kun vand
forude. Vi har flojet i 17 minutter. — En bl3-
lig stribe vokser frem i horisonten, og snart
udvikler den sig til et fjeldlands takkede hori-
sont. Vi er over de yderste holme i skaergir-
den; ojnene springer frem og tilbage mellem
landskab og kort. — Der er fjorden ved Riser,
si er vi ca. 3 semil til hojre for den enskede
kurs. Et svagt venstredrej forer os tilbage pid
kurs, og de sammenvoksede byer, Porsgrunn
og Skien, glider bagud til hejre.

Fire par ojne afseger himlen igen og igen.
Faren for angreb af norske jagere er stedse
stigende. Alle er klar til at melde, dersom an-
dre fly observeres. — 28 minutter siden start.
Milet dukker op til venstre, og jeg trekker
mit fly nasten lodret op for at kunne udfere
det planlagte dykangreb. En kontrol til sider-
ne: 3 solvskinnende jetfly stir ubeveegelige
med snuderne mod himlen og en svag sort
stribe ud ad udstedsreret. Hojdemdleren viser
2000 m, milet ligger nasten lige under os.
Jeg vipper flyet rundt over venstre vinge, dyk-
ker nu lige mod den merke jernbanebro. Et
par korrektioner i side- og hojderetning, og
malet ligger midt i bombesigtets lysende ring.
Tommelfingeren finder bombeudleseren, to-
ver et halvt sekund, et let tryk, og de tenkte
bomber fortsetter deres flugt mod mdlet. —
Opretning, nu. Centrifugalkraften presser mit
egeme mod sxdet, lungemusklerne spandes,
pg blodet, der med stor kraft ensker at forlade
1ovedet, md forblive der og holde sansernc

gang.

— 1 et stort drej lavt over fjeldtoppene
slutter de andre op efter at have gennemfort
deres angreb. Det er hjemturen, det gazlder
nu, hurtig skal den vere og helst uset. — Vi
stiger, og i horisonten ligger Skagerrak —.

Hojde Y000 m, kurs 176 grader, flyvetid 56
minutter. Nordjyllands buede kyster ligger
som et landkort under os. Norskekysten skim-
tes stadigvek bag os, og Midtjvlland forsvin-
der 1 horisonten forude. — Limfjorden pas-
seres, motoromdrejningerne nedszttes, og dyk-
bremserne dbnes. Hojden aftager, og i 300
meters hejde passerer vi ost om Viborg. Et
sidste drej ind mod pladsen, og flyene glider
automatisk ind i tet flankeformation, klar til
landing. Jeg kaster et blik til hojre: 3 blanke
plexiglaskupler ses over eet, tre fantasifuldt
bemalede hjelme lyser i solen.

— FRESNO BLUE, break«.

Vi er over baneenden, og formationen bry-
der op til landing. Jeg trkker flyet rundt i
et krapt venstredrej, mens motoromdrejnin-
gerne reduceres til tomgang. Farten aftager
hurtigt; landingsklapper og understel ud, c
jeg svinger ind i det sidste glidedrej ned til
baneenden. Udfladning, pinden tilbage, til-
bage — pssst — smorlanding —!.

I eskadrilleomridet vinker teknikerne flye-
ne ind pd parkeringspladserne. — Mens mo-
torernes hvinen der hen, kerer de tunge tank-
vogne frem.

En time og ti minutter i driftjournalen, fly-
et o. k. Vi spadserer tilbage til eskadrillebyg-
ningen.

»— Noget at bemarke til flyvningens N4,
ikke! Der er madpakker til jer i opholdsrum-
met. Vi skal vere i luften igen om en timec.
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KForsvarsproblemer ... sy

Forholdet mellem udgifterne til forsvaret og den iotale okonomiske bareevne er, som
neevnt sidst i indledningen til denne artikclrekke, i sidste instans bestemniende for,
om vi kan opbygge et tidssvarende og effektivt forsvarsapparat i den vestlige verden.
Mange andre faktorer indgdr naturligvis i helbedsbilledet: Den potentielle fjendes
hensigter, hans politiske, okonomiske og militere styrke m. v., egne indre politiske m.
fl. forbold; men det er dbenbart, at det kan blive nodvendigt at yde storre ofre til for-
svaret end opretholdelsen af den ojeblikkelige velfwrdsbestemte levestandard tillader.
Forstdelsen i befolkningen af de forhold, der bestemmer denne nodvendighed, er en a,
forudsmtningerne for en levende forsvarsvilje, og dermed for viljen il at yde ofre og
afsavn for at kunne oprette og vedligeho!de et sterkt forsvar, bade for fysisk at kunne
afverge et direkte angreb og for at kunne sid sterkt og sikkert under enbver forband-
ling om farlige sporgsmdl.

Lederen af USA's faste delegation ved FN, Henry Cabot Lodge, giver i nedenstdende
artikel et resumé af verdenssitnationen (1959, red.), idet han gennem eksempler and-
lyserer den almindelige problemstilling, der hersker mellem @st og Vest, og som kre-
ver, at vi i den vestlige verden opretholder et sterkt og effektivt forsvar for at kunne
bevare freden og fribeden. Vi aner i bveil ord en opfordring til ikke at slekke pd de
okonomiske ofre til forsvaret, fordi noget sidant vil indebere kimen il vor endelige
udslettelse.

Sovietunionens sitrategi contra frihedens sitrategi

Lenin

Det er kun muligt at besejre de stwerkeste af
vore fjender ved opbydelse af al vor energi og
etne, og ved en dygtig og omhyggelig ndnyl-
telse af enhver, selv den mindste, splittelse
imellem dem. Vi méa drage f[ordel af enhve
interessemodsatning  mellem de forskellige
landes ledende grupper, og vi ma ndnytte en-
bver mulighed for at oparbejde en massesten-
ning, hvor midlertidig, vaklende og wstabil
den end malite vere for vore ideer.

De, der ikke forstir dette, forsidr ikke en
toddel af Marxismen eller af den moderne vi-
denskabelige socialisme (kommunisme, red.).

(Lenin 1920).

Denne doktrin udtrykker, med en dbenhed, Del- og Hersk-princip. En fredelig losning af]
som Lenins arvtagere forleengst nu har forladt, et brzndende og farligt spergsmil giver an:|
en af de grundleggende principper for den ledning til lettelse overalt, undtagen i Moskva.
sovjetkommunistiske verdensstrategi. hvor den er et signal til at puste til det hen

Ogsd det russiske diplomati og propaganda- deende bal. Et eksempel fra den seneste tid er
apparat af i dag arbejder ud fra dette gamle Cypern-sporgsmélet. Knapt havde man efter|
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fem 4rs intense forhandlinger fundet en for-
mel til problemets lesning, for Moskva fortal-
te Cyperns befolkning, at de var blevet »fal-
det i ryggen af deres egne«. Med de fornyede
vanskeligheder med at nd til et resultat, som
vi kan lese om i dagspressen, til folge.

Selvfelgelig ved verdenskommunismens le-
dere szrdeles godt, skent deres teorier taler
om »modsztninger« i den anden lejr, der
»uundgideligt« vil fore til proletariatets magt-
overtagelse, at hvis de afholdt sig fra ind-
blanding, ville der intet »uundgieligt« eksi-
stere i hele den pdstiede modsetning. Men
netop derfor har de travlt med at fremkalde
og anspore ymodsatninger« i hdbet om, at de
for eller senere vil fore til den »uundgdelige«
magtovertagelse.

Men lige si ofte, Moskva og Peking soger
at »dele og herske«, folger de truede nationet
princippet: »Vi stir enige og samlet«. Etfa-
ringerne fra FIN bekrefter det. De folgende
eksempler viser det.

Mellemosten 1956-58.

Det mellemste @sten er den del af den frie
verden, i hvilken revolutionaere begivenheder
med alt det had og den frygt dette medferer,
har givet Sovjetunionen flest pskud til ind-
blanding,.

Da Suezkrisen var pd sit hojeste i oktober
1956, samtidig med opreret i Ungarn, gjorde
Sovjetunionen sit bedste for at komme til at
std som forsvareren af den arabiske national-
isme mod »den vestlige imperialisme«. Den
gik endog s& vidt som til at invitere USA med
i en pdtenkt intervention i Zgypten, et gro-
tesk forslag vi selvfolgelig afviste omgdende.

Samtidig modsatte USA, sammen med fler-
tallet af FN's medlemslande, sig angrebet pd
/Egypten. FN's generalforsamling samledes og
besluttede at sende en international politistyr-
ke til det omstridte omride for at opretholde
ro og orden og sikre, at angriberne trak sig
tilbage.

Forovrigt var der intet, de arabiske ledere
onskede mindre end en hjelp i form af russi-
ske soldater, der i det samme tidsrum »hjalp«
Ungarn til et blodbad. Moskvas manevre hav-
de til sigte at uddybe kloften mellem de frie
nationer, men historien vil sandsynligvis vise,
at den faktisk ferte os nzrmere sammen.

Et 4r senere, pd et tidspunkt, hvor der ikke
var nogen virkelig krise i Mellemosten, ud-
spekulerede Moskva én. Den 10. september
1957, lige for dbningen af FN's generalfor-
samling, sammenkaldte udenrigsminister Gro-
myko til en pressekonference i Moskva for at
fortzlle om et »amerikansk-tyrkisk komplot,
der havde til formil at styrte regeringen i Sy-
rien (et land, Sovjetunionen havde sendt sto-
re mengder vdben). Propagandaapparatet
trddte i funktion og »byggede« stemningen
op. I oktober truede Kruchew: »Nir kanoner-
ne begynder at tale, begynder raketterne at
flyve«.

Hele sporgsmilet blev grundig debatteret pj
FN's generalforsamling. Sovjetunionens ankla-
ger blev trevlet op i en s3dan grad, at den rus-
siske resolution end ikke kom til afstemning.
I lobet af f4 mineder forte de syriske ledere, af
frygt for en sovjetrussisk intervention, deres
land til en forening med Agypten i Den for-
enede Arabiske Republik. Siledes frembragte
Moskvas forseg pd wat dele og herske« starre
enhed, end der havde eksisteret for,

I 1958 kom urolighederne i Libanon og
Jordan. I juli mined anmodede regeringen i
Libanon, der i flere mineder havde veeret
skuepladsen for indre stridigheder, der ojen-
synligt holdtes ved lige fra nabolandet Syrien.
prasident Eisenhower om at sende amerikan-
ske tropper til landet for at beskytte dets uaf-
hangighed. Presidenten imedekom anmodnin-
gen, ligesom Storbritanien hjalp Jordan p3
samme tid. Derefter bad vi sikkerhedsridet om
at godkende en aktion fra FN's side, en ak-
tion, der skulle omfatte dannelsen af en ny in-
ternational politistyrke, og siledes gore en til-
bagetrzkning af vore styrker mulig samtidig
med, at de to truede landes uafhengighed be-
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varedes. Sovjetunionen nedlagde et velo mod

deite forslag. (Fremhazvet af red.).

I hele perioden sogte Sovjetunionen at for-
hindre USA 1 at komme et truet land til hjalp,
selvom dets lovlige regering havde anmodet
om det, for bagefter at tage aren for, at vi
trak os tilbage.

Men igen slog deres strategi fejl. FN's ge-
neralforsamling samledes ekstraordinert, og
prasident Eisenhower forelagde personligt en
reekke forslag, der skulle muliggere en til-
bagetrekning af vore tropper samt ophjzlpe
de mellemeostlige landes ekonomi og sikker-
hed. Derpi fremkom de arabiske lande selv
med en fredsplan, der med begejstring blev
modtaget af generalforsamlingen. Sovjetunio-
nen fandt si lidt stette for sine resolutioner,
der var rettet mod USA, at de blev trukket til-
bage uden afstemning. I slutningen af oktober
forlod vore tropper efter planen Libanon, og
samtidig trak de britiske styrker sig ud af
Jordan.

Mellemoasten er stadig et urocenter, 1nen
endnu er det blevet sparet for de verste tra-
gedier — storkrig og kommunistisk under-
trykkelse — og dets ledere er blevet skwerpet
i opmarksomheden mod Sovjetunionens ambi-
tioner.

Atomer og Luftinspektion.

Men Sovjet har ogsi mere direkte forsegt
at s mistillid og frygt mellem os og andre
nationer i den frie verden. Forst og fremmest
gennem de stadig gentagne angreb pd vore
forsag med og fremstilling af kernevdben.

Disse angreb blev imedegiet forst (dec.
1953) med president Eisenhowers forslag til
oprettelse af en verdensorganisation til frede-
lig udnyttelse af atomkraften under FN
(Atoms for Peace) og senere (juli 1955) ved
prasidentens forslag pd »Topkonferencen« i
Geneve om gensidige luftinspektionszoner
(The Open Sky).
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Det forste forslag gik Sovjet ind pi, dels
under indtryk af en overveldende verdens-
opinion, dels ud fra en vis egeninteresse.

Forslaget om gensidig luftinspektion blev
overordentlig gunstigt modtaget under for-
handlingerne i FN's nedrustningskommission
det folgende efterir, men afvist af Sovjet, som
senere nedlagde veto imod forslaget. For det-
te skete, var verdensopinionens opmarksom-
hed imidlertid vakt gennem den vidtspredte
diskussion om forslagets muligheder som led i
en kontrolleret nedrustning.

Dette viste sig med stor tydelighed i 1954,
da Moskva (i april) startede et nyt propagan-
daangreb mod USA. Malet var som sedvanlig
at skabe frygt for USA's atommagt blandt
vore venner og at underminere vor egen vilje
til at opretholde det atomforsvar, pi hvilken
verdensfreden lenge har hvilet, Midlet var en
klage over, at bombere fra vore strategiske
luftstyrker, bevaeebnet med kernevdben, fore-
tog flyvninger over polaromridet med »ret-
ning mod Sovjetunionen«.

Sovjet gjorde den fejltagelse at bringe
sporgsmilet op i FN's sikkerhedsrdd. Her blev
ikke alenc det sikaldte »fail-safe« system som
umuligger ct utilsigtet angreb af »Strategic
Air Command« mod russisk territorium i de-
tailler forklaret; men vi genfremsatte vort for-
slag om gensidig luftinspektion specielt 1 po-
lar-omriddet, hvorved Rusland kunne sikre sig
mod det overraskelsesangreb, de foregav at
frygte sd staerkt.

Strategi og idealer.

Grundlaget for vore strategiske anstrengel-
ser, der omfatter mange forskellige lande og
kulturer, er en higen efter felles mil, der kan
nds gennem fxlles aktion.

Vi tror pd, at sidanne felles mil eksisterer,
og at der er et almindeligt enske om at for-
hindre en tredie verdenskrig. Antagelig deler
Sovjetunionen - uanset dens ambitioner
dette onske, sd l@nge den respekterer vor mi-
litwre styrke. (Fremhazvet af red.).



Dertil kommer et snske blandt de ikke-
ommunistiske lande om ikke at blive under-
rykt og behandlet, som Ungarn blev det.

Der er falles bind, der knytter os sammen:
bestrebelserne for at hjzlpe alle, der tren-
er, 1 ensket om at verne alt det smukke og
vor segen efter videnskabelig og #ndelig
andhed.

Og endelig er der den dybe lzngsel efter et
vedre liv, der hersker i store dele af jordens
sefolkning. I opfyldelsen af denne Ilzngsel
piller de okonomiske udviklings- og hjaxlpe-
rogrammer, vi udferer selvstzendigt og gen-
iem FN, en stor rolle.

Det er magtpdliggende at sporge, hvorledes
olkene i Afrika og Asien, oplivet af disse
1jelpeprogrammer, bedemmer USA og Sov-
etunionen. Seks irs samarbejde i FN med de-
egerede fra disse verdensdele har lert mig, at
le bedemmer forskellen sdledes:

»Den store forskel meliem USA og Sovjet
r, at USA har vist, at menneskehedens mate-
ielle goder kan ydes uden voldelig adfzrd,
iden tvang og uden en opgivelse af de borger-
ige frihedsrettigheder«.

Folkene i Asien og Afrika har mdske kun
idt eller slet ingen erfaring i virkeliggerelsen
if et moderne demokrati, men de forstdr alle
len brutale lektie fra Kinas folkekommunisme
)g fra det undertrykte Ungarn.

P4 den anden side forstir de fremskridtene,
ler gores i USA med retfardighed og fred
nellem alle racer. Nir de leser om begiven-
1ederne 1 Little Rock, dadler de os, men nir
le ser billeder fra Virginia af hvide og sorte
skolebarn, der lzser sammen, roser de os,

De menneskelige idealer er vor storste trumf.

Det er i hindhevelsen af de menneskelige
idealer og i erkendelsen af det enkelte men-
neskes verd, vor storste trumf over for kom-
munismen ligger. Her kan vi forene, hvad
kommunisterne soger at splitte. (Fremhavet

af red.).

Vi behover ikke flere doktriner, Vi har dok-
triner, der er lige si fuldgyldige nu som de
var, da vore forfaedre gjorde USA til frihedens
hjem. Vi har uafhengighedserklzringen, der
siger, at alle mennesker skabes lige, og vi har
vor bibel, der siger »at du skal elske din nz-
ste som dig selv«.

Disse doktriner er ikke forbeholdt os ame-
rikanere, de er universelle. De behaver ikke at
moderniseres eller endres. Vi skal blot leve op
til dem.

Kun hvis vi er trofaste imod dem, kan vi
vinde i dette drhundredes kamp.

Fallesridet for danske Tjenestemands- og
Funktionzrorganisationer spger
REDAKT@R
til sit blad »Fallesridet«

Honorar og arbejdsvilkir aftales med F.T.F. ved
hanvendelse til forretningsudvalget,
Vesterport, Trommesalen 2, 3, sal
Kbhn. V . Tif. Byen 5386
senest den |5, marts

—— VIRGINIA ROSE ——
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Tobaksfabriker

——
Poul Pefersen .
HORSENS
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Integreret luftforsvar i NATO

Lindegard Christensen

P& NATOs ministermede i Paris i dec. 1959
understregede general Lauris Norstad en hur-
tig gennemforelse af planerne for sammen-
smeltning af luftforsvarsbestrebelserne som
et af de vigtigste punkter i den naste tidrspe-
riode. Baggrunden er den stadigt voksende
lufttrusel fra Sovjetunionens side og en hastig
forringelse af NATOs luftforsvarspotentiel.

Ministerrddet tog ingen endelig stilling til
sporgsmilet, men henviste det til narmere
overvejelse i et udvalg af militere sagkyndige.
Her skal man sege at tilvejebringe det forned-
ne tekniske grundlag og fremsxtte forslag til
en lesning, som er politisk gennemforlig.

Med hensyn til den sidste betingelse stir
udvalget overfor en vanskelig opgave med at
sid bro over de divergerende opfattelser, der
gor sig geldende i de forskellige medlems-
lande. Vanskeligheder mi forudses med hen-
syn til produktion og anskaffelse af vdben og
udstyr, som i en vis udstrekning skal standard-
iseres indenfor omrddet. Men der kan ogsd op-
std alvorlige hindringer, ndr tyngdepunktet skal
flyttes fra nationalt til fzllesforsvar, hvilket
krever en xndring i indstilling overfor de ov-
rige partnere i fallesskabet, iser i forholdet
til Vesttyskland.

Udover de politiske problemer er der knyt-
tet en lang rekke tekniske problemer til dette
sporgsmil. Det materiel, som medlemslandene
for ojeblikket rider over, er af en meget uens-
artet beskaffenhed, og en direkte sammen-
smeltning af de enkelte landes organisationer
lader sig neppe gennemfere, Der mid derfor
foregd en afvikling af de bestiende systemer
samtidig med, at en ny fxlles organisation op-
bygges med materiel, som i videst mulig ud-
strekning er standardiseret. Dette gelder si-
vel for varslings- og kontrolsystemerne som
for vibnene.
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Fra amerikansk side foreligger der forslag
om at indfere et lignende luftforsvarssystem
som det, der beskytter det nordamerikanske
kontinent. I dette system indgir alle luftfor-
svarets led, sdvel de militere som de civile. P4
den militere side findes sdvel fly som missi-
ler, idet man erkender, at begge disse vdben
har deres vigtige plads indenfor luftforsvaret.
Systemet er sd at sige udformet omkring kom-
binationen af fly og missiler for at sikre den
storst mulige effektivitet.

Flyenes forste opgave i luftforsvaret er be-
skyttelse af omridet. Uden om Nordamerika
findes en rxkke zoner, sikaldte luftforsvars-
identifikationszoner, hvor enhver indflyvning
giver anledning til alarmering og afsendelse
af jagere, dersom den ikke pd forhind er au-
toriseret. Der tages ingen chancer. Dag og nat
er piloterne pd hojeste beredskab, klar til at
starte med minuts varsel for at imedegd et
hvilket som helst angreb, endnu for det nir
frem til USAs kyster. I omrddeforsvarets 2. li-
nie stir andre fly og langtreekkende missiler
klar til indsats. I en lang rakke amerikanske
og canadiske negleomrider bygges i hurtigl
tempo fly- og missilbaser, hvorfra angreb kan
seettes ind mod de fjendtlige fly, som slipper
gennem den forste kede. Nir endelig fjenden
frem til omridet, treder lokalforsvaret i funk-
tion, ferst med missiler, senere med luftverns-
artilleri. Lokalforsvarsmissilerne har en raekke-
vidde pd 35—120 km og udgeres af typer,
som allerede er anskaffet til Europa, eller som
vil blive det i lobet af kortere tid, missiler som
NIKE HERCULES og Raytheon HAWK m.
fl.

Den del af dette luftforsvarssystem, som er
foresldet til indferelse i Europa, er 2. linie-
forsvaret, altsi en kombination af fly og missi-
ler, hvor flyene i det store og hele svarer til
dem, som de amerikanske styrker pd de over-



wiske baser er udstyret med. Derimod er om-
‘ddeforsvarsmissilet BOMARC endnu kun sta-
ioneret pd det nordamerikanske kontinent,

Det system, hvori disse vdben indgir, ad-
killer sig i princippet ikke fra de radarvars-
ings- og kontrolsystemer, der for @jeblikket
'r i anvendelse i NATO-landene, blot er men-
wesk eterstattet af elektroniske kredsleb og
egne- og hukommelsesmaskiner overalt, hvor
let kan lade sig gore. Herved bliver det mate-
iale, som varslingstjenesten indsamler, pree-
enteret for luftforsvarscheferne i en sidan
‘orm, at de ojeblikkeligt kan disponere ud fra
let. Systemet sikrer, at der ikke sattes flere
nodaktioner ind mod fjendtlige angreb, end
let er pdkrevet, og muligger ogsd pd denne
ndde den mest ekonomiske effektivitet. Under
uftslaget holder det elektroniske system egne
)g fjendtlige fly og missiler ude fra hveran-
Ire pd luftforsvarschefens situationsplaner,
worved ledelsen kontinuerligt kan disponere
1den fare for at tabe overblikket.

Ved en eventuel indferelse af et system af
lenne art i Europa forudses en gradvis over-
jang fra de nu forzldede radarvarslingssyste-
ner til et, hvor elektronikken udnyttes i alle
‘aser, undtagen i den endelige, hvor disposi-
ionerne skal foretages. Dette indebarer f. eks.
it den langsommelige og til tider usikre,
nundtlige rapportering fra radarstationerne til
it operationscenter bortfalder og erstattes af
‘uldautomatiseret rapportering til 2 eller 3
wernationale luftforsvarscentre, hvorfra det
amlede NATO-luftforsvar da kan ledes.

I takt med skabelsen af denne organisation
kal efter forslaget BOMARC-missilerne traede
nd i billedet, dels for at styrke forsvaret og
lels for at muliggere en gennemgribende mo-
lernisering af fly-materiellet. Efterhdnden som
le fly, som for sjeblikket er i tjeneste, forel-
les, trenger kravene om en mere ensartet ja-
serpark indenfor NATO sig stadig sterkere
’d. Selv om det nmsten automatiserede elek-
roniske system kan »sd godt som alt, vil det
log blive belastet overordentlig meget af en
i@ broget flyverstyrke, som NATOs luftfor-

svar bestdr af i dag. For de mend, der skal
disponere, vil der blive desto flere usikker-
hedsmomenter, jo flere forskellige fiytyper der
er til ridighed.

S5AM-A-25
Nike Hercules

'Y Rarenner

Siyreetehiromb

Sprenglocning

el Stabeliseringsiinnes

Drvstofsats,
langiom forbrasnding

Boosteracts

WS R | Fommarar
AN

r}.,_l'..\ imahonth og
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Flartiader

2 trin wdstram-
mngsdysa

| Tien. rosetmatocer
4

[Orwatotats
nurtig forbemnding

1 trans stabili-
sermngstinner

At fi gennemfert en standardisering af ja-
gerflyene bliver vel nok planlegningsmyndig-
hedernes mest krevende opgave, eftersom si
mange nationale interesser er knyttet til dette
punkt.

Medens denne vanskelige fase stir pd, kan
BOMARC systemet yde en hirdt tiltrengt
stotte til det hidtidige materiel. Inden for ram-
merne af et forholdsvis beskedent budget kan
dette missil anskaffes til alle medlemslandene,
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da der ikke kreves bekostelige anlaeg til det,
sidan som det er tilfeldet med flyene, og da
hvert missil kun koster en fjerdedel af et mo-
derne fly. Yderligere giver dets store rakke-
vidde, ca. 400 km, mulighed for at dxkke he-
le NATOs omride effektivt med kun 16 bat-
terier, hver med 20 missiler. Under forsoge-
ne, som er afholdt i forbindelse med afprev-
ningen til det amerikanske forsvar, har BO-
MARC-systemet vist sit at vere tilstrekkeligt

smidigt til, at det kan tilpasses ethvert for-
svarssystem, fra de enkleste til de mest kom-
plicerede. Der er altsd intet til hinder for, at
det pd et meget tidligt tidspunkt kan indferes
og lebende indpasses i det store luftforsvars-
system, efterhinden som dette udbygges.

P& denne baggrund ligger det ner at om-
tale dette missil nermere. Projekteringen af
det fandt sted i 1949 pi grundlag af en for-
segsrekke, der foretoges af Boeing Airplane
Co. og Michigan Aeronautical Research Cen-
ter i feellesskab. (Heraf navnet). Et vald af
tekniske data var for hdnden fra Boeings for-
sogsmissil GAPA (Ground-to-Air Pilotless
Aircraft), som mellem 1945 og 49 blev gen-
nemprovet op til hastigheder pd nzr 2 gange
lydens og i hejder mellem 2000 og 20.000
meter.

I september 1958 blev de forste afprovnin-
ger foretaget i forbindelse med det amerikan-
ske luftforsvarssystem. Fra Kingston i staten
New York aktiveredes og affyredes den for-
ste BOMARC i en forsogsrakke pd Cape Car-
naveral 2400 km borte via en midlertidig te-
lefonlinie. Under disse forseg opndedes glim-
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rende resultater mod de mdldroner, der re-
prasenterede fjendtlige fly, og som floj med
overlydsfart pd skiftende kurser og i varie-
rende hojde.

I begyndelsen af 1959 besluttede den cana-
diske regering at indfere BOMARC i stedet
for en nykonstrueret jager og pibegyndte en
produktion af missilet til dette formdl. Da
havde canadiske teknikere allerede i nogen tid
varet beskeftiget hos Boeing med produktion
af missilet.

BOMARC er et autodynamisk missil, som i
langt hejere grad end noget andet luftvaerns-
missil ligner de bemandede fly. Ved konstruk-
tionen er der lagt vaegt pd at opnd overlyds-
fart under hele flyvningen og den sterste ma-
novreevne i alle hajder. For samtidig at fi stor
rekkevidde har man valgt ramjetmotorer i ste-
det for raketmotorer som fremdrivningssystem.

Missilet startes fra lodret stilling ved hjzlp
af en raketmotor, der er placeret i kroppens
agterende. P4 den udgave, IM-99A, som nu
er i produktion, anvendes en raketmotor med
flydende drivstof, men en forbedret version,

IM-99B, er pd trapperne, hvor man i stedet be-
nytter en raketmotor med fast drivstof. Denne
motor fylder mindre, hvilket giver mere plads
til brendstof til ramjetmotorerne og dermed
storre rekkevidde. Nér missilet har ndet ha-
stigheden omkring lydens, treder ramjetmoto-
rerne i funktion og accelererer det til 2,6 gan-
ge lydhastigheden, som opretholdes under re-
sten af flyvningen.

Styringen er, til forskel fra hvad der er til-
feldet i de fleste andre luftvaernsmissiler, delt



op i to trin, en kommandostyring pi grundlag
af radarfelgning indtil missilet ndr frem i
nerheden af mdlet. Derefter foregdr anflyv-
ningen udelukkende ved hjelp af et aktivt ra-
darmilsegningssystem, som leder missilet til
kollisionspunktet. Det er ikke pkravet, at md-
let treffes direkte, for missilet er udstyret med
et brandrer, som bringer spreengladningen til
eksplosion inden for den effektive afstand af
det.

Under hele operationen fra affyringen til
mélet folges missilet med radar, som automa-
tisk rapporterer flyvningens forleb til luftfor-
svarscentret.

De baser, hvor BOMARC skal opstilles, be-
hever hverken vere serligt omfattende eller
kostbare. Tilmed medferer den store rakke-
vidde, at man er nogenlunde frit stillet med
hensyn til, hvor baserne placeres. De amerikan-
ske BOMARC-baser er i de fleste tilfzlde op-
rettet pd allerede eksisterende flyvebaser, sd
at der ikke kreves nogen omfattende sikring
af anlaeggene. Selve affyringsanlegget bestdr
af en hangar, hvori missilet ligger vandret pi
sin affyringsrampe. Her foretages klargering
og vedligeholdelse i det omfang, det er ned-
vendigt. Nér ordren til affyring kommer, gli-
der hangarens to halvdele til side, affyrings-
rampen rejses til lodret stilling, og de elektro-

niske systemer aktiveres. Mindre end to mi-
nutter efter at alarmen har lydt, kan missilet
affyres. P4 kontrolpulten i luftforsvarscentret
markeres dette. Skulle det ske, at der gives af-
fyringskommando, inden klarsignalet er kom-
met, vil der automatisk blive meddelt herom
til kontrolpulten.

De 24 missiler, som stir opstillet pd hver
base, kan affyres enkeltvis eller i salver efter
de dispositioner, der treffes i luftforsvarscent-
ret, ja, dersom det skulle vare pikrevet, kan
alle missiler pd samtlige baser affyres pi een
gang.

BOMARC er bragt i forslag tii NATOs
luftforsvar, ikke som erstatning for de beman-
dede jagerfly, men som et nedvendigt supple-
ment, og dets eventuelle indforelse berarer pd
ingen mide den udrustning af Vesteuropas
forsvar med lokalforsvarsmissiler som NIKE
HERCULES, der er i gang for tiden.

Etableringen af et integreret NATO- luft-
forsvar vil ikke blive nogen helt billig histo-
rie, og mange politiske brydninger skal jev-
nes, for milet kan nds, men med forslaget om
indferelse af BOMARC-systemet seges der ba-
net en vej, som dels kan holde udgifterne pa
et rimeligt niveau, dels muligger opretholdel-
sen af den effektive styrke i den kritiske fase,
hvor de «ldre flytyper skal skiftes ud med ny.

OFO

Arsberetning

wElyvevibnet« bar modtaget drsberet-
ningen for organisationens virksombed i
afvigte dr. Nedenfor bringes de vesent-
ligste punkter af beretningen iser med
nensyn til sddanne mere principielle pro-
blemer, der har veret til bebandling i
drets lob,

Aret 1959 har for OFO veret praget af en
del sager af vaesentlig betydning, og derud-
over har der varet en rekke sager af mere al-
mindelig art,

Bestyrelsen har med regelmassige mellem-
rum afholdt meder, normalt 1 gang om ma-
neden.

Representantskabet har  varet indkaldt
ekstraordinert 2 gange (marts og oktober).

Formanden og sekreteren, samt i visse til-
feelde kassereren har deltaget i en rzkke me-
der 1 officersorganisationernes samarbejdsud-
valg og i Danske Statsembedsmands Samrid
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samt tillige i moder med samtlige befalings-
mandsorganisationer.

OFO har endvidere haft lejlighed til at for-
handle med FMN og FLK om sarligt vigtige
sporgsmil og desuden haft et mede med for-
svarsministeren om infanteriliniens linieoffice-
rers serlige situation. Desuden har man skrift-
ligt anmodet forsvarsministeren om en samta-
le i anledning af serlige vilkdr vedrerende of-
ficererne af specialgruppen.

Reprasentantskabet.

Repraesentantskabet er sammensat sdledes:

Alborg:

OL F. Birkelund

KL (8) W. Jensen
Karup:

KN E. W. Jorgensen

KL (S) G. E. Raabymagle

KL B. W. Ledertough
Skrydstrup:
KN P. E. Andersen

(S) L. V. Larsen

FL 1 A. Skade Nielsen
‘edbak:

KN E. V. Christiansen

KL A. C. Larsen

KL S. A. Moller
Veerlose:

OL E. J. Harder

KN H. G. P. Jensen

KN (S) S. J. J. Hjulgaard

A‘Ib’ﬂﬂ:

KN O. Christensen,

Ordinrt representantskabsmede afholdtes
handag den 23. marts 1959 kl. 13,30 i Jon-
ruplejren.

Ekstraordinere reprasentantskabsmader af-
oldtes henholdsvis mandag den 23. marts
959 kl. 10,00 i Jonstruplejren og fredag den
0. oktober 1959 kl. 9,30 pd FSN Karup.

Bestyrelsen

Efter valgene pd det ordinmre reprasen-
tantskabsmede sammensattes bestyrelsen sile-
des: ..

OB O. Petersen, formand (indtil videre)
OL E. J. Harder (genvalg: 2 ir)

KN E. W. Jergensen (nyvalg: 2 ir)
KN (S) S.].J. Hjulgaard (nyvalg: 2 ir)
KN P. E. Andersen (nyvalg 2 4r)

KL A. H. Dolleris (nyvalg: 2 ir)

KL (S8) W. Jensen (fortsat: 1 dr)

Medlemmerne
OFO medlemstal er vokset som herunder
angivet:
Pr. 1. januar

1953: 148
1954: 189
1955: 249
1956: 257
1957: 273
1958: 276
1959: 285
1960: 290.

Nye love

Lovudvalget (se »Flyvevdbnet« nr. 6, 1959,
side 20) har udarbejdet et udkast til nye love,
der efter bestyrelsens samlede bearbejdning er
udsendt til medlemmerne til behandling pd af-
delingsmederne. Dette udkast fremlaegges til
endelig behandling og eventuel vedtagelse pi
det kommende ordinzre representantskabs-
mode.

Informationsorgan

Som bekendt har der gennem flere ir ve-
ret et stiende enske blandt medlemmerne, at
bestyrelsen i hojere grad end tidligere, fandt
frem til en mere effektiv mdde, pd hvilken
information of OFO virksomhed kunne fin-
de sted. — Dette sporgsmil er nu lest gennem
informationsudvalget med det resultat, at OFO
pr. 10. okt. har overtaget bladet »Flyvevib-
net«. Overtagelsesprisen er 8000 kroner, og
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meget tyder pd, at annonceindtagten er af en
sidan storrelsesorden, at det neppe bliver en
underskudsforretning, uanset at bladet udsen-
des gratis til medlemmerne.

Til at forstd den daglige ledelse har besty-
relsen opfordret KN H. G. P. Jensen, der fra
bladets overtagelse er ansat som ansvarshaven-
de redakter.

De endelige retningslinier for bladets in-
formationsvirksomhed og ekonomi m. m. m.
tages op pd repraesentantskabsmedet.

Infanteriliens linieofficerer

(a) Som bekendt har OFO gennem flere ir
arbejdet med infanteriofficerernes problemer.
Sivel mundtligt som skriftligt har organisatio-
nen haft lejlighed til overfor forsvarsministe-
riet at fremsztte sine betragtninger vedreren-
de disse officerers utilfredsstillende stilling.
Som bekendt fik i november 1958 OFO fore-
trede for forsvarsministeren og over for den-
ne fremsatte sine synspunkter. Ved dette mo-
de gav ministeren udtryk for forstdelse af pro-
blemerne og lovede at gore sagen til genstand
for en grundig behandling.

Da forslaget til loven om forsvarets ordning
bekendtgjordes i marts 1959, og af hvilket
fremgik, at jordforsvarsenhederne, herunder
kupeskadrillerne, foreslds nedlagt med det for
oje, at jordforsvaret overtages af haren, fandt
OFO sig foranlediget til skriftligt (25 april)
over for FLK at anmode om en udtalelse om,
hvorledes man tenkte sig infanteriofficerernes

forhold lest pd det foreliggende grundlag,

Organisationen gav udtryk for, at den mit-
te anse det for serdeles vigtigt, at infanteriof-
ficererne snarest kunne blive orienteret om,
hvorledes deres forhold ville blive 1 fremtiden,
sdledes at de i god tid kunne tage stilling til de
eventuelle muligheder.

Organisationen fremforte 3 muligheder.

I Forblive som infanteriofficerer 1 FLV,
sifremt indskrenkede opgaver af jordfor-
svarsmassig karakter, — f, eks. landmili-
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ter uddannelse af flyvevibnets eget perso-
nel, hvis dette ikke ogsd overtages af haren |
— stadig skal leses af flyvevibnet.

II Forsattelse til haeren (evt. korps), hvil-|
ket dog folge gzldende lov kraver, at de|
pigeldende selv ensker det (Tjmdlov. § 42,
2. stk.). |

IIT Anvendelse i flyvevdbnet indenfor an-|
den tjeneste f. eks. administrations- og stabs-
tjeneste, kontrol- og varslingstjeneste, evt.,
hvis NIKE-vibnet underlzgges flybevibnet,
omskoling hertil.

Lordag den 30. maj tilkaldtes formanden og
sekretzeren, samt nerverende reprasentanter)
af infanterilinien til mede med daverende|
chef for FLV, GL Tage Andersen, Samtalen
gav som resultat, at der intet exakt kunne ud-
tales om infanteriofficerernes fremtidige an-
vendelse m. v., men generalen henviste OFO
til en samtale med forsvarsministeren og ud-
talte, at han selv ville informere denne om sa-
gen og ievrigt ville forberede vejen for OFO.
Generalen henviste iovrigt til JFI, oberst E. G|
V. Olsen, med den bemmrkning, at oberster
evt. kunne gore rede for detailproblemerne
JFI afviste tanken om et mede, idet sagen p:
davzrende tidspunkt ikke var klarlagt.

Herefter anmodedes forsvarsministeren on
en samtale. Denne fastsattes at skulle find«
sted den 30. aug. P grund af formandens for
fald ved bortrejse pd ferie modte for OFC
nestformanden, samt KN E V. Christianse:
og KN E. W. Jergensen, der begge er repra
sentanter og begge deltog i modet med gene
ralen.

Under samtalen med ministeren opridsed
nestformanden baggrunden for OFO ensk
om dette mede og redegjorde derefter kort fo
OFO skrivelse til FLK og for samtalen me:
general Andersen. — Ministeren svarede, a
generalen havde berert sporgsmilet overfo
ham, og at han var klar over, at der kunne op:
std vanskelige problemer for infanteriofficereri
ne, men pd nuverende tidspunkt kunne ha

ikke give svar pi de stillede spargsmadl alene a'




den grund, at han jo ikke vidste, hvad der kom
til at st i loven. Ministeren kunne dog love,
at OFO ville fd lejlighed til at fremkomme
med sine synspunkter, sifremt loven ville
fremfere @ndringer for officerernes tjenstlige
stilling fremover.

(b) Organisationen foler et stort ansvar i den-
ne sag, og anser det for rimeligt, at det ende-
lige mil ber vere at tilstrebe, at den enkelte
infanteriofficer sikres muligheder for fremtid
og fortsat uddannelse, uanset om han forbliver
i1 FLV eller ensker overforsel evt. til haren.

Det stir organisationen ganske klart, at det
mé vere efter den enkeltes egen bestemmelse
om han ensker at forblive eller at blive over
fort.

Officererne af specialgruppen

(a) Fra officererne af specialgruppen hai
OFO modtaget en henvendelse, hvori udtales
bekymring for de fremtidige tjenestevilkir pi
baggrund af en @ndring i FLK anvendelse af
officerne, idet visse stillinger, der tidligere hat
veeret bestridt af officerer af specialgruppen
nu besettes af befalingsmend af andre kate
gorier. — Sagen er i en skrivelse fremsendt til
forsvarsministeren, samt til orientering fot
FLK. Sagen er fremdeles under behandling
og datoen for mede med ministeren er end:
nu ikke fastsat.

(b) Med henblik pd det fremtidige organisa
tionsmassige tilhersforhold for officerer af
specialgruppen er sagen pr. 1. jan. 1960 un
der behandling og ikke ensidigt klarlagt.

Rddighedstilleg

|

|(a) Otrganisationen modtog i juni mined en
iskrivelse fra FMN, hvoraf felgende uddrag
anferes:

»Ved forlengelsen indtil udgangen af fi
nansdret 195960 af tekstanmzrkningen
til bevillingslovene vedrorende ydelse af ri.
dighedstilleg og merarbejdstilleg til hen
holdsvis militert og civilt personel har be-

villingsmyndighederne forudsat, at det af
ordningen omfattede militzre og civile per-
sonels arbejdstidsforhold gores til genstand
for undersogelse i det af finansministeren
under 19. september 1958 nedsatte tjeneste:
tidsudvalg med henblik pi at soge nzrme-
re belyst, om der under hensyn til den siden
disse ordningers etablering stedfundne ud-
vikling mi antages at vere grundlag for
ordningernes opretholdelse udover finans-
dret 1959—60, herunder om der eventuelt
ber ske @ndringer i ordningernes indhold
eller anvendelsesomréde.

Pi grundlag af de herefter mellem tjene-
stetidsudvalget og forsvarsministeriet forte
forhandlinger skal man anmode varnskom:-
mandoerne om at iverksatte en tjenestetids-
undersogelse efter folgende retningslinier,
idet bemerkes, at ogsd forsvarets krigsmate-
rielforvaltning og geodetisk institut vil bli-
ve inddraget i undersogelsen.

Undersogelsen iveerksattes over 4 perioder
a 4 uger i tiden 29 juni—18. oktober 1959
og gennemfores efter nzrmere forhandling
mellem forsvarsministeriet og varnskom-
mandoerne ved et sidant udsnit af tjeneste-
stederne, at de indkomne oplysninger vil
kunne danne tilstrekkeligt grundlag for en
bedemmelse af arbejdstidsforholdene som
helhed i de enkelte vern. 1 den navnte pe-
riode skal der for hver af de af ridigheds-
tillegs- og merarbejdstillegsordningen om-
fattede personer ved de udvalgte tjeneste-
steder afgives oplysninger vedrorende over-
arbejde, nattjeneste og mistede fridage. Op-
lysningerne afgives pd vedlagte tjenestetids-
skema og indsendes efter nzrmere af oven-
nzvnte myndigheder fastsatte regler s& be-
tids, at skemaerne kan veere forsvarsministe-
riet 1 hande senest 14 dage efter hver 4
ugers periodes udleb, for sidste periode dog
senest den 28. oktober 1959«. — — —

(b) Resultatet af undersogelsen er formentlig
kendt for medlemmerne gennem tjenesteste-
derne. Det konstaterede gennemsnitstimetal for
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en officers ugentlige tjenestetid er pi ca. 60
timer. Nogenlunde tilsvarende gzlder for ha-
ren, sgvaernet og ievrigt civilforsvarskorpset.
(c) Under hensyn til dette resultat m. m., har
OFO haft en del konferencer med de evrige
befalingsmandsorganisationer. — Det forelo-
bige resultat af dette samarbejde er indarbej-
det i en skriftlig henvendelse den 18, decem-
ber til FMN, der samtidigt er sendt til efter-
retning for finansministeriet, tjenestetidsud-
valget af 1958, Danske Statsembedsmznds
Samrid og Statstjenestemzndenes Centralor-
ganisation II.

Folgende uddrag skal anferes:

»1. Da de militere tjenestemandsorgani-
sationer i sin tid gennem centralorganisatio-
nerne tiltrddte den nugzldende lov om lon-
ninger og pensioner m. v. til statens tjene-
stemand, var det en selvfelgelig forudszt-
ning, at lenningerne fastsattes for tjeneste
og arbejdstidsforhold, der svarede til, hvad
der for andre tjenestemand anses for nor-
malt, og at arbejdstid udover det normale og
andre af tjenesten flydende ulemper blev
vederlagt pd sedvanlig vis.

2. Som det fremgir af den af forsvarsmi-
nisteriet pd foranledning af tjenestetidsud-
valget af 1958 gennemforte tjenestetidsun-
dersegelse, pihviler der de militer tjeneste-
mend en arbejdsbyrde, som tidsmaessigt
strekker sig langt udover, hvad der ievrigt
i det danske samfund anses for normalt.
Hertil kommer, at der af den militere tje-
neste folger en lang rzkke andre ulemper,
herunder iser ubegrenset ridighedspligt,
uregelmessig og sterkt forskudt arbejdstid
og pligten til uansegt at tdle forsettelse,
hvilke forhold ikke alene er ulemper men
ogsd i vasentlig grad bidraget til at formind-
ske lonnens verdi pi grund af de af disse
foranstaltninger flydende udgifter, men som
ogsd afskarer de militeere tjenestemend fra
nogen form for lengivende ekstraarbejde.
Det nzvnes videre i denne forbindelse, at
ogsd hustrus erhverv hindres af disse for-
hold.
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3. Ovennzvnte forhandlingsberettigede
organisationer dvs. samtlige tjenestemands-
organisationer er af den opfattelse, at en
godtgerelse for alle foran beskrevne ulem-
per mest hensigtsmessigt gives i form af en
gennemsnitsydelde, nemlig som et ridig-
hedstilleg. Det erkendes af personelorgani-
sationerne, at byrderne for de militzre tje-
nestemand ikke er ganske lige fordelt, men
heroverfor stdr dels det forhold, at en gen-
nemsnitsordning er langt lettere at admini-
strere end nogen anden godtgerelsesform,
dels det faktum, at den i forsvaret meget
hyppige personelrotation medferer, at en
gennemsnitsordning allerede i lebet af et
kort tidsspand bliver retferdig.

4. Organisationerne indstiller derfor, at
den siden 1. april 1952 praktiserede ord-
ning, hvorefter samtlige foran naevnte ulem-
per kompenseres gennem et ridighedstilleg,
opretholdes.

5. Siden vedtagelsen af den nugzldende
lov om lenninger og pensioner m. v. til sta-
tens tjenestemand er der sket en meget vie-
scntlig omvurdering af de beleb, hvormed
arbejde udenfor normal tjenestetid veder-
legges. Eftersom en lang rekke andre tje-
nestemandsgrupper, som organisationerne
her finder det overfledigt at opregne, har
faet 4 jourfort overtidsbetaling m. v., md de
militeere personelorganisationer anse det for
rimeligt, at ogsd disse organisationers perso-
nel fir deres godtgorelse i jourfort.

6. Organisationerne opstiller herefter i
feellesskab enske om, at der til militzrt per-
sonel forelobig for finansiret 1960/61 udbe-
tales rddighedstilleg efter folgende satser:

indtil kr. 13.799 kr. 1.200,—
13.800 — 16.099 kr. 1.400,—
16.100 — 20.999 kr. 1.600,—
21.000 — 23.999 kr. 2.000,—
24.000 og derover kr. 2.400,—

Til disse beleb forudsattes tillagt sedvan-
lig procentregulering.



I lighed med hvad tilf=zldet er for ovrige
tjenestemandsgrupper, som har fiet deres
forhold reguleret, forudszttes det, at ord-
ningen gives tilbagevirkende kraft fra 1.
april 1958.«

Samtidigt indstilles, at den nugeldende ord-
ung, hvor ridighedstillzget ansattes til 2/3,
r udkommandotilleg oppebzres, fremover
rortfalder.

3idrag til normeringslovforslag 1960/61

a) Her har OFO i samarbejde med de evrge
fficersorganisationer anmodet FMN om i sit
orslag til bidrag til normeringsforslaget om
wer for finansministeriet at fremsztte folgen-
le forslag:

Under afdeling 30 1 lenningsklasse 17 som
wt afsnit at tilfeje folgende:

»Der tillegges kaptajnlojtnanter et pensi-
nsgivende tilleg pd 600 kroner Arlig fra det
idspunkt de i 3 &r har varet aflennet med
lutlen«.

Arsagsforholdet ligger deri, at der ved den
ovgivne lonningsmaessige placering af kap-
ajnlejtnanter er sket et brud pd lovgivnings-
nagtens hidtidige synspunkter vedrerende kap-
ajnlgjtnanters slutlen og de dermed forbund-
1e pensionsvilkdr. Dette har medfert, at kap-
ajnlejtnanters hidtidige slutlensplacering i
‘orhold til tilsvarende civile tjenestemznd 1
‘orsvaret ikke er opretholdt. — Desuden har
let medfert, at kaptajnlojtnanters fremtidige
sensionering fra slutlen er ringere end for lo-
rens gennemforelse.

(b) I forbindelse med OFO henvendelse til
‘orsvarsministeren har OFO i december ma-
1ed anmodet FMN om i sit forslag til bidrag
il normeringslovforslag at medtage en opnor-
nering af stabsofficersstillinger til jordforsva-
‘et, idet der i forhold til flyverlinien og hz-
-en resterer 3 henholdsvis 2 stabsofficersnumre
il udligning af den hidtil opretholdte vilkdrs-
jorskel.

Udstationermgsgodigorelse til ugifte
De 3 linieofficersorganisationer har over for
‘MN gjort geldende, at udstationeringsgodt-

gorelsen for ugifte officerer er en indskrazn-
kende regel specielt geldende for forsvarets
folk i modstning til tilsvarende tjenestemand
i andre styrelser. Efter bestemmelsen ydes der
som bekendt til ugifte, der, for tidsrum be-
grenset til under 2 4r, beordres til tjeneste
udenfor deres faste tjenestested (garnison) i
hver enkelt tilfelde hojst timepenge i 25 dage.

Man onsker ganske enkelt, at ugifte mili-

tere tjenestemaend stilles lige med ugifte civile
tjenestemznd.

Forskelligt.

(a) Skattesagen fra Ballerup kommune er end-
nu ikke afsluttet. Det drejer sig som bekendt
om et medlem, der gennem en &rrmkke har
forrettet tjeneste pi FSN VARLJSE og sid-
ste &r af kommunen blev afkrevet skat af ud-
kommandotillzeget. Sagen ligger til behandling
i landsskatteretten, men afgerelsen er ved OFQO
bistand forelabig udskudt indtil videre.

Ballerup kommune har som argument for
at bryde med den hidtil gzldende praksis frem-
fort, at skattefrit kommandotilleg mdtte vere
betinget af, at der foreld wlemper — forst og
fremmest af ekonomisk art — der modsvarede
indtegten.

(b) Organisationen har fra FMN modtaget et
udkast til nye bestemmelser for forsvarets
sundhedstjeneste.

I den anledning er der i samarbejde med de
ovrike officersorganisationer nedsat et bear-
bejdningsudvalg, idet en fzllesudtalelse vil
tilgd FMN senest den 15. marts 1960.

(c) OFO har overfor FLK fremsat udtalelser
om de med kort varsel beordrede forswttelser.
Man har modtaget tilsagn om, at man fremti-
digt vil tage storst muligt personligt hensyn.
(d) Spergsmilet om hvorvidt civilt chefperso-
nel fortsat kan udferdige forfremmelsesbe-
demmelser for militzrt personel er desvarre
endnu ikke endeligt lost.

(e) Uniformsudvalget — intet saerligt nyt.

P.B. V.
E. ]. Harder,
oberstlajtnant, sekreter.
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SANTA MONICA, Californien: Den inter-
kontinentale langdistance version af DC-8 jet-
lineren er blevet godkendt til trafikbrug af de
amerikanske luftfartsmyndigheder.

Denne interkontinentale jetliner er den tre-
die version af Douglas DC-8, som er blevet le-
veret, siden den forste version, til brug pi de
hjemlige ruter, fik luftdygtighedsbevis den
30. august 1959.

Denne nyeste medlem af DC-8-familien,

R Y

som er udstyret med Pratt & Whitney JT-4
(J-75) jetmotorer, kan flyve helt op til 965
km/t, og dens marchfart ligger pd 941 km/t.

Den svarer i sterrelse til de tidligere god-
kendte versioner, men denne interkontinentale
version har sterre brandstofbeholdning og
som folge deraf en sterkere konstruktion for
at kunne medfgre den forogede mzngde
braendstof.

Med en sterste fuldvagt i starten pd 140.610
kg, inkluderet 68.040 kg (87.000 1) brand-
stof, har DC-8’en en rakkevidde pd ca. 8.000
km.

59 af de 152 DC-8', som er i ordre hos
Douglas, er af den interkontinentale version
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udstyret med Pratt & Whitney JT-4 motorer.
Alternative motorer for denne version er Rolls
Royce Conway og JT 3D turbofan.

Leveringen af den interkontinentale DC-8
version vil ske 3-5 uger senere end den dato,
der blev fastsat for fire &r siden, og den lille
forsinkelse skyldes indfarelse af visse forbed-
ringer, som har vist sig hensigtsmessige at
foretage for at gere DC-8 til den mest effek-
tive jetliner.

SANTA MONICA, Calif.: Et nyt automatisk
styresystem, som ligner det, der benyttes i
overlydsmissiler, er blevet prevet i DC-8 med
meget stor tilfredshed. Den nye automatisk<
pilot, der bide i uroligt vejr og under nor-
male vejrforhold giver en sikrere og mere ro,
lig flyvning, er konstrueret af Sperry Gyro
scope Company. |

|
Den nye, automatiske pilot kan holde march -'
hejden med en variation, som ikke overstigel
10 fod. Medens den udmerkede automatisk:
pilot, der anvendes i DC-6 og DC-7 er godi
kendt til brug ned til 250 fod, si er denne ny«
Sperry pilot godkendt til brug helt ned til 5¢
fod over jorden.
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Forsvarsordningen
vedtaget

Med et overvaldende flertal — 149 mod 7 (5 und-
lod at stemnme) — vedlog folketinget i sidste uge den
nye forsvarsordning.

wFlyvevibnet«s indstilling til hele sporgsmailet er
karakteriseret af vore ledende artikler i nr. 6, 1959 og
nr. 1, 1960, samt af de sagkyndige redegorelser i nr. 2,
1960 med tilhorende kommentar,

I forsinwynte ariikel rejste 11 det sporgsmdl, om
det var realitetsbestemt at tale om nedsettelse af tjene-
Stetiden pa basis af en forogel tilgang af frivillige. Vi
har opmerksomt fulgt den almindelige debat siden,
nen bar intet bort eller set om dette problem, som har
kunnet afkrefte vor tvivl. Si vi afventer derfor [or-
svarsministerens rapport il folketinget med samme
spanding som den, den konservalive ordforer gav wd-
teyk for under den afsluttende debat.

17ort naste indleeg efterlyste saglighed i modsetning
ll foreldet dogmatisme og en forelobig kommentar
mundede med bestemt adresse ud i en tvivl om, hvem
der egentlig havde faet mest ud cf at deltage i forligel.

Den afsluttende debat om torslaget skabte ingen
yderligere klarbed pa dette omride, idet de betydende
ordforere ojensynlig var enige on: — i overfort betyd-
ning — at sige med det gamle solur: »Teal som jeg
kun de lyse timer«.

Det ma dog erkendes, at den (bagvendte) omsten-
dighed, at de to oppositionspartier fandt anledning til
fra folketingets talerstol at udirykke tak og anerken-
delse til det Radikale Venstre vel ma betyde, at den al-
mindelige opfattelse er, at dette parti virkelig har skif-
let stand punkt og mener det alvorligt med sin tilslut-
ning til forliget. — Den opfattelse ville vi gerne dele,
men nian md have os undskyldt, a: vi ikke kan lage den
radikale ordforers bemarkninger (i forbindelse med 64
mathers afgang fra forsvaret) til indtegt for en sddan
opfattelse. Efter Berlingske Tidendes referat sagde hr.
Lannung efter at have beklaget jorboldet: »... Grun-
den md soges i, at matherne swites til underordnet ar-
bejde. Der ma heraf drages en lere, nir der nu skal
melde sig 4000 frivillige for at {d tjenestetiden ned pd
12 maneder.« — Som bemerkningen siar refererel, fo-
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rekommer den mildt sagt forbloffende; men
da den kan vare losrevet fra sin oprindelige
sammenhang eller méske vare noget i retning
af en fortalelse, skal vt afstd fra yderligere
kommentarer pd nuverende tidspunkt.

De sagkyndiges vurdermger af forliget, som
vi bragte i sidste nr., stdr efter vor opfattelse
klart wimodsagt fra politisk hold, og det er
med dyb beklagelse, at vi med vedlagelsen
forleden bar kunnet konstatere, at man ikke
(ved 3. behandling) hai veret i stand il at
@ndre pa det oprindelipe forlig og i sidste
ojeblik bringe den skzve fordeling mellem
varnene indbyrdes i bedre balance inden for
den samlede belobsramme. — Vi kan ikke fri-
gore os fra den opfattelse, at dette bl. a. kan
skyldes, at offentligheden (og dermed polili-
kerne) genmnem forskellig fremfort argumen-
tation vedrorende betydningen af »konventio-
nelle styrker« i den ofeblikkelige ndenrigspo-
litiske situation er blevel bibragt den opfaltel-
se, at wkonventionelle styrkerq er ensbetydende
med herstyrker, bvilke! selvsagl ikke er til-
felder.

Nu er ordningen imidlertid lov og derned
bindende for alle parter. Som det ogsi blev an-
fort under debatien, er ansvaret for loven pu-
litzkernes. Vort ansvar som statens tjenere be-
stdr i, at vi i den daglice tjeneste redeboni og
loyalt efterlever lovens cnd og bogstav. Detle
er selvsagt sd nalurligl, at del knapl beborver al

blive sagt, og det har da heller ikke varet no-
get problem wved tidligere, ringere forsvars-
ordningers gennemforelse.

Vi fesiner os derfor ved forsvarsministerens
ndtalelse om, at ordningen er »et efter om-
stendighederne anvendeligt og tilfredsstillen-
de resultat« og ser hen til, at forsvarsministe-
rens og andres forhibninger om, »al der nu
mé folge en fuld tilslutning fra befolkningen
med en deraf flydende atmosfere, der virker
styrkende indadlil og ndadtil« og »at den poli-
tiske enighed vil yire sig i respekt for dem,
der har viet deres livigerning til forsvarets tje-

neste« samt videre, at wndr vi genneniforer |

denne ordning i fuld enighed mellem de de-

mokratiske partier, md der sluttes op om for- |
svaret i hele befolkningen, der stir bag disse |
partier«, md gd i opfyldelse. Sker dette, vil |

der uden videre opstd sd wradikalt« @ndrede
betingelser for vort daglige virke, at del ikke

er ulenkeligt, al forsvarets folk — ordningens |

konstaterede faglige og saglige mangler fil-
trods — vil ende med den opfattelse, al denne
forsvarsordning med hensyn til arbejdsvilkdr
repreesenterer det bedste, vi har haft at arbejde
under i nyere tid. Dette forbindrer selvsagl
ikke, at man fortsat md vere dybt betwnkelig
med hensyn 1il ordningens forsvarsmessige ef-
fektivitet og md forbebolde sig ret 1il fortsat al
ove saglig kritik pd dette omrdde, efterbdnden
som det madtte blive aktuelt.

BEVABNING AF JAGERFLY

At ki, ). SKJ@TH og Fl. | (R) O. J. RASMUSSEN

Der diskuteres ofte, hvilken bevaxbning et
jagerfly skal vere udrustet med for effektivt
at kunne indgd som det afgerende led i det
aktive luftforsvar af et omride mod angreb af
fjendtlige bombefly. Mulighederne er mange-
artede, men en af disse vil altid have fordele
frem for de andre, hvilket vil gere den bedst
egnet til lesningen af en bestemt foreliggen-
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de opgave. Spergsmilet mi da blive: Hvilken
type bevaebning skal vi vzlge til vore jagerfly
for i fremtiden at vere i besiddelse af et va-
bensystem, der 1 samarbejde med det ovrige
luftforsvar (missiler og luftvaernsartilleri) er
effektivt over for de angrebstyper, vi kan blive
udsat for?

Det vil vare mest naturligt forst at disku-



tere den fremtidige veaerdi af fremadreitede,
fastindbyggede kanoner i jagerfly. Et heldigt
gennemfort luftforsvar bygger pd to faktorer:
Effektiviteten af kontrol- og varslingstjenesten
og jagerflyenes ildleder- og vdbensystem. Det-
te sidste er igen afgerende for, om forsvarets
slutfase, selve tilintetgorelsen af det fjendtlige
fly, skal lykkes. Denne slutfase kan imidlertid
deles op i to: Interceptionsfasen og sigte- og
ildaf givelsesfasen.

Sigte- og ildafgivelsesfasen:
A. Sigleproblemet.

Et jagerangreb mod et mil i luften er ka-
rakteriseret dels ved mdlets og angriberens
store hastigheder, dels ved projektilets korte
flyvetid. Ved ildafgivelse fra et jagerfly med
fastindbyggede kanoner vil faktorer som parai-
lakse (pd grund af kanonernes, sigtets og ra-
darens placering forskellige steder i flyet) og
skeevheder i flyets struktur betyde lidt som:
felge af jagerflyets ringe udstrekning i for-
hold til skudafstanden. Jager og mél kan der-
for betragtes som to punkter i rummet. Det cr
sigtesystemets opgave at korrigere for det an-
gribende flys »roll«, »yaw« og »pitch«, samt
projektilernes banesenkning. 1 praksis (A-4
og MK-5 systemerne) korrigeres kun for ba-
nesznkning ved jordmdlsskydning, medens
der ses bort fra den ved luftmdlsskydning
(korrektionen svarende til jordmdlsskydning
bibeholdes, selv om den derved kommer til at
ligge skavt i rummet, ndr angriberen flyver
med »bank«.

Det forste problem under sigtningen er da
at bestemme den nedvendige forholdning
(den vinkel, kanonernes kernelinie skal ligge
foran sigtelinien for at kompensere for mélets
forflytning i projektilets flyvetid). D4 mdlel
skifter position under projektilets flugt, vil
det korrekte sigtepunkt vere det sted pd mi
lets flyvelinie, hvor projektil og mél vil me-
des. P4 fig. 1 flyver milet T langs linien TP
F er jagerens position pi ilddbningstidspunk-
tet og O er vinklen mellem pilotens sigtelinie
og mélets lengdeakse. P er det korrekte sigte-

punkt. Jagerens bane vil siledes blive langs
FP. For at projektil og mil skal medes i P,
mi TP vere produktet af milets fart og pro-
jektilets flyvetid, dvs.

TP =VT

idet milets hastighed, VT, foruds®ttes at vere
konstant under projektilets flugt.

Xt

]
i

a I

-5in6/ |

p__ K Yesind

Fig. 1. Sigteproblemer.

Tiljelde 1.
Ved hjzlp af sinus-relationen fis:
VT Xt Vxt
sin @ sin @

hvor V er projektilets gennemsnitshastighed
langs FP og @ forholdningen.

Ud fra dette fis:

VT X sin @

sin @ =
\4
eller, hvis @ er lille og mdles i radianer:
V.. xsin @

T
@ = (1)
\4

hvilket er tilfzldet ved det konventionelle ja-
gerkurveangreb eller

projektilets gennemsnitshastighed.

~ milets relative hastighed

Dette udtryk tilfredsstillede de fleste til-
felde, hvor faste sigter blev anvendt. Som
eksempel kan nevnes det faste reflektorsigte,
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hvor ringens radius reprasenterede den kor-
rekte forholdning for en relativ mélhastighed
pd 100 m.p.h.

Tilfelde 2.

For piloten i jageren ser det ud, som om
sigtelinien FF drejer omkring F med vinkel-
hastighed w. Det er umiddelbart indlysende,
at for smd verdier af @ er

%]
hvor t er projektilets flyvetid.

WXt

Beregnende sigter, som gyrosigtet, skai mile
sigteliniens vinkelhastighed og multiplicere
denne med projektilets flyvetid, som, da denne
er afhengig af afstanden, kan indferes i sigtet,
enten manuelt eller ved hjelp af data fra en
radarafstandsmiler. Begrensningen for denne
fremgangsmide er imidlertid den nedvendige
forudseetning, at milets bevegelse er konstant,
bdde for og efter ildafgivelsen. Den fejl, som
opstdr herfra, kan imidlertid reduceres i bety-
delig grad ved at nedsxtte projektilets flyvetid.

Usikkerhed pd 3 omrider kan medfere tre
primere fejl, nemlig fejl i afstandsbedom-
melse, fejl 1 milfelgning samt harmoniserings-
fejl. Normalt kan afstanden miles nojagtigt
ved hjzlp af radar, men milfelgnings- og har-
moniseringsfejl vil stadig vare til stede. Det
er rimeligt at forvente en milfelgningsfejl el-
ler »sigtevandring« pd omkring 1,3° for jagere,
der anvender gyrosigter mod bombefly, og en
harmoniseringsfejl (pd grund af unejagtigt ju-
steret sigte, formendringer i flyet under ild-
afgivelse, instrumentfejl o.s.v.) pd ca. 0,8"
Hvis milfelgningsfejlen imidlertid kunne re-
duceres til mellem 0,5° og 0,33% og harmoni-
seringsfejlen formindskes i takt hermed, ville

(a) et fly men een kanon viere ligesd effektivt
som et tilsvarende fly med fire kanoner,

(b) den nedvendige operative jagerstyrke
kunne reduceres,

(c) et jagerfly kunne begynde ilddbningen pd
den dobbelte afstand.

B. Jagerkuyve- eller kollisionskursangreb.

Et jagerfly har valget mellem to angrebsme-
toder: den konventionelle jagerkurve, som den
anvendtes under anden verdenskrig, og kolli-
sionskursen. Den »rene« jagerkurve udferes
med konstant hastighed efter et mil, som be-
veeger sig i lige linie med konstant fart. I prak-
sis udregner sigtet forholdningen, og jagerens
resulterende flybane kaldes en »jagerkurve«
Det ses, at i jagerkurven er jagerflyets beve-
gelse et udtryk for milets bevaegelse (sigtelini-
ens vinkelhastighed kan mdles, og, da forhold-
ningen altid er lille inden for den praktisk mu-
lige ilddbningsafstand, er en simpel losning pd
sigteproblemet mulig — se ligning (2)).

Malet / affyrings- Malet pn? trafie - ]

#ieblikkert i tidspunktet
m’f:‘lﬂffﬂ! 876654327 o !
e ittir 7 =
\ \, \ ', | | || { .f'J / Ah‘mnd mellem
O |

mal og Jager

rJagrcﬂm i affyrings-
1 ejebilikkey o o

l’
k%8
R \ f Jueccessive retnings-
I'm vinkler (mal-jager)

Fig. 2. Kollisionskursangreb. ( Jager med fastindbygget frem-
adrettet bevebning)

Kollisionskursen er den mest direkte an-
gicbsmetode. Under et sddant angreb flyver
jagerflyet en konstant kurs fra cn eller anden
retning relativ til malets beholdne kurs. Et ty-
pisk kollisionsangreb er vist i fig. 2. Under an-
grebets indledende stadium foreges afstands-
liniens vinkelhastighed, medens den relative
retning til mdlet hurtigt aftager, indtil den i
ilddbningsejeblikket er lig med forholdningen.
Jagerflyet fortswetter pd ret kurs og passerer bug
milet. Forholdningen er stor, jo sterre skudaf-
stand, jo sterre forholdning, og bestemmelsen
af den er betydelig vanskeligere end i tilfeeldet |



1 og 2. Forholdet mellem forholdningen @
og retningsvinklen O under et sidant angreb
er, for forskellige jager- og mélhastigheder,
vist i fig. 3.

Jagerkurven er den naturlige angrebsform
for et fly med fremadrettede kanoner, da sigte-
punktet til stadighed holdes, og opbygningen
af en effektiv projektiltzthed under angrebets
ildafgivelsesfase er mulig. Da jageren til sta-
dighed under angrebet holder sigtepunktet pd
mélet, kan sigteliniens resulterede vinkelhastig-
hed benyttes til en simpel beregning af malets
fremtidige position, forudsat at méilet ikke fo-
retager undvigelsesmanevrer. Under kollisions-
kursangrebet er der imidlertid ikke tid til at
opbygge en effektiv projektiltzthed, da der
kun kan afgives een salve, hvorfor automat-
kanoner ikke kan anvendes til en sidan an-
grebsform.

Som helhed har automatkanoner vist sig ret
effektive, De primare ulemper ved jagerkurve-
angrebene er dog stadig:

(a) Milets mulighed for at opdage jageren
(medforende undvigemanovre eller anden
modforanstaltning) er betydelig storre
under angreb bag fra under en spids vin-
kel. Teoretisk kan milets bevaebning vare
jagerens overlegen. Grunden til, at dette
ikke var tilfzldet under den anden ver-
denskrig, var bombeflyenes utidssvarende
advarsels- og sigteudstyr.

(b) Vanskeligheden i valget af den rigtige
jagerkurve. Gyrosigter er enkle og effek-
tive, men de hjzlper ikke piloten i valget
af den bedste udgangsposition. At pibe-
gynde jagerkurven for tidligt eller for
sent vil forlenge interceptionstiden og til-
lade mélet at trenge dybere ind over eget
omrdde. Endvidere kan, hvis fejlen er for
stor, den centrifugalkraft (det antal »G«),
som er nedvendig for,at jageren kan holde
sigtet pd mdlet, forhindre et effektivt an-

greb. Yderligere kan det fartoverskud.
som jageren har, hurtigt tabes, hvis den
forkerte udgangsposition veelges.
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Fig. 3

(c) Hvis jagerens fartoverskud er ringe, vil
et jagerkurveangreb forlenge tiden mel-
lem »take off« og interception betydeligt.
Det skal dog bemarkes, at den bestem-
mende faktor for dette tidsrums lzngde
er kontrol- og varslingstjenestens effek-
tivitet.

(d) Jagerens tilladelige nzrmehastighed er
begranset til ca. 500 ft/sek. Dette betyder,
at jageren for at undg kollision med ma-
let md afbryde angrebet pd en afstand,
som er for stor til, at en effektiv byge
kan afgives. Den folgende tabel viser de
nedvendige afbrydningsafstande for for-
skellige jager- og mdlhastigheder. Mach-
tal er angivet for en hejde af 50.000 ft, og
det forudsattes, at jageren afbryder an-
grebet i et »4 g drej« for at holde en min.
afstand til mdlet pd 500 ft. Den ildba-
ningsafstand, som vil tillade den to se-
kunders byge, som er nedvendig for at
opbygge en effektiv projektiltzthed med
fire 30 mm kanoner, er ligeledes anfort.

JENS JENSENS EFTF.
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Forskellige metoder til afhjelpning af disse
vanskeligheder er foresldet. Den enkleste er
»Squint Pursuit«-jageren, i hvilken bdde ka-
noner og sigte er retter opad i en vinkel pd 45°
i forhold til jagerens lengdeakse, Fordelen ved
dette system er, at jageren ikke kommer ind i
det farlige omrdde bag milet og at milvinklen
bliver stor, hvilket er af stor betydning ved
afgivelse med fastindbyggede kanoner.

Interceptionsproblemel.

Luftinterception, der egentlig har til formal
at forhindre milet i at nd bombesliplinien, kan
opdeles i tre stadier. I det forste starter jageren,
stiger til angrebshejden og ledes til et punkt,
hvor milet er inden for radar- eller visuel rek-
kevidde. I det andet bringes jageren ind til
selve angrebets udgangsposition og i tredie sta-
dium udfores dettes slutfase. Ved valg af jage-
rens vibensystem er de to forste stadier af lige
sd stor vigtighed som det sidste.

Lad os forudsztte, at de kontrollerende or-
ganer pd jorden kan fere jageren ind pd effek-
tiv AL (radar)-afstand. Hvis nu jageren er ud-
styret med fastindbyggede kanoner, skal den
for at fore et effektivt angreb igennem, udfere
et jagerkurveangreb, der er behzftet med de
foromtalte ulemper. Alternativt kan den fares
ind bag mélet pd samme kurs som dette (»tail
chase«), men dette vil, hvis overskudsfarten
ikke er stor, medfere, at milet fir mulighed
for at trenge dybt ind over det omrdde, der
skal forsvares, altsd ikke bliver interceptet for
bombesliplinien.

Derimod, hvis jageren er udstyret med ild-
lederudstyr og vdben, der muligger gennemfo-
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relsen af et kollisionsangreb, vil chancerne
for en vellykket interception vare betydelig
storre.

Effektivt jagerforsvarsomride.

Dette udtryk definerer det omride, som ef-
fektivt kan forsvares af jagerfly. Det forud-
settes, at milet flyver pd lige kurs vinkelret
pd en »forsvarslinie« og angribes af jagerfly,
der starter fra en naerliggende flyveplads. Et
mil for omrddets udstrekning har man i leng-
den af forsvarslinien, der defineres som den
linie, milet ikke kan passere uden at blive an-
grebet.

Hvis kontrol- og varslingstjenesten og alle
ovrige elementer i luftforsvaret arbejder per-
fekt, flyver jageren direkte til en udgangsspo-
sition for et jagerkurveangreb, drejer med be-
stemt vinkelhastighed til mélets kurs og dbner
ild. Hvis jageren er udrustet med faste, frem-
adrettede kanoner, er noget sidant kun muligt,
hvis den er inden for 300 yards af milet efter
drejet. Ligeledes vil et jagerfly, der er udrustet
til kollisionskursangreb, under ideelle forhold
blive ledet direkte til ilddbningspositionen.
Fig. 4 illustrerer de effektive forsvarsomrdder
for en jager, der flyver med en hastighed pid
Mach 2 og udforer dels et kollisionskursangreb,
dels et jagerkurveangreb. Ligeledes er angivet
det effektive forsvarsomrdde for et transonisk
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jagerfly (f.eks. Hunter), der udferer et kolli-
sionskursangreb.

Ved beregning af disse omrider er folgende
forudsat:

(a) Mdlet, der flyver i 50.000 fods hejde med
Mach 0,9, vil ikke foretage undvigelses-
manevrer.

(b) Varslingsafstanden er mindst 200 semil.

(c) Der forleber mindre end 10 minutter fra
ferste varsling, til jageren starter.

(d) Jageren stiger til 50.000 fod pd 5 minutter
og tilbagelegger herved 50 semil.

200! Varsilingsomrdde

Afstand
i s@mil

Malats position, ndr E’m""
50 jageren starter. }

M&'fc!‘-l position ved inter-
s00L ceptionens begyndelse.

=Y

50r

. LR
Flyreplads pt @?H\‘@ R
s pla -
umrwﬁ;-rm& o 700

70 __Jo0 249 300
Afstand i semil

Fig. 4
Ovenstdende er baseret pd fuldstzndig ide-
elle forhold. Det kan imidlertid ikke undgis,
at den position, i hvilken jageren selv overtager
kontrollen og forer angrebet igennem, vil vere
behzftet med fejl. Disse kan opdeles siledes:

(a) kursfejl.

(b) jagerens horisontale afvigelse fra milets
beholdne kurs.

(c) taktiske restriktioner, ddrlige vejrforhold
etc.

Sidanne afvigelser fra det ideelle kan under
et jagerkurveangreb resultere i, at et mil, der
interceptes af en jager med en hastighed pi
Mach 2, vil treenge helt op til 20 semil lengere
frem, for det bliver angrebet. Den resulterende
reduktion i det effektive forsvarsomrdde er vist
pd fig. Et endnu grellere billede vil tegne sig,
milet imodegls af en transonisk jager, der ud-
forer et jagerkurveangreb, idet jagerens ner-

mehastighed under de givne forhold vil bevir-
ke, at mdlet ndr ind over eget omride, for det
interceptes.

Konklusion:

Ved udferelse af et jagerkurveangreb med
en Mach 2-jager, er det nesten umuligt at opnd
en tilfredsstillende ilddbningsafstand pd grund
af den store nzrmehastighed. Af denne grund
mi fastindbyggede kanoner anses for uanven-
delige som bevzbning 1 supersoniske jagerfly,
der skal anvendes mod subsoniske bombefly.
Et jagerkurveangreb udfert af en transonisk
jager udrustet med de samme viben, mi ogsd
anses for uegnet pd grund af den lange inter-
ceptionstid, hvilket tillader bombeflyet at tran-
ge dybt ind over det forsvarede omride. P4 den
anden side giver kollisionskursangreb, udfert
bdde med supersoniske og transoniske jagerfly,
mulighed for at skabe et effektivt forsvarsom-
ride. Men ved et sddant angreb er der kun et
ilddbningspunkt, der giver mulighed for at op-
nd treffere, og dette eliminerer anvendelsen af
automatkanoner under et angreb af denne art,
da disse kreever tid for at opbygge en effektiv
projektiltzthed.

Ovenstdende méd ikke anses for at vaere en
fyldestgorende diskussion, om fastindbyggede
kanoner stadig har en mission i nutidens og
fremtidens jagerfly, men md kun betragtes som
et forsag pd at trekke visse hovedlinier op.

AKTIESELSKAB
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—— Et livsvigtigt rornet —

Centralenropas pipelinesysten:.

Et felles karaktertrek for moderne flyver-,
flide- og herstyrker er deres afhaengighed af
tilstrekkelige forsyninger med braendstoffer.
Under sidste krig blev det klart, at de alminde-
lige (transport) tankvognes sdrbarhed og de
forsinkelser, som bombningen af veje, jern-
baner og trafikknudepunkter medferte, gjorde
de klassiske transportmidler ude af stand til at
opfylde et moderne mekaniseret forsvarsappa-
rats krav om brendstof. Man var nedt til at
finde en alternativ mulighed, der kunne sikre
tilstedeveerelsen af tilstrakkelige brendstofbe-
holdninger samt sikre disse beholdningers ved-
ligeholdelse.

SHAPE studerede og diskuterede problemet,
og i 1952 fremsatte hovedkvarteret for NATOs
luftstyrker i Centraleuropa det forslag, at der i
en rekke NATO-lande skulle bygges oplag-
ringstanke for reservebrandstof til jetfly, der
som bekendt md betragtes som »grovadereg,
hvad brendstof angir. Endvidere blev det fore-
sldet, at disse tanke, hvor det var muligt, skulle
forbindes med et system af rerledninger (pipe-
lines). Hvis der udbred krig, ville et sidant
tank- og pipelinesystem sxtte de allierede fly-
verstyrker i stand til at starte ojeblikkelige og
vedvarende gengzldelsesaktioner. Forslaget
vandt ogsi tilslutning blandt de allierede land-
styrker, der omgdende anmodede om at mdtte
bruge de samme pipelines til almindeligt
breendstof, hvorved disses styrkers krav kunne
tilfredsstilles.

I december 1952 godkendte det Nordatlan-
tiske Rdd et fallesfinancieret infrastrukturpro-
gram, under hvilket konstruktionen af det cen-
traleuropziske pipelinesystem tog sin begyn-
delse.

Skont der fra starten alene var lagt veegt pd
tankanleggene, udviddedes programmet grad-
vist til ogsd at omfatte et stort underjordisk
pipelinesystem.
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Dette system, der endte med at blive — om-
end ikke det lengste — s& dog det mest kom-
plicerede og udstrakte pipelinesystem i verden,
er nu nzr sin fuldferelse og for en stor del
allerede taget i brug.

Systemet i Centraleuropa udgeres af ca. 5000
km pipeline samt tanke, der kan rumme 1 mill.
tons brendstof. Systemet er direkte tilsluttet
mange havne, flyvepladser og jernbaner sile-
des, at de allierede flyver- og harstyrker kan
forsynes i tilfelde af krig. Systemet er konstru-
eret til bide jetbrndstof (kerosene) og almin-
delig benzin, og det forsyner allerede NATOs
flyver- og herstyrker med deres daglige for-
brug af brzndstoffer, selv om dette er langt
mindre end det vil vare i tilfelde af krig.

For den uindvede kan det se merkeligt ud,
at to eller flere forskellige brendstoffer kan
transporteres gennem de samme ror, men los-
ningen pd dette problem er ganske simpel.
Briendstofferne wsendes« af sted efter hinan-
den under hejt tryk, og selv om en begrenset
forurening eller sammenblanding finder sted
1 »bereringsomriddet«, meforer dette ikke storre
vanskeligheder ved modtagerstedet.

Diametrene af de ror, der anvendes, varierer
fra 30 til 10 cm., idet den sidste rorstorrelse
anvendes som stikledninger til de mange flyve-
pladser, der er direkte tilsluttet pipelinesyste-
met.

»Veartslandene, d.v.s. de lande, gennem
hvilke selve systemet er nedlagt, er Belgien,
Frankrig, Vesttyskland, Luxemburg og Hol-
land, medens Canada, England og USA ogsd
anvender systemet til forsyning af deres styr-
ker i Europa. Det er klart, at et si kompliceret
og emfindtligt pipelinesystem kraever en hojt-
kvalificeret teknisk organisation til drift og
vedligeholdelse. Denne organisation udgeres af
syv nationale pipeline afdelinger samt et cen-
tralt koordinerende kontrolorgan. Der er een
national afdeling i Holland, een i Belgien, to i
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Vesttyskland og tre i Frankrig. Afdelingerne
er ansvarlige for den daglige drift og vedlige-
holdelse og de beskzftiger sammenlagt over
eet tusind mand. Hver afdeling har direkte
fjernskriverforbindelse med naboafdelingerne
og med enhver pumpe- og pdfyldningsstation i
sit omrdde. Den er ligeledes i konstant forbin-
delse med det centrale kontrolorgan.

Dette organ er en civil organisation under
ledelse af en generaldirekter, der er ansvarlig
overfor to organer: et militert, »Central
Europe Pipeline Office«, og et politisk og eko-
nomisk, »Central Europe Pipeline Committee«.
Det centrale kontrolorgan, der er placeret nzr
Versailles, sikrer, at pipelinesystemet virker
som en helhed. Det koordinerer de syv afde-
lingers virksomhed pd tekniske, sikkerheds-
maessige og forsvarsmassige omrider, ligesom
det er anvarlig for regnskabet med det brznd-
stof, der er i — eller transporteres af — syste-
met, Det planlegger, mindst een méned frem
i tiden, de internationale overfersler af brend-
stof gennem pipelinesystemet, der er nedven-
dige for at imedekomme de otte brugerlandes
behov.

Nir kommunikationsnettet er fuldfert, vil
det centrale kontrolorgan vere i stand til at
give ordre til hver pumpe- og aftapningsstation
i alle fem lande, ligesom det hele tiden vil veere
informeret om den ojeblikkelige brendstofsi-

tuation i ethvert omrdde, der dakkes af pipe-
linesystemet. Kontrolorganet er i konstant for-
bindelse med de militzre hovedkvarterer,

Udgifterne til det centraleuropziske pipe-
linesystem, ca. 200 mill. dollars, er tilvejebragt
gennem infrastrukturordningen, og alle femten
NATO-lande har siledes bidraget til forslagets
gennemferelse. De lobende driftsudgifter ind-
arbejdes i et drsbudget, der forberedes af hvert
»vertsland« og som fir den endelige udform-
ning i det centrale kontrolorgan, der er ansvar-
lig for, at alle afdelinger arbejder effektivt og
ensartet. De drlige driftsudgifter er pd ca. 5
mull. dollars, men da brugerne betaler for de
ydelser, de modtager fra pipelinesystemet, hvi-
ler hele foretagendet pd forretningsmassig ba-
sis.

Foruden det centraleuropziske pipelinesy-
stem er der separate NATO-pipelines i Gre-
kenland, Danmark, Italien, Norge og Tyrkiet,
men disse vil af geografiske og okonomiske
grunde formentlig ikke blive tilsluttet det cen- |
traleuropziske system. Dette system er et strd-
lende og interessant eksempel pd internationalt
samarbejde til bedste for det fwlles forsvar,
idet fem lande tillader braendstof, der er kobt
af otte brugerlande, at passere landegranser
uhindret og uden skat eller told i freds- sdvel
som 1 krigstid.

Verdensflygtningearet

Del er muligt, at en del af vore lasere vil finde, at det ligger nden
for »Flyvevdbnet«s naturlige interesseomride at beskaftige sig med
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verdensflygtningedret. Red. har ikke desto mindre folt, at dette pro-
blem berorer os alle — rent menneskeligt — og har derfor imode-

kommet en fra Dansk Flygtningebjelp modtaget opfordring til —
ved at omtale problemet — at bidvage 1il at oge interessen for sagen.

Kan De forestille Dem, hvilken tilstand De
ville vare i efter at have levet 15 4r i en barak
i en flygtningelejr? At vare flygtet fra et poli-
tisk regime, der syntes Dem uudholdeligt eller
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som miske endda beted fengsel eller ded, at
have sldet Dem ned i et fremmed land med en
fremmed mentalitet, at mitte nudvere Deres
hjem, de ting, der var blevet Dem kare, ja,



venner og miske familie? Sddan er flygtningens
vilkir. Han mi leve uden arbejde — og uden
udsigt til arbejde — og vide med sig selv, at
han er ved at gd langsomt til grunde i moralsk
henseende, og hyppigt ogsd i fysisk.

Den sorte plet pd verdens samvittighed.

Der er mange flygtninge, der har det bedre,
men alligevel findes der verden over millioner
af mennesker i sddanne forhold. Flygtningene

havde henledt verdens opmearksomhed pi vig-
tige videnskabelige problemer. De skrev en ar-
tikel om deres ide, den faengede og blev bragt
frem i det engelske parlament, og i december
1958 vedtog FN pd forslag fra England og
andre lande og med Danmarks stemme at ud-
skrive et verdensflygtningedr fra 1. juli 1959
til 30. juni 1960, sidan at det overlodes til
hvert enkelt land at bestemme formen og tids-
punktet for den nationale indsats.

er en sort plet pd verdens samvittighed, de re-
praesenterer et menneskeligt problem, der mi
lgses. 1 erkendelse heraf har FN udskrevet et
verdensflygtningedr, og i forbindelse med den
lober der i Danmark fra 1. marts en oplysnings-
og indsamlingskampagne. Den kan hibe pi
velvilje fra befolkningens side, fordi den skal
bringe hjalp til mennesker i si stor en ulykke,
at kun den, der har set en flygtningelejr, kan
forestille sig den.

Ideen til verdensflygtningedret opstod hos
tre unge englendere, der pd en verdensrejse
stiftede bekendtskab med de frygtelige kir i
flygtningelejrene rundt omkring., De fik den
tanke, at man ved at udskrive et verdensflygt-
ningedr kunne rejse en verdensopinion pd sam-
me mdde, som det internationale geofysiske dr

Verdensflyginingedret skal vere en murbrak-
ker.

Problemet er uhyggeligt stort. Under og ef-
ter den anden verdenskrig er ialt 40 millioner
mennesker blevet flygtninge. I Korea, Hong-
kong, Vietnam, Indien, Pakistan, Mellemesten,
Tunis, Marokko og i Europa bor flygtninge i
millionvis under vekslende forhold, mange i
lejre — oite teltlejre — andre i storbyernes
slumkvarterer, mens andre har kunnet hjaelpes
til en ordentlig bolig, ordentligt arbejde og
ikke mere er et socialt problem, men et eksem-
pel pd, at flygtningespergsmilet kan loses, hvis
der skaffes penge nok. Bevillingerne har varet
altfor smd, til at en virkelig bred og effektiv
indsats har kunnet gores, og verdensflygtninge-
drets opgave er at virke som murbrakker ved at
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bibringe offentligheden kendskab til og for-
stielse af problemets karakter og omfang.

Flygtningeproblemet har naturligvis altid
eksisteret, men aldrig i det omfang, som den
anden verdenskrig og den politiske udvikling
derefter skabte. Under krigen mitte mere end
ti millioner europzere forlade deres hjem, en-
ten fordi de drog bort pd flugt fra krigen eller
fordi de frygtede den politiske udvikling —
eller fordi de tvangsforflyttede som arbejdere
i tysk industri og landbrug. Freden sendte nye
skarer ud pd vandring, mennesker der var af
tysk oprindelse, men som deres forfaedre boede
i @steuropa, i Polen, Tjekoslovakiet, Ungarn,
Rumenien og Jugoslavien, lande som nu ikke
mere onskede dem som borgere. Det skete sam-
tidig med at en del af de under krigen tvangs-
forflyttede sogte tilbage til deres hjemstavn.
Mange mitte imidlertid blive, hvor de var,
fordi de af politiske drsager frygtede at vende
hjem.

For Europas vedkommende findes der
130.000 mennesker, der har et pdtrengende
behov for statte. Af dem bor 30.000 i flygt-
ningelejre, og FN-hojkommisszren ser det som
en af sine mest pitrengende opgaver at fi
temt disse lejre, at skaffe penge til transport,
logi, optrening og pleje — og at fi de lande,
der har mulighed derfor, til at give disse flygt-
ninge indrcjse- og arbejdstilladelse. Andre pd-
trengende krav er at skaffe hjelp til de
200.000 algierske flygtninge, der lever i Tunis
og Marokko, ofte under 4ben himmel, og ende-
lig at skaffe mulighed for at borttransportere
de 6—7.000 europeiske flygtninge, der sidder
i Hongkong med visum i orden, blot uden
penge til at rejse bort for.

»Minusflygininge«.

Et kik ind i en flygtningelejr er en choke-
rende oulevelse, Her sidder oftest mennesker,
der er stemplede. De hedder »minusflygtnin-
ge«, og er, hvad der er blevet tilbage, nir de
forskellige stater har givet indrejsetilladelse
til de flygtninge, der umiddelbart kan bruges
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i erhvervslivet, eller som kan forventes ikke at
falde til byrde. Det er gamle, syge mennesker,
der er handicappede, men ogsd familier, der
ikke har villet forlade hinanden.

De fleste stater anerkender nemlig asylretten,
men begraenser den til det sikaldte forste asyl-
land. D.v. s., at en familie, der undslipper for
eks. til @strig har ret til at bo og arbejde i Dst-
rig, men sedvanligvis ikke i andre lande, med
mindre disse lande giver serlig tilladelse. Imid-
lertid har de andre lande hyppigst valgt at ud-
velge flygtningene efter deres anvendelighed
i landenes produktionsapparat, og i hvert fald
giver man kun sjeldent indrejsetilladelse til
flygtninge, der kan ventes at bebyrde det pi-
geeldende indrejselad. Er man gammel — der-
menes som regel over 45 4r — er man syg,
eller er man pd anden mdde handicappet, vil
der som regel veere lukket for indrejse. Af og
til afvises hele familier, fordi et familiemedlem |
ikke er akceptabelt, af og til tilbydes de ovrige
medlemmer indrejsetilladelse, men begge frem-
gangsmdder giver naturligvis et tragisk resultat.

Tank Dem en familifar, der fir at vide, at
han kan fi indrejse- og arbejdstilladelse, men
ikke md tage et af sine bern med, ford: tuber-
kuloseundersagelsen viste en skygge pd lungen? |

Nogle rejser, andre bliver, men de har et
menneskeligt krav pd hjzlp. Den skal gives
ved den ekonomiske stette og den forstielse,
FNs verdensflygtningedr har til opgave at skaf-
fe.

Bide oplysninger og praktisk indsats.

Verdensflygtningedret har to sider. Dels skal
der ved en oplysningskampagne bibringes of-
fentligheden kendskab til og forstdelse af flygt-
ningeproblemet, og dels skal der gores en prak- |
tisk indsats for at hjalpe flygtningene.

Regeringer, private organisationer og offent-
ligheden i almindelighed skal tilskyndes til at
give pengebidrag til problemets lesning, og
desuden skal man sege nye muligheder tilveje-
bragt for varig bosmttelse af flygtningene i
overensstemmelse med deres ensker. Det stir



‘thvert land frit for at organisere sin egen ind-
ats og at bestemme, hvilke flygtningeformal
1jelpen skal gi til.

Den danske stat har allerede bidraget med
t beleb pd ialt 2,5 millioner kroner, hvoraf
ie 2,4 millioner stilledes til rddighed for FNs
wjkommisser for flygtninge, og 100.000 kr.
slev givet til den belgiske pater Dominique
Pire til fremme af hans arbejde med oprettelse
if flygtningelandsbyer i Europa.

Det er nu den danske offentligheds opgave
at felge denne regeringsbevilling op ved at
yde stotte til den indsamlings og oplysnings-
kampagne, der fra 1. marts finder sted over
hele landet. Den skal skaffe penge til hjelp
for mennesker, der har méttet flygte fra alt,
hvad der var dem kert, fedreland, hjem, ejen-
dom, arbejde, venner, ja, ofte ogsd fra deres
nazrmeste {amilie. Den skal skaffe hjzlp til
mennesker, der stdr i fare for at gd til grunde
fysisk og moralsk.

Personelloven og organisationsforholdene

(Efter VOR HZER, februar 1959)

Forsvarets personellov af 1951 blev som be-
kendt til ved en politisk beslutning, og uden
at nogen af forsvarets personelorganisationer
havde tiltrddt den.

I heren (og flyvevibnet — red.) betad det,
at den hidtidige officiantgruppe blev erstattet
med en sikaldt specialgruppe, af hvilken de
yngste totrediedele blev benzvnt fenriker og
overfenriker og ikke blev henregnet til offi-
cerskorpset, mens den xldste trediedel fik
graderne premierlgjtnant, kaptajnlejtnant og
kaptajn af specialgruppen og blev henregnet
til officererne.

Fra den davzrende organisation for offici-
antgruppen og officiantgruppens hovedorga-
nisation blev der fremfert alvorlige betenke-
ligheder imod, at man siledes splittede en
gruppe, som hidtil havde veret en enhed. Of-
ficiantgruppen si hellere — fremfortes det
over for forsvarskommissionen af gruppens
repreesentanter — den hidtidige ordning be-
varet,

Men den politiske afgerelse i forsvarskom-

missionen og senere i folketinget blev altsd en
anden.

Organisationsendringen i 1951

Drivkraften i arbejderne omkring tilblivel-
sen af personelloven af 1951 var uden al tvivl

forsvarskommissionens daverende formand,
tidligere og senere forsvarsminister Rasmus
Hansen. Den samme person kom i sagens vi-
dere udvikling pid det organisationsmassige
omrdde til at spille en ikke ubetydelig rolle,
idet han, efter at afgerelsen var truffet i for-
svarskommissionen, over for forhandlingsre-
prasentanterne fra officiantgruppens hovedor-
ganisation gav udtryk for, at det var i lovens
ind og forudsetning, at de nyudnavnte offi-
cerer af specialgruppen organisationsmaessigt
sogte deres tilhersforhold i den allerede be-
stiende officersorganisation af linieofficerer,
Fzllesorganisationen af Officerer og Ligestil-
lede af hezren.

Officiantgruppens hovedorganisation gjorde
endnu et forsog pd at holde gruppen samlet.
Man foreslog over for officersorganisationen
dannelse af en stor felles tjenestemandsorgani-
sation for militere tjenestemand. Fallesorga-
nisationen af Officerer i Hzren médtte — skont
den udtrykte sympati for tanken — betegne
denne som uigennemferlig. — Det afgerende
herved var tilhersforholdet til centralorganisa-
tionerne, til hvilke de militere tjenestemands-
organisationer — som alle andre tjeneste-
mandsorganisationer — nu engang er knyttet,
og som naturligt er afgrenset si nogenlunde
af lenningsklasser og uddannelsesvilkar.
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Kort efter vedtagelsen af personelloven af
1951 optoges herefter forhandling mellem of-
fciantgruppens hovedorganisation og Fellesor-
ganisationen af Officerer om den foreliggende
situation. Man enedes meget hurtigt om, at
officererne af specialgruppen, nir en enheds-
organisation nu engang af hensyn til central-
organisationerne var umulig, burde tilknyttes
Fellesorganisation af Officerer i Haeren. De
lovtekniske detailler, som skulle sikre den nye
specielle gruppe passende reprasentation, vold-
te ingen vanskeligheder.

Herefter udmeldte officererne af special-
gruppen sig af officiantgruppens hovedorgani-
sation og indtridte i Fuxllesorganisationen af
Officerer i Heeren. Fra begge parters side foltes
dette som et skridt, der var nedvendigt for en
loyal udferelse af de tanker, der havde ligget
for i folketinget ved vedtagelsen af personel-
loven af 1951. Officerere af specialgruppen
overlod efter egen beslutning hele officiant-
gruppens ejendom og organisationsapparat til
de tilbageblevne medlemmen (fenriker og
overfenriker).

Tiden, der fulgte

Mens forholdet mellem de fra officerskolen
udgiede »almindelige« officerer og officererne
af specialgruppen inden for officersorganisatio-
nen forleb ganske gnidningsfrit, vakte den be-
stiende tingenes tilstand meget hurtigt util-
fredshed i Herens Fenrikorganisation. — Man
fandt i denne organisation den stedfundne de-
lig af en tidligere samlet gruppe uheldig — et
forhold, som jo ogsi officiantgruppens hoved-
organisations representanter tidligere havde
pipeget.

Ordningen betegnedes fra Hazrens Fenrik-
organisations side som unaturlig. Udtalelerne
fra Harens Fenrikorgnisation fik en sddan ka-
rakter, at Fazllesorganisationen af Officerer i
Heren i 1955 fandt sig foranlediget til at fore-
tage en urafstemning mellem officererne af spe-
cialgruppen om, hvorvidt de pd grund af de
forlebne drs erfaringer folte det naturligt eller
unaturligt at veere medlemmer af officersorga-
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nisationen. Svaret lod intet mangle i tydelighed:
91 9/ af de adspurgte svarede klart, at de ansd
det for naturligt, at officererne af specialgrup-
pen var medlemmer af Fallesorganisationen
af Officerer i Heren.

Omtrent samtidig foretog Herens Fenrik-
organisation en lovendring gdende ud pi, at
officerer af specialgruppen, der enskede det,
kunne blive (forblive) medlemmer af Harens
Fenrikorganisation.

Set med officersorganisationens @jne var det
naturligvis uenskeligt, at der sdledes i organisa-
tionssporgsmdlet skabtes et konkurrencemo-
ment. Fra Hzrens Fenrikorganisations side ind-
tog man imidlertid det standpunkt, som for-
muleredes af organisationens formand, der,
under forhandlingerne mellem de to organisa-
tioner om spergsmdlet, udtalte at det matte
vare ethvert enkelt menneskes sag i dette land
at afgere selv, hvilken organisation han ville
tilhere.

Den nye tjenestemandslov

S3 gik tiden til vedtagelse af den nye tjene-
stemandslov. Denne nye tjenestemandslov
bragte bl. a. den nye bestemmelse, at tjeneste-
mandsorganisationerne kun kan opni forhand-
lingsret gennem cetralorganisationerne. Hcr-
med var Fellesorganisationen af Officerer 1
Heren definitivt ldst fast til Danske Statsem-
bedsmznds Samrdd og Herens Fenrikorgani-
sation lige s& definitivt til Statstjenestemande-
nes Centralorganisation Il (guldsnorene). Tan-
ken om en enhedsorganisation for alle befa-
lignsmend, som endnu i 1951 havde varet teo-
retisk mulig, hvis de militzre tjenestemand
havde frigjort sig fra centralorganisationerne,
var nu definitivt udelukket.

I kelvandet pd den nye tjenestemandslov
fulgte nedszttelsen af et afgrensningsudvalg
mellem centralorganisationerne, Dette udvalg
sluttede med afgivelsen af felgende betank-
ning:

»Der er enighed om, at der efter den nye
lonningslov kun foretages absolut ndvendige



@ndringer 1 de enkelte organisationers tilbors-
forbold til centralorganisationerne samt ved-
rorende de enkelte tjenestemands medlemsskab
af etatsorganisationerne, herunder, at ingen or-
ganiseret tvinges il at skifte organisation.

Hovedreglen for fremtiden er:

De enkelte organisationer/centralorganisatio-
ners medlemskreds bestemmes af tjenestebestil-
lingen, siledes at man gdir ud fra bundstillin-
gen. Ved avancement i lige linte — uden for-
nyet uddannelse — forbliver medlemmet i den
organisation, hvor han som tjenestemand er

begyndt.«

I officerernes centralorganisation (Samri-
det) var man klar over, at denne hovedregel
utvivlsomt ville skabe problemer for Fellesor-
ganisationen af Officerer i Haeren, Dette blev
udtrykkeligt nzevnt unde forhandlingerne, men
Samrddet fandt trods dette ikke at kunne und-
lade at gd ind for den principielle linie.

Efter at afgrensningsudvalgets indstilling til
finansministeriet var blevet bekendt, afholdt
herens officerer af specialgruppen et sende-
mandsmede, i hvilket representanter for samt-
lige garnisoners officerer af specialgruppen
deltog. Der var enighed blandt officererne af
specialgruppen om, at mun enskede at forblive
i FOH.

Det omtalte sendemandsmode vedtog en re-
solution, der lad sdledes:

wOfficerer af specialgruppen af linien sam-
let til sendemandsmode under FOH for at
drofte wvort organisationsmessige tilhorsfor-
hold, har enstemmigt vedtaget at anmode
FOH’s hovedbestyrelse om ved en henvendelse
til forsvarsministeriet at soge udvirket, at vi
forbliver i FOH under Samrddet pa de nuve-
rende vilkir nanset den af afgrensningsudval-
gel afgivne indstilling.«

FOH gjorde umiddelbart herefter forsvars-
ministeren bekendt med dette.

Forsvarsministeren henviste imidlertid orga-
nisationen til finansministeren,som efter tjene-
stemandsloven er den, der tillegger organisa-

tionerne forhandlingsret (nu via centralorgani-
sationerne).

Herefter tilskrev Feallesorganisationen af
Officerer i Heeren den 27 MAJ 1959 finans-
ministeriet siledes:

»Pa grundlag af et af centralorganisationer-
ne for tjenstemend nedsat ndvalg til behand-
ling af organisationernes tilhorsforbold efter
de nye tjienestemandslove (afgrensningsudval-
get) afgivet betenkning, har centralorganisa-
tionerne i en i april d. a. til finansministeriet
afgivet indstilling foresliet som hovedregel for
fremtidigt tilbersforhold til organisationerne,
at de enkelte organisationers (centralorganisa-
tioners) snedlemskreds kal bestemmes ef tie-
nestestillingen, sdledes at man gar ud [ra bund-
stillingen. Ved avancement i lige 1inic — uden
fornyet nddannelse — forbliver medlemmet
i den organisation/centialoyganisation, hvori
han som tjenestemand er begyndt.

I en bherefter foretagen gennemgang af de
enkelte stillinger placerer indstillingen office-
rerne af specialgruppen af linien som fremti-
dige medlemmer af centralorganisation 1.

En konsekvens af denne placering vil vere,
at de pageldende placeres i samme organisation
som fenriker og overfeniiker.

Indiil gennemforelsen af forsvarslovene af
1951, herunder ogsd lov om personellet ved
va@rnene, korpsene m. fl., tilborte de personel-
kategorier, som nu er at finde dels mellem fen-
riker og overfenriker, dels mellem officerer af
specialgruppen, den daverende officiantgrup-
pe. Denne organisation var tilsluttet CO I1.

Det fremgdr af de indledende bemerkninger
til personellovsforsiaget af 1951, at der skulle
indfores en specialgruppe, inden for hvilken de
@ldre befalingsmeend var officerer af kaptajns-,
kaptajnlojinants-  og  premierlojtnantsgrad,
mens de yngre befalingsmaend, der benwvntes
overfenriker og fenriker, ikke henregnedes til
officerspersonellet. Det hedder videre i be-
merkningerne til personellovens § 3, at det
var hensigten, at overfenriker og fenriker for
herens vedkommende skulle forrette tjeneste
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i geleddet, altsd som instruktorer m.v. for
mandskab, eller til tjeneste ved tekniske insti-
tutioner, hvor deres specialuddannelse bliver
nyttiggjort. Derinod anvendes officerer af spe-
cialgruppen i alt vesentligt i administrationen
eller ved tekniske institutioner som arbejdsle-
dere.

Hele sporgsmalet om, hvilken del af den
hidtidige officiantgruppe der skulle have til-
lagt officersstatus, var forud for lovens vedta-
gelse genstand for omfatlende droftelser i den
den gang siddende forsvarskommission.

Som en konsekvens af, at personelloven af
1951 opdelte den hidtidige officiantgruppe i
en kategori, som ikke var officerer, og en an-
den kategori, som var officerer, og som bavde
samme gradsbetegnelser og samme lonnings-
klasser som officerer af linien, udirddte de per-
soner, der ved lovens genneniforelse udnevntes
til officerer af specialgruppen, af deres hidir-
dige organisation og blev optaget i Fellesorga-
nisationen af Officerer i Haren, som er til-
knyttet Danske Statsembedsmands Samrad.

Overfenriker og fenriker dannede en egen
organisation, der blev tilsluttet CO II.

Denne organisationsmessige placering har
i drene siden 1951 af cfficererne af special-
gruppen i heren og korpsene rarel folt som
naturlig. For tiden er ca. 380 af de ca. 430
officerer af specialgruppen i heren og korp-
sene medlemmer af Feallesorganisationen af
Officerer i Heren.

Efter al vare gjort bekendt med afgrens-
ngsudvalgets indstilling bar de pagaldende
officerer af specialgruppen pa el mode den 8
IMAJ 1959 udtalt sig som folger:

»Officerer af specialgiuppen af linien sam-
et til sendemandsmode under FOH for at
Irofte vort organisationsmessige tilhorsforhold
par enstemmigt vedtaget at anmode FOH's ho-
vedbestyrelse om ved henvendelse til forsvars-
ninisteren at soge udvirke, at vi forbliver i
FOH under Samridet pé de nuverende vilkdr
vanset den af afgrensningsudvalget afgivne
ndstilling .«

I overensstemmelse med de pigeldendes on-
ske bar FOH rejst sagen over for forsvarsmi-
nisteren, der imidlertid har henvist organisa-
tionen 1il finansministeren.

Det forekommer Fellesorganisationen af Of-
ficerer 1 Heren ganske klart, at man fra lov-
givningens side i 1951, drevet af demokratiske
synspunkter, onskede at betrede nye veje i per-
sonelorganisatorisk henieende derved, at man
dbnede mulighed for, at langvarig, praktisk nd-
dannelse (som fenrik og overfenrik) skulle
kunne kvalificere til grader, der havde en mere
onifaltende skolemessig uddannelse pd det fo-
ringsmessige og videnskabelige omyade.

De omfattende diskussioner i den den gang
siddende [orsvarskommission om den fremti-
dige personelordning vil vise, at sporgsmalel
onr, bvilket personel, der skulle henregnes til
officererne, ikke blot er el sporgsmdl om no-
menklatur.

Den ordning, der blev skabt, savner, si vidi
FOH bekend!, sidestykke i styrelsesgrene uden
for forsvaret. Det var ved lovens gennemfo-
relse savel de hidtidige officerers som de nyud-
nwvnte officerer af specialgruppens opfattelse,
at en loyal efterlevelse af dnden i personello-
ven af 1951 med dens nyskabelse matte med-
fore, at officereine af specialgruppen blev med-
lemmer af den almindelige officersorganisa-
tion. Som del vil fremgdi af det foran nevnte,
har @ndringen af det organisationsmessige for-
hold virket lilfredsstillende for den nye gruppe
officerer.

Gennemfores nu den «f afgrensningsudval-
get foresldede nyordning, hvorefter officererne
af specialgruppen fremover skal henfores til
samme oganisation som fenriker og overfen-
riker, ma det vere Fellesorganisationen af Of-
ficerer i Harens opfattelse, at man pd det orga-
nisationsmessige omride uden om lovgivnin-
gen modarbejder de tanker, der i sin tid ved
gennemforelsen af personelloven af 1951 blev
fastlagt af folketinget.

Man vil yderligere komme 1 den — i andre
styrelser formentlig ganske nkendte — sitna-
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tion, at sporgsmél vedrovende lonningsklasse
og med samme gradsbetegnelse fremover skal
bebandles af to centralorganisationer.

Fellesorganisationen aj Officerer i Haren
md — iseer under henvisuing til de almindelige
bemerkninger til lov om forsvarets ordning
(personellet ved vernene, korpsene m. fl.) af
1951 — meget bestemt henstille, at man und-
lader at foretage en overforelse af officererne
af specialgruppen i heren og korpsene til CO
I, sé lenge nevnte lov har gyldighed, dels
fordi denne overforelse efter organisationens
skon modvirker lovens tanker, og dels fordi
den er nonsket og anses for unaturlig af et
overveldende flertal af de berorte personer og
af organisationen som helhed.«

Danske Statsembedsmands Samrdd, som
overbragte skrivelsen til finansministeriet, fo-
reslog finansministeriet at here forsvarsmini-
steriet i sagen. Dette skete, og forsvarsministe-
riet svarede den 4. august finansministeriet si-
ledes:

wVed skrivelse af 15/5 1959 har Feallesor-
ganisationen af Officerer i Haren over for for-
svarsminisieriet papegel, at det af centralorga-
nisationerne for statens ijenestemend nedsaite
afgrensningsudvalgs overvejelser og forband-
linger med finansministeriet indeberer, at offi-
cever af specialgruppen skal henfores under
centralorganisation Il. Pd baggrund heraf har
de officerer af specialgruppen, der er tilslutte
Fellesoganisationen af Officerer i Heren,
d.v.s. for tiden ca. 380 af ca. 430 officerer af
specialgruppen i baren og korpsene, pa et sen-
demandsmode vedtaget at anmode fellesorga-
nisationens hovedbestyrelse om ved en hen-
vendelse til forsvarsministeriet at soge udvirket,
at de kan forblive i Fellesorganisationen af
Officerer i Heren — under Danske Statsem-
bedsmends Samrdd — pa de nuverende vilkar.
Sdledes foranlediget anmoder fellesorganisa-
tionen forsvarsministeriet om at soge udvirket,
at af grensningsudvalge!s indstilling ikke tages
til folge, for s vidt angdr officerer af special-
gruppen,
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Fallesorganisationen af Officerer i Heren
har senere ved skrivelse af 27/5 1959 tilsend! |
forsvarsministeriet genpart af en indstilling,
der gennem Samridet er fremsends til finans-
ministeriet. 1 denne indstilling fremforer fel-
lesorganisationen foruden pageldende perso-
nelgruppes onske om at forblive i Fellesorga-
nisationen af Officerer i Haeren, at en overfo-
relse af officerer af specialgruppen i haren og
korpsene til centralorganisation Il pa baggrund
af lov nr. 277 af 18/6 1951 om forsvarets ord-
ning (personellet ved varnene, korpsene m.fl.)
og iser bemarkningerne 1il denne md forekom-
me at modvirke lovens tanker og anses for una-
turlig af et overvaldende flevtal af de berorte
personer og af organisationen som helbed.
Fellesorganisationen henstiller derfor, at man
undlader at foretage den ombandlede overfo-
relse.

Med pategning af 2516 1959 har finansmi-
nisteriet til forsvarsministeriets udtalelse over-
sendt Samridets folgeskrivelse af 22/6 1959
til feliesorganisationens ovennwinte henven-
delse. Sanmiddet henstiller at finansministeriet
indhenter en udtalelse fra forsvarsministeriel
om de i henvendelsen fremdragne synspunkter
og disses indflydelse pi den organisationsmes-
sige placering af officerer af specialgruppen
inden for sovarnet og flyvevibnel.

Sdledes joranlediget skal forsvarministeriel
udtale, at selv om man deler de af fellesorga-
nisationen fremdragne synspunkier vedrovende
officerer af specialgruppens tjenstlige place-
ring og virke og har bemerket sig det af sagen
berorte personels onske om, at officerer af spe-
cialgruppen forbliver som medlem af Felles-
organisationen af Officerer i Heren, ma mini-
steriet vare af den principielle opfattelse, a}
sporgsmalet om de enkelte personelgrupper:
benforing til de forskellige centralorganisatio-
ner er et rent organisationsanliggende, der som
sddant er ministeriet uvedkommende. Forsvars-
ministeriet bar derfor ikke ment at burde gribe
ind som af fellesorganisationen onsket elles
tage afstand fra afgrensningsudvalgets frem-
satte indstilling.



Specielt for sd vidt angdr den af afgrens-
ningsudvalget afgivne indstillings indflydelse
pé den organisationsmessige placering af offi-
cerer af specialgruppen i sovarnet og flyve-
vdbnet, mener forsvarsministeriet, at konse-
kvenserne af ministeriels ovenfor anfort syns-
punkter md vere en tilsvarende henforing af
sovernets og flyvevdbnets officerer af special-
gruppen til de respektive fenrikorganisationer.
Forsvarsministeriet er dog vidende om, at for-
manden for foreningen af sovarnets officerer
af specialgruppen ikke finder en sidan over-
foring hensigtsmassig.

Forsvarsministeriet skal i tilslutning til oven-
stiende oplyse, at de 3 fenrikorganisationer ved
en fellesskrivelse af 13/1 1958 har meddelt,
at de har oprettet forbundet af forsvarets be-
falingsmend af specialgruppen og anmodet om
forsvarsministeriets godkendelse af, at forbun-
det varetager sager af felles interesse over for
forsvarsministeriet. Med henblik pa genemfo-
relse af ventuelle nye bestemmelser vedrorende
forbandlingsret m.v. i lov om lonninger og
pensioner m.v. 1l statens ljenestemand sani
de tre centralorganisationers forbandlinger om
\en ajour foring af de organisationsmessige ram-
mer har forsvrsministeriet stille sagen i beio
indtil nu, men vil med denne anledning an-
mode fenrkorganisationerne om efler omsien-
dighederne gennem Ceniralorganisation 11 at
rejse sporgsmalet om nevnte forbunds godkne-
delse over for finansministeriet,

Endvidere har barens og flyvevibnets fen-
rikorganisationer ved skrivelser af henholdsvis
1916 1956 og 20/6 1957 meddelt forsvarsmi-
nisteriet, at man har vedtaget lovandringer,
der indeberer, at ljensigorende officerer af
specialgruppen far adgang til at blive medlem-
mer. Pd samme grundlag som ovenfor anfort
er disse sager stillet i bero, men de 2 organisa-
tioner har ved skrivelser af henboldsvis 22/5
og 16/3 1959 meddelt forsvarsministeriet, at
man bar indvalgt officerer af specialgruppen
l.a. som formend for organisationernes ho-
vedbestyrelser, og herens fenrikorganisation
pplyser tillige, at den har @ndret navn til spe-

cialgruppens hovedorganisation (haren og
korpsene). Ogsd disse sporgsmdl vil forsvars-
ministeriet med den givne anledning anmode
organisationerne om at rejse over for finans-
ministeriet,

Forsvarsministeriet skal, for sd vidt angdy
benzvnelsen af ovenstiende berorte personel-
grupper, henlede opmerksombeden pa, at der
ikke i loven om forsvarets ordning ( personellet
ved vaernene, korpsene m.fl.) er angivet nogen
felles benzvnelse for de 3 personelkategorier
(officerer af specialgruppen, fenriker og over-
fenriker) .«

Dette forte til, at repraesentanter for Falles-
organisationen af Officerer i Hazren (incl. en
officer af specialgruppen) under personligt
fremmede for finansministeren den 14 OKT
1959 fremsatte nedenstiende redegerelse:

wFellesorganisationen af Officerer i Heren
har vel skrivelse nr. 23-80 af 27 MA] 1959
over for finansministeriet bebandlet sporgsma-
let om det organisationsmessige tilborsforbold
for officerer af specialgruppen af linien i he-
ren.

Som det fremgdr af ovennavnte skrivelse, er
det Fellesorganisationens opfattelse, at office-
rer af specialgruppen i baren m.v., som bidtil,
bor indtrede i Fellesorganisationen af Office-
rer i Haren, der er tilknyttet Danske Stalsemn-
bedsmaends Samrdd, og at dette forbold ikke
bor @ndres, selv om man i ovrigt godtager den
af centralorganisationerne foresldede hovedre-
gel for fremtidigt tilborsforbold til organisatio-
nerne.

Fellesorganisationen af Officerer i Haren
har motiveret denne stilling dels med de forud-
setninger, som lov om forsvarets ordning ( per-
sonellet ved varnene, korpsene m.fl.) har
skabt, og dels med, at et overveldende flertal
af officererne af specialgruppen onsker at for-
blive i Fallesorganisationen af Officerer 1 Hee-
ren,

Organisationen er bekend! med, at forsvars-
ministeriet ved skrivelse nr. 1.kt.495.12-0 af
4 AUG 1959 har udtalt sig over for finansmi-
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nisteren om organisationens ovennzvnie skri-
velse af 27 MAJ 1959. Forsvarsministeriet har
ikke anfegtet nogen af de af Feallesorganisa-
tionen af Officerer i Heren fremfrte synspunk-
ter, men tvartimod givei organisationen med-
hold i dens betragininger. Forsvarsministeriet
har imidlertid indtaget det standpunkt, at
neevnte ministerium principielt mad mene, at
sporgsmdlet om de enkelte personelgruppers
henforing til de forskellige centralorganisatio-
ner er et rent organisationsanliggende, der
som sddant er ministeriet nvedkommende.

Fellesorganisationen af Officerer i Haren
finder til dette standpunkt at burde anfore fol-
gende:

Lov nr. 277 af 18 JUN 1951 om forsvarets
ordning (personellet ved vernene, korpsene
m.fl.) var en polilisk nyskabelse pa personel-
ordningens omride. De baner, man ved denne
lov betridte, har ikke tidligere varet anvendt
i heren. Det vil vere bekendt, at ordningen
blev gennemfort som ev politisk beslutning,
uden at den wvar tiltrdadt af nogen ljeneste-
mandsorganisation.

Da loven var vedtaget, var det sivel de hid-
tidige officerers som de nyndnevnte officerer
af specialgruppens opfatielse, at en loyal efter-
levelse af loven ogsd mdite have konsekvens pd
det organisationsmessige omride, nemlig sa-
ledes, at officererne af specialgruppen optoges
i den eksisterende officersorganisation for offi-
cerer af heren.

Officererne af specialgruppen blev sterkt
stottet i denne opfaitelse af formanden for for-
svarskommissionen, senere forsvarsminister
Rasmus Hansen, idet denne over for de nyud-
nevnte officerer af specialgruppen direkte nd-
talte, al det mdtte vere en nodvendig konse-
kvens af den nye lov, at officererne af special-
gruppen optoges i den bestdende officersorga-
nisation.

Overforelsen af de nyndnevnte officerer af
specialgruppen til Feellesorganisationen af Of-
ficerer i Haeren baserer sig sdledes pd den poli-
tiske besluining, som kom 1il udtryk i foran-
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nevnte lov om personellet ved vernene. Fal-
lesorganisationen af Officerer i Haren ma her-
efter mene, at sporgsmalet om, hvorvidt dette
forbold skal endres, ogsa mi rere el sporgs-
madl om politisk og ikke som forsvarsministeriet
forudsat af organisationsmassig Rarakter, for sd
vidt som den af afgrensningsudvalget fore-
sldede ordning efter organisationens skon
utvivisomt berover hele det grundlag, pa bvil-
ket personelloven af 1951 er bygget.

Fellesorganisationen af Officerer i Haren
ma i ovrigt i det hele henholde sig til, hvad
den bar udtalt over for det hoje finansministe-
rium i sin skrivelse af 27 MAJ 1959.«

Den 18 JAN svarede finansministeriet si-
ledes:

wUnder henvisning til Fellesorganisationens
skrivelse af 14. oktober f.d. og senere sted-
fundne personlig henvendelse vedrorende det
organisationsmessige tilhorsforbold for office-
rer af specialgruppen af linien i haren skal man

meddele folgende:

De af staistjenestemendenes centralorganisa-
tion I1 med skrivelse af 21. augast f.4. til fi-
nansministeriets godkendelse fremsendte ved-
twgter for Specialgruppens Hoverorganisation
(Hearen og korpsene) har i anledning at Fel-
lesorganisationens henvendelse veret droftet
med reprasentanter for slatstjenestemendenes
3 centralorganisationer og forsvarsministeriet.

I de nevnte vediwgler er der 1 overensstem-
melse med de af centralorganisationerne i fel-
lesskab opstillede hovedretningslinier for den
fremtidige tilretteleggelse af det organisations-
messige tilborsforhold til etatsorganisationerne
foresldet den @ndring i den nugeldende ord-
ning, for sd vidt angdr officerer af specialgrup-
pen i heren m.v., at de pigeldende tjenteste-
mend ikke fremiidig optages i fellesorganisa-
tionen, men forbliver i Specialgruppens Hoved-
organisalion (Hearen og korpsene) efter wud-
navnelse fra overfenrik.

En sddan ordning er i overensstemmelse med
den retningslinie, som centralorganisationerne
bar opstillet, og som almideligt folges, nemlig
at en tjenestemand ved avancement i lige linie



— uden fornyet uddannelse — forbliver i den
organisation, hvor han som tjenestemand er
begynds.

Efter sivel centralorganisation IT's som Sam-
radets opfattelse er der, for s vidt angdr de i
nerverende sag ombandlede tienestemend,
ikke fornoden anlednig til at gore fravigelse
fra det anforte hovedprincip, og da der ef hel-
ler fra forsvarsministeriels side er fremsat ind-
vendinger 1 den navnte benseende imod de
foreliggend vediegter for Specialgruppens Ho-
vedorganisation, sami da endvidere ingen nu-

verende organiserel tvinges il at skifte organi-
sation, finder finansministeriet — uanset det af
Fellesorganisationen skviftligt og mundtligt
anforte — ikke fornoden anledning 1il pa det
ombandlede punkt at modsatte sig de jorelig-
gende vedizgtsbestemmelser for Specialgrup-
pens Hovedorganisation.«

Man kan komme med mange kommentarer
til denne sag. Fellesorganisationen af Office-
rer i Heren har valgt i stedet at legge begi-
venhederne pd bordet, sd enhver kan danne sig
sin egen mening.
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FOI‘SV&PSDPOblemeP i aktuel belysning

Det vesteuropeiske land, hvis okonomi efter anden verdenskrig har
veret hirdest belastet med forsvarsudgifter, er Frankrig, der samtidig
har mattet kempe med indre vanskeligheder, der savner sidestykke i
ethvert andet land. Foruden at vere medlem af NATO og derved be-
krefte sin samborighed med den ovrige frie verden, har Frankrig ve-
ret hardl engagerel, bdde okonomisk og militer!, i sine oversoiske be-
siddelser.

En nyorientering i fransk politik indiradte, da general de Gaulle
i maj 1958 blev valgt til praesident. Hans jorste forsvarsminister,
Pierre Guillanmat, giver i nedensidende artikel (1959) sit syn pd
Frankrig og dels forbold 1il den ovrige frie verden. Han opfordrer
blandt andet til et storre okonomisk og militert samarbefde mellen
de vestlige lande for at vi bedre kan opfylde de forpligtelser og krav,
fremtiden vil pdlagge os i form af et ansvar cverfor de underudvik-
lede landes bestien som frie samfund og overfor vor egen sikkerbed

g fribed.

Siden den anden verdenskrigs afslutning er
det blevet klart, at modsetningerne mellem @st
og Vest skaber forsvarsproblemer af global ka-
rakter. Den frie verden mi, da den stir overfor
en samlet, enkelt trussel, opretholde et forsvars-
apparat, der er lige si samlet og enhedspraget.

Oprindelig var den frie verdens forsvarsor-
ganisation baseret pd to antagelser:

(a) Den kommunistiske trussel var primart af
militzer natur.

(b) Militere og politiske planer kunne sam-
tidig bringes til udferelse i tre negleom-
rider: Europa, Mellemepsten og det sydost-
lige Asien.

Europa, der var direkte udsat for en sovjet-
tisk trussel, blev dazkket ved oprettelsen af
NATO.

I Mellemesten ser vi ¢! klassisk eksempel pd
et dirligt forsvarssystem. P3 tur er de vestlige
lande, ferst og fremmest Tyskland, Italien,
Frankrig og Storbritanien blevet udelukket fra
dette omrdde, pd grund af uenighed mellem
disse lande.

Som folge af SEATO (Sydestasiens »atlant-
pagt« -red.) er der blevet oprettet en rackke
baser i Sydestasien, hvilket ger det muligt hur-
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tigt at imodegd et fjendtligtsindet angreb mod
dette omride.

I de seneste 4r er man i Vesten blevet klar
over, at

— den kommunistiske trussel foruden at
veere af militer karakter ogsd har andre
vigtige sider. Dens ideologiske og ekono-
miske muligheder kommer klart for da-
gen i de underudviklede lande i Asien,
Afrika (ja, endog pd det amerikanske
kontinent, red.)

- omrddet, der er genstand for den mest
direkte kommunistiske trussel, har skif-
tet. P4 grund af utilstrekkelige forsvars-
foranstaltninger ¢t Mellemosten blevet
det primere mil for kommunistisk op-
merksomhed i stedet for Europa. Resul-
tatet heraf er, at store landomrdder i
Nord- og Mellemafrika er truet, medens
de livsvigtige oliefelter i Mellemosten er
direkte udsat.

- den videnskabelige udvikling og de mo-
derne viben har i uhyggelig grad oget de
okonomiske byrder i forbindelse med
opretholdelsen af et tidssvarende for-
svarsapparat.



For at kunne overleve md og skal den frie
verden tilpasse sig disse nye og stadig skiftende
krav. Vi behever en organisation, der vil gore
os i stand til at reagere overbevisende i den
ideologiske kamp, der konstant udkempes i
radio og presse. Under de nuvarende omstzn-
digheder synes den frie verden ofte at vere
den »skyldige«, selv om vi har retten pd vor
side,

Et andet krav til os cr formuleringen af et
okonomisk hjelpeprogram pi bredt grundlag
for at ophjelpe de underudvikiede landes na-
tionale okonomi. Et sidant program er ned-
vendigt for at beskytte landene mod en okono-
misk infiltration fra sovjetrussisk side. Det er
ligeledes nedvendigt, at vi til stadighed ®ndrer
vore forsvarsplaner for at kunne modegd alle
nye trusler og infiltrationer.

Den fri verden md derfor samarbejde bide
indenfor videnskaben og produktionslivet for
at undgd unedvendigt spild af de ekonomiske
midler og for at undgi, at man arbejder pd
lesninger af de samme problemer samtidig i
flere lande.

Endvidere md den frie verden skabe en fxl-
les okonomisk politik for at kunne modstd de
pngreb, en statskontrolleret ekonomi med let-
hed kan udfere mod den frie ekonomi.

Hvorledes passer Frankrig s3 ind i dette
verdensbillede?

Frankrig er formodentlig den vestlige nation,
ler har veret — og stadig er — dybest enga-
peret i den ideologiske kamp mellem Vest og
Dst. 1 flere tilfelde, f.eks. i Indokina, har
lenne kamp givet sig udtryk i dben konflikt,
pg kun en hurtig vestlig indgriben har forhin-
dret, at Sydkorea, Laos, Cambodia og store dele
if Viet-Nam er kommet under kommunistisk
erredemme.

En anden fransk forpligtelse har veeret at
ikre en tidssvarende udvikling i dets overse-
ske protektorater for at forsvare disse mod
communistisk infiltration. I denne forbindelse
har Frankrig givet Tunis, Marokko og Guiana
leres uafhengighed. Andre afrikanske stater,

der har fiet tilbudet om det samme, har valgt
at forblive som medlem at det franske stats-
samfund.

En betydelig fransk hjzlp af ekonomisk og
teknisk art cr ydet til d= underudviklede lande.
Frankrig har til hensigt at fortsette dette pro-
gram.

En del af dette hjelpeprogram, udnyttelsen
af Saharas resourcer, forventes at fi blivende
veerdi for landene i dette omride, ligesom det
vil hjelpe hele den vestlige verden, hvis olie-
tilforslerne fra Mellemesten pludselig skulle
udeblive.

Forboldet 1il Europa.

Under Berlin-krisen demonstrerede Fran-
krig, at vi tillegger Europa og NATO den
primare militere betydning, men vi mi ikke
opgive de svagere nationer i Afrika pd grund
af den sovjetrussiske trussel. Det er i denne
dnd Frankrig feler sig forpligtet til at forsvare
de afrikanske stater, der oprettes nu, mod
denne trussel udefra. Paris-Brazzaville aksen,
der strzkker sig gennem Middelhavet og Al-
gier, betragter vi som en ting af sterste vigtig-
hed for den vestlige verdens forsvar og for
opfyldelsen af Frankrigs nationale forpligtel-
ser.

Af denne drsag erkender Frankrig den trus-
sel, der kommer til udtryk i Algier. Vi ken-
der vor modstanders totalitzre karakter, den
terrorstat han vil oprette, ligesom vi kender
den tilbagegang, som n sovjetrussisk sejr vil
udgere for den algierske befolkning. Og
Frankrig erkender de tragiske folger en brist
pd den auropziske-afrikanske akse vil fi for
det franske statssamfund, for Nordafrika og
for hele den vestlige verden.

Frankrigs forpligtelser som stormagt kom-
mer til udtryk ved et nationalt ansvar bide
indenfor og udenfor NATO. For at opfylde
disse forpligtelser, har vi gennem de sidste 4r
ofret betydeligt for at fuldkommengere vort
militere udstyr.
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Det ses af ovenstiende, at Frankrig, mere
end for, er et nogleomride i forsvaret af den
{rie verden og den vestlige civilisation. Vi er
midt i sivel en militzr som en ekonomisk og
ideologisk kamp, Vi feler, at vi ved at fort-
sette denne kamp opfylder vor forpligtelse
som stormagt.

Frankrig ensker forstdelse og hjelp fra he-
le den vestlige verden. Vi hdber, at den vest-
lige verdens enighed om mil og midler vil

vise sig sterke nok til at forhindre en mod-
stander i at drive en kile ind mellem os,

Det er tvingende nedvendigt for Frankrig,
at vi godkendes moralsk, og at vi hjelpes i
teknisk henseende og at vort forsvar tilpasses
den herskende trussel. Hvis den frie verden
ensker at overleve, md den forberede fremti-
den bedre end det er tilfeeldet nu. Vi md se
mere realistisk og sikkert pd fremtidens pro-
blemer og deres losning.

BOG KRONIK

Efterhinden gir det med flyvningen som
med andre sider af den moderne civilisations
teknik. Mere og mere griber den direkte og
indirekte ind i hverdagens liv. Men samtidig
foregir der en sterk opdeling i specialiserede
fagomrider, der afgrenses af okonomiske,
forskningsmaessige og militzre interesser. Den
enkelte ser sig stillet overfor en nasten ulese-
lig opgave med at danne sig et pilideligt
overblik over sdvel ojeblikkets som de frem-
tidige muligheder. Uanset hvor nart man er
knyttet til flyvningen pd et cller flere omrd-
der, mi man dog se udviklingen gi forbi pid
adskillige andre uden at kunne felge med.

Hertil kommer, at der med en vidt frem-
skreden fuldkommengorelse af missilerne fojes
en ny side til flyveteknikkens udvikling. Man-
ge har tovet med at se denne gren som en del
af flyvningens verden, hvadenten det nu er,
fordi de vidtrakkende perspektiver skrem-
mer, eller fordi man mener at se en ubehage-
lig konkurrent deri. Ikke desto mindre er mis-
silteknikken et mgtefodt barn af den udvik-
ling, som flyvningen har gennemlebet Et barn
med fantastiske udviklingsmuligheder, javist,
men dog ikke anderledes, end at perspektiver-
ne skal vurderes i sammenhzng med frem-
skridtene indenfor de ovrige, sdkaldte kon-
ventionelle omrider. P4 godt og ondt flyvning:
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som teknik, som samfwzrdselsmiddel, som
magtfaktor og — ikke mindst — som et fa-
scinerende stykke nutidshistorie.

Allhems uforlignelige »Et tdr i luften« fo-
religger nu i 11. drgang. Her er historien, le-
vende og sagligt berettet af fagets ferendc
penne. Maznd, der kender deres metier til
bunds. I tekst og billeder felger de veloplagt
flyvningen pd alle dens mange omrdder, ikke
blot i Sverige, men overalt, hvor den spiller
en rolle.

Med den allerstorste interesse laeser man om
FN-observatorgruppen UNOGIL's tjeneste 1
Libanon i de kritiske dage, da revolten i Irak
truede med at sxtte Mellemestens olie i
brand. Bag det reportagemzssige ydre oprul-
ler dette kapitel et helt stykke kulturhistorie,
ispreengt  glimtvise pudsigheder, som vester-
lendingene — deriblandt danske flyvere og
teknikere — kom ud for i det fremmedartede
land. Man kunne nzvne afsnittene om luft-
farten, i SAS og pi verdensmarkedet, men
det synes ikke retferdigt at fremhzve noget
afsnit fremfor de ovrige.

Dette er bred orientering for specialisten
som for nybegynderen, Man kan tage »ett &r
i luften« som en roman — den er mere spzen-
dende end noget opdigtet drama — eller man



:an anvende den som et nyttigt opslagsverk
— man vil vende tilbage til dette vald af saglig
)plysning igen og igen.

Helt i serklasse stir billed-stoffet. Her er i
amme bog en flyvningens billedkavalkade i
lybtryk, kliché og offset. Fantastisk er den
anke, der ferst melder sig. Blot for illustra-
ionernes skyld kebes den overalt i verden.

Med dette gedigne stykke flyvelitteratur er
fer én gang for alle sldet en solid pzl igen-
iem alle fortzrskede pdstande om, at beger
m flyvning ikke har noget marked. Den ber
‘inde en keber i enhver, som mener, at flyv-
ringen kommer ham ved.

Ett 4r i luften, af Bill Bergmann og S.
Arthur Svensson. Allhems Forlag, Malmé.
Rigt illustreret. Pris indb.: kr. 21,—.

L C,

Det amerikanske flyvevibens Bld Bog, bind
| (The Air Force Blue Book, Volume 1. Mili-
ary Publishing Institute Inc., New York).
384 sider, 36,90 kr. Arnold Busk's boghan-
lel.

Denne bog, der er udarbejdet i n®r sam-
virken med det amerikanske flyveviben, er
len forste af en serie drbeger om De Forene-
le Staters vabnede styrker. Forfatterne giver
>4 384 sider en sd utrolig varieret mazngde
nateriale, at det nasten er umuligt at tznke
>3 en side af det amerikanske flyvevdbens hi-
torie, organisation, opgave, udstyr eller stra-
egi, der ikke er blevet hehandlet. Endnu vig-
igere er det, at stoffets kvalitet fuldt ud er
>4 hejde med mangden.

Bogens hovedafsnit er pd 136 sider og har
itlen: »Air Force Facts«. Det indeholder en
detaljeret beskrivelse af hvert enkelt kom-
mandos styrke, opgaver, historie, organisation,
idstyr og baser, en gennemgang af den gel-
lende linieordning for personellet, en omtale
f alle flytyper og missiler, der er i tjeneste,
amt en gedigen kronologisk opstilling af
ymerikansk militzerflyvnings historie fra den

forste ballonopstigning 1 1861 til affyringen
af et missil fra et B-58 bombefly i december
1958.

For et operativt kommando er beskrivelsen
af den strategiske bombekommando (SAC)
typisk. SAC har et personel pi ca. 225,000
med 3600 kampbesaztninger, 2000 kampfly og
800 stottefly, der er organiseret i 45 bombe-
afdelinger og 45 stetteeskadriller. SAC har 48
baser i USA, 4 i Afrika, 3 i Canada, 1 i Mel-
lemamerika, 2 pd Grenland, 5 i Spanien, 1
i Stillehavet og 14 i England. SAC flyver
100,000 timer om mdneden, udferer 3500
luftoptankninger om ugen. En trediedel af
dets bombefly kan vere i luften med et kvar-
ters varsel. SAC's bevillinger belober sig til
ca, 10,500 millioner dollars om 4ret.

Typisk for et »stette«kommando er beskri-
velsen af det amerikanske flyvevdbens »flyve-
materieltjeneste« (AMC). Dette kommando
har et personel pd ca. 200,000 og administre-
rer et belob pd ca. 35 milliarder dollars. AMC
keber, kontrollerer, fordeler og vedligeholder
flyvevdbnets materiel overalt 1 verden, lige-
som det keber og fordeler flyvemateriel til
mere end 30 lande igennem vibenhjzlpspro-
grammet (MAP). Som et udtryk for det ar-
bejde AMC udferer, kan anferes, at komman-
doet har 16,000 hovedleveranderer, 143,000
underleveranderer og 29,000 andre leveran-
dorer.

I bogen kan rekrutten se hvordan og hvor,
han skal uddannes, piloten kan lzse om frem-
tidens fly og udstyr, og legmanden kan ind-
hente oplysninger om lidet kendte sider af
flyvevibnet, f. eks. feltpresternes arbejde og
om livet pd en flyvestation i Alaska, 50 miles
fra Rusland. Ind imellem de instruktive ar-
tikler er anbragt historier med relation til li-
vet i det amerikanske flyvevdben.

Alt i alt md bogen siges at vere af stor
vardi for enhver, der onsker at vaere med pi
noderne og som vil kende vort store »forbil-
lede« til bunds.

J. Skjoth
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Sunneyvale, Californien. Rumfartejerog satel-
liter vil veere af stor betydning som »flyvende
skildvagter« i fremtiden, hvor de ojeblikkeligt
vil opdage, ndr et missil bliver afskudt. De
kan holde dem under stadig kontrol og give
de fornedene oplysninger til forsvaret.

Udtalelsen bliver fremsat af den amerikan-
ske generallojtnant Bernhard A. Schriever ved
indvielsen af en ny provestation for satelliter.
Han hentydede specielt til to nye satelliter Mi-
das og Samos, der er under udvikling hos Lock-
heed Aircraft. Midas arbejder med infrarede
striler til opdagelse af fjentlige missiler.

Generallojtnant Schricver udtalte, at USA i
teknologisk henseende ikke er bagefter pd dette
omride. Atlas har sdledes overtruffet alle for-
ventninger. Den er i produktion, og det er kun
med hensyn til antallet, men er lidt bagefter
endnu. Af de 18 jordsatelliter, der er sat ind i
en bane, har de 15 varet amerikanske.

Ved indvielsen blev for forste gang demon-
streret en ny motor af Lockheed. Den har fiet
navnet Agena og er i stand til at sende svzre
rumfartojer ud 1 rummet, og efter et stop kan

VERDEN RUNDT

den starte dem igen og endre fartejets kurs.
Den anvendes bdde til Discoverer, Midas og
Samos. Af de forste otte afskydninger med A-
gena, var de seks vellykkede.

Burbank, Californien. De amerikanske luftstyr-
ker har afsluttet forhandlinger om kontrakter
pd 275 mill. dollars i det store satellit program
med Lockheed Aircraft. De omfatter godt 56
mill. § for Discoverer, 157 mill. for Samos og
60 mill. for Midas, og Lockheed vil herefter
have ordre, pd 15 milliard dollars for disse tre
satelliter.

Det amerikanske Discoverer program om-
fatter en lang rxkke forskningsopgaver, hvor-
fra man kan fi vigtige oplysninger til de mili-
teere satellit systemer. Midas skal bruges i vars-
lingstjenesten mod fjentlige luft- og missil-
angreb ved hjzlp af infrarede striler, Med ud
viklingen af dette system forventer man at
kunne fi den dobbelte frist til modangreb. Sa-
mos er luftstyrkernes kodenavn for de satel-
liter, hvorfra det skal vere muligt at modvirke
de fordele, en eventuel fjende kan have af sin
spionagevirksomhed.

C. W. S. Svineslagterier %

HERNING OG SKJERN
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flyvning...

MED BP FOR KVALITET

BP jet-brzndstoffers heje kvalitet skyl-
des den intensive forskning BP gen-
nemferer for hele sin produkuon.

BP betyder hojeste kvaliter overalt i
kaden: Produktion — Transport —
Leverance.

— en verdensindustri
i Deres tjeneste

Fremtidens fly er jet-fly. S.A.S. har
Caravellen 1 regelmassig drift og
Douglas DC 8 er pa trapperne. En
militer version af Boeing 707 jet-lini-
ren indleder her jet-k@mpernes epoke
i Kobenhavns Lufthavn og tanker
50.000 liter BP jet brendstof.
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Engelske raketproblemer
- 0g danske!

For nylig kunne man under store overskrifter lese
i dagspressen, at den engelske regering nu helt har op-
givet sit vidtgdende rvaket-projekt, Det drejer sig som
bekendt specielt om Blue Streak-raketten, et strategisk
gengeldelsesviben med kerneladning, der var tenki
som en afloser for Bomber Commands nuvaerende »V -
bomberflide«, men ogsd andre raketformer under ud-
vikling synes berort.

Hermed er der sat et endeligt punktum for det an-
bitiose program for det engelske forsvars udvikling
(mere specielt flyvevdbnets antomatisering), som kom
til wdtryk i den beromte (berygtede) »Hvidbog« om
forsvaret, som den daverende forsvarsminister, Mr.
Duncan Sandys, udsendte i 1957, Som det vil erindres,
var hovedindhboldet af dette dokument, at der ikke vil-
le blive afgivet bestilling pa flere bemandede fly — ja-
gere til wFighter Command« sd lidt som strategiske
bombere til wBomber Command« — ud over, hvad der
var i produktion. Man ville i fremtiden basere bdide
forsvar og angreb udelukkende pa raketter, og al vi-
dere udvikling af bemandede fly til de to navnte for-
mdl skulle standses.

Det bhar allerede gennem nogen tid veret klart, at
det ikke var muligt at foretage overgangen fra et wkon-
ventioneli« flyveviben til en automatisk »All Rocket
Force« i et spring. Dertil er problemerne navnlig ved-
rorende bjemmeluftforsvaret alt for komplicerede.

Allerede dret efter »Hvidbogen«s fremkomst kon-
kludere en engelsk »Imperie konference« af flyvesag-
kyndige i, at ndviklingen af bemandede jagerfly burde
fortselte.

Et tilsvarende synspunkt er senest kommet klart 1il
udtryk under general Novstads foredrag i officersfore-
ningen i februar. Efter generalens skon ville der vere
brug for bemandede fly i luftforsvaret endnu i 10-15
dr. Synspunktet blev yderligere uddybet herben, at der
i lobet af denne periode mdtte regnes med en gradvis
@ndring af styrkeforboldet fra den ojeblikkelige situa-
tion, hvor man matte karakterisere raketstyrkerne som et
supplement til flystyrkerne, til en situation i slutningen
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af perioden, bvor det modsatte muligvis ville
vare tilfeldet.

Arsagerne til, at projektet opgives, siges nu
at vere af okonomisk art, men det kan nzppe
veere den fulde sandbed. Resten af sandbeden
skjuler sig formentlig i den kendsgerning
(som pdvist andet steds i bladet), at bele pro-
jektet — og dermed hele grundlaget for for-
svarsordningens bestemmelser vedrorende fly-
vevdbnets forhold — bhar hvilet pa et fejlskon
af dimensioner. — Og bheri ligger baggrunden
for »Flyvevibnet«s serlige interesse for sagen.

Der er jo nemlig ingen tvivl om, at »Hvid-
bogen« af 1957 ogsd har sat sig spor i dansk
forsvarspolitisk og forsvarsfaglig tenkning.
Nar det fra nogle sider — s5d galt fra en en-
kelt varnschefs side — har varet hevdet, vat
man lige si godt kunne nedlegge flyvevibnel,
det skal jo nedlegges om en fire, fem dr alli-
gevelq, er det narliggende at antage, at det er
wHvidbogen«s, som det nu kan ses, katasiro-
fale fejlskon, der slir igennem.

Men hele sagen bar ogsd pd anden mide pa-
ralleller til danske forbold.

1 England som i Danmrak gennenmforte man
en ny forsvarsordning m o d de ansvarlige sag-

kyndiges indtrengende vdd.

I England byggede man en forsvarsordning
pa et strategisk fejlskon. — 1 Danmark fik vi
en forsvarsordning, som ikke bygger pd nogen
udformet strategi, eller nogen klar opgavefor-
deling overhovedet.

I England ville man burtigt gennemfore
overgangen til et automatiseret luftforsvar ba-
seret alene pa rakeistyrker, men man gik dog
konsekvent til verks ved at lade raketformatio-
nerne organisatorisk erstatte nedlagte eskadril-
ler, og undgik derved at bryde eksisterende
(og naturlige) ansvars- og kommandolinier,
operativ og teknisk samborighed m. v. — I
Danmark vil man ga gradvis til verks med
bensyn til at lade raketstyrker aflose de fly-
vende eskadriller, men man er til gengeld ga-
et inkonsekvent til varks, idet man med de fo-
relobigt trufne dispositioner har foruddiskon-
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teret en ordning, der gir pd tvers af naturlige
og nodvendige hensyn til ansvars- og komman-
doforholdet.

Det mad veere rimeligt i denne forbindelse a
pege pa, at overvejelser med henblik pa at ska-
be: et eentydigt ansvarsforhold, korte, klare og
rette kommandolinier sami en enkel og sim-
pel operations-teknik (for samarbejdet) i en
lang rekke NATO-lande har medfort, at de
nyoprettede raketafdelinger er placeret som or-
ganisatoriske enbeder under flyvevibnet pd
lige fod med varslingsenheder, flyvende eska-
driller m. v.

Dette er eksempelvis tilfeldet i England, i
Tyskland, i Holland og i Norge (hvis stilling-
tagen vi jo ellers plejer at vere lydbor over

for).

Det er dbenbart, at tekniske og forsynings-
messige overvejelser — herunder iser erken-
delsen af, at de yderst komplicerede elektroni-
ske installationer i raketterne ikke lader sig
vedligeholde (reparere) uden gennem assi-
Stance fra flyvevabnet — trakker i samme ret-
ning som de kommandomessige og operative.
Dette har ojensynligt varet afgorende for den
svenske ordning under hvilken flyvevdbnet
har den operative kommando over raketfor-
svaret, flyvevibnels tekniske tjeneste (flygfor-
valiningen — der svarer il flyvematerieltje-
nesten) ejer og forvalter (forsyner og vedlige-
holder) raketmateriellet, medens selve raket-
stillingerne forelobigt betjenes af personel fra
baren.

Den endelige beslutning vedrorende disse
forbold trenger sig pd og kan ikke uden ska
de vente ret meget lengere. Eftersom gamkl
de samme operative, kommandomessige o
tekniske forbold, som har veret afgorende for
de nevnte landes stillingtagen, eksisterer hei
vil den eneste sunde og rationelle losning ve-
re, at NIKE-bataillonen gores til en organisa;
torisk enbed under flyvevibnet, og at planleg:
ningen af eventuelle yderligere tilkommende
raketenheder overlades til flyverkommandoen



— Bevabning af jagerfly —

Af KL. ]. Skjoth og FL. I (R) O. J. Rasmussen.

legreensninger i automatkanoners anvendelig-

ed i fly.

I sidste nr. af »Flyvevdbnet« omtaltes de
orskellige former for angreb, jagere kan fore-
age mod bombefly samt de forhold, der be-
yeenser fastindbyggede, fremadrettede kano-
1ers anvendelighed. I den sidste ende afhanger
sevebningens effektivitet af flyets ydeevne
(perfomance) og besztningens (pilotens) dyg-
ighed. En god kanon er uden betydning, hvis
iffyringsplatformen er ustabil, dirligt placeret
i forhold til madlet eller hvis skytten er inkom-
petent.

Siden forste verdenskrig har jagerflyenes
bevabning udviklet sig fra hindviben til 7,62
mm og 12,7 mm maskingeverer samt 20 og
30 mm kanoner. Denne udvikling har veret
nedvendig, fordi bombeflyene i tidens leb er
blevet mindre sdrbare. Forbedringerne i bevab-
ningen har imidlertid ikke kunnet gennemfo-
res, uden at man har méittet bede derfor i form
af tungere, storre og mere kompliceret udstyr.

Krav, der ma stilles til en kanon, der skal nd-
gore bevebningen i et moderne jagerfly.

Hvis vi betragter de to angrebsmetoder —-
jagerkurven og kollisionskursen — og mdlet
(et transonisk bombefly) kommer vi til fel-
gende konklusioner:

(a) Malets bastighed vil vere stor, og den ef-
fektive ildafgivelsestid vil vere kort. Pro-
jektilet skal derfor have en meget hoj be-
gyndelseshastighed, siledes at skudbanen
bliver flad. Derved lettes sigtningen, sam-
tidig med, at ildafgivelsen bliver mere
nojagtig over store afstande, hvilket er
nedvendigt, da afbrydningsafstanden vil

vere stor.
(b)

For at forage chancerne for nedskydning,
iser 1 et kollisionskursangreb, mi der

kreves en hej skudkadance, si den ned-
vendige projektiltzthed kan opnds pi et
lille areal pd kortest mulig tid.

(c) Tidsforsinkelsen mellem initieringen af
affyringskredslebet og skudafgangen skal
holdes pi et minimum.

(d) Et projektil med brisant sprengning er
nedvendigt. For at sikre et moderne, tran-
sonisk bombeflys odelzggelse skal der
teoretisk spraenges 15 kg sprzngstof inde
i flyet. En eksplosion af denne storrelse i
nezrheden af flyet er ikke tilstrekkelig,
idet moderne fly er konstrueret til at
kunne modsti kraftige, ydre anslag,

For at udstyre en jager med en tilfredsstil-
lende bevabning, skal alle ovennmvnte krav
opfyldes samtidig med, at kanonerne skal vere
sd lette, at de ikke influerer n®vneverdigt pi
jagerens ydeevne. Som det vil blive vist i det
efterfolgende, kan disse krav uheldigvis ikke
opfyldes alle pd een gang.

Metoder til opndelse af de onskede egenskaber.
(a) Hej begyndelseshastighed.

Normalt betragtes en begyndelseshastighed
pi 2500—3000 fod/sek. som varende hoj.
Men for at en kanon fuldt ud kan opfylde vore
onsker, bar begyndelseshastigheden vare op
mod 3500 fod/sek.

Ved affyringen af et projektil fra en kon-
ventionel kanon antzndes og forbrzndes en
lille mengde fast drivstof meget hurtigt, hvor-
ved der udvikles varme gasarter ved et meget
hejt tryk, hvilket fordrsager, at projektilet ac-
cellereres gennem lobet og gives en hgj mun-
dingshastighed. Det er muligt at mile gastryk-
kene og projektilhastighederne pd forskellige
punkter langs lebet, og de siledes opndede
kurver giver os en bestemt kanons »trykkurve«

5



og »hastighedskurve«. Et typisk eksempel er
vist 1 fig. 1.

o
5
2.‘; ‘2\
%zs - 12500%
; ¥ s B
~ 20 «Pmax asti hed 12000 3
< H
> $
R 5t ;‘;
T
10} i {1000
5 vikling! 4
i Gasudwdc(es
20 40 140

50 fz
ti'f: fvandrmg 7 romnur

Fig. 1: En bestemt kanons tryk- og hastigheds-
kurver.

Af kurverne fremgir, at i det gjeblik, pro-
jektilet begynder sin bevaxgelse, er gastrykket
i kammeret allerede omkring 2 tons/sqni.
Trykket stiger hurtigt til et maksimumspunkt
(P MAX), for det hurtigt falder til en meget
mindre vardi (P MUND) i det ojeblik, pro-
jektilet forlader mundingen. Drivstoffet er op-
brugt kort efter P MAX, for projektilet har
gennemlebet 1/3 af | sbets lengde af folgende
drsager:

1) Nér drivstoffet er opbrendt, afkeles driv-
stofgasserne adiabatisk, og jo feor denne
proces starter, jo mindre bliver varmened-
brydningen af lobet, jo lavere bliver P
MUND, og derfor bliver trykbslgen og
ildglimtet ved mundingen mindre.

2) Hvis drivstoffet forst er opbraeendt langt

fremme 1 lebet, vil det vere svaert at opnd

en konstant mundingshastighed fra skud til
skud, hvilket er en forudsztning for at op-
nd den enskede nojagtighed.

Hastighedskurven viser, at 2/3 af mundings-
hastigheden opnis i forste halvdel i lobet, og at
accelerationen nzr mundingen er lav. Mun-
dingshastigheden bestemmes som det arbejde,
drivstofgasserne udferer pd projektilet, et ar-
bejde, der er proportionalt med arealet under
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trykkurven. Trykkurvens form er derfor af stor-
ste vigtighed ved en bestemmelse af mundings-
hastigheden. Det vil ses, at man kan forege
arealet under trykkurven pd to mider: ved at
haeve trykket pd alle punkter langs lobet (ved
at forege mangden af drivstof) eller ved at
gore kurven mere flad ved anvendelse af et
drivstof, der brender langsommere. Et for-
hold, der nedvendigvis ikke foreger P MAX,
men hever trykkene efter P MAX. Enhver af
disse to metoder vil foroge mundingsmastig-
heden.

Metoderne til foragelse af mundingshastig-
heden kan opsummeres sdledes:

1) Ved at forlenge lobet. Et betydeligt len-

gere lob vil kun forege hastigheden lidt, |

hvilket ses af hastighedskurven. Uheldig-
vis foreger denne metode kanonens vegt
uforholdsvis meget.

2) Ved at forage drivstoffets vagt. Derved
skabes cn betydelig hojere mundingshastig-
hed, men samtidig vokser gastrykkene. For
at sikre, at lobet ikke belastes over metal-
lets flydegranse, skal lobets vag laves tyk-
kere, hvilket foreger vaegten. Desuden vil
den storre mangde drivstof fordre et storre
patronhylster, hvilket peger i retning af
nedsat skudkadance og en mere komplice-
ret patrontilfering. En anden ulempe, der
er mindre dbenbar, er, at projektilet vil ac-
celerere hurtigere. For at modstd de derved
opstiede sterre gnidningskrefter, md det
have en tykkere vag (kappe), hvorved
sprengladningens storrelse reduceres, hvil-
ket ikke er formdlstjenligt.

3) Ved at anvende en stor dosis flegmatiseret
drivstof, der som bekendt brander ret lang-
somt i begyndelsen, vil man forage mun-
dingshastigheden betydeligt. Maksimaltryk-
ket foroages ikke i en sidan grad, at et be-
tydeligt svaerere lob er nedvendigt, men der
er flere alvorlige ulemper: Der skal anven-
des et storre hylster, og »udbrendingspunk-
tet« vil falde fremme i lobet.

Endelig vil en hejere mundingshastighed
medfere, at kanonens rekyle bliver kraftigere.



anonens understotning skal derfor vere sva-
re, hvilket igen kraever en forstaerket struktur
(yet.

5) Hej skudkadance.

Der er to hovedfaktorer, der bestemmer en

inons skudkadance: Hele patronens lzngde og
ivhed samt mundingstrykket. Patronens
engde bestemmer tilforingsmekanismens slag-
engde (det stykke vej, mekanismen skal be-
xge sig for at fere en patron ind i kammeret),
)g jo lengere patron, jo langsommere skud-
:adance. Hvis vi forsoger at sztte tilforings-
wstigheden op, kan accelerationerne beskadige
wylstret og sdledes fordrsage et stop. Denne
ilempe er blevet afhjulpet i ADEN-kanonen,
wor tilferingen foregir i to tempi. Ved denne
netode, der kun er mulig ved tromiekanoner
med flere kamre, fores patronen forst halvvejs
ind i kammeret og ved naste bevegelse af til-
foringsmekanismen fores den helt ind, hvorved
mekanismens slaglengde halveres.

For at opnd en hej skudkadance skal bund-
stykket frigeres s hurtigt som muligt efter pa-
tronens affyring, si udkastningen kan begynde.
Gastrykket i lebet bestemmer tiden, der skal
forlebe, for frigerelsen kan begynde. Da tryk-
ket skal falde til en sikker vardi, for bundstyk-
ket frigeres, vil et hojere mundingstryk med-
fore en sterre tidsforsinkelse. Derfor vil et-
hvert forseg pd at hve mundingshastigheden,
der medferer et hojere mundingstryk (2 og 3
ovenfor), medfere en lavere skudkadance,

(c) Projektiler med stor sprengladning.

Det ideelle er at have et projektil, der kun
kriever een trzffer for at edelegge milet. I
praksis ville et sddant projektil blive si stort,
at kanonen ikke kunne medferes i et jagerfly.
Forseg pd at installere sidanne kanoner i fly
har vaeret gjort, men uden held. Milet kan dog
tilintetgeres med ferre treffere nu end for,
hvis der anvendes projektiler med stor spreng-
landing, et faktum, der i nogen grad kompen-
serer for den medfolgende, nedsatte skudka-
dance og en eventuel unejagtig sigtning.

To metoder kan anvendes, hvis man onsker
at give projektilet storre sprangladning:

1. At anvende et projektil med et stort hulrum
for spreengladning, altsd tynde vagge.

2. At forege projektilets kaliber.

Uheldigvis kan man ikke opnd en hej mun-
dingshastighed med et projektil, der svarer til
1), fordi det ikke accelereres hurtigt nok, me-
dens et projektil fra sterre kaliber krever en
meget tungere kanon. Hvis man sger kaliberet
fra 20 til 30 mm fordobles kanonens vegt, lige-
som ammunitionens vegt foreges til omtrent
det dobbelte. Desuden folges et storre kaliber
normalt af en nedsat skudkadance.

Som man vil se, er mundingshastigheden,
skudkadancen og projektilets sprengladning
indbyrdes afhaengige faktorer, der tildels stri-
der mod hinanden; ved konstruktionen af en
kanon mi man derfor indgd kompromis.

(d) Lille tidsforsinkelse i affyringskredslebet.

Tidsforsinkelsen (tiden, der medgir til til-
foring og affyring) er reduceret betydeligt i
moderne vdben. I ADEN-kanonen, der har
elektrisk affyring samtidig med, at der altid er
en patron i kammeret, reduceres tidsforsinkel-
sen til 3—4 millisekunder sammenlignet med
80 millisekunder for Hispano-kanonen,

Konklusion.

Af ovenstiende fremgir, at der ved kanon-
konstruktion mi indgds kompromis. Man kan
f. eks. sammenligne to kanoner med samme
kaliber (30 mm): Aden-kanonen og Hispano-
kanonen.

Aden-kanonens projektil indeholder en
spreengladning pd 57 gr, skudkadancen er 1200
skud pr. minut, mundingshastigheden 2600
ft/sec. og hele kanonen vejer 184 lbs (87 kg).
Hispano-kanonens projektil indeholder en
sprengladning pd 48 gr, skudkadancen er 1000
skud/minut, mundingshastigheden 3500 ft/sec.
og kanonen vejer 238 lbs (108 kg).

Af sammenligningen fremgdr, at Aden-ka-
nonen har de storste ildkraft, hvis denne méles
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ved den sprengladning, der ndr milet pr. tids-
enhed, ligesom den er den letteste. P4 den an-
den side har Hispano-kanonen en langt mere
acceptabel mundingshastighed. Ingen af kano-
nerne kan affyre en tilstrekkelig spreenglad-
ning til at tilintetgere et fly i et kollisionskur-
veangreb (straight pass), hvilket ses af fol-
gende eksempel:

Lad os antage, at et jagerfly bevaebnet med
fire Aden-kanoner, der kan affyres samtidig,
og som er harmoniseret pd 500 yards, udferer
et kollisionskursangreb angreb pd et bombefly,
der er 100 ft lang, og hvis hastighed er 800
ft/sec. Hvis sigtningen er perfekt, vil ildafgi-
velsen begynde pd en afstand af 500 yards, og
de forste fire projektiler vil ramme bombefly-
ets nzse. Da skudkadancen er 1200 skud pr.
minut, vil de naste fire projektiler ramme !/20
sekund senere,

P4 dette tidspunkt har milet bevaget sig 40
fod, sdledes at traeffepunktet ligger 40 fod
bag milets nase. De naste fire projektiler vil
ramme 80 fod bag mdlets nzse og senere af-
fyrede projektiler vil ikke ramme mdlet. I bed-
ste fald vil altsi 12 projektiler ramme mdlet,
men i praksis vil sikkert ikke vare flere end
otte effektive treffere. Disse otte projektiler
indeholder tilsammen 1 lbs sprazngladning,

men er fordelt siledes over mélet, at man ikke
kan forvente dettes tilintetgorelse.

Det er tvivlsomt, om nogen af de to kano-
ner kan betragtes som effektive i et almindeligt
jagerkurveangreb, da den tid, jageren her har
til ildafgivelse, er meget kort. Den forrige ar-
tikel understregede, at kollisionskursangrebet
giver det storste effektive jagerforsvarsomride,
men i dette tilfzlde, et jagerfly med fastind-
byggede kanoner, er det bevebningen, der dik-
terer den taktik, jagerflyet skal anvende — ja-
gerkurveangrebet. Det utilfredsstillende i
denne tingenes tilstand har fort til, at man er
glet i gang med at konstruere andre former for
bevabning, der er effektive i et kollisionskurs-
angreb. Den naste artikel i denne serie vil be-
skeftige sig med disse vdben.

*

Under ombrydningen af artiklen »Bevab-
ning af jagerfly« i nr. 3 er forklaringen til
kurvehenvisningstallene pd fig. 4 desverre fal-
det ud, hvorfor den bringes her.

1. Mach 2 jager — kollisionskursangreb

2. Mach 2 jager — jagerkurveangreb

3. Transonisk jager — kollisionskursangreb

4. Mach 2 jager — jagerkurveangreb begyn-
dende 20 miles efter idealposition.

Forsvarstorliget endnu engang

»Flyvevdbnet« har modtaget nedenstdende indleg fra en af flyvevabnets
yngre officerer. Uanset at principdiskussionen vedrerende den nye forsvars-
ordnings tilblivelse, nu md anses for at hore il det forbigangne, har vi
fundet, at indlegget rummer s@ mange positive tanker, at det bor have

interesse for wore lesere.

I anledning af forsvarsforliget skrev »o« den
15 JAN i dagbladet »Information« en leder,
hvoraf et par vasentlige uddrag synes at vaere
af blivende vardi.

»Et forsvarsforlig som det, der nu ser dagens
lys, er ikke indget i nogen nulevende aktiv
politikers eller i de nu eksisterende partiers
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levetid. Det er tilsyneladende afslutningen pd
80 4rs strid om det danske forsvar — en strid,
som ofte har veeret edelzggende, og som altid
har svakket.

Dette er det mest positive ved forliget, og
man ber i en forligssituation altid lzegge hoved-
vagten pd det positive, ndr forliget da er andet



>g mere end et kompromis, som er opniet,
fordi alle er blevet tratte af at forhandle. Vi
havde nok varet bedre hjulpet, om der senere
kunne opnds et forlig imellem, hvad man her
er ndet frem til, og hvad NATO anser for pas-
sende; men det ligger jo sddan, at det ikke la-
der sig gore.

Rent politisk er der ndet noget nasten umu-
ligt, og rent forsvarsmeassigt er det ikke helt
umuligt.

Enhver kan se, at det er de radikale, som har
strakt sig lengst, selv om regeringen og opposi-
tionen ikke medtes pracis pd halvvejen. Vi vil
i dagens anledning gentage en tidligere fremsat
bemzrkning om, at blot alle andre var villige
til at ofre lige s meget for forsvaret, var vi vel
hjulpet! Det er ikke en bemzrkning, som mo-
rer de radikale, men det er heller ikke sagt for
at more nogen. Det er bare sandheden.«

Efter en nzermere vurdering af forligets kon-
sekvenser for de forskellige politiske partier,
fortsmtter »o«:

»Ellers er der kun det at sige, at meddelelsen
om den brede enighed sikkert gelder NATO,
der ellers ikke har grund til at se lyst pd dansk
forsvarsvilje. Problemet bliver nu at tzmme,
hvad man kan kalde varnsegoismen. Harens
folk mi til at tenke maritimt, flddens til at
tenke pi flyvevibnets interesser! Thi vi mid
have harstyrker, der tumler sig hjemmevant til
sos, og som forstdr, at flyvevibnet forst og
fremmest md deltage i kampen om luftherre-
demmet over Danmark. Og man mid til at
teenke rationelt pi de opgaver, vort forsvar har,
hvis afspendingen i verden ikke bliver alvor.
(Kruschjov sender jo trods alt kun mandskab
hjem, fordi han har noget skrappere at erstatte
det med!) Hvad der er brug for nu, er kold

 beregning, gerne med assistance af maskiner,
der pd sekunder kan beregne, hvad man ellers
er &r om. Og sd kun de traditioner, som ikke
er fordomme.

S4 kan den vedtagne rammeordning, smi-
digt administreret, bruges til noget effektivt —

med fem partiers stotte. Det er godtnok halv-
skidt, men ikke varst.«

Efter at SACEUR's, forsvarsstyrelsens og
vernchefernes udtalelser foreld ferst i februar
mined, kommenterede »o« den 4. februar for-
liget og udtalelserne siledes:

»Posten som chef for NATO-forsvaret mi
nedvendigvis altid bekledes af et sprogtalent.
Foruden det militere fagsprog ma han til fulde
beherske den kunst at udtrykke sig i diploma-
tiske vendinger.

S& nidr general Lauris Nordstad overfor den
danske regering pdpeger, at der kraves sterre
forbedringer, hvis Danmark skal opfylde de
minimale krav til sit eget forsvar og til selv det
lavest mulige bidrag til det falles forsvar, md
det opfattes som en nzsten sonderlemmende
kritik. Det danske forsvarsforlig har i NATOs
karakterprotokol fiet tg— og fir kun lov at
blive i sin klasse, fordi udvist flid anerkendes.

Men mere end til noget, der er xnder det
lavest mulige bidrag til det felles forsvar, har
vi altsd ikke mandet os op ved de nu vedtagne
forbedringer af vort beredskab!

Dette er ikke »andenpladsen efter ingeng,
som Montgomery udtrykte det — det er i en
klasse for sig efter alle. Norstad begrunder
som bekendt denne placering med, at vore for-
svarsudgifter, der altid har varet blandt de
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laveste indenfor alliancen, stadig er dalet i re-
alveerdi. Han tilfejer, at en begrenset foragelse
af de 3,3 pct. af bruttonationalproduktet, som
vi ofrer pd forsvaret, ville sette os i stand til
at gore acceptable fremskridt hen imod at op-
fylde behovene for forsvaret af Danmark og
de vigtigste adgangsveje til @sterseen, »ndr
man forudsztter en fortsettelse af vibenhjzlp
pd et rimeligt niveau«.

En begrenset forogelse af en udgift pd 3,3
pct af landets indtzgter . . .

Efter at have lest NATO-chefens vurde-
ring af de danske anstrengelser ber Oluf Pe-
dersen kunne stemme for forsvarsforliget!

Planerne om en nedskzring af tjenestetiden
fir ogsd en sd hird medfart af NATO-chefen,
at der ville veere hdb om politiske betznkelig-
heder i yderste ojeblik, hvis vi ikke stod foran
et valg, og hvis oppositionens forer ikke havde
varet den forste, som gav signalet til konkur-
rencen om at tilbyde ungdommen mest tjene-
stefrihed. Det har Norstad tydelig nok ikke
taget med 1 sine betragtninger.

Det er altsa »godt nok halvskidt«, som w1
selv ved forste ojekast karakteriserede forliget.

Og alligevel er det ikke helt si slojt, som
Norstad mitte fd indtryk af. Han kan ikke
kende nok til danske forhold til at fatte, hvad
det betyder for forsvarsviljen i landet, at alle
partier af betydning har sluttet borgfred om
forsvaret. Et forsvar bestir af andet end mand
og materiel. Kan man fi den arbejdsro, som
forliget mi indebazre, hvis der skal vare me-
ning i det, vil det vere mange af de mang-
lende millioner kroner vaerd.

Desuden — men det har Norstad nog vaeret
for diplomatisk til at udtrykke skriftligt — kan
der nds meget indenfor rammerne ved en borg-
fred i forsvaret. Vernchefernes nu offentlig-
gjorte kommentarer afslorer deres uenighed;
enhver ved, at den er dybtgdende, og at den
ogsa eksisterer langt ned i rekkerne. En er-
kendelse af, at det, man har fiet, vel er smit,
men at det kan udnyttes langt bedre end hidtil,
vil vzre en moralsk oprustning, der nzsten er
vigtigere end den, forliget omfatter.
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Papir er eet, praksis noget andet. Man behg-
ver ikke at vaere sagkyndig for at kunne se, at
varncheferne hver for sig har ret, nir de peger
pd mangler, men vi tror, at uvildige sagkyn-
dige vil give flyverchefen mest ret. For er det
ikke en militeer erfaring, at invasioner, der er
ude over deres forste stadium, altid lykkes, og
er det ikke herredemmet i luften, som er af-
gorende for, om angriberen kommer ud over
forste stadium s hurtig, at han kun meder den
modstand, han forud har beregnet, og ikke den
uforudsete forsteerkning? Kampen i moderne
krig gelder forst og fremmest flyvepladser,
raketbaser, udskibningshavne. Har flyvevibnet
ikke styrke nok i de ferste timer, vil fjendens
flyveviben kunne gi pd harejagt pd vort ter-
ren, Og flidens overfladeskibe vil blive sat ud |
af spillet, endnu for den altafgerende og i et
heldigt fald nzsten altafsperrende mineudleg- |
ning er gennemfort.

Haren skal kunne hindre, at faldskerms-
angreb lykkes, men det forste store slag vil
finde sted 1 luften over se og land, og af dets
udfald vil hers og flddes muligheder for fort-
sat kamp i uhyggelig grad afhznge.

Over so og land . . . Er det ikke pd tide, at
det for alvor militert erkendes, at Danmark
er so og land — at flyvevibnet med minutters
eller sekunders skiften opererer over disse to
hidtil alt for skarpt adskilte kampomrider —
at haeren aldrig er legere fra en kyst, end at
den mi have feling med fliden — og at fla-
den ikke er langt til havs, hvor kun sekrigs-
forelsen afgorende? Kan danske flyvere hur-
tigt og skarpt skelne mellem mil pd havet?
Forstir land- og seofficererne hinandens pro-
blemer?

Vi savner et forsvarsakademi — et sted,
hvor alle officerer over f. eks. kaptajnsrang fik
fielles uddannelse, blev svejset sammen af fel-
les viden og fwlles forstdelse. Fagidioti pd
stabsplanet bor ikke mere tolereres!

Ad denne vej — man kan kalde den ratio-
naliseringens, om man vil — kan forbedringer
nds indenfor rammerne, ikke blot uden ekstra
udgift, men med udgiftsbesparelser som resul-



t, s& der bliver mere til det virkelige forsvar.
Ipgaven kan kun leses af forsvarets egne folk
g kun, hvis de forstdr, at Danmark kun kan
thejde sig op fra sin ynkelig esidsteplads ved
eres beslutning om at gere det umulige med
et, der altsd var det eneste politisk mulige.«

Det mi for alle i forsvaret vaere en stor til-
redsstillelse at konstatere sd bred enighed om-
ring vort forsvars ordning. Der md i denne
orbindelse erindres om, at et lands militere
tyrker ikke er til for deres egen skyld, men
' et politisk instrument, der skal anvendes
'fter de ansvarlige politikeres bestemmelser og
il det tidspunkt, de finder det pikravet. Men
rods det, at politikerne har det afgerende ord,
or det af stor vaerdi for de militere ledere, ndr
e skal treffe deres afgorelser og planlegge
deres dispositioner, at de ved, at over 90 pct,
af vort folketings medlemmer reprasenterende
over 2 millioner valgere stir bag den ordning,
efter hvilken vort forsvar nu skal organiseres
og administreres. Dette vil kunne give et mo-
ralsk rygsted, der i mange situationer er af
storste betydning.

De fleste i forsvaret er ikke tilfredse med
det indgdede forlig af saglige grunde. Det er
simpelthen for lidt, forsvaret fir tildelt, hvis
det skal gores effektivt og vaere beredt pd at
imodegd et angreb. Men der mi jo, da forsva-
ret er et politisk instrument, foretages en vis
afvejning af forholdet mellem udgifterne til
forsvaret og vort samfunds ekonomiske bare-
evne, Denne afvejning er nu tilendebragt af
politikerne, som dermed — i god overensstem-

melse med demokratisk tankegang — har taget
ansvaret for ordningen. Der er fra sagkyndig
side gjort opmarksom pd, at alle krav ikke er
tilgodeset, og at der ikke kan garanteres for en
heldig gennemforelse af vort lands forsvar i
alle tilfzlde, der mitte forekomme, men for-
svarets personel md af denne grund ikke fra-
leegge sig det ansvar, der tilkommer dem, ndr
ordningen nu skal feres ud i livet. Den poli-
tiske enighed forpligter til en energisk og maél-
bevidst indsats,, indenfor det enkelte veern og
vernene imellem, for at f& mest muligt ud af
de bevilgede midler.

Efter forliget md vi i de kommende ir kunne
forvente politisk (indre politisk) og offentlig
ro omkring forsvaret, et forhold, der er af
storste betydning for arbejdet henimod en s
effektiv udnyttelse af de tildelte midler som
muligt. Forsvarets personel kan gi ind til ger-
ningen under denne nye ordning med en be-
gyndende overbevisning om, at den opfattelse,
der i mage &r har vaeret herskende i visse kredse
af befolkningen og blandt politikerne, at vi
mere havde et forsvar af traditionsmzssige og
principielle grunde end af nedvendighed, og at
forsvarets personel er en kaste, der kun har
valgt denne livsbane, fordi de ikke kunne el-
ler ville andet, for alvor er ded.

Ligeledes md vi kunne forvente en bedre
stotte fra den samlede (politiske) presse. Det
har jo tit og afte veret her, de usaglige argu-
menter har fdet luft og enhver nok s liile sag
er blevet blast op til en »affere« af sensations-
lyst, af salgsmessige (evt. ogsd af politiske)
grunde. Dette ber ophere nu, hvis de politiske
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partier og deres presse virkelig mener noget
med det forlig, de stir bag. Dette mi naturlig-
vis ikke forstds derhen, at man ensker, at pres-
sen skal lukke ojnene, hvis der virkelig sker
uregeimassigheder. Ethvert overgreb ber pd-
tales, og enhver saglig og konstruktiv kritik
mad der stadig vere plads for; men dagene mi
vare talte for usagligheden, for den sensations-
lystne nedrakning og for den ondsindede ge-
neralisering. Derved vil der skabes arbejds-
glede for forsvarets personel ligesom forsvars-
viljen i befolkningen vil styrkes.

Det mi nu hdbes, at forsvarsforliget snart
folges op af en revideret lovgivning pd andre
for forsvaret s& livsvigtige omrdder. Der ten-
kes her pd loven om den militzre retspleje.
Denne ber xndres derhen, at de militere che-
fer virkelig fir mulighed for at hindhave di-
sciplinen og mandstugten under den nye for-
svarsordnings vilkdr. Det md her tages i be-
tragtning, at svxlget imellem det daglige liv
i velferdsstaten og livet i et kampberedt for-
svar stadig uddybes, hvilket vil affede store
tilpasningsvanskeligheder, der, hvis cheferne
ikke har de rette midler i haende, vanskeligt vil
kunne overvindes. Endvidere tznkes pd den

kommende personellov. Denne mi klart pre-
cisere forskellen mellem de enkelte personel-
kategorier og virke derhen, at alle fir forstdel-
sen af, at personellet er til for forsvarets skyid
og ikke omvendt. Der md advares imod at ind-
fore personelordninger, der vil medfere kort-
fristede fordele, der i ojeblikket kan se loven-
de ud, men som i det lange leb vil belaste
samarbejdet mellem de enkelte personelkate-
gorier og dermed forsvarets effektivitet gan-
ske urimeligt.

Endelig md politikerne erindres om til sta-

dighed at have for oje, at uden den amerikan-
ske vibenhjelp og uden vort medlemsskab af
NATO ville forsvaret vere endnu ringere stil-
let. Men nu, da den politiske enighed om ned-
vendigheden af et forsvar, et sterk og effektivt
forsvar, er til stede, md man hdbe, at denne
enighed uddybes i fremtiden i lyset af forfat-
teren Arne Serensens ord fra krigens tid:
»— — — en nation, der passivt modtager fri-
heden af andres hdnd, er pd ve;j til at de — og
vil blive udslettet for eller senere, uanset hvor
mange frihedsgaver den end tager imod. Den,
der ikke forstir dette, har glemt loven for de
frie folks liv.«

USAs ny rumforskningsmissiler

Af KL (R) ]. Lindegaard Christensen

I tidligere numre af wFlyvevabnet« bhar de indtil efterdret 1959 op-
ndede resultater indenfor rumforskningen veret opresumeret. I neden-
stdende artikel skuer KL (R) |. Lindegaard Christensen ind i frem-
tiden, forsdvidt De forenede Staters rumforsknings-programmer angar.

Amerikanske rumforskere regner med, at an-
vendelse af militzre ballistiske missiler 1 ram-
forskningen koster tyve gange si meget som
missiler, der konstrueres og bygges specielt med
henblik pd det videnskabelige arbejde. Dette
henger sammen med, at de militzere missiler
skal gennemgd meger omfattende ombygninger,
for de kan vere egnede til at lese de specielle
opgaver, som satellitopsendelser og sonderinger
1 det kosmiske rum i realiteten er, Iser fordres

der af styre-systemerne langt mere varierede
muligheder end af rent militzere formal.

Dette er baggrunden for, at NASA — som
et af de forste midl for sin virksomhed — har
sat udviklingen af en razkke motorer og missi-
ler, som kan imedekomme de krav, rumforsk-
ningen i serlig grad stiller. De skal benyttes
over en udstrakt skala af forskningsprogram-
mer, fra elementere satellitundersogelser i jor-
dens nerhed, over sonderinger dybt ud i det
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interplanetariske rum, til landsztning af men-
nesker pd minen — nir udviklingen gor tiden
moden dertil.

De ny motorer og enkelttrin bliver mere el-
ler mindre »byggeklodser«, som kan sammen-
settes og kombineres, sdledes at resultatet bli-
ver »skredersyede« missiler til de forsknings-
programmer, der skal gennemfores. I det fore-
liggende udviklingsprogram regner man dog
med 4 grundformer eller standardfartejer, som
i de kommende ir vil blive rumforskningens
»egne« standardmissiler.

SCOUT

Fire-trinsmissilet SCOUT har raketmotorer
med fast drivstof. Det skal i forste rakke be-
nyttes til opsendelse af mindre satelliter i jor-
dens umiddelbare nzrhed og til sonderinger
indtil 8000 km fra jorden. De forste affyringer
ventes i forste halvdel af 1960, da man regner
med at have forskernes mileapparaturer klar.
Fra amerikansk side har man tilbudt de engel-
ske videnskabsmznd at stille dette missil til
rddighed for et eventuelt rumforskningspro-
gram med engelsk fremstillede satelliter.

De motorer, som anvendes i SCOUT, er alle
gennemprovede, eftersom de i det store og hele
er identiske med motorer, som anvendes i mili-
teere missiler. F. eks, svarer 1. trins motorer
neje til den, der anvendes i flidens ballistiske
missil POLARIS, 2. trin til haerens SER-
GEANT, medens de to everste, 3. og 4. trin,
er forbedrede udgaver af dem, der udgjorde 3.
trin pd VANGUARD.

SCOUT er letvegteren blandt forsknings-
missilerne. Samtidig er det billigt, koster kun
ca. 670.000 § pr. stk., hvilket mi siges at vare
beskedent. Selv om de opgaver, der skal lases
med dette missil, ikke bliver de store, som brin-
ger sensationelle resultater, er det alligevel vig-
tigt for den detaljerede kortlegning af rum-
met i jordens nzrhed, et program, som man
hidtil har fundet det for kostbart at gennem-
fore. Vegten er ca. 14 tons.

De ovrige forskningsmissiler, 3 ialt, bliver af
betydeligt storre format. De skal bzre forsker-
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nes mileinstrumenter og bemandede satelliter |
lzngere, op til tusinder af kilometer, ud i rum- |
met, Et af dem opbygges pi grundlag af flyve- |
vibnets ballistiske artillerimissil, ATLAS, sd- |
ledes at dettes forste trin anvendes i nasten
uzndret skikkelse. Dette valg har fordrsaget
nogen diskussion, men motiveres fra NASAs |
side med, at ATLAS' egenskaber i det forlobne |
ar har veret ybemarkelsesverdigt gode.

CENTAUR

Dette missil undergir for tiden en hastig ud- |
vikling. Den storste interesse knytter sig til ud- |
viklingen af 2. trin, hvor en helt ny drivstof-
kombination, ilt og brint, begge i flydende til- |
stand, skal benyttes som henholdsvis iltnings- |
middel og brendstof. Medens flydende ilt har |
veret benyttet som iltningsmiddel siden |
1920'erne i forbindelse med alkohol, hydrazin |
og andre hojtydende breendstoffer, er man hid- |
til veget tilbage for at benytte brint, hvilket
iszer skyldes de mege store tekniske problemer,
der knytter sig til anvendelsen i raketmotorer
af dette stof. Tanken er imidlertid slet ikke ny;
allerede i 1903 foreslog den russiske matema-
tiker Ziolkowskij denne drivstofkombination,
uden at han dog var i stand il at anvise de veje,
man mitte gd for at udnytte den kolossale
energi, den kan levere. I USA tog man forst
i 1953 for alvor fat pi at undersege mulighe-
derne for at anvende flydende brint som
breendstof. Med udgangen af 1958 ndede man
frem til praktiske resultater, og flyvevibnet lod
derefter den kendte motorfabrik Pratt & With-
ney udvikle en motor med dette drivstof. For-
melt har flyvevibnet endnu den fulde ledelse
af dette udviklingsarbejde. Mange lovende re-
sultater er ndet, men adskillige teknologiske
problemer tdrner sig endnu op for fuld udnyt-
telse af denne, den mest energiske, konventio-
nelle drivstofkombination. Fra den 1. juli 1960
vil hele projektet blive overdraget til NASA,
som led i samlingen af den civile rumforskning
indenfor denne organisations rammer.

I CENTAUR skal denne motor, XLR-115,
indgd i 2. trin, sdledes, at dette udstyres med 2



motorer side-om-side, hver med en trykkraft-
effekt pd 6700 kg.

Missilet skal kunne benyttes alene med disse
to trin, men vil ogsd forekomme i en tre-trins
udgave. I dette tilfzlde forsynes det med en
motor, som kan startes og stoppes pd radiosig-
naler fra jorden op til flere dage efter, at star-
ten fra jorden har fundet sted. Denne motors
effekt bliver pd 2700 kg.

CENTAUR bliver et mellemvagtsmissil,
som skal kunne bezre tungere satelliter lzngere
ud i rummet end SCOUT, bringe sonder milli-
oner af kilometer ud i solsystemet og stte be-
mandede observationssatellitter i omleb nzr
jorden. Bzreevnen er meget stor i forhold til
den, det er muligt at opnd med de nuverende
civilt/militzre rumforskningsmissiler. De for-
ste affyringer er planlagt til fordret eller som-
meren 1961. For regner man ikke med at have
de komplicerede motor- og styresystemer klar.
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SATURN

Mest opsigtsveekkende er vel nok et pro-
jekt, som er udarbejdet af haerens afdeling
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for ballistiske missiler i Redstone, Alaba-
ma, under ledelse af den tyskfedte dr.
Werner von Braun. Projektet, der kaldes
Saturn, er en veritabel himmelstige, der
skal szette USA i stand til at sende en nyt-
telast pd 900 kg til manen eller 225 kg til
planeten Mars.

I egentligste forstand er der ikke tale
om et enkelt missil, men om et system,
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hvor man kan veelge sig de elementer, der
passer bedst for hver opgave.

Grundelementet, det vigtigste led i sy-
stemet, er 1. trin eller »boosteren«, som
har givet hele projektet navn. Med en
irykkraft pa 670.000 kg vil dette element
veaere det kraftigste motoraggregat, der no-
gen sinde er fremsillet i den vestlige ver-
den, og det overgar ogsa de kraftigste ra-
ketmotorer, russerne for sjeblikket rader
over.

Ved at anvende 8 enkelte raketmotorer
samlet er denne opsigtsvaekkende kraftud-
foldelse inden for rakkevidde. Motorerne
er konstrueret pa basis af de udmerkede
erfaringer, man har haft med motoren i
det ballistiske missil Jupiter, og som i nee-
sten usendret form anvendes i flyvevab-
nets Thor og i det britiske langdistance-
missil Blue Streak.

De 8 enkeltmotorer samles i en gruppe
pa 4, der er monteret fast, med 4 udenom,
som er drejelige, saledes at de kan virke
som stralerer. Ved dette arrangement op-
ndr man dels en sterre palidelighed, fordi
en enkeltmotors svigten ikke wvil blive
skeebnesvanger, som det er tilfaeldet i de
nuvaerende missiler, dels en forenklet
funktion af stralererene. Hver af de en-
kelte motorer arbejder uafheengigt al de
ovrige, og deres gang bliver pad denne
maéde ikke pavirket af en eventuel svigten
i en af de evrige. I evrigt er det hensigten
at sege hele dette trin bjaerget, nar det af-
sattes fra de folgende. Til dette formal ar-
bejder man i denne tid pd at gere et sy-
stem af bremseraketter og faldskserme
klar til de ferste forseg, som skal udferes
til foraret.

Der vil som nevnt vare mulighed for
at kombinere et antal forskellige trin in-
den for Saturnsystemet. Et af de missiler,
der i @jeblikket synes at veere mest sand-
synligt i denne forbindelse, bestar af tre
trin: Saturn som 1. trin, ovenpa denne et
modificeret Titan ICBM (trykkraft 150.000
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kg), som 2. trin og 2 Centaur motorer (pa
i alt 13.600 kg trykkraft). Hele herligheden
far en samlet vzegt pa 580 tons og vil vaere
ca. 60 m hej.

Efter alt at demme vil Saturn-systemet
blive arbejdshesten inden for USAs rum-
forskning i de kommende ar. Med det kan
forskerne seette tonstunge satellitter i om-
leb tusinder af kilometer borte fra jorden
og afsende raketsonder til fjerne egne i
vort solsystem. Planer, der er fremme i
denne forbindelse, omfatter ogsa landszet-
ning af instrumenter pa manen med en
veegt pa op til 900 kg, og et projekt, som
i sin art er naeslen revolutionerende, nem-
lig placeringen af en satellit i omleb 36.000
km borte fra jorden i plan med akvator.
En saddan satellit vil tage et degn til et om-
leb, altsd det samme som jorden roterer
Derfor vil satellitten sta {ast over et punkt
pa jorden hele tiden, og den kan da benyt-
tes som relestation for radio og fjernsyn
og tillige tjene som metereologisk observa- |
torium, hvilket vil kunne fa vidtreekkende
betydning for vore vejrtjenester pé jorden.

NOVA

Leengere ude i fremtiden — ca. 5 ar —
ligger fuldendelsen af det sterste missil,
som har faet navnet NOVA. Alene dette
skal veere i stand til at sende bemandede
fartejer til ménen og retur.

1. trin bestar af 4 raketmotorer med en
effekt pa 670.000 kg hver. Disse kampe-
meessige motorer er for tiden under kon-

Teknisk mashin- og olieforretning
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struktion pa NASAs laboratorier og i dem, man allerede har i anvendelse i de

Rocketdyne’s raketmotorveerksteder.

2. trin er en enkelt raketmotor pa
670.000 kg effekt af samme type som de 4,
der danner 1. trin.

Som tredie trin er det hensigten at be-
nytte 1. trin fra et af de interkontinentale
ballistiske artillerimissiler, ATLAS og TI-
TAN eller eveniuelt en helt ny motor med
neesten 200.000 kg trykkraft, som netop er
blevet prevekert pa prevestand i forrige
maéned. Til forskel fra de militere ballisti-
ske missiler skal breendstoffet dog her
veere flydende brint.

To trin felger yderligere, bestaende al
raketmotorer med flydende drivstoffer til-
sat komponenter som borhydrider o. lign.
for at sette effekten i vejret.

I denne udgave skal NOVA kunne setite
satellitter i omleb om jorden mellem 500
og 1000 km ude i rummet, keempesatellit-
ter, som vejer omkring 65 tons.

For ménefzerden, hvor mennesker skal
bringes bade ud og hjem, forsynes NOVA
yderligere med to trin, der skal bruges pa
veturrejsen, til at starte fra maneoverfla-
den og til at bremse op, for kabinen atter
treenger ind i jordatmosfeeren. Om 10 ar
vil denne feerd vaere mulig, siger NASAs
ledende videnskabsmzend.

NOVA skal veere svarveegteren blandt
rumforskningsmissilerne i nogle ar frem-
over. Men selv om dette missil fuldt ud
kan dakke de kommende 10 &rs behov,
regnes det ikke for tilstreekkeligt for al
fremtid. Ny motorer, som ikke er baseret
pad kemiske reaktioner, er nu under ud-
vikling pa de teknisk/videnskabelige labo-
ratorier i USA og andre lande. Det kan
maske veere kernereaktionsmotorer, som

moderne atomkrafveaerker, men der arbej-
des ogsd med andre lesninger, f. eks. jon-
raketmotorer, som i gjeblikket synes at
veere dem, der er mest lovende.

Men indtil da er det konventionelle ra-
ketmotorer det eneste middel, forskerne
har til at kneegte jordens tiltraekning for
et kort sjeblik og na ud i rummet. De tek-
nologiske problemer, som endnu rejser sig
for den fulde udnyttelse af de drivstoffer,
som star til radighed, overvindes skridt for
skridt. De terminer, som de amerikanske
raketteknikere har sat for udviklingen af
de ny motorer til missilerne CENTAUR,
SATURN og NOVA, synes at holde. Pa
nogle felter er man vist endog forud for
programmet. Det vil dog ikke vzere ensbe-
tydende med, at hele arbejdet kan frem-
skyndes. Man har tidligere set uventede
problemer og vanskeligheder tarne sig op
pa isolerede omrader, siledes at de mest
lovende fremskridt er blevet standset for
lange tider.

Med henblik herpa har NASA en rzkke
reserveprogrammer lgbende, som kan swet-
tes ind med kort varsel, dersom et af
de komplicerede udviklingsprogrammer
skulle made uoverstigelige vanskeligheder.
For motorernes vedkommende drejer det
sig om samling af gennemprogvede motorer
i »bundter«, som kan overtage pladsen for
det udeblivende projekt. De motorer, der
vanskeligst lader sig erstatte pd denne
made, er f.eks. dem, der skal anvendes
som tredie trin i CENTAUR og den store
670.000 kg rakeimotor, som benyttes i NO-
VAs 1. og 2. trin. Men netop for disse to
moterer gelder det, at man har prevekert
dem med udmeerkede og saerdeles lovend:
resultater for ganske nylig.
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Jagerbombere i arbejde

v v v v

Det sneede txt, da jeg en februarmorgen
var pd vej til briefingrummet pi en flyvestati-
on nogle kilometer nord for London eller, som
vi dengang sagde, et eller andet sted i England.
Jeg var chef for eskadrille 464 fra Royal Au-
stralian Air Force, der var en del af det tak-
tiske luftforsvar i krigens slutfase. Blasten
var modbydelig kold, og tunge, marke skyer
hengte lavt over hangarerne, Sigten var lig 0,
det varslede ikke godt, thi vi havde en uhyre
vanskelig opgave foran os.

Det var ved at vere daggry — vi havde en
lang ventetid, vi skulle ikke starte vor aktion
for ved middagstid.

Selv havde jeg féet et indblik i detaljerne

om, hvad der skulle foregd, men de fleste af
de 38 unge piloter og navigaterer, der var sam-
let i briefingrummet, anede endnu ikke det
ringeste. De bestod af mine egne drenge fra
464 samt udvalgte folk fra en New Zealand-
og en RAF-eskadrlle. De stirrede nysgerrigt
log spendt pd mig, de var klar over, at tiden
wvar inde, og der var noget ganske serligt pa
tapetet. S& kiggede de stjilent pd en stor kas-
se, der stod pd gruppechefens bord. Hvad mon
den skjulte. Jeg vidste det. Men min ven
groupcaptain Pickard skulle fere ordet. Han
var udmarket bide med D.S.C. og D.F.C,, var
26 4r gammel og en af flyvevdbnets mest er-
farne piloter. Endvidere var det ham, der var
chef for den 140. Wing, der havde afgivet
Jfolk til opgaven.
Da Pickard indfandt sig, var han i selskab
med Air Chief Marshal Sir Basil Embry, che-
en for 2. gruppe og den mand, der havde be-
stemt, at bombeeksperterne i Mosquito-eska-
drillen var de rette til at sld hul i fengsels-
murene.

Og det var vor opgave — vi skulle bombe
et fengsel i Amiens i Frankrig og sege at be-

Et fransk »Shell Hus« v v

fri nogle Maquis-ledere, der sad indesparret
der. 187 fremtredende medlemmer af den
franske modstandsbevaegelse var ved en stik-
ker-aktion blevet taget og skulle henrettes om
en dag eller to. De fleste af dem var uhyre
vigtige folk at have pd plads den dag, inva-
sionen skulle finde sted. Franskmandene var
klar over det. Vi ogsd. Men hvordan skulle vi
fi dem ud af fengslet. Selv modstandsfolkene
i hjemlandet havde opgivet hibet om at gi
les pd murene, hvordan i alverden skulle det
sd kunne lade sig gore fra England.

Sir Basil Embry havde svaret parat, alle der
denne morgen var samlet i briefingrummet
blev indviet i hans dristige plan. Jeg glemmer
aldrig, da groupcaptain Pickard stillede sig ved
bordet og lagde hznderne pd den mystiske
kasse. FHan havde veret med pd mange kre-
vende jobs og endnu kommet fra det med li-
vet i behold. Som han stod der og lod blikket
glide henover os, var der ingen, som anede, at
skebnen om fi timer skulle indhente ham . ..
Ganske vist var vi alle vant til at se deden i
ejnene i disse vanvittige og spazndte dage. Vi
vidste med os selv, at hvert eneste togt kunne
blive det sidste. Men Pickard — ne;j.

All right, drenge, begyndte Pickard. Jeg ved
I alle brender efter en virkelig opgave. Nu
har I chancen for at tage et veeddemil med
deden!

Han loftede ldget af kassen og begyndte at
forklare med sin rolige Yorkshire-dialekt. Al-
le bojede sig frem og stirrede pd modellen af
en tre-etages hej bygning — formet som et
skevtliggende kors og omgivet af en hej mur.
Det var en kopi af fengslet i Amiens! Vi skul-
le studere den, s vi kendte hver eneste detalje
som vor egen bukselomme. Langsomt og om-
hyggeligt gjorde Pickard rede for planen. Den
var tilsyneladende bide vanskelig og farlig.
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Den kunne betyde deden for os alle — ogsd
dem, vi havde til opgave at befri.

Angrebet skulle ske kl. 1200 pracis. Der
ville da std lastbiler klar i netheden — de
ville vere hvidmalede, fordi landskabet ved
Amiens var dakket af sne, Straks bomberne
faldt, skulle de kere op til fzngslet og brin-
ge de fanger i sikkerhed, som det lykkedes at

undslippe.

%

Sir Basil Embry

Den forste belge pd 6 Mosquito-bombere
skulle sprenge de yderste mure. De skulle gi
fantastisk lavt ind, faktisk lavere end murene,
der blot var seks meter hoje, vi mitte vare
helt sikre pd, at bomberne traf dem og ikke
faldt i fengselsgdrden. Vore 250-kilo-bomber
var indstillet pd 11 sekunder. Det var den frist,
vore piloter havde til at trekke fartojerne over
muren, over fengselsbygningen og vak.

Nojagtig 2 minutter efter skulle den anden
belge komme. Den skulle dele sig i to afdelin-
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ger pd hver tre fly. Den forste gruppe gir

langs denne bygning, Pickard pegede pid et

bestemt sted — her holder fengselsvagten til.

Klokken 1200 spiser de, og der vil vere fer- |
rest mulige i selve fangebygningen — eet af

fartgjerne skal droppe sine bomber netop her.

De to andre i gruppen skulle slippe bomberne

i nerheden for at gennembryde selve faengsels-

murene pd denne side. De tre andre bombe-

fartojer havde til opgave at gdelzgge murene

i en af flojene for at skabe undvigelsesmulig-

heder ad denne vej. Den tredie belge skulle

ligge klar i tilfelde af at den foregdende

»bommede” milet. Der var ligeledes sorget |
for et fotorecognoseringsfartaj, der skulle ta- |
ge optagelser af aktionen.

Groupcaptain Pickard forklarede, at han selv |
ville ligge i belge nr. 2 og straks gi rundt for |
at afgere, om det ville blive nedvendigt over-
hovedet at sxtte 3. styrke ind. Pickard sluttede
— piloterne kiggede pd hinanden og grinede
for at skjule spendingen — andre rev en min-
dre sober brander af sig, for ikke at vise uro.
Mange af os havde for vaeret med til preecisi-
onsbombning, bl. a. bombningen af Mohne-
demningen og Gestapos hovedkvarter i Ko-
benhavn — men denne var sd hdrfint beregnet
som nogen ...

Vi slog plat og krone om, hvorledes jobbe-
ne skulle fordeles — drengene fra New Zea-
land fik til opgave at knalde ydermurene, og
min australske eskadrille skulle gd i krig med
selve fengslet. Klokken var blot 0630, og i
fire timer studerede vi modellen, til hver enc-
ste enkelthed var banket fast i hjernen pi os.

Vi tog af nogle nimutter for 1100. Hvert
farte] medbragte 4 bomber. Over England 13
vi i kun ca. 300 fod. Ved sydkysten lagde vi
uvejret bag os, og vi dannede en smuk forma-
tion med 24 Typhoon-jagere som eskorte.

Inde over den franske kyst gik vi helt ned
péd ,,derken", vi hoppede over hustage, mellem
treer, gik i sik-sak-kurser for at snyde rada
og antiluftskyts og for at skjule vort egentligé
mal.



Hver eneste kursendring var omhyggeligt
slanlagt, og det gik akkurat som beregnet -—
/i kom frem til et punkt 120 kilometer nord
‘or Paris, hvorfra landevejen til Amiens lo-
ser tet forbi fangslet.

Vi 18 klar kun 14 sekunder over 1200. De
re forste Mosquito'er gik lige pd ydermuren,
le skrabede nasten sneen, inden de droppede
>omberne. S8 — trak de op — bygninger, der
'ejste sig mod himlen — luftfartejerne nasten
»arberede tagryggen — klarede de det .. .?

Mine egne folk lavede et krapt drej for at
comme pd den rigtige kurs, S& gik vi til sa-

P v

Der var intet antiluftskyts i narheden.
Fengslet var ikke noget almindeligt militaert
mdl. Men to kilometer fra 14 to eskadriller
ME-109, de var netop blevet schamblet, og pi-
loterne styrtede til cockpit’ene.

Stev og reg fra det forste angreb skjulte nz-
sten mdlet. Det var umulig tat fastsld, hvor-
meget der var opndet. Fengselsmuren rejste sig
imod mig, jeg hoppede over den og lagde an
mod vagtmandskabets bygning og slap bom-

berne ...

Jeg trak i pinden med alt hvad jeg havde
i mig — og opad gik det. Siden viste det sig,
at ikke mindre end 54 tyskere havde siddet og
nydt deres middag pd det tidspunkt og blev
forenet med biksemaden pd bordet . . .

Den forste bolge af Mosquito'erne 13 alle-
rede med nasen hjemad, da Messerschmitt'er-

ne viste sig pd skuepladsen. De kurvede og
dykkede og gjorde, hvad de kunne for at bry-
de igennem Typhoonernes forsvarsskaerm.

Jeg satte ogsi kursen hjemad, men
Pickard blev liggende, som han havde bestemt
sig til for angrebet. Han cirklede over fangs-
let for at fastsld, hvad vi havde opniet, og re-
sultatet var si godt, at han gennem radioen
gav ordre om, at der ikke var brug for resten
af vor angrebsstyrke. Vort foto-fly gik ind
over mélet eskorteret af to jagere. Efterhinden
drev regen fra detonationerne bort, og vore
folk kunne se skikkelser styrte afsted mellem
murbrokker og bjzlker dernede tvaersover den
snedzkte fangselsgdrd mod fire store huller i
ydermuren.

Miske blev Pickard lidt ivrig, i alle fald
gav han sig god tid, og to Focke-Wullf-190
kom ind bag ham ...

Tyskerne begravede ham pd fangselskirke-
girden. Men hvor omhyggelige de end var,
kunne de ikke forhindre, at taknemmelige
franske bender medte op ved begravelsen —
og den dag i dag kan De se friske blomster
pd hans grav . ..

Vi mistede Pickard’s fartej, yderligere en
Mosquito og to Typhoon's.

Luftfotografierne viste, at angrebet var
gennemfort 100 pct. Tre timer efter kom et
telegram fra det okkuperede Frankrig via Lon-
dun: Det er lykkedes nesten et hundrede freni-
tradende inodstandsfolk at flygte fra [engslet
i Amiens umiddelbart for henrettelsen — tak!

SANTA MONICA, Californien: Sud-Aviation
og Douglas Aircraft Company har indgdet en
overenskomst om gensidigt samarbejde. Den
ojeblikkelige virkning af overenskomsten er,
at Douglas vil repraesentere Sud-Aviation i alt

VERDEN RUNDT

vedrorende Caravelle luftlineren i store dele
af verden samtidig med, at Douglas fir rettig-
hederne til at bygge Caravelle'n i USA.
Overenskomsten blev sluttet mellem Doug-
las firmaets preesident Donald W. Douglas, [r.
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og Gerorges Hereil, som er formand for be-
styrelsen af det franske selskab, der bygger den
tomotorede Caravelle jet-liner. Overenskom-
sten mellem de to firmaer omfatter samarbej-
de med hensyn til andre tekniske og forref-
ningsmassige omrdder, Det vedrorer eksem-
pelvis ogsi et teknisk samarbejde mellem
Douglas og Sud-Aviation pd en fremtidig ud-
vikling af Caravelle typerne.

De lande, hvor Douglas kommer til at re-
presentere Sud-Aviation omfatter Storbritan-
nien, Australien og faktisk hele den vestlige
halvkugle, Japan, Indien, Pakistan og andre
dele af Asien plus store dele af Afrika og Det
Mellemste @sten. Sud-Aviation fortsatter med
at representere sine egne interesser pi det eu-
ropziske kontinent og i de fransk-talende lan-
de verden over.

Caravelle'n, som nu bygges i Toulouse i
Frankrig, har vakt megen begejstring verden
over, og en rxkke luftfartselskaber har dels
modtaget eller bestilt et antal af denne luft-
liner. I sin nuverende og fremtidige versioner
vil Caravelle'n kunne anvendes pd strzknin-
ger pd 3.600 km ved flyvehastigheder pd over
800 km/t, medferende en storste betalende
last pd 5.000—6.500 kg.

»Vi er af den opfattelse, at Caravelle’'n og
DC-8 komplementerer hinanden, idet de i vir-
keligheden dakker de fleste luftfartsselska-
bers behov til luftfartejer til korte, mellem-
lange og lange distancer. Det gleder os at
kunne samarbejde pd en mdde, som bide bli-
ver til fordel for begge vore selskaber, luft-
fartselskaberne og luftfartindustrien som hel-
hed, udtalte Hereil og Douglas i fellesskab.

Ved gennemforelsen af dette nye program
vil Sud-Aviation og Douglas udveksle et an-
tal medarbejdere, som skal gennemgi tre-
ningskursus pd de respektive to flyvemaskine-
fabrikker. Som et led i kundeservicen og le-
veringen af reservedele vil Douglas’ indsats
for salget af Caravellerne omfatte oprettelse af
reservedelslagre i New York og Californien.
Aftalerne mellem Douglas og Sud-Aviation
omfatter ogsd, at de to firmaers personale he-
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le verden over i fazllesskab vil arbejde for at
fremme salget af Caravelle'n og DC-8.

NEW YORK: Det vil kreve en investering pi
160 mill § at starte produktionen af verdens
forste supersoniske passagermaskine, udtaler
vicepreesident Burt C. Monesmith fra Lock-
heed Aircraft pd et mede i det amerikanske
Institut for Aeronautisk Videnskab. Maski-
nerne vil komme til at veje 11315 tons eller
2215 tons mindre end vore dages subsoniske
jetmaskiner.

Hvis man kan regne med en produktion pd
et par hundrede maskiner af denne type, vil
prisen komme til at ligge pd 914 mill. § styk-
ket, men ved en halvt si stor produktion pi
11 mill. § for hver.

Burt Monesmiths oplysninger omhandler en
maskine, der kan flyve 3 til 315 gange lydens
hastighed, og den kan veere en kendsgerning
allerede 1 1965, hvis de forste ordrer kommer
til at foreligge nu. En sidan supersonisk ma-
skine vil have muligheder for at svare sig me-
get bedre ekonomisk end de nuverende ma-
skintyper, siger han,

Allerede i fjor havde transporten med fly-
vemaskiner dazkket halvdelen af hele verdens
offentlige transportbehov, og dette stiger med
ca. 10 pct. hvert dr. Man regner med, at i
1975 vil 63 pct. af denne trafik foregd med
jetmaskiner.

WASHINGTON D. C.: En flide pd syv Lock-
heed Hercules C-130 landsatter for tiden for-
syninger pi USAs fremskudte baser i Antark-
tis til understottelse af den amerikanske flides
ekspedition »Operation Dybfryser«. Maski-
nerne, der vejer ca. GO tons, er forsynet med
over 6 meter lange ski. De kan lande direkte
pd sneen, s& man ikke en gang behover at byg-
ge en islandingsbane til dem.

Der skal i ar fores op til 400 tons forsynin-
ger frem til ekspeditionbaserne. Tidligere af-
sendtes forsyningerne med mindre maskiner
fra Christchurch, men de maitte mellemlande
ved McMurdo. Herfra fortsatte de til selve



Sydpolen og Byrd stationen, hvor de nedka-
stede forsyningerne med faldskaerm.

Hercules maskinerne kan gd direkte til Syd-
polen og Byrd stationen og lande. Alene pd
denne mide kan man spare 100 mill. dollars
til faldskeerme. Man regner med, at man kan
forcere ekspeditionens videnskabelige indsats
med eet ir ved at fore forsyningerne frem med
de store prop-jet maskiner, og det hele kom-
mer meget sikrere frem.

Ved indsats af maskiner med ski som lan-
dingsgear kan man benytte landingsbanerne 6
mineder af 4ret, og derved gor man det uned-
vendigt for videnskabsmandene at blive et
helt &r pd Sydpolen, de behover blot at vare
der i selve szsonen. P4 den mide vil det vaere
muligt at skabe endnu sterre interesse blandt
videnskabsmand til at deltage i det arktiske
ir,

De Hercules maskiner, der nu lander pi
Sydpolen, tilhorer den eskadrille, der forrige
sommer landede 2.500 gange pi Grenlands
indlandsis med forsyninger og mandskab til
|USAs fremskudte radarkede. De var ogs for
kort tid siden med til at redde de amerikanske
\videnskabsmeznd fra isflagen »Charlie«, langt
fra Alaskas nordlige kyst.

Noget af det forste, de store Lockheed C-
130 prop-jet maskiner har bragt til den ame-
rikanske antarktiske ekspedition pd Sydpolen,
er — si utroligt det end lyder — et koleskab,
der skal bruges for at hindre madvarerne i at
Ifryse i Sydpolens sterke kulde. Videnskabs-
mendene skal opholde sig 8 mineder i det
tarktiske omrdde.

Der er allerede foretaget 58 flyvninger med
orsyninger til baserne, heraf gik de 28 direkte
il Sydpolen, og lederen af »Operation Dyb-
ryser«, kontreadmiral David M, Tyree, del-
og i den forste tur. Han medforte det Stars

d Stribes, som admiral Byrd havde haft med
pd sin forste ekspedition til Antarktis.

SEATTLE, Wash.: Lufthansa har i disse dage
yderligere bestilt fem Boeing fly og har der-

med ialt bestilt ni af disse fly hos Boeing
Airplane Company.

Den ny bestilling omfatter en 707-420 In-
tercontinental og fire 720B mellemdistance
jet’er. I ordre var fire 707 Intercontinental, af
hvilke den forste netop er ved at blive udsty-
ret til levering.

720B-eren er en udviklingstype af 707 se-
rien og udstyret med turbo-fan motorer. Luft-
hansa har til hensigt at benytte de ny 720B-
ere pd sine sydamerikanske, naer- og fjernost-
lige ruter, medens Intercontinental skal ind-
settes pd Europa-Nordamerika ruterne,

Den ny kontrakt bringer antallet af bestil-
linger pd Boeing jet linere op pd 204, af
hvilke 90 allerede er leveret.

DEN HAAG: Et nyt selskab med forsvarssy-
stemer som speciale er blevet oprettet i Hol-
land. Dets opgave vil blive i samarbejde med
NATO landene at udnytte de produktionsmu-
ligheder, der findes i disse lande til stotte for
vestens forsvar, udtaler selskabets prasident,
den tidligere generalmajor i det amerikanske
luftvdben, Haywood S. Hansell.

Det nye selskab, der har fiet navnet Appa-
raten Industrie Defence Electronics N. V., vil
deltage i dette samarbejde ved at arrangere
produktion af amerikanske forsvarssystemer i
Europa gennem licensarrangementer fra den
amerikanske industri,

Mange af NATO landene har store mulig-
heder for at skaffe den produktionskapacitet
og teknik, der kan skabe de vdbensystemer, der
i dag er en nedvendighed for det vestlige for-
svar. Det storste bidrag, den amerikanske in-
dustri kan yde til den frie verdens forsvar, er
at stille sine erfaringer til rddighed for de
NATO lande, der har den nedvendige pro-
duktionsteknik og forskning til ridighed, ud-
taler generalmajor Hansell. P4 den mide kan
man skabe et bedre forsvar ved mindre om-
kostninger.

SANTA MONICA, Calif.: Ved slutningen af
1959 var der kun to amerikanske luftfartsel-
skaber, United og Delta, som havde taget DC-
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8 jetlinere i anvendelse pd indenrigske ruter.
Men i lobet af de forste tre mdneder i indevz-
rende 4r vil Douglas Fabrikerne begynde leve-
ringen af DC-8 til folgende luftfartselskaber:

Alitalia, Eastern Air Lines, KLM, National
Air Lines, Northwest Orient Airways, SAS,
Swissair og Trans-Canada Air Lines.

Ved slutningen af 1960 vil der vare leveret
over 100 af de 152 DC-8, som er bestilt af 20
forskellige luftfartselskaber verden over.

SEVILLA. En eskadrille pd 18 af det ameri-
kanske luftvibens Lockheed F-104C Starfight-
ers er ankommet til den amerikanske Moron
luftbase efter at vare flajet non-stop over At-
lanten fra USA. Maskinerne horer til USAs
taktiske luftstyrker.

Starten fandt sted fra Myrtle Beach luftba-
sen i South Carolina med kurs mod Moron
basen via Bermuda og Azorerne. Den totale
flyvetid var 8 timer, og de 18 maskiner tan-
kede op i luften fra KB-50 maskiner,

Gennemsnitsfarten var ca. 960 km i timen,
vejret var dirligt pd det meste af turen, men
eskadrillen havde ingen vanskeligheder med
pifyldningen af brendstof. Det meste af ti-
den floj maskinerne ,,oven over vejret”. Der
var ingen vanskeligheder med maskinerne.

Det er forste gang, en hel eskadrille Star-
fighters er sendt til Europa non-stop over At-
lanten. De vil i fire mineder blive stationeret
pd Moron basen nzr Sevilla under kommando
af oberst George L. Ruddel, der er chef for
den 97. taktiske jagereskadrille pd George air
force basen ved Victorville 1 Californien,

De amerikanske jagerstyrker, der er statio-
neret i Spanien, skal efter aftale mellem USA
og Spanien benyttes til forsvar af sdvel de ame-
rikanske forsvarsinstallationer som de span-
ske byer. De er kommandomzassigt underlagt
den strategiske luftkommandos 16. amerikan-
ske luftstyrke, der har hovedkvarter pd Tor-
rejon basen 1 nerheden af Madrid.

Denne non-stop flyvning over Atlanten be-
viser, udtaler man i det amerikanske taktiske
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luftviben, at USA er i stand til at deployere |
sine jagerstridskraefter hurtigt til hele kloden.

Efter licenskontrakt med Lockheed Aircraft
skal der bygges ialt 700 Starfighters til de ty- |
ske, canadiske og japanske luftstyrker. |
SEATTLE, Wash.: Antallet af passagerer med
Boeing 707 jetlinere niede i den forlebne uge
op pd over 2 millioner. — 14 mineder efter,
at de store jetlinere blev indsat i reguler ru-
tefart.

Den forste Boeing 707 i civil luftfart blev
indsat pd den nordatlantiske rute til Europa
den 26. oktober 1958, og siden er et stigende |
antal indsat pd hjemlige (USA) og interna- |
tionale ruter. Mindre end et ir efter den far-
ste flyvning var over 1 million passagerer be-
fordret med de hurtige 707 linere, og med ca. |
11.000 passagerer daglig, ndede 707’erne 2 |
millioner stregen 12 uger senere.

Ved udgangen af dret startede eller landede
en Boeing 707 gennemsnitlig hvert femte mi-
nut et eller andet sted i verden, og alene i
1959 loggede 707’erne over 64.000.000 km i
mere end 112.000 timer og med ca. 1.950.000
passagerer.

Det runde passagertal — 2 millioner —
ndedes samtidig med, at jetliner nr. 100 gjor-
des fmrdig pd Boeing Airplane Companys
Transport Division, og over 80 Boeing 707'-
ere er nu i regelmassig rutefart.

Fem luftfartselskaber og US Air Force tog
707'ere i brug i 1959; dret opviste tillige den
forste transpacifik jetrute, og to luftfartselska-
ber 4bnede med fi dages mellemrum 707 ruter
jorden rundt.

BURBANK, CALIFORNIEN. Det amerikan.-
ske luftvdben har tildelt Lockheed Aircraft en
kontrakt til udforskning af mulighederne for
rumfartojers sikre tilbagevenden gennem atmo-
sferen til landing pd jorden. Det er ikke kon-
traksummen — kun 14 mill. dollars, — der|
har gjort denne kontrakt eftertragtet af den
amerikanske flyvemaskineindustri, men selve
opgavens karakter.



Der skal foretages aerodynamiske studier i
7indtunnel med et halvt hundrede forskellige
nodeller i fart svarende til 18 gange lydens,
>g man skal udforske alle de problemer, der
7iil veere forbundet med selve landingsmulig-
1ederne efter en tur ud i rummet,

Et af de vigtigste sporgsmdl i denne for-
sindelse bliver at fd reduceret farten i det gje-
slik, rumfartejet vender tilbage til atmosfzren,
dg at f3 fastsldet den varme, der udvikles under
passagen.

Alene proverne i vindtunnelen vil vare over
et &r, de vil blive ledsaget af studier af de
forskellige metaller, der kan tenkes anvendt
ved konstruktionen. Ogsd landingsproblemerne
vil kreve langvarige studier, udtaler ingenio-
rerne, der skal gennemfore disse forsog.

MARIEETA, GEORGIA. Man er for tiden
ved at undersoge, hvordan mennesket vil rea-
gere, arbejde og sove under en transport gen-
nem det ydre rum i vaegtles tilstand. Til dette
formdl har man pd Lockheed Aircraft konstru-
eret en speciel »null-gravity simulatory, som
borteliminerer virkningen af tyngdekraften pd
forsegspersonen. Den vil vere ferdig om kort
tid.

Eksperimenterne vil for det forste gd ud pd
at studere de pdvirkninger, mennekset kommer
ud for under absolut vegtleshed i rummet, og
simulatoren vil tillige blive brugt til udvzl-
gelse og trening af mandskab til rumfartejer.

Det amerikanske lufviben har allerede fore-
taget studier af vaegtleshedens virkninger, men
kun over ganske korte perioder — op til 40
sekunder. Det er sket ved frit fald af specielt
judstyrede flyvemaskiner, men man vil senere
kunne studere problemet i 4 minutter med
X-15.

»Nogle af de mere alvorlige virkninger pd
den menneskelige organismne — der kan med-
fore total disabilitet i kritiske funktioner — vil
Lmiske forst opstd 20 minutter eller mange ti-
mer efter, at vegtlasheden er opstiet«, udtaler
lederen af disse undersegelser, Mr. F. A. Cleve-
land, der er tekniker. »Men »rumsyge«, som

svarer til sesyge, kan allerede komme i lgbet
af et par minutter.«

For udvazlgelsen af fremtidens rummeend vil
det derfor vere af stor verdi at kunne f fast-
sldet reaktionerne pd forhdnd, fortsaetter Mr.
Cleveland. Man md ogsd have disse oplysninger
af hensyn til den specielle og meget intensive
trening, besxtningen skal gennemgd, for de
sendes ud i rammet.

Lockheer Aircraft har indrettet et helt labo-
ratorium til at tage sig af denne opgave, og det
er her, ynull-gravity« simulatoren bliver byg-
get. Den ligner mest af alt en stor beholder
med vand — sterre i diameter end en industri-
virksomheds olietank.

Tanken er fyldt med vand, og ned i denne
sendes forsegspersoner kledt i en slags fro-
mandsdragt. Tanken er ophangt, si den kan
roteres hurtigt omkring sin akse, og viden-
skabsmendene kan se, hvorvidt »rummanden«
er i stand til at orientere sig, og om det er ham
muligt at genoprette kontrollen med omgivel-
serne.

Flydende i vand vil manden vare under en
nasten tilsvarende situation som i det ydre rum.
Pa grund af tankens omdrejning vil han hver-
ken ane, hvad der er op eller ned, tvertimod
vil han fele sig selv som det stationzre midt-
punkt.

Simulatoren er konstrueret pd en sidan
mide, at forsagspersonen kan gennemfere en
del af undersagelserne af de problemer, der er
forbundet med at fere et rumfartej. Ude fra
kan videnskabsmzndene se, hvordan han ud-
forer disse funktioner og notere sig hans reak-
tioner. Man er klar over, at vagtleshed vil
virke pd nesten ethvert menneskes funktioner
i nogen udstrzkning, og at det ogsi vil med-
fore psykologiske problemer.

Et menneske afgor, hvad der er op og ned
ved hjzlp af sine ojne, presset pd fedderne og
balanceorganerne i det indre gre. Men placerer
man et menneske i en beholder med vand,
fjerner man trykket pi fodderne og fordeler
det over hele legemet. Ved at rotere beholderen
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mener man a kunne forstyrre balancesystemet,
si hjernen ikke reagerer over for impulserne.
Og da han selv bevager sig rundt i den vand-
fyldte beholder og kun ser den, har han mistet
folelsen af jordens tiltrakningskraft.

Til det nye laboratorium har Lockheed Air-
craft knyttet en lang rekke videnskabsmaend
inden for de forskellige felter. Blandt dem er
fremragende teknikere, psykologer og speciali-
ster 1 flyvemedicin fra universiteter og fra luft-
vdbenet.

BURBANK. For forste gang har salget i dret
1959 oversteget 1 million dollars for Lockheed
Aircraft Corporation, der netop har udsendt
sit drsregnskab. Der blev solgt for 1,3 millar-
der dollars mod 973 millioner dret for.

Fortjenesten ligger derimod under det fore-
glende drs, idet den kun androg 8,7 millioner
dollars mod 18,8 millioner dollars i 1958.
Dette skyldes, at omkostningerne oversteg
salgsprisen for kommercielle transportmaski-
ners vedkommende.

Det er bemarkelsesvardigt, at flyvemaskine-
produktionen for ferste gang androg mindre
end halvdelen af selskabets salg. Derimod steg
kontraktverdien af produktionen af missiler
og satellitter til op over 15 milliard dollars.
Denne gruppe repraesenteres af produktionen
af ballistiske u-bdds missiler af typen Polaris,
flyvevibnets Discoverer og satellit-projekterne
Midas og Samos.

Starfighter F-104 var den mest efterspurgte
maskine internationalt, Her er det navnlig kon-
trakterne med Canada, Tyskland, Belgien og
Holland, der teller med, idet disse lande vil
bygge ialt 1000 maskiner af denne type til en
verdi af over 550 millioner dollars.

Ordrebestanden udgjorde pr. 1. januar 1.155
mill. dollars, hvilket er nasten det samme som
det foregdende dr til trods for, at der har varet
rekorder i afleveringerne i 1959. Selskabet be-
skzeftiger 57,704 medarbejdere mod 54,591
dret for.
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SANTA MONICA. CALIFORNIEN. En af
det amerikanske luftvibens storste transportfly-
vemaskiner, en Douglas C-133 Cargomaster,
har sat rekord ved at transportere et enkelt
stykke gods pd 27 tons tvaers over Amerika. |

Det var et stykke af udskydningsrampen til
en af harens Nike Zeus anti-raket raketter,
som blev transporteret den lange distance ad
luftvejen, og det var forste gnag, at en flyve-
maskine havde transporteret et enkelt stykke
gods af en vaegt pd 27.000 kg.

Nike Zeus er konstrueret til forsvar mod
interkontinentale ballistiske raketter.

K@BENHAVN. Sabena har atter fiet over-
draget transporten af de skandinaviske Gaza-
styrker, som stir overfor udskiftning i lobet af
april.

Denne gang indsztter det belgiske luftfart-
selskab DC7C »Seven Seas« 4 motorers lang-
distance-fly pi opgaven. Hver maskine vill
flyve non stop fra Skandinavien til El Arish
flyvestation i ZEgypten. Turen beregnes til at
tage lidt over 8 timer.

Der bliver tale om en luftbro imellem de
tre skandinaviske hovedstader, idet Sabena skal
udfere 19 flyvninger med fulde laster svenske,
norske og danske FN soldater i begge retnin-

Ber.

Sabenas erfaringer m. h.t. befordring af
herpersonel gir tilbage il Koreakrigen, hvor
selskabet deltog i »Pacific Air Lift« imellem
San Francisco og Japan.

NEW YORK. Flyvemaskinefabrikerne er ndet
meget lengere hen mod produktionen af ma-
skiner med atomkraft, end de fleste tenker sig.
General Electric arbejder s3ledes i sine forsk-
ningslaboratorier pi at konstruere et kombine-
ret start- og motorsystem til motorer med atom,
kraft. Den vejer kun knap 75 kg og kan leverJ
500 hk. Det er den amerikanske luftviben- o
atomenergi-kommission, der har bestilt dennc
motor.
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Af KL (R) ]. Lindegaard-Christensen

Af to drsager fortjener den ny britiske hvid-
og om Englands forsvar videre opmarksom-
1ed.

For det forste betegner den et opger med de
‘ejlvurderinger med hensyn til missilernes og
let gennemautomatiserede forsvars muligheder
sammenligning med de konventionelle vdbens
(herunder {ly — red.), som kom til at danne
yrundlaget for Duncan Sandys’ meget omdisku-
erede hvidbog fra 1957, og som forelebig har
-esulteret i fare for en — efter sagkyndiges
nening — alvorlig svaekkelse forst og frem-
nest af det britiske luftvibens slagkraft, uden
it det har veret muligt at skabe kompensation
for den effektivitetskrise, der allerede er ved
it blive folelig.

Selv om den nye forsvarsminister, Harold
Watkinson, energisk har benzgtet, at den nye
hvidbog skal vurderes i denne belysning, giver
den dog klart udtryk for den erkendelse, at kun
en rimelig balance mellem de konventionelle
og de automatiserede viben kan give forsvaret
den nedvendige effektivitet. Det er rigtigt, at
den efter bogstaven ikke tager afstand fra sin
forgenger, men desto mere betegner den en ny-
orientering ved at placere hovedvegten pi mo-
bilitet. Det afgerende er, at det, medens den
planlagte nedskering af mandskabsstyrken fra
700.000 til 400.000 mand indtil 1962, gen-
nemfares, som det er forudset i 1957-hvidbo-
gen tilstrabes, at denne reducerede styrke kan
settes ind overalt i verden i en begrenset kon-
flikt, og ferend en sidan nir at brede sig til
en storre. Dette understreges af, at hele luft-
transportfliden fornyes og udvides med hyper-
moderne fly og helikoptere, der kan bzre trop-
per, materiel og viben med ekspresfart over de
store distancer og flytte de enkelte enheder lyn-
hurtigt fra sted til sted pd selve slagmarken.
P3 samme mdde vurderes det strategiske af-

skrekkelsessystem under hensyntagen til balan-
cen mellem missiler og konventionelle vdben.
Arbejdet pd ferdigudviklingen af Englands
»eget«  strategiske  artillerimissii BLUE
STREAK vil blive fortsat, men det gores gzl-
dende, at dette viben, som krever permanente
og derfor sdrbare baser, sikkert ikke vil komme
til at std alene som efterfolger for det beman-
dede bombefly. Som mobile affyringsbaser for
ballistiske artillerimissiler neevnes bide bombe-
fly og u-bide.

Men vejen til den balance, som den ny hvid-
bog forudsatter, tegner sig ikke sd optimistisk.
Det ny forsvarsbudget, som forsvarsministeren,
Harold Watkinson, forelagde sammen med
hvidbogen, opererer med en stigning i militzer-
udgifterne pd 115 mill. £, medens Duncan
Sandys for tre &r siden forudsagde en gradvis
fortsat nedgang i disse udgifter.

Dette har da ogsd givet anledning til bitre
kommentarer, selv 1 den del af den britiske
presse, der normalt stetter regeringen, Siledes
skriver The Times, at skatteborgeren har krav
pd at fd at vide, hvorfor han nu skal plukkes
for yderligere millioner til forsvaret. Og Fiann-
cial Times advarer mod at gennemfore for-
svarseksperimenter, som allerede er udfert i
USA.

Det andet, der gor denne hvidbog til noget
ret enestdende, er, at den i langt hojere grad
end nogen tidligere fastsatter retningslinier for
de britiske militaerpolitik i de kommende ir,
iser med hensyn til samarbejdet mellem Stor-
britannien og USA, Commonwealth og NATO.
Vigtigheden af et snavrere samarbejde mel-
lem de frie nationer fremhzves som et middel
til at sikre forsvarsaftalernes effektivitet, uden
at der dermed forbindes urimelige okonomiske
ofre. Man gir ind for et snzvrere samarbejde
mellem de vestlige lande med hensyn til for-
svarsstudier, og udvikling og produktion af ny
vibentyper, trods »de mange vanskeligheder pi
dette omridde«, der forst mi lases.

Englands forsvars-hvidbog er interessant ved
den afslerende &benhjertighed, hvormed det
erkendes, at den hidtidige forsvarspolitik (som
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fastlagt ved Duncan Sandys’ hvidbog af 1957
— red.) har hvilet pd et fejlsken, og den giver
herigennem samtidig et manende billede af de
skaebnesvangre muligheder, der kan komme til
at foreligge, nir man fra politisk side giver sig
i kast med militzre eksperimenter!

b=s

Rudolf Lusar: wDie deutschen Waffen und
Gebeimwaffen des 2. Weltkrieges und ihre
Weiterentwicklungq. 255 sider, ill. - . F. Leh-
manns Verlag, Miinchen.

Denne bog er udsolgt i 1. og 2. oplag. Nu
foreligger et 3., omarbejdet og udvidet. Titlen
lover en teknisk redegerelse. Derfor har man
lov til at vente, at den er noget ganske sxrligt.

Det er den i sandhed ogsd, men den skyldes
ikke beskrivelsen af de tyske viben og viben-
forskningen. Bogens tendens og hele form er
skrydende og anmassende, som de toner, der
led fra Goebbels propagandaministerium. Den
lader sd sandelig ingen vere i tvivl om, at den
er skrevet for tyskerne selv og absolut ikke for
udlandet. Den del af de tyske borgere, der intet
har villet lzere af den natinalsocialistiske tragi-
die, far her at vide, at det sviende nederlag kun
skyldtes saboterende slavearbejdere, befriede
folks modstand og de ubenherlige fjenders sta-
dige fastholden ved, at det tapre og ukuelige
tyske folk skulle ydmyges og Tyskland knuses.

Her intoneres en smaldende fanfare over
den tyske opfinder- og pionerdnd, som kun kan
virke forstemmende, fordi mange af de opfin-
delser og opdagelser, der uden videre tilskrives
tyskerne, i virkeligheden er gjort af andre. For-
fatteren kan ikke vere uvidende herom.

Xt

Men det var vel for indholdets skyld, at en
udlending vil anskaffe sig den. Lad det da
vare sagt straks. Titlen er ganske misvisende,
det stof, der anfores, er skiret til og behandlet
sdledes, at det understreger og stetter indtryk-
ket af Tysklands glorvardige militere rolle i
verdenshistorien. Enhver véd, at de tyske le-
dende militzre sagkyndige allerede i Weimar-
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republikkens dage opfordrede til militer forsk-
ning og endog dbenlyst understottede udviklin-
gen af ny viben, og det er ligeledes almindeligt
kendt og anerkendt, at en lang rakke epoke-
gorende viben blev udviklet af tyskerne for og
under den anden verdenskrig. Nogle af dem
ndede at blive brugt i krigen, andre ikke.

Det skal i sandhedens interesse indremmes,
at der i bogen er samlet mange interessante en-
keltheder om de viben, der kom i brug, og om
de forskningsarbejder, der blev udfert.

I alt vasentligt opretholder forfatteren ogsd
en vis overskuelig sammenhang i behandlingen
af de serskilte tekniske omrdder. Det er pd de
konventionelle vdbens omrdde, at man finder
den mest redelige behandling af emnet. Her|
prasenteres hdndvdben, artilleri, kampvogne,
fly og orlogsskibe i kapitler, der kun i ringe/
omfang indeholder usandsynligheder, Verre er|
det, ndr forfatteren gir ind pd de projekter, der
ikke blev fardigudviklede for kapitulationen
(et ord, som han i evrigt slet ikke anvender!).
Her ofres der plads pd en rekke vibentekniske
umuligheder i en udstrekning, som slet ikke
er berettiget, og gang pd gang brydes sammen-
hzngen af en samling uordentligt opstillede,
tvivisomme oplysninger. I disse afsnit, som ud-
gor ca. halvdelen af bogen, kan man ikke hente
noget, som tjener til at give et sandt billede af
beremte »hemmelige vdben«.

Enkeltprojekterne kunne vel i og for sig
vare nok si bemarkelsesverdige, men de ¢
beskrevet pd en sidan mdde, som antyder, uﬂ
de mest usandsynlige data uden videre er blevet
antaget som sandheder. Der er i hvert fald in-
tet rimeligt forhold mellem de enkelte projek-
ter.

Videreudviklingen af de tyske vdben, som
i folge bogens titel ogsd skulle vare beskrevet,
herer man meget lidt om, og i de tilfzlde, hvor
det sker, vrimler bogen med fejl, som er gan
ske meningslese i betragtning af, at der pi del
tidspunkt, da denne udgave blev udarbejdet
fandtes et sdre fyldigt materiale at g efter. |
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AVRO 748 AVRO 748 AVRO 748 AVRO748 AVRO748 AVRO 741

For nogle af de flyvemaskiners vedkommende, som anvendes idag, er der ret snavre granser for hvc
megen betalende last og/eller brandstof, som kan medtages ved start fra varme og hejtliggende flyve
pladser. Den driftsbillige Avro 748 kan anvende s&danne »kritiske« start- og landingsstriber uden inc
skrenkning af den betalende last. Der, hvor indskrankninger er nedvendige, er disse meget mindr
generende end for andre luftfartejer indenfor samme klasse. Avro 748 starter og lander med sikkerhe:
pa pladser med blot nogenlunde jmvn overflade, og den kan anvendes med fuld betalende last fr
flyvepladser med meget begraensede start- og landingsbaner. Med en sterste startveegt pd 33.000 Ibe
(14.970 kg) er den samlede distance til start og stigning til 35 fod (10,69 m) pd 2.5620 fod (768 m
under forhold svarende til International Standard Atmosfere ved havets overflade. Dette luftfarte] kai

ogsé starte pd 3.500 fod p& een motor. HAWKER SIDDELEY AVIATION
32 Duke Sireel, St, James's, London, S.W.1.
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Det glas, De hever til en skil
i festligt lag, er noget helt
andet end det glas, der bruges
i vinduer. Det er indlysende.
Men er De klar over, at der
ogsd i moderne elektroteknik
anvendes glas af mange
forskellige sorter, hver
passende til sit specielle
formdl ?

For at finde — og fremstille
— det rigtige glas til hvert
enkelt formdl byggede Philips
sine egne glasverker. Her
indledtes et storstilet forsk-
ningsarbejde, der f. eks.

GLAS er tusind ti

resulterede i sterkt forbedrede
Rentgen-ror og ultra-violette

lamper. Samariejde mellem
metallurger og glaseksperter

ledte til udvikling af en serlig

glassort til elektronrer. De |
nodvendige maskiner til
fremstillingen blev konstrueret
og bygget pd Philips egne
verksteder.

Endnu en gang blev det snevre
samarbejde mellem mange
slags specialister den drivende
kraft pa vejen mod fremgang
og kvalitet. — Philips kvalitet.

DIVERSE LUFTARTER -
GASSVEJSNING

ARGONSVEJSNING
LYSBUESVEJSNING

s GASACCUMULATOR

KROHENHAVN
ARHUS 1LF. 58300 ALBORG TLF ODLNSE TLF, 2316

Alborg: 35622 . Odense: 119316

Nye provinsnumre: Arhus: 58300
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(S. Valbjern)

Journalistisk sjuskeri!

I »Berlingske Tidende« fra 3. ds. kunne man under
overskriften »Den nye Hzrordning« lzse nogle betragt-
ninger over de ydre og indre vilkir, hvorunder den nye
forsvarslov nu skal ivaerksettes, Sdvel lederen, som det
fra dagen for med den nye herchef, generallajtnant V.
Jacobsen, og som formentlig har forledt lederskribenten
til i overskriften at tale om »Hzrordning«, rummer
tanker og opfattelser som enhver, hvem forsvarets tarv
ligger pd sinde, vil kunne tilslutte sig.

Nir »Flyvevibnet« tager lederen som udgangspunkt
for nedenstiende bemzrkninger, skyldes det da ogsd i
serlig grad overskriften. Med baggrund i vasentlige
dele af lederens indhold, navnlig i begyndelsen og slut-
ningen, foler vi, at titlen rettelig burde have varet »Den
nye Forsvarsordning«. At yluftvibnet« omtales i tek-
sten, hvor der ejensynligt menes flyvevibnet, som det
officielle navn er efter forsvarslovens bogstav, nzvnes
kun for fuldstzndighedens skyld. Eksemplet er sympto-
matisk for den alm. situation p omrddet. Hvor ofte har
man f. eks. ikke hort »Radioavisen« meddele, at »Mari-
nens Catalina pd Grenland er glet pd eftersegning.« —
Eller set folgende overskrift: »Harens nye helikoptere
demonstrerer redningstjeneste.« — Man har vist endnu
ikke hert om »Flyvevibnets Kampvognsjagere eller om
»Herens Seartilleri«. men bortset herfra har et flertal
af de mulige kombinationer utvivisomt veret forsegt i
tidens lob.

Man vil muligvis kalde det smiligt; men vi finder, at
landets opinionsdannende organer simpelthen ikke kan
veere disse forhold bekendt. — Lad os prave at overfare
et tilsvarende sjuskeri med navne og tilhersforhold pid
pressens egne forhold. Mon en redakter ved »Jyllands-
posten« skulle vere tilfreds med at se sit indleg citeret
som verende udgivet under »Skive Folkeblad«s auspi-
cier? — Lige s lidt som redakter Holger Eriksen for-
mentlig ville fole sig smigret ved at fi »Bersens syns-
punkter skudt i skoene.

Altsd pd med vanten! Pressens folk ber tage sig pd at
lere forsvarets organisation og indre struktur s grun-
digt at kende, at de er i stand til at nazvne tingene ved
deres rette navn og i den rette sammenhang. Dette mé
synes en rimelig forudsatning for at udtale sig med den
sikkerhed og bestemthed, hvormed det oftest sker, og er
neppe et uoverkommeligt onske, blot viljen er til stede.
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Raketdrivstofterne af i dag

Fra tidsskriftet »Ingenier og bygningsvesen« ved KL (R) J. Lindegaard Christenser

Selv om det 13. drhundredes raketmotor og
den, der i dag berer flere hundrede kilo tunge
instrumentlaster ud i det kosmiske rum, i prin-
cippet er opbygget af de samme elementer, ad-
skiller de sig dog vidt fra hinanden. Raket-
pioneren fra 1860’erne kunne sikkert uden syn-
derligt besvaer have dreftet sine problemer med
en arabisk kollega fra det 13. irhundrede, men
vor tids raketteknikers problemer ville vare
uforstdelige, ja, tdbelige fantasterier for ham.

Forblot hundrede &r siden var raketdrivstof-
fet nemlig det, man havde brugt i rhundreder,
sortkrudt. De forste sikre beretninger om
krudtraketten stammer fra Kina og Arabien.
Navnlig i det sidstnevnte omride er anvendel-
serne bragt sd vidt frem, at det efter al sand-
synlighed er her, man skal finde dens oprin-
delse.

De sidste 4rtier af forrige drhundrede bragte
en rekke pionerarbejder, der hver for sig lagde
grundlaget for den udvikling, vi i dag er midt
i. Forst af disse bar man nzvne russeren K.E.
Tsiolkowskij, en skolelzrer fra den lille by
Kaluga. Blandt de mange skrifter, han udgav
om flyvning og rumfart, var en del viet raket-
fart uden for atmosferen og kom til det resul-
tat, at flydende drivstof ville give den storste
bereevne, og at yderligere en Hydrogen-Oxy-
gen kombination ville vere den mest fordel-
agtige.

Enkelte af hans skrifter ndede til Tyskland,
hvor de blev oversat. En af dem, en afhand-
ling om rumfart fra 1911, kom den unge Her-
man Oberth i hende og skal efter hans eget
udsagn have vakt hans interesse for dette emne,
som han i 1923 gav det teoretiske grundlag,
i en bemaerkelsesverdig afhandling, Die Rakete
zu den Planetenriumen.

Den videre udvikling i Tyskland og de bane-
brydende arbejder, der udferes i Amerika af
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dr. R. H. Goddard, vil vere velkendt og skal
derfor ikke gares til genstand for yderliger#
omtale her. |

I dag stir vi med en lang rkke drivstoffel
og drivstofkombinationer til rdighed til los!
ning af de aktuelle, civilt videnskabelige oé
militzere opgaver. ]

f

|
Karakteristiske storrelser |l

De hensyn, der gor sig gzldende ved vnlgeé
af drivstoffer til raketmotorer, knytter sig isz|
til to karakteristiske storrelser, nemlig den si
kaldte specifikke impuls, Isp, der er et udtryil
for drivstoffets bonitet. Man har

Reaktionskraft (kg)

(1) I = Drvaotforbrug (kg/sek)’

og drivstoffets specifikke masse, Med bevegel
sesligningen galdende for raketmissiler

Mo
(2) Ve = VelogeM—l— gt - D;
hvor

Ve  missilets karakeeristiske hastighed,
Ve  udstremningshastigheden ( = Ip : g)

M
% Masseforholdet 5: Forholdet mellem mi

= silets masse ved start og ved drivstofslu
g Tyngdeaccelerationen

t  Motorens funktionstid

D Luftmodstanden

udger missilets tomvagt en vasentlig fakto!
Stoffer med lav specifik masse, som Hydroge
og Fluor, vil kreve meget storre tankkapacitc
end andre drivstoffer med mindre Is,, me
storre specifik masse. Af hensyn til luftmoc
standsfaktoren (D) vil det ikke vare onski
ligt at oge tankdiameteren ud over en v



ense, uden at l&ngden samtidig foreges. Der
1 da optrede si store bejningspdvirkninger,
endog betydelige konstruktionsforstzrkende
‘menter md indferes. Derved pdvirkes mas-
‘orholdet i ugunstig retning. Som det ses
raf, bliver der ved valg af drivstoffet indbyr-
s modstridende krav at tage i betragtning.
ojekteringen af raketmissiler hviler da ogsd
sentligt pd afsvejsning af disse to faktorer
>d hverandre.

Masseforholdets indflydelse pa hastighedsforholdet
Drivstofferne inddeles efter deres fysiske til-
andsformer i

Flydende drivstoffer og
faste drivstoffer.

En tredie gruppe, de sikaldte hybrider, har
e fundet praktisk anvendelse og vil derfor
e blive omtalt.

lydende drivstoffer

De drivstoffer og drivstofkombinationer, der
Ider ind under denne gruppe, tilfores reak-
bnskammeret i fint forstevet eller dampfor-
ig tilstand. Uanset dette betegnes de efter
en tilstandsform, hvori de opbevares.

Man skelner mellem to kategorier, enkelt-
¢ flerfasede drivstoffer.

For de ferstnzvnte gor der sig to indbyrdes
modstridende krav gzldende, som har ind-
skreenket deres videre anvendelse:

I. De skal kunne opbevares sikkert.

II. De skal vare klar til brug uden tilforsel
af andre komponenter.

Affyring af den amerikanske ICBM ATLAS.
Rimflagerne, der strommer ned af missilets krop
bidrarer fra fortetningen omkring oxogentankene

De dekomponeres under indvirkning af tryk-
eller temperaturstigning eller ved tilstedevz-
relse af katalyserende elementer, Et typisk en-
keltfaset flydende drivstof er Hydrogenper-
oxyd. Det blev brugt i enkelte tyske raketmo-
torer under den anden verdenskrig. Andre er
stoffer som Nitrometan, Diztylenglykol-dini-
trat eller blandinger, f. eks, Hydrogenperoxyd-
Metanol. Da der kun er een fase, volder fad-
ningen til reaktionskammeret ingen problemer.

De flerfasede flydende drivstoffer bestdr af
2 komponenter, et brendstof og en oxydator,
der opbevares og fedes til reaktionskammeret
serskilt, siledes at de forst dér bringes i ind-
byrdes kontakt. Man benytter to metoder til
foedningen af drivstofferne til reaktorkamme-
ret. Den ene er trykfedningssystemet, hvor
drivstoftankene szttes under tryk ved hjzlp af
Nitrogen eller Helium. Dette system finder
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kun anvendelse i mindre missiler, eftersom
tankene for trykmediet vil fi for stort omfang
i missiler over en vis strorelse (masseforholdet
pivirkes i ugunstig retning). I de sterre missi-
lers raketmotor benyttes et turbopumpesystem,
der drives enten ved reaktion af drivstoffet
eller ved dekomposition af et enkeltfaset driv-
stof, i reglen Hydrogenperoxyd.

De oxydatorer, der har fundet den videste
anvendelse, er flydende Oxygen, Hydrogenper-
oxyd og Saltpetersyre. Andre, som er genstand
for omfattende undersegelser med hensyn til
deres anvendelighed, er Ozon, Fluor, Nitrogen-
peroxyd. De tre sidstnmvnte synes navnlig at
have muligheder som oxydatorer i raketmoto-
rer, der kan opbevares klar til brug med pafyldt
drivstof over lzengere perioder. For de to forst-
nevnte gor der sig det gmldende, at de er
behaftet med en rekke ulemper, der kan med-
fore, at de ikke vil blive anvendt i praksis, selv
om de giver starre Isp end andre oxydatorer.

Flydende Oxygen anvendes som oxydatorer
i de fleste strategiske artillerimissiler, det ame-
rikanske SM-65 Atlas ICBM, Storbritanniens
Blue Streak LRBM og Sovjetunionens T-3
ICBM og i de fleste sterre rumforskningsmissi-
ler. Denne oxydator udmarker sig fremfor de
ovrige ved, at den er ugiftig og ikke-ztsende.
Ved lengerevarende berering med huden kan
den dog fordrsage alvorlige »forbrendinger«.
Det lave kogepunkt frembyder en rakke pro-
blemer med hensyn til opbevaringen og forsen-
delsen samt under fyldningen af missilets tan-
ke, da der mi foretages hyppige efterfyld-
ninger.

Hydrogenperoxyd er knap si stzrk benyttet
som flydende Oxygen. Dets vasentlige anven-
delse skyldes de britiske teknikeres ensker om
at undgd den flydende Oxygens ulemper. Men
stoffet har et ret hojt smeltepunkt, ca. +3,0°C,
og det er overordentligt ustabilt i heje koncen-
trationer. Den almindeligst forekommende
brugskoncentration er 90 9. Det reagerer
spontant ved kontakt med organiske stoffer og
de fleste metaller. Af denne drsag kan det kun
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opbevares 1 glas, aluminiums-, tin- eller kar
af visse arter af rustfrit stil.

Sal petersyre anvendes iser som Oxydations-
komponent i de sdkaldte drivstoffer, d.v.s.
sddanne, hvis breendstof- og oxydationskompo-
nenter reagerer spontane ved indbyrdes kon-
takt. Det finder af denne drsag anvendelse i
en rekke militzre missiler og i enkelte hojere
trin i rumforskningsmissiler, f. eks. i 2. trin af
det amerikanske satellit-baeremissil Vanguard.

Som brandstoffer benyttes en lang rakke
forbindelser og enklere grundstoffer. Af alle
disse anses flydende Hydrogen for at vare det
ideelle, og Hydrogen indgdr i nasten alle
brendstofforbindelser.

BRAND-
STOF. |
- ___—-f\ DRIVSTOF

|7
ILTNINGS-I

MIDDEL. |

\ W'

\ _PUMPE-
\ SYSTEM.

__FORBRAN -
DINGSRUM.

SO\ STYREFLADER.

Raketmotor med flydende drivstof

Fremtrzdende blandt de uorganiske brend
stoffer er forbindelser af Nitrogen og Hydro
gen, nemlig Ammoniak NHs og Hydrazic
N:H: samt enkelte metalhydrider, som Penta
boran BsHy, der er vaskeformig ved norma
temperatur,



Adskillige hydrogenholdige organiske for-
indelser benyttes som brendstoffer, f. eks.
wettede og umazttede Hydrokarboner, Alkoho-
or, Atere, Aminer og Nitroparafiner. Ben-
in- og Petroleumsdestillater har fundet vid an-
endelse som brandstoffer.

Folgende skal kort nzvnes om de enkelte
rendstoffer:

Flydende Hydrogen har meget lavt koge-
unkt og lille specifik masse, hvilket taler imod
ets anvendelse som brzndstof, da der kraeves
elativt store, vel isolerede tanke. Hydrogen

Hydrazin var tidligere et af de hyppigst be-
nyttede brandstoffer. Det danner med Salpe-
tersyre og med Hydrogenperoxyd drivstofkom-
positioner med hypergole egenskaber, Hydra-
zin er giftigt, dampene antzndes let og er i
storre koncentrationer eksplosive. Det kan be-
nyttes som enkeltfaset drivstof.

Metalhybriderne er endnu ikke bragt frem
til praktisk anvendelse.

Blandt de organiske brendstoffer indtager
Hydrakarbonerne den mest fremtrzdende

Specifik impuls for eldre og nyere drivetoffer.

Flydende flerfapede drivstoffer.

Salpetersyre-Monomtyl-
anilin/Butyleter.

Solpetersyre-Hydrokar=
bon (HP-1).

Hydrogenperoxyd=-af-1,

Flydonde Oxygen-75:
anel,
Flydende Oxygen-dAF-1.

Flydende Oxygen-Flyden-
de vandfri immoniak
Flydends Flucr-Flydends
vandfri immoniak
Flydende Oxygen-Flyden-
de Hydrogen

Flydende Fluor-Flydende
Hydrogen.

Faste homogene drivestoffer.

Cordite (Britiek)

H dfasang (Tyak)

Ballistite (.merikanak)

Faste heterogene drivatoffer.

—ortkrudt

Ammoniumnitrat-Folye=-

aemoniumperklorut-Toly-
sl fidgunmi.

150

200 250 300 350

* Sandsynlig forbedring wed tilsetning af 20-30 g kollaid aluminium.
Karakteristiske storrelser.

can bruges sammen med de tre hyppigst an-
rendte oxydatorer, men storst Isp kan forven-
es med flydende Oxygen.

Flydende vandfri Ammoniak benyttes hyp-
bigst med flydende Oxygen; Isp er af en stor-
elsesorden pd 270 sek. Ammoniak er giftig
)g giver visse problemer ved opbevaring.

plads. De er imidlertid behandlet serskilt un-
der en anden artikel, da de hyppigst benyttes
som brendstof i stempel-, turbojet- og ramjet-
motorer.

Forbindelser af Karbon, Hydrogen og Nitro-
gen, som Assymetriske Dimetylhydrazin, altsd
Aminer, egner sig som brendstoffer. Tidli-
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gere var Dimetyl- og Monoxtyl-Anilin ret
sterkt benyttet, og nogen anvendelse har til-
lige Metylamin og Diztylentriamin fundet,
men de benyttes nzsten ikke mere, Det vigtig-
ste breendstof under denne gruppe er det farst-
navnte, der i mange henseender reagerer som
Hydrazin. Dog har det ikke hypergole egen-
skaber sammen med Hydrogenperoxyd. Det
kan i evrigt opleses i vand, ZAtanol og de fle-
ste Hydrokarbonstoffer.

Anilin, eller Dimetylanilin, har som nzvnt
tidligere varet brugt. Tyskerne anvendte det
under den anden verdenskrig sammen med Bu-
tylzter for at give dette stof hypergole egen-
skaber. Som ofte tilsattes Furfural for at sanke
smeltepunktet.

Alkoholerne har vzret et af de vigtigste
braendstoffer i forbindelse med flydende Oxy-
gen. Ztanol er sandsynligvis det bedst kendte
og blev anvendt i det tyske artillerimissil, A 4
(V-2). Dette brmndstof kan ogsd benyttes
sammen med Salpetersyre, men kombinationen
har ikke hypergole egenskaber,

Faste drivstoffer

Raketmotorer med faste drivstoffer er mere
kompakte end motorer med flydende drivstof-
fer. Det regnes i almindelighed som en fordel,
at der ikke er fedningssystemer at tage hensyn
til, eftersom alt drivstof er placeret i reaktions-
kammeret og det umiddelbart er klar til brug.
Imod anvendelsen af faste drivstoffer taler, at
de i almindelighed giver mindre Iy, end de
flydende, og at trykkraftudviklingen ikke kan
reguleres. Desuden er nogle af dem staerkt fol-
somme over for temperaturekstremer.

Der forekommer to hovedkategorier, nemlig

homogene eller kolloide drivstoffer og
heterogene eller sammensatte drivstoffer.

De homogene eller kolloide faste drivstoffer
svarer nogenlunde til de enkeltfasede flydende
drivstoffer ved, at de er enkeltfasede kemiske
forbindelser.
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Grundelementet i disse drivstoffer er Cellu-
losenitrat. I sig selv er det ikke en ensartet for-
bindelse, men en blanding af hej- og lavnitre-
ret Cellulose. Nitrogenindholdet varierer fra
12.6 til 13.5 9. Stoffet dekomponeres lang-
somt ved normal temperatur under afgivelse
af Nitrogenoxyder. Reaktionshastigheden oges
med temperaturen, idet disse oxyders tilstede-
verelse fremskynder reaktionen. I nogen grad
kan det stabiliseres med stoffer som Difenyla-
min og Diztylfenylurea.

é

DRIVSTOF

FORBRAN -
DINGSRUM.

VAT VT 5 I A A A A A 0 A A5 A A 0 5 A A 0 5 I 0 0 2 3%

DYSEHALS.

ISOLERING.
DYSE.

Raketmotor med fast brendstof.

Cellulosenitratdrivstoffer ~ fremstilles vec
presning, idet udgangsmaterialet geres form
bart med phtalater, som er ineksplosive elle!
med Nitroglycerin eller Ditylenglykol-dini/
trat, der er eksplosiver. Til denne kompositior
kommer additiver, som dels skal regulere reak’
tionshastigheden, dels give de onskede ballistil
ske egenskaber, temperaturegenskaber m. v.



Typiske betegnelser er Cordite og Ballistite
ir et britisk henholdsvis amerikansk drivstof
denne art.

I de heterogene, eller sammensatte, faste
iivstoffer, som er flerefasede kemiske syste-
er, forekommer Oxydatorerne selvstendigt,
. forskel fra den fornzvnte gruppe, hvor de

bundet i selve drivstofmolekylet.

Det oprindelige drivstof, sortkrudt, herer
| denne gruppe og ligeledes drivstoffer Zink-
rovl, som anvendes meget af amatorer. Men
2t karakteristiske ved de heterogene drivstof-
'r er ellers, at Oxydator og Brandstof meka-
sk er forbundet til hverandre, idet brand-
offet fungerer som binder for Oxydatoren.
reendstoffet er derfor som oftest formstoffer,
im Asfalt, Celluloseacetat, Atylcellulose, Fe-
slformaldehyd-harpikser, polystyren, polyure-
wan, polyvinylacetat eller elastomerer som po-
sulfidgummiarter. Endelig anvendes i ud-
rakt grad polyestere af f.eks. midleinsyre og
atalsyre som brendstoffer og bindere.

Oxjydatorerne er Nitrater og Perklorater, De
es anvendte er Kaliumnitrat, Ammoniumni-
at, Kaliumperklorat og Ammoniumperklorat.

For perkloraternes vedkommende, og da iszr
»r Ammonumperklorat, foregir der under re-
ctionen en dobbeltfunktion, idet oxydatoren
sls reagerer med brandstoffet, dels reagerer
dvsteendigt, idet perklorationen oxyderer Am-
ioniumionen.

Fremstillingen af drivstofsatser af heteroge-
e drivstoffer foretages ved presning eller ved
obning direkte i reaktionskammeret. Presnin-
en kan foregd under indvirkning af blodge-
ngsmidler eller under opvarmning. I det for-
e tilfzlde underkastes det faerdige produkt en
zrdning ved opvarmning i specielle ovne, i
et sidste foretages en afkoling i vaske eller
ed lagring i afkelede rum.

Ved udstebning i selve reaktionskammeret
clegges dettes vaegge forst med et tyndt lag
' breendstoffet uden Oxydatoren. Det skal be-

Eksempler pa udformning af faste drivstoffer

skytte wvieggene mod gennembrending. De
pressede ladninger forsynes derimod med et
lignende lag, som pilzgges mekanisk.

I lobet af de sidste ir er der inden for ra-
ketdrivstoffernes omridde sket en voldsom ud-
vikling. Der fremkommer til stadighed ny
oxydatorer og braendstoffer. En af de mest lo-
vende muligheder synes kolloide metalliske
brendstoffer at veere. Efter de sidste forlyden-
der skal visse amerikanske raketmotorer alle-
rede vere udstyret med sddanne faste drivstof-
fer, som for en vasentlig dels vedkommende
bestdr af kolloid aluminium, Der synes at vare
tale om, at man kan gi to veje,nemlig: at inde-
slutte kolloide partikler i en tynd hinde bestd-
ende af brendstof/binderen eller at legge en
tynd aluminiumshinde om oxydatirpartiklerne.
Desuden foregdr der som for nzvnt et omfat-
tende arbejde pd at finde brendstoffer og
oxydatorer, som kan benyttes i »lagerbare« ra-
ketmotorer, med flydende drivstoffer pifyldt
og klar til ojeblikkelig anvendelse.

Som drivstofegenskaberne er blevet forbed-
ret gennem de seneste ir, synes grznsen at
vere ndet for de effekter, der kan fis med
den thermokemiske raketmotor. Men indtil der
foreligger praktisk anvendelige motortyper,
hvis funktion baseres pi andre former for
energi-omsatning, er den kemiske reaktion den
eneste, der kan give os den bazreevne, som er
nodvendig.



Bevabning af jagerfly - III

Af KL ]. Skjoth og FL I (R) O. J. Rasmussen

Rekylfri kanoner og raketter som bevabning i
jagerfly

De to foregdende artikler konkludere i, at
de fastindbyggede kanoners rolle som jagerflys
primzre bevabning under de givne forhold sy-
nes udspillet. Gennem mange 4r har man veeret
klar over, at udviklingen ville gd i en sidan
retning og store bestrebelser er udfoldet for
at konstruere vdben, der kunne aflese kano-
nerne. Kravet var konstruktionen af viben, der
kunne affyre en tilstrekkelig stor sprenglad-
ning ved hjelp af det lettest mulige udstyr
samt kunne anvendes i forbindelse med dertil
konstrueret ildlederudstyr, under et kollisions-
kursangreb.

Den rekylfri kanon

Princippet i denne kanon har varet kendt
i mange dr, selvom den kun har vaeret anvendt
1 storre milestok under anden verdenskrig. Nér
et projektil affyres, udstedes en strem af gas-
arter under heojt tryk bagud. Denne gasstroms
bevegelsesenergi er lig den bevagelsesenergi,
som projektilets og dettes drivgasser er i besid-
delse af, hvorved at rekyle elimineres, 1 prak-
sis skabes gasstrommen ved at accellerere krudt-
gasser igennem en udstremningsdyse i kamme-
rets bagende. Bide gasserne, der driver projek-
tilet frem gennem lobet, og de, der udger
strommen, der gir bagud, kommer fra for-
brendingen af den samme drivladning, der
indeholdes i et enkelt hylster, der i bunden er
lukket af en let gennemtregelig membran.

Kammertrykket, der opstir, nir drivladnin-
gen forbrender, bestemmer sammen med for-
brendingsgassenes temperatur delvis hastighe-
den af gasstrommen gennem udstremningsdy-
sen. Erfaringen har vist, at man opnir de bed-
ste resultater ved et kammertryk pd 8 tons pr.
kvadrattomme.
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Pd fig. 1 er spendingskurven for en rekylfr
kanon sammenlignet med en tilsvarende kurve
for en konventionel kanon. Af kurvere frem-
gir, at maksimaltrykket i en rekylfri kanon e
relativt lavt, medens middeltrykket er hejt
hvilket resulterer i en mere jevn drivkraft pd
projektilet. P& den anden side ligger udbren
dingspunktet langt fremme, hvilket medfere
et hejt mundingstryk .

Under normale arbejdsbetingelser udvikle:
en gashastighed pd omkring 6000-7000 ft/se:
gennem udstremningsdysen, hvilket vil sige, a
der ved en begyndelseshastighed pd 1500 ft/se
for projektilet skal anvendes en drivladning p
lidt over en fjerdedel af projektilvaegten fo
at forhindre rekyle. Dette forhold vil stige, hvi
mundingshastigheden swettes op, da udstrem
ningshastigheden forbliver nwsten konstant
For eksempel vil en mundingshastighed p
2500 ft/sec kreve en drivladning pd op irnonI
halvdelen af projektilvaegten, hvorved hylstret
storrelse foreges kendeligt, hvilket er en ulem
pe. Hvis man betragter en rekylfri kanon me
et kaliber pd 7,2 tomme, vil man se, at de
kreeves en drivladning pd 2 15 Ibs for at giv
projektilet, der vejer 135 Ibs en begyndelse:
hastighed pi& 800 ft/sec. For at udbalancer
rekylen kreves en yderligere drivladning p
20 Ibs, hvilket viser, at hylstret skal indehold
ca. 9 gange den drivladning, der er nedvendi
i en konventionel 7,2 tommer kanon.

De vigtigste egenskaber ved den rekylfri ke
non er:

a) Ingen rekyle. Denne egenskab gor det mu
ligt at montere en kanon med stort kalibe
pi en relativ spinkel affyringsplatform
f. eks. et fly. Derved undgdr man forstzrk
ning af flyets struktur samt svare monte
ringsanordninger.



») Lav vaegt. Da den rekylfri kanon er kon-
strueret til et maksimaltryk pd ikke over 8
tons pr. kradrattomme (mindre end halv-
delen af maksimaltrykket i en konventionel
kanon), undgir man de svaere lebs- og
bundstykkekonstruktioner.

') Ammunition med stor sprengladning.
Da accelerationerne i lebet er relativt smé,
kan der anvendes tyndvaggede projektiler
med stor spreengladning. Eksempelvis inde-
holder projektilet til en 95 mm konventio-
nel kanon en sprengladning pd 1,8 lbs,
medens den tilsvarende ladning for en re-
kylfri kanon af samme kaliber er 5 lbs,
altsd en foregelse pd nasten 180 procent.

Ovennazvnte fordele er netop, hvad der kra-
res af en moderne jagerflybevaebning, men der
r desvaerre ogsd ulemper forbundet med an-
rendelsen af den rekylfri kanon.

\) Trykbelge og ildglimt.

Der vil ved en rekylfri kanon komme en
langt kraftigere trykbelge og et ildglimt
ved mundingen, end det er tilfzldet ved en
ortodoks kanon, ligesom der vil komme en
meget kraftigere udstedestrile bagud. Dette
medforer alvorlige vanskeligheder ved an-
bringelsen af kanonerne i fly, ligesom det
vil vaere vanskeligt at opretholde flyets sta-
bilitet under affyringen.

») Mangel pd automatik.

Patronerne til den rekylfri kanon er si
tunge og uhindterlige, at kun fi kan med-
tages i et fly. Endvidere kan drivladningen
ikke antendes i patronens bund, ligesom
patronerne heller ikke kan fores ind i kam-
meret ved en lige fremadrettet bevegelse
som ved ortodoks ammunition. Det er der-
for tvivlsomt, om den rekylfri kanon kan
laves fuldautomatisk uden altfor store vagt-
foragelser og uden at blive uhyre komplice-
ret og rimeligvis ret updlidelig. Den mi
derfor betragtes som et enkelt-skuds vdben.

) Kort levetid.
Udstremningsdysen »brazndes ned« ret hur-
tigt pd grund af gassernes hoje temperatur

og hastighed under samme betingelser som
dysen i en raketmotor. Eroderingen (var-
menedbrydningen) er derfor stor og be-
virker endringer i dysens dimensioner,
hvilket skaber zndringer i kanonens effek-
tivitet efter hvert skud. Rekylfri kanoner
skal derfor udskiftes hyppigt.

Ovennzvnte ulemper har vist sig s& alvor-
lige, at ingen jagerfly indtil dato har varet ud-
rustet med rekylfri kanoner .Medens virknin-
gen af granaterne fra f. eks. en 4,5 tomme ka-
non er meget stor, vil antallet af kanoner, der
kan monteres i et fly, vere sterkt begrenset.
Monteringen vil ogsd blive af en si speciel
natur, at flyet vil vere uegnet til losningen af
andre opgaver, altsi en indskrenkning i den
operative fleksibilitet.

X
:5_. 20r
*~ 15
S
w0}
5.
F)
20 40, 6080 700 {20 740
A-q,ﬂl-n {vandring / tommer
Fig. 1

Den afgerende faktor er imidlertid, at den
rekylfri kanon er meget unejagtig. Det har ve-
ret foresldet, at kanonerne skulle monteres, s&
de kunne affyres lige fremad (kollisionskurs-
angreb) eller skrit opad (»squint persuit«-
angreb). Begge disse angrebsmetoder krzver
imidlertid stor nejagtighed, bdde ved sigtnin-
gen og af projektilets ballistiske egenskaber.
Af disse drsager har man opgivet den rekylfri
kanon som fyldestgorende bevabning af jager-
fly.

Ustyrede missiler (raketter)

Under 2. verdenskrig fandt flybdrne udsty-
rede missiler udstrakt anvendelse, Sdledes an-
vendte R.A.F. i udstrakt grad et tre tommer
missil ved »Air to Ground«-angreb. Det mest
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kendte tyske missil var R4M, der kom i egent-
lig operativ tjeneste i slutningen af 1944. Men
forst efter 2.verdenskrig har man veret i stand
til at vurdere effektiviteten af ustyrede missiler
anvendt under luftmilsangreb.

Umiddelbart har det ustyrede missil nogle
yderst tiltrekkende egenskaber som jagerfly-
bevabning. I dens simpleste form bestdr den af
et sprenghovede, en raketmotor og en udstrem-
ningsdyse, idet hele missilet stabiliseres af fin-
ner. Sprenghovedet indeholder brandrer og
sprengladning, raketmotoren er et forbren-
dingskammer, i hvilket er anbragt en ladning
af fast drivstof og gennem udstremningsdysen
accellereres udstedningsgasserne.

Fordelene ved det ustyrede missil.

a) Det krever meget let og enkelt affyrings-
udstyr, hvilket medferer storre pdlidelig-
hed.

b) En betydelig foregelse af sprenghovedets
kaliber foreger ikke missilets samlede vegt
vasentligt.

c) Da missilet sjeldent udsaxttes for storre g-
pdvirkninger, kan der anvendes en stor
sprengladning.

Vi ser altsd, at det ustyrede missil opfylder
de grundlzggende krav til et moderne jager-
flys bevabning: stor sprengladning og let, en-
kelt affyringsudstyr.

Uheldigvis har medaljen en bagside, der gor,
at arbejdet med udviklingen af ustyrede mis-
siler til jagerflybevebning har lav prioritet.
Sammenlignet med projektilet fra en kanon er
et ustyret missil meget unojagtigt. Arsagerne
til unejagtigheden er mange. Enhver faktor,
der zndrer motorens ydelse, @ndrer missilets
bane. Sidanne faktorer er luftens tryk og tem-
peratur. Jagerflyets stilling i affyringsejeblik-
ket, vindsted, asymmetriske finner og aerody-
namisk interferens ved affyring af flere missi-
ler samtidig vil ogsd have en uberegnelig ind-
flydelse pd banen. Flere af disse ulemper skyl-
des, at det ustyrede missil stabiliseres af finner.
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|
Et rotationsstabiliseret missil, af udseende som)|
en artillerigranat, ville vere et mere nojagtigt|
viben med den yderligere fordel, at den ville|
vare let at opbevare og anbringe i aff}'rings-il
ror. Rotationsstabilisering kan opnds ved mon-|
tering af en ring af skritstillede udstedsdyser|
pd raketmotorens periferi. Anvendelsen af|
skritstillede udstedsdyser giver et tab i den
bagudrettede trykkraft, men samtidig nedsat-
tes luftmodstanden, s& missilets maksimale ha-
tighed kan sammenlignes med den, et finne]
stabiliseret missil opndr. Det rotationsstabili-[
serede missils nojagtighed er acceptabel, n&rf
det affyres fra ramper pd jorden, men det mi-
ster nojagtigheden, hvis det affyres fra fly, iwis)_:
hastighed overstiger 200 knob, '

!
Forsag, der har veret med ustyrede missilexi
anvendt mod luftmdl, har vist, at sprenglad-
ningen er stor nok til effektiv adelmggelse.‘l
men det kniber med missilernes nejagtighed,
sdledes at chancen for at udfere et ﬁdelasggendé
angreb i forste omgang er for lille. Kompen:
sation for dette kan til en vis grad opnis ved
anvendelse af sterre missilbatterier (storre
spredning). Eksempelvis kan nzvnes, at et bat!
teri pd 104 »Mighty Mouse«-missiler i forbin|
delse med passende sigteudstyr har vist sig
yderst tilfredsstillende under kollisionskuxs;
angreb, men kun mod mil med relativt lavc
hastigheder. Ved milhastigheder omkring
Mach 1 var unejagtigheden s stor, at den ikke
kunne accepteres, uagtet missilbygen var ded
bringende inden for et luftrum med siden 10(
m.

|

Konklusion:

Den almindelige automatkanon, skent noj
agtig nok til at sikre enkelte treffere, anvende
ammunition med for lille spreengladning ti
at sikre nedskydning. P4 den anden side sikre|
rekylfri kanoner og raketter tilstrakkeli
spreengvirkning, men mangler noejagtighed. Ei
simpel losning pd problemet findes silede
tilsyneladende ikke. En lesning, anvendelse
af styrede luft-til-luft missiler, vil blive give
i neste nummer af »Flyvevdbnet«.



Amerikanske satellitopsendelser
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DISCOVERER IX opsendtes den 4. februar.
orsoget mislykkedes, idet baremissilets 2. trin
igtede.

DISCOVERER X. Opsendelsen den 19. fe-
ruar mislykkedes, da beremissilets 1. trin
HOR eksploderede kort efter starten.

MIDAS (Missile Defense Alarm Satellite)
blev forsegt opsendt med bzremissilet AT-
LAS-AGENA den 26. februar. Forseget mis-
lykkedes, da 2. trins motor, BELL HUSTLER,
svigtede. Satellitten var den forste i en forsags-
serie, der tager sigte pd etablering af et effek-

AGENA B satellitten, der danner grundelementet ¢ MIDAS og SAMOS systemerne.
Den er udviklet fra 2. trin i Discoverer-projektets beremissil Thor-Hustler.
AGENA-satellitierne baeres ind i deres bane med en ATLAS.
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tivt varslingssystem til erkendelse af angreb
mod USA med store ballistiske bombarde-
mentmissiler. Ligesom Discoverer-satellitterne
skal MIDAS placeres i et polert kredslab.
Nyttelasten var ca. 1400 kg, mere end Sputnik
III.

PIONEER V, kunstig asteroid. Opsendt den
11. marts. Vaegt: 43,030 kg, kugleformet, dia-
meter: 66 cm. Denne kunstige asteroid, den
tredie, det er lykkedes at sende ud i det kosmi-
ske rum, beveger sig i en bane mellem jorden
og planeten Venus. Metja og Pioneer IV der-
imod mellem jorden og planeten Mars, Pioneer
V opsendtes med et beremissil af typen Thor-
Able IV, der ogsd bragte Explorer VI op, og
er ligesom denne forsynet med 4 arme, der
barer solceller til opladning af batterierne. Det
videnskabelige udstyr omfatter instrumenter,
der kan analysere den kosmiske strdling, be-
stemme retning og styrke af de magnetiske
felter, registrere mikrometeoriter, samt mdle
temperatur i asteroidens indre. De to radiosen-
dere skal efter beregningen kunne sende mile-
data tilbage til jorden fra en afstand af 80 mill.
kilometer, Aphelion er 1472 mill. kilometer,
perihelion (den 11. august 1960) 11952 mill.
kilometer. Omlebsbanen 311.6 dage mod be-
regnet 295 dage.

Pioneer V betegner det hidtil sterste frem-
skridt for udforskningen af forholdene i vort
solsystem og specielt af solens indflydelse pd
forholdene ner jorden.

TIROS I (Television - Infrared Observation
Satellite). Metereologisk observationssatellit.
Opsendt den 1. april med et baremissil af ty-
pen Thor-Able. Nerlig cirkuler bane. Apoga-
um ca. 800 km. Vgt 122.5 kg, lav tendefor-
met, diameter: 190 cm, hejde: 66.2 cm. Om-
lobstid: 99.14 min.

Med Tiros I indledtes et meget omfattende
arbejdsprogram med det endelige midl at op-
rette et fast satellit-biret vejrobservationssy-
stem. Programmets forste del omfattes af et
antal Tiros satellitter, de forste udstyret med
infrared-detektor til registrering af skylagene
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og af varmeudvekslingen mellem jorden og
dens atmosfare. Det forste af de to fjernsyns-
kameraer dakker et belte af jorden med en
bredde pd 11000 kilometer, det mindre udfe-
rer en detailafbildning omkring midten af
dette bzlte over en bredde pd 1200 km, Strom
til radiosenderne leveres af solceller, der er
placeret pd satellittens sider og top.

De naste satellitter i Tiros-serien skal pla-
ceres i polert kredsleb for at tilvejebringe en
sikrere dekning af de vigtige polaregne.

Programmets senere virksomhed samles i
Nimbus-serien. Disse satellitter vil, foruden
Tiros-udstyret tillige omfatte radarinstrumen-

tering. 1

TIROS I har allerede fi dage efter opsen-|
delsen varet metreologerne til stor nytte, idet|
den registrerede opstien og udvikling af en
tyfon syd for Australien, som man ikke pd an-
den mide havde fiet underretning om.

TRANSIT I B, Prototype for USA’s naviga-
tionssatellit. Spiralmonstret pd satellittens over-
og wnderside er spdtryktes antenner. Beltet
ombkring dens midte barer solceller til drift af

radiosenderne.

TRANSIT I B. Militeer navigationssatellit
Opsendt fra Cape Canaveral den 13. april,
med bzremissilet Thor-Able Star, der er et to;
trinssystem med »re-start capability« i 2. trin
Transit programmet udfores af US Navy of
ARPA (Advanced Research Projects Agency)
i fzllesskab. Det tager sigte pd etablering al
et navigationssystem med »pin-point« nejagtig
hed, som kan benyttes af bide skibe og fly



ransit I B mi betragtes som en prototype, for
> senere, i alt 6 satellitter, der skal placeres
omleb om jorden. Satellittens vegt er 122,5
, kugleformet og diameter 66 cm. Den er
emstillet helt i glasfiberarmeret polyesterre-
1formstof. 1 forste omgang tilstrebes posi-
nsbestemmelse med en nejagtighed pi 1,5
n. Senere vil denne storrelse blive bragt ned
150 meter. Transit-systemet skal iser kunne

yde navigationshjzlp til Ubdde og fly for af-
fyring af ballistiske bombardementsmissiler.
Opsendelsen af Transit 2 kan forventes i maj
mined.

DISCOVERER XI. Opsendt den 15. april
med Thor-Hustler. Nyt udstyr skulle sikre ud-
losning af nyttelasten, men den svigtede. Dis-
covererserien skal efter planerne gennemferes
forelabig med 20 opsendelser i alt.

EN BERIGTIGELSE!

I »Flyvevibnet« nr. 2/1960 bragte vi under
DFO 4rsberetning, forskelligt (b)« folgende
eddelelse:

»Organisationen har fra FMN modtaget et
ast til nye bestemmelser for forsvarets
ndhedstjeneste.

I den anledning er der i samarbejde med
svrige officersorganisationer nedsat et bear-

bejdningsudvalg, idet en fazllesudtalelse vil til-
gd FMN senest den 15/3 1960.«

Sidste afsnit burde rettelig have lydt siledes:

»I den anledning har de militere tjeneste-
mandsorganisationer 1 fallesskab meddelt
FMN, at man ikke finder det rimeligt at tage
stilling til udkastet, for der er truffet beslut-
ning om den ny sygeforsikringslov, og fer der
er tage endelig bestemmelse om de fremtidige
forhold vedrerende militzerhospitalet.«

N. PURUP K@BENHAVN A[S

ESPLANADEN 6-10 KOBENHAVYN K
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SEATLE, Washington: Antallet af passagerfly,
der den 1. januar i &r var i drift hos alverdens
luftfartsselskaber, er opgjort til 7.164, hvortil
kommer 614 i ordre. Opgorelsen, der stam-
mer fra Boeing Airplane Company’s Transport
Divisions markedsundersogeise- og planizg-
ningskontor, omfatter dog kun fly af over
9.000kg bruttovaegt.

Undersagelsen viser bl.a., at SAS har 72
passagerfly i drift og 20 i ordre, og af samt-
lige fly var nasten halvdelen, 3.048 i drift pd
europiske linier.

Pr. 1, april var der verden over 99 Boeing-
jetlinere i drift og havde siden oktober 1958
flojet 129 millioner km og befordret over 3.6
mill. passagerer.

Atten forende luftfartsselskaber har til dato
afgivet ordre pd 212 Boeing 707 langdistance
og Boeing 720 mellemdistance jetlinere.

X

SANTA MONICA, Californien: Douglas Air-
craft Company i Californien har nylig fiet en
ny ordre pi ombygning af et antal DC-7 luft-
linere. Det drejer sig om otte luffartajer, og
ordren, som er pd 2,3 millioner dollars, brin-
ger det samlede antal DC-7, som nu skal om-
bygges til fragtflyvemaskiner, op pd 24 luft-
fartojer.

De 24 liftlinere, som nu bliver ombygget
til fragtflyvemaskiner, fordeler sig siledes:
American Airlines 15, United Air Lines 6,
KLM 2 og Pan American-Grace Airways 1.

Indretningen af hver enkelt DC-7'er, som
bliver @ndret, retter sig naturligvis efter den
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enkelte kundes ensker, men i store trek gi
ombygningen ud pi felgende:

Alt passager-udstyr fjernes; der indbygge
karme til store lasteluger;; hele gulvet og d
underliggende bjxlker erstattes med sterker
konstruktioner; vinduerne fjernes, og den ind
vendige side af kroppen forsynes med en fiber
glas-beklaedning.

Hver af de ombyggede DC-7B kan med
fore indtil 15.715 kg last pd indenrigske n
ter med en marchfart pd 580 km/t, og DC-7¢
der har en storre rzkkevidde, kan som frag
maskine foretage turen non-stop over Atlantel
medferende en ret betydelig betalende last,

X

MARIETTA, Georgia: Med held er Lockhee
Aircraft for ojeblikket ved at afprove et s;!
stem, hvorved det er muligt at lande og stop)
en Hercules C-130 transportmaskine pd 152 |
— svarende til fem gange maskinens eg\.!
lengde. Det er en meget fin prastation, f
en Hercules maskine vejer 67 tons, og det

relativt den samme distance en bilist md bru;
for at standse sin vogn fra 40 km’s fart p

ter vej.

Testpilot Leo J. Sullivan fortaller, at m:
hertil benytter den sikaldte graenselagskontrc

idet man bleser en kraftig luftstrom ov!

vingeflaps og alle kontroloverflader. Det gl
ver langt bedre stabilitet og kontrol ved lave

fart end det tidligere var muligt.

Der er foruden de normale fire prop-
motorer installeret to ekstra jet-motorer pd o
skinen, og de driver kompressorerne til bla:
systemet.



JRBANK, Californien: Lockheed Aircraft
r fiet de amerikanske myndigheders luftdyg-
shedscertifikat pd en helt ny flyvemaskine
sa 60, der er enmotoret, og som skal produ-
res i Italien og Mexico. Det er mere end 25
siden, at Lockheed har givet sig i kast med
bygge smi maskiner — man har koncentre-
t sig om store transportmaskiner, supersoni-
e jetjagere, missiler og rumfartejer.

Produktionen skal overtages af Aeronautica
acchi i Milano, hvor Lockheed for nogen tid
den erhvervede en storre aktiepost, samt af
ockheed Azcarate i Mexico, der er oprettet af
eneral Azcarate, Mexicos tidligere prasident
belardo Rodrigues og Lockheed Aircraft i
llesskab. De ferste produktionsmodeller kan
ntes i oktober mined.

Lasa 60 er helt af metal og har en nyttelyst
L 680 kg med plads til 6 passagerer, Den vil
ere velegnet til ambulancetjeneste med plads
| to liggende patienter, og den vil sikkert i
or udstrekning finde anvendelse til sprojt-
ng og pudring af marker. For arktisk brug
- specielt i Grenland — er der den vasent-
pe fordel, at maskinen kan leveres med pon-
ner eller ski efter enske.

Den forste prototype er udstyret med en 250
: Continental motor, men produktionsmo-
Hlerne fir en 260 hk supercharge motor af
mme fabrikat, Startvegten er 1500 kg, far-
n 254 km i timen.

X

DNDON. Et af British Overseas Airways’
jtterselskaber, Aden Airways, har kebt tre
de nye Avro 748 prop-jet maskiner, medde-
t Hawker Siddeley Aviation. Ordren er af-
vet pd en ny type af denne maskine, serie to,
m er udstyret med Rolls Royce Dart 7 moto-

Avro maskinerne kan medtage op til 44 pas-
serer ved en aktionsradius pd 1450 km, og
irchhastigheden er ca. 470 km i timen. Haw-
- Siddeley Aviation har allerede solgt Avro

748 til to luftfartsselskaber i England, Sky-
ways og B.K.S. Air Transport. Endvidere er
der afsluttet en overenskomst med den indiske
regering, der skal bygge denne maskintype pi
licens.

X

BURBANEK, Californien. Det amerikanske Na-
tional Aeronautics and Space Administration
(NASA) vil indkebe 16 Agena-B motorer til
en pris af 50 mill. dollars af Lockheed Air-
craft. De skal anvendes som andet trin sam-
men med Thor og Atlas, og de skal leveres i
lebet af de kommende tre ir.

Sammen med Atlas vil Agena kunne sende
satelliter med en vegt pd mere end 2.250 kg
ud i en bane 480 km fra jorden, medens et
rumfartej pd 356 kg kan sendes helt ud i rum-
met,

Det forste rumfartoj med Atlas-Agena vil
blive udsendt nzste sommer og skal specielt
anvendes til undersegelse af minen. Thor-Age-
na satelliter vil forst blive udsendt i slutningen
af 1961 og skal fortrinsvis anvendes til mete-
reologiske observationer som en afleser af den
nuvzrende Tiros serie. Atlas-Agena afleser det
sikaldte Voga program, der blev annulleret af
NASA i december méned.

De Agena motorer, som NASA vil bruge, er
noget storre og af en lidt anden type end dem,
de amerikanske luftstyrker har udviklet til ud-
sendelse af Discoverer satelliter. Agena er kon-
strueret pd en sddan mdde, at den kan starte
op igen ude i rummet, og den medferer en
styremekanisme. Den er godt 115 meter i dia-
meter og mere end 7.6 meter lang. Motoren
udvikler en kraft pd 5.800 kg.
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NEW YORK: KLM har sat hele fire stadig
forbedride rekorder ved afleveringsflyvnin-
gerne med de forste fire Electra maskiner fra
Lockheed Aircraft. Den sidste non-stop tur
fra New York til Amsterdam tog 8 timer og
16 minutter, svarende til en gennemsnitsha-
stighed pd over 660 km i timen.

Non-stop rekorden for propeldrevne fly
blev forst sldet d. 27. september, hvor en
Lockheed Electra flgj turen pd 9 timer og 48
minutter. Kaptajn Frank Hawkins har vaeret
chef-pilot pd alle fire rekordture,

Eastern Airlines har nu haft Electra maski-
nerne i tjeneste i eet 4r. I lebet af denne tid
valgte 114 million passagerer at flyve Elec-
tra, og der blev flajet naesten 1600 mil. passa-
gerkilometer med denne maskintype. Eastern
Airlines Electra maskiner er nu oppe pi ialt
75.000 flyvetimer.

Xt

SEATLE, Wash.: Et nyt system for luftmelde-
tjeneste, hvori — paradoksalt nok i vor tidsal-
der med dens sammensatte og indviklede in-
strumenter — mennesket erstatter maskinen, er
blevet udviklet hos Boeing.

Systemet, der benzvnes »MANTRAC, der
stdr for Manuel Angle Tracking Capability,
har ferst og fremmest til formdl at tilvejebrin-
ge et nejagtigt, men dog skonomisk middel til
at spore og forfelge fjendtlige luftbirne viben,
fly eller missiler, i egne og omrdder, hvor det
hojt udviklede SAGE (Semi Automatic
Ground Environment) eller tilsvarende elek-
troniske systemer ikke er for hinden.

Xt

SANTA MONICA, Calif.: En DC-8 jetliner,
udstyret med Pratt & Whitney J-75 motor, har
fornylig gennemfort en rekordflyvning fra
Long Beach i Californien til Miami i Florida.

Jetlineren, som tilherer Eastern Air Lines,
tilbagelagde den 3.716 km lange strazkning pd
3 timer, 48 minutter og 55 sekunder. Gen-
nemsnitsfarten var 931 km/t, og den sterste
hastighed under turen var pd 1088 km/t.
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NEW YORK. De amerikanske luftstyrker ha
tildelt General Electric en kontrakt pi 10.
mill. dollars til udvikling af J-93 turbojet mq
toren. Den skal bruges i North American’s ny
B-70 bombemaskine, som skal kunne gore e
fart pd tre gange lydens. Samtidig er der besti,
J-79 turbojet motorer for 17 mill. dollars t
levering i 4r og naste 4r.

R =
MANTRAC bygger pi et simpelt, grun
leggende geometrisk princip, tnangulat:o:
dvs. bestemmelsen af et ukendt punkts beh'
genhed ved at male vinklen mellem det uken!
te (i dette tilfzelde et fjendtligt fly) og |

|
kendte punkter (her radarsager stat:oner’
hvis afstand fra hinanden er kendt. ‘

MANTRAC  systemets centrale del er |
stort plexiglaskort over det omrdde, der :r.lcI
forsvares, hvorpd et net af streger og bogstav ‘
adskiller og identificerer omridets forskelli]

afsnit. .

|

Til hejre og venstre for kortet er o and

glastavler oph®ngt pd skinner og kan med |

hindbevegelse skydes ind bag centralkortet ¢
dackke dette.

Sidetavlerne betjenes hver af to ma
»plottere«, som stir i direkte telefonforbi
delse med en eller flere af omrddets radars
tioner.

1 tilfelde af luftangreb transmitterer rad
stationerne de angribende flys kompaskurs m
faste mellemrum til plotterne ved tavlert
hvor plotteren ved hjelp af vinkelmdler og
neal med olickridt markerer kompaskurse
Dette gjort rulles plottetavlerne ind bag <
tralkortet, hvor en »tolk«, der stdr foran ki
tet, pd grundlag af skeringspunktet mell¢
plottetavlernes kurser finder det fjendtlige f|
plads pd kortet og afmarker positionen.



Sidetavlerne skydes tilbage, torres rene og
ed korte mellemrum gentager fremgangsma-
en sig, indtil det {jendtlige vibens kurs er
stemt klarlagt. Disse og andre tilherende op-
sninger noteres af tolken pid centralkortets
rside, og ndr de tilstrakkelige data cr ind-
let, er tolken i stand til at bestemme angre-
ts hastighed, kurs, hejde og sandsynlige mal.

Alle disse oplysninger afgives til omridets
impleder og setter ham i stand til at iverk-
ctte forsvarsforanstaltninger enten ved at op-
nde Boeing IM—99 Bomarc Missiler eller
mandede jetjagere. MANTRAC fortsztter
ed at give lebende oplysninger, der sxtter
implederen i stand til at omdirigere sine
odangrebsvdben for at imsdegd en hvilken
m helst undvigelsesmanevre fra angribernes
de. Om nedvendigt kan tolken eller en sar-
g kampleder ved centralkortet udfere mod-
1grebsfunktionen.

Elektrpniske modforholdsregler eller for-
yrrelse af radar-stationerne af fjenden er in-
t egentligt problem for MANTRAC. Dens
rkemide under sidanne elektroniske pavirk-
nger er hemmeligholdte, men prever har
st, at en rigtig udstyre¢ MANTRAC kan
erkomme denne faktor.

I samarbejde med US Air Force har MAN-
RAC gruppen gennemfert prover her med
—50ere, B—47ere og B—52ere, der simu-
rede fjendtlige bombere, som benyttede sig
elektroniske forstyrrelser, og med F—-102-
e som modangribere.

Holdarbejde og evelse er absolut nedven-
gt for MANTRACs anvendelse, og man har
jarbejdet et system af »krigsspil, hvori en
| af gruppen virker som angribere, medens
anden del af gruppen betjener MANTRAC-
temet for at spore og imedegd dem. Disse
fbrudte prover med MANTRAC har ikke
ne fort til forbedringer af operationerne,
en har godtgjort, at systemet er i stand til at
tbedre mange allierede nationers muligheder
F luftforsvar.

SEATTLE, WASHINGTON. Den sammen-
slutning mellem helikopterfirmaet Vertol Air-
craft Company og Boeing Airplane Company,
der for kort tid siden bebudedes, er nu en
kendsgerning, idet Vertol Aircraft Company,
der fremstiller helikoptere og foldevinge-fly,
den 31. marts blev en afdeling af Boeing Air-
plane Company. Transakionen blev gennemfart
ved en udveksling af 2 aktier i Boeing for hver
tre Vertol aktier.

Ved at erhverve Vertol, bliver Boeing 1 stand
til at forege arten af sine produkter, der hidtil
forst og fremmest har veret jetfly, missiler og
gasturbine motorer. Det store vestkystselskab
fir nu en serie af civile fly til brug i der-til-
der trafiken, sdvel som en yderligere variation
i sine forretninger med militaret.

Vertol selskabets specielle produkt er i oje-
blikket Vertol 107, en med tvilling-turbiner
udstyret civil helikopter, der kan medfere 25
passagerer eller en nyttelast pd 3.600 kg, og
YHC, en militer transportmaskine til 40 pas-
sagerer.

Selskabet har ogsd leveret Vertol 76, et fol-
devinge-fly, der starter som en helikopter og
ved ligeud flyvning forvandles til et konven-
tionelt fly, men vender tilbage til foldevinge
stillingen for at kunne lande pd samme mide
som en helikopter. Dette fly er leveret til Na-
tional Aeronautic and Space Administration.

Konstruktionen af Vertol 76 muligger stat
og landing pd meget begrznsede flyvepladser
og tillader samtidig normal overlands hastig-
heder. Prototypen undergir for tiden eksperi-
mental flyvninger.

Vertol fortsetter sin produktion pd sit nu-
verende hjemsted og med samme ledelse som

19



IN THE SERVICE
OF THE R.C.A.F.

Although the Otter carries
twice the payload for much
longer ranges . . . it still
duplicates the outstanding

performance of the world
famous Beaver (L20).

* Now in Quantity Production
for Commercial Operators and
the Royal Canadian Air Force.

D5412

Representative in Denmark: C. Thielst, St. Kongensgade 118, Copenhagen



til som en Bocing afdeling, og Allied Rese-
h Associates, Inc., Boston, der tidligere var
underafdeling af Vertol, er nu en under-
eling af Boeing. Det samme er tilfeldet
d Vertols canadiske afdeling, der dog vil
tsztte sin virksomhed gennem Vertol afde-
gen.

Vertol 107'ere, den nyeste civilmodel, er be-
t af New York Airways til erstatning for
te selskabs flide af ®ldre Vertol helikoptere,
flyver mellem de sterre New York luft-
me og New Jersey og Connecticut. En pas-
er kan siledes nu flyve i en Boeing maskine
sit hjemsted til en sterre lufthavn, hvor
1 kan skifte over til en Boeing 707 pd en af
10 linier, der nu benytter disse ny jet-fly
transocane eller transkontinentale ruter,
7'ere, der meget vel kan vzre anbragt til
rt af en Boeing turbo-starter.

Vertol har underskrevet kontrakt om en for-
isvis overenskomst med det japanske Kawa-
i selskab om licensfremstilling af model 107
‘apan, og ferer salgskampagner i Europa,
nada og Asien om salg af civilfly. Forskel-
e modeller af den militzre Vertol helikopter
i tjeneste hos USA’s flyvevdben, har og fld-

den franske her og flide, det japanske
svars styrker, Canadian Air Force, det sven-
! luftviben og den tyske haer. Vidt bekendt
deres typiske tandem-rotor, har de fet ke-
avne som »den flyvende banan«, »apport-
iden« og »muldyret«. Deres opgaver bestdr
a. 1 at flyve forsyninger til tdrne i havet,
sorterer under USA's kystradar forsvars
lem, redde marineflyvere, der er ned-
det pd havet, bygge kraftledninger i util-
ngeligt terren, transportere forsyninger i
tiske omrider eller tropiske jungler, bringe
ndskab og skyts frem til kampstillinger og
pre sivel militzer som civil rekognosering
Jer vanskelige forhold.

NEW YORK. Den forste produktionsmodel
af Convair 880 er nu ferdig og leveret til
Delta Air Lines, Maskinen, der drives af fire
General Electric CJ-805 jetmotorer, satte alle-
rede ny rekord pd sin ferste flyvning fra San
Diego, Californien, til Miami. Convair 88C er
specielt beregnet til mellemdistancer med lan-
ding pd mindre flyvepladser, der ikke er i stand
til at modtage de storre jetmaskiner.

X

SEATTLE, WASHINGTON. Verdens lengst-
giende jet-liner, Boeing 707-420 Intercontinen-
tal udstyret med Rolls Royce Conway RCO-12
turbo-jet maskiner har i dag fiet udstedt cer-
tificat fra det amerikanske luftfartstilsyn som
fuldtud flyvedygtig passagerluftfartej. Certifi-
katet til Boeing er udstedt efter gennemforelsen
af stramme prover og grundig analyse af de
prasterede flyvedata for operationer med en
maksimal startvegt af 312 tons og en maksi-
mal landingsvegt af 207 tons. Til dato er halv-
fems 707’ere i regelmassig rutetrafik verden
over hos 10 selskaber ,og siden den forste
blev sat i fart i slutningen i 1958, har 707 erne
befordret over 2145 mill. passagerer og flajet
93 millioner km, der svarer til jorden rundt
2325 gange, eller — hvis man regner, at
jet’erne har varet i drift i ca, 16 mineder, til
jorden rundt 5 gange i dognet.

Xt

LONDON. Trans Arabia Airways, der har et
stort rutenet i det mellemste @sten, har til
Hawker Siddely Aviation afgivet ordre pd to
Armstrong Whitworth Argosy maskiner, og
sikret sig option pd yderligere en maskine. Om-
kostningerne bliver inklusive reservedele 1.1
mill. pund sterling.

I de sidste to &r har teknikerne fra Trans
Arabia Airlines vist stor interesse for Argosy
prop-jet maskinerne, og det bliver det forste
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tfartsselskab, der indsztter denne kombine-
e fragt- og passagermaskine pd sit rutenet.
skinerne bliver allerede leveret i slutningen
1960. For ojeblikket benytter luftfartssel-
bet maskiner af typerne DC-6 og DC-4,

Nir de nye Argosy maskiner bliver indsat
ruterne, vil man kunne reducere ophold pd
vepladserne med ialt 60 pct. De byder nem-
den fordel, at de samtidig kan indtage bide
sagerer og last, idet lastning og losning

i maskinernes forreste ende gennem store
te. Hvis man ensker det, kan man ogsd lade
sagererne forblive i den luftkonditionerede
ine under lastningen.

Argosy maskinerne er udstyret med fire
lIs Royce Dart prop-jet motorer og kan med-
e op til 89 passagerer i passagerversionen.
r er nylig givet tilladelse til en foregelse af
tvaegten med 2.700 kg til 40.000 kg, hvil-
har givet en maksimal nyttelast pd 12.700
og en foregelse af maskinens aktionsradius.
stigheden er 450 km i timen i gennemsnit.

Det engelske luftvibens transportkommando
" pd et tidligere tidspunkt afgivet en storre
re pd den militzre version af denne ma-
ne, den bzrer betegnelsen AW 660.

Xt

IKIO. Det japanske nationale forsvars-rid
besluttet at indfere Lockheed Aircrafts
rfighter F-104C som det japanske luftvi-
s jagermaskine af forste linie. Denne be-
ining er blevet truffet i et mode i forsvars-
et under premierminister Nobusukes for-
e.

lom grundlag for denne beslutning havde
1 en rapport, der er udarbejdet af chefen
luftvibenet, general Minoru Genda, og en
amission pd 11 mand, som igennem lengere
har studeret forskellige amerikanske jager-
er i USA. Under dette ophold har general
ida selv flojet Starfighter 11 gange. Gene-
n udtaler som et resultat af sine proveflyv-

ninger, at denne jager har glimrende flyve-
egenskaber, specielt god manevredygtighed ved
hej hastighed og i store hejder, og at den som
folge af sin konstruktion let kan betjenes af
jordmandskabet.

P4 forsvarstidets mede blev det besluttet at
lade 180 let modificerede Starfighters og 20
trenere bygge pd licens 1 Japan, og en kon-
trakt mellem en japansk fabrik og Lockheed
Aircraft kan ventes afsluttet i den nzrmeste
fremtid.

Japan er det tredie land, der i lebet af den
sidste tid har besluttet at introducere Star-
fighter i sit luftviben. Forst kom Vesttyskland
og senere Canada, der tilsammen vil kebe og
bygge 500 Starfighters pi hjemlige fabrikker
pd licens fra Lockheed Aircraft. Der er endnu
ikke frigivet nogen meddelelse om, hvorvidt
Japan ogsd skal bygge J-79 jet motorerne selv,
eller om de skal leveres af det amerikanske
General Electric, som har konstrueret dem.

- MAMAGER'S SHERRY - MANAGER'S PORT -
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BSTBANEGADE3 KBBENHAVND

MANRGER'S MADEIRA

YHIIOUW S HIQUNYW - LHOD SHITUNVM - AMBIHS SHITUNVA

TRIA'431

MANAGER S SHERRY - MAMAGER 5 PORT -

MANAGER S PORT - MANAGER'S MADEIRA -

23



C. W. S. Svineslagterier %

HERNING OG SKJERN

AARHUS NY TOMMERGAARD %




AGERSTOWN, Maryland. En ny privat
vemaskine, Umbaugh-18, der kan starte og
de vertikalt, og som er lettere og sikrere at
ve end en helikopter, er sat i masseproduk-
n hos Fairchild Engine and Airplane Cor-
ration. Den vil kunne medfere to personer,
prisen pi den kommer til at ligge under
.000 kr.

Raymond E. Umbaugh, som er prasident
- selskabet, udtaler, at med denne maskine,
r baerer hans navn, vil publikum for forste
1g i lejlighed til at kebe en flyvemaskine,
r kun kraever lidt mere dygtighed af piloten,
d en vogn krever af sin feorer. Den vil ikke
nne g i spin, og den kan lande lige i ner-
den af rejsens mil.

Den nye maskine har kombineret mange af
konventionelle flyvemaskiners og helikop-
es fordele. Fremdriften sker med en 180 hk
coming stempelmotor, medens maskinen fir
. baerekraft fra en trebladet rotor over ka-
1ien. Rotoren drives ikke af motoren, men
erer som resultat af maskinens fremdrift.

Ojensynlig efter Auto-Gyroprincippet, som
det kendtes i drene for 2. verdenskrig,

I det ojeblik, Umbaugh-18 skal lette, set-
tes rotorbladene i gang, idet de tilkobles mo-
toren ganske kort tid, og ndr motorkraften i
stedet tilkobles den almindelige propel, fort-
sxtter rotoren og giver maskinen opdrift.

Den nye flyvemaskine vil her i Danmark
vere serlig velegnet til sprojtning og pud-
ring af afgrederne pd markerne foruden til al-
mindelige rejseformil. Den kan udstyres med
pontoner.

Tophastigheden ligger for Umbaugh-18 pd
godt 200 km i timen, medens marchhastighe-
den er 160 km for 65 pct. motorkraft. Akti-
onsradius er pd 560 km. P4 grund af sin kon-
struktion er den nye maskine meget mere sta-
bil under alle flyve- og vejrforhold end kon-
ventionelle maskiner og helikoptere. Selv ndr
motoren er sliet fra, kan maskinen feres sik-
kert ned pi jorden i normal glideflugt eller pd
grund af rotoren lige som en faldskaerm.

Det er forste gang, man har pdbegyndt mas-
seproduktion af en privat flyvemaskine, der
kan gennemfore transporten direkte fra hus
til hus uden besvaer af lufthavnenes landings-
formaliteter. Den er konstrueret af Gilbert

DeVore.
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Af KL (R) ]. Lindegaard Christensen

F-104 STARFIGHTER er en amerikansk
gerbomber og interceptor, som er i tjeneste
d USAF, og som desuden er indkebt og un-
t levering til Canadas, Hollands, Belgiens
i Vesttysklands flyvevdben. Et storre antal
al desuden licensfremstilles af disse landes
/industri,

For nogle f4 mdneder siden har USAF truk-
t flyet tilbage fra luftforsvaret af det nord-
rerikanske kontinent, mens jagerbomberver-
men fremdeles indgdr i de taktiske flyver-
irker. Konstruktionsarbejdet indledtes i 1951
| den forste af 2 prototyper floj forste gang
/der betegnelsen XF-104 den 7. februar
54. Den forste produktionsudgave, F-104A,
i luften den 17. februar 1956 og leverin-
ne til det amerikanske luftforsvar begyndte

uar 1958, I mellemtiden udfertes omfat-
\de afprovninger af flyets tekniske installa-
ner i et specialbygget fly med betegnelsen
2. Dette fly er senere blevet udviklet selv-

stendigt til forsegs- og rekognoseringsvirk-
somhed i stor hejde og over store distancer,

F-104B er en tosedet udgave af F-104A
bdde til operativ anvendelse og som trzner. Si-
derorsarealet er foraget vasentligt og selve si-
derorsbevegelsen gjort fuldt hydraulisk. For-
ste flyvning fandt sted den 7. februar 1957.

F-104C er den forste jagerbomberversion.
Flyet kan udstyres med spyd til tankning i luf-
ten. Leveringerne til USAFs taktiske styrker
blev pdbegyndt i oktober 1958. En toszdet ud-
gave af F-104C er ligeledes leveret til USAF.
Den er en parellel til F-104B.

F-104G er en universal-udgave, der bl. a. vil
blive benyttet af det canadiske flyveviben i Eu-
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ropa under betegnelsen CF-111 og af Vesttysk-
land, Holland og Belgien. Denne version er
udstyret med katapultsede til udskydning op-
efter og med »air-bleed« i planforkanten for at
forbedre landingsegenskaberne. Flyet er udru-
stet med en detektorenhed til at registrere og
forhindre stallingstendenser.

Under betegnelsen QF-104 er et mindre an-
tal eksemplarer modificeret som kommando-
eller programstyrede mildroner til brug ved

Stigeevne:
7000 m/min =
Op. tophastighed:
18000 m = 60000 ft

23000 ft/min

Aktionsradius:

950 km = 510 semil
Op. fuldv.:

9300 kg = 22500 lbs
Motor:

1 General Electric J79-GE-7 aksialjetmotc

udvikling og afprovning af luftforsvarsmis-
siler.

F-104 er for tiden indehaver af rekorden i
hojde og hastighed med henholdsvis 31432 m
(103395 ft) og 2259,85 km/t samt en rzkke
enkeltrekorder i stigehastighed.

Data

Fabrik:
Lockheed Aircraft Corporation

Type:

Jagerbomber, interceptor og taktisk bombe-
fly

pi 15000Ibs. st. t. (19000Ib. st. t. med efte
brender)

Spendvidde:

6,68 m = 21 ft 11 in

Lzngde:
16,61 m

Hojde:
4,11 m

Bevzbning:
1/20 mm M-61 VULCAN sekslobet kanc
og 2-4 luftforsvarsmissiler af typen SID
WINDER. Under bareplanet kan medfor

ol o sOvsiulr |

Max. hastighed:
2,2 Mach i 107700 m = 35000ft

Landinghastighed:
264 km/t = 143 knob
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en rzkke kombinationer af konventione
og kerneviben samt beholdere med M-
kanoner. Flyet er udstyret med et ASG-
ildledersystem.
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vile Avon motorer har varet anvendr siden oktober 1958.

AVON MOTORER BENYTTES I
rifstiden mellem hovedefrersyn for British Overseas Airways ELLER ER BESTILT TIL
wrporation’s De Havillaind Comets blev pa mindre end 18

DE HAVILLAND COMETS [T\

aneder eger fra 1000 timer til 1800 timer. Civile Avon motorer

vde i begyndelsen 10.250 lb. take off thrust. De maskiner, der _ 3

i er i produktion for Sud-Aviation Caraveller, giver 11.400 Ib.

Aerolineas Argentinas
British Overseas Airways Corporation
British European Alrways
East African Alrways - Middle East Alrlines
Misrair - Mexicana + Olymplc Alrways S. A.

rust og sencre modeller af Avon vil give 12,725 lb. thrust
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Finnalr - Royal Alr Maroc
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Tallene angiver
den procentvise udnyttelse
af lasteevnen, som kresves for at

dekke de direkte driftsudgifter |

& %
(skraveret streg)
. Turistklasse
- passagertrafik
G (om dagen)
(hvid streg)
Fragttrafik
(om natten)

¥ PASSAGERER

TJEN PENGE DO GNET RUNDT MED ARGOSY

131/; short tons fragt eller 84 turistklasse-
passagerer. Passagerer om dagen og fragt om natten
giver tilsammen fortjeneste degnet rundt med Argosy.
Kun Argosy giver en behagelig, rolig, trykteet komfort
for turistklassepassagerer og hurtig indladning i
begge ender of kroppen af volumines fragt. /£ndring
fra passager- til fragttransport er hurtig og enkel, og
Argosy er ideel til flyvning med blandet last pa de
billige natruter. AWA Rolamat systemet revolutio-
nerer handteringen aof fragt.

Fortjenstmuligheder. Procenttallene for udnyttelsen
af lasteevnen, som er angivet pa ovenstaende dia-
gram, er fremkommet pa felgende made:

— Direkte driftsudgifter pa typiske europeeiske luft-
ruter er sot til 105 pund sterling pr. time.

— Fragtindtagt til #/3 of grundtaksten for fragt, idet
der er taget hensyn til saertakst for aviser, voluminese
laster og specielle varegrupper.

— Passagerindteegt til 8 2 under geeldende turist-
klassetakster under hensyntagen til reducerede billet-
priser for bern samt agentprovisioner.

Argosy er udstyret med fire Rolls-Royce Dart propel-turbinemotorer, som giver sterste eskonomi og ydeevne

Argosy bringer omkostningerne ved luftfragt ned pa jorden
HAWKER SIDDELEY AVIATION, 32 Duke Street, St. James's, London, England

Reprassentant: Civilingenier Mogens Harttung . Jens Kofodsgade 1 . Kebenhavn K.
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— Infanterilien ———

I den fornylig gennemforte lov om forsvarets orga-
nisation m. v. er det bl. a. bestemt, at flyvevibnets kup-
eskadriller nedlzgges.

Denne bestemmelse er en folge af, at ansvarsfordelin-
gen med hensyn til forsvar af flyvepladser m. v. over-
for angreb fra tropper pd jorden er blevet endret, sd-
ledes at baren nu i storre omfang end tidligere skal
patage sig losningen af denne opgave, der jo gennem
adskillige dr bar vist sig vanskelig at fa lost pd en bide
forsvarsmassig og  personelmessig  tilfredsstillende
made.

Om den nye ansvarsfordeling betyder, at der nu til-
legges forsvaret af flyvepladser storre vagt end tidli-
gere, eller om nyordningen ma ses pd den baggrund, at
flyvevdbnets storre anleg, ndr det drejer sig om forsvar
overfor angreb fra tropper pd jorden, naturligt kan ind-
passes i det omrddeforsvar, for hvilket haren i forvejen
er ansvarlig, ligger ikke ganske klart.

Det er blot at hibe, at haerens og flyvevibnets overste
myndigheder gennem de aftaler, som ma treffes om
ordningens enkeltheder, md na frem til en realistisk og
effektiv losning af dette forsvarsproblem.

Selv om det i krigstilfelde md forventes, at de anleg,
der her er tale om, i forste rekke vil blive udsat for an-
greb fra fly og raketviben, er udviklingen endnu ikke
lobet fra nodvendigheden af at kunne prestere et for-
svar overfor angreb fra faldskwrmsenbeder, luftlande-
tropper eller lign. enbeder pi korteste varsel.

Det sporgsmdl, der i denne forbindelse is@r trenger
sig pa, er den indflydelse, nyordningen vil fd for flyve-
vdbnets personel af infanterilinien.

Det ma antages, at kupeskadrillernes nedleggelse i
virkeligheden er ensbetydende med infanteriliniens ned-
leggelse, i hvert fald i den form, den forefindes i oje-
blikket.

Flyvevibnets jordforsvarsopgaver vil blive reduceret
og dermed ogsd mulighederne for takiisk uddannelse
og foring af kampenheder, hvilket i hvert fald for visse
af infanteriliniens befalingsmands vedkommende er et
nodvendigt led i deres tjeneste.

Flyvevibnets jordforsvarstjeneste vil sdledes skifte
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karakter, og det ville vaere unaturligt, om ikke
mange af infanteriliniens befalingsmend, og
vel isar liniepersonellet, under disse noget @n-
drede forhold gor sig deres tanker om, hvorle-
des de nu skal bere sig ad med at fd det ud af
deres tjenstlige tilvarelse, som de oprindeligt
bavde lenkt sig og sat sig som mal.

Der har som antydet ovenfor ikke vearei
givet megen oplysning om, hvad der ligger il
grund for den nye ansvarsfordeling, og nogen
orientering til infanteriliniens personel om de
konsekvenser, som infanteriliniens nedleggelse
vil kunne fd for dette personel, har ikke fundet
sted.

Man mé imidlertid ga nd fra, at der vil blive
givet i hvert fald visse personelkategorier in-
denfor infanterilinien lejlighed til at velge frit
m. b. t., om de onsker at forblive i flyvevdbnet
eller overfores til tjeneste ved heren.

Hvad forstnevnte mulighed angir, kan der
neppe vere tvivl om, at flyvevabnet fortsat
har hdrdt brug for personellet.

Med hensyn til sporgsmalet om overforelse
til heren md man have lov til at gi nd fra, at
de nermere betingelser for en sidan er blevet
droftet og aftalt i hovedtrakkene mellem ved-
kommende myndigheder allerede pa det tids-
punkt, da forslaget om den @ndrede ansvars-
fordeling og kupeksadrillernes nedleggelse var
en realitet.

Af afgorende betydning i sagen er imidler-
tid de tjenstlige vilkdr (opgaver, ansvarsomra-
der, avancementsforbold m.v.), som kan til-
bydes personellet, og man md hibe, at de i|
begge tilfelde mi blive af en sidan art, at de|
er rimelige og tilfredsstillende for det perso-|
nel, nyordningen kommer til at berore. '

|

DEN TROJANSKE I—IEST |

Af oberstlejtnant E. J. Harder

wAt hindre den russiske anneksionsplan i at
wdvikle sig videre er en sag af aller storste be-
tydning«. — Dette skrev Karl Marx 1853 i en
artikel i New York Herald Tribune. Han om-
talte desuden de erobringer, Rusland har fore-
taget siden Peter den Store.

Og endvidere: »Og sikkert som erobring fal-
ger pd erobring og anneksion folger pd annek-
sion, lige si sikkert vil Ruslands fortsatte ero-
bringer kun vare et forspil til anneksion af
Ungarn, Projsen og @stpolen op til den slutte-
lige virkeliggorelse af det slaviske rige, som
visse fantasifulde panslavistiske filosoffer har
dremt omg.

Et historisk paradoks, at netop stamfaderen
til proletariatets diktatur skulle advare efter-
verdenen mod zarismens imperialistiske mal,
og som ikke kejserriget Rusland, men det nu-
verende Sovjet-Rusland har gennemfeort!
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Sidenhen og alene i Stalins tid har Rusland
yderligere annekteret et samlet landomride pﬁ
henved 2 millioner kvadratkilometer. Ca. Dan-
mark 50 gange og med en befolkning pd mere
end 150 millioner mennesker.

I modsztning til erobringskrige i almindelig
forstand afskiller formen og fremgangsméiden
sig ved disse semere anneksioner i vasentlig
grad. '

Jamen, hvori ligger da drsagerne til gennem-
forelsen af sidanne »lempelige« erobringer?

Det er en helt ny situation. Ideen er dog
gammel. Vi har set den gennemfert i oldtidens
Lilleasien ved grzkernes endelige erobring af
Troja. Omend pd en anden mide, men vec
samme idé. Nemlig ved at anbringe sine trop:
per skjult i fjendens land og med et angrek
indefra som hensigt,



Ideen om proletariatets diktatur bygger pd
<lassekampen. I sin primitive (oprindelige)
‘orm en verdensomfattende kamp pi liv og ded
nellem bourgeoisiet og proletariatet, idet det
her var tale om industri-proletariatets kamp for
en bedre tilverelse. Karl Marx ansd den prole-
tzere revolution som den eneste losning pd den
atrolige fattigdom og menneskeudbytning, der
fulgte i sporene pd det 19. drhundredes indu-
strielle forandringer. Selv smibern anvendtes i
industriens tjeneste under skzendige forhold og
vilkdr. — Men medens Marx dog havde det
synspunkt, at revolutionen ikke behevedes som
middel i alle lande, omformede Lenin ideerne
til absolutte og almengyldige principper.

Karl

Marx

Dette betyder i al enkelhed, set fra et £om-
nunistisk synspunkt for eksempel, at en arbej-
der i Danmark har mere tilfzlles med en ar-
bejder i f. eks. Italien end med sin arbejdsgiver
i Danmark. — De nationale grenser er sile-
Hes uden betydning. Altsd silenge der pd pri-
vatkapitalistisk grundlag findes arbejdere og
Alrbejdsgivere, bestir et uforsonligt fjendskab
disse imellem. D. v. s., at udtrykket: »Proleta-
rer i alle lande foren jer!« beskriver en flles-
camp, hvor arbejderne stir pd den ene side og
wrbejdsgiverne pd den anden side. — Den na-
ionale grense er herved erstattet med en ide-
blogisk grense, hvor over kampene fores.

Klassekampen fores gennem to faser, nemlig

den »fredelige fase «og den »vabnede fase.
Den »fredelige fasey» finder sted wopherligt og
under alle forhold som den ideologiske pd ar-
bejdspladserne, i foreningerne, i pressen, i par-
lamenterne og andre steder, hvor kommuni-
sterne, sdvel erklzerede som »skjulte« medlem-
mer af partiet, og bistdet af naive sympatisorer
planmessigt undergraver og nedbryder funda-
menterne til de eksisterende samfundsordener,
samt kaster tvivlbzrende argumenter ind i de
offentlige debatter om dette eller hint, hvor
det drejer sig om samfundsmaskineriets sik-
kerhedsmassige baerepiller og strukturer.

Utrolig og vedvarende infiltrationsvirksom-
hed og tvivl for herved som »fortropper« at
svekke samfundsmoralen og langsomt med
den fornedne hensigtsmeessighed at skabe en
situation, hvorved proletariatets diktaturs sejr
lettest kan gennemfores.

Den »vabnede klassekamp« finder sted i
den mere udviklede fase i form af opstande,
borgerkrige og mellemfolkelige krige, — Vi
har set det anvendt under forskellige former i
Korea — Indokina — Indonesien — forskel-
lige middelhavslande og andre steder.

Fremgangsmiden, ndr proletariatets diktatur
er gennemfort i et land, er folgende: Landet
isoleres fra omverdenen og gennemgir en po-
litisk, skonomisk og samfundsmaessig struktur-
forandring og befolkningsmeassig omskoling.
De »riddne« pletter — storre eller mindre —
fjernes. Enhver mulighed for borgerskabets ak-
tivitet til sendring af det socialistiske system
nedbrydes totalt. — Her ligger begrundelsen
for koncentrationslejrsystemet og genopdragel-
sesvirksomheden. — De yreaktionzre« fjernes
med eller uden livet i behold.

Eksempelvis kan anferes, at den russiske ind-
dragning af Ostpolen og de baltiske lande i
den wsocialistiske lejr« i 1939 medferte depor-
tering af omkring 1 million polakker og et par
hundrede tusinde baltere til koncentrationslejre
i omrddet ost for Ural. — Endnu sterkt frem-
treedende i hukommelsen stdr vel mindet om
den brutale »oprydning« i Ungarn efter op-
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standens nedkzmpelse for snart to ir siden.
Landet er nu atter sikkert tilbage i den sociali-
stiske lejr. — I en russisk-kinesisk felleserkla-
ring medio januar 1957 udtales da ogsd: — —,
at Sovjet-unionen har opfyldt sin internationale
pligt ved at hjzlpe det ungarske folk med at
gore ende pd det kontrarevolutionzere opror.

Her stir man over for sddanne tilfzlde, hvor
der siges ét, men menes noget ganske andet.

Fra ,,oprydningen®
i Ungarn

Den kommunistiske terminologi betjener sig
ofte af begrebsnavne med andet indhold end
almindeligt antaget. Det er drsagen til, at det
ofte kan vaere vanskeligt at diskutere med kom-
munister, hvorved resultatet af samtaler og
overenskomster gerne fir et andet forleb end
forudset.

Det er vesentligt at merke sig udtrykket
kontrarevolutioner, som anvendtes om de un-
garske patrioter. Her er netop et eksempel pi
det foranstiende. De betragtedes som fjender
af Sovjet og det »ungarske folk«. De forte en
urelferdrg kamp, fordi de ved deres virksom-
hed modstod revolutionen, d.v.s. proletaria-
tets diktatur,

Denne forskellighed i opfattelsen af begre-
bernes indhold treder serligt frem, ndr der
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tales om ypkrig« og »fred«. Krushchev udtalte
for nylig under sit sidste ophold i Kina, at han
og Mao i fxllesskab gennem krig kunne skabe
den evige fred. Hermed mente han, at den
endelige og afsluttende gennemforelse af ver-
densrvolutionen ville afskaffe enhver fremtidig
mulighed for krig, idet proletariatets diktatur
sejr ville udelukke »modrevolution«.

En definition pd »krigsbegrebet« og »freds-

begrebet« vil vere pd sin plads. Ved krig for-
stds to former, nemlig den retferdige og den
uretferdige krig. Her reprasenterer den ret-
ferdige krig klassekampens fredelige og vaeb-
nede fase i alle hensigtsmassige afskygninger|
med det eneste formdl gradvis eller umiddel-|
bart totalt eller isoleret at gennemfore det pro-
leteere diktatur. Og freden er et udtryk for|
denne virksomheds endelige afslutning, idet
tidsfaktoren er underordnet. Det udtaltes for
nylig i forbindelse med de amerikansk-kine-
siske Warszawa-forhandlinger, at kineserne var|
villige til at forhandle — om nedvendigt uaf-
brudt — i 8 maske 16 4r, blot en hensigtsmas-|
sig fred kunne opnds —!

Den yuretfardige krig« derimod reprasen-
terer til enhver tid den modsatrettede kamp.




{eri ses grunden til de usedvanlige russiske
dtalelser om, at NATO's mal er krig og ikke
red. Vi andre har jo den modsatte opfattelse,
emlig at NATO sikrer den vestlige verden
nod krigen.

I denne forbindelse er det praktisk at erindre
Sulganins skrivelse til den danske statsminister
anledning af Danmarks beslutning om at ville
ndfere specielt NIKE raketter i luftforsvaret.

Det betegnedes som en uvenlig og truende
iandling over for det fredselskende Rusland.

— Det er klart, at effektivt luftforsvar van-
keliggar jo et angreb, selv om et sidant fores
»fredens tjeneste«.

Set ud fra et ideologisk og ievrigt nationalt
ynspunkt vil det vare sdre risikabelt at betrag-
ef. eks. »Danmarks kommunistiske parti« som
t dansk nationalt parti. Det er rimeligere at
intage »Danmarks kommunistiske parti« som
:n ren og skar lokalitetsbetegnelse, det vil alt-
A sige, det kommunistiske parti i Danmark,
dledes som det ogsd findes i andre lande. —
Med andre ord, og mere tydeligt udtrykt den
tommunistiske fortrop i Danmark, i Sverige,
. Norge og si fremdeles. Det er jo bl, a. kendt,
it dette parti i starten havde store vanskelighe-
ler med sin opbygning, og forst i slutningen
if 20’erne efter at Moskva havde sendt en iret-
jesettelsesskrivelse med anvisninger og gavn-
ige rdd, kom der mere fart over feltet. Aksel
Larsen og Berge Munch-Petersen vendte hjem
ofter et flere drs ophold pd en partilederskole i
Rusland, og Aksel Larsen indtog den for-
mandspost, som han nu atter er frataget.

Vi skal ikke beskxftige os szrligt indgdende
med dette parti udover at fastsli, at dets ve-
entligste hovedopgave mi vzre at sikre den
lettest mulige gennemforelse af det proletere
fiktatur under russisk lederskab. — Det var
etop de »lokale« kommunistpartiers tilsva-
ende virksomhed, der bevirkede muligheden
or den »fredelige« indlemmelse af Polen, Un-
varn, Bulgarien, Rumanien, Albanien og Cze-
toslovakiet i den socialistiske lejr.

Disse kommunistiske fortropper @der sig ind
i statssamfundene, og gennem y»klassekampen«s
mildere fase ved hensigtsmassig infiltrations-
teknik, propagandafremstod, fremragende ta-
leteknik, planmassig erobring af tillidsposter
pd arbejdspladserne o.s.v., o.s.v. undermi-
neres gradvis moral og samfundets fundamen-
tale barepiller. Alt efter ordre og fjernstyring,
og med den tenkelige stotte, som tituationen
krever. Den trojanske hests fremgangsmide.
Siledes erobres lande i dag.

Men hvad er det for en revolution? Er det
den, Karl Marx docerede. Proletariatets dikta-
tur? Opndelsen af menneskelig lighed med det
statslese samfund som mé&l? Eller er den kom-
munistiske idé kun et middel — og mdlet et
andet?

Sporgsmilet besvares af den jugoslaviske
kommunist Milovan Djilas. Han siger: »Sand-
heden er imidlertid denne: Skont Marx' lere
var det idealistiske grundlag for revolutionen
i1 Rusland, blev den ogsd et skalkeskjul for de
bandlinger, sovjetforerne senere foretog sig.«

Den kolde krig tolkes som en situation et
sted mellem krig og fred. Det mi sikkert veere
mere logisk og i hvert fald effektivt, at anskue
helhedssituationen som en latent krigssituation.
— Krigen er i gang, ja, den raser med vold-
somme midler. Selv om huse og hele byer ikke
styrter sammen, undermineres samfundene.
Avantgarden og hovedstyrkerne vokser i styrke
fra dag til dag rede til at gribe ind og stette
fortroppernes kamp. Den trojanske best.

Karl Marx' advarsel lyder piny:

At hindre den russiske anneksionsplan i at
udvide sig videre er en sag af aller storste be-
tydning.

E. J]. HARDER
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—x AFRUSTNING
—=x OG LUFTINSPEKTION

Ligesom i 4rene efter 1. verdenskrig har
nan siden 2. verdenskrigs afslutning pd inter-
wationalt plan, forst og fremmest inden for
N, arbejdet med planer, der skulle umuligge-
e gennemforelsen af fremtidige krige. Utallige
orslag er blevet fremsat og er blevet behand-
et mere eller mindre grundigt, uden at man
't kommet til noget resultat. Tvartimod ser
let idag ud til, efter de ostlige landes udvan-
Iring fra afrustningskonferencen i Geneve i
uni, at parterne stdr lengere fra hinanden
:nd nogensinde,

Der mi stilles tre ufravigelige krav til en
iimindelig afrustning pd internationalt niveau:

(a) Alle nationer skal afruste.

(b) Afrustningen skal gennemfores pd en si-
dan mdde, at ingen nation pd noget tids-
punkt under afrustningen besidder ken
potentiel militzer fordel frem for andre,
idet en sidan fordel kan bruges i aggre-
sivt gjemed for at udnytte situationen,

'{c) Afrustningen og dens opretholdelse skal
neje kontrolleres under FN's ledelse.

I juni i ir har bide USSR og USA fremsat
hvert sit nye forslag, Hvis man studerer de to
‘orslag noje, vil man se, at de tre ovenfor an-
orte krav ikke tilfredsstilles fuldt ud i nogen
\f forslagene.

Det amerikanske forslag

‘orste fase:

. Oprettelse af en international kontrolorga-
nisation under FN til opbyning, efterhdn-
den som nedrustningsprocessen skrider
frem.

. Forbud mod fartejer i kredsleb om jorden
med masseadeleggelsesviben.

. En gruppe foranstaltninger til forebyggelse

af overraskelsesangreb, serlig en udveks-
ling af militere iagttagere mellem Ost og
Vest.

4. International inspektion af alle slags mili-
terbaser pd underskrivernes territorium,

5. Nedskzring af USA’s og Sovjetunionens
mandskabsstyrker til 2,5 millioner mand
hver og »passende« nedskzring for andre
lande,

6. Visse vdben, hvorom man kan blive enige,
skal opmagasineres under international kon-
trol i de lande, der fremstiller dem.

7. En standsning af produktionen af spalt-
ningsmaterialer, sd snart kontrolsystemet er
i stand til at forebygge, at nogen »snyder«.

8. En aftale mellem undertegnerne om for-
svarsbudgetter og -udgifter.

Anden fase:

1. Reduktion af de amerikanske og sovjetrus-
siske vebnede styrker til 1,7 million mand
hver.

2. Reduktion af atomiske, kemiske, biologiske
og andre viben til et niveau, som man i
fellesskab beslutter sig til.

3. Yderligere nedskezering af militzerbudget-
terne i trit med de nedskaringer, der alle-
rede er gennemfort i mandskabsstyrker og
krigsmateriel.

4. Oprettelse af en international styrke under
FN.

Tredie fase:

1. Reduktion af mandskabsstyrker og militere

anlag til et niveau, som svarer til behovet
for hver nation til oprettelse af fred i sit
territorium.

2. Tilintetgorelse eller omdannelse til frede-
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lige formdl af de tilbageverende viben, der-
iblandt masseodelzggelsesviben og deres
fremforingsmidler. Den internationale styr-
ke skal fastsxtte typer og mengder af va-
ben.

3. Yderligere nedskering af militefbudget-
terne i forhold til de resterende udrustnin-

ger.

4. En fuldstendig standsning af fremstillin-
gen af viben bortset fra dem, der er brug
for til de nationale interne sikkerhedsstyr-
ker og den internationale politistyrke.

Hvert enkelt trin skal gennemfores inden for
den tidsfrist, man bliver enige om. Overgan-
gen fra én fase til en anden sker, nir FN's sik-
kerhedsrdd mener, at alle foranstaltninger i
fasen er fuldstzndig gennemfert og kontrol-
apparatet til naste fase er klar.

Det russiske forslag

Forste fase:

1. International kontrol med de typer vében,
der under en eventuel fremtidig krig kan
anvendes til gennemforelse af angreb med
kernevében, f. eks. kunstige jorddrabanter,
strategiske og taktiske missiler, bombefly,
ubdde, krigsskibe og artilleri.

2. Tilbagetrzkning af alle tropper fra »frem-
medq territorium og nedleggelse af alle
baser og militzre depoter pd »fremmed
jord.

Anden fase:

1. Forbud mod ABC-viben, idet produktionen
af sddanne viben standses og eksisterende
lagre tilintetgores.

2. Reduktion af mandskabsstyrkerne og de
konventionelt beveebnede enheder.

Tredie fase:

1. Fuldstendig nedleggelse af alle vaebnede
styrker, herunder ophzvelse af generalsta-
be, forsvarsministerier, militzre skoler etc.

samt slettelse af forsvarsudgifter fra stats-
budgetterne.
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I ojeblikket er afrustningskonferencen i Ge-
neve suspenderet efter gstblokkens udvandring,
og den vil neppe komme igang igen, for USA
har fiet en ny president, altsd tidligst fordret
1961.

Det springende punkt i forhandlingerne har
hidtil veret kontrollen med afrustningens gen-
nemforelse og opretholdelse. Mange forskellige
lesninger har i tidens lob vaeret diskuteret,
uden at man har kunnet nd til enighed.

Et af de mest gennemgribende forslag til
kontrol med rustninger og til forebyggelse af
angrebskrige blev fremsat af president Eisen-
hower den 21. juli 1955 pd topmedet i
Geneve. Forslaget blev kategorisk afvist af |
USSR som en uantagelig indblanding i andre |
landes indre anliggende, en afvisning, der kun |
kan skerpe de vestlige og de neutrale landes |
mistzenksomhed og foroge den almindelige
usikkerhed med hensyn til, hvad det er for
skridt, USSR muligvis forbereder, siden man|
for alt i verden ikke vil have dem afsloret, alle
smukke ord om fred og fordragelighed til
trods.

I anledning af femdrsdagen for dette for-
slag om indferelse af »The Open Sky« brin-
ges nedenfor hovedafsnittet af praesident Eisen-
howers foreleggelsestale, idet det indeholder
s3 mange positive tanker, at det fortjener a:
blive sagt igen:

Afrustning er et af de vigligste probleme)
i vor tid. Det er tillige et af de vanskeligste.
I de sidste dr bhar videnskabsmnend opdage
metoder til at fremstille viben, der ikke alen:
er langt mere odeleggende overfor fiendilig:
styrker end dem, man tidligere har kendt ti
eller forestillet sig, men som ogsd vil kunn:
odelegge vore hjem, industrier og menneske
liv. Disse videnskabelige opdagelser har kom
pliceret sporgsmdlet om at begrense, kontrol,
lere og formindste oprustningen,

Efter vor sejr som allierede i den ande:
verdenskrig begyndie mit land straks at af
ruste, 1 lobet af fa dr var vor militwre styrk
pé et langt lavere nivean. Sé indtraf begivenhe



der uden for vore grenser, der fik os til at
indse, at vi havde afrustet for sterkt. For vor
egen sikkerbeds skyld og for at sikre freden
behovede vi storre styrke. Derfor gik vi igang
ned at genopruste og knytte os til andre lande
i et fellesskab for freden og den gensidige
sikkerbeds skyld.

Det amerikanske folk er besluttet pa at op-
retholde, og om fornodent at foroge, denne
vebnede styrke, sdlenge det er nodvendigt for
at sikre freden og opretholde vor sikkerbed.

Men vi ved, at et verdensomfatiende afrust-
ningssystem, som vi gensidigt kan stole pa, vil
vere en bedre vej til at sikve freden og bevare
vor sikkerbed.

Det vil formindske frygten for krig hos be-
kymrede folk verden over. Det vil gore folks
byrder lettere at bere. Det vil gore det muligt
for ethvert land, stort eller lille, udviklet eller
mindre udviklet, at fremme sit folks levestan-
dard, at opnd bedre fodevarer, kleder og boli-
ger, og at skaffe sig bedre undervisning og
storre glede ved livel.

Derfor er den amerikanske regering rede 1il

t indgd en rimelig og reel overenskomst, der

or det muligt at fremme nedrustningen. [eg

bar iverksat en omhyggelig undersogelse af

lette sporgsmal inden for vor regering. Under

lenne undersogelse er vi ndet til erkendelse af
t meget vigligt punkt:

Forudsetningen for en sund og palidelig
overenskomst er et inspektions- og rapportsy-
stem, der er tilstreekkeligt til at sikre, at over-
enskomsten overboldes,

Historien har lert os, at afrustningeaftaler
wden tilstrekkelig gensidig inspektion foroger
rigsfaren, og at de ikke gor fredsudsigterne
lysere.

Derfor mener jeg, at vi — mens mulighe-
erne for afrustning undersoges — 1 forste
ymgang skal rette opmarksombeden mod
jporgsmélet om inspektion og rapportering.

Huor effektivt kan man gore et inspektions-
yystem, der gensidigt kan godkendes af vore
ande og af verdens ovrige nationer? Hvordan

skal et sddant system fungere? Hvad vil det
kunne udrette?

Kan man ved hjelp af inspektion opna sik-
kerbed mod et overraskelsesangreb? Vil over-
tredelser kunne opdages straks og imodegds
effektivt?

Vi har bidtil ikke kunnet finde nogen viden-
skabelig eller anden inspektionsmetode, der gi-
ver sikkerbed for, at atomvaben ikke vil blive
benyttet. Sdvidt vi ved, har heller ikke andre
lande fundet en sidan metode. Vi undersoger
Stadig dette sporgsmdl. Vi har endnu ikke vee-
ret istand til at finde nogen optwllings- eller
anden inspektionsmetode til at fastsld de sam-

Prasident Eisenhower

lede rusiningsudgifter, vi er stadig iferd med
at undersoge dette sporgsmad, og vi udelukker
absolut ikke muligheden af at finde en anven-
delig kontrolmetode.

Som det vil fremga af disse udtalelser, er det
vor opfattelse, at mange tidligere afrustnings-
forslag har veret for loseligt skitserede til, at
deres genneniforelse kunne sikres ved en ef-
fektiv inspektion.

1 al den tid, jeg har arbejdet pd det memo-
randum, fjeg vil forelegge pd denne konferen-
ce, bar jeg tenkt over, hvad jeg skulle sige for
at overbevise alle om USA's dybe oprigtighed
med bensyn til afrustningssporgsmalet.

Jeg vil her for et ojeblik henvende mik spe-
cielt til de delegerede fra Sovjetunionen, ford:
vore to store lande som bekendt besidder nye.
forferdende viben i mengder, som i andre
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lele af verden — eller gensidigt — har frem-
raldt frygt for et overraskelsesangreb.

Jeg foreslar, at vi tager et praktisk skridt, at
i meget snart treffer en aftale indbyrdes, belst
imgdende. Denne aftale bor omfatte folgende:

At vi giver hinanden fuldstendige oplys-
unger om wvore militeere anleg, fra den ene
nde af vore lande til den anden; at vi ndpeger
inleggene og giver detailtegningerne til hin-
nden.

Derncest, at vi hjelper hinanden til at kunne
foretage luftfotografering. Vi vil yde Dem
bjelp i vort land i form af passende mulighe-
fer for en luftrekognoscering, hvorunder De
ban tage alle de billeder, De onsker, og give
lem hjem til Deres land til nermere under-
iogelse. De skulle give os nojagtig de samnme
muligheder, og vi vil da foretage tilsvarende
undersogelser. Ved dette skridt vil vi kunne
overbevise verden om, at vi gensidig fierner
muligheden for overraskelsesangreb, sd vi for-
mindsker faren og skaber afspending. Ligele-
des vil vi lette muligheden for at skabe et om-
fattende og effektivt inspektions- og afrust-
ningssystem, for jeg kan forsikre Dem, at det,
jeg foresldr, kun ville blive en begyndelse.

Jeg tror, at De af disse udtalelser vil have
geettet mit forslag. Det gdr nd pa, at vi instru-
erer vore representanter i De forenede Natio-
ners nedrusiningskomité om forst og fremmest
at bestrebe sig pd at undersoge mulighederne
for inspektion og rapportering. En sidan un-
lersogelse kan mdske omfatte, at man efter-

dnden prover forskellige inspektions- og rap-
orteringsmetoder.

USA er rede til at gd videre med en under-
ogelse og gennemprovelse af et palideligt in-
pektions- og rapportsystem, og ndr dette sy-
tem bar stdet sin prove, 5d at nedskare rust-
ingerne pd lige fod med alle andre i det om-
fang, systemet kan give sikre resullater,

En vellykket udarbejdelse af et sadant sy-
item vil betyde meget for opndelse af gensidig

tillid, der vil dbne vejen til fremskridt for alle
folk.

Fredens bevarelse er en statsmands fornen:-
ste pligt. Sikkerbed for den nation, der er i
hans vareteegt, er hans storste ansvar. Praktiske
fremskridt benimod en varig fred er hans stor-
ste onske. Og dog ma han, mens han soger at
opfylde dette hib, ikke svigte den tillid, man
bar til ham som vogter af folkets sikkerhed.
En sund fred — med sikkerbed, retferdighed,
velferd og fribed for verdens folk — kan op-
nds, men kun bvis man med tilmodighed og
klogskab folger en hird, sikker og gennempro-
vet vej.

Forslaget stir stadig ved magt og har senest
veret fremholdt i sikkerhedsridets meder om-
kring U-2 afferen, der var en folge af USA’s
»private« luftinspektion, ligesom prasident
Eisenhower i en stor tale den 25. maj i 4r be-
budede, at USA ville forelegge en tilsvarende
plan for FN's generalforsamling, nir det rette
tidspunkt var inde.

I den nuvzrende situation, hvor gensidig
mistenksomhed og beskyldninger — for ikke
at sige dbenlyse trusler om alverdens ulykker
— er fremherskende trzk i samkvemmet mel-
lem nationerne i @st og i Vest, er det i hvert
fald Zbenbart, at der m& skabes et kontrolsy-
stem, som kan bevirke, at den intense spending
parterne imellem lettes, og at en tillid til, at
trufne aftaler overholdes, opbygges.

Eisenhowers forslag om gensidig luftinspek-
tion kunne utvivlsomt blive et af midlerne her-
til. Om andre midler, som er bedre eller som
sammen med dette forslag kan lese problemer-
ne, kan findes, afhznger formentlig helt og
holdent af den &nd, hvori kommende forhand-
linger om disse spergsmil vil blive fort, d. v. s.
om der virkelig er vilje til fred bag de mange
ensker og forslag, eller om ordgyderiet fortsat
kun skal tjene snevre propagandistiske formil.
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STAEAVNEMODE I LUFTEN %

Det sikkerhedssystem mod overraskelsesan-
greb, som USA og Storbritannien ifelge de se-
neste dages meddelelser vil oprette ved at have
en stor del af deres strategiske bombefly kon-
stant i luften p hejeste beredskab, stir og fal-
der med, om de 900 piloter og navigaterer i
lufttankningsflyene behersker deres job til
bunds.

De fuldtlastede strategiske jetbombere kan
ikke time efter time krydse i stratosfaeren, klar
til at dreje nzsen ind pd kurs mod et forud
fastlagt mil, uden at deres breendstiftanke hol-
des fyldt. Den moderne jetmotor sluger med
lethed halvanden tusinde liter breendstof i ti-
men, og kommer ordren til angreb, kan det
ikke nytte, at man forst skal hjem og tanke op.
Man risikerer, at der ikke er noget »hjem
mere, ndr man lander, men en radioaktivt ry-
gende ruinhob.

Begyndt som rekordgrille

For kun 25 ir siden fandt flyverne blandt
mange tossestreger pd at kappes om, hvem der
kunne holde sig leengst i luften. Det blev hur-
tigt over et degn med hele »skivet« fyldt op
med dunke .For at presse rekorden yderligere
forsegte man at fylde benzin gennem en slange
fra et fly til et andet. Det gik over al forvent-
ning. Rekorden kom op over tre degn, men si
gik en flyver hen og faldt i sevn ved pinden!!

Det var sjovt, sd lenge det varede, men no-
get brugbart kom der ikke ud af det den gang.

Som modsxtningerne mellem @st og Vest
skaerpedes i slutningen af 1940erne, blev det
klart for USAs strategiske flyveviben, at pro-
blemerne i forbindelse med bombernes util-
strekkelige rzkkevidde mitte loses i en fart.
Ideen fra 30erne blev taget op, og de forste
tankningsfly begyndte at gd pd vingerne. Forst
provede man med slange, men det var over al
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KL, (R) J. Lindegaard Christensen

: : J

beskrivelse svaert at trekke den fra fly til fly. |
|
Spyd, tragt og bom ]I
S lancerede englenderne den sdkaldte i
»tragt-spyd« metode, hvorefter slangen bazrer |
en tragt og modtageflyet en spydlignende fyl-
destuds. Det viste sig, at tragten holdt slangen |
udspandt, sd at modtagerflyets pilot blot skulle |
styre sit »spyd« ind i tragten. Nir forbindelsen |
var sluttet, begyndte brndstoffet at lobe.

Amerikanerne gik en anden vej. De satte |
et ror, »bommen«, pi tankningsflyets hale. |
Ved hjzlp af et par rorflader styredes bommen |
ned mod modtagerflyets fyldestuds, medens pi- |
loten sergede for at flyve stot og roligt i en |
bestemt afstand bag tankningsflyet. S sluttedes
forbindelsen, brendstofpumperne gik i gang |
med 3000 liter pr. minut. Med tankene fyldte
tog modtageren farten lidt af, drejede ud til |
siden og gjorde plads for den naste.

Forst brugte man ®ldre passagerfly og bom-
bere som tankere. Men nu, da man er begyndt |
at flyve med jetbombere, mi man bruge jetfly
som kan holde bombernes fart og gi op i den
store hejde, hvor de flyver.

Englenderne bruger deres strategiske bom-
befly, som udstyres med brendstoftanke i bom-
berummet og et »tankningssat« pd maven.

Derimod har man i USAs strategiske flyve-
viben anskaffet specielle tankningsfly. Det er
store 4-motorede jetfly, som kun har den ene
funktion at vere flyvende tankstationer.

Besztningerne pd disse fly kommer ikke
frem i rampelyset. Nir der tales om det strate-
giske flyveviben, menes der de bomberbesaxt-|
ninger, som skal levere hydrogenbomberne,
hvis ordren skulle komme.

De ved det. Men de ved ogsd, at det er dem,
der er bomberstyrkens »lange arm«. Af dem!



afhenger det for en stor del, om denne styrke
er et effektivt viben.

Det er ikke sd ligetil at starte med 100.000
liter jetbraendstof ombord, og flyve 1500 kilo-
meter til en bestemt position 12 kilometer over
jorden uanset vejret og ankomme der med en
nojagtighed pd 10 sekunder, blot for at afle-
vere det i lgbet af 3 minutter. Men det skal
geres. Med moderne radionavigation kan det
vere svert, men tankningsflyvningerne gen-
emfores i fuldsteendig radiotavshed af hensyn
til faren for fjentlig pejling. Kun den gammel-

fags bestiknavigation, som har varet anvendt
| de sidste 300 r i sofarten, kan bruges.

Flyvning af denne art stiller meget store
crav til piloters og navigaterers dygtighed, og
besztningerne udvezlges med den allerstorste
bmhu. En eller flere gange om &ret afholdes
tonkurrencer mellem tankningsaskedrillerne.
Her bydes der pd skrappe betingelser med gan-
lke bestemte ruter, der skal folges. Men ved
aver af disse viser det sig altid, at vinderen
kal kires pd tiendedele sekunder.

Fer starten til en flyvning fir hele besat-
singen en yderst grundig instruktion om fly-
[mte, tankningsposition, bombernes rute,

ojde, hastighed og sd videre, Derefter gir tu-

til metereologerne, som giver et tvaersnit af
ejret pd ruten, sd til teknikerne for at hare
m flyets tilstand og endelig til nvaigations-

rummet, Her udarbejder hele besztningen i
fellesskab en neje plan for hele flyvnnigen,
méler hver enkelt kurs ud og bestemmer den
tid, det vil kreve at gennemflyve den, Start-
tidspunktet bestemmes, og sd gir man i gang
med at klargere og efterse flyet.

Rendez-vous

Starten finder sted i et brel fra motorerne,
som hurtigt beerer flyet med dets dyrebare last
op i stratosfxren. Her arbejder navigateren
med sin sekstant pd en stadig kontrol pd kur-
sen og tiden. Piloten fir hvert tredie minut

S

korrektioner pd tiendedele grader og sekunder.
I navigationskabinen er der si stor travlhed,
at ytankpasseren« md hjelpe til.

Nir man er ved at ni stedet, hvor stzvne-
modet i stratosfzren skal finde sted, holdes
der udkig med, om bomberne er pd vej. De
skal komme ind, si at deres kurs skzrer tank-
ningsflyets.

De medes, og en bomber flyver ind under
tankeren, bommen sankes, og 50.000 liter jet-
breendstof gurgler under hejtryk ned i de tom-
me tanke. Slut! Nzste! 3 minutter, si er det
hele overstdet. Bomberne fortsetter pd kursen,
tankningsflyene vender hjem. — Ad en anden
skiftende kurs.

Tjenesten ved tankningseskadrillerne er en
af de mest eftertragtede i det amerikanske fly-
veviben. »Flyvevibnets lange arm var lidt vis-
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sen for i tiden«« forteller en af navigatererne.
»Man flej vidt omkring i en gammel ®ske
med alt sit kram ombord i lav hejde og kigge-
de stjdlent efter jet'erne deroppe. Men nu tord-

ner vi videre omkring, med det samme kram
ombord, 3/ snes kilometer oppe og — med jet-
fart.«

Bevabning af jagerfly - IV

Af KL. ]. Skjoth og FL. I (R) O. ]. Rasmussen.

En tidligere artikel i denne serie viste, at
jagerfly udstyret med automatkanoner er ude
af stand til at opbygge en effektiv projektli-
teethed mod hurtigt flyvende midl. Tillige var
angivet, at mulighederne for nedskydning af
milet kunne oges ved hjzlp af missiler, hvis
disse var tilstrekkelig nojagtige. Bestrzbelser-
ne md derfor g i retning af at opnd denne
nojagtighed ved hjelp af et styret missil,

Luft til luft-styrede missiler.

Det styrede missil er blevet defineret som
et projektil, hvis bane kan @ndres under flug-
ten, s& den kommer til at afvige fra den balli-
stiske bane.

I et sddant missil fastlegger et ledesystem
(guidance system) de nedvendige ®ndringer
af banen, og styresystemet (control system)
udferer ®ndringerne,

Disse ®ndringers formil er at eliminere de
unojagtigheder, der gor sig gzldende for det
ustyrede missil. Disse unojagtigheder er for-
drsaget af:

(a) sigtefejl,
(b) mélets undvigende manevre under missi-
lets flugt,

(c) uforudsete afvigelser fra den fastlagte ba-
ne.

Onsket om at forege trafsikkerheden er den
afgorende grund til at gd over til styrede mis-
siler.

Men ogsd andre grunde kan fi indflydelse
pd valget, nir man underseger problemerne
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vedrorende styrede kontra ustyrede missiler
nErmere.

Det, man mi tilstrebe at opnd med et styret
luft-til-luft missilsystem, er felgende:

(a) ojeblikkelig uskadeliggerelse af mdlet,

(b) anvendelighed i al slags vejr ved dag og
ved nat,

(c)
(d)
()
(f)
(8)

(h)

anvendelighed i alle hojder,

ubegrenset angrebsretning,

ubegrenset bevegelsesfrihed for jagerfly-
et bdde for og efter affyring,

sikkerhed for at jagerflyet er uden for
rekkevidde af milflyets vdben,
sikkerhed mod modforholdsregler, som
hurtigt og let kan etableres,

jagerflyets ydeevne med hensyn til opnd-

elig hojde og hastighed mi ikke vesentlig
berores.

Dette er vanskelige og hirde krav at opfyl-
de, og det er sdledes, at alle kravene ikke kan
tilfredsstilles samtidig. Ethvert system, der er
lille nok til at blive anvendt i et jagerfly af
passende storrelse, vil have en begrenset rwek-
kevidde i omrddet 5000-10000 yards maksi-
mum, og dog vil det alligevel ikke tilfredsstillc
kravet om at bringe jagerfly i den rette posi-
tion til rette tid.

I almindelighed er begrensningen uleseligl
knyttet til ledesystemet — den del af missil-
systemet, som fastlegger enhver nedvendig
@ndring af kursen — og det er derfor vigtigl
med det samme at diskutere de anvendeligc
fjernstyringsmetoder.

Faktisk kun to, ledestrilestyring (Beam rid



ing) og milsogning (homing), er omtale vaerd.

I et ledestrilesystem er det en pencilformet
ledestrdle, udsendt fra det angribende fly og
omsluttende mailflyet i hele den periode, hvor
missilet er i flugt, der leder missilet frem til
milet. Missilet »rider« pd denne strile, d. v. s.
lede- og styresystemet i missilet vil hele tiden
tilstreebe, at missilet befinder sig i midten af
strilen — hvilket betyder, at missilet, hvis det
ikke rammer mdlet, da md passere tzt forbi det
(missilet md derfor vere udstyret med et ra-
dobrandror). Strilen mi vare indstillet enten
fast relativ til jagerflyet og harmoni-erct til
et fast mil eller som en automatisk folgestrile.

I et milsogende system etablerer missilet sig
selv i en bane og vil kontinuert fastlegge denne
bane, som angives af sigtelinien mellem mis-
sil og mil. Tillige vil missilet mdle »rate of
turng, af denne sigtelinie og derigennem zn-
dre sin flugtlinie p4 en sidan mide, at »rate of
turn« for flugtlinien hele tiden er proportio-
nal med »rate og turn« for sigtelinien. Det kan
bevises, at hvis alt arbejder perfekt, sd vil mis-
silet ramme méilet, og med de uundgielige
uregelmaessigheder, der md indtreffe, sd vil
missilet i hvert tilfzlde passere tet forbi milet.

Tre forskellige metoder til etablering af sig-

telinien giver tre forskellige kategorier af mdl-
segningssystemer:
(a) aktiv milsogning, hvor missilet selv ud-
sender den energi, som, reflekte-et fra
mélet, igen modtaget af missilet og der-
ved giver de fornedne informaticner til
lede- og styresystemet,

(b) semi-aktiv mdlstyring, hvor energi ud-
sendes fra jagerflyet, reflekteres af mdlet

og modtages af missilet,

(c) passiv milsogning, hvor energi fra milet
modtages af missilet.

Energien i strdlen i et ledesystem eller eta-
bleringen af sigtelinien i et milsogende system
yil normalt ligge i det elektromagnetiske spek-
rum.

Den anden mulighed er at bruge akustisk
:nergi, men da udbredelsen her foregdr med

lav hastighed og er sterkt dempet i luft, er
den ikke brugbar til missilstyring i luft.

Den del af det elektromagnetiske spektrum,
som anvendes til de her behandlede formail,
er fortrinsvis i omrddet: synligt lys over infra-
redt til radio. Undersogelser af det angivne
spektrum blotlegger adskillige begrensninger.

For eksempel er synligt lys diffust reflek-
teret fra skyer, og det vil ikke kunne give no-
gen eksakte informationer, hvilket betyder, at
et system, som anvender synligt lys, ikke vil
kunne bruges i al slags vejr. En anden hin-
dring er, at brugen af synligt lys vil kunne
detekteres af det menneskelige oje, og modfor-
holdsregler vil derfor kunne bringes i anven-
delse omglende. Tillige er det vanskeligt at
bruge pasivt mod varierende baggrundsbelys-
ning fra himmel og stjerner.

For infraredt lys gwelder ligeledes, at det
ikke transmitteres gennem skyer pd grund af
diffus spredning, og for nogle frekvensers ved-
kommende absorberes det af vanddamp og kul-
dioxid i atmosfaren, hvilket begrenser brugen,
sd systemet ikke bliver et altvejrssystem, men
kun et hundrede procent anvendeligt i hoj-
der, hvor skyer, vanddamp og kuldioxid ikke
findes.

De brugbare detektorer, vi har idag, kan
fortrinsvis ogsd kun bruges mod serdeles var-
me legemer, hvilket betyder den del af et fly,
hvor udstedningen foregdr, og dette begren-
ser den passive detektering til kun at omfatte
den bageste hemisfxere af et jetfremdrevet fly,
si derfor er infrared passiv mdlsegning ikke
brugbar for »all round« angreb.

Anvendelsen af radiobelger fastlegger disse
til centimete-belgeomridet pd grund af kra-
vene til stor nojagtighed og smal strilebredde
for at opnd et lille antennesystem (strilebredde
er proportional med bolgelengden og omvendt
proportional med antennediameteren).

Da fjenden som regel ikke udsender radio-
energi, med mindre han jammer, mi radiolede-
systemet veere et aktivt eller semiaktivt system,
si derfor har de fleste luftbirne centimete:-
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«darproblemer med missil-ledesystemer at ge-

[
.

I tilfelde af et ledestrilesystem er der ikke
ogen fundamentale radar-problemer undta-
en ved brug i lave hejder, da man kan tenke
g, at den bagudvendende antenne pd missilet
1odtager reflekteret energi fra jorden i stedet
>t fra den direkte retning, hvilket gor mod-
wgeren i missilet usikker, si den ikke kan
xffe den rigtige afgorelse vedre.ende styrin-
en. Udover denne begrensning er hovedpro-
lemet ved ledestrdlestyrede missiler angrebs-
eometrien og -kinematikken for eksempel,
vis strilen udsendes fra jagerflyet i en fast
remadrettet retning, er det indlysende, at pro-
lemet med at holde strilen omkring mdlet er
et samme som for et jagerfly med fast arme-
ing, forudsat det ikke har gyrosigte, og derfor
r retningen for angrebet begrenset til »dead
isterng.

Hyvis strilen automatisk felger mélet, er den
aktiske frihed betydelig foroget, men det er
gen indlysende, at et »all round« angreb bliver
anskeligt, nir heje relative hastigheder an-
endes i forbindelse med frontalangreb, hvilket
il give sigtelinien meget store vinkelhastighe-
ler. Derfor kan det fastslds, at ledestrile-syste-
ner er brugbare, dog med visse begrensninger
or angrebsretningen. Det aktive eller semi-
ktive mélsegningssystems problemer er i det
tore og hele de samme som med AJ-radar. Det
il normalt vere nedvendigt at ldse missilan-
ennen i vinkel og afstand eller hastighed for
(ffyringen, og derfor er radarrzkkevidden af
ystemet af vital betydning.

I et aktivt system er det vanskeligt at fa til-
trekkelig raekkevidde uden en meget kraftig
ender og en stor pladeantenne, hvilket vil fore
il et kolossalt stort missil. Et semiaktivt sy-
tem er budre, da man kan flytte senderen fra
nissilet til jagerflyet og derved tillade en kraf-
igere sender og samtidig opnd et mindre mis-
il.

Med et aktivt system kan jagerflyet »braekke
f«, sdsnart missilet er affyret, men ved et se-
niaktivt system mi jagerflyet fortseette med at

»belyse« mélet, silenge missilet er i flugt, og
derfor bliver problemerne de samme som for
et strileledet system med automatisk felgning.

Et andet problem ved milsegende systemer
er jordreflektion ved brug af et impulsradar-
system.

Jordreflektion stammer fra sideslojferne i
udstrilingen, og disse indtraffer pd alle af-
stande storre end missilets hejde over jorden.
Det kan i si tilfelde vere vanskeligt for mis-
silet at udskille médlekkoer fra jordreflektioner,
og dette vil begrense rekkevidden af systemet
til at vere mindre end missilhgjden. Milse-
gende systemer baseret pd impulsradar vil der-
for kun kunne bruges i begrenset omfang, el-
ler brugen mi begrenses til operationer i stor
hejde. Disse begrensninger kan overvindes ved
at gd over til radar med kontinuerte belger«
(CW ). Sidanne systemer skelner mellem for-
skelle i hastigheder pd samme mdde, som im-
pulsradar skelner mellem forskelle i afstande,
og »ser« derfor kun objekter, som har en rela-
tiv nermehastighed, og derved udelukkes ind-
flydelse fra jordreflektioner. Men der er store
vanskeligheder ved at fremstille anvendelige
sender/modtagerantennesystemer for CW-rada:
til brug for missiler, og derfor ser det ud til,
at milsegende systemer baseret pd CW-radar
kun vil finde anvendelse i semiaktive systemer
med de deraf felgende begrensninger i an-
grebsretning,

Konklusion

Af ovenstdende fremgar, at alle ledesystemer
har begrensninger pi den ene eller den anden
mide. Systemer med sterst anvendelsesmulig-
heder synes derfor at blive felgende:

(a) ledestrilestyring med begreensninger i an-
grebsretning og begrensning i jagerflyets
manevrer for og efter affyring.

(b) passivt milsegende system baseret pd in-
frared udstriling fra mélet med begrens-
ning i »alt vejrs« operationer eller i ope-
rationshojde og angrebsretning,

(c) aktivt mdlsegende system baseret pd im-
pulsradar med kraftige begrensninger i
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operationshejde, men med ubegraenset an-
grebsretning og minimum begrensninger
for angrebsflyets manevrer, forudsat et
hojt udviklet ildledersystem beregnet for
frontal angreb er til ridighed,

semiaktivt milsegende system med be-
grensninger i angrebsretning, men med
mulighed for operationer i lav hejde, hvis
et CW radar-system bliver anvendt.

(d)

Af hele artikelserien vil det fremgd, at val-
get af et jagerflys bevaebning ikke er ligetil,
selv om udviklingen synes at pege mod, at den

K@BENHAVN: Som det er bekendt, stillede
Sabena hele sin 4-motorers luftflide til den
belgiske regerings ridighed i forbindelse med
luftbroen fra Kongo til Bruxelles.

I samarbejde med udenlandske luftfartssel-
skaber, hvis fly Sabena havde befragtet, udfor-
tes siden luftbroens oprettelse og t.o.m. d.
26. juli 187 flyvninger, hvorved 32.178 flygt-
ninge: 12.404 kvinder, 12.740 bern (hvoraf
2.291 spedbern) og 7.034 mend, blev hjem-
taget. Sabena udferte disse flyvninger med si-
vel Boeing Intercontinental Jetliner som
DC 7C, DC 6B/DC 6 fly.

Det belgiske luftfartsselskab har nu genop-
taget sin normale trafikvirksomhed. Sabena
DC 7C kommer atter til Skandinavien, og
Boeing genindszttes over Nordatlanten og til
Afrika.

Europa beflyves praktisk talt som hidtil, og
det gxlder ligeledes rutenettet i det Mellemste
Osten.

BURBANK, Californien. En »flyvende red-
ningsbid« konstrueret af Lockheed Aircraft vil
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bedste losning er styrede missiler, miske sup-
pleret med en »konventionel« armering i form
af fastindbyggede automatkanoner for at kunne
imodekomme de fleste operative krav.

Selv om artikelserien ikke bar belyst alle pro-
blemer i forbindelse med bevwbningen af ja-
gerfly, er det sogt klarlagt, at der kan vare
diskussion om emnet, og hvis dette er lykkeders,
er formalet nael.

Ref.: Artikler i Journal of The R. A.F.
Tech. College, Interavia m. fl.

VERDEN RUNDT

redde fremtidens jetpiloter fra at blive brandt
af de meget hoje temperaturer. der udvikles
ved store hastigheder, eller knust til dode af del
aerodynamiske tryk, ndr de tvinges til at for-
lade deres maskine under flyvningen. Dette er|
nogle af de farer, der vil mede flyverne ved
hastigheder fire gange lydens.

Sporgsmélet om flyvernes sikkerhed ved de
endnu sterre hastigheder har veeret et af de
vanskeligste, og det amerikanske luftviben til-
delte for nogen tid siden Lockheed Aircmfli
denne forskningsopgave. Lesningen er den
»flyvede redningsbid«, idet hele flyvemaski-
nens cockpit er indbygget som en kapsel, dc:;!
i en kritisk situation kan udskydes af maskinen
pi samme mdide som jetpiloterne i dag frige:
sig fra deres maskiner ved hjxlp af katapult:
seedet.

Den flyvende redningsbdd vil kunne virke
helt op i 33 km's hejde, den har radio samt for:
syninger af ilt og proviant, ligesom den kar
flyde ubegrenset tid pd vandet. Udskydninger
fra maskinen foregir med en raket, hvoreftel
tre kileformede stabilisatorer skydes ud til si|
derne. De begrenser farten under nedstignin



3, indtil kapslen ndr 5 km's hejde, hvor en
dskzrm udleses.

Jetpiloterne vil ogsd kunne benytte dette red-
1gsudstyr i lavere hojde, idet raketten skyder
n s& haejt op, at faldskarmen kan nd at folde
t ud. En sddan redningsbdd skal bygges af
an, der kan modstd den stzrke varmepavirk-
ng. Dette redningsudstyr tenkes indbygges
agermaskiner af drgang 1963/65.

ARIETTA, Georgia. SNAM, der er et dat-
tselskab af den italienske stats olieselskab,
ite Nationale Idrovarburi, har bestilt en Lock-
ied JetStar passagermaskine, der har en ha-
ghed pd 880 km i timen. Maskinen, der kan
edfere 10 passagerer, skal leveres naste som-
er.

Det er den anden ordre, der er afgivet af et
wopaisk selskab, pd Lockheed JetStar, idet
riedrich Krupp, Essen, tidligere har bestilt en
askine af denne type.

JetStar er udstyret med fire Pratt & Whitney

[-12 motorer, og det er den forste privatma-
tine, der er i stand til at foretage rutineflyv-
inger over Atlanten og Stillehavet. Den er i
and til at starte og lande fra kanske korte
indingsbaner,

URBANK, Californien. Den ferste Lockheed
ASA GO enkeltmotorede maskine har vaeret
2 demonstrationstur i USA. Den skal senere
ygges i Italien, Mexico og Argentina i storre
u.

LASA 60 er i forste rekke konstrueret til
ransport- og ambulancemaskine med en nytte-
gt pi ca. 450 kg. Den kan udstyres med
ontoner og vil ogsd egne sig til sprejtning
g pudring af marker. I Alaska og Canada er
er stor interesse for denne maskine, der pi
rund af sin robusthed vil kunne operere under
e vanskelige forhold her,

FARIE’ITA, Georgia. De forste fire af en
pkadrille pd 12 Lockheed C-130 transportma-
kiner er ankommet til Sendre Stremfjord pd
yronland for at begynde transporten af materi-
er til bygningen af de to DEW radar statio-

ner i Arktis. Maskinerne, der er forsynet med
ski, er allerede i gang med transportopgaverne,
idet der var en del materiel af sidste irs sendin-
ger, der ikke niede frem til deres bestemmel-
sessted i fjor.

Man regner med, at der i 4r skal transporte-
res ialt 7.000 tons materiel fra Sendre Strem-
fjord til radarstationerne. Den storste part af
dette ankommer med skib til Sendre Strom-
fjord i lebet af denne méned. Til den tid vil
de resterende 8 C-130 maskiner ankomme.
Eskadrillen stir under kommando af oberst-
lgjtnant Wilbert Turk, der ankom med en af
de ferste maskiner.

MARIETTA, Georgia. Det amerikanske luft-
viben har afgivet odre pid fem Lockheed Jet-
Star, der skal anvendes til inspektion af radio
og andre hjzlpemidler til navigation. Det ca-
nadiske transportministerium har allerede tid-
ligere indkebl en maskine til samme formil.

Det er siledes den forste militere kontrakt,
Lockheed har fiet pd denne maskine, der blev
foretrukket af det amerikanske luftviben efter
en konkurrence i oktober sidste 4r. Maskinerne
skal afleveres i midten af 1961.

Den forste produktionsmodel af JetStar er
netop blevet ferdig og vil flyve i lebet af
nzste mined. Dens fire jetmotorer er anbragt
agter pd fuselagen. Farten bliver 880 km i ti-
men, og den fir en aktionsradius pd 4.600 km.
JetStar, der kan flyve i op til 15 km's hojde,
kan medfere 8 passagerer og en besztning pd
to mand, og er med hensyn til udrustning en

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762ab
Aalborg
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miniature af de kzmpemssige jet-passager-
maskiner.

Indtil nu er der solgt 21 JetStar til forskel-
lige amerikanske og udenlandske firmaer, me-
dens yderligere 30 har reserveret sig positio-
ner for leverancer af maskinen.

1

—

LONDON. Hawker Siddeley gruppens nyeste
passagermaskine, Avro 748, har varet i luften
for forste gang, fort af chief test pilot Jimmy
Harison. Flyvningen varede 2 timer og 40 mi-
nutter, og Mr. Harrison udtalte bagefter, at
det havde vieret en ualmindelig god tur.

Avro 748 er udstyret med to Rolls Royce
Dart turbo-prop motorer og ger en fart af 425
km i timen. Den er specielt konstrueret til
strekninger pd indtil 650 km.

Der er plads til hejst 48 passagerer, og Avro
748 skulle derfor have gode chancer for at
erstatte de mange Dakota maskiner, der endnu
er i brug pd federuterne. Dette har siledes den
indiske regering besluttet, idet denne maskine
skal bygges pi licens i en ny flyvemaskinefa-
brik i Kanpur.

Senere vil der komme en hurtigere maskine
af denne type med betegnelsen serie 2, som vil
fi en aktionsradius pd op til 1450 km. Den
skal udstyres med en nyere type Rolls Royce
Dart motorer og er bestilt af BOAC til et af
datterselskaberne.

De forste Avro 748 leveres naeste fordr og
kan allerede indswxttes i ferietrafikken, hvor de
vil have store chancer for at give skonomisk
transport, idet de direkte operations-omkost-
ninger for denne maskine kun beleber sig til
5 ore pr. passager-kilometer.

LONDON. Det engelske luftviben har afgivet
en yderligere ordre pd militeertransportmaski-
nen Argosy 660, og luftvibnet skal herefter
have leveret ialt 40 maskiner af denne type.
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Argosy, der bygges hos Armstrang Whitworth
vil blive indsat i RAF's tjeneste i 1962.

Den ferste prototype pi Argosy 660 vil be-
gynde sine proveflyvninger i lobet af dennc
mined. Den er agter udstyret med ekstra por-
te, hvorfra nedkastninger af forsyninger og
sveert materiel kan foregd. I siderne er der ind-
bygget store dere, hvorfra faldskaermstropper
kan springe ud.

Argosy 660 er den militere version af den
kombinerede last- og passagermaskine af sam-
me navn, som for tiden er under proveflyv-
ning til opndelse af luftdygtighedscertificat.

Flere udenlandske regeringer har vist inter-
esse for denne militere type af Argosy, idet
den vil give mindre nationer mulighed for at
skaffe luftvibnet en flide af transportmaskiner
uden alt for store omkostninger, I fredstid vil
disse maskiner nemlig kunne indsettes til trans-
port af passagerer og fragt i de nationale luft-
fartsselskabers rutenet.

LONDON. Det engelske luftfartsministerium
har placeret en forste ordre pi 30 Folland Gna!
treningsmaskiner, og en endnu sterre bestil
ling kan ventes i den nermeste fremtid.

Den tosedede treningsmaskine skal bygges
hos Folland Aircraft, der er medlem af quke:l
Siddeley Gruppen. Den skal aflese Vampir¢
T 11 som det engelske Iuftvibens standard tr't.|r
ner. I

Gnat treneren var forste gang i luften |
august méned forrige dr, og arbejdet er mege,
langt fremme pd yderligere 15 maskiner a
denne type. Det er videreudvikling af ;1ger
maskinen af samme navn, der allerede er i t]<
neste i det finske og indiske luftviben. Den ¢
udstyret med en Bristol-Siddeley Orpheus 10
turbojet motor. der yder en trykkraft pd 191

kg.

S.Burchardt

Slagtermester

Stationsve] 22 Ballerup |




URBANK, Californien. Seks officerer fra det
1stralske luftviben er pd besgg hos Lockheed
ircraft for i de kommende 16 dage at orien-
re sig om Starfighter F-104. Komissionen,
er ledes af luftmarskal Sir Frederick Scherger,
ar tidligere aflagt besag i England, Frankrig,
esttyskland og Svejts for at se pd nye maski-
or til luftvidbnet.

Under besoget i Burbank vil Starfighter bli-
: proveflojet af to af komissionens medlem-
ier, der begge er testpiloter i det australske
iftviben.

Super Starfighter er allerede indkebt af
‘esttyskland, Canada, Holland, Belgien og Ja-
an.

ANTA MONICA, Californien: Douglas
)C-8 har indtil dato gennemfort over 49.400
yvetimer, hvilket svarer til ca. 40 millioner
ilometer. Den ferste flyvning med DC-8 blev
yetaget den 30. maj 1958. Det skete fra luft-
avnen i Long Beach i Californien i overva-
:lse af 50.000 tilskuere. Flyveren wvar luft-
aptajn A. G. Heimerdinger. Det kempemzes-
ge luftfartej landede pd Edwards Air Force
ase efter at have gennemfert et meget kre-
ende indflyvningsprogram, som varede to ti-
ler.

Siden den tid har DC-8 varet igennem
1200 timers proveflyvninger af forskellig art
or Douglas fabrikerne selv, og der er blevet
jet over 46.000 timer af de 12 luftfartssel-
caber, som har fiet leveret DC-8,

En oversigt over udviklingen af DC-8 siden
bn historiske forsteflyvning ser siledes ud:
Den samlede arbejdsstyrke, som jetlineren
ar krevet, har konstant veret 27.500 per-
ner.

Douglas investeringer indtil dato belsber sig
| noget over 253 millioner dollars, og heraf
de 43 pct, udbetalt til underleverandarer.
18 luftfartsselskaber har kebt ialt 153 luft-
rt@jer, og deraf er 57 leveret.

Bygningen af DC-8 nr. 119 er pabegyndt.
DC-8 bygges i fire forskellige typer, der alle
ir samme dimensioner, og som alle er god-

kendt til passagertrafik af de amerikanske luft-
fartsmyndigheder. De omfatter serie 10, som
er beregnet til indenrigsflyvning, og som er
udstyret med Pratt & Whitney JT-3 jetmotorer.
Endvidere serie 20, udstyret med Pratt & Whit-
ney JT-4 motorer og beregnet til indenrigs
brug; den interkontinentale version, serie 30,
udstyret med JT-4 motorer; og den interkonti-
nentale version serie 40, udstyret med Rolls-
Royce Conway motorer. Serie 50, en version
med JT-3D turbofan-motorer er under byg-
ning.

Douglas jetliner-en blev taget i brug pd de
amerikanske indenrigs luftruter den 18. sep-
tember 1959. De luftfartsselskaber, som har
fiet leveret DC-8 omfatter Alitalia, Canadian
Pacific Air Lines, Delta Air Lines, Eastern Air
Lines, KLM Royal Dutch Airlines System, Na-
tional Airlines, Northwest Airlines, Pan Ame-
rican World Airways, Pan American-Grace
Airlines, Scandinavian Airlines System, Swiss-
air og United Air Lines.

Luftfartsselskaber, som venter pi leveringen
af deres ferste DC-8, omfatter Panair do Bra-
zil, TAI, UAT Aeromaritime, Japan Air Lines
og Philippine Air Lines.

W

e >

SANTA MONICA, Californien: Douglas Air-
craft Company i Californien har nylig fiet en
ny ordre pd ombygning af et antal DC-7 luft-
linere. Det drejer sig om otte luftfartajer, og
ordren, som er pd 2,3 millioner dollars, brin-
ger det samlede anta] DC-7, som nu skal om-

bygges til fragtflyvemaskiner, op pd 24 luft-
fartojer.

De 24 luftlinere, som nu bliver ombygget til
fragtflyvemaskiner, fordeler sig siledes: Ame-
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rican Airlines 15, United Air Lines 6, KLM
2 og Pan American-Grace Airways 1.

Indretningen af hver enkelt DC-7er, som
bliver ®ndret, retter sig naturligvis efter den
enkelte kundes ensker, men i store trek gir
ombygningen ud péd felgende:

Alt passager-udstyr fjernes; der indbygges
karme til store lasteluger; hele gulvet og de
underliggende bjelker erstattes med staerkere
konstruktioner; vinduer fjernes, og den ind-
vendige side af kroppen forsynet med en fiber-
glas-beklzdning.

Hver af de ombyggede DC-7B kan medfere
indtil 15.715 kg last pd indenrigske ruter med
ne marchfart pd 580 km/t, og DC-7C, der har
en storre rekkevidde, kan som fragtflyvema-
skine foretage turen non-stop over Atlanten
medferende en ret betydelig betalende last.

SANTA MONICA, Californien: Sud-Aviation
og Douglas Aircraft Company har indgiet en
overenskomst om gensidig samarbejde. Den
ojeblikkelige virkning af overenstkomsten er,
at Douglas vil repraesentere Sud-Aviation i alt
vedrerende Caravelle luftlineren i store dele af
verden samtidig med, at Douglas fir rettighe-
derne til at bygge Caravellen i USA.

Overenskomsten blev sluttet mellem Dou-
glas firmaets praesident, Donald W . Douglas,
jr., og Gerorges Hereil, som er formand for
bestyrelsen af det franske selskab, der bygger
den tomotorede Caravelle jetliner. Overens-
komsten mellem de to firmaer omfatter sam-
arbejde med hensyn til andre tekniske og for-
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retningsmassige omrdder. Dette vedrerer et
teknisk samarbejde mellem Douglas og Sud-
Aviation pd en fremtidig udvikling af Cara-
velle typerne.

De lande, hvor Douglas kommer til at re-
presentere Sud-Aviation, omfatter Storbritan-
nien, Australien, og faktisk hele den vestlige
halvkugle, Japan, Indien, Pakistan og andre
dele af Asien plus store dele af Afrika og Det
mellemste @sten. Sud-Aviation fortsetter med
at representere sine egne interesser pd det euro-
pxiske kontinent og i de fransk-talende lande
verden over.

Caravelle'n, som nu bygges i Touluse i
Frankrig, har vakt megen begejstring verden
over, og en raekke luftfartsselskaber har clela
modtaget eller bestilt et antal af denne luft!
liner. I sin nuverende og fremtidige versionc!
vil Caravelle'n kunne anvendes pd strekninger
pd 3.600 km ved flyvehastigheder pd over 80'!
km/t, medferende en storste betalende last pi
5.000—6.500 kg.

»Vi er af den opfattelse, at Caravelle'n o/
DC-8 komplementerer hinanden, idet de i vir
keligheden dekker de fleste luftfartsselskaber
behov til luftfartejer til korte, mellemlange o/
lange distancer. Det gleeder os at kunne sam/
arbejde pd en mdde, som bdde bliver til fordc
for begge vore selskaber, luftfartsselskabern:
og luftfartsindustrien som helhed, udtalte He
reil og Douglas i fallesskab.

Ved gennemforelsen af dette nye progran
vil Sud-Aviation og Douglas udveksle et anta
medarbejdere, som skal gennemgd traening:
kursus pd de respektwe to flyvemaskinefabri
ker. Som et led i kundeservicen og leveringe
af reservedele vil Douglas’ indsats for salg
af Caravellerne omfatte oprettelse af reservc
delslagre i New York og Californien. Aft:
lerne mellem Douglas og Sud-Aviation omfa
ter ogsd, at de to firmaers personale hele ve
den over i fellesskab vil arbejde for at fremm
salget af Caravelle'n og DC-8.

LONDON: Hawker Siddeley har i ojeblikke
preveprogrammer i gang for hele to nye flyw



waskintyper — for fragt- og passagermaskinen
ugosy fra Armstrong Whitworth og Avro
48, der er konstrueret som passagermaskine.
Lzngst er man ndet med Argosy, idet der
\yver seks maskiner af denne type. De har ind-
I nu 1.200 timer i logbogerne — en af dem
ar i fem dage tilbagelagt nzsten 20.000 km
fart mellem England og lufthavnene pi konti-
entet, bl. a. Kastrup.

Man er nu glet ind i programmets anden
1se, hvor maskinerne skal flyve dag og nat. I
ogle tilfzlde flyver de hele natten over Vest-
aropa, hvorefter de efter et to timers stop i
irmingham fortsetter preveprogremmet da-
en igennem med en frisk besztning om bord.

Argosy kan medfere en last pd 13 tons eller
9 passagerer. Avro 748’s forelabige provepro-
ram vil koste 5 mill. kr. Det gennemfores i
andtank, medens den forste prototype geres
erdig. I en kempemassig tank med 280.000
vand udferes der »trxthedsprover« af fuse-
igen svarende til de spazndinger og belast-
inger, der ville opstd under 20 4rs flyvning
1ed maskinen.

VEW YORK. Japanese Air Lines har afgivet
rdre pd tre maskiner af typen Convair 880.
faskinerne skal leveres i maj og juni mined
geste r. Convair 880 er verdens hurtigste jet-
ner med en maksimal hastighed pd 990 km.
timen. Hver af de fire General Electric jet-
jotorer udvikler en kraft pd 5.290 kg.

URBANK, Californien: Sydamerikas forste
yvemaskinfabrik bygges nu af Lockheed Air-
raft og Kaisers argentinske datterselskab i
ordoba i Argentina. Den nye fabrik skal fore-
ibig producere 500 maskiner af typen Lasa 60,
ym Lockheed har konstrueret specielt til brug
Sydamerika.

Lasa 60 skal herefter bygges i tre lande, for-
den i Argentina ogsd i Italien og Mexico. Den
enmotoret — en 260 hk. Continental super-
harged motor. Maskinen har allerede i forrige
ned opndet amerikansk luftdygtighedscerti-
Lat fra C. A. A.

NEW YORK. General Electrics teknikere har
i den sidste tid gennemfort en rekke aerody-
namiske prover med en motornacelle fra Ca-
ravelle VII, der nu ogsd skal produceres i USA
med General Electrics CJ-805-23 motorer. Sam-
tidig har denne motor ogsd veret afprovet pd
en af flidens jagermaskiner.

Det amerikanske selskab har igvrigt bestilt
en Caravelle VII fra Sud-Aviation til levering
i juli mined i ir. Der vil blive installeret Ge-
neral Electric motorer i maskinen, der derefter
skal benyttes til opndelse af amerikansk luft-
dygtighedscertifikat.

=

BURBANK, Californien: Den amerikanske
flide har i samarbejde med Lockheed Aircraft
udviklet et system, der vil kunne give advarsel
i god tid om de tornadoer, der narmer sig
Nordamerika, og som hvert ir dreber snese af
mennesker og anretter skade for 1,4 milliard
kroner.

Metereologerne og elektroeksperter har »lyt-
tet til lynenes knitren«, og derved har de kun-
net forudsige svaere uvejr en time tidligere end
pi anden mide. Metereologiske forstyrrelser
mere end 3.000 km borte er blevet registreret
af den elektroniske »vejr-spion« pd en tienddel
sekund.

I Kansas City er der nu oprettet en lyttepost
og 6 relaisstationer langs den amerikanske kyst
alle forsynet med specielle radiomodtagere.
Stationerne opfanger og stedbestemmer de me-
terologiske forstyrrelser, der ledsages af lyn,
hvis knitren vi si godt kender fra vor egen
modtager. Man kan pi denne mide fastsld
uvejrets bane og pd een gang kontrollere hvert
eneste lyn over et 32 mill. kvadratkilometer
stort areal,

Systemet vil fi meget stor betydning ogsd
for bide luft- og skibsfarten.
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Skav udvikling

for tenestemandene

3 Da lonudviklingen for tjenestemandene ma antages at interessere flertallet af
X wore lesere, bringer wi her in extenso den ledende artikel fra ,Samridets”
X august nr.

Som tiden gir siden den geldende tjene- nestemandslenninger, foruden ved det szrlige
stemandslovs vedtagelse i 1958, tor det siges, dyrtidstillaeg, skulle kunne forhejes eller ned-
at der i tjenestemandskredse breder sig nogen swttes med en eller flere i loven bestemte por;
betenkelighed ved den aftale, der dengang tioner, varierende for de forskellige lonklasser.
blev truffet mellem staten og tjenestemzndenes og at dette skulle kunne ske med hjemmel p1
centralorganisationer om, at der ikke for 1. bevillingslov for nzrmere fastsatte perioder ac
oktober 1961 kunne ske andre len-endringer gangen, forste gang fra 1. oktober 1961.

end dem, der fulgte af pristalssvingningerne. Det blev dengang understreget, at man me:

Pi samme mide, som arbejdsmarkedets ho- denne nye skala over overenskomsttilleg ikk.-.:
vedorganisationer i foriret 1958 gik fra 2-drige  fremtidig behovede at furhancue om de §nkelt\'
til 3-§_[ige OVC[CDSkOITIStPCIiOdE[ — for at ska- POIthHEfS storrelse — de er Jjo fastsat 1 lover

be stabilitet i lon- og prisudviklingen — ene- — men alene om det antal portioner, tjeneste
des staten og dens tjenestemznd om i den nye ~mandene skulle have.
tjenestemandslov at fastsld, at de lenazndringer, Det md nok nu tilfojes, at loven vel hindrer

som ikke skyldes pristalssvigningerne, men den at der sker forhejelser for 1. oktober 1961%
almindelige indtzgtsudvikling pd arbejdsmar-_ men at den ikke bestemmer, at der derefte
kedet i dets helhed, og som man hidtil havde g skal forlebe 3 ir, for nzste regulering kan skd
forhandlet om med vekslende, uregelmzssige @Den bestemmer blot, at lenningerne »me
mellemrum og uden noget fast grundlag for§@hjemmel pd bevillingslov for nermere fastsall,
forhandlingerne, for fremtiden skulle ske pAWWferioder ad gangen — forste gang fra 1. okto
forud fastsatte tidspunkter pd basis af et si- ber 1961 — kan forhejes eller nedszttes me
kaldt »overenskomsttilleg«. Det blev i tjene- en eller flere portioner« af overenskomsttil
stemandsloven fastsldet, at de almindelige tje- lzgget.

Hulkortmaskiner fortjener
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Siden der mellem tjenestemzndene og sta-
n i 1958 blev indgdet overenskomst om denne
dning, er der, som enhver vil have bemzr-
t, sket en voldsom udvikling i den ekonomi-
tuation, som ikke dengang kunne forudses.
1958 var man nok opmerksom pd, at en af-
le sd langt frem i tiden som 315 &r kunne
embyde risiko for en mindre heldig udvik-
ng for tjenestemaendenes lenningsforhold i
immenligning med den ekonomiske udvikling
gvrigt; men man holdt sig til, at der jo lige
i det private omride var indgdet en 3-drig
verenskomst om uzndrede lonninger indtil 1.
pril 1961, og at risikoen derfor formentlig
tke var stor. Aftalen om overenskomsttilleg-
et var ipvrigt et led i et kompromis. Der blev
uffet en aftale, og det er ikke tjenestemznds
<ik at lgbe fra en aftale.

Nir nu udviklingen har medfert en leon-
lidning opad, overalt hvor forhojelser af real-
snnen er mulige indenfor det private arbejds-
1arked uden omgdelse af trufne overenskom-
‘er, og ndr dertil lenmodtagere ved ulovlige
irejker eller trussel herom har opniet len-
ingsforhejelser i strid med den 3-drige over-
nskomster, de har indgdet pd lignende mide
om tjenestemzndene, er det ikke mearkeligt, at
nkelte tjenestemandsforeninger er begyndt at
live nervese for, at tjenestemandene skal sak-

(yderligere; red.) lenmessigt agterud.

For vort vedkommende skal vi ikke pd nu-
rende tidspunkt blande os i det kor, der
xver forbedringr for den termin, om hvilken
har indgdet en overenskomst, der oven i
bet er nedfeldet i tjenestemandsloven. Som
Guldsnorenes« formand har sagt det pd post-
lkenes delegeretmode i maj i dr: Lov er lov,
o lov skal holdes.

Derimod skal vi understrege, hvad dava-
nde finansminister Kam pmann sagde ved fo-
Heggelsen for folketinget af loven i 1958:

»Lenandringer gennem dette tilleg at skulle
e efter forhandling mellem finansministeren
y  tjenestemendenes centralorganisationer.
ed disse forhandlinger vil der kunne ta-
;s hensyn til lenudviklingen pd det private

arbejdsmarked, indkomstudviklingen i den ov-
rige del af samfundet og andre forhold, som
mitte skonnes at vaere af betydning for tjene-
stemandenes aflenning.«

Dette idebazrer, at hvad der foregdr nu pd
det private arbejdsmarked, i hoj grad md tages
i betragtning, ndr antallet af vore overens-
komsttillzeg til sin tid skal fastsettes.

Meget vigtigt vil det bl. a. til den tid vare
ikke at fastsette s& lang en periode, for nye
forhandlinger neste gang skal fares, at tjene-
stemzndene piny kommer ud for at skulle
holde ord i 315 4r, mens andre fir udbytte af
at bryde deres ord lznge forinden.

NEW YORK. Det amerikanske Federal Avia-
tion Agency har godkendt det nye eftersyns-
program for General Electric CJ-805-3 moto-
ren, som anvendes i convair 880. Der bliver
forskellige tidsperioder mellem eftersynene for
de forskellige dele af motoren, idet der skal gi
1600 timer for kompressorens vedkommende
og 900 timer for forbrendingskammer-turbine
sektoren. Disse sektionsvise eftersyn forventes
at ville give betydelige besparelser for luft-
fartsselskaberne.

—— VIRGINIA ROSE ——

-en herli

;'//shagtobak

Poul Petersen . Tobaksfabriker
HORSENS
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BOG KRONIK

Drama pa Indlandsisen af Alastair Mac-
lean. 300 s., 19,75 hft., Gyldendal.

Forfatterens nye bog er en kriminalroman,
men med et indhold, der betydeligt overgir
det, vi normalt forstdr ved en sddan. Det er
helt sikkert, at man ikke slipper bogen, for den
er feerdig. Den er simpelthen enestiende i sin
klasse.

Her er et lille indblik i hvad som sker.

Det er en stormfuld nat, med isfygning og
bidende kulde. En stor passagermaskine fore-
tager tilsyneladende ved en tilfzldighed en
yderst hasarderet nedlanding pd den grenland-
ske indlandsis. En del af luftfartejet er knust,
og en passager og flere af besztningsmedlem-
merne er omkommet.

Dr. Peter Mason, der er leder af en af de
mange stationer, der blev oprettet under det
geofysiske dr for udforskning af videnskabe-
lige iagttagelser er den forste, der sammen med
sine to assistenter bl.a. grenlands-danskeren
Jack Straw, ndr den forulykkede maskine, og
de ser naturligvis kun deres opgave i at komme
de nedstedte mennesker til hjalp.

Langsomt finder han ud af, at nedlandingen
mi vere iscenesat, og det spargsmdl opstdr,
om de dode er omkommet ved den hasarderede
landing eller der ligger en forbrydelse bag. Der
sker adskillige uhyggelige ting. Deres eneste
forbindelse med omverdenen, radioen, bliver
knust. P4 et tidspunkt gir det forulykkede luft-
fartoj op i flammer under Nordlysets beta-

gende skar. Det m3 vere, mener han, for at
skjule sporene af en forbrydelse, Dr. Mason
har ingen anden udvej end at sarge for, at hans
hejst uvelkomne gester bliver bragt ud til ky-
sten. Forinden deres afrejse pi en ®ldgammel
traktor sker forskellige uhyggelige begivenhe-
der, og Mason bliver mere og mere sikker pd,
at der blandt de nedlandede befinder sin en
eller to forbrydere, der har en personlig, uigen-
nemskuelig hensigt med det »ufrivillige« gren
landsophold.

Han foler sig usikker som ingen sinde
Hvem kan det vare? Rejseselskabet er yders
blandet: en bokser og hans manager, en hird
hudet forretningsmand, en kolerisk sydstats
senator, en pater, en gammel skuespillerinde
en hoven societyfrue og hendes kammerpige o
endelig luftfartojets yndige stewardesse.

Det er magtpiliggende for Mason at los
problemerne inden de efter umenneskelige stra
badser ndr kysten, thi han foler sig sikker pd
at forbryderne kun vil hjzlpes frem mod civi
liserede egne til et vist punkt. Den sidst
strekning har de i sinde at tilbagelzgge ude
hjelp. . . .

Bogen er overordentlig godt skrevet, me
det m4 man jo vide pd forhdnd, nir det er for
fatteren til: H. M. S. Ulysses, der har kastc
sig ud i et kriminaldrama.

Hvis man plejer at lzse et par kapitler af el
bog, inden man gir til ro, skal man ikke vlg
»Drama pd Indlandsisen«. Navnlig mi det fr:-l
rddes, hvis man skal tidligt op naste morgen
Under lesningen sidder man som i en skruestik
og man slipper ikke fri, for den sidste sid
er lest. En sddan magt over lazseren ejer ku

en forfatter, der kan sin metier. MacLean ka

M.B.
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ved flyvevabnets 10-ars dag

Den 1. oktober 1960 er det 10-drsdagen for opret-
telsen af flyvevabnet som selvstendigt vern sideordnet
med heren og sovernet.

I de forlobne 10 dr er der udrettet et under beskedne
danske forhold imponerende stykke arbejde ved opbyg-
ningen af vort flyveviben fra nesten bar bund. 1 an-
ledning af 10-drsdagen vil jeg gerne rette en anerken-
delse ikke mindst til alle de faste medarbejdere overalt
i stabe, pa flyvestationer og i samtlige kommandoer og
enheder, af alle grader og tjenestefelter, som gennem
lengere eller kortere tid har veret med til at gore flyve-
vdbnet til, hvad det er i dag. Flyvevibnet er i dag al-
mindelig anerkend! som en effekiiv og vigtig gren af
vort forsvar og hevder sig godt blandt vore allierede
m. b. t. professionel standard.

Den 1. oktober 1950 var serlig af to grunde en skel-
settende dag i vort luftforsvars korte historie,

For det forste betod oprettelsen af flyvevibnet en
samling af al militer flyvning — koncentration af alle
krefter — under een overledelse, i flyverkommandoen.
I denne tid, hvor rationalisering er dagens losen, er det
vel overflodigt at uddybe, hvad det betod, at personel,
materiel, anleg og radige midler herefter kunne an-
vendes efter een samlet plan.

For det andet var der nu een, og kun een kommando,
repreesenterende den specielle luftmilitere, flyvemes-
sige og flyvetekniske sagkundskab, der herefter — ikke
som ansoger igennem, men frit pd linie med de to an-
dre vernskommandoer — selv kunne tale luftforsvarets
sag direkte overfor de hojeste myndigheder. Dette var
af afgorende betydning. Enbver, der fra den ene eller
anden praktiske tjeneste i flyvevibnet kender til, hvor
kompliceret og omfindtligt et instrument et flyveviben
er, vil vide, bvor lidt der skal til at vende operativ ef-
fektivitet til fiasko og stabil flyvesikkerbed til unodig
risiko. Myndigheder, der er uden egne prakiiske erfa-
vinger m. b. t. disse ting, kan aldrig vere de rette tals-
meend for luftforsvarets forbold.

Det er ikke for meget sagt, at uden de nezvnte to
bovedforudsetninger, havde vort lufiforsvars opbyg-
ning ikke kunnet ske til den standard og indenfor den
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tid, som det har varel tilfeldet, og det til
trods for mange og store vanskeligheder og
mangler i starten.

Siden 1950 er flyvevibnets personel stort
set ti-doblet. Medens der i sin tid kun var en
lille kerne af @ldre med nogen erfaring fra
tidligere tid, pa nogle omrdder endda kun be-
gyndere bell nden erfaring, har flyvevibnet i
dag i sin personelstyrke en solid stamme med
betydelig og up-to-date erfaring.

I sammenligning med de forste dr er den
samlede arlige flyvetid nu rundt regnet tre-fire-
doblet. Sammenlignes tilsvarende specielt jet-
flyvetiden pr. dr, er den otte-nidoblet.

Kontrol- og varslingssystemet med personel,
radarmateriel og anleg, der var noget helt nyt
for os, er opbygget bogstaveligt fra intet i lobet
af de 10 dr. Med sit stadige og hoje beredskab
og med det givne materiel er det bragt op pd
stort set maksimalt opndelig effeklivitet.

Medens vi for 10 dr siden kun havde et par
flyvestationer, der mere lignede byggepladser
end flyvepladser, og i vid udstrekning savnede
alle de hjelpemidler, vi i dag betragter som
elementzre fornodenheder, stir vi i dag med
et godt udbygget system af vel udstyrede fly-
vepladser og et hojt ndviklet flyvekontrolsy-

stem.

Sidst, men ikke mindst md jeg i denne for-
bindelse nwevne som mit indtryk, at vi nn i
flyvevibnet, med vort broget sammensatte per-
sonel — opdelt pd 5@ mange specialer pa de
flyvemassige og flyvetekniske felter savel som
jordtjenesten som helbed — er ndet til vor
egen form for dnd og indstilling og omgangs-
form, der bide er i pagt med tiden og svarende
til vort verns swregne karakter.

Luftens element stiller ubonhorlige krav.
og naturens lunefuldbed rummer pludselige
overraskelser. Den komplicerede teknik for-
drer samvittighedsfuld papasselighed. Vor ope-
ratine trening medforer hyppigt i hektiske
minutter i luften og i jordtjenesten et pres,
hvor liv og materiel star pa spil pa en méde,
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som det for andre forst vil forekomme i krig.
Det er mit indiryk, at man pd denne baggrund
har lert med dygtighed ai virke sammen, al
tage et felles ansvar og at stole pi hinanden
under en naturlig disciplin. Lad os alle virke
til, at denne vor nye and og tradition ma yder-
ligere grundfestes og udvikles.

Flyvevdbnets opbygning i de 10 dr har ikke
blot krevet hdrdt arbejde, men ogsi ofre.
Trods stadig stigende bestrabelser og resulta-
ter m. b.t. en god flyvesikkerbed har en rek-
ke af vore kammerater mittet ofre livet, nar|
dygtighed, erfaring og pdpasselighed trods alt
er kommet 1il kort i den givne kritiske situa-|
tion,

Andre, der var med i begyndelsen, er dode|
uden at det dog er sket under udovelsen r:f}
aktiv tieneste, |

Lad os ved denne lejlighed mindes dem al-
le. Enbver af os har staet den ene eller anden
serlig ner og kan tenke tilbage pd nere kam-
merater, som vi havde lert at holde af.,

Generallojtnant
Christian Forsley
Flyvevibners

1. chef og

grand old man

I denne forbindelse ma jeg ogsd mindes fly
vevdbnets forste chef, general Forslev, Det va
bans store fortjeneste, at han, i en forste ti
bvor der stadig kunne vere interessemodsei



tinger, i kraft af sin retlinede menneskelighed
1g usvigelige vilje til at ove retferdighed, for-
ndede at blive et samlingspunkt og modtes
ned tillid fra alle sider.

Nu ved 10-drsdagen er det naturligt at gore
tatus og samtidig gore sig overvejelser om
‘remtiden. Hvad kan vi onske og hdibe for
vort flyvevdben i det neste 10-dr? Det er ogsd
tun naturligt, at den ene og anden vil sporge
ig, hvad ban personligt kan se hen til i frem-
iden. Lad mig da fremkomme med nogle per-
‘onlige synspunkter herom.

Forst og fremmest vil jeg gerne ud fra min
bersonlige vurdering ramme en pael gennem
den letkobte tanke, som alt for ofte og kate-
gorisk har fdet udiryk, at vort flyveviben skul-
le gd sin snarlige undergang i mede efter til-
bomsten af raketvibnet, — rent boriset fra, al
de simpleste rationaliseringshensyn taler for,
1t raketvdben, der erstatter fly, i offensiv og
defensiv luftkrig, for eller senere kommer til
1t indgd i flyvevdbnet.

Omend fly givetvis for en del ma vige for
raketvdben, vil der stadig vaere anvendelse for
et »flyvende« flyveviben. Si lenge der tales
om ylokalkrig« og »taktisk krigsforelse«, vil
der ogsd vere tale om hurtigt skiftende situa-
tioner, bvor menneskelig vurdering og reak-
tionsevne ikke praktisk kan erstattes belt af
robotter. Flyvende indsats har mange former
ng muligheder, og det ei min opfattelse, at der
her stadig ligger naturlige opgaver for flyve-
idbnet. Sa lenge opretholdelse af freden eller
karakteren af krigsforelse mere eller mindre
jom tidligere hviler pd soldater og krigsskibe,
vil der efter min vurdering, hvad dansk forsvar
ingdr, ogsd vere en opgave for fly i vort fly-
evdben.

Nar dette er sagt, er det pd den anden side
vivet, at luftvabnet i almindelighed for de
bommende dr teknisk pi mange mader md og
er ved at tilpasse sig til en ny epoke. Dette bar
Ja 0gsd i de forende lande, efter lignende
verdrevne forestillinger som berhjemme om

ifskaffelsen af fly, givet anledning til en re-

orientering, hvor anvendelsen af fly igen tre-
der mere frem i billedet.

For blot at nevne noget, dbner nye viben-
typer til fly, bl.a. mere eller mindre med
frernstyring, nyndvikling m. b. t. performance
af kommende fly og teknikken i radarkrigs-
forelse nye muligheder, bvis samlede konse-
kvenser ikke uden videre lader sig overskue.
Man kan derfor heller ikke simpelthen affer-
dige et flyvevaben af mere eller mindre tradi-
tionel »flyvende« karakter.

Som typisk eksempel pad luftvabnets tilpas-
ningsevne ma det ogsi nevnes, at den sdrbar-
hed overfor atomviben, der for en del nu gor
sig geldende for luftvibnet, allerede kan for-
udses afbjulpet ved den spredningsevne som
de under wndvikling verende fly med lodret/
kort start- og landingsevne vil fa.

Generallojtnant Tage Andersen, Flyvevibnets 2. chef.
Nu chef for de samlede flyverstyrker i NATO's Nordregion.

Hvad nu vort eget flyveviben angdr, stdr vi
ogsd efter min mening ved 10-dret mere ved
en skelseetiende overgang end i en forisat jevn
udvikling. Det er pd det sidste blevet mere og
mere klart, at det, der i en rwkke henseender
var god latin for 10 dr siden, ikke mere er det
i dag og slet ikke med den forventede ndvik-
ling fremover. Ogsi almindelige erfaringer i
den forlobne tid peger pd onskelige endringer.

Jeg tenker her serligt pd personelpolitik,
trening og visse organisatoriske forhold. Ud
fra dette synspunkt er der allerede taget skridt
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til nogle @ndringer, og der md gas videre i de
kommende dr.

For at nevne visse sider i denne forbindelse
er det min besirebelse at nd il en hensigis-
massig ordning for langlidsansettelse af pilo-
ter, der ikke har kunnet fast tilknyttes flyve-
vibnet ved anszitelse som linieofficer. Der
skulle derved kunne opnds en afgorende he-
velse af erfaringsniveanet i eskadrillerne, sam-
tidig med at de kontraktligt tilknyttede piloters
personlige forbold derved skulle blive bedre
lost.

En tilsvarende forogelse af den erfarne
stamnre af teknikere er tilstrebt ved flyverspe-
cialistordningen, som ogsd skulle vere i per-
sonellets personlige interesse pd lengere sigt.

Generallojenant
Kurt Ramberg.
Flyvevibnets

nuverende chef.

I den kommende vinter skal der lovgives om
en ny personelordning. Det er mit hdb, at det
i den forbindelse i det bele taget vil kunne lyk-
kes at tage alle personelkategorier op, og at
gd grundigt og rationelt til vaerks med bele
personel politiken, si den bide kan give flyve-
vdbnet, hvad det har nodvendig brug for i en
overskuelig fremtid og give personellet sidan-
ne bestemte vilkdr og fremtidsmuligheder, som
det kan vere tilfreds med.

Det mad vere malet at afbjelpe sidanne
skavheder og mangler, som trods al mulig
forudseenhed unundgdeligt er opstdet eller
kommet for dagen i en forceret opbygningstid,
som den vi har veret igennem i de forlobne
10 ar.
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Huis der kan nds til, at enhver fdr gode mu-
ligheder, efter hvad han har evner og vilje til
og der i ovrigt kan skaffes det fornodne perso-
nel, 14 stabilitet kan aflose hyppige forflyttel-
ser, som overraskende forbold hidtil for ofte
bar givet anledning til, hiber jeg, at personel-
lets forbold blive sidan, at de kan yde deres
bedste til gavn for flyvevibnet.

Mange andre forbibninger og onsker mel-
der sig ved et vendepunkt som flyvevibnets
10-drsdag: Rationel organisation af de samlede
midler i vort luftforsvar, rationalisering af vor
flytype-bestand, indpasning i en rolig og jevn
cyklus for indforelse af nye flytyper i vore
eskadriller i fremtiden, modernisering af vort
kontrol- og wvarslingssystem, endnu bedre
Spredningsmuligheder m. v,

Sidst, men ikke mindst mad det hibes, at det
mé lykkes for flyvevibnet i stadig hojere grad,
at vinde forstielse for sin sag ude omkring i
vor befolkning og blandi de afgorende myn-
digheder.

Samtidig med at vor specielle virksombed,
og rolle i vort forsvar beklageligvis ikke er si
let tilgeengelig og forstdelig for dem, der ik
er sarlig sagkyndige, md vi i dag efter aH'Jl
erfaringer veere af den opfattelse, at flyvevdb,
net har og stadig vil have en af de ﬂigtfg:h]
opgaver ved forsvaret af vort land og som e
dansk bidrag til NATO-forsvaret.

Heldigvis synes mange ogsd ndenfor flyve
vdbnet, efter hvad vi har oplevet m. b. ¢, farey,
fra luften gennem et halvt arbundrede, at hav!
en instinktiv folelse af, at det forholder si
sddan. Det vil nu vere op til os alle i flyvevdb
net, ved siden af vort forsvar til lands og ti
sos, at lose vore fremtidige opgaver pad samm
made, som flyvevdbnets personel har vist si
i stand til med flid og held at arbejde vor.
vern frem til dets stilling pa flyvevibnet
10-drsdag.
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“n analyse af Sovjets strategi, dens mal og midler.

Sovijetisk stabsofficers

syn

pa verdenssituationen

Af F. MK,

Vled sarlig tilladelse fra dagbladet »Information«,

sringer vi nedenstiende tankevazkkende artikel.

For tydeligst muligt at anskueliggore de militere styrkeforbold mel-
lem @st og Vest og belyse dem fra alle sider, har artiklens forfatter
valgt en form, hvori han setter sig i en sovjetisk generalstabsofficers
sted for at forsoge at opridse de overvejelser, denne tenkte officer
ville gore sig, hvis han skulle udarbejde en afhandling om Sovjets

nuverende strategi.

Missilerne af 1. generation (flydende driv-
stoffer og langvarig klargeringstid) har sat
vort land i en meget fordelagtig stilling i hen-
seende til vdbenvirkning: Vi kan ramme De
forenede Staters omride og de amerikanske op-
marchbaser med masseadelzggelse, lenge for
fiendens strategiske bombefly har mulighed
for at nd vore grenser. Overhovedet vil kun
en del af den fjentlige bomberstyrke vare
kampdygtig, og af den vil det kun lykkes for
en del at nedkaste atombomberne over vort
land. Alligevel er risigoen for os urimelig stor,
selv ved et overraskelsesangreb. Vi kan ikke
beskytte os mod De forenede Staters strategi-
ske  bombardementmissiler, og selv enkelte
bombefly, som det lykkes at slippe igennem
vort forsvar, vil kunne tilfoje os enorme tab.

Men selv om vor nuverende overlegenhed
ed hensyn til langdistance-missiler pd denne
aggrund kun vil vere militert anvendelig i
yderste nodstilfzlde, si bidrager den dog afge-
rende til at holde De forenede Stater fra at
foretage et angreb mod os. Samtidig dakker
den vor politiske aktivitet og er et szrdeles
nyttigt middel til at stette vore krav.

Svagheden ved de bombardements-missiler,
Her for tiden er til ridighed, er den langvarige
klargoringstid, som missiler med flydende driv-

stoffer krever. Denne ulempe har bide her i
landet og i Amerika fort til en fremskyndelse
af arbejdet pd udvikling af 2. generation af
bombardements-missiler  (faste drivstoffer,
kortvarig nedtzlling). Efterhinden som de
tekniske vanskeligheder overvindes, vil disse
missiler i lebet af kort tid kunne zndre den
strategiske situation fuldsteendig. Derfor arbej-
des der i Amerika i eksprestempo pi bombar-
dementsmissilerne Polaris (mellemdistance) og
Minuteman (langdistance).

Vesten styrker sin stilling

Amerikas hensigt kan kun vzre at placere
disse missiler pd baser, bide flydende og per-
manente, si ner vore og vore allieredes gren-
ser som muligt og rettet mod os. Dermed ville
Amerika skaffe sig mulighed for at edelegge
vore bombardementsmissiler pd vore affyrings-
baser fer affyringen, idet de udnyttede den
kortere distance. Med andre ord: Selv om vi
affyrede vore missiler mod Amerika forst, ville
de fjendtlige missiler sl ned pd vort omride
forend vore pd fjendens. Vi ville i alle tilfzlde
blive ramt forst.

Denne situation vil vi sandsynligvis komme
til at std overfor i 1970, sandsynligvis for end-
da. Dette indbaerer den fare for os, at vi enten
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mi betale en politisk pris for at bringe os ud
af denne tvangssituation eller mi regne med
risikoen for utilstrkkelige forsvarsmuligheder.
Ganske vist vil vor styrke med hensyn til frem-
foringsmidlerne stadig virke afskraekkende,
men den psykologiske fortrinsstilling, som vi
for tiden indtager, vil vere gdet tabt, og fjen-
den kan udswztte os for et alvorligt politisk pres.
Det skal i denne forbindelse bemarkes, at man
i Amerika alvorligt har overvejet muligheden
af en forebyggende krig mod os, men at tanken
blev forkastet, da Amerika og dets allierede
var svage »konventionelt« og frygtede, at vi
ville lebe Europa over ende. I tiden siden da
er Vesten blevet vasentlig styrket, og man be-
hover ikke at tvivle om, hvorledes Amerika og
dets allierede ville udnytte deres genvundne
tekniske og psykologiske overlegenhed.

Antager man, at den opridsede udvikling i
det vaesentlige kommer til at forlebe som angi-
vet, vil der vere folgende muligheder for at
imedegd den:

En preventiv krigs muligheder

Forebyggende krig mod De forenede Stater
og dets allierede: Vor forholdsmessige over-
legenhed med hensyn til konventionelle, kerne-
og langdistanceviben synes at begunstige denne
losning. Amerikas langtrekkende bombarde-
mensmissiler udsztter os dog for en for stor
risiko, selv om vort territorium forst rammes 1
anden omgang. Si lenge Amerika er med i
Europas forsvar, md vi ogsd regne med et kon-
centreret forsvar fra alle NATO-landenes
side. Tager man en langdistance kernevidben-
udveksling med i beregningerne og endnu ser
koventionelle fordele pd vor side (hvilket ab-
solut ikke med sikkerhed kan forudsiges), vil
det dog ikke vere muligt at tage Vesteuropa i
besiddelse med ét slag og uden at stade pd al-
vorlig modstand, i mods®tning til, hvad der
var tilfeldet indtil 1958. Dengang havde ti-
den varet gunstig.

I mellemtiden er det til trods for politiske
vanskeligheder indenfor NATO lykkedes at
bygge en si sterk euroxisk forsvarsmagt op, at
man mi regne med den, ligesom man maé tage
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de forsvarsstyrker i betragtning, der er opstil-
let udenfor NATOs europziske fzllesskab.
Iszr tiltager de tyske styrker i betydning, efter-
hinden som tiden gir. En forebyggende krig
mod Amerika og dets allierede stiller under
disse omstzendigheder ingen hurtig og let sejr
med ringe tab for vore styrker i udsigt.

Et rent »konventionelt« angreb fremhaves
ganske vist af nogle som en ideel losning, men

Russisk intercontinental raker.

den steder pd den hindring, at en krig mec
udelukkelse af kerneviben nzppe kan gen;
nemferes. Den part, der stir ansigt til ansigf



ned nederlaget, vil utvivlsomt tage alle midler
)g ogsd kernevdben i brug for i det mindste at
oje fjendes odelzggelse til sin egen.

I tilflde af en udvidet konflikt med Vesten
nd vi yderligere regne med, at vestligt orien-
erede lande vil opgive deres neutralitet, da
leres skzbne ville vere beseglet med det kapi-
alistiske systems undergang.

Suropa-Amerika aksens belydning
Helt anderledes ville situationen stille sig,

uden nevnevardig modstand af frygt for egen
odeleggelse. Betragtninger af denne art har
imidlertid kun teoretisk vardi. S& lenge de
militere bind mellem Amerika og Europa er
ubrudt, synes udsigterne for en krig mod disse
to magtgruppers samlede styrker ugunstige i
forhold til de tab, vi métte forvente.

Dermed melder sporgsmilet sig om andre
militeere forholdsregler, som er egnede til at
imodegd den ovenfor skitserede udvikling.

NATO holder ovelser,

ersom det kunne lykkes at skille Amerikas
orenede Stater fra dets allierede i Europa. I
et tilfeelde ville vi ved at besejre den ene part
samtidig kunne fi bugt med den anden. Ved
indlemmelse af Vesteuropa og Storbritannien
| vort magtomrdde kunne vi tvinge Amerika til
oven med at sette sin magt ind fra den un-
lerlegne position, det ville befinde sig i uden
bverseiske allierede. Amerikas forsvar ville std
bverfor en naesten uleselig opgave, ndr vi kun-
ne koncentrere vore interkontinentale missiler
bg udervandsvdben mod dets omrdde fra stil-
inger og baser tzt ved dets grenser. Europa
ille under disse omstzndigheder falde til foje

Kampen om baserne

Misilbaserne, Den tanke har vundet nogen
udbredelse, at man kunne udslette de missil-
baser, der er placeret langs vort magtomride,
ved et chokangreb med vore mellemdistance-
missiler. Men et angreb af denne art vil kun
kunne ramme de permanente baser pi landjor-
den og forudsatter, at vi skyder forst. Yder-
ligere md det tages i betragtning, at vestmag-
terne til imedegdelse af denne risiko vil pla-
cere en del af deres missilbaner under vandet
og gere de landbaserede stzrkt mobile, d. v.s.
sette dem i stand til at valge vilkdrlige affy-
ringspositioner. Dette vil stille vor efterret-
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le stationering af 2. generationsmissiler, som
Polaris, sd langt fra vore graenser som muligt,
vere hovedmadlet for vor politiske aktivitet,
hvis det ikke skulle vare muligt at hindre den.
Hver kilometer teller her.

Skulle de politiske metoder, der hidtil er
bragt i anvendelse, ikke give de tilsigtede resul-
tater, md vi pd det for os mest belejlige tids-
punkt endogsd g ind for de vestlige krav om
gensidig kontrol og inspektion, da vi dermed
kan skaffe os adgang til en zone langs vore
grenser, hvor vi kan udeve en effektiv kontrol
med, om der findes kernevibenbzrende missi-
ler.

Ved den taktik kan vi vare sikre pd stotte
fra verdensoffentligheden ved en grundig for-
beredelse, medens Amerika vil have store van-
skeligheder med at viderefore sin basepolitik
uden samtidig at begrense sine rustninger og
dermed nedsztte effektiviteten af sine viben.

Nedrustningspolitikkens motiver

Det er dbenbart, at der nu er indtrddt en til-
stand, hvor rustningskaplebet ikke mere brin-
ger os direkte fordele. Med langdistancemissi-
lerne kan vi ikke tilvejebringe nogen politisk
anvendelig militer overlegenhed, da alene den
geografiske position er afgerende ved teknisk
jevnbyrdighed eller narlig jevnbyrdighed.
Amerikas vdben er os nzrmere inde pd livet,
end vore formér at trenge ind pd De forenede
Staters omrdde. I militer henseende har vi tabt
kaplobet med tiden.

Vi kan derfor uden at tabe noget foresld
total, ejeblikkelig nedrustning og endda ensi-
digt g i spidsen pd dette omrdde, hvilket for-
uden at bringe politiske gevinster tillige giver
os mulighed for desto hurtigere at opfylde vore
gkonomiske planer. Vi md pd et sd tidligt tids-
punkt som muligt sikre os et solidt forspring,
eftersom den endelige gennemferelse af udvik-
lingen af 2. generationsmissilerne vil frigere
store gkonomiske og finansielle krefter i De
forenede Stater og dets alliance-lande. Efter
denne tid vil vestmagterne endogsd veere i
tand til at holde igen pd rustningerne, og det

ligger i vor interesse at skyde denne udvikling
og omstilling s langt ud i fremtiden som mu-
ligt.

Natostyrkerne negnede til angreb. Verdens
politiske dilemma

I denne henseende stir vor politik overfor
store vanskeligheder i kraft af den dobbelte og
cndog modstridende mdlsetning: P4 den ene
side skal NATO-alliancen bringes til oplgsning
af frygt for vor magt gennem vekslende perio-
der med kold krig og afspznding, medens pi
den anden side vestmagternes rustningsomkost-
ninger md holdes pd et niveau, som sikrer, at
en vasentlig del af deres handelsmassige og
finansielle styrke bdndlagges. Dette er nedven-
digt, hvis vi skal indhente og g forbi det ka-
pitalistiske system indenfor en rimelig fremtid
og tillige for at skaffe os overvagt i hjzlpen
til de tidligere kolonifolk og en ny stilling
blandt dem.

Vor nedrustning af de konventionelle styr-
ker kan derfor gennemfores i sd vid udstraek-
ning, som vore skonomiske milsetninger gor
det pdkravet. Styrkerne til den umiddelbare
forsvarsvirksomhed indenfor vort omride er al-
ligevel for hinden, og om ikke andet kan de
sikres pd anden mdde end ved stiende here.
Samtidig imedekommer denne politik verdens-
offentlighedens onsker og undergraver de ka-
pitalistiske regeringers autoritet. Deres argu-

—— VIRGINIA ROSE ——
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,Spionage” fra luften!

Da man efter 2. verdenskrig gav sig til at
analysere det erfaringsmateriale bombekrigsfe-
relsen mod Tyskland havde givet, viste det sig,
at mangel pd kendskab til angrebsmélenes be-
skaffenhed herunder fabrikers, banegirdes og
kanalsystemers indretning og kapacitet, broers
og demningers konstruktion og bzreevne, etc.,
var en meget vaesentlig faktor.

Det hedder herom i en rapport om bombe-
krigens erfaringer, som blev afgivet af en sar-
lig undersogelseskommission:

»In the field of strategic intelligence, there
was a important need for further and more
accurate information, especially before and
during the early phases of the war. The infor-
mation on the German Economy available to
the United States Air Forces at the outset of
the war was inadequate. And there was no
established machinery for coordination be-
tween military and other governmental and pri-
vate organizations. Such machinery was devel-
oped during the war. The Experience suggest
the wisdom of establishing such arrangements
on an continuing basis.«

De sidste ord i rapporten antyder, at nojag-
tige oplysninger pd disse omrider — selv i en
atomtid — er af vital betydning for mulighe-
derne for at kunne gennemfere en effektiv
strategisk luftoffensiv mod et fjendelands pro-
duktionsliv og hele gkonomiske system.

Séledes som forholdene nu engang er i hen-
holdsvis den vestlige og estlige verden er det
Pbenbart, at alle disse oplysninger uden stor-
re besvaer er til rddighed for Rusland. Det ko-
ster hojst en lille »spionring« hist og her — s
odr resten af sig selv. Ligesd &benbart er det,
it de vestlige magters muligheder for at opnd

Af KL ]. Skjoth og KN H. G. P. Jensen

tilsvarende oplysninger stort set stopper ved
jerntzppet.

Det er muligt, der kan laves lidt smi-spio-
nage i de ostlige vasalstater; men i det russi-
ske hovedland, for slet ikke at tale om Sibirien
eller andre fjerne steder i det asiatiske Rusland,
er noget sddant formentlig helt udelukket.

krigsforelsens resultat.

Det er siledes klart, at vilkirene med hen-
syn til at kunne skaffe sig de nedvendige op-
lysninger er hejst ulige og ensidigt i de kom-
munistiske landes faver.

Det er pd denne baggrund, man mi se de
amerikanske U-2 flyvninger, der jo som be-
kendt fik en brat (forelebig?) ende efter den
sikaldte nedskydning ved Sverdlovsk den 1.
maj i &r.

Disse U-2 flyvninger har sandsynligvis haft
det primzre formdl at kontrollere, at russerne
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ikke forberedte et overraskelsesangreb samt at
folge med i udrustningen af Sovjetunionens
missiler af alle typer. Men naturligvis har den-
ne y»private luftinspektion« fra amerikanernes
side tillige gennem luftfotografering kunnet
skaffe alle nedvendige oplysninger af den art,
undersogelseskommissionens rapport taler om.

rekte spionageflyvninger, og spergsmilet er
nu: Hvad kan USA saztte i stedet?

USA har selv givet svaret. Man vil anvende
et system af kunstige satellitter, og program-
met for disses virkefelt og funktionering er al-
lerede lagt.

Lufcforografering fra stor hajde.

Endelig gav U-2 flyvningerne jo ogsd et ind-
tryk af effektiviteten af luftforsvaret af Sov-
jetunionen (!).

Hvordan vil man nu tjene disse formaél i
fremtiden? Tiden synes at vare lobet fra di-
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Den 25. maj i 4r opsendte USA fra Cap
Carpeveral en Midassatellit (Missile Defenc
Alarm System).

Denne opsendelse var den forste i en raekk|
af opsendelser, der skal ende i et fuldsteendig



varslingssystem mod fjendtlige missiler. Mi-
das-satellitterne, der skal bevege sig i en hgj-
de af 250-350 km over jorden, er udstyret med
fintmarkende detektorer for infrared udstrd-
ling og vil sdledes vaere i stand til at »opdage«
affyringen af store missiler pi jordens over-
flade.

Satellitten vil videregive sin »opdagelse« til
kontrolcentraler 1 USA, og hvis man venter et
fjendtligt angreb, vil man have ca. 30 minut-
ter til at advare civilbefolkningen, aktivere
gengeldelsesviben og til at indsette modva-
ben.

Midas satellitterne er den ene del af det
omfattende varslingssystem, USA er ved at
stable pd benene, og som man forventer fuldt
udbygget i 1962-63. Den anden del udgeres
af SAMOS-satellitterne. Samos-satellitten er en
rekognoceringssatellit, der skal fotografere,
hvad der foregdr pd jorden. Ved hjzlp af dens
kameraer vil man skaffe sig viden om troppe-
bevegelser, befestningsanleg, transportnet,
missilbaser, flyvepladser etc. Fotografierne sen-
des videre fra satellitten ved hjelp af fjernsyn,
eller ogsd udleses kasetterne fra satellitten og
opfanges pd jorden (som bekendt er det lyk-
kedes bdde USA og Sovjetunionen at bringe
rumkabiner tilbage til jorden i uskadt stand).
Nar Samos-satellitterne har opdaget og udpe-
get en missilbase, skal en Midas-satellit sen-
des op, sdledes at den vil passere hen over ra-
ketbasen en gang i timen for at kontrollere,
om der affyres missiler.

i‘ I forbindelse med Midas-Samos projektet

opferes tre store radarstationer, een i Alaska,
en i Thule og een i England. Disse radarsta-
ioner skal modtage meldingerne om missilaf-
‘fyringer og soge at opfange og folge missiler-
ne i deres bane for at bestemme, hvilket ma3l
de er rettet imod, siledes at yderligere varsling
<an gives civilbefolkningen, samt for at gere
ndsatsen af modviben mere effektiv.

Som en slags forleber for Samos-satellitterne
8 deres virke kan man tage vejrrekognoce-

ringssatellitten TIROS 1, der fra 700 km's
hejde optager fjernsynsbilleder af jordover-
fladen og sender dem til modtagerstationer,
ndr det forlanges af dem. Det har ikke kun-
net undgds, at denne satellit i sin bane kom-
mer ind over Kina, Manchuriet og det sydlige
og ostlige Sovjet og her har optaget billeder af
disse omrdder. Satellittens ene kamera daekker
et omride pd 1200 km i bredden, det andet
kun 300, og det er da navnlig dette, der giver
mulighed for at se visse enkeltheder pi jorden,
omend temmelig groft. For en linie pd fjern-
synsbilledet svarer til 3 km pd jorden. I ho-
vedsagen bliver der da tale om at se storre ter-
rengenstande og samlede bygningskomplekser.
Men s meget har der dbenbart varet at se pd
billederne, at de har voldt amerikanerne en
del hovedbrud, og nu skal hvert enkelt billede
omhyggeligt vurderes, for det kan offentlig-
gores.

I satellitten findes desuden to detektorer,
der er folsomme for varmestriling. Deres mé-
linger kombineret med fjernsynsbillederne gor
det ret sandsynligt, at efterretningseksperterne
kan uddrage betydningsfulde oplysninger af
dem.

Selv havder amerikanerne ganske vist, at
TIROS I er et rent videnskabeligt eksperiment,
og det har allerede ved at afslore vigtige vejr-
dannelsesprocessers forleb bevist sin betyd-
ning som et meteorologisk forskningsinstru-
ment af allersterste rang. Men samtidig var
den en yderst virkningsfuld generalprove pa
den teknik, der skal blotlegge den hidtil godt
bevarede hemmelige militere aktivitet bag
mange lukkede graenser.

Det eneste problem, vel nok det vasentlig-
ste, der stdr tilbage, ndr varslings- og rekogno-
ceringssystemet er fuldt udbygget, er: Hvorle-
des vil de lande, satellitterne passerer i deres
bane over jorden, stille sig overfor en sddan
»spionage«. Dette problem kan skabe interna-
tionale forviklinger, idet det ikke er juridisk
afgjort, hvor hejt op i luften, territorialgraen-
serne gir.
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Raket-
alderens

transport-
middel

Lufttransport af omfangsrigt udstyr er livsvigtigt i raket-
alderen. A.W. 660, som har fire Rolls-Royce Dart motorer,
flyver med en marchfart pi 480 km/t, og den kan med-
fore over 13 1/3 short tons af det mest voluminese udstyr,
som er nedvendigt for en moderne kampstyrke. Den store

(Invendas g R-AF Tranaperllowmandle-

krop, der er tryktat i hele sin udstrzkning, kan rumm
bevebnede tropper, faldskzrmstropper, radarudstyr, styre
de vaben, keretejer, og alt det nedvendige udstyr, sor
herer til en mobil militer styrke. Klapderene agterude ka|
abnes for udkastning af forsyninger med faldskerm.

HAWKER SIDDELEY AVIATION, 32 Duke Street, St. James’s, London, S. W.

Repraesentant: Civilingenier Mogens Harttung . Jens Kofodsgade 1 . Kebenhavn K.
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Sovjets opskrift
PA RUM-SUCCES

SRR A A

Den umiddelbare reaktion pd den seneste
ovjetiske succes, Sputnik V’s vellykkede re-
irfart, er, at de sovjetiske videnskabsmand og
knikere har bragt sig et langt stykke foran
eres amerikanske kolleger.

Den nuvarende situation indbyder til denne
pfattelse, men bygger pi en grundsztning,
om ikke er til stede, emlig at der i Sovjet og
JSA arbejdes med de samme projekter i hele
orskningsomridet.

Imidlertid er Sovjets forskningsvirksomhed
1gt i betydeligt snevrere rammer end USAs
g omfatter i det store og hele kun arbejdet
4 at bringe rumrejser med mennesker ombord
1den for rzkkevidde pi den kortest mulige
d. Derved har krefterne kunnet samles om
egrensede opgaver, og man begynder at kun-
e se den rumforskningsvirksomhed, der hidtil
r udfoldet fra sovjetisk side som led i bestrae-
elserne pd at nd dette mal.

Om kort tid vil den nzste sputnik vise sig pd
imlen over vore hoveder i et degns omleb for
erefter at sette et eller flere menensker tilba-
e p& moder jord, nir 18 omleb er fuldfert.
{an rumhysteriet sttes endnu en tand i vejret,
il dette blive gjort, med mangespalters avis-
orsider, ekstraudsendelser i radio og fjernsyn,
tler og lykenskninger. Hvem kan da holde be-
ene pd jorden?

For de sovjetiske videnskabsmaend vil bjarg-
ingen af Sputnik VI vere en forelgbig slut-
en pi et forskningsprogram, der tog sin be-
yndelse for 6 4r siden.

ussernes tidlige start
Medens verden sov, eller i hvert tilfaelde
avde opmarksomheden samlet om andre ting

Af KL (R) ]. Lindegaard Christensen.

SRRV IR B I IR IR i i o

som afrustningsbestrebelserne op til Geneve-
modet, franskmzndenes kvaler i Indokina og
lignende storpolitiske spergsmal, sendtes i Sov-
jet raketmissiler op i store hgjder med hunde
ombord.

Konstruktion og bygning af missiler var al-
lerede da en vidt fremskreden teknik i Sovjet.

Landet havde en rxzkke virkelige eksperter
selv, mend som Lonid Sedov og Blagonravov,
der i adskillige 4r havde helliget sig udforsk-
ningen af den teknik, der ligger bag fremstil-
lingen af store raketmotorer. Nye impulser
kom fra de tyske teknikere.

- MANAGER'S SHERRY .- MANAGER'S PORT -

CARLJAGOBSENS

VINHANDEL
BSTBANEGADE3 KEBENHAVNS

- MANAGER S MADEIRA

YHII0UKSHITUNYA - LH0d SHITUNYW - AUHIHS SHITUNVN

MANAGER S SHERRY - MANAGER'S PORT

TRIA4311
MANAGER'S PORT - MANAGER'S MADEIRA -
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Allerede 6 uger efter at de tyske styrker
havde kapitueleret, var deres raketmotorfabrik-
ker i den sovjetbesatte zone i gang med at pro-
ducere igen. Kort efter blev produktionen flyt-
tet til Sovjet og unge sovjetiske teknikere sat
til at lere tyskerne kunsten af. Efterhinden
som dete lykkedes, blev leremestrene sendt
hjem.

Trin for trin byggedes i lsbet af 50’erne det
program op, som i september 1960 skal saxtte
den ferste bemandede satellit i omlgb om jor-
den.

Sputnik 1

Med de tre sputnikker, som kom op i lebet
af 1957 og 58, samledes de oplysninger ind,
som skulle godtgere, at mennesket kunne over-
leve selve rumfarten, uden at kosmisk strdling
eller andre pavirkninger ville stenge deren til
universet.

Imedens udvikledes i laboratorierne og ved
praktiske forssg de missiler, som skulle bare
manden op og ned. Pa et tidligt tidspunkt var
de tre trin klar og kunne anvendes til Sputnik
I-II opsendelserne. De mange tekniske detaljer
passedes sammen.

Fra hejdeforskningsmissilerne blev de gver-
ste trin passet til, og pd de korte ballistiske
flyvninger over Sovjets udstrakte territorium
gennemprovedes med tonstunge kabiner den
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returfartsteknik, som skulle sikre en vellykket
landing.

De store missilers betydning

Fra forste feerd var det klart, at bemandet
rumfart ville kreve meget store bzremissiler.

Pa den kosmiske provebane — mellem jor-
den og ménen sattes 3-trins missilet CH-10 ind
med en ny styreautomatik, som efter et enkelt
mislykket forseg med Metja, méinesonden, der!
sendtes afsted i januar 1959, kunne udvikles til
at give den fornedne sikkerhed.

Med affyringsforsogene i begyndelsen af
1960 indledtes den sidste forspgsrzkke som
satte hele baeremissil-systemet pd prove. Der er
mange systemkomplekser, der skal virke sam
men, og blot en fejlmargin pd 1 pct. i hvert af
dem kan fd en opsendelse til at ende som e
kampeeksplosion.

De store baremissiler var en gevinst ikke
blot 1 bereevne, men tillige i skonomi, fordi d¢
sikkerhedsforanstaltninger, der kan indbygges
kan vaere si meget mere fuldstzndige, som der
vaegtforggelse, de medforer ikke har s3 mege
at sige ved keempemissilerne som ved de min
dre.

15—20 kg betyder ikke noget serligt. En
keltvis er de store missiler vel i og for sig kos!
barere, men 1 kraft af en storre sikkerhed alli
gevel billigere end de mange smé.

Efter at Sputnik IV blev en delvis fiasko, d
stabiliseringssystemet svigtede, lod teknikern
endnu en forsegsserie lebe af stabelen me
proveaffyringer af bzremissilet ud over Still¢
havet. Under den frie ballistiske flugt hojt ovc
atmosfzren er en ny stabiliseringsautomati
blevet pravet efter i sommene. Derefter har a
varet klar til opsendelsen af levende vasene
Tilstedverelsen af hunde i Sputnik V-kabinc
falder noje i trdd med Sovjets tidligere anver
delse af disse dyr til forsegene. Nér der er mit
dre dyr med foruden er det sikkert for at ma
har villet skaffe sig kendskab til, hvilken ind
flydelse rummets fysiske forhold kan f4 pd d‘
renes forplantningsevne. Nir rotterne nedkor
mer, bliver den forste rummand sendt op.




Efter de sovjetiske meddelelser at demme
ar hunden klaret turen ud i rummet godt. Selv
en kritiske start, hvor der optreder kraftige
ibrationer og tyngdepdvirkninger synes ikke at
ave berort dem serligt. Under vaegtlosheds-
erioden viser fjernsynsbillederne fra satellit-
n, at dyrene svevede omkring, men at de
aldt til i den nye tilstand og begyndte at spise
ormalt. Efter returfarten skal de underkastes
n lang rekke undersogelser.

Det sovjetiske rumfartsprogram viser, hvad
1an kan nd ved en systematisk forskning pd et
nkelt felt. Men selv om man samler krefterne,
r den gkonomiske baggrund en vasentlig for-
dsztning. De store resultater kan ikke skaffes

frem, hvis videnskabsmzndene skal slds med
tilbageholdende bevillingssmyndigheder om
hver eneste gre. Det er pd dette punkt, drsagen
skal findes til det forspring, som Sovjet har
kunnet skaffe sig foran USA. Men dertil mi
man legge, at der amerikansk side er lagt
storre vaegt pd at skabe meget stor bredde i ud-
forskningen af rummet, og at det pd lengere
sigt nok er veerd at bedemme de opndede resul-
tater ud fra et noget andet synspunkt, end alene
ud mest igjnefaldende succes’er frister til. Dog
blot dette: mennesket i rummet har en uvis
fremtid. Men de fartejer, der bzrer kabinen,
kan — fuldstendigere udnyttet — revolutio-
nere den videnskabelige forsknings historie.

VEW YORK: P2 Idlewild internationale luft-
avn er der indfert et helt nyt system til be-
ysning af landingsbanerne fremstillet af Ge-
eral Electric. P4 de forste 3000 fod er det
n dobbelt linie af kvartslamper, s det for pi-
oterne ser ud som en javn linie, pd resten af
andingsbanen en sort linie. Kvartslamperne
r hver pd 100 Watt og er i stand til at udvikle
& megen varme, at de altid kan holde sig selv
g omgivelserne is- og snefri. De er nedbygget

selve landingsbanerne, men tager alligevel
<ke skade af selv de sterste transportmaski-
ers store vaegt under landingen.

AARIETTA, Georgia. En ny prototype af den
ve Lockheed JetStar med fire Pratt & Whitney
T-12 jet motorer er netop blevet fzrdig, og
han tager nu fat pd de serier af prever, der
cal foretages til opndelse af luftdygtigheds-
ertifikat fra Federal Aviation Agency.

Motorerne er i stand til a udvikle 1350 kg
ver og vejer kun 185 kg. De er monteret par-

VERDEN RUNDT

vis pd begge sider af fuselagens bageste del.
Man har besluttet at montere ekstra udvendige
brendstoftanke pd vingerne som standardud-
styr, hvorved maskinen opndr en aktions-radius
pd 4600 km.

De forste maskiner afleveres til kunderne i
januar 1961. Lockheed har allerede modtaget
faste ordrer pd ialt 21. Der er meget stor in-
teresse for denne forste jet-privatmaskine, idet
yderligere 30 store firmaer har option pd keb
af maskiner med allerede fastlagt produktions-
nummer.

CHICAGO. P4 Maywood travbane er der pd
tribunepladserne indfert et helt nyt belysnings-
system, der foruden at oplyse tilskuerpladserne
tillige opvarmer dem. De bestdr af 270 3800
Watt infrarede lamper, der er lavet af Gene-
ral Electric og installeret pd en sidan mide, at
alle 4600 pladser pd tribunen fir rigeligt lys
og varme.
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Travsesonen begynder pd et meget tidligt
tidspunkt af dret, og selv om denne sport er
popular, har det alligevel vist sig, at tilskuerne
bliver borte pd de koldeste dage. Systemet har
allerede vaeret provt og virket tilfredsstillende
med stadigt voksende besag.

BEVERLEY HILLS, Californien: Northrop
har meddelt, at General Electrics afdeling for
lettere militert elektronisk udstyr er blevet ud-
valgt til at fremstille computeren til styrings-
sysemet 1 USAF SKY BOLT GAM-87A luft-
birne ballistiske missil. Northrops Nortronic
afdeling er ansvarlig for styringssystemet i
SKY BOLT, som udvikles til USAF Strategic
Air Command med Douglas Aircraft som le-
der af programmet.

BEVERLEY HILS, Californien: US Army har
bestilt yderligere 300 RP-76 mél-misiler fra
Northrops afdeling for radiostyrede fly og for-
lenget betjeningsprogrammet. Den samlede
ordre med reservedele og kontroludstyr m. v.
beleber sig til 4.147.748, hvorved RP-76 pro-
grammet nu er oppe pd 1115 million og 700
missiler.

Under det forlengede betjeningsprogram
har afdelingen fortsat ansvaret for afskydning
af missilerne og kontrol med flyvningerne fra
jordkontrolstationerne. Vedligeholdelse og re-
paration af mailene dekkes ogsd af kontrakten.
RP-76 har en raketmotor med fast braendstof,
som giver misilet hastigheder op til Mach 0.9
og en tophajde pd 40.000 fod.

COLORADO SPRINGS, Colorado: Kaempe-
massige luftlinere, som flyver 4.00 km/t, heli-
koptere, jetudstyrede fragtfly og alle mulige
typer af privat- og forretningsfly vil medes
over Amerikas lufthavne i 1975.

»Og teknikken, som skal lede og kontrollere
dette kompleks af luftveje og forskelligartede
fly, eksisterer allerede«, sagde lederen af Dou-
glas Aircraft Company's lufttrafiktekniske af-
deling, overingenier G.F. Worley, under det
drlige mede pi navigations-instituttet i Colo-
rado Springs i forrige méned.
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»Den mest effektive midde at lede og over-
vige lufttrafikken pd vil vere et system, som
anvender pracisions-navigation i forbindelse
med tredimensional radar og et fuldstendig
automatisk anflyvnings- og landingssystem,
sagde Worley.

De mange fremtidige og nuverende flytyper,
som vil benytte Amerikas lufthavne i 1975, vil
efter Worleys mening vare folgende:

Den typiske luftliner, som kendes idag, ud-
styret med jetmotoerr, medferende 75-200 pas-
sagerer med en flyvehastighed pd 800-880
km/t.

Fragtflyet med hastigheder under lydens og
udstyret med jetmotorer, men noget tungere og
midske noget storre end passager-luftlinerne ogi
i stand til at medfere en betalende last pd
30.000-55,000 kg pd non-stop flyvninger ove:
Amerika fra kyst til kyst.

Det private forretningsfly (i et antal af merd !
end 100.000), flyvende mellem 300 og 96
km/t.

VTOL-typer (Vertical Take Off and Land|
ing) som helikopteren, der er ved at vmd'
indpas i den kommercielle luftfarts trafikcen|
tre. Dennes ypperlige evne til at kunne fore
tage lodrette starter og landinger medferend;
post o.l. vil i vid udsterkning blive benyttc|
mellem forstadsomrider og store lufthavne.

STOL-typer (Short Take Off and Lmdmg)
fly med faste bzreplaner, udstyret med megc
store slots og flaps (langs henholdsvis forkan‘
og bagkant af planerne, som giver en fler
gange storre opdrift end konventionelle fly, vi
muliggore korte starter og landinger.

Overlyds-luftlineren med flyvehastxghedt
pd helt op til 4.000 km/t vil uden tvivl vaer
taget i brug i 1970-1975. Disse fly, som ka|
anvendes fra eksisterende start- og landingsb:
ner, medferende fra 100 til 200 passagere|
vil ikke kraeve noget ekstra tilleg til billetpr|
sen. ‘

Worley sagde videre: »Selv om nogle
disse typer kun vil blive anvendt i ringe anta
s& md kontrol-systemet pd jorden vare i stan



| at betjene dem og sikre en regelmassig drift
mtidig med at muliggere den anvendelse,
om  luftfartsselskaberne mdtte anse for va-
nde mest hensigtsmaessig.

Der vil ikke alene eksistere mange flere fly-
per, men antallet af luftfartsselskabernes pas-
igerkilometer vil blive fordoblet i de kom-
iende ti 4r.«

Til slut sagde Worley: »Under hensyntagen

Denne afdeling har fremstillet mere og mere
udviklede og forbedrede udgaver af OQ-19 for
der amerikanske forsvar i mere end 10 &r. Dro-
nerne bruges i udstrakt grad ved treningen af
anti-luftskyts pesonel udstyret med f. eks.
NIKE og HAWK missiler. OQ-19 benyttes
ogsd af andre lande, og en modificeret udgave
(KD2R-5) anvendes af US Navy, Royal Navy
og andre af den frie verdens flider.

1 luftlinerenes storrelse s vil antallet af fly
g operationer sikkert blive fordoblet i labet af
5 ar.«

BEVERLEY HILLS, Californien: Northrop
orporation har sluttet kontrakter for mere end
720.000 dollars pd leverance af yderligere et
htal OQ-19B méldroner med udstyr til haren
y flyvevdbnet i USA.

De nye kontrakter sluttedes med Northrop
delingen for radiostyrede fly og supplerer en
845.000 dollars ordre af september 1959.

Jet-helikopter

BRUXELLES: Den sidst leverede af Sabenas
Boeing Jet Intercontinental OO-SJC satte for-
nylig rekord ved at flyve non stop fra Seattle
pd Vestkysten af USA til Bruxelles pd 9 t og
53 min. Den tilrettelagte afstand var 7950 km,
hvilket svarer til en gennemsnitshastighed af
804 km/t.

En anden rekord er blevet sat med en af det
belgiske luftfartsselskabs Boeing Jetfly pd ru-
ten Bruxelles—Johannesburg. Her nedsatte
man flyvetiden til 10 t og 41 min.
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RESERVERET

Teknisk maskin- og olieforreining

Telefon 3 1288 . Fjernskriver 9762ab
Aalborg

Kor pd

v D E
RE DS TEI N TAGE OLSEN %

Under alle forhold
de fleste kilometer

Generalrepraesentant:

TYRESOLES

DANMARK Vesterbrogade 6 D . Telefon Pale 1343
Palegade 4 . Kebenhavn K. . Central 13579

Det er prisen pr. kilometer, der tzller

Civilingenior M. A. ING. F.

Preecisions-mdleinstrumenter fra forende
amerikanske og tyske fabrikker

C. W. S. Svineslagterier %

HERNING OG SKJERN

N. PURUP KOBENHAVN A

ESPLANADEN 610 KOBENHAVN K
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TOCKHOLM: Ved hjzlp af satellitter vil
et vere muligt at etablere et metereologisk
=ntrum, hvorfra vejrudsigterne over hele ver-
en kan forudsigs,« udtalte Mr. Robert P. Ha-
land fra General Electric’s raket- og rum-
rskningsafdeling i et foredrag ved den inter-
ationale aeronautiske kongres.

Dette metereologiske centrum ber ligge s3
zr et af polomrdderne, som det er muligt, og
[aviland mener, at den nordlige del af Skan-
inavien vil vere den bedst egnede position.
Jan udtalte videre, at netop inden for mete-
ologien kan Skandinavien rose sig af sine
ne traditioner og dygtige videnskabsmznd,
vorfor man burde finde et velbeliggende sted
ord for polarcirklen enten i Norge eller Sve-
ge.

Til hjelp for disse vejrforudsigelser mdtte
1an opsende to satellitter i kredsbaner fra pol
I pol i en hojde pd mellem 3.200 og 6.500
m. De ville kunne sende deres informationer
m, hvad der er observeret under kredslgbet,
ed til jorden ved middagstid, si man uanset
rstiden kunne sende vejrforudsigelserne ud til
Iverens lande.

Haviland fortsatte, at der skulle oplagres s&
1ange oplysninger i satellitterne, at det af hen-
yn til transmissionen til jorden ville vere ned-
endigt at henlagge dette centrum sd nzr po-
arcirklen som muligt, hvor man ville have den
edste radioforbindelse med senderne i satel-
itterne, Det vil vere nedvendigt at opfere en
neget stor radiostation i forbindelse med dette
neteorologiske centrum, s man herfra kunne
ende oplysningerne videre enten direkte eller
ned relais via andre satellitter,

En stor fordel ved at gennemfere de meteo-
blogiske observationer fra satellitter bestir i,
t man f.eks. kan fotografere et uvejrs hele
ruktur over de dele af verden, hvor det raser.
n storm eller orkan kan man fotografere i
agslys fra en satellit og derigennem skabe sig
klart billede af uvejrets omfang og bane
F—nt lokalisere det ganske nejagtigt. Et sidant
e

jrs udvikling kan ogsd falges i seriebilleder,
. man kan se, hvor det bevager sig hen, og
vordan det udvikler sig.

M:. Haviland, der er leder af General Elec-
tric’s rumforskningsafdeling, siger, at allerede
nu ville man kunne gennemfere dette projekt,
men at man ville kreve yderligere forskning,
hvis man ogsd enskede at gennemfore observa-
tionerne om natten. Imidlertid vil det vare
fuldt tilstrekkeligt for en videre og mere eks-
akt forudsigelse af vejret at supplere de nu-
verende oplysninger med serier af observatio-
ner ved dagstid.

NEW YORK: Amerikanske bombemaskiner
fir nu sterre chancer for at undgd at blive op-
daget over fjendtligt territorium. De store Stra-
tofortress maskiner kan i deres bomberum med-
fore specielle »lokke-missiler«, der udsendes
pd det tidspunkt, hvor fjendtligt omrdde nds.

Missilet fir en fart nejagtig som bombema-
skinens fra en General Electric jetmotor og ud-
sender et radarbillede, der ligner den store ma-
skines til forveksling. Opgaven med nedskyd-
ning af bombemaskinen vil derfor blev yder-
ligere vanskeliggjort i den store hejde.

e

NEW YORK: Arbejdet med konstruktionen
af USA’s nyeste og kraftigste jetmotor Gene-
ral Electrics J-93 er nu meget langt fremme.
Motorerne skal installeres i North Americans
Valkyrie bombemaskine, som de skal give en
fart pd ca. 3 gange lydens — 3.200 km i timen.

For ojeblikket har USA talrige maskiner, der
kan flyve med hastigheder to gange lydens,
bl. a. Lockheed Starfighter jagerne, og den nye
jetmotor er en videreudvikling af den motor,
General Electric har konstrueret til disse ma-
skintyper. Motorerne er specielt konstrueret til
flyvning i ca. 13 kms hejde, men de har tillige
gode start- og akcelerationsegenskaber. Brand-
stofokonomien er meget stor, s& det vil give
Valkyrie bombemaskinen en endog meget stor
aktionsradius.
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——— OFO-orientering ——

Ved KN E. Willemoes Jorgensen

For at imgdekomme et gennem lange tider
nxret gnske om bedre kontakt mellem organi-
sationens ledelse og medlemmerne, vil tids-
skriftet for fremtiden under denne overskrift
holde medlemmerne orienteret om organisa-
tionens arbejde. Orienteringen vil hovedsage-
lig vaere baseret pd de oplysninger, der fra be-
styrelsesmeder m. v. kan gives om lobende og
afsluttede sager.

Det er bestyrelsens hdb, at denne orientering
ogsd vil give sig udslag i, at de enkelte med-
lemmer i hojere grad og langt hyppigere end
tilfeeldet hidtil har vaeret vil tilkendegive deres
mening om de beslutninger og afgerelser, der
treffes af bestyrelsen, siledes at denne kan
fole sig sikker pd, at den har sine medlemmer
bag sig i det daglige arbejde.

»Flyvevibnet« optager siledes meget gerne
indlzeg, der tilkendegiver medlemmernes syn
pd bestyrelsens dispositioner i de enkelte sager.

Direkte henvendelse til organisationens le-
delse vil naturligvis kunne finde sted som hid-
til og vil alt efter sagens karakter og omfang
blive gjort til genstand for omtale i tidsskriftet,
bl. a. i denne rubrik.

Bestyrelsesmode har veret afholdt den 16/7
og 15/8.

Felgende lgbende sager var pd dagsordenen:

a. Nyt 17. hefte (sundbedstjeneste).
Forsvarsministeriet har udsendt udkast til
nyt 17. hefte. Udkastet har veret behandlet af
samtlige organisationer i forsvaret og har re-
sulteret i en fallesskrivelse, hvori organisatio-
nerne dels giver tilslutning til, at udgivelse
af nye bestemmelser er tiltrengt, dels gir
imod, at flere rettigheder, der ifelge det nu
geldende 17. hefte tilkommer forsvarets faste
befalingsmaend, nu forseges frataget disse uden
rimelig kompensation og i enkelte tilfzlde ikke
i tilstraekkelig grad tilgodeser tjenestens tarv.
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b. Skattesager,

To medlemmer — den ene nu afgdet ved
deden — har bedt om OFO'’s assistance i an-
ledning af, at de efter deres formening er
blevet beskattet ulovligt af indkomst, indtjent
under ophold i udlandet.

1. I det ene tilfelde er landsskatterettens ken
delse gdet klageren imod, idet landsskatte-
retten efter det oplyste finder, at klagerens
ophold uden for landets greenser mi anses

for at vere af midlertidig karakter.

2. I det andet tilfelde var klageren sat i skaf
af sin hjemkomstkommune, fordi han ikk¢
havde svaret skat til det land, hvori har
opholdt sig.

Da grundlaget for skatteanswttelsen kun,
ne fortolkes sdledes, at klageren i det en(
tilfelde kom til at betale dobbelt s meget
som hvis man lagde en anden og lige si rig
tig fortolkning til grund, insisterede l\hI
geren pd, at den for ham »billigste« fortolk
ning skulle legges til grund. Sagen, d*
har verseret nogen tid er nu afsluttet med
at klageren har flet eftergivet et belob a
en sidan storrelse, at han kun kommer tg
at betale sdledes som af ham paklaget. ﬁ

De to sager giver OFO anledning til at bc
klage, at der ikke fra finansministeriets ellc
forsvarsministeriets side er udgivet retning;
linier for beskatning under ophold i udlande
sdledes at personel, der sendes til tjeneste ude
for landets grenser, er fuldt ud vidende on
»hvad der venter dem¢, ndr de kommer tilba
til Danmark, og OFO vil sege et sddant cirks
lere eller en pjece udarbejdet og udsendt.

c. Funktionsvederlag.

Fra et medlem, der som flyverlgjtnant
blev ansat som kommander for en kupesk
drille for et ubestemt tidsrum — og underfo



det mindst fire mineder, har OFO modtaget
envendelse om bistand i anledning af, at han
ar fdet afslag pd en ansggning om funktions-
ederlag 1 h. t. lenningslovens § 12.

Da der efter det foreliggende formelt ikke
r det fornedne grundlag for udbetaling af ve-
erlag i dette tilfeelde, men reelt bor vere det,
ar OFO tilskrevet forsvarsministeriet og an-
lodet om forhandling.

. Reserveofficerers ansettelse i forskellige
tjenestestillinger.

Der har fra tid til anden fra medlemmernes
de overfor OFO varet rejst kritik af de »ret-
ingslinier«, flyverkommandoen falger ved be-
ettelse af forskellige tjenestestillinger.

Kritikken har vasentligt og sdvidt OFO be-
endt udelukkende veeret rettet mod reserve-
fficerernes ansttelse i stillinger, der ifelge
eres natur burde beszttes med linieofficerer,
otiveret med dels disse stillingers ansvars-
mride og dels linieofficerernes berettigede
rav om gennem anszttelse i sidanne stillinger
- erhverve sig en uddannelse, der kun kunne
pnds ved at bestride disse tjenester.

Da der efter hvad OFO kan se foreligger
ere tilfzelde, hvor linieofficerer synes at verce
forbiget« af reserveofficerer, har formanden
roftet problemet med CH/P, der har lovet
remtidigt at tage hensyn til det af OFO frem-
arte.

Organisationen vil selvsagt vere interesseret
at blive holdt orienteret af medlemmer, der
ener, at der ikke tages tilstreekkeligt hensyn.

- Den nye personellov.
' Som det vil vere medlemmerne bekendt
nnem reprasentanterne, har forsvarsministe-
et anmodet organisationerne om i forbindelse
ed den kommende personellov at fremsztte
danne forslag til endringer i personelloven,
m de enkelte organisationer midtte have —
; tilfejet, at organisationerne igvrigt ville f4
jlighed til at udtale sig forinden udkastet til
y personellov fremlegges i folketinget.

‘l

Bestyrelsen har som anfert foran underret-
tet medlemmerne om de zndringsforslag, be-
styrelsen kunne tenke sig at f4 gennemfert og
har fra enkelte afdelinger modtaget forslag til
yderligere ®ndringer.

Medlemmerne vil i den udstrekning det er

muligt blive holdt ajour med denne sags for-
leb.

f. Refundering af udgifter i forbindelse med
tjenesterefse til udlandet.

Fra et medlem har OFO modtaget anmod-
ning om stette i anledning af, at han har mod-
taget afslag fra FLK pd en ansegning om at
fd refunderet rejsendgifter for en af FLK be-
falet tjenesterejse til udlandet.

Da der efter det for OFO foreliggende ikke
synes at vare tilstrekkelig motivering for at
nzgte udbetaling, har OFO taget sagen op til
behandling.

g. Infanteriofficererne.

Gennem dagbladene har organisationen er-
faret, at der i den nzrmeste fremtid gennem
forhandlinger mellem flyverkommando, har-
kommando og forsvarsministeriet vil blive
truffet  beslutning om infanteriofficerens
fremtidige skazbne. Organisationen har intet
officielt hort om sidanne forhandlinger end-
sige beslutninger og henholder sig derfor til
et af forsvarsministeren givet tilsagn om, at
ingen beslutning vedr. infanteriofficerernes
fremtidige anvendelse vil blive truffet uden
at organisationen i forvejen er blevet hort.

h. Fra et af medlemmerne har OFO modtaget
en henvendelse, hvori der protesteres mod de
retningslinier, der folges ved udnavnelse af
officerer af reserven, idet det i henvendelsen
pavises, at de senest foretagne udnavnelser af
FL I(R) til KL(R) er i strid med personello-
ven.

OFO har besluttet at tage hele dette spargs-
mél op — evt. i samarbejde med de to andre
officersorganisationer — og har indbragt sa-
gen for forsvarsministeriet.
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BOG KRONIK

wFlyvevibnet« har som si mange andre modtaget et ekspl. af »Med-
borgerbogen«, som fjorsvarets civilundervisning for nylig har ndsendt.
Det er en glede med nedenstiende anmeldelse at kune slutte sig til
de almindelige ros, bogen har veret genstand for i pressen og andre

steder.

Medborgerbogen — udsendt i 1960 i fore-
lebig 35.000 eksemplarer — er en gedigen ud-
seende lille bog (pocket book format), der ale-
ne ved sin moderne streg i omslagstegningen
vitker indbydende. Det er forsvarets civilun-
dervisning, som udgiver bogen, og blandt for-
fatterne er undervisningsinspekter Jergen
Bogh, Steen Albrectsen, Niels Amstrup med
flere, Jorgen Begh er ansvarlig for redaktio-
nen. Bogen er gennemillustreret pd ikke alene
mesterlig, men ogsd forngjelig vis i klare og
enkle skitser af Henning Nielsen.

Et nermere bekendtskab afslorer et moderne,
letfatteligt sprog, som i korte setninger uden
»fyldesnak« belyser de emner, der tages under
behandling 1 denne samfundslre, der skal an-
vendes ved undervisningen i medborgerkund-

skab.

Man mi hidbe, at alle vernepligtige af her,
sevaern, flyvevdben og civilforsvar, som vil fi
bogen udleveret til ejendom ved fremmedet for
aftjening af vaernepligten, fir ojnene op for,
at der her falder en virkelig god appelsin i
deres turban. Det er en bog, som legger en so-
lid bund at bygge videre pd, ligesom den lit-
teraturfortegnelse, der er anbragt i afsnit 6, gi-
ver et godt fnigerpeg om, hvor man kan finde
yderligere oplysning om bogens mangfoldige
emner.

Forfateren anferer i dette afsnit felgende,
som er et typisk eksempel pd medborgerbogens
tekster:

»Alle disse bager er kun smagsprover pi
bibliotekernes store udvalg. De er kun en lille
del af litteraturen om samfundets, det enkelte
menneskes og den store verdens problemer.
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Den bedste bog finder man ved at lase flere
forskellige og snakke med bibliotekaren og
selv gd pd jagt i reolerne.

For det er kun Dem selv, der kan afgere,
hvad der er den bedste bog!«

Medborgerbogen er opdelt i syv dele:

Landet og befolkningen, familien, familiens
pkonomi, uddannelse og erhverv, samfundets
institutioner, kulturlivet og verden omkring os

Lzaseren bliver sdledes orienteret om de vig
tigste facetter i det danske samfund og der
verden, der omgiver os.

Bogen udleveres som omtalt til ejendom, of
den kan ikke kebes, selv om mange kredse al
lerede siges at have haft felere ude for at f
fat i den til undervisningsbrug.

Det ville imidlertid afsveekke den nyheden
interesse, som man héber vil give bogen en go
modtagelse. Forsvarets faste og vzemepligti%
befalingsmandspersonel har endnu kun ha
mulighed for at se bogen gennem de enkelt
eksemplarer, der er tildelt tjenestestederne, o
det er at hdbe — ellers anbefales det sterl
herved — at hver enkelt befalingsmand i fo
svaret og civilforsvaret tildeles denne udmz
kede publikation til ejendom.

Det er svert at fremhave nogen del af b
gen, da alle afsnittene er interessante og go¢
skrevet.

Imidlertid er der serlig grund til at fren
have afsnittene om »Danmarks forsvar« und
del 1. Kort og sagligt, uden bravader, oprids
Danmarks forsvarsproblemer i historisk bely
ning fra tiden Danmark som @stersemagt ov



erige og Tyskland som Ostersomagt frem til
)18—33, hvor Osterseomridet var afrustet,
dtil Tyskland alene optrddte pd arenaen, af-
st i 1945 af Rusland. Danmark opgiver neu-
alitetspolitiken og seger forbundsfzller gen-
m forhandlinger om et nordisk forsvarsfor-
ind, som imidlertid strander, hvorefter Dan-
ark-Norge gir ind i NATO. Besattelsestiden
skrives nogternt uden sterre folelsesmassige
Isving, og sluttelig behandles Danmarks stil-
1g i NATO. Gennem klare skitser og tekst
ildres baggrunden for Atlantpagten, organi-
tionen af denne og de skonomiske proble-
er. Serlig godt og klart — og end naturligvis
mplificeret — stir tegningen, der viser for-
le og ulemper for forsvaret af Danmark. Den
handler dog ikke luftlandsatninger, men det
4 ogsd siges at vere svart at illustrere gen-
m en tegning.

Det m3 hilses med tilfredshed, at civilunder-
visningen tager emnet »Danmarks forsvar« op
til behandling, for selv om det dakkes af for-
svaret selv — gennem bl. a. cheftimer — kan
der aldrig gives oplysning nok, og igennem
denne bog vil oplysningen jo spredes udover
det ganske land i de kommende 4r.

Skulle man endelig lede efter noget at kriti-
sere, mi det vare, at der ikke er ofret et lidt
mere holdbart omslag, f.eks. a la de lzrreds-
bind, som forsvarets forskellige hefter i tidlige-
re tid var forsynet med. Selv om bogen er for-
brugsgods, kunne man godt have givet »god-
set« en tilsvarende god indpakning og derved
have sikret dets levetid. Det fortjener bogen.

»Flyvevibnet« hilser med disse ord »Med-
borgerbogen« velkommen og anbefaler den pi
det varmeste.

-

‘JERNKENDING

Fiat G-91 er en letvagts jagerbomber, der
- anbefalet som standard i NATO forelgbig
dtil 1962. Specifikationen udsendtes til den
ropaeiske  flyveindustri i foriret 1954.
[ATOs anbefaling fulgte som resultat af gen-
emgribende proveflyvninger i Brétigny i

D57, hvori ogsd deltog franske, engelske og
nerikanske fly, der var bygget udfra denne
ecifikation. Allerede medens flyet var under
bnstruktion modtog Fiat ordre pd bygning af
prototyper og 27 forproduktionseksemplarer,

Af KL (R) J. Lindegaard Christensen.

herunder 2 eksemplarer af en trener- og 4
eksemplarer af en fotorekognosceringsversion.
Under proveflyvningerne, der gik forud for
anbefalingen, opfyldte flyet alle de opstillede
krav med hensyn til operation fra grasbaner
uden og med udvendig last.

For tiden eksisterer folgende versioner.

G-91 er den oprindelige jagerbomberver-
sion. Ferste flyvning fandt sted den 9. august
1956. De lgbende ordrer omfatter 12 eksem-
plarer for Dstrig, 50 eksemplarer til Vesttysk-
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land, 25 til Italien og 50 til Grakenland og
Tyrkiet pA MAP (det gensidige forsvarshjal-
peprogram).

G-91A er en forbedret version med automa-

tiske spalteklapper pd forkanten, sterre ind-
vendig tankkapacitet, tyndere planprofil og fot-

G-918. Projekteret forbedre version af G-91
med sterkere motor og sterre pilform i baere-
planet.

G-91T, som er en tosadet trenerversion aé

G-91, er i produktion for de ovennazvnte lan
de.

oget spendvidde. Den er ikke beordret i pro-
duktion.

G-91R. Fotorekognosceringsversion. Er ner lig
med G-91, men har udstyr i nasen til fotogra-
fering.

Data:

Fabrik: Societa per Azioni Fiat,
Type: Letvagts jagerbomber og foto-
rekognosceringsfly.

Max. hast.: 1050 km/t=580 knob.

Stigeevne: 200 m/min = 600 ft/min,

Akt.radius: 280 km = 150 semil.

Op. fuldv.: 4700 kg = 10360 lbs

Motor: 1 Bristol ORPHEUS 3 aksialjet-
motor pd 4850 Ib.s.t.

Spv.: 8,0 m = 28 ft 3 in.

Lgd.: 10,40 m.

Hgjde: 4,00 m.

Bevebning: Se teksten.
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Standardbeveebningen udgeres af 4 12,7 mn
maskingeverer. De fly, der produceres fqg
Vesttyskland vil dog blive udstyret med 2 3|
mm DEFA revolverkanoner. Desuden kan flJ
et medfere 2 500 kg bomber, napalm elle
kombinationer af styrede og ustyrede missile!
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klarer begreberne og giver forstielse og erken-
delse af problemernes sande natur og sammen-

hang.

— Orvientering og Debat, fordi vi ser et
tidsskrifts fornemste opgave i at vere bud-
bringer og igangsetter.

— Orvientering og Debat, fordi vi mener, at
mange af fortidens bestrebelser ville have gi-
vet et bedre resultat, hvis de havde varet gjort
til genstand for en gennemgribende saglig dis-
kussion.

— Orientering og Debat, fordi vi har den
opfattelse, at en levende, saglig debat med
baggrund i redelig oplysning er en forudset-
ning for en sund meningsdannelse om de pro-
blemer, dagens gerning legger op for os.

Hvad angdr »Orientering« foler vi, at vi
stort set har kunnet leve op til forudsetnin-
gerne, omend vi blankt erkender, at oriente-
ringen ikke har veret 5 alsidig som onskeligt.

— Huvorvidt vi har kunnet skabe forstielse af
(vore) problemer og dermed tilslutning til
synspunkter er vanskeligt at vurdere; men vi
har dog haft den tilfredsstillelse, at vore le-
dende artikler lejlighedsvis bar veret citerel
og debatteret i pressen.

Pi yDebatten«s omrade ligger det generelt
nok lidt svagere, omend der ogsi her har ve-
ret opmuntringer i form af tilkendegivelser fra
kammerater eller andre lesere om denne eller
bin ledende artikel eller tilfredshedsytringer
med, at dette eller hint problem var taget op
til diskussion. — Vi har nok kunnet vere bud-
bringere, men desverre kun i ringe grad
igangswttere, og det stir os helt klart, at vi

md gore o5 storre anstrengelser for at fi den
tilsirebte levende debat igang.

Nar dette er sagt, synes det rimeligt at til-
foje folgende wselverkendelse«, som ogsd var
en del af vor programerklering for et dr siden.

wHuvad vi mener, er simpelthen dette, at
uden medlemmernes (lesernes) aktive og
energiske medvivken kan vi ikke leve op til
vore programpunkter, kan vi ikke bringe den
alsidige oplysning og meningstilkendegivelse,
som vi onsker, — kan vi tkke fd anledning til
at vere yigangsetter«, — kan vi ganske enkelt
tkke opnd vor hensigt: orientering og debat.«

Det er dbenbart, at flyvevibnets officer-
korps ikke er meget skrivende, eller mdiske er
drsagen den, at der skrives 54 meget til dag-
lig, at der ikke ogsd er krafter til at skrive i
fritiden. — For vi nagter at tro, at drsagen
skal soges i mangel pa interesse for vore
tienstlige og faglige problemer. Det nedsla-
ende resultat af drets whost« er imidlertid eet
indleg. »Een eneste geworser — til 5@ mange
nedlobsror«, — som det er udtrykt i en kend!
revyvise. — Vi skylder sandheden at tilfoje,
at vi har fdet tilbud om et andet indleg, som
pé grund af fejl fra vor side endnu ikke er
blevet udnyttet,

Vi har imidlertid ikke af den grund tabt
modet. Tvertimod. Redaktionen er fornylig
blevet ndvidet med to produktive medlemmer,
og vi foler, at vi i de seneste numre har kun-
net byde pa en lidt opadgiende linie hvad an-
gar indhold og kvalitet, en linie, vi hiber at
kunne fortsette og ndbygge videre. — Men vi
har stadig tilstrekkelig selverkendelse til at
mene, at uden medlemmernes (lewsernes) ak-
tive medvirken ndr vi ikke det helt rigtige re-
sultat.




Et samlet luftforsvar — eller intet?

% X X%

Moderniseringen af Danmarks luftforsvar
med nye slagkraftige fly og med Nike-missi-
lerne skabte en udbredt forventning om, at der
kunne skabes et luftforsvarssystem, som ville
svare til atomalderens krav.

Men den effektivitet, der skal bare syste-
met, er endnu kun teoretisk indenfor mulig-
hedernes grense. En meningsles diskussion
mellem flyvevibnet og haren om Nike-batte-
riernes tilhgrsforhold truer med at gere alle
forhdbninger til skamme.

Dette lidet flatterende eksempel pi en til-
syneladende inter-verns rivalisering har som
baggrund principielle forskelle i opfattelsen
af, om de synspunkter, der felges i udlandet
for disse nye vdbens indordning i forsvarssy-
stemet, uzndret skal legges til grund for de-
res tilhersforhold her i landet, eller om Dan-
marks geografiske forhold skal vzre bestem-
mende herfor.

I Nike-batteriernes hjemland, USA, betrag-
tes disse missiler som punktforsvarsviben,
hvorved forstds, at de — inden for luftfor-
svarssystemet som helhed — indszttes til for-
svar af sterkt begrensede objekter som byer,
havne, trafikknudepunkter, industricentrer m.
v.

Folgelig indgdr de i hzrens organisation pd
linie med luftvaernsartilleriets gvrige tunge og
lette vdben.

Luftforsvaret af omridet som helhed pahvi-
ler flyvevdbnet, siledes at bide jagerflyene og
de store Bomarc-missiler (som har en rakke-
vidde pd 250 kilometer) indgdr i dettes orga-
nisation.

Men her i landet med dets ringe udstrek-
ning er det urimeligt, om man betragter Nike-
missilerne som punktforsvarsviben, Uanset at
de er opstillet til forsvar af Kebenhavn, dak-
ker de en sterre del af omridet est for Store-

Af KL (R) ]. Lindegaard Christensen

balt, som hidtil udelukkende har skullet for-
svares med fly.

Det siger sig selv, at flyvevibnet ikke kun-
ne have nogen interesse i at indordne de tidli-
gere kanonbevabnede luftvernsbatterier i sin
organisation, da de vdben, der indgik i dem, i

Bomarl pi afskydningsrampen.

udpreget grad var egnede og beregnet til
punktforsvar. Ejheller den forste version af
Nike-missilerne, Nike-Ajax, kunne tilstrekke-
ligt effektivt dakke flyvevibnets krav pi
grund af for kort rekkevidde og et altfor
usikkert styresystem.



Forst med den nyere Nike-Hercules frem-
byder der sig en mulighed for at styrke den
bestdende omriddeforsvarsorganisation og der-
ved aflaste de hdrdt trengte jagereskadriller.
Derfor er det fra forste faerd, da anskaffelsen
af disse vdben blev aktuel, blevet gjort klart
fra flyvevdbnets side, at man ville tillegge det
stor betydning, at Nike-Hercules indordnedes
i flyvevdbnets organisation som et led i det
samlede luftforsvarsberedskab.

Herens ansvarlige myndigheder har imod
dette synspunkt henvist til, at det er personel
fra luftvernsregimenterne og teknikere fra
heren, der er uddannet i USA, som betjener
missilerne og til organisationen i USA.

Desuden er det blevet fremfert som et
sterkt argument for missilbatteriernes forbli-
ven i hzrens organisation, at disse vdben vil
kunne anvendes som langtrekkende feltartil-
leri til beskydning af mil pd jorden og pd ha-
vet, sdledes at Nike-Hercules vil vere et sup-
plement til det konventionelle artilleri, der jo
naturligt indgdr i herens organisation.

Det principielle i dette stridsspergsmaél lig-
ger ikke i uniformens farve, men i dette enk-
le, om luftforsvaret skal vere delt eller samlet.

Delt er det, silenge den myndighed, som
har ansvaret for luftforsvarssystemets effekti-
vitet, ikke alene kan rdde over alle dets viben.
Lad s vare, at flyvevibnet i fredstid og ifal-
ge den ojeblikkelige ordning kan pdkalde mis-
silbatteriernes ild. Yder dette nogen garanti
for, at denne ordning vil kunne opretholdes i
krigstid?

Adskillige officerer i haren forfagter den
opfattelse, at Nike-missilerne primart v:l blive
benyttet som feltartilleri, idet det haevdes, at
det med disse vdbens styresystemer er muligt
at opnd en trefsikkerhed og edeleggelseskraft,
som endog overstiger alt, hvad flyvevibnets
jagerbombere og taktiske lette bombere kan
prastere.

Disse synspunkter doceres 3benlyst og er
ved at vinde videre udbredelse. Nar de s vidt
som til at vare hzrens opfattelse som varn
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betragtet, kan teorien om det samlede luftfor-
svar ikke lengere opretholdes.

Imidlertid ligger Nike-batteriernes principi-
elle opgave indenfor rammerne af luftforsva-
ret. Lufttruslen mod landet er s sterk, at alle
disponible viben mi kunne swttes ind for at
hindre en eventuel angriber i at knuse forsva-
ret i talstzrke bombeangreb og i at landsatte
faldskermstropper pi& eerne. Hvis angrebet
kommer, er det ikke pd jorden, men i luften,
Nike-missilerne forst sattes ind.

For at etablere et sterkt samlet luftforsvar
er det nodvendigt, at flyvevdbnet i sin organi-
sation kan menstre alle de v3ben, som er til
ridighed, til losning af de opgaver, der pi-
hviler det.

I luftforsvarets kommandocentral skal man
med andre ord kunne valge frit mellem fly og
missiler i bestrebelserne for at koordinere den
samlede indsats. Tiden vil aldrig tillade, at
man forst skal vurdere, om mil i luften eller
mil pd jorden (seen) har den storste prioritet.

Hertil kommer, at flyvevabnet rider over en
fuldt udbygget, moderne teknisk og admini-
strativ organisation, som er kvalificeret til at
lase de problemer, der kan og vil opstd i for-
bindelse med missilbatteriernes drift. Flyve-
vibnet sidder inde med adskillige ars erfaring
med lignende tekniske installationer i fly og
pd jorden. Nike-missilerne er i egentligste for-
stand raketfly — omend fererlase — hvis ele-
menter i vid udstrekning svarer til dem, der
anvendes i bemandede fly, og de elektroniske
systemer omkring Nike-missilerne kan utvivl-
somt vedligeholdes af den tekniske tjeneste,
der beskaftiger sig med flyvevdbnets radar-
varslingsstationer.

Dette rummer ingen kritik af de tekniske
myndigheder, der hidtil har veret kayttet til
Nike-batteriernes drift. Men det forekommer
irrationelt at opretholde 2 tekniske og admini-
strative organer indenfor forsvaret til at udfe-
rc arbejde, som i det videst tenkelige omfang
kan udferes af det ene.



Med indferelsen af moderne jagerfly og
tforsvarsmissiler er der skabt det bedste
indlag for opbygningen af et effektivt
1sk luftforsvarssystem. Men for at realisere
muligheder, det rummer, md det tillegges
n allerstorste betydning, at alene hensynet
forsvarets helhed tages som udgangspunkt.
Der md ses nogternt pd kravene til vort be-
dskab og pi de muligheder, der foreligger

for at sikre deres opfyldelse. Et fejlsken som
det, der beklageligvis er ved at vinde forstd-
else hos mange indenfor hzren, fir meget
nemt karakter af en fastholden ved snmvre
vernsinteresser og skader sdledes ikke blot
forsvarets evne til at lose sine opgaver, men
giver tillige offentligheden det slettest mulige
indtryk af forsvarets evne til at fungere ratio-
nelt.

—asard med livet som indsats

Af KL (R) ]. Lindegaard Christensen

Endnu er der ikke sagt noget officielt fra
umerikansk side om de opgaver, den i sommer
nedskudte RB-47 havde at lgse i Barentshavet
tzet under den sovjetiske kyst. Men ved at lade
det skinne igennem, at det ombordvarende ud-
styr bl. a. omfattende elektromagnetiske appa-
rater, vedgik man, at der var tale om et helt

andet formil end den vejrrekognoscering, som
med sd ringe held havde varet benyttet om
U-2. Radarstationer og ikke luftige fanomener
var milet for flyets opmarksomhed.

Bédde fra sovjetisk og fra amerikansk side
ndferes der en intens rekognoscering mod ra-
darstationer langs kysterne og et stykke ind i
andet for at kortlegge sivel varslings- som
controlstationernes effektivitet og dakning,

samt de metoder og hjzlpemidler, der bruges
af modparten for at forstyrre og edelegge ra-
dio- og radaranleggenes funktion.

Den teknik, der tages i anvendelse for at
indhente de eftertragtede oplysninger stiller
flybesatningerne i en hasardposition, hvor spil-
let gelder liv eller ded.

RB 47

Fra et punkt fjernt fra kysten sattes kursen
mod et storre teenkt mdl, (i RB-47’s tilfelde
har det vel vaeret Archangelsk), og denne kurs
holdes indtil ganske fi kilometer fra kysten.
P4 denne mide, ved at sxtte sig selv som mad-
ding, sigter man mod at fi modparten til at
sette alle radarstationer i funktion, bdde vars-
lingsstationerne og missil- og flyforsvarets kon-
trolstationer, der normalt ikke arbejder kon-
stant, hvorefter man drejer af.
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Denne nervepirrende form for flyvning ud-
fores normalt af enkelte fly, ud fra den opfat-
telse, at ingen af de to parter ville starte et
angreb med mindre end en eskadrille, og at
formalet derfor ikke vil kunne misforstds og
give anledning til drastiske modforholdsregler
i verdensformat.

Militer elektromagnetisk rekognoscering har
veeret i brug lige s& lenge som man har an-

UNITED STATES

vendt radio i fly. Men forst under den anden
verdenskrig kom denne form for rekognosce-
ring for alvor i forgrunden og voksede i betyd-
ning med udbygningen og forbedringen af
radarsystemerne. Fly og skibe var stadig pd

jagt efter huller i radarkaderne ,som fordrsa-
gedes af terrenforhold eller af svigtende ud-
styr. Det forste storre resultat ndede en ameri-
kansk bombereskadrille i 1943 pi Aleuterne,
da et rekognosceringsfly havde konstateret en
dbning i den japanske radarkede omkring et
vulkansk omrdde. Ved at snige sig ind her i
lav hejde niede bombereskadrillen uantastct
frem til malet.

Cabot Lodge udpeger RB 47°s rute for FN.

Radio- og radarbolgerne kender ingen graen-
ser ,der er sat af mennesker, og de kan derfor
registreres fjernt fra disse. Men de meget korte
belgelengder, der anvendes, folger ikke jor-
dens runding, og hvis man ensker at undersoge
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dem fra jordoverfladen skal man ret tet pd
grensen. Men ved at tage sine antenner op i et
fly kan man foretage sine undersegelser pd be-
tydelig storre afstand.

Jo hojere, desto fjernere. Landomrider, der
strekker sig over mindre end 1000 kilometer,
kan udforskes pd kryds og tvaers fra punkter
der ligger et godt stykke fra grensen. Men de
to store kontinentalmasser Sovjetunionen og
Nordamerika er for store til at dette kan lade
sig gore. Blandt de apparater U-2 havde med,
var ogsd — efter Sovjet-meddelelser — elektro-
magnetisk rekognosceringsudstyr. Men storste-
delen af de to landes radarinstallationer er pla-
ceret langs grenserne, og folgelig kan rekogno-
scering i reglen udferes, uden at en grense-
krenkelse er pdkrevet. For gvrigt var RB-47
absolut ikke et fly, man ville valge, hvis man
enskede at bevaege sig ind over sovjetisk land-
omride.

Med en storste flyvehgjde pd ikke over 13
kilometer og en fart pd kun 800 kilometer i
timen ville den vaere et altfor let bytte for de
sovjetiske jagere, kanoner eller luftvaernsmis-
siler, der er effektive helt op til 18 kilometers
hejde. Og russerne er ogsd sd fornuftige at
holde sig uden for Nordamerikas landomrdde
pd deres rekognosceringsflyvninger med tilsva-
rende typer som RB-47.

De modtagere, der sidder i rekognoscerings-
flyene kan normalt opfange radarstationernes

impulser betydeligt udover den rekkevidde sta-
tionerne dekker. Arsagen hertil er, at radar ar-
bejder med ekko, som reflekteres af fly. P
vejen tilbage til stationens antenne svaekkes ek-
koet ganske betydeligt. Hvis de sovjetiske sta-
tioner var i gang kunne besztningen pd RB-47
altsd have malt sig til afstanden fra kysten.

Hvis de ikke var, mitte den have »felt sig
frem«. Méske har russerne simpelthen afbrudt
anleggene og pd den mide lokket RB-47 tazt
ind under kysten, hvor den kunne skydes ned
af jagerne, der blot havde at vente. Det kan
nzppe taenkes, at flyets modtagere har svigtet,
da dette ville have medfert, at flyvningen var
blevet afbrudt og kursen lagt hjemad.

Alt taler for, at det amerikanske fly er blevet
bluff’et til at gd naermere til den sovjetiske kyst
end oprindelig tilsigtet, ved tavshed fra radio-
og radarstationernes side. Det er spillets regler.
En tilsigtet krenkelse af territoriet kan man i
hver tilfzlde ikke med nogen rimelighed anta-
ge, at der har varet tale om. Dertil var det pa-
gxldende fly absolut ikke egnet.

Om den sovjetiske udnyttelse af nedskyd-
ningen udtalte en hejtstiende amerikansk mili-
termand fornylig: Hvis Hrustjov ikke ved no-
get om den elektromagnetiske rekognoscering,
mé han heller f3 fat i grerne pd de piloter, der
kortlegger de amerikanske anlaeg. Hvis de ikke
rekognoscerer, md de vare i gang med at finde
en vej til friheden«.

N. PURUP KoBENHAVN A[S

ESPLANADEN 610 KOBENHAVN K
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Et uafklaret torhold!

Med denne overskrift og wunder psendonymet »Nikolaj« bragte
wMilitert Tidsskrift i sit junibefte et indleg om Nike-afdelingens
fremtidige organisatoriske placering. Da indlegget — trods sit ud-
trykkeligt pastiede neutrale udgangspunkt og (for den nindviede le-
ser) tilsyneladende saglige vurdering — med et mildt udtryk er gen-
nemtendentiost og endda pd adskillige punkter er direkte misvisende,
har »Flyvevibnet« ment at matte bringe nedenstiende bemerknin-

ger m. v,

Kzre Nikolaj.

Jeg forstdr, at Du — hvis flyvevdbnet skul-
le f& Nike-afd. tildelt — vil fole Dig i samme
situation som fader Holberg's Jacob von Thy-
boe, hvor han bl. a. siger: »Die ganze Armee
ist auf einmal ruinert«. Til gengzld hdber jeg,
Du forstdr mig, ndr jeg med henblik pid Dit
indleg gor krav pi at sige replikens ferste
halvdel: »Das war eine grausame Salbel«

Som Du selv kan se, bringer »Flyvevibnet«
andet steds et indleg i sagen, som efter min
| opfattelse — ud over at sxtte tingene klart og
'rigtigt pd plads vedr. de primzre operative
hensyn — daekker alle de mere generelle ting,
som Du i en vis udstrekning ogsd beskzftiger
Dig med i den forste del af Dit indleg. —
Jeg skal derfor i hovedsagen indskrenke mig
til at beskaeftige mig med de serlige punkter,
hvorom Du har koncentreret Din analyse,

Lad mig dog farst forudskikke den bemark-
ning, at jeg er enig med Dig om, at en fuld-
stendig fri diskussion om Nike-problemerne
ikke er mulig. — Men det skal D« ikke vere
4 ked af, eftersom det jo reelt ligger siledes,
t de ting, der netop ikke kan diskuteres for
bent teppe i hoj grad taler for en tilknytning
til flyvevibnet. Hensynet til sikkerhedstjene-
sten skal jo respekteres. Dette forhold har Du
<logeligt udnyttet til helt at udelade et be-
stemt punkt af Din analyse, et punkt, man
xunne kalde »elektronisk hjzlpeudstyr«, her-
inder den mide, hvorpd allerede tilstedevae-
ende elektronisk hjzlpeudstyr anvendes.

Dine bemzrkninger om »pressetekke« og
om at skabe en »atmosfazre«, opfatter jeg som
»revens om rennebarrene«; men derimod fir
Du min uforbeholdne kompliment for at skri-
ve om at sidde tilbage med en ubehagelig for-
nemmelse af, at striden er fort uden skelen til
verdighed og almindelig anstendighed«. —
Det forekommer mig at vere rette ord pé ret-
te plads!

Jeg synes endvidere, det ville have varet
mere fair (ogsd overfor Din pistiede neutrali-
tet), om Du samtidig med at pdpege, at for-
svarsstyrelsen har afgivet sin anbefaling, hav-
de citeret »Information« af 5.-6. december 59,
hvoraf det fremgdr, at forsvarsstyrelsen med
fire stemmer mod een (Hzren) har anbefalet,
at »Nike« overfores til flyvevibnet (Mann
mirkt die Absicht u. s. w.).

Jeg skal herefter g& over til at gere be-
mearkninger til de faktorer, som Du har an-
set for afgerende, og som Du jo har opstillet i
felgende hovedpunkter:

Den operative anvendelse,

Materiel- og forsyningsmaessige forhold.
Personelmassige forhold,

Hensynet til allerede igangsatte foran-
staltninger,

5. Vibnets placering i andre NATO-lande,

O N

idet jeg for at undgd misforstielse og for at
give leserne mulighed for selv at demme
upartisk og objektivt, med Din tilladelse skal
citere Dine synspunkter in extenso.
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ad 1)

Det operative ansvar for luftforsvaret af
Danmark péhviler chefen for flyvevibnet, der
som folge heraf — og pd grund af de med
den tekniske udvikling nedsatte varslings- og
reaktionsfrister — bor have de bedste og mest
sikkert virkende muligheder for, at ordrer om
malfordeling, skudopgaver m. v. rigtigt og
rettidigt nir de udforende organer, der samti-
dig ma opretholde et sidant beredskab, at
ordrerne kan udfores prompte og korrekt. Det-
te opnds ved en hensigtsmessig organisation af
kommandoforboldene og ved rigoristiske —
og gennemforte — beredskabsbestemmelser,
men derimod kan der — ndr disse forhold har
fundet deres ordning — ikke med nogen vagt
fremdrages argumenter, der godigor, at uni-
formering, personelt tilhorsforbold, uddan-
nelsesforhold, forsyningsmeassige forhold m.
m. m. ud fra operative hensyn skulle give det
ene vaern noget fortrin for det andet. Dette
synes ogsd delvis at kunne ndledes af, at man
aldrig fra flyvevibnets side har opstillet krav
om en overtagelse af det tunge luftvernsartil-
leri (enhver sammenligning med NIKE skal
tovrigt undlades).

Til de sidste linier skal jeg — ud over at
henvise Dig til artiklen andet steds i dette nr.
— kun bemearke, at jeg synes det er synd, at
Du feler, Du mi gribe til den slags uhyrlig-
heder. Men ndr Du nu taler om det tunge
luftveernsartilleri, tager Du mig det sikkert
ikke ilde op, at jeg her fremdrager — som et
kuriosum — at netop den samme »drgang« af
luftvernsartillerister, som nu taler mest indig-
neret mod overfprelsen, talte hejst og kraf-
tigst, men for deve eren i begge lejre, om at
f4 denne vdbenart inkorporeret i flyvevibnet,
i drene forud for forsvarsordningen af 1950.
»Vore opgaver ligger i luften — ligesom fly-
vevibnets. Vi har intet tilfelles med feltartil-
leristerne«, var det stadige omkvaed. — Ak,
hvor forandret fristes man til at sige med dig-
teren.

At der »ikke med nogen vagt« skulle kun-
ne fremdrages argumenter . ... osv. er abso-
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lut et uholdbart standpunkt. Det afgprende er
her kommandoudstyret, kommandosystemet.
Jeg gér ud fra, at Du — Din pistiede neutra-
litet til trods — kender dette system, og at Du
erkender, at den nuvzrende vasentligt manu-
elle varslingsoverfering i det lange lob er
uholdbar og ber erstattes af et elektronisk sy-
stem. Der er endvidere nzppe nogen, der vil
benazgte rigtigheden af, at det kommende elek-
troniske overferingssystem nedvendigvis mi
kobles fuldstendig sammen med det elektro-
niske system, der opbygges for luftforsvaret af
Danmark ievrigt dvs. flyvevibnets varslings-
system. (Ikke mindst pd baggrund af den i
dagbladene omtalte fuldstzndige integration
af luftforsvaret i hele NATO-omridet).

Det kombinerede varslings- og overfarings-
udstyr (kommandoudstyr) vil blive yderst
kompliceret og vil kreve udstrakt vedligehol-
delse og den mest pinligt nojagtige kalibrering
(justering). Hertil kommer, at en deling af
det samlede elektroniske kommandoudstyr pé
to veern md forventes at medfere, at forenk-
linger eller forbedringer af systemet kun kan
gennemfores efter langvarige forhandlinger
mellem de to instanser, ligesom al planlegning
sinkes foleligt.

For at sikre, at systemet til enhver tid er
»up to date« i teknisk henseende og praktisk
funktionsdygtigt under alle forhold mi det
simpelt hen betragtes som en enhed og hen-
legges under een myndighed. Da flyvevibnets
»egen« del af det kombinerede system udger
85—90 pct. af helheden, og da jeg gr ud fra,
at selv Du derfor vil erkende det som utopi, at
andre end flyvevabnet skulle have det fagligt
tekniske ansvar for vort system, md konse-
kvensen efter logisk betragtning blive, at fly-
vevidbnet under alle omstzndigheder, dvs. med
eller uden raketvdbnets overforsel ber vare
eneansvarlig for hele det kombinerede vars-
lings- og kommandosystem.

Som Du ser, foreligger der — i modsat;
ning til Din opfattelse — her et meget vz-
sentligt omrdde, som ud fra et operativt hen:
syn (nemlig hensynet til, om systemet funk|



tionerer eller ej) sd afgjort taler til gunst for
en placering under flyvevdbnet. Og jeg kan
derfor fastsld, at i det forste punkt af din
analyse holder Din argumentation ikke stik.
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ad 2)

Materiel- og forsyningsmeessigt er afdelin-
gen en nyskabelse, der, unanset hvilket vern
der far opgaven overdraget, mi medfore en
tilpasning af tekniske og forsyningsmassige
organer til forbold, der pd mange maider —
men langtfra alle — er forskellige fra det
eksisterende. Heller ikke her ses principielt at
vere hindringer i vejen for, at opgaven kunne
tages op af sdvel heren som flyvevibnet, men

afdelingen (der som nevnt erstatter tungt ar-
tilleri) synes umiddelbart at kunne gi (vere
gdet) ind i heren pd lige fod med artilleriets
ovrige afdelinger, hvilket forhold da ogsd har
medfort, at heren uden vanskeligheder har
kunnet pdtage sig denne (forelobige?) opgave
og kunnet holde trit med leverancer, uddan-
nelse m. v. trods mange utraditionelle forhold.
Heroverfor md det formentlig kunne forudses,
at en placering i flyvevibnet vil gore afdelin-
gen til et sekundert wspeciale« med alt, hvad
der folger deraf.

Jeg er enig med dig om, at det ud fra en
rent akademisk betragtning kunne vzre prin-
cipielt ligegyldigt, hvilket af de to betragtede
veern, der skulle tage opgaven op. Som Du selv
siger det i begyndelsen af stykket, vil under
alle omstzndigheder en vis tilpasning vare
nedvendig. — Men et naturligt spergsmal md
dog her vare, hvor denne tilpasning er mest
naturlig og kraever mindst afvigelse fra det
eksisterende?

Du er hurtig til at tage forskellige forhold
til indtaegt for haren, men lad os se nzrmere
pa dem!

Sporgsmélet om at holde trit med leveran-
cerne er jo helt klart vesentligst et spergsmal
om at de fornedne installationer er klar til ti-
den.

Som enhver indviet laeser vil vare klar over,
er disse anleg — som alle andre anlzgsarbej-
der under forsvaret — planlagt, projekteret og
udfert af forsvarets bygningstjeneste, og da
Du formentlig ikke forestiller Dig, at byg-
ningstjenesten i givet fald ville have saboteret
flyvevdbnets muligheder for at kunne holde
trit med leverancerne, er det sveert at se, at der
heri ligger noget, der srligt taler til fordel
for en placering under hazren.

Hvad uddannelse angdr, da ved jo enhver,
der lzser avis, at uddannelsen helt og holdent
er foregdet pd amerikanske skoler under ame-
rikansk ledelse.

Mon ikke den amerikanske planlegning og
undervisning lige andre forhold (se neden
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for under personel) ville have vist sig lige s&
effektiv, selv om det havde veret flyvevibnets
folk, der skulle undervises. — Jeg tror det og
kan altsd kun for tredie gang ud af tre igen
konstatere, at der heri intet er, der serligt ta-
ler til fordel for en placering under haren.

Til Din bemzrkning om »et sekundeart spe-
ciale — med alt, hvad der felger deraf« ge-
nerelt forst dette: Nu er Du jo ikke logisk! —
Ethvert barn ved, at et nyt stykke legetsj er
mere interessant end det gamle. —Desuden —
og det er nok si vasentligt — md Du vist ind-
romme, at en raket i teknisk og vedligeholdel-
sesmessig henseende har betydelig storre lig-
hed med en flyvemaskine end med en kanon!
Dette gelder da ganske specielt de elektroniske
dele af raketten, servo-udstyr, radar m. v., der
— som det allerede blev pipeget i en leder i
»Flyvevdbnet«s april nr. — ligger ganske pd
linie med det materiel, flyvevadbnets tekniske-,
vedligeholdelses- og forsyningstjeneste allere-
de i mange &r har arbejdet med.

Hvad specielt forsyningstjenesten angidr (i
relation til Din fernevnte bemerkning) kun
dette: Enten har Du ikke det mindste begreb
om moderne forsyningsteorier eller kendskab
til moderne forsyningssystemers udformning,
sdledes som disse eksempelvis er kommet til
udtryk i den amerikanske »Weapon-Systems-
Concept, eller ogsd udtaler Du Dig mod bed-
re vidende.

Jeg kender ikke (lzngere) tilstrekkeligt til
FKF til at ville udtale mig om forskellen mel-
lem FKF's normale system og det forsynings-
system, der af amerikanerne er opbygget til at
forsyne raket-enhederne; rent umiddelbart vil-
le jeg tro, at intet kunne vaere mere forskelligt.
Men jeg kender sd meget til flyvevdbnets for-
syningstjeneste, at jeg kan forsikre, at det ame-
rikanske forsyningssystem for raket-enheder vil
kunne indpasses i flyvevdbnets eksisterende
forsyningssystem som hdnd i handske. Der vil-
le formentlig blive etableret et specielt
»Rocket-Weapon-System« pd tilsvarende ma-
de, som man adopterede det serlige F100
»Weapon-System«. Et forsyningssystem, som
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man omg3s med tanker om at udvide til at om-
fatte de ovrige nyeste fly-typer.

Nir man herudover tager i betragtning, at
flyvevabnets forsyningstjeneste i alle led i for-
vejen er indarbejdet med at benytte amerikan-
ske forsyningsdokumenter og -procedurer og at
bestemmelser for rekvirering, prioritetstjeneste
m. fl. enkeltfunktioner noje felger amerikan-
ske retningslinier, kan man efter negtern vur-
dering vanskeligt komme til andet resultat,
end at de rent forsyningsmaessige forhold i hgj
grad taler for en overforelse til flyvevdbnet.

Jeg har ievrigt forstdet, at flyvevibnets for-
syningstjeneste — netop ud fra sin erfaring
vedr. amerikanske forsyningsprocedurer m. v.
— som gode kolleger har hjulpet forsvarets
krigsmaterielforvaltnings folk til rette, da man
her skulle begynde at modtage forsyninger til
»Nikeq.

ad 3)

Mens NIKE-afdelingens indforelse i forbin- |
delse med den samtidige reduktion i det tunge
luftvernsartilleri for heren wkun« betyder en
omskoling af allerede eksisterende og kvalifi-
cerede personelrammer og dermed i virkelig-
heden intet egentlig personelmeessigt problem |
er for heaeren, er forholdet for flyvevibnet det
stik modsatte. Inkorporering af afdelingen vil-
le her betyde (og dette betingede vel fornuf-
tigvis som det vaesentligste flyvevibnets oprin-
delige ulyst til at pitage sig opgaven) en fuld-
stendig nyopstilling af personelrammer, der
simpelthen ikke ville kunne skaffes indenfor
de eksisterende muligheder. Flyvevibnets chan-
cer for en sidan opstilling vil — bortset fra
det vernepligtige personel — idag (kun fa dr
efter afslaget) og fremover ikke vare storre,
bl. a. fordi flyvevibnets egne rammer af per-
sonel med tilstrwkkelig baggrund end ikke er
store nok til losning af vernets allerede eksi-
sterende opgaver.

Man ma derfor i givet fald se i ojnene, at
faste rammer til flyvevibnets NIKE-afdeling
kun kan skaffes pd en af folgende méder,
nemlig |



— ved overforsel af havens allerede wd- niens forudsetninger) og bekostelig af-

dannede personel, fere, der, selv om USA vel kan overta-
— ved omskoling af infanteriliniens per- les til at betale, uundgdeligt vil stille
sonel (samt en del af flyvevibnets spar- nationen i et besynderligt lys samtidig
somme teknikerstab) til en ymissil-li- med, at det vil betyde en eklatant for-
nie«, sinkelse i afdelingens endelige etable-
eller ring.
— ved uddannelse og opstilling af helt nye

— Personelmessigt ma det siledes forment-

famnret. lig konstateres, at den eneste logiske

En nogtern analyse af disse muligheder ma placering af NIKE-afdelingen — savel
give folgende resultat: da den forste bestemmelse blev taget
— Et onske om overforsel af personel fra som fremdeles — er under heren, der
haren (hvilket ud fra allerede gjorte erfarin- uden noverstigelige vanskeligheder og

Fly har fortsat en plads i vort aktive luftforsvar.

ger neppe vil vere en hverken heldig
eller populer ordning — som endda vil
veere betinget af, at personellet selv so-
ger forswttelse til  flyvevdbnet) ma
umiddelbart og sammenhboldt med det
under ad 1 og 2 anforte fore 1l det
resonnement, at »si kunne man lige s5d
godt lade afdelingen forblive under he-
ren«. I givet fald vil overforslen — ndr
det tages i betragtning, at haren ma
forventes at skulle arve en del af infan-
teriliniens personel — forekomme at
vare noget paradoksal.

Savel omskoling af infanteripersonellet
som nddannelse af helt nye rammer vil
vere en langsommelig (ffr. infanterili-

uden scerlige ordninger eller forbolds-
regler vil kunne klare de af opstillingen
affodte personelmessige problemer, og
som dertil vil kunne give personellet
samme fremtidsmuligheder bl. a. i avan-
cementsmeassigt henseende som hearens
ovrige personel af tilsvarende katego-
rier.

Jeg har noteret mig, at Du i sidste stykke
skriver »formentlig konstateres«. Jeg tager det
som et udtryk for, at Du ikke er helt sikker pd
Dine argumenters holdbarhed (eller miske
Din fremstillings rigtighed?).

For jeg gir nzrmere ind pi en gennemgang
af hele dette afsnit, er der et par vasentlige
ting, der bor slds fast.

15



Hvoraf fremgir det, at flyvevdbnet ikke vil-
le kunne give de overferte luftvarnsartilleri-
ster tilsvarende avancementsmuligheder, som
de har nu?

Miske ser man, for man tror det, en ind-
stilling (fra hzren) om, at chefen for Keben-
havns luftvernsartilleriforsvar bor vere GM.
— Hvad skulle der vel kunne vere til hinder
for, at denne generalstilling — i givet fald —
i stedet for blev normeret i flyvevdbnet — til
brug for det overforte luftvaernsartilleriele-
ment? — Og selv med en oberststilling skulle
der nok kunne etableres en rimelig avance-
mentspyramide. — Handen pd hjertet, kare
ven! Der er jo alligevel ingen luftvernsartille-
rister, der nogensinde venter at se en »ren«
luftvaernsartillerist som generalinspektor for
artilleriet eller 1 en anden tilsvarende hgj stil-
ling 1 heren.

Det er en absolut misforstielse, — si grel,
at den virker som en tilsigtet misorientering —
at det nuverende (linie) personel ved NIKE-
afdelingen kun kan overferes til flyvevibnet
gennem ansggning om forsxttelse.

Ingen i dette forsvar (og det ville ogsd ve-
re en uholdbar situation) kan modswtte sig at
gore midlertidig tjeneste i et hvilket som helst
vaern el. lign.) og i et passende tidsrum, som
ikke findes narmere defineret. Iovrigt skal jo
personelloven laves om, og det ville ikke undre
mig, om nogen kom i tanker om, at vedkom-
mende paragraf burde falde ud. Det kan i
hvert fald ikke vare en holdbar situation for
lovgiverne, at en igvrigt operativt, skonomisk
m. v. saglig og forsvarlig foranstaltning (sans
compariason med hensyn til den aktuelle dis-
kussion) ikke skulle kunne gennemfores, for-
di det pigzldende personel ikke onsker at del-
tage. — Vi er formentlig enige om, at vi 7kke
skal have tjenestemandsstrejker indfert i for-
svaret.

Af Din argumentation fremgdr visse oplys-
ninger, som jeg tror ber understreges mere til
belysning af hele sagen:

Du har fastsldet, at »NIKE« aflgser herens
tunge luftvernsartilleri. I logisk konsekvens

16

heraf mitte personellet ved det tunge luft-
vernsartilleri vaere blevet yoverskud« i heeren,
sifremt »NIKE« fra starten var glet til flyve-
vdbnet.

Du taler om »allerede eksisterende personel-
rammer«. For klarthedens skyld md vi sld fast,
at det af sammenhangen (til dels andet sted
— bl. a. vedk. kundgerelse for forsvaret)
fremgdr, at der nedvendigvis hermed menes
haren som helhed og ikke luftvaernsartilleriet
alene.

Du anvender flere steder udtrykket ykvali-
ficeret personel«. Jeg tillader mig at have den
opfattelse, at Du hermed sigter til de egent-
lige luftvaernsartillerister (linieofficerer).

Lad os endvidere for klarhedens skyld se
lidt pd, hvilke »slags« personel det drejer sig
om, og lad os pd baggrund heraf og i lys af
ovenstdende »facts« se lidt pi holdbarheden i
Din argumentation angiende flyvevdbnets mu-
ligheder i personelmassig henseende, da ud-
dannelsen skulle pdbegyndes:

Det nuverende Nike-personel kan eksem-
pelvis opdeles som folger:

(a) Linieofficerer (luftvernsartillerister.

(b) Andet liniepersonel.

(c) Frivilligt personel (Reserveofficerer

0§, SG( MH).

(d) Vearnepligtige ingeniorer (»Ingenior-

lgjtnanter«).

(e) Alm. vernepligtige (formentlig seer-

ligt udvalgte ved udskrivningen).

ad (d) og (e)

For disse to gruppers vedkommende som det
er blevet mig oplyst omfatter mindst 80—90
pct. af hele raket-personellet, er sagen ganske
klar. Hvis flyvevibnet havde overtaget »NI-
KE« fra starten, kunne dette personel ganske
enkelt vaere udskrevet til (tildelt) flyvevdbnet
i stedet for haren. De kunne derefter (i bld
uniform) have gennemgiet den samme ud-
dannelse som nu og varet ferdig til samme
tid. — Altsd med andre ord, mindst 80 pct, af
raket-personellet kunne uden vanskeligheder
have veret fremskaffet til flyvevibnet inden-
for landets eksisterende muligheder.



ad (b) og (c)

En del af dette personel stammer fra andre
afdelinger m. fl. i hzren end luftvaernsartille-
riet, og de pigezldende afdelinger har altsd
kunnet undvare personel til »NIKE« (hzren).
Det md herudfra vaere logisk at slutte, at de
ogsé ville have kunnet undvare personellet til
»NIKE« (flyvevibnet), sifremt det endeligt
havde vist sig, at flyvevdbnet ikke selv kunne
fremskaffe nok personel af disse grupper.

ad (a), (b) og (c)

Personel fra det (nedlagte) tunge luft-
vaernsartilleri.

Med »NIKE« placeret under flyvevibnet fra
starten havde der for dette personel varet 3
muligheder

— at forblive ved »resten« af luftvaernsar-

tilleriet,

— at gd ind i feltartilleriet,

— at soge forsazttelse til flyvevdbnet med

henblik pd tjeneste ved »NIKE«-afd.

Er der mon overhovedet grund til at fere
denne del af diskussionen videre? — Jeg me-
ner nej! — For jeg gad se den luftvaernsartil-
lerist, der — pd baggrund af disse udsigter m.
h. t. en forbliven i heren — med =rlig over-
bevisning ter pdst, at han ikke ville have sagt
over i flyvevibnet. — Og eftersom det er
fastsldet, at de pigzldende enheder er nedlagt
i heren pd grund af »NIKE«-afd. oprettelse,
kunne haren jo dirligt pdstd, at det herved le-
digblevne personel ikke kunne undvares (til
flyvevibnet). Det forekommer mig, at enhver
tale om »en overforsels paradoks« herefter ber
forstumme.

Opsummerende vil jeg pistd, at der under
de givne omstzndigheder, dvs.:

— en vasentlig del af personellet ved luft-
vaernsartilleriet ledige som folge af det
tunge luftvernsartilleris nedlzggelse,

— harens ovrige afdelinger m. fl. konsta-
terede evne til at undvare personel til
»INIKE,

— det tiltrekkende i udsigten til (tilbudet
ten med et nyt »viben« og i at here til
»raketvibnet«,

— Det tiltrekkende i udsigten til (tilbudet
om) at komme til USA pd et helt irs
uddannelse eller mere.

— flyvevibnets mulighed for trods alt at
bidrage med noget personel.

ikke kan herske tvivl om, at »INIKE« ville ha-
ve veret mindst lige s godt placeret i dag per-
sonelmassigt, hvis flyvevibnet havde accepte-
ret opgaven fra starten.

Lad os da se pd, hvorledes forholdene ser ud
i dag ved narmere at undersgge Dine argu-
menter vedrerende de tre muligheder, Du op-
stiller:

I spergsmilet om overforsel af personellet
gennem anspgning om forsxttelse, har jeg al-
lerede pdvist, at Din argumentation ikke hol-
der stik. Og da hovedproblemet som allerede
papeget er spergsmilet om en klar ansvarsfor-
deling pd det operative og (tildels) det ved-
ligeholdelsesmzassige omrdde (kommandosy-
stemet) er Dit reesonnement om »at sd kunne
man lige sd godt lade afdelingen forblive i hz-
ren« for billigt. Men jeg er naturligvis klar
over, at det er en forholdsvis let sag at opar-
bejde en stemning i personellet mod en over-
forsel.

Om hzren skal yarve infanteriliniens per-
sonel helt eller delvis ved hverken Du eller
jeg pd nuverende tidspunkt. Hvis dette er til-
feldet, er det efter min opfattelse en naturlig
konsekvens af, at landets lovgivende forsam-
ling har bestemt, at den opgave, flyvevdbnets
infanterilinie hidtil har lest (i flyvevibnet) nu
er tillagt hzeren. — Lige s& naturligt, som det
vil vare, at det raket-uddannede personel fol-
ger med raket-opgaven over i flyvevidbnet, hvis
og ndr afgerelsen om overforsel — igvrigt af
operative og teknisk vedligeholdelsesmessige
grunde — treffes. De simpleste rationalise-
ringshensyn siger, at sidan mi det vare. —
Opgaven og personel til at lese den md gi
hind i hind. Denne simple sandhed kan kun
vere paradoksal for den, der ensker at slore
tingene.

Ingen vil teenke pd at bestride Din pistand
om, at infanteriliniens personel ikke har sam-
me forudsztninger som luftvernsartillerister-
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ne. Artilleriet har jo altid (selv) henregnet sig
til de »videnskabelige« vibenarter, som fi el-
ler ingen kan konkurrere med i retning af
(matematiske) kvalifikationer.

Med et nogenlunde kendskab til amerikan-
ske uddannelsessystemer og metoder er det for
mig et sporgsmédl, om ikke mindre kan gere
det. Og selv om det tager nogen tid, fir dette
ingen indflydelse pi afdelingens endelige eta-
blering. Som jeg allerede har pdpeget, kan det
nuverende raketpersonel forrette midlertidig
tjeneste ved flyvevibnets »NIKE«-afdeling,
indtil det kan blive aflest af flyvevdbnets
weget« personel, hvis det overhovedet gnsker
at blive aflest, ndr det kommer til stykket.

Nar Du derimod begynder at tale om det be-
kostelige i at uddanne nye rammer mi jeg sige
stop. — Eftersom (mindst) 80 pct. af det nu-
verende raket-personel er varnepligtige (af
den ene eller den anden art), som altsd skal
hjemsendes for eller senere og nye personel-
rammer uddannes (formentlig i USA) i deres
sted, er det et nummer for groft, nir Du di-
rekte vildleder Dine lesere til at tro, at det
ville blive mere kostbart, hvis disse nye ram-
mer var flyvevibnets og ikke herens.

Ganske den samme betragtning glder, hvis
uddannelsen af disse nye rammer skal ske her-
hjemme med hjzlp af de allerede uddannede.
Det nye personel (varnepligtige eller kon-
stabler) kan uden vanskelighed udskrives til
(tildeles) flyvevdbnet i stedet for hzren som
allerede papeget, og det vil hverken fordyre
eller forsinke den endelige etablering.

Jeg kan sledes konstatere, at end ikke per-
sonelmassigt (som jo dbenbart har varet Dit
trumfkort — jfr. bl. a. ad 4 nedenfor) er al-
ene en fortsat placering under hzren den »ene-
ste logiske losning«; men at der tvartimod
heller ikke personelmassigt i dag er noget til
hinder for, at flyvevibnet overtager »NIKE«.

ad 4) |

Det forhold, at NIKE-afdelingen allerede
er under fuld udbygning i heren, vil pd man-
ge mader vere uberort af en senere flytning til
flyvevdbnet, som meget vel vil kunne overtage

og viderefore det allerede grundlagte. Den
vesentligste hindring ma soges i de allerede
berorte persomelproblemer, der — hvis man
tovrigt er indstillet pi en overforsels paradok-
ser, merndgifter og andre folger — ikke nd-
gor nogen noverstigelig vanskelighed. Tilbage
er imidlertid at tilfoje, at enbver afvigelse fra
den allerede anlagte kurs vil virke sinkende
pa opbygningens afslutning og dermed ud-
skyde den dag, hvor afdelingen med et ru-
tineret personel indgdr med sin fulde vagt i
NATO-beredskabet. Det danske forsvar, der
pa de omrader, hvor det er muligt, bor und-
drage sig kritik, har ved sin hartige og be-
slutsomme etableving af NIKE-forsvaret skabt
sig et omdomme i systemet, som ikke bor set-
tes over styr af smdlige interne bensyn.

Hertil er kun at sige, som jeg allerede har
pavist, at en overfersel kun er paradoksal for
den, der vil slere tingene, og at den hverken
behover at medfere merudgifter eller forsin-
kelser, og derfor heller ikke behever at skade
vort NATO-omdemme.

Der er derimod al god grund til at tro, at
det pd lengere sigt vil blive billigere at over-
fore NIKE-forsvaret til flyvevibnet, — dels
fordi man umiddelbart derved opnir en ratio-
nalisering (jfr. det tidligere omtalte vedrs-
rende kommandosystemet), dels fordi man
herved endegyldigt bringer den argumenta-
tion til opher, som man lejlighedsvis har hert
og som gir ud pd, at NIKE-forsvaret bor have
sit eget radarsystem.

Enhver, der kender lidt til materiel- og an-
lzgsproblemer, vil vide, at etablering og drift
af et sddant system er en bekostelig historie
uanset, at selve radarudstyret muligvis kunne
leveres pd vdbenhjzlp (mon dette iovrigt ville
»stille nationen i et (mindre) besynderligt lys«
end om man kom og bad USA om yderligere
uddannelseshjzlp?), — og som endvidere in-
debzrer en overfladig foragelse af vedligehol-
delsesopgaverne og dermed en dublering af
hejt kvalificerede teknikere, — blot til zre for
det usaglige synspunkt at vaere uafhzngig af
flyvevibnet.
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ad 5)

Nar ber skal skeles til — iovrigt nvedkom-
mende forbold udenfor landets grenser er
grunden alene den, at chefen for flyverkom-
mandoens operationsafdeling i et foredrag for
det krigsvidenskabelige selskabs medlemmer
om luftforsvarets problemer ikke undlod at fo-
retage en ironisk sammenligning med Tyrkiet,
der som det eneste af de europwiske NATO-
lande (p. t. foruden Danmark) har sit NIKE-
forsvar placeret under haren.

Denne sammenligning (der iovrigt er gen-
taget i en notits i Ekstrabladet den 12. marts
1960) ma — wuanset hvem man i almindelig-
hed onsker sig rubriceret med og uden, at der
her skal soges gennemfort en vurdering af Tyr-
kiets kvalitative placering blandt NATO’s
medlemmer — forekomme ganske irrelevant,
bl. a. ogsd fordi det i sig selv er usagligt, hvis
man overhovedet vil indlade sig pd sammen-
ligninger, at lade Atlanten optrede som skil-
lelinie. Udstraekkes den foretagne sammenlig-
ning til at omfatte alle NATO’s medlemmer,
kommer NIKE-systemets moderland med den
vegt, der mad folge heraf, ind i billedet til
fordel for placeringen under haren. Det bor
vel neppe heller vere ufortalt, at man endnu
ikke overalt har affundet sig med luftvibnene
som NIKE-forsvarets endelige tilhorssted.

Iovrigt bor man vel se bort fra sidanne
sammenligninger og erkende, at forholdet i
sidste instans ma blive, at den enkelte nation
ud fra sine serlige forbold og muligheder selv
skulle afgore, hvilken placering, der alle for-
hold taget i betragining, er den mest hensigts-
messige.

De sidste linier i ovenstdende er jeg helt
enig med Dig om.

Til det ovrige skal jeg kun sige, at Din ar-
gumentation vedr. NIKE-systemets moderland
ikke er bedre eller mere holdbar end de cite-
rede bemarkninger vedrerende Tyrkiet.

Om man i visse NATO-lande »endnu ikke
har affundet sig med luftvibnene som NIKE-
forsvarets endelige tilherssted« forekommer
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helt irrelevant — men gelder iovrigt (som
Du sikkert ved) ogsad de tilsvarende forhold i
USA. — Og det ®ndrer ikke det faktum, at
alle de NATO-lande, hvormed vi naturligt
sammenligner os, af hensyn til luftforsvarets
cnhed, har placeret deres NIKE-forsvar i de
respektive flyvevaben.

I modsztning til Din fra begyndelsen pa-
stiede neutralitet har jeg ikke pd noget tids-
punkt gjort en »reverkule af mit hjerte.

Da jeg yderligere har kunnet gendrive Di-
ne pistande punkt for punkt, kan det nazppe
undre Dig, at jeg kommer til folgende resul-
tat:

— at der intet relevant kan opstilles — end
ikke 1 personelsporgsméilet — som taler
7mod en placering under flyvevibnet,

— at de virkeligt betydningsfulde punkter
(de operative, materiel- og forsynings-
massige omrdder) i hojeste grad taler
for en placering under flyvevébnet,

ndr hertil kommer som ogsé pavist andet steds

— at en placering under haeren vil kompro-
mittere luftforsvarets enhed og skabe ri-
siko for, at NIKE-forsvaret i en luftfor-
svarsmassig kritisk situation anvendes
(holdes i beredskab) til andre opgaver,

kan der ikke herske tvivl om, hvor NIKE-for-
svaret for sagens skyld ber ende: I FLYVE-
VABNET.

Venlig hilsen
Poul Hansen (ikke Kalundborg)

—— VIRGINIA ROSE ———
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5 LANGE AR

Af OL E. ]. Harder

For infanterilinien forestir nu den endelige
afgorelse om dens fremtidig skxbne. Flere &r
er forlebet, siden den oprindelige planlegning
fik den @ndring, der har medfert en gradvis
storre og storre usikkerhed for det personel,
den omfatter.

Kort tid efter forsvarslovens gennemforelse
bragte Berlingske Aftenavis en artikel om per-
sonelsituationen i flyvevdbenet. Om infanteri-
officererne fremkom den oplysning, at kun
6—8 linieofficerer af denne kategori ville bli-
ve berert af nyordningen. Imidlertid er tallet
ikke 6—8, men omkring et halvt hundrede.
Gad vide, hvorfra journalisten har sine tal.

Oprindeligt var der ikke tenkt pd udskillel-
sen af en »infanterilinie, men en ligeberet-
tiget tjenestegren til lesning af serlige opgaver
inden for flyvevdbnet pd samme mide, som in-
fanteriet i hzren varetager lgsningen af ser-
lige opgaver inden for dette vern. Den dava-
rende vernchef udtalte i 1953 ved modtagelsen
af de officerer, der efter flyvevdbnets eget on-
ske var overfert fra heren til ledelse og enka-
drering af det kommende jordforsvar, at det
officerskorps, der skulle varetage disse opga-
ver, ville veere ligestillede med andre officerer
i flyvevibnet i uddannelses-, anvendelses- og
avancementsmassig henseende. Dette bekrzf-

tedes blandt andet ved indrangeringen. — Of-
ficerskorpset dannedes dels af hazruddannede
linieof ficerer, som hidtil havde forrettet tje-
neste i heerens flyvertropper, dels ved et antal
officerer i heren overfert jvfr. KF.F.A.
166/52 og hertil skulle komme et rligt supple-
ment af unge officerer, uddannede pd hzrens
officerskole.

Men infanteristen, den stovede, udasede og
svedende frontsoldat, har jo altid veeret pi et
hardt job, og heller ikke i flyvevdbenet fik
han det let. Lofterne fortabte sig i glemselens
morke. Generalens ord var sikkert velment,
men gradvist blev det s& som s& med ligebe-
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rettigelsen. Infanteristen kom til at savne er-
kendelsen af sin virksomheds vardi, og usik-
kerheden for ham selv og hans familie er i dag
storre, end hvad man méske fuldt kan fore-
stille sig. En #drangering fandt igvrigt sted.
Han udskiltes fra flyvevdbenets ovrige office-
rer i en serlig »linie«, og optrazder i hindbog
for flyvevdbenet ikke som linieofficer, men
som winfanteriofficer«. Dette virkede dobbelt
grelt, da infanteriliniens reserveofficerer be-
varede deres plads blandt de ovrige reserve-
officerer.

Selv i pdkledning er han ikke ligeberettiget.
Han er forment tilladelse til, i modsatning til
alt andet personel i flyvevibenet, at bare
battle-dress, syet i finere klaede.

Det er nu fem 4r siden, man foreslog en
@ndring i programmet for jordforsvarets op-
bygning, og herved nedklassificeredes flyve-
stationens jordforsvarschef til »jordforsvars-
officer«. Den davarende stabschef tilkaldte de
fra hzren overferte officerer til en redegorelse
for den planlagte omorganisering. Fra et perso-
nelt synspunkt beted programandringen en
nedskering af 4—S5 stabsofficersstillinger. En
betydelig forringelse af avancementsmulighe-
derne. Dette markeredes efterhinden inden for
de forskellige gradskategorier. — Allerede tre
ir senere kunne flyvevdbenets kadetter pd ha-
rens officerskole indkassere en officiel orien-
tering om, at formentlig ingen af dem efter
bestiet afgangseksamen kunne forvente avan-
cement udover kaptajnlgjtnantsgraden.

Den stedfundne redegorelse mundede igv-
rigt ud i en kraftig opfordring til de tilstede-
verende om at ansege forsvarsministeriet om
at blive tilbagefert til heren. Det var dog den
almindelige indstilling hos de pigzldende, at
skulle en tilbageferelse finde sted, mdtte fly-
verkommandoen foranledige, at fremgangsma-
den mdtte svare til den, der havde gjort sig
geldende ca. 2 4r tidligere ved overforelsen og
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under sédanne omstendigheder, at det mitte
stemme overens med hwrens bebhov. — Senere
har flere ansogt om forsxttelse til haeren, en
enkelt endda to gange. Men resultatlost.

I seks tilfelde har kaptajner ansegt om an-
settelse som distriktsledere i hjemmevaernet —
men resultatlost. I flere afgangsklasser fra he-
rens officerskole har adskillige kadetter af fly-
vevdbenet segt om overferelse til heren — li-
geledes resultatlost.

De forringede avancementsforhold udover
kaptajnsgraden ses tydeligst ved en procentvis
opstilling med 24 pct. til flyvevibenets linie-
officerer og 10 pct. til infanteriofficererne.

Et muligt forseg pd at rette op pd de meget
forringede avancementsforhold gav sig udtryk
1 bemerkninger til forslag til normeringslov
for finansiret 1955—56, hvori antallet af
oberstlgjtnanter foresloges foroget med 5, og
hvoraf flere begrundedes tildelt infanterilinien
som jordforsvarschefer. Loven vedtoges af fol-
ketinget. Trykket lettedes ikke. Alle numre til-

FLYVESTATION VARLYSE

dbent hver torsdag kl. 11,30-13
samt pd lenudbetalingsdage kl. 10-15

Husk skatten gir ned, - nir De sparer op
Tal med os om en
» Spar-i-skat-konto «
inden den 31. december
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deltes flyverlinien, ingen gik til infanterioffi-
cererne trods de begrundede forudsztninger.

I forbindelse med den zndrede plan for
jordforsvarets organisation, der altsd fastsattes
for fem &r siden, skulle to stabsoficerer vare
oberster, den ene stilling sandsynligvis som
chef for sergent- og korporalskolen. Den
oberststilling har ikke set dagens lys.

En nuvazrende kaptajn, der, som premier-
lojtnant forrettede tjeneste ved herens flyver-
tropper, ansggte i 1948 om forsattelse til 7.
regiment, fik afslag. — Med henblik pi denne
officers og hans kammeraters fremtidige til-
horsforhold til det nye flyveviben, meddelte
det daverende krigsministerium i juli 1950 ,at
man senere ville tage stilling til denne sag.
Dette var et svar pi et forslag, som general-
kommandoen havde fremfert, nemlig, at de
padgzldende linieofficerer fik mulighed for:

1. at bestemme sig for flyvevibenet inden

en naermere fastsat dato,

2. at udskyde deres valg, til flyvevidbenets

organisation og rammer er fastsat ved lov,

3. at sage over til fodfolket ved hjemsendel-

sen af den daverende flyvepladsforsvars-
styrke (sept. 1950).

Men ingen fik mulighed for at bestemme
sig, endsige lejlighed til at udtale sig. I kund-
gorelse for hzren B 26 af 27. sept. 1950 pkt.
7 (a) bestemtes, at disse officerer pr. 1. okt.
skulle overgd til flyvevibenet.

Administrativt bestemtes, at infanterioffice-
rerne skulle avancere sammen med deres drs-
klasse, men i dag kan et antal kaptajner se sig
forbigiede. For fleres vedkommende drejer det
sig serligt grelt ud i forbindelse med begrebet
ser. Hertil kommer, at udrangeringen af den
naturlige raekkefolge i flyvevdbenet har med-
fort, at de samme kaptajner har maittet se sig
forbigdede af 15—20 af flyvevdbenets »linie-
officerer«. Endvidere er 5 flyverlgjtnanter af
linien forbigdede af et antal reserveofficerer
af samme og yngre 4rsklasse.

Sifremt man anskuer linierne »linieoffice-
ren« og yinfanteriofficeren« udfra synspunktet
om forskellige vdbenarter, tager dette forhold
sig serlg grelt ud i forbindelse med begrebet



»den militere rekkefolge«, specielt ndr det
drejer sig om oprykning til kommando. Kap-
tajner (infanteriofficerer) er forbigdede af an-
dre kaptajner, af hvilke sidstnzevnte i flere til-
felde endnu var premierlgjtnanter, medens de
pigeldende pi dette tidspunkt allerede havde
erhvervet kaptajnsudnavnelsen.

Fra flere sider har foreligget den udtalelse,
at infanteriofficererne har »taget chancer« og
derfor nddelost md tage folgerne.

Et sidant postulat er irrelevant og kan nzp-
pe accepteres. — De officerer, der jvfr. nevnte
K. F. H. af sept. 1950 uden forudgdende for-
handling overfertes fra hzrens flyvertropper,
kan 7kke beskyldes for at have taget chancer.
De officerer, der oprindeligt indkaldtes til af-
tjening af deres vaernepligt i flyvevibenet og
senere gik pd officerskole, kan heller ikke have
veret vidende om, at det drejede sig om et
chanceridt. Flere sagte endda ved afslutningen
af officerseksamen om forszttelse til hzren.

Endelig er der den gruppe officerer, der i
henhold til K.F.F.A 166/52 ansegte om
overforelse fra haeren til flyvevdbenet. Her
drejer det sig om et forhold, begrundet i en
planlegning og dertil et ubetinget behov for
gennemforelsen af denne planlegning. Tor-
svarsministeriet vil sikkert med ublidhed se pd
en antagelse om, at bestemmelser for forsva-
rets ordning af personellet anskues med mis-
tenksomhed!
| Alt dette ser jo uendeligt trist ud — i hvert
rilfzlde for infanteriofficeren. Vel ogsd andre
— tilskuere — mi vel fornemme, at udvik-
ingen har varet serpraget.

Men det er nu et spergsmdl, om ikke infan-
eriofficerens treengselstid er pd vej til at vaere
orbi. Der foreligger udtalelse om, at man pd
ojere og hojeste sted er indstillet pd at bringe
jette problem ud af verden, og at man om-
atter sagen med interesse.

I forbindelse med jordforsvaret har der
andelig vaeret adskillige interessante opgaver,
g infanteriofficererne har lest dem pd en
hdde, der absolut ikke har forringet flyvevi-
enets anseelse udadtil, men desvarre fratoges
prdforsvarschefen kommandomyndigheden, da

han nedklassificeredes til at vere jordforsvars-
officer. Fra at vere chef blev han officer i en
stab. Men alligevel har han haft store opgaver,
opgaver der i omridde og ansvar fremdeles
matte kvalificere ham til oberstlgjtnantstillin-
gen. — Kupeskadrilen har som oftest — og
sagt i al beskedenhed — vaeret til glede for
de enheder af heren, den under mangvrer har
veeret tildelt. Ikke sjeldent har denne enhed
modtaget rosende omtale af harens hejere che-
fer, dels for ydeevne, dels for disciplinen og
foringen. Hvor sergeligt egentlig, at »infan-
teriofficerer« ikke mere skal uddanne og fore
sddanne enheder. Netop styrker af storrelse og
sammensztning, der helt svarer til atomforsva-
rets forudsetninger. Nemlig hurtighed og styr-
ke i koncentration, der pd samme tid giver mu-
lighed for hurtig dannelse og afvikling af en
front.

Hvor bataillonsenheder har vaeret dannede
og tildelt harens styrker under storre svelser
er man ogsd sluppet fra opgaverne med ®ren i
behold.

Imidlertid — infanteriofficererne venter sta-
digvek. Dog ikke alene. Hustruerne og fami-
lierne venter ogsd. At hist og her et =gteskab
i mellemtiden har lidt skdr, ber ikke forties.
Men de forventer en lesning i nzr fremtid
og hdber, at den skade, de har lidt anvendelses-
mzessigt, uddannelsesmzssigt og karrieremaes-
sigt og pd anden médde, md blive passende reta-
bleret. Og endelig ved de, at efter dem kom-
mer ikke andre; ingen tilgang til dette offi-
cerskorps vil nogen sinde finde sted — !

E.]. Harder
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OFQO-0RIENTERING

Bestyrelsesmede har veeret afholdt den 10.
oktober 1960.

Folgende sager blev bl. a. behandlet:

a. Radighedstilleg.

OFO har i samarbejde med de evrige orga-
nisationer af tjenstgerende faste befalings-
mand forhandlet om en fzlles henvendelse til
forsvarsministeriet for at f& skabt en forsvar-
lig ordning for fremtiden, og som fuldt ud ta-
ger hensyn til resultatet af den i 1959 fore-
tagne tjenestetidsundersogelse, gennemfort pi
foranledning af tjenestetidsudvalget af 1958.
Resultatet af disse forhandlinger fremgar af
en skrivelse, som pd samtlige militzre tjeneste-
mandsorganisationers vegne er fremsendt til
forsvarsministeriet den 14. oktober d. 4., og
hvori det hedder:

1. Den undersogelse af det militere tjene-
stemandspersonels tjenestetidsforhold, som pa
foranledning af tjenestetidsudvalget af 1958
blev gennemfert i efterdret 1959 lader efter
samtlige militere tjenestemandsorganisationers
sken ingen tvivl mulig om, at en passende
kompensationsordning er bydende nedvendig.

Tilgangen til de militere tjenestemandsle-
bebaner er som bekendt for tiden svigtende.
Fastholder man den nuverende tingenes til-
stand, hvor der er en endog vasentlig forskel
pd vurderingen af verdien af fritiden for mi-
litere tjenestemznd og for andre samfunds-
grupper, mi det med sikkerhed antages, at til-
gangskrisen vil blive permanent.

2. Resultaterne af den ovenfor nzvate tje-
nestetidsundersegelse er siledes, at det uden
videre kan fastslds, at de kompensationsbelab,
som har veret anvendt siden 1952, ikke stir i
nogen rimelig relation til de ulemper i form af
overarbejde, mistede fridage, nattjeneste og
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ubegraenset rddighedspligt, som pihviler de
militzre tjenestemandsgrupper.

Dette forhold er ikke blevet afhjulpet ved
den forhojelse af satserne med 20 pct., som
uden organisationernes tilslutning gennemfor-
tes pr. 1. april 1960. Denne forhgjelse kan
kun opfattes som en bestrebelse for ikke yder-
ligere at forvaerre det ugunstige forhold mel-
lem rddighedstilleget og de analoge ydelser,
der gives andre tjenestemandsgrupper for
unormal og ubekvem arbejdstid, men den fjer-
nede ikke forskelsbehandlingen.

3. Det stir de militere tjenestemandsorga-
nisationer klart, at de szrlige forhold, som be-
tinges af den militeere tjeneste, skaber vanske-
ligheder for anvendelse af de for andre tjene-
stemandsgrupper anvendte godtgerelsesmeto-
der.

Hvilken metode man end anvender, mi den
imidlertid sigte til en godtgerelsesform, der i
sit reelle indhold svarer til, hvad der iovrigt i
samfundet ydes for lignende ulemper.

4. De militzre tjenestemandsorganisationer
er af den opfattelse, at det er nedvendigt at f
skabt en forsvarlig ordning for fremtiden.

Organisationerne indstiller derfor, at spergs-
mélet — sdledes som det er sket ved behand-
lingen af visse andre tjenestemandsgrupper:
specielle tjenestetidsforhold — tages op ti
serlig og fuldstendig behandling i et udvaly
i tilslutning til tjenestetidsudvalget af 1958j
De militzre tjenestemandsorganisationer mi
herved kreve at blive medinddraget i udvalgs
arbejdet.

5. Den nuvarende ordning er som bekend
kun lgbende til udgangen af indeverende fi
nansar.

De militere tjenestemandsorganisationer m
betegne den gzldende ordning som s util
fredsstillende, at de md indtage det stanc



punkt, at undersggelser vedrorende den frem-
tidige ordning skal fremskyndes siledes, at
nyordning gennemferes pr. 1. april 1961.

P4 basis af det fra tjenestetidsundersogelsen
foreliggende materiale, som organisationerne
kan akceptere som grundlag, skulle noget si-
dant vaere muligt.

6. Organisationerne beder sig underrettet
om de skridt, forsvarsministeriet mitte tage 1
nerverende sag.

%

Bestyrelsen vil fortsat opmarksomt og si
aktivt som muligt felge udviklingen i denne
for alt personel sd vigtige sag.

b. Bestillingstilleg,

OFO har i lighed med de ovrige organisa-
tioner indenfor hzr og sevarn til samrddet
indsendt forslag om @ndring af de f. t. gel-
dende bestillingstilleeg. Forslaget gir i store
trek ud pd, 1) « der foreslds en generel for-
hejelse af alle grundbeleb. 2) ## CH/FTK og
CH/TRK samt cheferne for de operative fly-
vestationer medtages i lenningslovens § 270,
stk. 1 motiveret med de meget store ansvars-
omrdder, der horer til disse tjenestestillinger.

¢. Infanteriofficererne

Spergsmilet vedrerende flyvevibnets infan-
terilinies fremtidige forhold blev igen droftet,
idet det herunder iser blev fremhaevet, at man
fandt det utilfredsstillende, at der endnu ikke
var blevet givet infanteriliniens personel no-
gen orientering fra flyverkommandoens side
bm dens planer vedrerende de fremtidige tje-
hesteforhold.

Bestyrelsen besluttede at soge foretreede for
forsvarsministeren med henblik pd overfor
lenne at gere rede for situationen og organi-
ationens synspunkter, samt sege sagens be-
1andling fremskyndet.

Det besluttedes tillige at indkalde infanteri-
1dvalget til mede sagen vedrerende. (Det kan
ilfojes, at medet med ministeren vil finde
ted den 3. november 1960. Red.)

d. Uniformskommissionen.

Det stadigt tilbagevendende spergsmédl om
uniformskommissionens arbejde blev igen rejst
og kunne som mange gange tidligere besvares
kort og negativt. Det besluttedes, at OFO nu
skriftligt ville henvende sig til formanden for
udvalget for at sege arbejdet i udvalget gen-
optaget, efter at der nu ikke har varet afholdt
mede i udvalget i henved 115 &r.

e. »Ledige numre«.

Det fremgik af et indleg, at der er to
oberstnumre, der ikke er besat og ikke har
veeret det i henholdsvis 10 og 4 mineder.

Bestyrelsen er opmarksom pd forholdet og
vil ved forst givne lejlighed tage sagen op.

f. Hospitalsindleggelse af militert personel.

OFO er af tjenestestederne blevet orienteret
om, at forsvarsministeriet har udsendt et nyt
direktiv, der giver regler for hospitalsindlag-
gelse, som synes at vere i strid med de gezl-
dende bestemmelser for hospitalisering og am-
bulant behandling af flyvevibnets militere
personel.

OFO vil undersege konsekvenserne af de
nye bestemmelser for s vidt angir organisati-
onens medlemmer og om nedvendigt optage
forhandling med forsvarsministeriet om sagen.

PERSONELLOVEN

OFOQ bhar den 12|9 sendt nedenstiende skri-
velse vedrorende forslag til endring af lov nr, 277
Z-f 18. juni 1951._ (Personellet ved wvarnene,
korpsene m. fl.).

1. Med ref. har FMN anmodet forsvarets
personelorganisationer om at fremsatte sidan-
ne forslag til zndringer i personelloven af 18.
juni 1951, som de enkelte organisationer mat-
te have.

Sdledes foranlediget skal organisationen af
officerer i flyvevibnet (OFO) tillade sig at
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fremsxtte nedenstidende betragtninger, idet or-
ganisationen ikke pd nuvaerende tidspunkt har
ment at kunne fremsatte konkrete forslag til
affattelse af de enkelte §§, bl. a. ud fra det
synspunkt, at organisationen idag er uden
kendskab til det reelle grundlag for en sidan
formulering.

OFO gir ud fra, at der vil blive lejlighed til
at fremkomme med konkrete ®ndringsforslag,
ndr forsvarsministeriets endelige udkast tilstil-
les organisationen til udtalelse.

2. Organisationen skal indledningsvis som
sin opfattelse fremfore

— dels ngdvendigheden af, at der med den
kommende personellov skabes grundlag
for at gere uddannelsen til linieofficer i
vernene mere attraktiv, end tilfzldet er
og har varet gennem adskillige &r,

— dels det meget onskelige i, at man for-
ud for vedtagelsen af en ny personellov
foretager en undersogelse af, om ikke
tiden er inde til gennemforelse af en ra-
tionalisering af den gzldende personel-
lovs forskellige befalingsmandsgrupper
og en dermed forbundet pi en ny vur-

dering hvilende afgrensning af arbejds-
og ansvarsomrider.

3. Hvad det forste punkt angdr stir det for
OFO som en kendsgerning, at den faste offi-
cers stilling — bdde som tjenestemand og som
borger i lobet af de sidste 10-15 &r — er un-
dergdet en markbar devaluering.

Selvom lenningsloven af 1958 for en del af
de faste officerer medferte en hirdt tiltrengt |
ekonomisk bedring, fik dette naturligvis ingen
indfiydelse pA den omtalte forringelse, der
omfatter sdvel de faste officerers tjenstlige vil-
kir som deres sociale placering i samfundet.

Den nzvnte devaluering, der i serlig grad
har ramt de lavere grader i officerskorpset fra
kaptajn og nedefter, har bl. a. givet sig udtryk
i den stadig ringere tilgang af interesserede og
kvalificerede ansegere til officersskolerne.

4. Den under pkt. 2 nzvnte undersegelse
finder OFO iser nedvendig pd baggrund af
forholdene indenfor flyvevibnet, hvor usikker-
heden med hensyn til de forskellige officers-
kategoriers placering og ansvarsomrdder fore-
kommer at vere serlig iojnefaldende, og hvor
der navnlig i forhold til antallet af linieoffice-
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rer beskeftiges et endog meget stort antal kon-
traktansatte officerer af reserven.

Der skal i denne forbindelse ogsd peges pi
det uhensigtsmassige i, at de eksisterende an-
settelses-, afskedigelses- og udnazvnelsesfor-
hold s&vel indenfor de i den gzldende perso-
nellov omhandlede tre personelgrupper, som
mellem disse grupper indbyrdes er vasensfor-
skellige.

5. Med foranstiende betragtninger som bag-
grund skal OFO i det folgende fremsztte de
forslag og synspunkter, som organisationen
mener bor fi indpas i den kommende perso-
nelordning og som — for en del af de frem-
satte forslags vedkommende pi lengere sigt —
vil vere medvirkende til opndelse af den ge-
nerelle forbedring og klaring af personelfor-
holdene i forsvaret (flyvevdbnet), som anses
for nedvendig.

At visse forbedringer er tiltrengt pd omri-
der som f. eks. regulering af tjenestetid, place-
ring i lenmeassig henseende, formindskelse i
hyppigheden af kortvarslede forflyttelser o.
lign., skal blot nzvnes som faktorer af betyd-
ning i denne forbindelse.

6. Forslag og synspunkter.

(a) Det mad af personelloven fremga, hvilke
stillinger, der skal besettes med linieoffi-
cerspersonel. Anvendelse af linieofficerer,
officerer af reserven og officerer af spe-
cialgruppen i fleng pd ensartede poster
ber ikke finde sted. Det er OFO's opfat-
telse, at en anvendelse som den anferte
har veret og fremdeles er medvirkende
til at fremkalde den devaluering, der er
omtalt ovenfor.

(b) OFO er principielt af den opfattelse, at

} gradsspredning ber undgis og mi mene,
at det bor fremgi af loven, at gradsspred-
ning, hvor den ikke kan undgis, kun
kommer til at omfatte 2 grader.

¢) OFO gir ind for en @ndring i den nu-
gxldende ordning siledes, at stillinger be-
settes svarende til en for det pigeldende
tjenesteomrade fastsat lonningsklasse fremfor
som hidtil alene efter grad.

(d) Det ber fastlegges, at enbeder pd under-
afdelingsnivean i fredstid kommanderes
af linieofficerer af ikke lavere grad end
kaptajn og tilstrabes, at personel af sam-
me grad anvendes som sagsbehandlere
(sektionschefer o. lign.) i stabe.

(e) OFO foresldr igvrigt i denne sammen-
haeng den nuverende kaptajnlojtnantgrad
afskaffet samt majorgraden indfort, sile-
des at de laveste linieofficersgrader fir
folgende udseende:

Flyverlgjtnant I — kaptajn — major,

Forslaget tjener det dobbelte formél
sdvel indadtil indenfor forsvaret som ud-
adtil i forholdet til offentligheden at be-
fazste underafdelingschefens position samt
at a’jourfore danske gradsbetegnelser i
forhold til de inden for Nato-organisatio-
nen almindeligt anvendte gradsbetegnel-
ser.

Det er ikke organisationens tanke at
kombinere den foresliede ordning med
en lenmassig forbedring eller med en
@ndring i det nuverende indbyrdes for-
hold mellem graderne i vernene.

(f) OFO foresldr aldersgraensen for kaptaj-
ner af linien i flyvevibnet ®ndret siledes,
at den til avancement forbigdede kaptajn
kan fd bevilget afsked med pension med
det fyldte 45 4r eller — hvis det fore-
trekkes — kan forblive i stillingen til det
fyldte 55 dr.

Som motivering for forslaget skal an-
fores, at den nuvzrende kaptajnsstilling
for flertallet af officerers vedkommende i
realiteten er en slutstilling, og at det vil
vaere en rimelig og for staten i gkonomisk
henseende overkommelig ordning at med-
virke til en forbedring af sidant perso-
nels muligheder for overgang til andet er-
hverv pd det tidligst mulige tidspunkt.

Det skal bemarkes, at OFO er af den
opfattelse, at aldersgrenserne for perso-
nel af reserven og linien ber vare de
samme.

(g) Uddannelsen til fast officer i flyvevdbnet
bor med hensyn til varighed bringes i
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samklang med tilsvarende nddannelse i
her og sovern. En sidan foranstaltning
vil formentlig medfere nedvendigheden
af en omlegning af uddannelsen ved fly-
vevdbnets officerskole, sdledes at den
kommer til at bestd af semestre med un-
dervisning i teori med mellemfaldende
praktisk uddannelse.

OFO er ikke i stand til for narveren-
de at fremkomme med et mere detailleret
@ndringsforslag, men skal blot pege pi
den store betydning det har for den en-
kelte, for standen som helhed og for om-
demmet i befolkningen, at uddannelsen
fir en varighed, som ligger pd linie med

de akademisk uddannede personelgrupper
1 de civile erhverv.

(h) Udviklingen indenfor flyvevdbnet synes
at pege pd nedvendigheden af, at der gi-
ves adgang til nddannelse til linieoffice-
rer for andre personelgrupper end flyver-
liniens personel.

OFO skal anmode om, at dette sporgs-
médl md blive gjort til genstand for neje
undersogelse.

7. Organisationen skal sluttelig bemarke, at
den er rede til en dreftelse af de ovenfor frem-
satte forslag og synspunkter, sifremt ministe-
riet métte enske en sddan.

Forlgberen for et verdensomspzndende mi-
litzert og civilt kommunikationssystem, en ame-
rikansk satellit med betegnelsen Courier 1B
blev den 4. oktober sendt i kredsleb omkring
jorden fra forsegsstationen p2 Cap Canaveral.
Beremissilet var en Thor-Able-Star.

Satellittens bindoptager kan optage eller af-
spille 68000 ord i minuttet. Dette er nok til,
at den kan modtage, opmagasinere og atter
aflevere et digert vaerk pd ganske fi minutter.

Amerikanske teknikere mener, at satellitten
kan klare Bibelen pd ca. 12 minutter.

Courier-projektet har haft en lidt omtumlet
tilverelse. Til at begynde med optridte det pd
linje med projekt Echo som et militzert kom-
munikationssystem, men blev i forste omgang
forladt til fordel for de mindre sirbare syste-
mer, som det passive Echo-projekt bestir af.

En overgang sd det ud til, at tanken om at
placere et system af aktive relasatellitter i om-
lgb om jorden var opgivet, men fornylig med-
delte det amerikanske forsvarsministerium, at
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en opsendelse var umiddelbart forestiende.

Courier-satellitten har en direkte forgenger
i den sikaldte Score-satellit, som det amerikan-
ske flyvevdben sendte op i december 1958, og
som dengang var den tungeste genstand, der
hidtil var sendt i omlgb om jorden.

Score-satellitten indeholdt bindoptagere af
samme art, som nu er bragt i anvendelse med
ekspresindlasning.

Ved den lejlighed benyttede prasident Eis-
enhower satellittens relesystem til at udsende
et budskab til det amerikanske folk, pd samme
méde, som han nu har udnyttet Courier 1 B til
at sende et personligt budskab til FN-general-
forsamlingens praesident Frederick Boland.

lic-
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Den moderne heers mest palidelige arbejdshest, AW. 660,
transporterer alt - lige fra 69 fuldt udrustede soldater
til 131/9 short tons artilleripiecer, lastvogne og lign. Den
store fragtder agrerude fremmer lastning af tropper og
materiel; ophold for losning og lastning er reduceret
til 20 minutter. AW. 660 er tryktet overalt og er
udstyret med fire Rolls-Royce Dart propel-turbine-
motorer. Enkeltdele og systemer er blevet valgt med
serlig henblik pa nem vedligeholdelse, hvorfor luft-
fartejet kan flyve lange perioder mellem eftersyncne.
AW. 660 er absolut palidelig under kampforhold og
serlig velegnet til faldskzrmsnedkastnings-operationer.
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Majorgraden!

- en detaille

Forsvarets personelorganisationer har som bekendt
forlengst overfor forsvarsministeriet givet udtryk for
deres principielle synspunkter vedrorende den kom-
mende personellov.

Som det kunne ventes, har det hoje ministerium ik-
ke i forste omgang ment at kunne imodekomme alle
de fremsatte onsker, hvilket fremgar af det lovudkast,
som i sin forelobige ordlyd for tiden er til detailbe-
handling hos organisationerne. — Man kan derfor for-
mentlig i den kommende tid forvente en almindelig
diskussion om lovforslaget, dets principper, indhold og
konsekvenser, sivel i den faglige presse som i dags-
pressen. — Visse serstandpunkter er faktisk allerede
kommet il udtryk i dele af sidstnevnte.

En af de @ndringer forsvarsministeriet har afvist —
eller som man udtrykker sig: har afstdet fra — er et
lenge neret onske om for harens og flyvevibnets ved-
kommende at fa a'jourfort officersgraderne med wvore
allierede NATO-lande, derved at gradsbetegnelserne
kaptajn og kaptajnlojinant endres til major henholds-
vis kaptajn. Betegnelser som forsvarets myndigheder
(herunder forsvarsministeriet) gennem lengere tids
praksis selv har brugt (og har varet nodt til at bruge
for at sikre vedkommende danske officers placering i
forbold til allierede officerer) i forbindelse med nd-
kommando til allierede stabe, deltagelse i udenlandske
skoler eller kursus, deltagelse i NATO-moder, -ovel-
ser 0. lign., samt under tjenesterejser til ndlandet.

Selv med dette kunstgreb er situationen imidlertid
ubholdbar. Bl. a. sker det, at den danske gradsbetegnel-
se (for eks. kaptajn) fremtreder et eller andet sted i
medfolgende dokumenter, hvilket i bedste fald kan
medfore, at vedkommende ma afgive alenlange forkla-
ringer om forholdet og i verste fald, at han ligefrem
kan komme under mistanke (pa grund af navnelighe-
den med det engelske »captaing) for at ville have sig
et stykke hojere op pa rangstigen, end han tilkommer.
wHemmeligheden« vil iovrigt ofte afslores direkte af
distinktionerne, idet tre sma stjerner faktisk overalt i
verden betyder »captain«. — Drejer det sig om en
kaptajn af flyvevibnet, bliver forvirvingen til gengeld
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komplet, derved at han jo er distinktioneret
som en engelsk oberstlojtnant (wingcomman-
der). — Fattede De, kere leser, denne af-
grundsdybe tibelighed: En dansk kaptajn, der
gar kledt (destinktioneret) som en oberst-
lojtnant, mens han pa sit bedste engelsk pro-
ver at overbevise sine omgivelser om, at han
er en fin major. »You see! In Denmark we
have . ... ®h? .... obh?« .... »Nutslg

Intet under, at vore gode allierede af og til
forfalder til at betragte os som LIDT under-
ndviklede — pd visse omrider.

Man ma her huske pa, at det ikke alene er
i forboldet til udenlandske officerer disse ta-
beligheder opstar. Tilsvarende sker mellem
danske officerer indbyrdes, hvis de anbringes
i udenlandsk milien. Tanker man sig, at en
nybagt kaptajnlojtnant af sovernet og en kap-
tajn af heren, der mdske stir umiddelbart
foran sin forfremmelse til oberstlojinant, be-
soger samme for eks. engelske militeretablis-
sement, vil den unge kaptajnlojtnant (lieute-
nantcommander) blive anbragt i »Senior-Of-
ficers Mess«, medens den @ldre kaptajn (cap-
tain) (uden fornwvnte kunstgreb) uden vi-
dere betragtes som »Junior-Officer«, og selv
MED det omtalte kunstgreb i anvendelse (en
tildelt »papirgrad« som major), vil han sta-
dig blive betragtet som »[unior to« den unge
kaptajnlojtnant. Det samme vil vere tilfel-
det, hvis det drejer sig om en orlogskaptajn
overfor en oberstlojtnant af haren. — Det bor
ber fastslds, at dette ikke er teoretisk tanke-
spind, men redliteter, der har skabt — og

fortsat vil kunne skabe — misforstielser og
forviklinger for eks. under danske officerers
uddannelse pd skoler i ndlandet og (navnlig)
under tjeneste i allierede stabe.

Nu onsker man altsi ojensynlig ikke at ska-
be forudsetninger for at undga disse ubeldige
og for personellet irriterende forhold ved at
legalisere og lovfaste den hidtil anvendte
praksis og derved imodekomme et onske, som
yderligere er fremfort med den styrke der lig-
ger i, at ca. 80 pct. af samtlige linieofficerer i
forsvaret stir bag.

Den givne begrundelse. ». ... hensynet til
det onskelige i at bibeholde den eksisterende
parallelisering af graderne indenfor de tre
verng, forekommer spinkel. Det er i hvert
fald svert at {3 oje pi det — specielt inden)
for de danske vern — sd afgorende nodven-|
dige i denne yparallelisering«, eftersom en
sadan ikke findes noget andet steds. — Man|
kommer formentlig ogsi sandheden nermere,
bvis man gar ud fra, at den egentlige drsag
er, at man ikke har onsket at ga imod de ser-
interesser, der ogsi pd dette omrade gor rigf
geeldende.

Der er dog tid endnu til at »vinde et nyl
slag«, og nanset at departementet ikke bhaj
veret lydhort, md det hibes, at ministeren vi
vere til at {4 i tale, sa denne detaille, der be
rorer et overvaldende flertal af forsvaret!
samlede linieofficerskorps, men til gengel:
ikke koster staten andet end den nodvendig
tryksveerte for at fa4 endringen aftrykt i lo
ven, kan blive bragt i orden.




Er vore problemer
de samme som fortidens?

X Et tidsdokument.

Nedenstiende er fundet i flyverstabens analer og tilsendt »FLY -
VEVABNET« af KN E. Rechnitzer, chef for flyverstabens A-sek-
tion. Dokumentet er skrevet af daverende kaptajn af generalstaben
(senere oberst) |. P. Koch, der den 26. maj 1917 fik certifikat som
militerflyver og som den 18. okt. samme dr blev ansat som leder af
herens flyvetjeneste og chef for flyveskolen.

Selv om det i visse benseender er et tidstypisk dokument (bl. a. er
originalen handskrevet) har vi ment det af interesse at gore en stor-
re kreds bekendt med det, dels fordi det kan konstateres, at de mere
generelle problemer ikke har @ndret sig ;@ meget endda, dels fordi
en og anden nok vil nikke genkendende til de mere specielle forhold,

som er omialt.

Kaptajn J. P. Koch til Raadighed for Over-
kommandoen.

Leder af Harens Flyvetjeneste.
Kjobenhavn, Flyvepladsen, den 6/11 1917.

Til Generalstaben.

De Karakteregenskaber, der i Almindelig-
ed kendetegner Flyverne er Uforferdethed,
Snarraadighed, Argerrighed og Eventyrlyst,
men ogsaa Ulyst til det daglige Arbejde og
Mangel paa Stadighed overfor de mange dag-
ligdags Forhold, der stiller Krav om et jevnt,
vedholdende og tilsyneladende upaaagtet Slid.

Disse saavel gode som daarlige Karakter-
rek gor det serlig enskeligt

at Flyverne under den daglige Tjeneste hol-
des under et kraftigere Tilsyn, end det i
Almindelighed er nedvendigt, og

at der blandt Flyverne udvikles en sterk
Korpsaand og samtidig skabes en Tradition,
der kan holde Virkningerne af Argerrighe-
den og Aventyrlysten indenfor fornuftige
Grznser og virke som en Spore overfor det
daglige Arbejde og det jevne Slid.

Den Opmarksomhed, som Flyverne vaekker
overalt, hvor de viser sig, baade paa Flyve-
pladsen og udenfor denne, gor det nedven-
digt, at de i alle Forhold, og vel navnlig hvor
de udenfor Tjeneste viser sig paa offentlige
Steder, optreder ganske ulasteligt og saa til-
bageholdende som Forholdene tillader. Men
netop Flyverne bliver i denne Henseende ofte
sat paa en vanskelig Preove, fordi det store
Publikum, der villigt yder Dristigheden og det
personlige Mod sin Hyldest, ofte ger dette
paa en Maade, der stiller betydelige Krav til
Flyverne om Takt og Maadehold.

Den store Mxngde, der ikke har Lejlighed
til at lzere at kende den Glade og Tilfredsstil-
lelse, der folger med Folelsen af at beherske
en farlig Situation, ved i Almindelighed ikke,
at en sund og naturlig Aventyrlyst er Flyver-
nes vigtigste Drivfjeder, og forstaar endnu
endnu mindre, at en kold og klar Hjerne er
den forste Betingelse for, at Flyveren kan fo-
le nogen virkelig Glede over at beherske Fa-
ren.

Mzngden er derimod tilbgjelig til at tro, at
en sygelig udviklet Argerrighed og Lyst til at
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vaekke Opsigt driver Flyveren, og at han ved
stimulerende Midler fremkalder en kunstig
Courage og slever sin Forstand, inden han vo-
ver sig op i Maskinen.

Hvor ofte er ikke det betegnende Sporgs-
maal blevet rettet til mig, om det virkelig var
sandt, at Flyverne, forinden de gik op, drak
sig det fornedne Mod til!

Jeg har ensket at fremdrage dette Forhold
for at vise, hvor stor Betydning det har, at
Flyverne optraeder med tilbageholdende Maa-
dehold navnlig ved de mangfoldige Lejlighe-
der, hvor de i Tjeneste eller som Privatperso-
ner ferdes ude blandt Befolkningen. En ud-
fordrende Optreden eller Mangel paa Maa-
dehold vil uundgaaeligt — selv om det kun
drejer sig om ganske faa Tilfelde — fore til,
at Flyverne faar et ufortjent slet Rygte og mi-
ster Befolkningens Sympati.

Men er det saaledes nodvendigt at stille
serlige Krav til Flyverne om Takt og Maade-
hold, saa er Folgen ogsaa den, at disse Egen-
skaber maa spges udviklede og vedligeholdte,
og det bedste Middel hertil er utvivlsomt at
skabe en sterk Korpsaand og en god Tradi-
tion.

Herfor er Betingelserne i @jeblikket meget
daarlige, forst og fremmest fordi Arbejdsfor-
holdene er de slettest mulige.

Det er under Krigsforhold tilstrakkeligt, at
en Flyver kan fere sin Maskine, udfere Smaa-
reparationer, betjene Vaabnene, signalere, te-
legrafere, fotografere og har forngden mili-
ter Indsigt til at forstaa, hvad han under en
Rekognoscering ser.

Under Fredsforhold maa der stilles langt
videregaaende Krav, dels fordi Flyveren forst
gennem en indgaaende Forstaaelse af de fysi-
ske Betingelser, der er bestemmende for Flyv-
ningen, vil vare i Stand til at vurdere de For-
hold, hvorunder han virker og derigennem
undgaa eller formindske Faren ved Flyvnin-
gen, men dels ogsaa fordi navnlig et lille
Land, for ikke at sakke agter ud paa Flyve-
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vaesenets Omraade, nedvendigvis maa drive
det teoretiske Studium af Flyvningen saavidt,
at man sikkert kan felge Udviklingen i Udlan-
det gennem den faglige Litteratur. Dette krz-
ver i Virkeligheden en ingenisrmzessig Ud-
dannelse til Aeroplankonstrukterer af enkelte
Flyvere samt for alle Flyvere elementere
Kundskaber i Matematik, Fysik, Sprog, Fly-
veteknik, Motorlere, Monteringslere, Meteo-
rologi m. m.

Det vigtigste i Flyveruddannelsen er natur-
ligvis Foringen af Maskinerne. Uddannelsen
heri er imidlertid, paa Grund af den betyde-
lige Fare for Liv og Materiel, der er forbun-
det med at lade Begyndere styre Maskinerne,
udelukkende henvist til at finde Sted under de
gunstigste Vejrforhold. Efterhinden som Fly-
verne opnaar Sikkerhed i at tumle de lang-
sommere Maskiner, gaar de over til at flyve
de hurtigere; men hver Gang en Flyver saale-
des prover sig frem paa en for ham ny Ma-
skine, maa dette nedvendigvis ske under de
bedst mulige Vejrforhold.

Dette swerlige Forhold medferer, at Perio-
der med de gunstigste Vejrforhold maa udnyt-
tes til det yderste, for at man overhovedet skal
kunne naa det forste og vigtigste, nemlig so-
lid Faerdighed i at fore Maskinerne. Naar
Vejret er godt, maa og skal der flyves, og al
anden Undervisning maa midlertidig legges
til Side.

De gunstigste Vejrforhold indtreffer som
oftest om Morgenen umiddelbart efter Solop-
gang og sent om Eftermiddagen. Derimod vill
det ofte midt paa Dagen, selv i den kelige
Aarstid, vere farligt at holde @velsesflyvnin
paa Grund af »Varmeuroen« i Luften (»Var:
meuroen« skyldes, at Terrainets enkelte Del¢
opvarmes forskelligt efter Overfladens Be
skaffenhed. Terrainoverfladens ulige Varme
grad meddeler sig til de nederste Luftlag
Luftlagenes Ligevagt forrykkes herved, og de
opstaar lokale Stremninger og Hvirvler, de
kan spores indtil ca. 600 m Hgjde, undtagel
sesvis endnu hejere).



Det er selvfolgelig Laererens Sken, der er
: afgerende for, om Vejret tillader Dvelses-
vning eller ikke, og ikke den enkelte Fly-
ts. Skal Lejligheden til @velsesflyvning om
orgenen ikke forspildes, er der derfor kun

it at gore, nemlig befale samtlige til Uddan-
ielse vaerende Flyvere og fornedne Mekani-
cere og Arbejdsmandskab til at mede paa Fly-
repladsen 14 Time for Solopgang (naturligvis

under Forudsztning af, at der er Maskiner og
Benzin til Raadighed).

Tillader Vejret da ikke Flyvning, maa Fly-
verne kunne beskzftiges paa anden Maade,
hvad der, som Forholdene nu er, i Almindelig-

hed er umuligt, dels fordi Vzrkstederne forst
begynder Arbejdet Kl. 7,00 Form., og dels
fordi Skolen mangler Undervisningslokaler og
Undervisningsmateriel, Laesestue m. m., og
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dels endelig fordi man ferst, naar Flyvningen
opgives, skal til at sende Bud i Byen efter en
Larer til teoretisk eller anden Undervisning.
Folgen har varet, at Flyverne ved mangfoldi-
ge Lejligheder, hvor Vejrforholdene umulig-
gjorde Flyvning, har veret henvist en Pseudo
Beskaftigelse, der i Virkeligheden var ensbe-
tydende med en demoraliserende Lediggang.
Som oftest er de blevet befalede til at folge
Arbejderne paa Tojhusverkstedets Filial —
hvis dette var aabent paa den paagzldende
Tid af Degnet. Men her; hvor Mekanikere og
Svende, saavel i Hotorvarkstedet som i Mon-
teringshallerne, arbejder under et stort per-
sonligt Ansvar, kan det selvfolgelig i Almin-
delighed ikke tillades, at uevede og uansvar-
lige Folk giver en Haand med i Arbejdet. For
en ukyndig Mand er imidlertid Udbyttet ved
blot at se paa Arbejdet af meget ringe Verdi.

Saaledes som Uddannelsesforholdene nu er,
vilde de, hvis det drejede sig om Gennem-
snitsmennesker, kunne betegnes som i hej
Grad uheldige. Tager man Hensyn til de for
Flyvere i Almindelighed karakteristiske Egen-
skaber, der i ganske serlig Grad opfordrer til
at udnytte de gode Karaktertrek og demme
op for de daarlige, maa Forholdene siges at
vere utaalelige og demoraliserende.

Der er i Virkeligheden kun ét Middel til at
raade Bod paa den hgjst betenkelige Tilstand,
nemlig at bygge en Kaserne til Brug for de
ikke fuldt uddannede Flyvere, for enkelte Lz-
rere og Mekanikere og for det fornedne Ar-
bejdsmandskab, og samtidig udstyre Kasernen
med Husholdningslokaler, Skolestuer, Biblio-
thek, Lesevaerelser m. m., med Skolevarkste-
der for Motorpasning og Montering, med
Gymnastiksal, fotografisk Laboratorium, Ra-
diotelegrafstation og Administrationslokaler.

Fordelene ved Kasernen vil efter det foran-
staaende vere let at forstaa:

En time for Solopgang vakker Vagten den
jourhavende lerer, der afger, om der skal fly-
ves eller ikke. I bekreftende Fald purres Fly-
vere, Mekanikere og Arbejdsmandskab ud, der
indtages Morgenmaaltid, Maskinerne gores
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klar, og Flyvningen begynder ved Solopgang

Tillader Vejret ikke Flyvning, purres de
ud til én i Forvejen fastsat Tid, og drives
praktisk eller teoretisk Undervisning eller
Selvstudium (Lektielesning) i Skolelokalerne.

Tvinger Vejrforholdene til at afbryde Fly-
veovelserne, har man straks Selvstudiet og
Skolevarkstederne, Radiotelegrafstationen, La-
boratoriet og Gymnastiksalen at ty til og be-
hover ikke at spilde Tiden.

Som Forholdene nu er, har en teoretisk Un-
dervisning vist sig praktisk uigennemferlig.

Indkaserneringen vil imidlertid tillade en
saa fuldstendig og sikker Udnyttelse af Mor-
gen- og Aftentimerne til Flyvning, at der in-
tet vil vaere til Hinder for en nogenlunde re-
gelmassig teoretisk Undervisning midt paa
Dagen. Timesedlen kan vare lagt i Forvejen
og kan folges, hvorved det vil vare muligt at
knytte professionelle Larerkrefter udenfor
Skolen til denne. Uregelmaessigheden vil kun
bestaa i, at Eleverne i Perioder med gunstigt
Vejr ikke altid vil kunne overkomme at forbe-
rede sig grundigt til Timerne.

Med Kaserne og Skoleundervisning som her
skitseret vil man formentlig kunne naa at ud-
danne en Flyver solidt i Lebet af ca. 3 Aar.
Som Forholdene nu er, er den enkelte Flyver i
mange vesentlige Sporgsmaal ganske henvist
til ved egen Hjzlp og egne Midler at faa en
nedterftig Uddannelse. I et stort Antal Til-
felde faar han den simpelthen ikke.

—— VIRGINIA ROSE ——
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Det er ikke formeget sagt, at der ikke for
Tiden findes nogen militer Skole, hvor Ka-
serne og Skoleundervisning er mere paakre-
vet end ved Heerens Flyveskole.

Hvad en saadan Skole vilde betyde for
Korpsaand og Tradition, behaver vel ikke ner-
mere at paavises. Jeg skal derfor her ngojes
med at henvise til Korpsaanden i Seofficers-
korpset, til Herlovianersamfundet, Soraner-
samfundet, det under Dannelse vaerende Ord-
rupianersamfund m. fl.

For den praktiske Gennemforelse af det
foran skitserede Forslag til Bygning af Kaser-

he og Skolebygning kommer bl. a. i Betragt-
ning, om man ikke derved foregriber Flyve-
asenets Organisation og bringer denne ind i
bt Spor, der senere kunde vise sig at vaere min-
ire heldigt. Tidspunktet til at lovfaste Flyve-
resenets Organisation er nzppe inde, men
bor formentlig udskydes, indtil man, efter
Krigens Afslutning, kan danne sig et rimeligt
ken over, hvor Sporgsmaalet om Forsvarets

Ordning berer hen. Sporgsmaalet om en efter
fornuftige Principper organiseret Uddannel-
sesanstalt for Flyvere er imidlertid til en vis
Grad uafhzngig af Forsvarets Ordning, idet
man med Sikkerhed kan gaa ud fra, at Flyv-
ningen i Fremtiden vil paakreve Statsmagtens
Kontrol ganske uanset Udviklingen af de mili-
tere Forhold. Et fornuftigt Hensyn til det
fremtidige militere Flyvevaesen kraver blot
at Kasernen og Skolen indrettes saaledes, at
den kan rumme det Antal Elever, som Til-
gangen til Heren antagelig vil kunne krz-
ve, samt
at man drager Omsorg for, at der er Betin-

C. C. Larsen, Botved, Sztter-Lassen, Arlyng, Koch, Kofoed-Jensen, Bjarkov.
Leo Serensen, F. V. Moller, Vallentiner, Andersen, Forslev.
Andersen, Erlind, Herschend, H. O. Hansen, F. O. Moller, Harald ]J. Hausen.

gelser til Stede for en senere Udvidelse af
Skolen.

Regner man, at der til Kjsbenhavns Forsvar
vil paakreves 100 Maskiner, og at det til Brug
for den ovrige Del af Forsvaret vil behgves 50
Maskiner, vil det vere nedvendigt til enhver
Tid at kunne disponere over 150 vel uddan-
nede Flyvere.



Regner man endvidere, at en Flyver som
Gennemsnit vil kunne bruges ved indtreden-
de Mobilisering indtil 3 Aar efter fuldfert
Uddannelse ved Skolen, og at han efter 1 Aars
Skoleuddannelse er anvendelig som Militeer-
flyver, faar man for den brugbare Flyver et
Tidsrum af 5 Aar, i hvilke han vil vere an-
vendelig til Krigstjeneste.

Den aarlige Tilgang til Skolen kunde her-
efter ansxttes til 150:5 = 30 Elever, hvad der
for 3 Aargange vilde give ialt 90. Hertil maat-
te der vistnok legges et passende Tilleg for
Decrementet, hvorved Elevantallet vilde kom-
me op paa noget over 100; men paa den an-
den Side kan man sikkert gaa ud fra, at en
Del af Eleverne vil mede med saadanne For-
kundskaber, at de vil kunne aflegge de befa-
lede Prover paa kortere Tid end 3 Aar og
derfor vil kunne finde Anvendelse som tjenst-
gorende ved de udenfor Kjebenhavn vaerende
Flyverdetachementer, forinden de 3 Aar er
gaaede.

Herefter skulde man da, hvis Skolen bereg-
nedes til et Elevantal paa 90, vare paa den
sikre Side.

Det er vistnok ikke udelukket, at man for-
sogsvis kunde basere Skolen paa en 2-aarig
Uddannelse, navnlig hvis man vilde gaa til at
kreve en teoretisk Adgangseksamen. Herved
vilde da det samlede Elevantal kunne sxttes
til 70.

Jeg ser som foran nzvnt ikke, hvorledes
man skal kunne komme udenom Kaserne og
rationelt ordnet Skole, naar man indenfor en
rimelig Tid skal kunne give Flyveren en for-
svarlig Uddannelse. Man maa i den Henseen-
de ikke sammenligne med Forholdene i de
krigsferende Lande, hvor Flyverne efter et
Par Maaneders Uddannelse sendes til Fronten
for her yderligere at uddannes i kortere eller
lengere Tid efter den enkeltes Anleg, inden
de gaar over til den egentlige Krigstjeneste.
For de krigsforende Magter spiller det Tab i
Personel og Materiel, der er en nedvendig
Folge af den altfor korte og forcerede Ud-
dannelse, en saare ringe Rolle. Hvad der, tvun-

10

get af Omstendighederne, for dem er for-
svarligt, vilde i mangfoldige Tilfelde veere
ganske uforsvarligt for os.

Naar jeg har anset det for min Pligt alle-
rede nu at fremkomme med mine Tanker om,
hvorledes Flyveruddannelsen i store Trek ber
anlegges, ligger det i, at jeg anser de nuve-
rende Forhold for saa uheldige, at det er ned-
vendigt at sage at raade Bod derpaa ved gje-
blikkelige, midlertidige Foranstaltninger, selv
om det besluttes straks at tage mit foran skit-
serede Forslag op til praktisk Gennemfarelse.
Det vil saaledes veere nedvendigt straks at ind-
rette Kontorlokaler, Lasestue og Arbejdsvae-
relse paa Flyvepladsen, at oprette Messer for
Officerer og Underofficerer og vistnok ogsaa
at bygge en Radiotelegrafstation; desuden maa
en almindelig Reparation af Restaurationsbyg-
ningen anses for paatrengende nedvendig.
Forslag herom vil komme i de nzrmeste Dage.

Omfanget af disse midlertidige Foranstalt-
ninger vil imidlertid i nogen Grad vere af-
hengig af, hvor lang Tid der maa paaregnes,
inden Kaserne og Skolebygning kan staa far-
dig til Brug.

Jeg skal endnu bemarke, at Bygning af
Kaserne og Skole og de derved tilvejebragte
gunstige Arbejdsforhold, selvfelgelig ikke er
de eneste Midler, man har til at tilvejebringe]
sund Korpsaand og god Tradition. Hvad de
videre vil kunne gores er imidlertid Smaating
i Sammenligning hermed og vil formentli
komme af sig selv. Jeg skal eksempelvis blot
nzvne, at Flyverkorpset ber vere en organisa;
torisk Enhed, en selvstendig regnskabspligtié
Afdeling, hvis Personale, saalenge det ikk
kan baxre sin egen serlige Uniform, dog be
vare kendetegnet ved et fwlles ydre Merk!
paa Uniformen.

Jeg beder sluttelig Generalstaben lade de a
mig her fremsatte Tanker og Paastande under
kaste en neje Undersogelse. Jeg tvivler ikk
om, at Generalstaben derigennem vil komm,
til det Resultat, at Forholdene maa zndres.

J. P. Koch.



\f OL E. J. Harder

Af det hold unge mznd, der arligt fremstil-
es for sessionerne, kasseres gennemsnitligt 22
ct.

Dette betyder reelt, at hver femte mandfolk
i landet bzrer pd en skavank, der ger ham
negnet til soldatertjeneste.

Tidligere udskrivningschef E. S. Sand har
udtalt, at mindst en trediedel vil kunne »red-
des«, sdfremt der i en kommende anordning
for udskrivning antages moderniserede syns-
punkter, bl. a., sifremt der for flere tjeneste-
gruppers vedkommende i hgjere grad end tid-
ligere blev lagt vaegt pd nyttetjenestens sareg-
ne kray, — —

Men denne betragtning forudsetter helt
naturligt varierende krav til fysiske ydelser og
preastationer under den grundleggende uddan-
nelse (rekrutskole).

Anordningen om det vernepligtige mand-
skabs tjenstdygtighed m. v. af december 1954
foreskriver som bekendt 11 gruppetjenestegre-
ne. Disse er i rekkefolge:

Severnet a og b,
Fodfolket a og b,
Livgarden a og b,
Pansertropperne a og b,
Artilleriet a, b og ¢,
Telegraftropperne a og b,
Ingeniortropperne,
Forsyningstropperne a og b,
Flyvevdbnet a og b,
Civilforsvaret a og b,

. Hjemmevarnet.

SR AW P
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-

Betegnelserne a, b og c er szrklassifikatio-
ner som f. eks. ved pansertropperne, hvor a
foreskriver legemlige kvalifikationer for mand-
skab til vognbesztninger (panservogns-,

Er sessionbehandlingen
gammeldags?

kampvogns- og opklaringseskadroner), og b
foreskriver kvalifikationer for ledsagemand-
skab til panservogns- og opklaringseskadroner
samt mandskab til motorbatailloner. — For
tjenesteklasse 5 gzlder a for mandskab til let
luftvernsartilleri, b: let og middeltungt felt-
artilleri samt c: tungt feltartilleri og tungt luft-
vaernsartilleri osv. osv.

Tjenesteklasse 9, der omfatter flyvevdbnet,
deles op i mandskab henholdsvis til special-
tjeneste a og til infanteritjeneste b med grup-
pevedtegningerne FLY og FLYM. Kvalifika-
tionerne for a angiver bl. a., at der kraves op-
vakt mandskab, som er i stand til at udholde
kortere marcher og leb uden storre oppakning.
Synsstyrke med korrektion ikke under 6/12 pd
bedste oje. Og b som for mandskab til fodfol-
kets motoriserede kompagnier, nemlig kraf-
tigt, men ikke for tungt mandskab med gode
fedder og ben.

Det er altsd meget brede klassifikationslini-
er, der stort set kun giver mulighed for en
grovsortering. Men under alle omstendighe-
der fordres en normal sundhedstilstand og ik-
ke ganske ringe fysiske minimumskrav.

For ikke at gd i kedsommelige detailler skal
det blot anferes, at regulativet for bedemmel-
sen af de varnepligtiges tjenstdygtighed eks-
empelvis anforer skavanker som platfodethed,
steerkt udtalt skevhed i rygsejlen og adskillige
andre ydre defekter som uakceptable. Og un-
ge mennesker, siledes udstyrede wanset hoje
dndelige begavelsesmessige fortrin, anses for
at vaere uskikket til al krigstjeneste.

Specielt her er moderniserede synspunkter
pd sin plads, idet tjenstdygtighed i et moder-
ne motoriseret, teknisk hejt udviklet og pd vis-
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omrider elektroniseret forsvar stiller andre
mere differentierede krav til dets varne-
gtige udovere end tidligere. — De discipli-
:re fordringer har ligeledes @ndret sig. Den
elukkende pd baggrund af eksercits indove-
- disciplin reekker ikke nok. Linieartaktikkens
.ge er forbi. Mulighederne for atomkrigsfo-
Ise stiller krav om udstrakt bevagelighed,
:r forudsaztter udvidet narmest total motori-
rring. Dette betyder, at der for en ikke ringe
art af det vernepligtige mandskab fordres
wedfort teknisk viden og indsigt, krav til
srogkundskaber og i langt hgjere grad end
ogensinde tidligere, at de vaernepligtige be-
idder et 4ndeligt og moralsk beredskab, der
an tilfredsstille ensket om selvtznkning og
ornuftig vurdering.

Blot den udstrakte motorisering forudsaet-
‘er et meget stort antal motorvognsferere, som
selvstendigt skal kunne udfere en dermed
forbunden alsidig virksomhed. — Ikke nok at
kunne fore en motorvogn af den eller hin ty.
pe, men motorvognsfereren skal ogsd kunne
finde vej i ukendt terrain ved dag som ved
nat, selvstendigt foretage den fornedne slo-
ring, i givet fald kunne foretage mindre repa-
rationer og meget andet. I modsatning til de
oprindelige hestepassere, staldfolk og ryttere
fordres her en specialviden, hvor foruddannel-
se ofte er et mindstekrav inden udtagelsen, —
Den tyske forbundshaer regner med, at omtrent
hver anden soldat m3 kunne fgre motorvogn.

En helt ny faktor i den moderne militere
uddannelse stiller fordringer til en mulig
atomkrigsforelse. Blot foranstaltningerne til
soldatens personlige beskyttelse md han selv
kunne treffe. Han ma ogsd have indsigt i sin
egen situation som et led i en demokratisk sam-
fundsorden med fornoden forstielse af den
livsform og det livssyn, der begrunder dette
system.

Losningen af opgaver — ikke mindst de
teknisk betonede — forudsattes i mindre grad

f en indekserceret blind lydighed end af en
vz@jt udviklet loyalitet og trang til under de
rranskeligste og mest ubehagelige kampforhold

at gere sin pligt. P4 en fremtidig slagmark vil
soldaten ikke kunne pdregne at skulle stotte
sig til en udferlig ordre pd hvert trin af op-
gaven, men mi forstd (og finde) sin plads i
enheden udfra forudgiende indovelser og op-
lzering og i hej grad hvilende pa indsigt. Ofte
mi han handle efter egen overvejelse og pi
ansvar,

I forbindelse med den hastige udvikling af
moderne viben, der i sig selv krever en me-
get omfattende kunnen og viden af hensyn til
den hensigtsmaessige betjening, forudsattes til-
stedeverelsen af serligt teknisk og videnska-
beligt materiel, sdsom varslingsstationer, ild-
ledelsesmateriel, radar, forbindelsesvirksomhe-
der med signalapparatur af meget forskellig
art, lydmélemateriel, fototeknik og meget, me-
get andet.

Her er omréder, hvor kravene til verneplig-
tigt personel i serlig grad stiller fordring om
eksakt viden og kunnen, en ikke ringe intel-
lektuel standard, samt i vesentlig grad til ind-
sigt, vurderingsevne, fadrelandssind og udpra-
get loyalitet. — Hvorimod kravene om sterk
fysik, harmonisk legemsbygning, hejde, bryst-
mél, mindre flade fodder, hule tznder o. m.
m. vel nermest er uvaesentlige under det ser-
lige hensyn, at disse folks plads pd slagmarken
er som betjenere af apparaturer i operations-
centraler, pd signalkontorer, hojere komman-
docentraler og stationer i underjordiske bun-
kers og ministerier. Altsd stationzr tjeneste,
hvor bevagelser til fods, infanterikamp i dbent
terrain og stormtropsvirksomhed m. m. for-
mentlig nzppe vil kunne forekomme.

Det er med sidanne perspektiver og under
Sddanne fremtidigt mere og mere specialisere-
de forudsetninger, at de nuverende udskriv-
ningsregler kan have svert ved at holde trit
med udviklingen.

Og det er formentligt rimeligt allerede pd
nuvzerende tidspunkt at pege pd dette forhold.

En forsvarslovgivning har fundet sted, og
den bygger ikke pd forzldede tanker, men pd
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nye ideer i takt med tidens udvikling. — Vel
nok vil man pi mange omrdder forsege sig
med fast personel, men den lovpligtige varne-
pligt er sandelig ikke opgivet. — Og uanset
det onskede forholdstal mellem vernepligtige
og frivillige vil udskrivningen, sessionsbehand-
lingen og fordelingen til tjenestegrene stadig
vaere en forudszttende nedvendighed. Endda
jo feerre vernepligtige, des bedre mi de veere.

Derfor dette i tilknytning til udskrivnings-
chefens bemarkninger. En trediedel af de kas-
serede (de 22 pct.) md kunne finde egnede

for forsvaret ved den stedlige kassationskom:
mission, fordi kassationsreglerne tog mere
hensyn til mandens bentsj end hans hjerne-
messige og karaktermzssige anvendelsesmulig-
heder.

Dette blot et oplaeg til en diskussion, om
hvorvidt udskrivningsreglerne — ja miske
endda sessionsbehandlingsproceduren nu ber
tages op til revision med henblik pd en hen-
sigtsmaessig stromlinethed.

Ifort den bare skjorte, registrering af bryst-
mél, hejde, vaegt og medferende en eventuel

Session!

pladser i forsvarets tjeneste og derved bl. a.
ogsd lette den efterhdnden vanskelige slutfor-
deling, nir den varns- og védbenvise grund-
militzre uddannelse for hvert hold er tilende-
bragt, men her synes under alle omstzndighe-
der pd det nuverende grundlag at mangle en
serlig gruppe for tjenstdygtighed, hvor netop
specialister med serlige forudsetninger, og
hvor de fysiske krav er mindre pikraevede, kan
indgd. Og mangen en afdelingschef eller re-
krutskolechef ved, at under denne proces er
yderligere adskillige vernepligtige gdet tabt
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legeerklaering, et fremsat enske om vibenart,
en kortvarig legeunderspgelse, en kort vurde-
ring af kyndige mand, modtager den unge
mand afgerelsen om hans fremtidige tilhers-
forhold til forsvaret. Bortset fra en intelligens-
testning gennemfgres hele processen pd 3—5
minutter. Og ndr den endelige fordeling sene-
re har fundet sted i forhold til vernenes be-
hov, og den unge mand har modtaget sin ind-
kaldelse, er sagen endeligt af gjort!!!

I andre europziske lande har man for
laengst indset, at udstrakt specialisering ford-



r en gennemgribende udvalgelsesprocedure
r at kunne tilfredsstille den fornedne effek-
vitet i vernenes arbejde. En for stor spildpro-
nt under sessionsbehandlingen, for dérlig
Inyttelse og forkert anvendelse af vaerneplig-

tige efter indkaldelsen, samt den uro og det
undervisningsspild ved de mange kassationer,
som finder sted under den grundmilitzre ud-
dannelse, er en dyr historie pd mange mider.

E. |. Harder.

TEKNISK NYT

Af KL J. Skjoth

Grznselagskontrol

Under flyvningen er et fly som bekendt pi-
vitket af fire kreefter: Vagt (tyngdekraft), op-
drift, motorernes traekkraft og luftmodstand.
Ved flyvning ligend med konstant hastighed
er vegt=opdrift og treekkraft=Iluftmodstand.
Hvis man ensker at flyve hurtigere i samme
hojde, m& man enten forege traekkraften eller
nedsette luftmodstanden. For de fleste flys
vedkommede vil det vare ret begrenset i hvor
hej grad, man kan forage trekkraften, bide af
hensyn til at motorernes maksimale ydelse er
begreenset og af hensyn til brandstofbehold-

ingen.

Det mest rationelle vil vere at nedstte el-
ler forsege at nedstte luftmodstanden. Denne
er bygget op af to vasensforskellige elementer:
Den modstand, der fordrsages af bevegelsen af
ot fast legeme igennem luften (trykgradient-
nodstand + gnidningsmodstand), og som vok-
er med hastigheden og den inducerede mod-
tand, der populart kan siges at vere den straf,
man betaler for at fd opdriften, der baerer flyet.

Sterrelsen af den inducerede modstand aftager,
ndr hastigheden vokser.

Da man stadig ensker opdriften, vil man
ikke kunne undg? den inducerede luftmod-
stand, og da man ogsd er mest interesseret i
flyvning med heje hastigheder, vil det vere
narliggende at undersoge problemerne om-
kring den luftmodstand, der skyldes flyets be-
vaegelse gennem luften, eller profilmodstanden
lidt nermere.

Profilmodstanden og af denne iser gnid-
ningsmodstanden er knyttet til det sdkaldte
grenselag, der er en meget tynd »pude« af
luft, der omgiver et fly under dets flugt gen-
nem luften. Grenselaget, der hviler direkte pi
flyets overflade, dannes af luft, hvis hastighed
nedsazttes pd grund af flyets passage gennem
den, og som derfor har en lavere hastighed
end den frie luftstrem i nogen afstand fra fly-
et. Stromningen i granselaget er jevn eller
laminar ved planernes forkanter og fordrsager
her en meget lille gnidningsmodstand. Imid-
lertid wrives« grenselaget ret hurtigt les fra
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flyets overflade, og luftstremmen i det bliver
turbulent, hvorved gnidningsmodstanden oges
betydeligt. Se fig. 1.

Hvis man kunne gore grenselaget omkring
hele flyet laminar, ville man nedsztte profil-
modstanden og dermed den samlede modstand
i en sidan grad, at nye muligheder i retning af
oget rekkevidde, hojere hastigheder eller len-
gere flyvetid ville ligge dbne.

Et vellykket forseg pd at fi grenselaget un-
der kontrol er f.eks. udfert af Northrop-fa-
brikkerne. Princippet, der fremgér af fig. 2, er,
at man ved hjalp af en kompressor suger luf-
ten ind gennem hérfine slidser i planernes og
eventuelt kroppens overflade, hvorved man op-
ndr, at luftstremmene i grenselaget forbliver
laminar.

m
=

Fig. 1

P4 denne mide regner man med at kunne
forege et flys flyvetid eller reekkevidde med
50 pct., hvis »grenselagskontrol« indferes pd
vinger og haleparti, og med nzsten 100 pct.,
hvis hele flyet underkastes »granselagskon-
trol«. Forelgbig er der udfert 300 vellykkede
proveflyvninger med en F-94 jager, der var
udstyret med en »grenselagskontrol« som vist
pé fig. 2, og Northrop har netop afsluttet kon-
trakt med den amerikanske regering om en ny
rekke forseg.

Et forbloffende praktisk resultat pd dette
omride blev fornylig opndet af Northrop fa-
brikkerne under proveflyvningen med en
C-130, Hercules, pd hvilket et »grenselagskon-
trol-system« var etableret. Dette system er mu-
ligvis noget forskelligt fra det ovenfor be-
skrevne, muligvis en kombination, idet det
fremgir, at »Hercules-systemet« involverer ud-
blzsning af »High Speed Air« over flaps og
styreflader, hvorved opdrift og styrbarhed ved
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lave hastigheder foreges helt ekstraordinzrt.
Den fornedne udblesningsluft kommer fra en
lille jet-motor, der til dette formdl er installeret
i en serlig motorgondol under hver vinge.

%//;’;’\/’—\W
=l =

Fig. 1L

Under proverne viste det sig, at flyet kunne
starte pd mindre end 250 m og at landings-
aflebet ikke var over 150 m, ikke meget mere
end tre gange flyets leengde. — Som det blev
sagt: »Flyet svevede mod jorden som et edder-
dun pi en vindstille dag«.

NYT ENGELSK FLY

I den senere tid har der i dagspressen veeret
forlydende fremme om, at Vesttyskland og
England forberedte et samarbejde pd det vi-
bentekniske omride. Samarbejdet skulle isacr
samle sig om tre emner: — En ny tank, der
skulle opfylde de krav, en fremtidig krig med
anvendelse af taktiske atomvédben ville stille til
mobilitet og slagkraft — konstuktionen af nye
missiltyper, der sikkert vil blive af taktisk art,
og endelig — et nyt jagerfly, der skulle kunne
opfylde kravene under en atomkrigs vilkir. Om
dette fly, der formodentlig er TSR2, er der
fremkommet en rekke enkeltheder.

Det er tanken, at TSR2, der vil blive et su-
personisk fly, skal aflese den velkendte Can-
berra. Da flyet vil blive udstyret til at medferc
sdvel kerneviben som konventionelle viben,
har man her et fly, der kan anvendes under
alle de forhold, en eventuel krig kan frembyde.
Selv om ingen officielle detaljer er fremkom-
met, vil kravene til et jagerfly, der skal kunnc
operere effektivt omkring 1970—75 vaere: Ha-
stighed i stor og lav hgjde henholdsvis M2,5
og 1,5; taktisk rekkevidde mindst 1000 semil
operativ tophejde over 60000 fod. Samtidig



vil man, da bdde taktiske og strategiske kerne-
viben nu er fremstillet i si stort et antal, at
ler kan blive nogen til overs til angreb mod
lyvepladser, sikkert kreve, at flyet skal kunne
tarte og lande lodret, (VTOL) eller i hvert
fald kunne starte og lande pd meget korte start-
saner, evt. landeveje. (STOL).

Udviklingen af flyet er overdraget de to
engelske firmaer, Vickers-Armstrong Ltd. og
English Electric Aviations Ltd., medens moto-
ren skal fremstilles af Bristol-Siddeley Engines
Ltd.

Det er givetvis ikke tilfeldigt, at disse to
firmaer overdrages konstruktionen af dette fly.
English Electric har fremstillet Fighter Com-
mand’s nyeste fly, P.1B Lightning, der i gje-
blikket er ved at komme i eskadrilletjeneste, og
som fuldt bevaebnet har opniet en hastighed pi
Mach 2. Ligeledes var det jo English Electric,
der i sin tid fremstillede Canberra-flyet, der vel
er et af de bedste fly, England nogensinde har
haft.

Da TSR2 skal anvendes sdvel til jagerbom-
beropgaver som til luftforsvars- og rekognosce-
ringsopgaver, mi det vare i besiddelse af gode
flyveegenskaber i alle hojder, og ogsd pi dette
felt har begge firmaer stor erfaring. Vickers
med Swift, der anvendes i 2. taktiske luftstyrke
i NATO'’s midtregion, og Scimitar, der er ta-
get i anvendelse af den engelske fldde. English
Electric har indhestet stor erfaring vedrerende
flyvning i lav hejde med Caberra B(1)8.

Motoren, der installeres i TSR2, vil sikkert
blive en specialbygget Olympus-motor, Alt i
alt vil TSR2 blive et fly, der vil bidrage meget
til at forleenge den bemandede jagers »levetid«.

Da det erfaringsmaessigt tager ca. fem dr at
udvikle et fly og da en flytype normalt ikke af-
skrives som operationsduelig pd mindre end
fem-seks 4r, kan det uden videre forudses, at
TSR2 vil »leve« i det mindste et stykke ind i
70’erne.

BENT VESTERGARD
Thorupgard allé 8

TLF. 714595

“ Deres nermeste konsulent 1 :

OPEL REKORD

OPEL VAREVOGN

BULOW..-

-Vl HAR OGSA FINE BRUGTE OK-VOGNE

KAPTAJN

VAUXHALL

DEN 6. MI. 4525
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T LASERBREV!

Fra OL P. Stilling, administrationsofficer pi FSN SKRYDSTRUP.,
bar »Flyvevibnet« modtaget nedenstiende indleg. OL havde onsket
mdlegget optaget under »OFO orientering«, hvilket dog af selvfor-
klarlige drsager ikke har kunnet lade sig gove. Vi bringer derfor ind-
legget som et leserbrev, da vi — indleggets dnd og tone ganske
ufortalt — naturligvis ikke onsker at tilbagebolde det, men tveri-
imod ser hen til, at der med dette indleg som wdgangspunkt kan
opstd en meget onskelig og forbibentlig udbytterig diskussion om
»Flyvevibnet« og dets forhold. En diskussion, som det ikke pi an-
den méde hidtil har veret mulig at fremkalde.

ENDELIG! — i bladets nr. 7/1960 fore-
commer det forste stof, som kan kaldes egent-
ig medlemsbladstof, nemlig »OFO-oriente-
ring« — velkommen til denne rubrik!

For ikke at skuffe bestyrelsens hdb om, at
medlemmerne fremtidig vil tilkendegive deres
mening om bestyrelsens af gorelser, vil jeg ger-
ne her fyre et af de forste skud af:

Det var et fejlgreb, at OFO erhvervede bla-
det FLYVEV ABNET.

Jeg ved, at jeg har mange bag mig, nér jeg
udtaler, at det slet ikke var et sddant organ,
der tenktes pd, da kravet for i tiden led om
skriftlig, lobende medlemsorientering — naeh,
det var sdmend blot lidt duplikeret nyheds-
stof om OFO’s sejre i dens kampe mod de
uforstiende myndigheder o. lign., man enske-
de at lese om, — maske med en fast rubrik
med ménedlig nyt fra uniformskommissionen.

I stedet har vi fdet et sterilt, naesten inter-
esselost, tidsskrift i et overdddigt udstyr, der
nemt kan konkurrere med jubileumsskrifter
og andre udgydelser, der har verdi ud over
udgivelsesmdneden.

Enhver, der har beskaftiget sig med blad-
udgivelse, ved, hvor svert det er — méned
for mined — at tilvejebringe lzsevardigt
stof, nidr redaktionen kun bestdr af amatgrer,

der ogsd har andet at bruge den kostbare fri-
tid til.

Mon ikke dette var den egentlige &rsag til,
at bladet i sin tid var til salg: En rigt rislende,
neesten patrengende ivrig, annoncekilde stod i
skerende modsetning til en yderst treegt dryp-
pende hane med interessevakkende lwsestof?

Nu stdr FLV officerskorps moralsk sammen
med det medlem, der har pitaget sig ansvars-
havende redakters utaknemmelige job, i an-
svaret for et verdigt indhold, medens annon-
ceekspeditionen varetages af en flyverlgjtnant
af reserven, — ganske tankevakkende kon-
stellation — ikke?

Hvad er det i gvrigt, der fir et menigt med-
lem til at fole ubehag ved at modtage bladet?
Jeg skal prove at opremse nogle af ansteds-
stenene:

1. Navnet. Vort medlemsblad — eller et hvil-
ket som helst andet blad — kan ikke hedde
det samme som det varn, det har tilknyt-
ning til. Det er hojst pretentiost; og det er
ogsd farligt. Teenk, hvis en illoyal dagspres-
se f. eks. misbruger vendingen: »Flyvevib-
net udtaler, eller »Flyvevdbnets standpunkt
er ....« o. lign. —
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2. Misbrug af vernsmerket. 1 fuld harmoni
med misbrug af vernsbetegnelsen gir mis-
bruget af flyvevdbnets vernsmerke. I bli-
gjet modstrid med al etik (og k.f.f). Navn
og marke tilsammen md give udenforstd-
ende en falsk, respektindgydende rislen ned
ad rygraden. Om det s er det korsbind,
bladet forsendes i, findis vort agtede
vernsmaerke dér i smuk forening med en
adresse nede ad Koge Landevej til.

3. Misbrug af FLV gradsforkortelser. Medens
jeg er ved korsbdndet, kan jeg ikke afstd fra
at give udtryk for mit personlige mishag
med, at min organisation tilsender mig sit
blad under anvendelsen af vernets forkor-
telse for min grad, — jeg savner nazsten
mit stamnummer! Tenk, hvad et postbud,
der har veret pd bierstube i Tyskland en-
gang, kan fi ud af en adresse som f. eks.:
HR OB E. R. SCHULTZE!

4. Annoncerne. Hovedmassen af annoncerne
er fra annoncerer, der, sdvidt jeg kan se,
ikke kan gere sig hdb om at smlge deres
produkter til medlemmerne. Min gamle
vogn kan bestemt ikke kore pd J. P. 4. —
Med vort energiske skattevaesen i tankerne
kan baggrunden for velviljen dog anes; —
bladets gkonomi er stadig en hemmelighed,
ligesd oplagstallet, men jeg erindrer at ha-
ve set udtalt i et bestyrelsesreferat, at bla-
det nok skulle vise sig at blive et aktiv for
OFO. Hvis der her tenkes pd et skonomisk
aktiv, finder jeg, at tiden er inde til at be-
tragte OFO’s finansielle mil nejere. Det
kan ikke vzre en officersorganisations for-

mil ogsd at vere formueskabende — ejhel-
ler at presse minedskontingentet ned ved
velvilje fra vernets leveranderer i form af
stotteannoncer. Lad os dog som officerer
holde fanen hejt og af egen lomme betale,
hvad sammenhold koster.

5. Stoffet. Hvor md det vere svert at vere
redakter. Der er vist ikke mange skrivelyst-
ne, skarpe penne i FLV officerskorps. Der
er derimod mange »andre fagblade« at slis
med om fjernkendingsstof. — Spergsmilet
er, om der overhovedet er behov for OFO’s
udbredelse af flyfagligt stof — medlemmer-
ne fir det jo fra mangfoldige andre kilder
— tjenstlige som private. Og sagligt tjene-
stemandsstof dzkkes jo pd fortrinlig mide
af SAMRADET. S4, @rligt talt, var vi ikke
bedre tjent med den upretentiose, duplike-
rede meddelelse?

Jeg stopper her og sparer lidt krudt til se-
nere brug.

Hvad md konklusionen af det forebragte
vaere?

Ja, jeg kan ikke se anden udvej end at fo-
resld snarligt opher. Man taler om bladded.
Lad s8 os foretage et bladselvmord. Med en
leeserkreds pd et par hundrede kan ingen sag-
kyndig bebrejde de oprindelige initiativtagere
dette udfald.

Og si lad os medlemmer betale begravelses-
omkostningerne som bod for udvist passivitet,
dengang da kebet af bladet kom for.

P. Stilling.

- OG EN KORT KOMMENTAR

Bagklogskab er jo ikke langt fra at vzre
et nationalt kendemarke som dog — at dem-
me efter ovenstiende (de mange der stir bag)
— altsd synes serlig sterkt reprasenteret pd
og om FSN SKRYDSTRUP. I det mindste
forled der ingen indsigelser fra FSN repre-
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sentanter i OFO kompetente forsamlinger,
hverken pi det repraesentantskabsmede, der i
sin tid nedsatte et informationsudvalg til at le-
se den bundne opgave at sege at overtage »Fly-
vevidbnet« eller i de bestyrelsesmoder, hvor
udvalget — ved undertegnede red. — lobende



ienterede bestyrelsen om forhandlingernes
:madskriden og som skridt for skridt god-
ndte de trufne dispositioner.

Udtrykket pamater« ber man omgids med
rsigtighed. Som modsztning til »professio-
:l¢ (her: udlert, uddannet, skolet) finder
ot anvendelse i en lang rekke forbindelser,
)m man nzppe generelt kan vare tjent med
: opfatte som nedsttende.

Der er nazppe mange, der har beskzftiget
g med bladudgivelse, s& erfaringcomrddet
er er formentlig ret snavert. Gjensynlig mod
)L forventning kan det altsd konstateres, at
er endnu i dette flyvevdben findes idealister,
er ikke viger tilbage for at sxtte noget ind
— selv den hellige fritid — for en overbe-
isning eller en sag, man tror pd.

For ikke yderligere at anstrenge OL fanta-
i, skal det oplyses, at der 13 ganske andre
conkrete &rsager til grund for salget. Arsager,
som det daverende bestyrelsesmedlem fra FSN
SKRYDSTRUP ville have kunnet oplyse OL
om, sdfremt man havde fundet det relevant at
soge sddan oplysning fer indlegget blev skre-
vet.

Med hensyn til »Flyvevdbnet«s indhold
henvises til lederen i nr. 8, og hvad den »tan-
kevekkende konstellation« angdr, si krever
det vist en serlig knyttet tankegang for at
forstd, hvad der menes.

Vedrorende de specielt anferte ankepunk-
ter kun dette:

ad 1 og 2.

Dette forhold har naturligvis vaeret gen-
stand for nedvendige forhandlinger mel-
lem OFQO’s davarende formand og fly-
vevdbnets myndigheder inden overtagel-
sen.

Iovrigt betyder etik sadelere (ifelge
Berlingske ordbog), s det er vist ogsd
misbrug — om det er bldgjet kan vi lade
std hen.

ad 3.

OFO'’s »officielle« medlemsliste har vz-
ret udgangspunkt for postvasenets frem-
stilling af adressografplader, men natur-
ligvis kan dette ®ndres, hvis der er et ge-
nerelt enske derom.

ad 4.

Hvis okonomien er en hemmelighed, mi
det vere fordi FSN SKRYDSTRUP's re-
prasentanter efter sidste reprasentant-
skabsmede undlod at hjembringe et ek-
semplar af det der fremlagte regnskab
for vedk. relevante regnskabsperiode.
Oplagstallet er 700, men pdregnes ned-
sat til 600 fra nzste drgangs begyndelse,
som felge af nedgang i medlemstallet.

ad 5.

Naturligvis er det svert at vere redak-
tion, som det er svaert at vere si meget
andet, nir man md savne de midler (den
stotte), der er ngdvendige for at gennem-
fore den stillede opgave med godt re-
sultat. Det blev udtrykkelig fastsliet ved
overtagelsen (se nr. 5, 1959) at en kom-
bination mellem fagblad og organisati-
onsblad ville blive tilstrebt i fremtiden.
Hertil skal fojes, at undertegnede ved
sidste reprasentantskabsmede forsegte a
f4 en diskussion i gang netop om tids
skriftets indhold. Det lykkedes forst efter
grove provokationer og forst si langt in-
de i »eventuelt«, at ingen havde tanke
for andet end at fi medet afsluttet. De
bemarkninger, der blev fremsat var imid-
lertid sd spredte, at de ikke angav noget
holdepunkt for at ndre pi den linie, der
var lagt allerede med det forst udsendte
or. i okt 1959.

Hvad OL'’s konklusion angdr, skal det blive
interessant at se — gennem den forhdbentlig
kommende diskussion og senere pd det ordi-

nzre representantskabsmede — i hvor hgj
grad de frembragte synspunkter har baerekraft.
H.G.P.
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NEW YORK: »Bendix Aviation Corporation«
er pr. 1. juni 1960 omdannet til »The Bendix
Corporation« for at understrege selskabets sta-
digt voksende omfang pi nye felter som for
eksempel elektronik, misiler, rumfart og in-
dustri. Disse virkefelters forskelligartethed har
gjort det nedvendigt for selskabet at gere op-
marksom pd, at det ikke er begranset til luft-
fart alene. Bendix har i evrigt hovedkontrakten
ved fremstillingen af TALOS missilet, der er
i produktion som hovedarmering for flddens
nye missil-krydsere. Selskabet har ogsd hoved-

VERDEN RUNDT

STEER projektet (et program for opsendelse
af satellitter 1 kredsleb tusinder af kilometer
over jorden til brug som relastationer mellem
Air Force jorstationer og fly). Til STEER
projektet arbejder selskabet pé at skabe og ud-
vikle et kommunikationssystem uden statiske
forstyrelser og interferens, som vil tillade to-
vejs radio kontakt mellem kommandocentra-
lerne og bombefly pi globale misioner hvor-
somhelst. Bemaerkelsesvaerdigt indenfor selska-
bets virksomhed pi den militere flyvnings om-
rdde er endvidere udviklingen af auto-pilot ud-

kontrakten for EAGLE, flddens nyeste luft-
til-luft v8ben. Desuden leverer selskabet dele
til de fleste andre US-missiler, herunder POL-
ARIS, MINUTEMAN, ATLAS og TITAN.
Og det spiller en vigtig rolle i MERCURY pro-
jektet (de Forenede Staters program for opsen-
delse af det forste menneske i rummet), og
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styr til for eksempel verdens forste supersoni-
ske bombefly B-58 HUSTLER.

Bendix deltager ogsd i regeringens atom
energi projekter og har spillet en vigtig rollc
ved fremstillingen af styremekanismerne til dc
atomdrevne undervandsbdde og den atomdrev
ne missil krydser LONG BEACH. Selskabe



>mstiller desuden SONAR og andet u-bids-
Istyr. De erafringer, der er indvundet ved
ltagelsen i flidens atomkraftprogram, pireg-
r selskabet at komme til at anvende i udvik-
1gen af USA’s nyeste atomkraftprojekter til
y, missiler og rumfartgjer.

[ARIETTA, Georgia: En 100 tons QB-47
>mbemaskine har gennemfort sin forste pro-
*flyvning uden besztning ombord fra Eglin
isen, Turen varede 4 timer og 12 minutter
g afsluttedes med en perfekt landing i start-
avnen.

QB-47 er verdens storste drone. Den blev
prindelig bygget hos Boeing, men er nu om-
ygget til den nye opgave hos Lockheed Air-
raft. P4 turen blev den dels dirigeret fra jor-
en dels fra en T-33 jettrener.

Den store dronemaskine holdt sin kurs nej-
gtigt pd hele turen og adled omgiende alle
nstrukser. Ved landingen kom maskinen ind i
craftige vindsted og fik ordre til at gore endnu
'n runde, for den landede. Ogsd denne del af
)perationen var yderst vellykket.

Medens dronen befandt sig over den mexi-
canske bugt, blev der affyret et Bomarc missil
nod den. Maskinen blev hele tiden fulgt af
angtrekkende radar, der afleverede informa-
ioner om maskinens fart, hejde og position til
lektronhjernen.

_ONDON: Den administrerende direkter for
ir W. G. Armstrong Withworth Aircraft Ltd.,
Mr. H. M. Woodhams, har besluttet at traekke
ig tilbage fra sin post efter 37 drs virke i den
tore engelske flyvemaskinfabrik. Han er en
f den engelske flyvnings pionerer, idet han
llerede i 1908 fik asxttelse hos E.V.Ham-
mond i Brookland. Mr. Woodhams har ind-
rilget 1 at fortsette som medlem af selskabets
pestyrelse.

NEW YORK. Spergsmédlet om menneskets til-
agevenden fra en ekspedition i det ydre rum
r noget af det, der beskftiger vore dages
umeksperter mest. Nu har den amerikanske

ingenigr John H. Quillinan fra General Elec-
tric foresldet, at man, fer rumkabinen forlades,
skulle indspinde sig i en kokon af skumplastic,
der ville beskytte mod den sterke varme, der
udvikles ved farten gennem atmosfzren.

I det ojeblik, det bliver nedvendigt at for-
lade rumskibet, ifgres man uden pi rumdragten
med iltforsyning etc. et overtrak af plastic, der
har indbygget tanke med plasticskum og en
mixer. Forst antendes en raket, der sender
manden tilbage mod jorden, hvorefter plastic-
overtrekket pustes op, og rummet mellem
overtrekket og personen fyldes med plastic-
skum, der bliver hdrdt udad og derved beskyt-
ter mod friktionsvarmen.

Pi det tidspunkt, atmosferen nds, udleses
en faldskerm, der automatisk river plasticbe-
kledningen af hznder og fedder i 10 kms
hgjde for at lette landingen s meget som mu-
ligt.

I diskussionen om dette problem indgir ogsd
et forslag om, at der indferes en bestemt radio-
frekvens til udsendelse af nedsignaler fra rum-
skibe, som man allerede kender det i skibsfar-
ten. Dette redningssystem er det simpleste, der
endnu er blevet beskrevet.

PALO ALTO, Californien. Under arbejdet
med Discoverer satellitterne har Lockheed Air-
crafts teknikere ogsd fiet fremstillet en »rum-
mets sekreter«, der folger med pd turen ud i
himmelrummet. Den har fiet navnet »Jean jr.«

Det er en miniature bindoptager, der er i
stand til at optage 1.2 milioner informationer
i minuttet og gengive dem 18 gange hurtigere,
end de er modtaget. Modtageren er specielt
konstrueret til at arbejde i de intervaller, hvor
der ikke er radioforbindelse mellem jorden og
satellitten. I det ojeblik, der igen er kontakt
pr. radio, afleveres hele lektien til modtagere
pi jorden.

NEW YORK. For forste gang er det lykkedes
at drive en jetmotor pi atomkraft. Eksperi-
mentet blev gennemfert med en noget modifi-
ceret General Electric J-47 motor pd den ame-
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rikanske atomenergi-kommissions pravestation
ved hjzlp af en stationzr atomreaktor.

Man har senere foretaget det samme ekspe-
riment med to J-47 jetmotorer samtidig, hvor
atomreaktoren var placeret i et horisontalt
plan. Denne prove varede ialt 120 timer, hvor-
af de 65 timer foregik non-stop for begge mo-
torer.

General Electric fortsetter nu sit arbejde
med at anvende atomkraft i flyvemaskiner,
idet selskabet er ved at udvikle en atomkraft-
motor, der vil give flyvemaskiner nzsten ube-
grenset aktionsradius. Atomkraft som frem-
driftskilde vil vere ideel for maskiner, der
anvendes som strategiske bombere, til recog-
noscering og afskydning af missiler.

NEW YORK. Alle tiders sikkerhedsrekord er
blevet sat af General Electric’s medarbejdere,
der arbejder pi Hanford atomstationen i Rich-
land, staten Washington. De 8000 medarbej-
dere har siden d. 12. januar i dr haft ialt 10
mill. arbejdstimer uden et eneste invalideren-
de uheld.

P2 Hanford stationen har man meget bed-
re sikkerhedstal end andre steder i den ame-
rikanske industri. Ved den sidste opgerelse
var der kun 0,0 uheld pr. mill. arbejdstimer
mod 6,47 i gennemsnit for hele industrien.

NEM YORK. De amerikanske luftstyrker har
overdraget General Electric den opgave at la-
ve planer til en rumdragt, der tillader menne-
sker at pitage sig manuelt arbejde i det ydre
rum.

En rekke videnskabsmaend og eksperter pd
rumforskningens omride er blevet sat ind pd
denne opgave, idet manden i rumdragten un-
der sit arbejde skal vere beskyttet mod kos-
miske og van Allen striler samt bide varme
og kulde i det lufttomme rum.

Det vil ogsd blive kravet, at manden i rum-
dragten skal kunne bevage sig rundt pd yder-
siden af det rumfartgj, han er sendt op med,
eller p& den rumstation, han arbejder pd at
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samle. Man vil derfor ogsd prove at finde ud
af, hvordan man i rumdragten kan »indbygge«
et drivkraftsystem, s& han kan manevrere uden
for rumfartejet.

Rumdragten skal selvfolgelig ogsd have for-
syninger af luft, fede og vand, ligesom man
md have konstrueret et advarselssystem, hvis
hans udstyr skulle svigte eller andre farer op-
std under arbejdet.

NEW YORK. Bayerische Motorenwerke og
den belgiske Fabrique Nationale har til Gene-
ral Electric afgivet en forelgbig ordre pd 1314
mill. dollars for rimaterialer og halvfabrikere-
de dele til konstruktion af jetmotorer J-79 til
de Starfighter jagere, der skal bygges p# licens
i Belgien og Vesttyskland.

Ialt skal der bygges 600 Lockheed F-104G
jagere i Vesteuropa, men den forste fase af
dette byggeprogram omfatter kun 96 motorer
hos BMW og 82 i Belgien. Leverancerne skal
begynde i de forste méneder naste ir. De to
europziske fabrikker er samtidig géet ind i et
samarbejde, hvorved de forsyner hinanden
med forskellige af motorernes komponenter,
s man ogsd pi denne mide kan opnd bespa-
relser.

SEWART, Tennessee. En af det amerikanske
luftvdbens piloter, lojtnant George Nagy, har
sat en enestiende rekord pd Grenlands ind-
landsis. Han har foretaget skilanding over 200
gange med sin store Lockheed C-130 transport-
maskine. ‘

Lojtnant Nagy er flyver i de amerikanskc
luftstyrkers 61. troppetransporteskadrille, det
i de sidste dr har flojet forsyninger bdde ti
bygningen af radar-stationerne i Grenland o
til Sydpolen. I sommer har eskadrillen alene ti|
DEW line i1 Gronland flgjet nesten 1 mill. kg

Siden 1957 har lgjtnant Nagy fort C-13(
maskiner i luftvdbnet, og han har ialt 1.60(
flyvetimer i denne maskintype. I det tidsrun
har han tilbagelagt en strekning pi ove
772.500 km, eller mere end turen fra jorder
til ménen og retur.



SANTA MONICA, Calif. Til arbejdet pd den
fortsatte forskning og videreudvikling af Nike
Zeus antiraket-raketten har Douglas Aircraft
Company fiet en bevilling pd 420 millioner
kroner, meddeler prasidenten, Donald W.
Douglas jr.

Den nzvnte sum er Douglas fabrikkernes
andel af en tillegsbevilling pd 1,6 milliarder
kroner, som den amerikanske har har givet
firmaet Western Electric Company til den
fortsatte udvikling af Nike Zeus i1 de nzste
12 mdneder.

Western Electric Company er hovedentre-
prenor, og Bell Telephone deltager i forsk-
ningsarbejdet. Douglas har fiet sin del af ar-
bejdet gennem Bell.

Douglas andel i Nike Zeus programmet
mfatter udviklingen af selve projektilet,
&ndteringen af dette samt udstyret til ud-
skydning og afprovningen af dette.

Nike Zeus er det eneste system, som er sat
arbejde til brug for USA’s forsvar mod in-
terkontinentale ballistiske raketter. Det er end-
hu ikke i serieproduktion.

Systemet anvender fremskudte radarstatio-
her og elektroniske regnemaskiner til stedfe-

stelse og sporing af ballistiske raketters
sprengladninger, det kan skelne mellem vir-
kelige sprengladninger og evelsesraketter, og
det kan lede Nike Zeus raketten og fi den til
at pdelegge sprengladningen. Den gor det
angribende vdben virkningslest uden at forir-
sage skade pd de omréder, der forsvares.

Der foretages stadig forseg og prever pi
White Sands raketstationen i New Mexico, og
fremtidige forseg vil ogsd blive foretaget i
Californien, Ascension gen i Atlanterhavet og
Kwajalein Qen i Stillehavet.

SANTA MONICA, Calif. I gjeblikket har
Douglas fabrikkerne i Californien for mere
end 35 millioner kroner arbejde med ombyg-

Raketafskydning

ning af 16 DC-7C luftlinere til fragtflyvema-
skiner.

Ordrerne omfatter folgende: Alitalia (Ita-
lien) 2, BOAC (England) 2, Japan Air Lines
2 og Riddle Air Lines (USA) 10 (plus senere
7 )

Omkostningerne for ombygningen varierer
noget alt efter de krav, som de respektive luft-
fartselskaber stiller, men gennemsnitlig ligger
prisen pd 2.240.000 kr. pr. luftfartaj.
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Nir ombygningen er foretaget, vil DC-7C
fragtmaskinerne kunne medfere indtil 17.230
kg betalende last ved hastigheder pd op til
560 km/t. Med 9.500 kg betalende last har
DC-7C fragtversionen en raekkevidde pd over
6.440 km.

Den tryktaette DC-7C kabine har 1.420 m?
lastrum. ZAndringen bestdr i en rydning af det
normale passagerudstyr, anbringelse af store
lasteluger bade foran og bagved vingerne
samt indbygningen af et specielt gulv, som
kan bzre den tunge last.

Douglas har tidligere sluttet kontrakt med
American Airlines, United Air Lines, Pan
American-Grace Airways og KLM vedrorende
ombygningen af 24 luftfartejer af DC-7 typen.

ATLANTA, Georgia. Verdens forste jet-ma-
skine, specielt bygget til privatflyvning, Lock-
heed JetStar, er nu ved at gennemgi prever
til opndelse af de amerikanske myndigheders
luftdygtighedscertifikat. Man venter, at de
forste maskiner kan afleveres i begyndelsen af
1961.

Proverne gennemferes med de forste fem
produktionsmodeller, medens nr. 6 anvendes
til statiske prever, og man er ndet langt med
hele proveprogrammet. JetStar nr. 18 er alle-
rede kommet ind pd det endelige samlebdnd.

Den nye privatmaskine vil kunne gere 880
km i timen og fér kraften fra fire JT-12 mo-
torer, der er monteret i fuselagen agter. Den
kan medfere 8 passagerer og en besztning pd
to mand.

De forste to prototyper har allerede varet i
luften i 1.300 timer svarende til en flyvedi-
stance pi ca. 114 mill. km.

BURBANK. Det kongelige australske luftva-
ben har gennem det amerikanske luftviben
indkebt 12 P2V-7 Neptune maskiner, som
Lockheed Aircraft skal aflevere i de fire for-
ste mineder af 1962. Australien har allerede
en del Neptune maskiner, men af en tidligere

type.
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Neptune er i brug i talrige af den frie ver-
dens lande som anti-ubdds maskiner — for-
uden i USA ogsd i Japan, Canada, Frankrig,
Holland, Brazilien og Argentina. Den er den
militermaskine, der har veret i stadig produk-
tion lengst tid, idet Lockheed begyndte at byg-
ge den i 1944. I 1946 satte maskinen verdens-
rekord i distanceflyvning uden pifyldning —
fra Perth i Australien til Columbus, USA,
18.080 km i eet strek.

TORONTO, Canada. Den sterste varehus-
koncern i British Commonwealth, T. Eaton
Company, bliver det forste canadiske selskab,
der kommer til at flyve med en privatmaskine
af typen Lockheed JetStar. Maskinen vil blive
leveret fra Lockheeds Georgia-division i Mari-
etta i midten af 1961.

Den storste del af Eaton Company’s flyv-
ning foregdr mellem ost- og vestkysten i Ca-
nada, men man tager ogsi flyvemaskiner i
brug for ture ned i USA. For gjeblikket dis-
ponerer Eaton over en DC-3 og en de Havil-
land Beaver maskine.

BURBANK, Calif. Den amerikanske flide har
til Lookheed Aircraft afgivet endnu en kon-
trakt pd 53 mill. dollars (350 mill. kr.) af den
nyeste u-bdds patruillemaskine P3V-1, der er
den militzre version af Lockheeds prop-jet
Elektra passagermaskine. Hermed har fliden
bestilt for ialt 127 mill. dollars (885 mill. kr.)
af denne maskintype.

Prototypen har allerede gennemfert en lang
rekke proveflyvninger, og man venter, at den
forste produktionsmodel vil vere ferdig i be-
gyndelsen af marts. De sidste maskiner af den-
ne ordre vil blive leveret i slutningen af 1962.

P3V-1 far kraften fra fire Allison turbiner,
der er i stand til at yde ialt 18.000 hk. Med
640 km i timen kan den patruillere havet og
kan pd en enkelt flyvning afsege ialt 960.00(
kvadratkilometer for fjendtlige u-bdde.

Som viben medferer den torpedoer, rakette
og dybvandsbomber, og i kabinen findes er



ir kommandopost med det nyeste elektroni-
2 udstyr. Der er dobbelte radar-antenner,
m tillader afsegning af havet hele horison-
1 rundt, og maskinen er udstyret med store
servationsvinduer i begge sider for og ag-

Trafsikkerheden fra denne maskine vil bli-
: vesentlig sterre end fra maskiner med
:mpel-motorer, idet vibrationerne er bragt
:d til et minimum. Samtidig vil patruille-tje-
;sten ogsd blive betydelig mere okonomisk
d for.

Tyske F-104

ONN: Vesttyske teknikere har opfundet en
erlig anordning, der skal advare piloterne i
et tyske luftvdbens nye Lockheed Starfighter
wgere, ndr de naermer sig grensen til @sttysk-
ind.

Ved en pressekonference udtalte brigadege-
neral Arthur Paul, at et af de problemer for
det vesttyske luftvdben er at holde piloterne
uden for grensezonen mod est. «Med en si
hurtig jagermaskine — den kan gere mere end
2550 km i timen — kan man komme hurtigere
derind, end man tror«, sagde han. Den nye
anordning placeres i cockpittet og giver en ad-
varsel til piloterne, ndr de nermer sig graensen.

Under pressekonferencen floj general Josef
Kammhuber med den forste Lockheed Star-
figther F-104, der er samlet i Vesttyskland.
Testpiloten Robert Faulkner, floj den 63-4rige
general med en hastighed over lydens, og han
nod turen.

Teknikerne maélte lyden fra Starfigtherens
General Electric J 79 motor, og den viste sig
ikke hgjere end fra F.84, som for tiden bruges
som treener for det tyske luftviben.

NEW YORK. Convair har proveflgjet en ny
type af passagermaskinen 880, der har fiet be-
tegnelsen 880-M. Den nye type, som far kraf-
ten fra fire General Electric CJ-805-3 jet mo-
torer, adskiller sig fra den szdvanlige model
ved, at vingernes forreste del, kaldet slats, kan
skydes frem og er gjort bevagelige, s& de kan
senkes og hzves samtidig med flaps pd vin-
gernes bagkant.

Convair 880-M vil pd grund af denne nye
konstruktion kunne starte og lande meget hur-
tigere. Der er 4 slats pd hver vinge, 2 mellem
motor-nacellerne og 2 pd vingernes yderste
stykke.

SONDRE STROMFJORD. En af det ameri-
kanske luftvibens Lockheed C-130 maskiner
stationeret 1 Sendre Stremfjord har varet pi
en ambulance-flyvning for at redde livet for
en 9 4r gammel eskimodreng. Den 62 tons
tunge prop-jet maskine flaj 1750 km til Re-
solute bugten 500 km fra Nordpolen, hvor
den landede tzt ved en lille fiskerby. Drengen
var blevet alvorligt sdret, da han havde leget
med en riffel, og matte have blodplasma-
transfusioner under hele turen til Thule, hvor
han straks blev opereret.
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BURBANK, Calif. De sidste to 2-sedede Su-
per Starfighter jagermaskiner af en ordre pd
30 er nu afsendt fra Lockheed Aircraft til
Vesttyskland. Samtidig oplyses det, at piloter
fra det tyske luftvdben er begyndt pd deres

Toszder F-104 .

treningsprogram i Norvenich.

Efter anmodning fra det tyske luftvdben er
der indfert en rekke eendringer pd disse ma-
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skiner, der bl. a. omfatter katapultseder, som
skydes opad, samt ekstra brendstoftanke. For
ojeblikket er man i gang med et byggepro-
gram, hvorefter nasten 1000 enkeltseedede F-
104G Starfightere skal bygges pd licens af

flyvemaskinfabrikker i Tyskland, Holland
Belgien og sandsynligvis ogsd Italien. F-10
bygges endvidere pé licens i Canada og JapzmJ
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skabt med henblik pa fremtiden

g opfylder derfor fuldt ud dagens krav
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