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FLYVEVAENETS LICLIGTEK

Den nye sikkerhedspolitiske

situation

Af Villy Spvndal, forsvarspoli-
tisk ordferer for Socialistisk
Folkeparti.

Det nye europeiske landkort er to-
talt forandret over de sidste 10 ar.
Den sikkerhedspolitiske situation i
Europa er i dag en total anden end
den var i slutningen af 80'erne. S&
langt vil de fleste vaere enige. Det, der
fremkalder uenighed er, hvilke sik-
kerheds- og forsvarspolitiske kon-
klusioner, vi drager af den foran-
drede virkelighed.

Det er 1 den gjeblikkelige situation
ikke muligt at fa oje pa en egentlig
militeer trussel mod dansk territo-
rium er en af konklusionerne fra det
af forsvarsministeren nedsatte rad-
givnings- og analysegruppe. Det er jo
helt banalt rigtigt pA den made, at
Warszavapagten ikke leengere eksi-
sterer og dermed har NATO-allian-
cen et identitetsproblem. NATO blev
Jjo som bekendt oprettet, som et svar
pa Warszavapagten, efter den offici-
elle udlaegning.

Den virkelige sikkerhedspolitiske ri-
siko Europa i dag er truslen om et
ekonomisk, socialt og ekologisk sam-
menbrud i @steuropa og den raekke
af lokale konflikter pa de evrige kon-
tinenter, der er ved at tvinge FN i
knee.

SF er af den opfattelse, at dansk
forsvar skal lzegges om, sa det bedre
passer til den nye virkelighed: Dansk
forsvar kan selviplgelig ikke fortsat
hovedsagelig veere rettet ind pa at
impdega en trussel om angreb pa
dansk territorium. Den nye sikker-
hedspolitiske situation tilsiger dybt-
gaende nedskzeringer af dansk for-
svar. I princippet er der kun ftre
opgaver tilbage for forsvaret at Lose:
Opgaver i1 neeromradet:
Suvereenitetshandhzevelse, milje-
kontrol- og fiskerikontrol og inspek-
tion, farvandsvaesen samt rednings-
opgaver.
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Internationale opgaver,
som Danmark patager
sig gennem deltagelse
FN, OSCE eller i NATO
og overvagning af den
militzere situation og et
planberedskab til
iveerkszettelse, hvis en
helt ny sikkerhedspoli-
tisk situation skulle
opsta over en arraekke.
Disse tre hovedopgaver
betyder, somneevnt, ef-
ter SF's opfattelse dels,
at krigsstyrken skal
skzeres ned samtidig
med at forsvaret skal
eendresiretning af min-
dre lette styrker.

Vi har fra SF's side i
forhold til de igangvee-
rende forsvarsforhand-
linger spillet ud med et
enske om at fa en lang-
sigtet diskussion. Ne-
top i en situation, der §
tilsigter store forandrin-
ger er det vigtigt, pa
baggrund af en grundig

analyse at diskutere gyikiens forfatter Willy Sovndal, forsvarspolitisk ordforer
langsigtede mal. Vihar g, Socialistisk Folkeparti

noteret os, at talsmaend

fra forsvaret har det

samme gnske for at undga den usik-
kerhed, der felger af ikke at ville tage
den langsigtede diskussion. Vi vil
derimod ikke tage talsmeendene til
indteegt for at veere enige i SF's kon-
klusioner.

For SF er den afgerende trussel i
Europa i dag felgerne af et totalt
kollaps i @steuropa, en ukontrolla-
bel situation, som felge af oplesning,
lokale og regionale krige og en eks-
trem nationalisme, der vokser ud af
fattigdommmen, hablaesheden og sam-
menbruddet af de civile strukturer i
samfundet. Hvad stiller vi op med
den trussel?

Vi er af den opfattelse, at den bedste
sikkerhedspolitiske investering er at

overfere midler til en gkonomisk og
social udvikling, der sikrer den ned-
vendige fremgang og den nedven-
dige fundering af demokratiet. Det
betyder ikke, at forsvaret skal af-
skaffes. Vi gar faktisk ind for et for-
svar, men vel og meerke tilpasset den
nye situation, med de nzevnte hoved-
opgaver og anvendelse af de sparede
midler til en hurtigere udvikling i
@steuropa. det mener vi er det bedste
sikkerhedspolitiske svar i den nu-
veerende situation.

PS. Jeg har med vilje undladt at
blande alt for mange tal ind for at fa
en diskussion om de overordnede
mal- og, nar de er lagt fast, sa fa en
diskussion pa tal. ]



Chefen for Flyvertaktisk Kommando

-jeg neegter at veere

pessimist!

Chefen for Flyvertaktisk Kom-
mando L. Tophaj, -jeg naegter at
vaere pessimist!

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

I en periode, hvor forhandlingerne
om et nyt forsvarsforlig stort set kun
peger i retning af nedskzeringer. Og,
hvor der ikke synes at vaere politisk
vilje til blot at fastholde de nuvee-
rende forsvarsbudget, kan det virke
overraskende, nar chefen for Flyver-
taktisk Kommando, generalmajor L.
Tophgj (TOP), siger til FLYnyt, -Jeg
naegter at veere pessimist! med tilfe-
jelsen, -Det har aldrig nogensinde
fert til noget som helst positivt. Nar
jeg en enkelt gang bliver pessimist,
sd tvinger stabschefen mig til at se pa
alt det gode, der sket i Flyvevabnet.
For der sker mange gode ting. Des-

vaerre er vi opdraget til at se de ting,
der ikke virker, ikke mindst i en tid,
hvor vi har skrumpesyge. Det eneste
det danske flyvevaben fejler er, -Det
er for lille!

Ved hvad vi har

Vi spurgte, -Hvordan kan Flyvevab-
net leve videre uden et forsvarsfor-
lig?

-Vi ved preecis, hvad vi har at gore
med, nemlig det budget vi har faet for
1995. Pa den baggrund har vi lavet
arsprogrammet. Vi ved ogsa, at der
er bundet 690 mio kr, som muligvis
bliver frigivet. Bliver de frigivet, er
Flyvevabnet klar til at bruge sin bro-
derpart af dem.

-Vil det sige, at vi vil se samme ovel-
sesaktivitet 1 1995, som i 19937
-Nej, det kan man ikke helt sige. Og
kommer det til, at vi skal til at priori-
tere, si bliver det ikke ASP- skydnin-
geme for Luftveernsgruppen eller
Tactical Fighter Weaponary (Flyve-
vabnets taktiske skydninger), derbli-
ver skaret veek, sa bliver det andre
aktiviteter.

Flyvevébnet vil selv skeere

Om de mange beskzeringer Flyve-
vabnet er og vil blive udsat for, siger
Tophej, at skal der endelig skeeres,
sa vil Flyvevabnet gerne vide, hvor
meget skal vi bidrage med til bespa-
relsen og derefter selv foretage
prioriteringen af, hvad der ikke skal
gennemfores.

-Vi vil nedig, fortseetter han, -have,
at vi far besked p4, hvilken flyvesta-
tion, der skal lukkes, eller aktivitet vi
skal skzere vaek.

-Sidste ar valgte vi at skaere i aktivi-
teten fremfor driften. Vi kunne nem-
lig ikke indhente dette i ar, hvilket
ville vaere uholdbart.

Intet er sa galt, at det ikke er godt for
noget. Pa grund af aflysningen af
ASP og TFW fik de berorte enheder

indhentet en maengde arbejdsmaes-
sigt efterslaeb, fortaeller Tophgj. -Ikke
mindst Luftveernsgruppen, som led
mest under aflysningen afASP, naede
meget.

Kan opgaverne lgses?

-Den opgave, der hedder at Eskadril-
lerne 730 og 542 skal indga i NATOs
Rapid Reaction Force (RRF), kan Fly-
vevabnet lgse den med den nuvae-
rende bemanding?

-De kan det, de skal kunne som
NATO standard- eskadriller. Skal en
flyvende eller en HAWK- eskadrille
ud i leengere tid, sa kan det ikke
gores uden, at det dreener andre
tjenestesteder i Flyvevabnet for per-
sonel. Hermed saenkes beredskabet
hos de enheder, der skal afgive per-
sonel til RRF-styrken. Varer udkom-
manderingen lz&engere end tre mane-
der eller et halvt 4r, ja si er det andre
enheder, der der rent operativt.
-Vihar valgt at sige ja til opgaven. De
tider er forbi, da Flyvevabnet sagde
nej. Er der en opgave udenfor lan-
dets greenser og der ikke er nogen
trussel mod landet igvrigt, sa tager vi
af sted.

-Betyder det sa, at politikerne veelger
at leve med, at der er nedsat bered-
skab herhjemme? -Ja!

Hvor mange skal med

-Hvad er det konkrete tal for, hvor
mange der skal med RRF ud?

-Det tal kan man ferst regne ud, nar
man kender den konkrete opgave.
Skal vi for eksempel deltage i Deny
Flight over Ex-Jugoslavien i stedet
for holleenderne, ja s skal der ca.
150 mand med.

-Skal vi i stedet udenfor NATOs om-
rade, hvor der ikke er noget stotteud-
styr, s ma vi igen vurdere, hvor
meget skal vi selv have med.

-Hvad med udskiftning af personel-
let efter tre eller seks maneder?
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— jeg neegter at veere pessimist! —

-Det vil rammemeessigt veere den
samme enhed, der er af sted, men s4
ma forsteerkningerne hentes andre
steder fra. Det er Skrydstrup der
primzert ma blede. 1 det gjeblik de
ikke leengere kan, sa henter vi perso-
nellet pa Aalborg eller andre steder.
Det samme kommer til at geelde for
Luftveernsgruppen. -Jeg ma ind-
romme, at vi er sarbare pa dette
omrade. En specialist pa en flyvesta-
tion kan veere ham, der er overleve-
lsesmuligheden inden for et bestemt
omrade. Omvendt er det en stor
styrke for sammenholdet, at den en-
kelte ved, hvor meget han betyder for
organisationen.

Lukning af flyvestationer

Hvad sker der med de operative
muligheder, hvis Tirstrup og Vandel
bliver lukket?

-Ferst og fremmest mister man op-
erativ fleksibilitet, som er nedvendig
for at kunne flyve. Vi mister ogsa de
alternativer, som er si nedvendige
for at kunne gennemfere den daglige
flyvning. Skal man flyve, m4 man
ogsa have et sted at lande. Vi har
mistet de fleste af vores altemativer
i Slesvig-Holsten. Forsvinder der flere,
bliver der dage, hvor vi ikke kan
flyve.

-Hvis viyderligere mister 1000 mand
ud af en beskeden styrke pa godt
8000, s& mister vi fleksibilitet. De
folk der gar pa Tirstrup og Vandel
kan ting andre ikke kan. Det vzerste
er imidlertid, at vi mister evnen til at
modtage forsteerkninger. Rent fak-
tisk vil vi miste halvdelen af evnen til
at modtage forstaerkninger, hvis de
to stationer bliver lukket. Det sker,
fordi vore egne enheder blokerer for
forsteerkninger til Aalborg og Skryd-
strup.

Civile lufthavne
-Kan man ikke bruge de civile luft-
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havne i stedet for?

-Nej, det kan man ikke. Og dog, de
kan bruges i et vist omfang, men vi
har ingen kommando- og kontrolsy-
stemer, vi mangler baneanlag og
andre faciliteter, som er pa de to
flyvestationer der er neevnt. Banean-
lzegget pa de civile lufthavne kan
ikke tale mere end en skade, fer
flyene er lukket inde. Pa flyvestatio-
nerne er der omkring otte mulighe-
der for at kere udenom en skade. PA
de civile lufthavne er der som regel
kun en. Pa Tirstrup og Vandel er de
krigsmeessige forhold perfekte, der
er baner, shelters og kommando- og
kontrolsystemer og kommunikati-
onssystemer til de respektive hoved-
kvarterer. Det kan ikke etableres
andre steder.

Den mobile logistik (MOBLOG) bety-
der kun at man kan operere med fire
til seks fly i Air Defence (Luftfor-
svars)-rollen, fra en civil lufthavn og
i kort tid.

Bunden naet

-Hvor ligger den nedre greense for, at
Flyvevabnet kan lese sin opgave.
-Ser man pa Flyvevabnet, som det
serudidag, sa menerjegden greense
for leengst er passeret, hvad den for-
mentlig ogsa er for de andre veern.
Det der stadig holder mig oppe er, at
vi har en kvalitetsmeessig base, hvor-
fra vi kan udvikle et fornuftigt Flyve-
vaben, om man matte beslutte det.

Nyt materiel

-Hvad er din holdning til, at Red-
ningseskadrillens helikoptere efter-
handen traenger til udskiftning?
-Det meste af det vi har er godt. Bade
det nye og det gamle. Vi har haft held
til at opdatere det vi har, i tide og til
rimeligt billige penge.

-Det er S-61, der star ferst for ud-
skiftning og vi er startet. Det er vi
fordi vi ved at vedligeholdelsesom-

kostningerne vil stige kraftigt om-
kring ar 2000 og samtidig vil den
operationelle sikkerhed blive mindre
god. Omkring udskiftning af red-
ningshelikopteren forteeller Tophej,
at det overvejes, hvorvidt man skal
indfere COMBAT SAR (Helikopter-
redningstjeneste under krigsforhold).
Det skyldes, at Danmark nu har
styrker udenfor dansk omrade. Han
siger, at dette sammen med en even-
tuel helikopter transportenhed kan
fa afgerende indflydelse pa, hvilken
helikopter der veelges til aflgsning for
S-61.

-Der har ogsa veeret tale om, at vi
skal have flere transportfly, og her er
C-130 Hercules nok det eneste fly,
der er interessant, men det vil kraeve
flere penge og personel.

-Man skal veere opmeerksom pa, si-
ger Tophej, at materiellet i Flyvevab-
net bestemmer personelstrukturen.
Man kan for eksempel se pA HAWK-
systemet, her har forbedringerne al-
lerede betydet at eskadrillerne har
feerre folk. Det samme geelder for
udskiftningerne af materiellet inden-
for Kontrol- og Varslingsgruppen.
Her vil vi i hoj grad ga ind for mobilt
eller semi-mobilt udstyr. Det kan
betyde at vi far remote control (fjern-
betjening) af radaren p4 Bornholm.
Skagen far en mobil radar, der ma-
ske skal sta i Frederikshavn. Sekto-
renkontrollen er jo overfert til Finne-
rup, hvad igen troede kunne lade sig
gore.

-lgvrigt skal det jordbaserede luftfor-
svar integreres under en hat i Luft-
vamsgruppen. Bade nar det drejer
som L/70 kanonluftforsvaret og de
nye Stinger Missil- systemet. Selvom
delkonceptet endnu ikke er godkendt,
er det den vej vi gar.

-Altsa er der, trods de svaere tider,
meget man kan gleede sig over, ikke
mindst den kvalitet Flyvevabnet har
bade, hvad angar materiel, men ikke
mindst, personel. (m]



Presse- & Informationstjenesten

Er pressen en svaer
dansepartner for forsvaret?

Tekst og billede seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

-Pressen behandler forsvaret elen-
digt! -Vi har et glimrende forhold til
pressen! Det er yderpunkterne i for-
svarets forhold til pressen. Pressen
siger om forsvaret, -Det er et herme-
tisk lukket system! eller, -Flyvevab-
net er det vaern, man lettest kan
komme i kontakt med! -Hvor finder
man mon sandheden? Et er sikkert,
det er ikke mange ar siden, at forsva-
ret var direkte paranoid i sit forhold
til pressen. Her kan man imidlertid
tale om en forbedring, der er til at
tage og fele pa. Det rykker dog stadig
i en og anden presseofficer, nar han
herer, at en klassifikation til fortro-
ligt ikke hindrer loven om offentlig-
hed i forvaltningen i at virke. Men det
er virkelighed, forteeller Cand. jur.
K.Aa. Frebert fra Danmarks Journa-
listhgjskole. Forbedringen synes at
veere kommet i takt med, at forsvaret
har indfert og udbygget sin arlige
informationskonference pa Hjemme-
vaernsskolen i Nymindegab.

Forbedret forhold

Der er fra forsvarets overste ledelse
lagt vaegt pa, at der fores en presse-
politik, man kan veere bekendt. Det
er ingen hemmelighed, at det ikke er
alt, der sker i forsvaret, man er lige
glad for at fortzelle offentligheden om.
I det spil adskiller forsvaret sig ikke
fra andre store “firmaer” eller stats-
institutioner.

Et gennemgaende traek er det dog, at
forholdet til pressen synes at vaere
blevet betydeligt forbedret. Det kan
ikke mindst erkendes pa det forhold,
at presseofficererne ikke leengere
beskyldes for at veere “Parkerede
majorer eller kaptajner, der er kert
fast i karrieren”, som en chefredak-
tor for et stort kebenhavnsk dagblad
engang karateriserede forsvarets

Fra v. oberstlgjtnant og informationschef i Forsvarskommandoen, Ae
Beer-Holgersen sammen med Flyvertaktisk Kommandos presseofficer,
major Frede Vester Hansen.

presseofficerer. Det kan forteelles, at
han slap levende fra et mede med
dem, han havde omtalt.

Skal veere chef

Sidste ar citerede Forsvarschefen
general J. Lyng, informationschefen
i Senderjyllands amt, Poul Gerhard
Eriksen for folgende udtalelse,
-Informationsmedarbejderen ber
vaere chef for at vaere pa hejde med
de andre chefer, men skal ikke veere
en integreret del af ledelsen... og
afsluttende, -Det, der skal siges af-
hezenger af ledelsens strategi. som
kun ledelsen har beslutningskom-
petance til og ansvaret for!
Flyvevabnets presseofficerer er
chefer, men bare for noget andet. De
har jobbet som presseofficer ved si-
den af havende tjeneste. Altsa et
venstrehandsarbejde, der ma ud-
feres, nar der er tid til det. Det kan
ikke undga at gere deres job til lidt af
en uriaspost. Ikke mindst, hvis et
havaripludselig er en virkelighed, de
skal forholde sig til. Pressen er mere
end interesseret. De vil vide alt! Her

kommer menneskelige og andre hen-
syn ind, hvad kan fortzelles? Hvad er
rygter, og hvad er fakta? I den situa-
tion er posten liden misundelses-
veerdig.

Forsvaret er emskindet

Forsvaret er ifelge mange journali-
ster meget smskindet. Journalist
Lars Seidelin fra TV2, som lavede
udsendelsen, -En soldat er en mand!
pegede i sin udsendelse pa, at Hee-
ren ikke behandlede sine veerneplig-
tige ordentligt. Som mange vil huske
gav det anledning til, at Chefen for
Heerens Operative Kommando, ge-
neralmajor O. Kandborg gik i pres-
sen og sagde klart fra overfor de
metoder, der var skildret i udsendel-
sen. Mange i Heeren folte sig mis-
brugt af Lars Seidelin, men han ma
have rort ved noget.

Flyvevabnet vager nidkzert over sit
rygte i pressen. Man bliver rasende,
nar “Seveernets Operative Kom-
mandos Redningshelikoptere” igen
har udfert en redningsoperation til
ses. Chefredakterer er blevet ringet
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op og har faet foreleest forsvarets
organisation og opgaver. Det utrolige
er, at det ogsa har virket.

Godt forhold til pressen

Presseofficeren ved Flyvertaktisk
Kommando (FTK), major Frede Vester
Hansen, siger til FLYnyt, at FTK ge-
nerelt har et godt forhold til pressen.
-Vi oplever, siger ham, -at ogsa jour-
nalister har forstaelse for, at et eller
andet ikke kan siges lige nu. Kravet
er blot, at de far en forklaring pa,
hvorfor ikkel

-Hvor er FTKs pressepolitik henne?
Spurgte vi presseofficeren ved FTK,
major Frede Vester Hansen.
-Flyvevibnets pressepolitk er fort-
sat, at de respektive presseofficerer
udtaler sig om det, de ved noget om,
medens de principielle ting fortsat
besvares af FTK. Ievrigt har vi et
glimrende samarbejde med presseof-
ficererne ude i Flyvevabnet, og de
klarer langt det meste pa egen hand.

Del konferencen

Informationskonferencen omfatter
bade presseofficerer og kontakt- og
velfeerdsofficerer. Umiddelbart kan
det lyde som en god ide. Alligevel er
det vanskeligt at opfatte ideen som
helt god. Ikke mindst fordi deri KVO-
arbejder ligger mange opgaver, som
er flernt fra det omrade informati-
onspersonellet har behov for. Ogien
vis udstreekning, lyst til, at vide no-
get om. Maske man skulle spare en
konferencedag og sa rendyrke de to
omrader en smule mere. Der er trods
alt langt fra pressejura til skonomi-
bestemmelser omkring kontaktvirk-
somheden.

Nar det er sagt - sa ma informations-
konferencerne siges at veere en land-
vinding for forsvarets forhold til pres-
sen. a

Informationskonferencerne har over
arene féet flere og flere deltagere
Jra Fiyvevabnet. Her er det fra v.
kaptajn og chef for Adjudantursek-
tionen samt presseofficer ved
Flyvestation Skrydstrup, H.E.
Raun. I midten og til hgjre senior-
sergenterne og ledere af Kontalkt-
og Velfaerdstjenesterne ved flyve-
stationerne Skrydstrup og Aalborg,
Helge “Jobbe" Jacobsen og Tage
Christensen.

Flyvestation Karup

Der bliver noget at se pa!

PAtrods af @ndret status til deploye-
ringsflyvestation, har Flyvestation
Karup sagt ja til at gennemfere Fly-
vevibnets officielle Abent Hus ar-
rangement. Flyvestation Karup slar
portene op for publikum sendag den
21. maj klokken 0800. Herefter vil
der vaere nok at se pa indtil klokken
en 1600. Flyvestationen har gennem
Flyvertaktisk Kommando bedt Eng-
land, Frankrig, Holland, Italien,
Norge, Sverige, Portugal, Tyskland
og USA om at sende fly. Bade til at
gennemfore flyveopvisning og til at at
udstille pa jorden. Endelig er NATO
bedt om at komme med en E-3A

Sentry.

Intet sikkert

Operationsofficeren pa Flyvestation
Karup, major K. Christensen (RIS),
haber pa, et et af felgende aerobatic
teams vil dukke op, -Thunderbirds
(USA). Red Arrows (RAF), Patrouille
de France (Frankrig), Frecce Trico-

lore, Italien, eller The Falcons.
Frecce Tricolore var pA Karup en
time sidste ar, hvor man matte lave
et ground stop, fordl et af flyene
havde faet motorproblemer. Nu ha-
ber man i Karup, at den gode service
vil lokke teamet tilbage igen.

Travl tid

Presseofficeren, kaptajn P. Christian-
sen og lederen af Stationsflighten
premierlgjtnant J.A. Nielsen (SIN) har
nok at se til for tiden. Christiansen
med at skabe og koordinere de mange
kontakter og SIN med at fa planlagt
den flyvende del af udstillingen.
For at lese opgaven, gor man brug af
radighedspersonel og personel fra
flyvestationens Tjenestestedseska-
drille og Flyvestationseskadriller.
Endelig hdber man p&, at Hans Kon-
gelige Hejhed, Kronprins Frederik
tager mod indbydelsen til at abne
derene for Abent Hus 1995, Flyve-
station Karup. s-n
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Her et arkivfoto af the Red Arrows fra deres opuisning pa Flyvestation

Aalborg for to ar siden. Pa Flyvestation Karup haber man pa at kunne

gentage succesen. (foto s-n)




Af Helle Ealtoft
Fiyvevdbnets Specialskole

Nar man far den stralende ide, at
skrive om kvindlige soldater i flyve-
vabnet, skal man udruste sig med
en lup pa sterrelse med statsunder-
skuddet.

De er ufattelige sveere at finde. Det
positive er s, at nar man endelig har
opsnuset een, far man telefonnumre
pa alle de andre. De kender nemlig
hinanden. Smadderhyggeligt.

KN Lene Bobsin gav mig de rystende
tal, som er fra december 93. 305
soldaterpiger. 305. Herregud, dekan
jo darligt danne en fodboldturne-
ring. De 24 er officerer og tilsammen
udgperde 5,4 % af den samlede styrke,
Og sa er de veernepligtige ikke en-
gang talt med. Jeg er rystet i min
ligestillingsgrundvold, og til de re-
sterende 94,6 % kan jeg kun sige:
“Pas pa dem, de er jo guld veerd, de
er jo sjzeldnere end beseg fra Halleys
komet, sjaeldnere end talepauser fra
Lotte Heise, sjeeldnere end velsmag-
ende mad fra cafeteriet, sjeeldnere
e I think you got the point.

Hjsselp-En ko

Men hvad i alverdens riger og lande
far sa disse piger til at blive soldater.
Nyder de at fise rundt i uklsedelige
sparkedragter, der ved gud aldrig
har set en modefarve, at trampe
rundt i stevler (med flade heale) pa
marker, hvor de oven i kebet kan
risikere at mede en ko.

Tzenker de overhovedet ikke pa, hvad
de udszetter deres negle for - og sa vil
Jeg slet ikke naevne den frisure, der
uundveerlig ma fremkomme efter en

lang svedig dag under en bulet jern-
tingest med ko-mad pa toppen.
Hvaad skat, vil du med pa en week-
endtur til Paris, kigge pa Dior-tgj og
spise en romantisk middag pa Ma-
xim? Nej tak du, jeg skal smgre min
maskinpistol og se Otto Leisner pa
det lille sort/hvide 14" i vagten.

Jeg matte vide det. Hvad far sunde
normalt tzeenkende pigerideres bedste
alder, til at hensleenge deres liv pa
denne babariske made. S4 pa bedste
Sherlock Homes manér opsporede
jeg et par stykker af racen og spurgte
dem ud si skinsomt som muligt.

Trusser med gylp

SG Vibeke K. Larsen er 25, FOKS
Charlotte Desvig-Bol er 28 og begge
er ansat ved Flyvevabnets Special-
skole iJonstrup. De er ikke helt enige
i sa forfeerdeligt meget, og det bliver
et ret festligt interwiew, hvor den ene
til sidst raber hejere end den anden.
F.eks generer det Charlotte pa det
kraftigste, at der er gylp i hendes
underbukser - bade de lange og de
korte. Hun mener ikke at det er spe-
cielt feminint.!!!! Det generer ikke Vi-
beke det fjerneste , for som hun sa
jomfrueligt udtrykker det: “Ingen skal
jo se dem alligevel™. De er dog enige
om at forsvaret burde konstruere en
BH. I gjeblikket bruger de deres pri-
vate blonde BHér. Det méa sgu se fikst
ud sammen. (Af skrzek for latter-
krampe, insisterede jeg ikke pa at
matte se.)

Begge toser lider af personligheds-
spaltning. (Hvem ville ikke det, i det
undertaj.)

De er “maend” pa jobbet, og piger i
fritiden. "Skenheden og udyret. “Man
skal altsa veere ret grov og pervers i

FOKS Charlotte Desvig-Bol (th) og
SG Vibeke K. Larsen

sin tale for at bega sig pa evelser og
lignende.” siger Vibeke og ser be-
stemt ud.

En kasse ol

Hun kom til flyvevibnet som 19-
arig ved en tilfeeldighed. Med en
veninde vaeddede hun en kasse ol
om, hvem af dem der kunne klare
optagelsespreven. Veninden tabte.
Det har Vibeke nu ikke fortrudt.
“Det bedste ved militeeret er kam-
meratskabet, nir man er pa ovelse
og sa de 4 maneder pa sergentsko-
len. En dag, da de mandlige kolle-
ger, med en babermaskine, fjernede
alt haret, gjorde jeg det samme. Det
var smadder behageligt under ka-
sketten, og s slap jeg jo for at
bruge fenterrer.” siger hun og gri-
ner af mit chokerede udtryk. Til
min lettelse ser jeg at det er vokset
ud igen. Hun foler sig (ogsad med det
udgroede har) sat i bas: “Soldater
kan ikke veere feminine. "

“Jeg er enig” siger Charlotte, og de
ser begge overraskede ud. “Til min
forste julefrokost talte folk sa meer-
keligt til mig, at jeg troede, der var
noget galt. Senere opdagede jeg, at
de bare ikke kunne kende mig i
civilt tgj, med opsat har og make-
up. Da jeg blev rekrutteret blev jeg
kaldt ind til chefen og fik, pa en
rimelig peen made, at vide at jeg
ikke matte bolle med mine mand-
lige kolleger.Mzndene f[ar ikke
samme besked.!!

Det synes jeg er grov diskrimine-
ring. Jeg opdagede ogsa, at hvis jeg
gik for meget i messen, fik jeg det
ry, at jeg var pa mandejagt. Vibeke
nikker tankefuldt, det kender hun
godt. Vi blir pludselig heit alvorlige
alle 3, og jeg ma minde dem om, at
det altsa skulle veere en sjov artikel
det her.

Gylp eller ¢j, forsvaret er en god
arbejdsplads. Avancementsmulig-
hederne er gode og kammeratska-
bet er i top. 0
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Danmarks flyvemuseum

Flyvevabnets historie i en
magasinhangar

Tekst og billeder seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

Det er merkt pa lufthavnsomrédet i
Billund pa denne december aften.
Meget, meget merkt. Et fly ruller
farten af efter landing og taxier ind
mod platformen foran de oplyste byg-
ninger inde i lufthavnen. Her, ude
blandt hangarerne, er der merkt. Vi
drejer ind ad den vej. der synes at
passe til den telefoniske forklaring,
vi har faet af K.E. Simonsen, kasse-
rer 1 Danmarks Flyvehistoriske Sel-
skab, DFS, og igvrigt flyvemekaniker
i Flyvevabnet. Han harinviteret bladet
til at besege magasinhangaren, hvor
han og de fire andre, nemlig Henrik
Hougaard, Thomas Ebbesen, Dan
Engler (amerikaner) og Carsten Nybo,
er i feerd med at restaurere Kramme
og Zeuthens gamle KZ IV, indregi-
streret OY-DZU, mere om den se-
nere.

Hele livshistorien

Det var nesten overvaldende at
komme ind i den nok sa kolde maga-
sinhangar. Temperaturen inden dere
var stort set lig den udenfor. Det var
dog hurtigt glemt, for der sted de alle
sammen. Flyene fra Flyvevibnets
barndom til og med Draken. Her var
Meteor Mk. 7, halenummer 499,
Meteor Mk. 8 halenummer 265. Lidt
til en side og adskilt, Hunting-Perci-
val Pembroke C. Mk. 52/2, hale-
nummer 697, flyet der voldte sa
mange problemer inden det lykke-
des at slippe af med det igen i decem-
ber 1960. 697 blev solgt til Statens
Luftfartsvaesen, hvor det under ind-
registreringen OY- AVA floj kalibre-
ringsflyvninger indtil 1971.

En vandring, nej, det er overdrevet.
Ved at sno sig som en 4l og delvis
kravle kunne man sno/ale sig ned
gennem Flyvevabnets historie. Sku-
ende ned over alle “pygmaeerne” stod
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Tl venstre tailpipen pa F-100F, halenummer GT-927 og til hajre C-47 med
halenummer K-681 og mellem de to nzesen af en F-104. Pladsen, trang,

Douglas C-47 Dakota, typenummer
68, halenummer 687. Flyet forlod
Douglas fabrikken i Long Beach, CA,
den 2. december 1943. Fra 13. marts
1944 hed det krigstjeneste ved 8th
Air Force i England og via Norge
néede flyet den 23. oktober 1956
frem til det danske Flyveviben. Her
har det blandt andet gjort tjeneste i
Congo og Grenland samt medvirket i
filmen, A Bridge too far, om den
fatale luftlandseetning ved Amhem i
Holland 1 1944. 7. januar 1981 blev
det taget ud af Flyvevadbnets nummer
og 3. september 1987 blev det, med
motorer og ror fra K-681 flgjet til
Danmarks Flyvemuseum i Billund.
Ude ved veeggen fandt vi en “Goggo”,
kaldet F-84 Tordenjet, delt i flere
stykker. Tre Draken fly var der ogsa
blevet plads til. De fyldte ikke meget
i forhold til North American F-100-
F15(16)-NA Super Sabre C/N243-
203, S/N56-2927, halenummer GT-
927, fremstillet hos North American
Aviation Inc. Inglewood, CA, USA,
hvor det den 16. januar 1958 var
klarved fabrikken. Den 11. maj 1982,
godt 14 ar og 5262:25 flyvetimer
senere afleveres flyet til Hovedveaerk-
sted Karup for udfasning og demili-
tarisering.

Glsedeligt gensyn

S4 at sige nede under halen pa K-
687 finder vi 0-622. En KZ VII, leve-
ret fra Skandinavisk Aero Industri
(SAI) den 3. august 1948. Godt 28 &r
senere, den 29. november 1976 taget
ud af Flyvevabnets nummer. Er efter
opmagasinering pa flyvestation Ka-
rup og pa Gavneg slot nu udlant til
Danmarks Flyvemuseum. Man fAret
seerligt forhold til den flytype. man
fik sin luftdab i.

Mod hangarens nordre vaeg ses bun-
ker af jern sat op i stativer. Her finder
man forskellige Merlin-motorer og
straks gar tanker til Supermarine
Spitfire, som man til gengeeld ikke
kan finde i hangaren.

KZ 1V

K.E. Simonsen og Henrik Hougaard
er fundet tilbage til KZIVreren. De er
igen igang med varmepistolen for at
fierne maling fra flyets krydsfiners-
skrog. Planerne er pillet af. Dem er
Thomas Ebbesen ved at restaurere
pa inde i malervaerkstedet. Det er
stadigt kun for “det arbejdende folk"
at opholde sig ude i hangaren. Det
kreever treeskostevler og termo- ke-




Her OY-DZU, KZ IV, som den sa ud
denne tirsdag i december. Bemzerk
barelemmen bag vingen. Der synes
at vzere end lang vej til OY-DZU
igen kan rulle ud og glaede flyentu-
siaster med sine smulkke linier.
Men det kommer.

deldragt at restaurere gamle fly ved
vintertide.

Vi treekker os ind i den hyggelige
kaffestue, hvor Simonsen og Hou-
gaard fortzeller, at de fem fra DFS har
arbejdet pa OY-DZU siden sommer-
ferien og at de venter at veere feerdige
engang neaeste efterar. Til den tid
forventer de, at de sammenlagt har
brugt mellem 2500 og 3000 arbejds-
timer pa stel, motor og el- installatio-
ner i det gamle fly. Motorerne er
under restaurering ved Dansk Vete-

ranfly Samling i Stauning,.

En rigtig pindeflyver

Nar man ser pa sesterflyet til OY-
DZU, OY-DIZ, som star ude i Stau-
ning, er det sveert ikke at blive begej-
stret for det smukke fly. Flyet, for-
talte driftsleder V. Kramme den 8.
august 1943 til Alborg Stiftstidende,
bestod af 50.000 treepinde. Det kom
utilsigtet i luften ferste gang den 29.
april 1944. “Uheldet” skete, da Zo-
nens pilot K.E. Simonsen skulle fore-
tage rulleprover med flyet. Det let-
tede af sig selv og var pludselig 10
meter oppe i luften. Forst den 4. maj
1944 kom det rigtigt i luften. Flyv-
ningerne matte kun forega i klart
vejr, tyskerne enskede ikke, at Si-
monsen ved at gemme sig i skyerne
stak af til Sverige med flyet.

En til

Zonen var sa glad for den ferste KZ
IV, at de bestilte een til. Den 16.
december 1944 accepterede SAI at
bygge endnu et fly, nu for 125.000
kr. OY-DIZ havde kostet 100.000.
(Den sidste restaurering af OY- DIZ
efterhavarieti 1979, kostede til sam-
menligning, DVS over 800.000 kr.)

Forst den 19. april 1949 kunne Zo-
nen overtage OY-DZU. Brande og
leveringsvanskeligheder havde for-
sinketarbejdet. OY-DZU var under-
vejs kommet til at se lidt anderledes
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ud end OY-DIZ. Blandt andet havde
vingerne faet en smule pileform og
siderorerne er aerodynamisk afba-
lancerede. Kabinen fik beslag til fire
stole og bagbords motor fik pamon-
teret en generator. Det forste flys
generator var drevet af fartvinden.
Motorerne var den lidt kraftigere
udgave af Gipsy major, nemlig Mk.
X, som ydede 145 hk, 30 hk mere
end i det fgrste fly. Velkomne krzefter
til at lofte det fly, der havde taget 138
kg. paivaegtiforhold til det ferste fly.

Andre opgaver

Da Zonens flyveambulancetjeneste
fejrede sit 10 ars jubilzeum, blev OY-
DIZ debt “Folke Bernadotte™. Arsag,
flyet havde transporteret den sven-
ske greve til Tyskland for at for-
handle om de danske og norske KZ-
fangers frigivelse. OY-DZU fik ved
samme lejlighed navnet “Henry Du-
nant” til minde om Rede Kors grund-
leegger.

1 1957 blev OY-DZU solgt til en hr.
Mads Clausen pa Als. To &r senere
overtaget af Danfoss A/S, som Mads
Clausen indtil da havde ejet som
enmandsfirma. Flyet blev “handlet”
af Cimber Air og flgj blandt andet
med aviser. Det gik nu ned ad bakke
med OY-DZU, det var blevet for lang-
somt. [ 1963 blev flyet solgt til Svend
Fjelsted Hansen, som i 1965 solgte
det videre til Ole Korsholm. I 1971
blev det igen solgt til en svensker i
Sodertalje, som ingen penge havde.
Det kom aldrig til Sverige. Flyet havde
nu flgjet rundflyvning fra Reme og
vaeret anvendt til at tage luftbilleder
til kortformal.

Enden pa historien er, at luftkaptajn
Hans Venningbo rejser de penge, der

skal til for at kebe flyet til Danmarks
Flyvernuseum. 120.000 kr, heraf
20.000 af hans egne penge. Den 20.
januar 1981 er flyet i luften for sidste
gang, 32 ar og 10 dage efter K.E.
Simonsen for forste gang tog det i
luften. Ved pinden sad Hans Ven-
ningbo og i hejre saede hans sen
Finn. Turen gik fra Stauning til Ka-
strup.

Nu er flyet s4 under restaurering i
Billund - Gad vide, om det ikke bliver
lige sa flot, som OY-DIZ der star i
Stauning? Vi tror det.

holde varmen i den kolde hangar.
Forrest er det Henrik Hougaard, der
sammen med K.E. Simonsen,
bagerst, der braender maling af det
gamle KZ IV-fly.
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Faktabox om EZ IV

Zoneredningskorpsets danske Luftambulance

Normal Let
Ambulance Ambulance
Fragt- og Taxa

TORREE oaioviosscorisomponsasasvanse 1100 kg 1100 kg
INULEAIOGED, , o — o e s 800 * 594
PUIAVEREE . crrianssmimmsissansvssesssaniaosiins 1900 * 1694 *
Spaendvidde .......cccccnniienicinnaiasiensss 16.6 m 16.0 m
Leengde ..ccoooeceeeeernnnneennnsrnnees 9.8" 98"
BIAdE o snovsnanmmeamenmsnissomssenmsnoyi 265" 2.65"
Sporvidde .. cusmsessisssssssiiss 3.77" 3.77*
Planareal .....c.cccuvieiiiinens 30.0 kvin 30.0 kvin
Planbelastning........ccccserseneassssannnens 63.3 kg/kvin 56.4 kg/kvin
HE-Belastning ........ccccccvveennicininnnns 7.3 kg/HK 6.5 kg/HK
Maks. Hastighed .......ccccoieeiiiiiininns 220 km/t 220 km/t
March Hastighed .......ccccciniinnnnrnnnns 200 *“ 200 -
Landingshastighed ........c.cccocunennee 68" 64
Startleengde......cccunmiiaisismisiisi 140 m 90 m
Landingsaflab .........cccccviiansiinsnnnnnns 80 * 65"
Maks. Flyvetid .......cccovrrinivnvrenaneeanes 45t 45t
Maks. Flyvedistance ........ccccccuinenes 900 km 900 km
Nyttelasten fordeler sig
som felger:
Radio og diverse udstyr ......cccoceenes 50 kg 50 kg
Forer og Radiotelegrafist ................ 156 * 156 “
240 Liter Benzin ......ccocccevirssarssnsnnne 175 * 175 *
SOILUET OUE . oveneimnsmmsamssnnrssesiasnsssns 27" 27"
Patient og Sygeplejerske................. -- 156 =
4 Passagerer eller Fragt ...........c.o.. 312" -
L T s 30" 30"

Indholdet i faktaboxen er lant fra FLYV nr. 3/1944, derfor anvendelse af retskrivningen fra fer 1948.

Mere effektive missiler til F-16

Finansudvalget har bevilget 163 mio
kr til indkeb af Advanced Medium
Range Air to Air Missiles (AMRAAM),
pa dansk Avanceret Mellemdistance
Luft-til-Luft Missiler). I forste om-
gang bliver der indkebt ca 40 styk.

Leengere reekkevidde

De nye AMRAAM-missiler har en
betydelig storre reekkevidde end Fly-
vevabnets nuvarende AIM9 Sidewin-
der missiler. Forskellen pa de to mis-
siler er, at AIM9 er et varmesggende
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missil, medens AMRAAM er radar-
styret. [ kamp kan piloten ved hjeelp
af flyets radar 14se missilet pa malet.
Efter affyringen overtager missilets
radar styringen mod malet. Det bety-
der, at piloten sandsynligvis ikke ser
sit mal, men affyrer missilet, Beyond
Visual Range (BVR), uden at kunne
se malet. En stor forbedring af F-16,
som kampfly.

Flere missiler pa en gang
Leveringen af AMRAAM-missilerne

pabegyndes 1 1997. Til den tid er
gennemferelsen af Mid-lift Update-
programmet (MLU) i fuld gang. MLU
betyder en betydelig forbedring af F-
16 flyenes elektronik. Blandt andet
vil flyene efter MLU vaere i stand til at
engagere flere mal pa en gang.
I takt med, at AMRAAM leveres, vil
AIM9 missilerne blive udfaset. De 40
styk, der indtil nu er bestilt er kun
begyndelsen. Flere missiler forven-
tes bestilt inden 1997.
s-n
]
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Forsvarsforliget:

-God morgen

- din arbejdsplads skal nedlaegges!

Tekst og billede seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

-God morgen, det er Kanal 94, Dan-
marks Radio i Vejle amt, -Hvad erdin
kommentar til, at flyvestation Van-
del skal nedleegges?

Sevndrukken forsgger formanden for
kontaktudvalget pa flyvestation Van-
del, Holger Nielsen, at samle sine
tanker, inden han udtaler sig.

Det samme gentager sig pa Djurs-
land, her er det blot Radio @stjylland
der sporger Marianne, gift med fzelles-
tillidsmand Gert Eriksen, Flyvesta-
tion Tirstrup. om Gert er vagen. -Jeg
bad dem om at ringe igen om et
kvarter, si jeg kunne samle mine
tanker, siger Gert Eriksen. Og et
kvarter efter gik det s4 les.

Vrede

De ansatte pa de to flyvestationer
kunne over de to lokalradioer here,
at deres arbejdspladser skulle ned-
lzegges. De herte personelrepraesen-
tanterne kommentere Morgenavisen
JyllandsPostens forsidehistorie. Alt
medens vreden voksede i den en-
kelte.

-Hvordan kan det vzere? spurgte se-
niorsergent N.P. Jorgensen, leder af
Radio Luft, pa flyvestation Vandel, at
stationschefen ikke har informeret
os, for vi kan lzese det i avisen. Han
udtrykte kun, hvad alle folte.

Vi forelagde chefen for flyvestation
Vandel, oberstlgjtnant P. Blokdal-
Pedersen (PER) anklagen om den
manglende informnation. Om det si-
ger han, -Vi havde i arbejdsgruppen
en aftale om, at rapporten faorst skulle
offentliggeres den 5. december klok-
ken 12. Jeg havde indkaldt alt perso-
nel til mgde den dato klokken 1145.
Planen var, at ingen skulle hgre om
arbejdsgruppens resultat i radioen.
Desvezerre gik det anderledes. Jeg
holdt derfor mede med personellet
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fredag klokken 1145 for at sikre, at
sé fa som muligt gik pa weekend med
den information, de havde faet i pres-
sen.

Pressestorm

Pa begge flyvestationer oplevede man
en veritabel pressestorm. Fer at gere
det mere kompliceret end, som s4,
var flyvestationens ledelse til mede
pa flyvestation Karup. Ledelsen
kunne qua aftalen i udvalget ikke
udtale sig, sa det blev Holger Nielsen
der matte haste hjem fra Karup for
pa CS vegne at udtale sig til pressen.
Han fik en virkelig travit dag. Dette til
trods kunne man ud af aviserne lzese,
at det ikke var alle, der havde faet fat
1 ham.

Ingen ny Senderborgsag

Bade Holger Nielsen og Gert Eriksen
er begge inde pa, at sagen om ned-
leeggelsen af de to flyvestationer end-
nu ikke er afgjort. Begge har heeftet
sig ved, at man i rapporten er meget
forsigtige med hensyn til, at ekono-
mien holder. Det vil sige, at man

ensker for eksempel, at flyvestation
skal vaere afhzendet inden man flyt-
ter Heerens Flyvetjeneste. Begge til-
lidsmaeend har ogsd bemeerket, at
man stir meget famlende overfor,
hvor “billigt” man kan slippe fra ud-
gifterne til miljegenopretning.

De giver da ogsa begge udtryk for, at
der kun er tale om forslag og at de
ovennaevnte og mange andre mo-
menter fra “det virkelige liv" kan gore
det mere end sveert at lukke de to
flyvestationer. Ingen af dem er imid-
lertid i tvivl om, at der vil ske en
slankning, og at verden ikke mere er
den samme efter rapporten.

Seere presseudtalelser

Siden da har pressen fra tid til anden
behandlet nedleeggelsen af de to fly-
vestationer. Det er ikke hver gang de
ansatte har folt, at behandlingen var
lige serigs. Indholdet i rapporten er
blevet “oversat” pa mange forskellige
méder. Ofte har personellet haft fo-
lelsen af, at den reseach, der er ud-
fort har vaeret mangelfuld, hvad der
kun har fert til yderligere usikker-
hed. [

Formanden for flyvestation Vandels kontaktudvalg, flyverspecialist Holger

Nielsen, havde en meget travl da. Her er han sidst pa “Sorte Tordsdags”
eftermiddag midt i et interview med TV2.
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Verdens bedste
Sektoroperationscentral er

lukket.

Af major J. Fusager, Eskradrille
500.

For Kontrol- og Varslingsgruppen
blev hverdagen efter 1. oktober en
anden. Fra denne dag overgik den
taktiske kommando og den taktiske
kontrol til en enhed uden for Kontrol-
og Varslingsgruppen. og herefter er
dagligdagen for kontrol- og varslings-
eskadrillerne zndret, idet den dag-
lige styring af luftoperationerne ud-
oves via Combined Air Operations
Centre (CAOC) direkte underlagt
Chefen for Flyvertaktisk Kommando,
der tillige er Commander for Combi-
ned Air Operations Centre 1.

Konstant udvikling

Det startede i 1951 med planlaegnin-
gen af to sektoroperationscentraler i
Danmark. En i vest og en 1 est til
stotte for henholdsvis Vestre og @stre
Flyvebasiskommando.
Sektoroperationscentral Vest indret-
tedes i bunkeren 1 Karup, medens en
ny bunker blev bygget i Vedbzek for
at rumme Sektoroperationscentral
@st, der midlertidigt var blevet place-
ret pa Flyvestation Veerlese.

Da russerne slog til

Det hensigtsmeaessige i at styre lufi-
forsvarsoperationer fra to sektoro-
perationscentraler i et sa lille om-
rade som Danmark havde lznge
vaeret tvivisomt.

Medio 1956 havde man planer om at
centralisere sektoroperationscentral
funktionerne i Karup, medens Sek-
toroperationscentral Sjeelland skulle
veere uddannelsesenhed og backup
for Sektoroperationscentral Jylland.
Planerne blev indhentet af begiven-
hederne.

Da russerne sendag morgen den 4,
november 1956 slog til mod den
ungarske opstand, beordrede Chefen
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for Flyvertaktisk Kommando, gene-
ralmajor K. Ramsberg, gjeblikkelig
Sektoroperationscentral Sjelland
lukket. Dette skete i en klar erken-
delse af, at Sektoroperationscentral
Jylland var luftforsvarschefens eget
Instrument og betingelse for at lede
de samlede luftoperationer effektivi.

Praktiske hensyn

Med indferelsen af et nyt system i
1971 - NATO Air Defence Ground
Enviroment (NADGE) (NATOs Luft-
forsvar, jordelementet) - overtog Ope-
rationscentral 500 (OC500) bade
sektoroperationscentralens og Con-
trol and Reporting Central (CRC)
(Kontrol- og rapportering) funktioner-
ne.

At sektoroperationscentralen som
feringsinstrument for luftforsvars-
chefen blev flyttet veek fra luftfor-
svarschefens hovedkvarter var be-
tinget af praktiske hensyn snarere,
end det var operativt idéelt.
Bunkeren i Vedbeek var ledig, og
efter den langvarige installation af
Nato Air Defence Ground Environ-
ment systemet blev det operativt i
november 1971.1 1975 blev Kontrol-
og Varslingsgruppen oprettet, og
Operations Central 500 skiftedenavn
til Kontrol- og Varslingsgruppens
Operationscentral (KVGOCT). Dette
holdt i tre ar, hvorefter Eskradrille

Major J. Fusager, chef for
Eskadrille 500.

500 ESK500) blev oprettet sorn selv-
steendig enhed med ansvaret for
Control and Report Centre funktio-
nerne samt med det daglige ansvar
for sektoroperationscentralens funk-
tioner, men herefter blev sektoro-
perationscentralen udskilt, og
sektoroperationscentral(SOC) Ved-
bzek blev oprettet som selvstzendig
tjeneste under Chefen for Kontrol- og
Varslingsgruppens Operationsafde-
ling.

Denne organisering holdt frem til 1,
oktober 1994.

Normal billede

Sektoroperationscentralens opgave
kan i store treek angives til pa vegne
af Chefen for Kontrol- og Varslings-
gruppen at udeve den taktiske kom-
mando over kontrol- og varslingsen-
heder samt den taktiske kontrol over
ovrige dele af det aktive luftforsvars-
system. Det sker { dagligdagen ved,
at Sektor Controller (Sektorkontro-
lleren) samt evrige executives (be-
slutningstagere) evaluerer det pro-
ducerede varslingsbillede.

Ved afvigelser fra det normale billede
er det Sector Controllers ansvar at
foretage disopsitionerne med hen-
blik pa klarleegdelse af eventuelle
uidentificerede flys identitet. Derudo-
ver koordinerer sektoroperationscen-
tralen den daglige evelsesflyvning for
sa vidt angar flyvninger, der skal
kontrolleres af radarstationer. Lige-
ledes koordineres den daglige ind-
sats pa varslingsomradet med hen-
blik pa at skabe det optimale vars-
lingsbillede ved bade planlagte og
uplanlagte eftersyn pa danske ra-
darstationer.

For sektoroperationscentralens per-
sonel er det naesten en dagligdags
oplevelse at arbejde sammen med
NATO Airborme Early Warning (Luft-
bérent forvarslingssystem) fly, E-3A
fly fra Geilenkirchen 1 Tyskland eller
E-3D fly fra Waddington i England
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flyver jeevnligt evelses- og traenings-
missioner i dansk omrade. I sadanne
tilfeelde er det sektoroperationens
opgave at fastleegge de opgaver, [lyene
skal udfere, og samtidig koordinere
den aktuelle udferelse af opgaverne.
Alle de ovennaevnte opgaver blev
udfert indtil 1. oktober 1994, men
denne dag var det skiftedag - fra da
af udferes alle opgaverne fra Combi-
ned Air Operations Centre 1 i Finde-
rup.

Hjemme igen

Nar vi ser fremtiden i mgde med ro i
sindet skyldes det ikke mindst, at
personellet, der bemander Combi-
ned Air Operations Centre, for en
stor dels vedkommende er rutineret
personel fra Sektoroperationscentral
Vedbeek eller fra kontrol- og vars-
lingseskadriller rundt om i landet.
Herved fastholdes kontinuiteten og
den hidtidige professionelle afvikling
af de daglige operationer.

Vimener selv, at vi gennem tiden har
oparbejdet en stor ekspertise inden
for afvikling af luftoperationer. Vi
tror, at ogsa andre har en opfattelse
af, at vi ger vores job godt. Saledes
treener den hollandske flade jeevnligt
luftforsvarsoperationer i dansk om-
rade og E-3A/D flyene har jaevnligt
gennemfert testflyvninger inden for
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Sektoroperationscentral Vedbaeks
ansvarsomrader angiveligt pa grund
af den effektive og professionelle
stette, som ydes herfra.

Nyt navn

VERDENS BEDSTE SEKTOROPERA-
TIONSCENTRAL er en reminiscens
fra en pvelse BLONDE GIRL afholdt
ved Warrior Reparation Centrei Tysk-
land. Kontrol- og Varslingsgruppen
deltog med personel fra staben, sek-
toroperationscentralen samt kontrol-
og varslingseskadrillerne, og i kam-
pens hede blev sektoroperationscen-
tralen omdebt fra at vaere DANMARKS
BEDSTE SEKTOROPERATIONS-
CENTRAL til at veere VERDENS
BEDSTE SEKTOROPERATIONS-
CENTRAL.

Det er min vurdering, at Combined
Air Operations Centre 1 Finderup
hurtigt har taget traden op og fort-
szetter, hvor Sektoroperationscentral
Vedbaek slap. Sektoroperatrions-
funktionerne er efter 1. oktober 1994
integreret i Combined Air Operati-
ons Centre og igen tilbage, hvor de
herer hjemme som luftforsvarsche-
fens umiddelbart tilgeengelige fo-
ringsinstrument for effektivgennem-
forelse af luftforsvarsoperationer.
Kilde: Luftforsvarets gra eminence,
oberstlgjtnant H.A. Schrader. 0

Signalerne fra hejdefinderen
havner ikke lzengere i vedbaek, men
i Finderup, hundreder af kilometer
vaek.

Flyvestation
Skrydstrup

Oberst Jens Friis Autzen (FRI) er 1.
Jjanuar 1995 tiltradt tjeneste som
chef for Flyvestation Skrydstrup.
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Flyvestation Torshavn

De Nordatlantiske flyruters
hjeelpende hand

Tekst og billeder seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

Feerperne er i de seneste ar blevet en
meget kendt del af det danske rige.
De ekonomiske problemer har tArnet
sig op for det lille samfund oppe pa de
stormomsuste kiippeger i Nordatlan-
ten. Grunden til at FLYnyt satte
kursen de ca 1200 km nordvestover
var ikke gernes spzendte ekonomi,
men det forhold, at Flyvevabnet i
denne yderste del af Kongeriget har
placeret Flyvestation Térshavn, ved
enden af Kaldbakfjerdur og nedenfor
Sornfelli (Sornfjeldet).

Speciel flyvetur

Et kig ud af flyets “kogje” udenfor er
alting stadig grat i grat. Vi flyver i
40.000 fod, godt 12.000 m hegjde. Pa
radaren kan man til hejre se den
norske vestkyst, der er ved at for-
svinde. Nederst til venstre { samme
skzerm er Shetlandsgerne ved at for-
svinde. @verst oppe ligger malet for
turen, Feergerne, eller pA norensk
Feroya.

Tankerne gar tilbage til for starten
fra Flyvestation Karup. Fartgjschefen,
S.L. Kjeldsen (LOK) kommer ind i
kabinen for briefe om turen. Kort
lyder det nogenlunde sadan, -Der er
masser af darligt vejr pa turen. Det
vil blive lidt “ujeevnt” pa vejen derop.
Vinden pa Vagar (Vage) er i det for-
kerte hjsrne. Hvor vil generalen hen,
hvis viikke kan lande? Generalmajor
L. Topheg] svarer kort, -Karup.

Ned kom flyet

Pludselig garder hul i skyerne. Leenge
har flyet veeret pa vej ned gennem
fronten. Pludselig brydes skyer og
nedenunder liggergserne. Det ma vaere
Sandoy dernede. Klipper og sne i et
smukt arrangement. Flyvehejden er
4.000 fod, en lavere hojde vil vaere for
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farligt. Det hejeste punkt pa Feroya
er Sleettaratindur pa Eysturoy
(Dstere), hvis top nar 882 m (2672
fod).

Gamle garvede Foroyfarere har gjort
deres til at skreemme livet af FLYnyts
udsendte med hensyn til landingen
pa Vagar. Nu skulle det pregves. Live!
Efter et par cirklinger (orbits) saetier
LOK kursen ind mod Vagar. Ind
mellem klipperne, forbi vandfaldet,
et kraftigt drej til bagbord. hvor der
felger nogle kraftige korrektioner pa
grund af turbulensen mellem klip-
perne, meget kraftig hjulkontakt med
banebelaegningen pa Vagar efterfulgt
af en overordlig kraftig reversering
pa begge motorer. Alle lzener sig,
meget, fremad i seederne. Flyet falder
til ro, passagererne leverer en kraftig
klapsalve. Flyet ruller pA normal vis
ind mod lufthavnsbygningen. Den
der pastarikke at have haft en smule
sved under armene, omgas sandhe-
den lemfeeldigt. Forfatterens drem at
prave noget, der ligner en landing pa
et hangarskib, var gaet i opfyldelse.

Her sker naturen

Turen fra Vagar til Merkedal pa Strey-
moy (Streme) foregik 1 bagagerum-
met pa en firehjulstreekker. Grunden
var vinden ved Nordalssvinget kort
for Merkedal. Nar vejrudsigten lyder
pa kraftig vind, keres der ikke med
busser. Nordalssvinget ligger ud for
en tragt mellem to fjelde. Her kan
vinden let komme op pa 80 m/sek =
288 km/t. Det har flere gange med-
fort, at busser og andre koretajer er
blevet lgftet ud over vejkanten. Der-
for bestemmer vejrudsigten ogsa valg
af bil.

For den, der forste gang kommer til
Foroya. betyder kereturen, atmaner
ved at vride halsen af led i et forseg
pa at na at se det hele. Det man ikke
kan se er et tree. Derimod har moder
natur kreeret de smukkeste formeri
vandrette eller haldende basaltlag

Seniorsergent G.S. “George™ Peder-
sen, manden der ved mere om
Flyvestation Torshauvn end defleste.
TJenstligt beskeeftiger han sig med
uddannelse og alt muligt andet. I
Jritiden er han fotograf, kunstner,
turguide og en glimrende kok.

vekslende med tyndere lag af tuf. I
dag er det meste dog dakket af sne.
Vandlebene, eller elvene om man vil,
er ikke klart definerede. vandet lo-
ber, hvor der er plads mellem ste-
nene.

Pludselig herer den meget fine og
brede asfaltvej op. Vi er naet til Oy-
rargjogv, kan ikke udtales af dan-
skere, her skal vi over Vestmanna-
sund. Feergen er lige sejlet. Ikke over
mod Vestmanna, men langs med
Vagar. Hvorfor? Fordi stremmen ude
i sundet, der er ca. 90 m dyb, gar
men en hastighed pa mellem fem og
otte knob (ni og 15 km/t). Samtidig
kreerer bundforholdene kraftige
stremhvirvler, som man tydelig kan
se med det blotte gje. Da faergen er
langt ude mod nordvest, glider den
sideleens over sundet og ind mod
havnen i Vestmanna. Turen tilbage
gAr dog tveers over sundet. Det koldt.
Klippetoppene forsvinderiskyer. Ind
imellem regner det, iskoldt. Endelig
er feergen tilbage og vi skal med over.
Alle bliver i bilen. Salonen virkede
efter chaufferens beskrivelse ikke
tillokkende. 20 minutter senere er vi
pa fast grund igen pa Streymoy. Tu-
ren til Flyvestation Torshavn forar-
sagede endnu flere nakkesmerter.
Lyset var egenartet med hastigt dri-

15



- i ﬂ-q‘

et TS
o >

r i

;}r

Billedet af kasemebygningen, som de faerreste har set det. Fra hajre Kal

balksfjorour og den lille bygd. Laengst til

venstre i billedet kasernebygningen. Alt sammen set fra 749 m hejde pa toppen af Sornfelli.

vende skyer. Det ene gjeblik var man
oppe pa en klippetop og i naeste nede
ved havoverfladen, hvorefter udsy-
net blev afbrudt af en tur gennem en
tunnel. Men hvor var flyvestationen?

Smukt byggeri

Sa er vi her! sagde chaufferen. Vi far
gje pa bygningerne. De er naesten
gemt ind i fleldsiden. Mod sydast er
der udsigt over Kaldbaksfjordur
(Kaldbaksfjorden) og bag flyvestatio-
nen rejser sig Sornfelli (Sornfjeldet).
Pa toppen af Sornfelli, det vil sige 749
m over havet ligget det, de lokale
kalder for “Toppen”. Det vil sige ra-
darstationen, der skal vi op senere.
Udhusene er opfert i faergsk stil. Det
vil sige 1 tree og med grees pa taget.
Det hele falder smukt sammen med
terreenet. Nar man teenker pa, hvor-
dan militeert byggeri ellers si ud i
60'erne, sa ligger her noget enhver
arkitekt vil vaere stolt af.

Byggeriet er placeret sadan, at alle
veerelser har udsigt over Kaldbaksfjo-
rour. Denne udsigt sa at siger ram-
mer beboeren i ansigtet, nar han for
forste gang treeder ind i veerelset. Det
er smukt - utroligt smukt. Fa4 minut-
ter senere er udsigten forsvundet i
en sludbyge. Her hersker vejret!

George

Chefen for Flyvestation Torshavn,
oberstlgjtnant T.A. Jergensen (TAJ)
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tagerimod og undskylder, at han har
travit. Generalsinspektion. Han for-
tzeller, at han har overladt opgaven
med at tage sig af FLYnyts medarbej-
der til seniorsergent G.S. “George”
Pedersen.

-Han er flyvestationens historiker og
den, der ved, hvad der er vaerd at
vide, og han vil svare dig pa alt, siger
TAJ, inden han igen ma vende sig
mod sin opgave. TAJ havde ret.
George er en rigtig Kontrol- og Vars-
lingsmand med hang til ger. Fire ar
pa Feroya i 60’erne, 22 ar pa Born-
holm og nu igen pa Feroya pa fjerde

=

Seniorsergent N. Boje Christensen ved radm‘scot, hvor man kan folge

lufttrafiicken over Nordatlanten.

ar. -Jeg har sggt om at fa min kon-
trakt heroppe forlaenget, siger han, -
Jeg er utrolig glad for at vaere her.
George er til daglig leder af den op-
erative treeningstjeneste. det vil sige,
at han laver treeningsprogrammer
for de nyankomne, og han rusker op
i de gamle med en slags reautorisati-
onskurser. Ved siden af det er han
en slags Mr. Mgrkedal pa kontakt- og
velfezerdssiden. Hans kontaktflade til
feeringerne er meget stor. Han for-
star og taler sproget, selv benzgter
han at det er sezrlig godt. Han er
medlem af en mandeklub ned i Tors-
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havn. Klubben er stiftet i 1799 og
hedder Havnarklubbin. Her bliver
man kun medlem, hvis man bliver
anbefalet af andre medlemmer. Det
blev George. Da de andre Gubber
havde stemt, med de sorte og hvide
kugler, blev der ringet efter ham og
han blev budt velkommen med et
glas lunkent breendevin.

Op pé toppen

Op 1 firhjulstraekkeren. Vi skal op pa
toppen af Sornfelll. En mere end
smal vej snor sig op mod toppen til
radarstationen. Den er si smal, at
bilerne kontakter Merkedal pa ra-
dioen og fortzller, at de er pa vej op.
Der komme sa besked om, at en
anden er pa vej ned. Han bliver kaldt
op for at fa at vide, hvilket nummer
han just har passeret. De to chauf-
ferer regner sa ud, hvilken vigeplads
de skal veelge for at give plads til den
anden. Radioforbindelsen hjem til
Merkedal er ogsa livlinen, nar vejret
pludselig spiller med musklerne. I
dag er driverne ikke sa heje, og vin-
den er vel ikke over der 15 - 20 m/
sek. Fredeligt vejr efter feergske for-
hold. Vi holder ind til siden en enkelt
gang. Lavlandsdanskeren hiver lidt
efter vejret over udsigten, mest nok
pa grund af den smalle vej og fravae-
ret af autoveern. Den gamle Forward
Scatter Station passeres. -Den skal
rives ned til sommer, forklarer Geor-
ge, -Stedet skal efterlades, som da
man byggede stationen for mange ar
siden. Det vil sige, der skal ogsa sas
grees igen. Feeringerne er meget
skrappe omkring den slags.

Ind i fjeldet

Bilen parkeres ved indgangen. Denne
er spaerret af en gitterport, der lang-
somt gar op. -Var der nogen der
sagde James Bond? Sikkert ikke,
men tunnellen ind i klippen far allige-
vel sddanne tanker frem. Blikket fan-
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Den gamle Forward Scatter station, der skal demonteres til sommer.

Engang gjorde den livet pa Merkedal internationalt, idet amerikanermne
havde en halv snes mand stationeret pa stedet, som deltog i driften.
Bemaerk tourigt den smalle vej i forgrunden, den forer op til *Toppen” og

lige her er der autovzem.

ges af noget gren mos der gror pa
klippen ved nogle af lamperne. Geor-
ge forklarer, -Det er en helt speciel
type mos, der kun kan gro under
disse helt specielle forhold. Vi har
flere gange haft beseg afl biologer,
som har studeret fenomenet, Inde i
det allerhelligste udleveres der be-
segskort. Vi fortszetter hen til “ver-
dens mest sociale elevator”. Det er
den pa grund af sin sterrelse. To
voksne mzend kan ikke traekke vej-
ret alt for dybt. Samtidig er dens
hastighed meget feerask, den ruller
opad efter devisen, -Ting ta'r tid. Der
er frit udsyn fra elevatoren og lang-
somt seder den sig gennem de 60
meter op til toppen.

Fantastisk udsigt

At der skal tages billeder er klart.
George abner en lille lem i deren ud
til platformen foran radomen. Her-
ude er der vind, meget vind. Viden er
bidende koldt. Der sendes en varm
tak til uniformsudvalget for indferel-
se af varm pjeekkert og hue. George
har glemt sin hue, s han holder kun
sa lang tid ude i vinden, som det
tager at forklare geesten, hvilke eer
der kan ses ud mod horisonten, nem-
lig Koltur (Fellet) Hestur (Hesten) San-
doy (Sande) Vagar (Vage) Stora Di-
mun (Store Dimon) Litla Dimon (Lille
Dimon) og i det fjerne Suderoy (Su-
derg). Ca 500 m nedenfor kan man
se Flyvestation Merkedal, den fylder
ikke meget 1 terrzenet.

Tilbage i radomen og ned igen i "den
sociale”. Denne gang er det umuligt
at se noget. Brillerne dugger. Fugtig-
hedsprocenten ermeget hej pa grund
af vandet, der driver ned ad klippe-
vaeggene. Nede igen gar turen gen-
nemn tunnelen over til den anden
radome, hvor antennen star og kerer
rundt. Der er overtryk inde i rado-
men. Det er der for at holde det
specielle stol radomen er fremstillet
afudspeendt. De enorme vindhastig-
heder, op til over 100 m/sek = 360
km/t, ever et voldsomt pres pa den
kugleformede radome. Var den ikke
speendt ud, ville den blive flaet fra
hinanden, hvad der ogsa er sket en
enkelt gang. Der gik mere end ti ar
inden man fandt de sidste rester
efter pdeleeggelsen. Sma lapninger
pa indersiden vidner om, at vinden
har fldet sma sten ud af fjeldsiden og
har kastet dem gennem beklaednin-
gen. Desveerre matte vi ikke tage
billeder af den enorme antenne, men
kan dog forteelle, at den har en raek-
kevidde pa omkring 500 km.

Laver billeder

Nede i operationsrummet medte vi
seniorsergent og radaroperater N.
Boje Christensen. Han viste os det
grovbillede, der blev produceret af
radarantennen oppe pa toppen. Et
billede fyldt med groundclutter
(jordskygger) og mange andre for-
styrrende skygger.Billedet bliver del-
vis renset og sendt ned til Skotland.
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Herfra kommer det tilbage igen pa et
andet scop. Og nu ser det helt ander-
ledes ud. Nu er det ved hjelp af
symboler, man kan erkende de en-
kelte fly, der er i luften pa ruten over
Atlanten.

-Vi har intet med flyene at gore nor-
malt, fortaeller Boje. Ferst hvis noget
gar galt, kommer vi ind.

Han fortzeller om, hvorledes han en
dag sidste efterdr, da han overiog
vagiten noterede sig et fly, der 14 ost
for Feroyar i 1200 fods hejde. Den
opmaerksomme laeser vil huske, at
4000 er sikkerhedshejden over
eerme. Boje teenkte ikke sa meget
over det, han havde set. At flyet for-
svandt fra skaermen var naturligt pa
grund af hejden. Tre timer senere
begyndte en SARBE at sende. Nu
kom der liv i alt og alle. -Hvor 14 den
SARBE, og hvad var arsagen til, at
den sendte? Arsagen var tragisk nok,
at det tyske fly havde ramt en skra-
nende fjeldside og var havareret. De
to om bord havde overlevet, men var
kveaestet. Kun fordi SARBEen var
kastet ud af flystrukturen, og det var
begyndt at regne pa den, var den
gaet igang. Tage forhindrede Seveer-
nets Flyvetjeneste i at komme til
hjeelp, og de to matte bjerges over
land. Da bjergningsarbejdet var til
ende, var den ene af de to ded af sine
kvaestelser og kulde.

Reduktioner

Heller ikke heroppe i Nordatlanten
undgar man reduktioner. Flyvesta-
tion Torshavn har méttet sige farvel
til 30 mand i Operationssektionen.
De er blevet overfledige pa grund af
mere moderne teknik. Boje er ikke

18

George fortalte, at alt, hvad der
skulle til for at bygge radomen oppe
pa toppen af Somfelli blev slzebt op
med en lift pa det stalstativ, der ses
bag indgangen til radarstationen.

glad ved tanken. -Fremover, siger
han, er der kun en operater, en kom-
munikations- og en datatekniker
samt en dieselmekaniker pa vagt ad
gangen. Det vil blive svzert at priori-
tere, hvad der skal gores forst, hvis vi
far en nedsituation. Det ma blandt
andet klares ved, at en afde andre pa
vagtholdet ma tage sig af telefonen. I
en nedsituation skal vi normalt have
fat i lederen pa Vagar lufthavn, som
jo er lukket om natten. Men vi far se,
hvordan det gar.

Keerlighed og det modsatte

Om det at veere stationeret pa Fo-
royar siger George,

-Der findes to yderpunkter, enten
kan man slet ikke undvaere det, eller
ogsa ensker man sig hurtigst muligt
hjem til Danmark. Selv herer jeg til
den forste kategori. Feeringerne er
utroligt geestfrie. Man skal blot inte-
ressere sig en smule for deres liv og
feerden, sa er der naesten ingen graen-
ser for, hvor imedekommende de er.
Man skal dog veenne sig til, at aftaler
om tidspunkter og den slags er me-
get flydende. Aftaler man at medes
klokken 18, kan det godt blive klok-
ken 2030 inden nogen dukker op,
men det kan man jo selv gve indfly-
delse pa ved at fortzelle, at kommer
de senere, sa hedder det kold mad.
Sent pa aftenen pa en fodtur rundt i
det sneklaedte Torshavn fik vi be-
kreeftet, at George kendte Gud-og-
hvermand. Mange hilste og fik en
bemeaerkning med pavejen. At Geor-
ge sa fungerer som turistguide i sin
fritid for det lokale turistburo, kom-
mer efterhanden ikke som en overra-
skelse. Han siger om feeringerne,
-Vi taler stadig om et folk, som har
levet isoleret i arhundreder. De har
skabt deres egen kultur og mentali-
tet. Heroppe regnes en feetter i 20.
led stadig med til den nzermeste fa-
milie. Det skal blandt andet ses pa
den baggrund, at engang for leenge

Faktabox om Fegroyar
(Feergerne)

Statsform  Selstyrende del af
Kongeriget Danmark.

Areal 1.339 kvm.

Indbyggertal Ca. 45.000

Hovedstad Toérshavn (Torshavn)
ca. 15.000 indb.

Sprog Feerosk (Norrensk)
dansk.

Religion Lutheransk.

Ment 1 krona = 100 oyra

(erer). Der anvendes
danske menter, men
feeroske pengesedler.

siden druknede alle de mandlige ind-
byggere pa Suderoy, 50 ialt. En kata-
strofe man kun kunne komme over
ved at holde sammen.

Hjemover

Neeste formiddag klokken 10 var det
tid til afsked. En ny front truede med
uvejr. Vi skulle veere ude af Vagar
inden klokken 14. Samme tur til-
bage., men med lidt tid til at se pa
Vestmanna by. Nu skulle vi sa ud
mellem fjeldene igen. Under taxi ud
til start fik vi et glimt af startbanens
nordvestlige afslutning. Den endte
ned mod en bred slugt pa kanten af
en dal med en lille bygd ud til en
fjord. Rart forst at se det da vi skulle
starte i modsat retning. LOK valgte
gashandtaget frem. Gulfstream’en
motorer svarede med det samme,
flyet girer under det tiltagende tryk,
bremserne slippes og vi rullede ned
ad startbanen. Flyvefart og naesen
blev lgftet opad. Ikke som den plejer
i en peen glat vinkel, nej i noget der
mindede om 45 grader, det var det
med at nd 4000 fod i en fart. I halvt
liggende stilling kunne tankerne sen-
des tilbage til Flyvestation Torshavn
og dem, der matteblive tilbage. Nogle
fa ville nok have byttet plads, me-
dens andre vil gore alt for fa lov at
blive. (]
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Flyvestation Vandel

50-aret for befrielsen mindes med

udstilling

Regeringen har opfordret til at min-
des 50-arsdagen for Danmarks be-
frielse fra de tyske beszettelse. P4
Flyvestation Vandel bliver gnsket ef-
terkommet med en Flyvestationsdag
sendag den 7. maj, hvor portene slas
op for publikum klokken 0900.

Egnsmuseet med

Flyvestationen er gaet 1 samarbejde
med det lokale Egnsmuseum i Van-
del. Museet har sagt ja til at lave en
udstilling om beszettelsestideniHan-
gar 3. Den fortzeller om danskermes
forhold generelt i beszettelsesarene,
men handler ogsa om beslaglaeggel-
sen og af Vandel by og omegn samt
opferelsen af Fliegerhorst Vandel.
Sidste ar arrangerede flyvestationen
en udstilling af billeder taget af Stell-
Vertretende Baurat Hermann Saling
medens han arbejdede pa opferelsen
af Fliegerhorst Vandel i perioden fra
november 1943 til februar 1944,
Disse billeder vil indga i museets
udstilling. Egnsmuseet bidrager til
flyveudstillingen med en Superma-
rine Spitfire bygget i 1944, som vil
deltage bade pa static og i flying
display. Der vil blive rig lejlighed til at
nyde lyden af en Rolls Royce Merlin
motor.

Det er fly, som denne danskbyggede KZ I (replica) mm ukun.ne se pa

Supermarine Spitfire Mic.IX e, MK732, som kan ses i luften over Flyvesta-
tion Vandel den 7. maj. Flyet, der leverede lufidaekning under “Slaget ved
Amhem" i september 1944, er stillet til radighed af Egnsmuseet { Vandel.
(foto via Peter Monk).

Alt i luften

Tanken er teenkt for og begrebet “Alt
1 Luften” er stjalet fra Center Mobi-
lium, som er en nzer nabo. Der bliver
udstilling af flertallet af de fly, der
har flgjet fra Vandel siden befrielsen.
Dansk Veteranfly Samling har givet
tilsagn om at komme med si mange
KZ-typer, som muligt, og de flyver.
Hertil kommer Heerens Flyvetjeneste
med en deling AS 550 Fennec og
mange mange flere. Der er lagt op til

Vandel. I den anden ende af skalaen bliver der sa en C-130 Hercules. (foto

s-n)
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en spandende Flyvestationsdag.
Man haber pa, at de “gamie” eska-
driller No 1 (F) Squadron vil komme
med deres Harrier GR. Mk. 7 ogaten
amerikansk A-10 Thunderbolt, som
tidligere blev flgjet af 926th Tactical
Fighter Wing vil komme til Vandel,
igen. Hertil kommer selvfolgelig Fly-
vevibnets egne fly. Bade pa Static og
1 Flying Display.

For dem der kan huske Pilper Cub L-
18C, det forste fly, der blev fast base-
ret p4 Vandel og KZ VII, vil disse
typer kunne ses bade i luften og pa
jorden.

Meget pa jorden

P4 jorden bliver der udstillinger som
omfatter alt fra flyvestationens hjem-
meveernsenheder til modelfly.

Der vil veere udstillinger fra Flyve-
vabnets Historiske Samling, Center
Mobilium og mange andre virksom-
heder med tilknytning til flyvning.
Der bliver sgrget for sjove oplevelser
til bernene (drenge mellem 2 og xx
ar). Der vil blive nok at se pa for den
besegende over en ca 700 m lang
streekning. s-nQQ
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Per Udsen Co, Aircraft Industry A/S

Forbedring af Stinger
missilernes treefsikkerhed

Tekst og Billede seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Under rundgangen i fabrikshallerne
hos Per Udsen Co, Aircraft Industry
A/S (PU) far vi gje pa en underlig
konstruktion. Den er malet med det
der i det daglige benavnes “Kanon-
sminke”, farven armygren. Den er
pakket ned i en treekasse. Den ligner
intet, der kan bruges til et fly. Vi
sperger en medarbejder, hvem kon-
struktionen er bestilt af. Vi far at
vide, at det er Haeren, der har bestilt
en affutage til Stinger missilerne.
Den skal veere let, og kunne stilles op
pAa to minutter af to mand.

Heeren er interessant

Vi sperger Aage Madsen, -I er igang
med at udvikle et affutage til Heerens
Stinger-missiler, hvorfor det?

-Vi har en strategi om, at vi skal veere
leveranderer af materiel til forsvaret
bade til lands, til vand og i luften. Vi
har et enske om at have et samar-
bejde med Flyvevabnet, men ogsa
lave udviklingsarbejde for bade Hee-
ren og Fladen. Vi vil vaere systemin-
tegrator eller vaere leverander af sub-
systemer og ikke kun til Flyvevab-
net. Vi kan se i de fremtidige budget-
ter, at Flyvevibnet maske ikke de
nzaeste fem ar er dem, som kan blive
vores storkunde. Hvorimod Heeren
ser ud til at veere dem, der i den
samme periode vil fa prioriteret flere
midler. Derfor har vi lavet en strate-
giplan for de nzeste fem ar, hvor vi vil
sege at komme ind, som integrator i
bredere forstand i de to andre veern.
Her passede kontrakten med Stinger
godt. Vi havde en baggrund for at
deltage, idet vi havde et samarbejde
med Hughes og RAMSES i Tyskland
om at udvikle et launcher-system til
RAM-missiler, som Fladen i lgbet af
80'erne var meget interesseret i. Ud
af det samarbejde opstod tanken om
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treefsikkerheden betydeligt.

at kunne lave en launcher til Stinger
missilet.

Pget treefsikkerhed

Om grunden til at udvikle en laun-
chertil Stinger missilet fortzeller Aage
Madsen, at det flade danske land-
skab giver fly mulighed for at komme
teet ind pa malet. Det gger traefsik-
kerheden, at skytten ikke skal sta
med launcheren pa skulderen i laen-
gere tid. Derfor skal skytten kunne
sidde pa launcheren, som monteres
med to missiler. Her vil han sa fa
meddelelse fra radaren om, hvilken
retning flyene kommer fra og kan

Launcher til Heerens Stinger Missiler, som aflaster skytten og forbedrer

derfor rette ind mod méalet leenge for
det er synligt for ham. Herved opnas
en betydelig forggelse af treefsikker-
heden.

Heeren havde et enske om, at laun-
cheren skulle vzere let. Den skal
kunne flyttes af to mand og stilles op
pa fa minutter. Den lesning fandtes
ikke, og derfor fik PU opgaven, som
nu er ved at vaere klar til operativ
tjeneste.

-Det er en simpel lgsning, siger Aage
Madsen, men det ser ud til, at vi
maske kan skabe interesse for den i
udlandet, blandt andet Tyskland og
Tyrkiet har vistinteresse, blandt an-
det fordi lgsningen er sa simpel. 0O
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Flyvestation Vandel

Den militeere
sikkerhedstjeneste

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Denne torsdag eftermiddag | decem-
ber skulle den militzere sikkerheds-
tjeneste udvikle sig til en rakold,
stormende og pjaskvad affeere for
FLYnyts medarbejder.

Eskadrille 654C havde et hold veer-
nepligtige fra rekrutskolen til indev-
ning pa flyvestation Vandel, i hvis
mobiliseringsstyrke de skal indga
efter endt uddannelse.

Chefen for eskadrillen, major Poul
Vitus, havde et enske om at kontrol-
lere de veernepligtiges holdning til
den militzere sikkerhed i felten. Han
havde fundet, at det matte veere en
veerdig opgave for bladets medarbej-
der.

Journalisten

Ifert civil tpj og ditto bil gik turen efter
en handtegnet skitse ud 1 flyvesta-
tion Vandels neerforsvarsomrade.
Forste enhed, der skulle afpraves,
var 4. deling. -Goddag, jeg er Jour-
nalist Jensen fra Lokalavisen, kan
du ikke forteelle mig lidt om, hvad det
er, I er igang med? Sadan led
spergsméalet til menig J. Larsen, der
14 pa jorden med sit maskingeveer og
sikrede gravemaskinen, dervarifzerd
med at grave en lebegrav. Regnen
piskede ned.

Larsen kigge noget mistenkelig pa
“Journalist Jensen” fra Lokalavisen,
men rejste sig dog og sagde goddag.
Han var tydeligt i tvivl om, om han
overhovedet havde lyst at tale med
journalisten. Der gik kun et gjeblik,
s& kom en anden veernepligtig til og
ville vide, om Jensen var svelsesdel-
tager. Noget zergerligt, det var ellers
ved at udvikle sig til “Jensens” fordel.
Larsen, som var en venlig mand,
kunne maske lokkes til at snakke,
men nu var det for sent. Han indvil-
ligede dogi, at Jensen tog et billede af
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ham bag maskingeveeret. Ham, der
havde spurgt, om Jensen var evel-
sesdeltager, spznede nu ned mod
garden, hvor 4. deling havde BSO.
Desveerre var der opstéet lidt forvir-
ring omkring svaret fra journalist
Jensen, hvad ham der havde spurgt
og var lgbet ned til BSO'en for at finde
ud af, hvad man skulle gore ved
Jensen, bestemtikke var tilfreds med.
Det trak op til uvejr og Jensen sagde
tak for i1 dag og forsvandt.

De kan ringe til stationschefen

Nu skulle 3. deling preves af. 3.
deling var ved at gore klar til at
forsvare sit omrade inde i Frederiks-
habs plantage. Den er fem gange en
kilometer i sterrelse. Journalist Jen-
sen fandt en gruppe fra delingen ved
et vej-Y et stykke inde i plantagen.
En af de vemepligtige kom hen til
bilen. Det gsede om muligt endnu
mere ned. -Hvad vil De? Han s ikke
venlig ud. Jensen lirede sin lektie af
igen. -Vent her! Det lpd bestemt som

en ordre. Gruppefereren blev hentet,
samme remse igen.

-Det kan der overhovedet ikke veere
tale om. -Hvis De vil noget, kan De
henvende dem til stationschefen, og
sa kan De godt kere igen. (Citatet er
eendret en smule 1 ordlyd). Gruppe-
fererens mine gav ikke Jensen an-
ledning til at indga i en sterre demo-
kratisk debat om emnet, -Publikums
interesse i, hvad den danske Jens
laver ude i sadan et vejr.

Tilfreds chef

Der harbadei skrift ogtale fra forskel-
lig side veeret udtrykt bekymring om,
om de nu si fredelige tilstande 1
verden har givet anledning til en
mere afslappet holdning til den mili-
teere sikkerhed. “Journalist Jensen”
kunne rapportere tilbage til major
Vitus, at der ikke syntes at veere
grund til bekymring for sa vidt angik
de nye folk i hans eskadrille. En
melding majoren var synlig tilfreds
med. 0

=
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“Spionfoto” af menig J. Larsen fra Eskadrille 654C taget { halvmerke, regn,

rakulde og storm ved en grusvej pa den jyske hede, medens resten af
landet forberedte den tilstundende jul med titherende julehygge. Desvgerre
kan man tkke se Larsens gode humer pd billedet. “Jensen” undrer sig

stadig over, hvor han havde det fra.
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Flyvestation f&lborg

Luftkampens scenarium
under forandring

Af premierlgjtnant H. H. Nielsen
(GIS), Eskadrille 723.

Sidste ar, fra den 24. oktober til den
4. november var en antal piloter og
smede (flymekanikere) paen 14 dages
turtil England. Formélet var at treene
Air- to-Air (luftkamp) pa det, der
derovre hedder “North Sea Air Com-
bat Maneouvering Instrument
Range". Flyvningerne foregik fra RAF
(Flyvestation) Lakenheath, som lig-
ger omkring 150 km nordest for Lon-
don.

F-15 som modstandere

Fra Lakenheath opererer amerika-
nerne med henholdsvis F-15C (Air-
to-Air) (Luftforsvarsfly) og F-15E (Air-
to-Ground) (Angrebsfly mod jordmal).
I hele perioden havde vi otte F-16 fly
til radighed til to daglige flyvninger,
hvilket gav os mulighed for at treene
storre formationer mod sterre do.
Selve Rangen (@velsesomradet) og
ACMI (Air Combat Maneouvering
Instrument) Set-Up'et virker ved, at
hvert fly fir monteret en “Pod”, der
mest afalt minder om et missil. Denne
Pod senderséaflyve samtvabesystem-
informationer fra flyet ned til et antal
modtagere (tArne), der befinder sig
pa nogle stationer rundt om i det
aktuelle omrade i Nordseen umid-
delbart ud for England estkyst.
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Computerkamp

En forholdsvis stor computer opta-
ger alle disse informationer og viser
dem samtidig pad en videoskzerm,
hvor man kan felge med i missionen.
Efter flyvningen kan man nu gen-
nemga missionen og se, hvad der
rent faktisk skete, second-by-second.
Bade, hvad angar flyenes positioner,
hastigheder, vabenvalg og meget
mere.Samtidig kan man validere,
hvorvidt et skud fra et fly mod et
andet mod et andet kan betragtes,
som godt eller skidt (Hit or no Hit)
(Ramt eller ikke ramt). Dette giver
selvsagt mulighed for god trzening i
anvendelse af forskellige taktiker mod
sterre Air-ti-Air trusler.

AZndringer pa vej

Generelt ma vi nok erkende, at vejen
frem indenfor Air-to-Air scenariet er
radarstyrede missiler med en len-
gere reekkevidde med det dertil he-
rende hard- og software (styresyste-
mer).

F-15 er i den henseende udstyret
med det bedste af den slags, der
findes i den vestlige verden, kendt
som AMRAAM (Advanced Medium
Range Air to Air Missile) (Avanceret
luft-til-luft missil med medium raek-
kevidde).

Dette missilsystemn, som vi ievrigt
snart selv far, fik vi at fgle i stor stil.
De forste par dagegik hovedsagelig

McDonnell Douglas F-15C Eagle,
viste sig at vzere en formidabel
modstander. Betegnelsen Air
Superiority Fighter (Jager der kan
opna luftoverlegenhed) viste sig at
veere rigiig. Denne F-15C er fotogra-
feret pa Flyvestation Alborg, den-
gang var de venner. (foto s-n)

med at finde det helt rigtige taktikker
mod netop AMRAAM-systemet og lig-
nende vaben og derefter finpudse
den/de fundne taktikker.

Komplicerede operationer

I starten flgj vi mest to mod to, det vil
sige to F- 16 mod to F-15C, eller fire
mod fire. ilgbet af den sidste uge blev
scenariet blaest op til otte mod otte og
helt op til 10 mod 11, det vil sige 10
F-15mod syv F-16 og fire engelske F-
3 Tornado (To-szdet luftforsvarsja-
ger). Disse store missioner kraevede
naturligvis grundig planleegning og
koordination og en efterfelgende
grundig de-briefingmed gennemgang
ag hvert enkelt skud. Det kraever
herefier ikke den helt store fantasi at
forestille sig arbejdsdage af 12-13
timers varighed.

Nytarsgnske

Resultatet var en utrolig god traening
med indbygget mulighed for at vur-
dere og ikke mindst revurdere tak-
tikker samt hvorledes vi anvendte
vore vaben.

Alt i alt var det en vellykket tur, hvor
teknikken stillede med maksimalt
antal fly til hver mission, og vi derfor
havde mulighed for at flyve sd mange
missioner, som vi gjorde.
Nytarsensket? - Flere ture pa ACMI i
England!i!! 0
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Royal Air Force

Canberraen flyver ind i
nzaeste artusinde

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel- Nielsen

Endnu en eskadrille er nedlagt.
Denne gang er der tale om Royal Air
Force eneste luftbdrne enhed, som
er i stand til at udfere elektronisk
krigsforelse (EW), nemlig No 360 (EW)
Squadron. Eskadrillen varindtilned-
leeggelsen den 31. oktober sidste ar
stationeret pa RAF (Flyvestation)
Wyton i Cambridgeshire. Eskadril-
len med dens Canberra T.17A har
veeret ogsa det danske flyvevabens
problem, nar den under gvelser har
jammet (forstyrret) de elektroniske
hjezelpemidler pa jorden og i flyene. 1
arenes lgb har kravene til treening pa
netop dette omrade vaeret stigende,
og Canberraen er blevet modificeret
i takt hermed. Den 28. oktober 1994
var det imidlertid slut, og eskadrille-
chefen, Commander (Royal Navy) Phil
Shaw, matte lade eskadrillen traede
af. Eskadrillen var en af RAF yngste,
formeret forste gang den 23. septem-
ber 1966 pa RAF Watton. Umiddel-
bart er der ikke udsigt, at en anden
eskadrille overtager opgaven.

Lang levetid

Et flys succes kan med sikkerhed
males pa det antal ar det eri tjeneste.
Rundt om i verden flyver der stadig
Douglas DC-3, herhjemme kaldet C-
47 Dakota, rundt. Vi bringer 1 erin-
dring, at flyet flgj forste gang 18
december 1935, som en videreud-
vikling, som en videreudvikling af
DC-1 fra 1932. Det er altsd mere end
60 ar siden grundtypen gik i luften.
Man skal se sig leenge om fer man
finder en tilsvarende rekord. En af
dem er English Electric Canberra.
Flyet blev konstrueret af et team fra
English Electric 1 1945 og tegnin-
gerne blev forelagt Air Ministry (Luft-
fartsministeriet) samme &r. Meningen
var, at Canberraen skulle aflese
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skulle aflese Avro Lincoln, et mel-
lemtungt bombefly med stempelmo-
torer. Air Ministry bestilte fire proto-
typeri 1946 ogimaj 1949 var flyet pa
vingerne for ferste gang. Flyet er
opkaldt efter forbundshovedstaden i
Australien, Canberra. Det blev debt
af den australske premierminister,
men ferst i 1950, altsi et ar efter
jomfruflyvningen.

Den forste eskadrille der modtog
Canberras var No 101 Squadron pa
RAF Binbrook, somijuni 1951 mod-
tog sin ferste Canberra B.2. I juni
1954 blev B.2 udskiftet med Can-
berraB.6. Eskadrillen flgj med denne
version indtil den blev nedlagt den 1.
februar 1957.

I kamp

den 26. juni 1950 bred Koreakrigen
ud. Det satte for alvor gang 1 pro-
duktionen af Canberras. Flyet kom
dog aldrig til at deltage i denne krig.
Men op gennem 50'erne gjorde Can-
berra tjeneste ved 33 af RAFeska-
driller, hvor det kom til at erstatte
bergmte flytyper som: Mosquito, Avro
Lincoln, Washington og Venom. En
af de mest beremte eskadriller, der
modtog Canberras var No 617 Squa-
dron “Dam Busters”, som under 2.
verdenskrig havde bombet og ede-
lagt deemningerme ved Méhne, Eder
og Sorpe.

Suez-krisen bragte Canberra til de
britiske baser pa Cypern og Malta.
Efter at Egypten havde ignoreret det
britisk-franske ultimatum, bombede
Canberras fra No 10 Squadron den
31. oktober 1956 de egyptiske flyve-
pladser. Inden da havde det veeret
brugt til at bombe terroristbaser i
Malaya.

Neeste gang flyet blev indsat i kamp-
handlinger var under Vietnamkri-
gen, hvor bade amerikanerne og au-
stralierne anvendte flyet mod Viet-
cong. Og endelig har Indien og Paki-
stan anvendt flyet mod hinandeniet

Det mystisk udseende insekt pa
halefinnen af “EK™ WH902, er No
360 (EW) Squadrons eskadrille-
meerk

indbyrdes opger i 1965.

Den sterste ironi omkring Canber-
raenvarvel at argentinerne anvendte
den mod engleendeme under Fal-
klandskrigen 1 1981

Still going strong

Nu er det ikke slut med at flyve
Canberra 1 RAF. Et af No 360 (EW)
Squadron fly, en Canberra T.4
WdJ866/"BL" er overfert til No 39
(IPRU) (No 1 Photographic Recon-
naissance Unit) (1. Fotorecognosce-
ringsenhed) Squadron pa RAF Mar-
ham 1 Norfolk. Eskadrillen er ellers
udrustet med den sidste og kraftig-
steversion af Canberras, nemlig PR9.
Eskadrillen var indtil den 30. no-
vember sidste ar stationeret pad RAF
Wyton, men med nedleeggelsen af No
55 Squadron, som flgj Victor K2, blev
der plads til eskadrillen pA RAF Mar-
ham.

No 39 (1 PRU) Squadron er i stand til
at operere selvsteendigt overalt pa
jordkloden og deployerer regelmees-
sigt til Belize, indtil 1981 British



Canberra PR9 i luften over et - '
bjeroomrade et eller andet sted pa : ‘
kloden. (Foto gennem PRO RAF i
Marham).

Honduras. Efter selvstzendigheden
far Belize stadig militeer stette fra
den tidligere kolonimagt. Ifelge ryg-
tet opstod behovet for denne statte,
da Guatemala opstod tabte en fod-
boldkamp til Belize engang i begyn-
delsen af 70'erne og erkleerede lan-
det krig. Mere troveerdig er nok Gua-
temalas krav om havne ved det Cari-
biske Hav og andel i nogle af Belizes
oliefelter.

Som en mere fredelig side af sin
funktion foretager No 39 (1 PRU)
Squadron luftfotograferingsopgaver
i Danmark, Tyskland og Norge. Tid-
ligere har eskadrillen fotograferet
Oman, Kenya og St. Helena fra luften.
Sa nar vi danskere sidder med ny-
tegnede kort i handen er de fremstil-
let pa baggrund af luftfotos taget fra
en flytype, der flgj forste gang for
nzaesten 46 ar siden.

Ialt blev der bygget 1376 fly af typen
i England og pa licens, 1 Australien og
USA. I sidstnaevnte land var det fir-
maet Glenn L. Martin Company, der
fremstillede Canberraen under be-
tagelsen B-57 og det i ialt otte
versioner.

English Electric gik fallit. Blev efter-
fulgt af British Aircraft Corporation,
som heller ikke klarede den og nu

Nezerbillede af halen pa den samme

Canberra "AB"” XH168, med et

andet eskadrillemaerke, en globus,

pa halefinnen, nemlig No 39 (1

PRU) (Photographic Reconnaissance Det er svaert at tro, at der er tale on

Unit) Squadron. T.17A og til hajre No 39 (1 PRU) Squ
b |




wcipittet pa den samme flytype. Til venstre er det nzesen af en No 360 (EW) Squadron
ron Canberra PRY.

hedder British Aerospace, BAe. De
tre firmaer har bygget og ombygget
Canberraen i ialt 22 versioner og
mange af flyene har veeret igennem
fabrikken to gange, hvor de er blevet
ombygget ogsolgt igen. Nok er tallet
gammelt, fra 1977, men allerede
dengang havde Canberraen indbragt
2.192 mia. kroner ved salg til udlan-
det og dengang var indtzgterne sta-
dig pa vej op.

Flyver ind i r 2000

Presseofficeren pa RAF Marham,
Squadron Leader (Rtd) Ed H. Bulpett
oplyser, at Canberraen er planlagt til
at skulle flyve for No 39 (1 PRU)
Squadron ind i det neeste artusinde.
Set pa baggrund af, at flyet var plan-
lagt til at blive taget ud af tjeneste
forste gang i 1965 er det méaske lidt
overraskende at det forventes fortsat
at flyve mere end 35 ar efter.

Ser man pa de forskellige opgaver
flyet har veeret sat ind pa at lgse, er
det maske knap sa overraskende. I
flzzng kan nsevnes, -Vejrregnosce-
ringsfly, fotofly, elektronisk krigsfo-
relse, bombefly, sleebemalsfly og
mange andre opgaver. En rigtigmulti-
roler ter man vel fastsla.




Flystotte til
NORDBAT 2

UN IN THE SERVICE OF PEACE

Af kaptajn I.N. Andersen, NORD-
BAT 2 / UNPROFOR.

Ferst pa aftenen, fredag den 26. au-
gust 1994, kom FN-observations-
posten Q-1 i Dobojfingeren ca. 30
km nordvest for Tuzla under be-
skydning med artilleri og tunge ma-
skingeveerer. Situationen var meget
kritisk, og der blev tildelt flystotte.
Det var af stor moralsk betydning for
mandskabet pa observationsposten,
og der er ikke tvivl om, at flyenes
tilstedevaerelse standsede beskyd-
ningen og forhindrede, at den blev
genoptaget under tilbagetraekningen
neeste morgen. Operationen viste, at
det ikke er ngdvendigt at bombe for
at opna et ensket resultat. Men man
ma holde sig for gje, at der nar som
helst kan opstd en situation, hvor
bombning er det eneste middel, hvor-
med FN-soldaters liv kan reddes. I
efterdret 1993 blev der fra Oksbel
afsendt to pansrede mandskabs-
vogne med det mest moderne For-
ward Air Controller-udstyr til Tuzla i
Bosnien-Hercegovina. 1 operationer
som den ved Q-1, der kraever fly-
stette, spiller Forward Air Controller
(FAC) en afgerende rolle. Det er der-
for vigtigt, at danske FAC, der ud-
sendes i FN-tjeneste, fortsat gives
den bedst mulige uddannelse og det
mest effektive udstyr til gennemfe-
relse af deres opgave. I artiklen er det
nedvendigt at anvende en del forkor-
telser ved beskrivelsen af de kompli-
cerede sammenhaenge; forkortel-
serne er defineret i skemaerne pa
siderne 27 og 29.

Operation Q-1 - TACP og FAC
i funktion

Den kraftige beskydning af Q-1 den
fredag aften tvang det svenske mand-
skab til at ga i deekning. Da nedsla-
gene kun var omkring 50 meter fra
posten, skennedes situationen at
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Pansret mandskabsvogn med TACP-udstyr klar til udrykning. Mandskabs-

vognens udstyr er beskrevet i teksten.
Foto: Birgitte Andersen, TACP/BHC.

veere sa kritisk, at en tilbagetraek-
ning fra observationsposten var ngd-
vendig. Kampvognseskadronens be-
redskabsdeling og TACP blev af ba-
taljonen beordret til at stette tilbage-
traekningen. Det ville imidlertid tage
nzesten halvanden time at na frem til
omradet. Det blev derfor besluttet, at
FAC inden udkerslen fraCamp Genge
i Tuzla skulle forsege at fa flystette
uden FAC's tilstedevaerelse. Kl. 1930
anmodede FAC pA TAC-SATtilAOCC
i Sarajevo om CAS over Q-1. 10 mi-
nutter senere meldte posten over
radioen fra deres daekning, at de
kunne here "sken jetstgj" over omra-
det. Tilstedeveerelsen af fly resul-
terede omgaende i opher af beskyd-

ningen mod Q-1. Faktisk standsede
alle kamphandlinger i hele omradet
og blev ferst genoptaget senere pa
aftenen. Kl. 2130 var kampvognsde-
lingen og TACP i stilling. Da TACP
kun kunne opna forbindelse til AOCC
over TAC-SAT, besluttede FAC at
flytte TACP op pa en bakke. Her fik
TACP forbindelse over VHF til ALO og
dermed ogsa backup til AOCC over
SATCOM/INMARSAT - se skitsen
over Command and Control. DaTACP
var flyttet, indsendte FAC over TAC-
SAT anmodning om CAS over Q-1 1i
tidsrummet 0600-0800 lgrdag mor-
gen. Man skennede, at det var for
farligt at treekke mandskabet ud i
merke, hvorfor tilbagetraekningen

FLY , 1100




<y A BCCe Comm.and and Cont.rol
e Bosnien-Hercegovina
LINK HF-UHF ._R.Ei'f_s.mff_’
» N UHF
%
G
8,
w FAC
L
> g = NORDBAT
(9] TS
ﬁ 1%
g
‘96*"
g
v \ 4 &
CAOC R§2 - ARMY INFO ALO
., SATCOM il
SATAF | ¢ FiF i AOCC TASKINFO_ | NORDBAT
_ HF VOICE SATCOM T
I TASKS BASES ||
AC CARRIERS

Procedure, FAC anmoder direkte AOCC i Sarajevo om flystotte.
Anmodningen forelegges CAT (Crisis Action Team) i Zagreb og FN's generalsekreters serlige udsending i Geneve; kun disse kan give

tilladelse til anvendelse af flystotte.

skulle pabegyndes nzeste morgen. 1
Iobet af natten fik TACP nogle timers
sgvn, kun afbrudt af vagt i maskin-
geveertarnet og nedslag af granater {
nabolaget.

Der er ikke megen plads til bescetmingen i
den pansrede mandskabsvogn, nar alt
udstyret og kevlarteppet er monteret.
Foto: Birgitte Andersen, TACP/BHC.
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Operationer i luften

Kl. 0500 var FAC igen 1 forbindelse
med AOCC og fik bekreeftelse pa TOT
0600. Det blev videresendt til eska-
dronchefen, der meddelte, at tilba-
getreekningen ville blive pabegyndt,
s& snart CAS var over Q- 1. Preecis kl.
0600 meldte to F-18 fly sig pA UHF og
modtog mélorientering fra FAC. Sam-
tidig blev eskadronchefen orienteret
om, at flystette var tilstede. De to fly
blev i omradet godt et kvarter, og kl.
0624 melder de to neeste fly sig for at
modtage malorientering. Flyene for-
lader omradet kl. 0653. Det medde-
les herefter fra AOCC, at der kun vil
blive tildelt flere fly, hvis Q-1 eller
eskadronen kommer under beskyd-
ning.

Operationer pa jorden

Kl. 0638 ankommer et undszetnings-
koreto] til Q-1, og kl. 0705 meldes pa
eskadronnettet, at det evakuerende
keretoj sidder fast. Et pansret finsk
hjulkeretg] (SISU), der anvendes af
NORDBAT 2, bliver sendt frem til
undseetning. Kl. 0706 melder TACP
situationen til AOCC, der hurtigt ind-
ser dens alvor, og1ilabet af et kvarter
tildeles to A-10 med TOT 0745 og to
Jaguars med TOT 0800. Den ene A-
10 harluftbarent FAC-kapacitet. Det
lykkes imidlertid hurtigt SISU'en at
bjeerge det evakuerende keretej med
beszetning, og den er tilbage i sikker-
hed. for de sidste fly ankommer. Da
AOCC fik denne melding, blev der
givet tilladelse til, at FAC kunne an-

Radlo - AN/VRC 83 - UHF
Radio - UHF - Mandbaren
Radio - Flora

Laser Target Marker

Laser Afstandsmadler
Laser Pointer

Strobe Light

Global Positioning System

Night Vision Goggles
FAC-computer

e R R R - L

Kikkert, kort, kompas

FAC's udstyr
Antal Udstyr Anvendelse
2 Radio - DA/VRQ 381 - VHF Forbindelse tll ESK og BTN

Forbindelse til fly

Reserve og ndr FAC arbejder uden for PMV
Forbindelse mellem FAC og PMV

Markering af mél for flyene

Mélbestemmelse og maling af skyhajde

Maludpegning og markering af egen position
Markering af egen position ved infraradt eller hvidt lys
Termisk Natobservationsudstyr Parallelstilles med Laser Target Marker

Fastleggelse af egen position med 20 meters nejagtighed
Karsel | merke og almindellg observation

Udregning af fly- og maldata

Orientering
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vende flyene til traening over egne
linjer. Det sidste, der ses fra keretgj-
et, da det forlader omradet efter endt
undsaetning, er fire fly, der foretager
simulerede angreb over konfrontati-
onslinjen.

TACP's nye struktur

Den historiske folketingsbeslutning
i sommeren 1993 om dansk delta-
gelse i fredsskabende missioner un-
der FN-myndighed blev startskud-
det til en raekke spzendende nye op-
gaver for forsvaret. Heriblandt var
udsendelsen af to TACP til stette af
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TACP-team klar i venteposition. Til hajre
Jor FN-flaget ses artiklens forfatter.
Foto: Birgitte Andersen, TACP/BHC

med indszettelse i Tuzla i Bosnien-
Hercegovina. Fra starten stod det
klart, at det traditionelle TACP i bri-
gaden var utilstraekkeligt bemandet
og udstyret til at udfere den forelig-
gende opgave. Haerens Operative
Kommando, Haerens Materielkom-
mando og Flyvertaktisk Kommando
gik derfor i feellesskab i gang med at
sammenszette en ny type TACP, der
under forhold, der er vaesentligt an-
derledes end de danske, skulle kunne
give personellet bedst mulig beskyt-
telse og hej operativ effekt. Det ud-
styr, der var nedvendigt for lesning

e I

L = \ "y ~ =
0 e » ‘&,-I'.‘ Wt b

af opgaven, blev valgt pa baggrund af
de procedurer, der er indarbejdet i
FN og NATO. Det betyder, at tilladel-
sen til at anvende fly i kampsituatio-
ner og i selvforsvar i princippet kun
kan gives af FN's generalsekretzer.
Generalsekretzren har dog delege-
ret dele af denne autoritet til sin
szerlige repraesentant i GenbPve. Nar
en FAC anmoder om flystette, er det
derfor nedvendigt at have en sikker
forbindelse til den autoriserende
myndighed - uden om den normale
kommandovej. Til dette formal er
TACP/FAC udstyret med en HF-ra-
dio, en SATCOM af typen INMARSAT
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Bemanding af TACP/NORDBAT 2
Antal hold | Funktion Veern

1 Alr Liaison Officer Flyvevabnet
Slgrmloperaur Heeren
Korer/Signaloperater Heeren

2 Forward Alr Controller Heeren
Vognkommander/Signaloperator Heeren
Signaloperater Heren
Korer Heeren

Betegnelse
A-10

ABCCC

AC
AC Carrler

AOCC

BATAF

F-18
FAC

HF
NAEW

NORDBAT 2

QOPs

REAR BRIEF

SATCOM/
INMARSAT

TACP

TAC-SAT

TGT-BRIEF
TASK INFO
TOT
UHF
UNPROFOR
VHF

Tekniske betegnelser anvendt i TACP

Definition/Opgave/Funktion

A-10 Thunderbolt, Amerikansk bombefly. Anvendes hovedsagelig mod
punktmél som for eksempel kommandostationer og kampvogne,

Airborne Battlefield Command and Control Centre. ABCCC er indbygget 1 et
EC-130E Hercules fly og virker som flyvende relsestation men er udstyret og
bemandet tll at virke som AOCC, safremt AOCC | Sarejevo skulle blive sat
ud af spiilet.

Alrcraft (fly, luftfartaj).
Alrcraft Carrier (hangarskib).

Alr Liaison Officer. Virker som forbindelsesofficer mellem heer- og flyveenhe-
der, samt som rédgiver til brigade- og bataljonschefer med hensyn til
indseettelse af flystette.

Alr Operations Coordination Centre. Det organ hvorigennem chefen for FN-
styrkerne | Bosnien-Hercegovina kontrollerer og styrer flyindseattelse.

5 Allled Tactical Alr Force. NATO-enhed som har alle NATO-[ly | Bosnlen-
Hercegovina under operatlv ledelse,

Combined Alr Operations Centre. Enhed af BATAF, som er ansvarlig for
planlegning, udferelse og rapportering af alle NATO-flyoperationer |
Bosnien-Hercegovina,

Close Air Support. Direkte flystette til landenheder | forreste linje.
F-18 Homet. Amerikansk interceptor/fagerbomber.

Forward Air Controller, En person, der ved direkte observation og malud-
pegning kontrollerer indsesttelse af jagerfly | en CAS-situation.

High Frequency.

NATO Alrborne Early Warning. Luftbdren radar (ombygget Boeing 707). der
anvendes Ul overvagning af al flyaktivitet over Bosnien-Hercegovina.

Nordic Batallion 2. Den feellesnordiske bataljon stationeret | det nordlige
Bosnien-Hercegovina.

Optlonal, En ekstra/reserve radioforbindelse til ABCCC, sdfremt forbindelse
til AOCC (kke kan opnds.

Indledende briefing. Radio-briefing fra ABCCC til jagerfly Indeholdende FAC
Instruktioner.

Satellit kommunikation. En ukodet satellittelefon med
direkte forbindelse til det civile telefonnet.

Tactical Air Control Party. En mobil enhed, der kontrollerer [agerily ved
deres Indsettelse som Close Air Support.

Tactical Satellite. En kodet satellittelefon til forbindelse mellemn AOCC og
TACP/FAC,

Target-briefing. FAC mal-briefing til jagerfly.

Missions information. AOCC information til ALO.

Time Over Target. Det tidspunkt tildelte fly forventes over milet.
Ultra High Frequency.

United Nations Protection Force.

Very High Frequency.

FLY ; 1100

UN IN THE SERVICE OF PEACE

samt en TAC-SAT LSSC-100/200.
Det betyder, at der er sikret satellit-
forbindelse til kommunikation af in-
formationer klassificeret til og med
hemmeligt. Haerens Operative Kom-
mando og Heerens Materielkom-
mando fremskaffede, modificerede
og udstyrede to pansrede mand-
skabsvogne til formalet. Modificerin-
gen bestod i ekstra pansring, ind-
vendig beklaedning med kevlarizp-
per, topmonteret generator og reg-
kastere samt hvid FN-bemaling. Ef-
terombygningen blev PMV'erne sendt
til Heerens Signalskole i Fredericia
for indbygning af radicer. Desuden
havde Flyvertaktisk Kommando an-
skaffet det mest moderne Forward
Air Controller-udstyr, der fandtes.
Saledes udstyret er det danske TACP
pa hejde med eller foran de pvrige
NATO-landes. En del af dette udstyr
er lejet eller indkebt specielt med
afprevning for eje. Erfaringerne fra
Bosnien-Hercegovina ma derfor an-
tages at skulle indga 1 den endelige
beslutning om anskaffelser af TACP-
udstyr til de danske brigader.
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Per Udsen Co AIRCRAFT INDUSTRY A/S

Vi skal skabe brugbare
losninger til fa penge!

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Nar Danmark har kebt fly i udlandet,
er kebet de seneste artier blevet fulgt
af kravet, at salgerlandet skulle fo-
retage kompensationskeb i Danmark
for et tilsvarende belgb. Et forhold
danske firmaer 1 mange ar har nydt
godt af.

Dette har iszer veeret geeldende for
firmaet: Per Udsen Co, Aircraft Indu-
stry A/S (PU), i Grena. Firmaet er sa
at sige barn af kravene om kompen-
sationkeb. Her beskzeftiger sig ikke
kun med kompensationkontrakter,
man er ogsa gaet ind i produktion af
komponenter til fly, som man gar ud
og seelger i konkurrence med andre
firmaer. Direkter Aage Madsen laeg-
ger ikke skjul pa, at det danske Fly-
vevidben har vzeret en god samar-
bejdspartner pa det omrade.

Begyndte med Draken

Vihar besegt PU for at here naermere
om, hvordan et tidligere VVS firma
kom pé den ide at producere dele til
fly. Aage Madsen, der har en fortid,
som flymekaniker i Flyvevabnet med
en efterfolgende ingenisruddannelse
siger, -Som resultat af kebet af Dra-
ken i 1969 fik PU en aftale om at
samle dele til Draken. De farste folk
blev uddannet hos SAAB i Sverige.
Senere blev der indgaet et samar-
bejde med Specialarbejderskolen om
uddannelse af arbejdskraften. Her-
efter glk man igang med at leere at
sammenbygge flystrukturdele af alu-
minium og titanium. Vi producerede
lidt til Draken, men det var hovedsa-
gelig dele til Viggen, man fremstil-
lede.

-Hvilke krav stillede SAAB dengang
om blandt andet kvalitetskontrol?
-Der var stor forskel bade teknolo-
gisk og styringsmaessigt pa den op-
gave, vi skulleigang med, og det man
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Direkter for Per Udsen CO, Aircraft
Industry A/S Aage Madsen ved et
af de F-16 Pylon Integrated Di-
spenser Stations, der for tiden er
under produktion.

hidtil havde fremstillet. Det begyndte
med, at SAAB i starten forestod hele
kvalitetskontrollen. De havde en
mand stationeret her, og de uddan-
nede os efter deres eget system. Og vi
brugte deres papirsystermn til at styre
efter. Et system, der blev brugt helt
til 1975, hvor der da var ca 30 mand
beskzeftiget med flyproduktionen.
Dengang var PU ogsa involveret i
skibsbygning og man fremstillede
transformerstationer til Siemens, en
produktion der stadig kerer. Aret
efter lukkede man skibsbygningsaf-
delingen, der var ikke l2engere penge
i den produktion. Held i uheld var
det, at PU umiddelbart efter kom
igang med en produktion af dele til F-
186.

Spaendende opgave

Aage Madsen blev ansat ved PU net-
op, som denne produktion skulle
igang. Det blev hans opgave at pabe-
gynde at fremstille kalkuler og udar-
bejdekontraktgrundlaget for F-16
forhandlingerne. Og i foraret 1976
fik man kontrakten i hus. Om denne

nye opgave siger Aage Madsen. -Det
var en hel ny verden og en helt anden
made at gribe tingene an pa, end den
vi kendte fra SAAB. Der var ogsa en
helt anden holdning til tingene. SAAB
var meget mere dominerende. Ame-
rikanerne, som ogsa af afstandmees-
sige grunde ikke kunne veere sa
meget til stede, sagde rent ud, -Iskal
kunne selv. Nu skulle vi selv til at
fremstille veerktojer, og det beted en
udvidelse af vort videnomrade. Vi
skulle selv planlaegge fremstillings-
processen og selv opbygge et kvali-
tetskontrolsystem og std som kvali-
tetsansvarlige. Det beted. at den le-
delsesmaessige side blev udvidet be-
tydeligt, og dermed var der ogsa
grundlag for at opbygge en langt
sterre teknologisk viden. Det har
betydet, at vi senere har overtaget
flere og flere dele af tilvirkningspro-
cessen. Alt ialt har vi nu kontrakier
vedrprende F-16 for over en mia kr.
Det skaffet gode arbejdspladser, idet
langt den overvejende del af den mia
kr, er veerditilvaekst, idet General
Dynamics, som det dengang hed,
har sendt os materialerne, og vi har
bearbejdet dem.

LYNX med

- har ogsa haft kontakt om fremstil-
ling af dele til LYNX, hvad har det
betydet?

-Selvom fremstillingen af sponsons
til LYNX var en rent underleverander
opgave, sa var det en udvidelse af
vores produktionskapabilitet. Vi star-
tede et plade- og maskinveerksted i
forbindelse med at vi fik den ordre,
det var omkring 1980. Samme ar
startede vi en udviklingsafdeling,
indrettede et laboratorium og kebte
en autoklave. Vi ansatte en ingenier,
som begyndte at arbejde med kom-
positmaterialer helt fra “kravlegards-
stadiet”. Det gjorde vi iseer, fordi vi
sa, at, der sad kompositskind pa F-
16 stabilizer. Allerede dengang ville
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vi gerne have haft en kontrakt pa
fremstilling af kompositskindene.
Idet vi kunne se, at kompositmate-
rialemne var fremtiden 1 flykonstruk-
tion. Desveerre magtede vi det ikke,
hvad heller ingen andre danske virk-
somheder gjorde.

Lufttankningsror

-I har udviklet et teleskopisk luft-
tankningsrer til Sikorsky-fabrik-
kemne, hvordan har den sag udviklet
sig?

-Reret er feerdigudviklet, testet og
certificeret, det er godkendt, som det
man klassificerer som, -Preferred
substitute part. Reret harnogle bedre
egenskaberi forhold til aluminiums-
reret, men der har hidtil ikke veeret
tale om erstatningsindkeb.

-Vil det sige, at jeres autoklaver star
ubenyttet hen?

-Nej, dem har vi andre produktioner
i, som for eksempel dele til Airbus
340 og horizontal stabilizer til F-16.
Men desvaerre er kompositmateria-
lerne lzengere om at treenge igennem
pAimarkederne, end viog andre havde
habet pa.

Dummy missiler

-Fremstillingen af dummy missilerne
til F-16, var det jeres egen ide?
-Nej, det var en ide Flyvevabnet for-
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eerede os. Den var udviklet i Flyve-
vabnet. Det geelder for det meste af
vores produktion, at det er brugeren
der har et behov eller et problem,
somn skal lgses, Og i det omfang vi
kan veere med til at lese disse proble-
mer, sa seger vi at udvide vores viden
og ekspertise pa omradet. PA den
made kan vi vende disse problemer
om og gere dem til et eksportoriente-
ret produkt. Det er jo sadan, at de
problemer det danske Flyvevaben
har, ja det har mange andre landes
flyvevabner ogsa.

Ikke mange penge

Aage Madsen forklarer videre, at
udviklingen i de seneste ar har stillet
krav om billige og brugbare lesnin-
ger pa mange problemer. I 70'- og
80'erne har man i de forskellige lande
veeret forkzelet med rummelige bud-
getter, der gav midler til at finde
forkromede lesninger pa stort set
ethvert problem. Sadan har det al-
drig veeret 1 Danmark. Det danske
flyvevaben har veeret vant til en an-
den pengepung. Derfor harvi fundet
l@sninger pa problemer, som nu ogsa
pludselig er blevet interessante for
andre. Her kan man nzvne bade
dummy missilerne, som US Air Force
har kebt 1.200 af, 7.200 ophaeng til
breendstoftanke, chaff og flare ma-
gasiner til C-130. Om det sidste siger

Del af den struktur der skal mon-
teres pa Sevaernets Lynx heltkop-
tere i forbindelse med implementeri-
ngen af SAFIRE (Ship and Airborne
Forward Looking Infra-red Equip-
ment). Den sealing der her lzegges
pa skal udfores meget omhyggeligt
Jor at hindre korrosion. Salt er som
bekendt flyets_fiende nummer et.

Aage Madsen, -Systemet til C-130 er
et godt system, men det er stadigvesk
sveert at fa solgt til andre lande. Vi
har ganske vist solgt til Holland nu,
men vi blev skubbet ud i Norge og
Sverige. Men vi tror stadig pa, at vort
produkt er godt og konkurrencedyg-
tigt.

Godt samarbejde

-Hvordan former samarbejdet med
Flyvevabnet sig?

-Da udviklingen af pylons til F-16 gik
igang, handlede det forst om pod til
radarjammeren og sa kom pod'en til
chalffs til senere. Da var man i dialog
med Northrop og de havde nogle
ideer om, at sadan noget kunne in-
stalleres i en pylon. Da vi havde
produceret mange weapon pylons til
F-16 pa det tidspunkt, kom man til
os og sagde, -Det vi ensker skal Lock-
heed altsa have rigtig mange penge
for! Kan vi ikke producere det selv?
Det var en vovet tankegang. Vi havde
aldrig prevet sddan noget for. Vi tog
derfor med kyshand mod den tillid,
man viste os. Det viste sig, at den
udvikling kunne laves langt billigere.
Det var saledes, at det tilbud vi gav,
led pa samme antal kroner, som det
amerikanske,blot var det sidste i
DOLLARS.

-Hvordan udvikler I ideerne?
-Hovedsagelig foregar vort samar-
bejde med Flyvematerielkomman-
doen (FMK), som sa igen samarbej-
der med Flyvertaktisk Kommando
(FTK), hvor major Skorstensgaard
har veeret meget involveret 1 bade
jammer og chafl og flair installatio-
nerne pa F-16 og C-130. Fra ham
har vi faet de operationelle input,
men det formelle samarbejde er og
bliver med FMK.

Fleksibelt samarbejde

-Hvordan er det at arbejde sammen
med en statsvirksomhed, primeert
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Produkt:

Faktabox med eksempler pa Per Udsen Co, Industry A/S produkter siden 65

Leveret til:

F-16/EWMS

Flyvevibnets F-16, m.fl.

Solid State Enchanched
ALE-40 Sequencer Switch

RNAF Fokker 60

Flyvevadbnets F-16, m.fl.

Pylon Integrated Dispenser

Station Flyvevabnets F-16, m.fl.

Electronic Combat Integrated

Pylon System Flyvevdbnets F-16

Pylon/Launcher Adapter Flyvevdbnets F-16

Launcher for RAM Ej leveret til Seveernet

The Hingless Extendable Boom Intereuropeeisk konsortium.

C-130 Self-Protection Concept Flyvevabnets C-130
RNAF C-130

Aft Section Engine Pylons Alrbus

SAAB S-340 Cabin Section SAAB, Sverige

Gulfstream GIII og GIV Winglets and other parts Gulfstream Aerospace

Georgla,USA.

Corporation, Savannah,

F-16 Fuel Pypons

Sargent-Fletcher CO. LA. USA

LYNX Sponsons

Westland Helicopters Ltd. Yeovil, England

Vertical Stabilizers,Weapon Pylons, Fuel Pylons,

Centerline Pylons

General Dynamics Corporation, Forth Worth Division Texas, USA.

AIMS Dummy Missiles

Ogden ALC, Hill AFB, USA

X-Ray Scanning Table

General Electric Nuclear Medicine.

Transformer Compact Unit Substations

Siemens, Germany.

Flyvevabnet?

-Vi har samarbejdet med Flyvevab-
net, Airbus og SAAB, altsi bade mi-
liteere og civile samarbejdspartnere.
Vi forseger at indrette os efter kun-
dernes gnsker. Vores primeere pro-
duktion er i dag militeere produkter.
Her opfatter vi det danske forsvar,
som utrolig hurtigt og fleksibelt at
arbejde sammen med. De projekter
viitidens lgb har lavet sammen med
FMEK, har vi kun ros til overs for. De
er meget malorienterede, nar tin-
gene gar igang, man ved, hvad man
vil. Derimod gar det noget langsom-
mere, nar der er tale om store uden-
landske projekter. Udviklingstiden
er fantastisk lang, og der er mange
politiske overtoner i den slags sam-
arbejde. Det er svaert at sammen-
ligne med samarbejdet med for ek-
sempel Airbus, som jo er et rent civilt
firma, hvor kun kroner og erer tzel-
ler.

Kvalitetskontrol

-Kan de kvalitetsinspekterer, I har
gaende fra FMK, ikke let blive “meget
i familie” med jer, eller maske en
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slags gidsler?

-Vi ser gerne, at kvalitetsinspekto-
ren ogsa er en god PU-repraesentant.
Nu bliver han jo skiftet ud engang
imellem, men det er rigtigt, at man
skal veere opmarksom pa det, du
sperger om, men jeg mener ikke vi
har haft tilfzelde, hvor det er sket. Og
at tage ham som gidsel ensker vi
bestemt ikke. Jeg synes systemet
virker rimeligt, og det er rart at have
den nationale danske reprasentant
for kvalitetskontrollen, fremfor at vi
skulle have udenlandske kontrollan-
ter gaende. Vi har jo kontrakt med
flere lande, og det er betydeligt mere
effektivt, at FMK's repraesentant tager
sig af kontrollen med alle kontrak-
terne. Vi er glade for det led, vi har
inde her.

Kvalitetsinspekteren

Flyvematerielkommandoens (FMK)
Kvalitetssikringssektion har lkvali-
tetsinspekteorer stationeret hos PU.
En af den er kaptajn Kresten Reher.
Han har i flere omgange veeret kvali-
tetsinspekter ved FMK. Det betyder,
at han har veeret FMK's mand ved de

firmaer, der har haft kontrakt med et
NATO-land, altsa ogsa Danmark om
fremstilling af militaert udstyr. En af
FMK's storste “kunder” er PU.
Efter en syv ugers uddannelse, for-
klarer Reher, er man klar til at udeve
sit hverv, som kvalitetsinspekter. Det
betyder, at vi efter AQAP (Allied Qua-
lity Assurance Publications)-syste-
met forer tilsyn med, at leveranderen
overholder de stillede kvalitetskrav,
leveringsterminer og andre specielle
krav vedrerende leverancen. Vi skal
sa at sige sikre, at keberen far det
han har bestilt. | AQAP er vore rettig-
heder med hensyn til adgang til pro-
duktionsanleeg og den interne doku-
mentation fastlagt. Vi arbejder her-
med pa sikkergrund.

-Er det er gnskejob at veere kvalitets-
inspektor?

-Det synes jeg. Det giver en god ind-
sigt i forskellige firmaers made at
udeve management pa. Det burde
veere et udviklingsjob for tekmiske
officerer i fire &r. Her er nemlig meget
at leere om ledelse og styring, slutter
Reher.

a
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Militeer skakturnering

Danmark nummer tre i NATO
skakturnering

A ey )&

Af oversergent F. 8. Stuhr,
Danske Livregiment

Resultatet af det danske militeere
skakholds deltagelse i 5th NATO
Chess Championships blev en flot 3.
plads.

Optakten var ellers ikke alt for lov-
ende. Oversergent F. S. Stuhr fra
Danske Livregiment i Vordingborg
fik til opgave at stable et hold pa
benene. Det skete blandt andet ved
artikler i Skakbladet og militzere tids-
skrifter. Et nok sa steerkt hold sa
dagens lys. Det bestod af:

Menig Lars Borbjergaard, .............
Sergent Rene O. Nielsen,...............
Oversergent af reserven Jacob B. Pedersen, . Jydske Ingenigrregiment,

Oversergent Erik Nilsson, Flyvesta-
tion Karup tabte kun et parti. Til
gengzld blev han kendt for sine
mange remis'er. (foto Finn S. Stuhr).

................ Livgarden,
................ Flyvestation Veerlese,

Marineoverkonstabel Henrik Frederiksen, .... Stevnsfortet,
Flyveroverkonstabel Egon Madsen. ......c...c.... Flyvestation Vearlese

Oversergent Finn Nielsen, .............
Oversergent Erik Nilsson, .............

................ Flyvestation Skrydstrup,
................ Flyvestation Karup og

Oversergent og holdleder Finn Stuhr, ........... Danske Livregiment.

FLY ; 1100

Tidligt op
Klokken var halv fem da sjzlleen-
derne sendag den 28 november be-
gav sig mod Seeligkazerne, Breda, i
Holland, som man naede klokken
halv syv om aftenen.De jyske kolle-
gaer kunne tage den med ro. De
skulle farst samles op {1 Vojens klok-
ken 10.
Mandag blevtumeringen indledtved,
at Brigadier General, H. Steffers, med
en halv times forsinkelse, foretog
hvids ferste treek pa breet nummer
et. Nu skulle danskerne vise, hvad
de formaede mod holdene fra Italien,
Norge, Storbritannien, USA, Tysk-
land (fire gange vinder). Belgien.
Holland og Frankrig.

Sort og hvidt

Det hvidelai, at Danmark efter tredje
runde I pa andenpladsen i turne-
ringen. Fjerde og femte runde kunne
betegnes, som sort, kun fi points
kom i hus.

Kampgejst fra det danske hold og
uheld blandt de hgjere placerede hold
gjorde, at det danske holds endelige
placering blev en tredjeplads, “gra-
hvidt™.

Helt hvidt blev det, da Lars Borbjer-
gaard fra Livgarden vandt NATO-
mesterskabet i Lynskak. Beskedent
skal det tilfejes, at Lars Borbjergaard
er junior danmarksmester 1994.

Flere med

Med det flotte resultat in mente er
der al mulig grund for ansatte i for-
svaret til at melde sig det naste
mesterskab, der finder sted i Norge
fra den 5. til den 12. november i &r.
Det kraever dog, at man har et rating-
tal, der ligger over 2000. Har du det
eller er interesseret, sa ring til over-
sergent Finn S.Stuhr, Avederelejren,
Avedere Tvaervej 10, 2650 Hvidovre
pa telefon 36774455 lokal 523. O



Flyvestation Vandel

Genoptankning med
roterende rotor

Tekst og billeder seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

Til et af Heerens Flyvetjenestes (HFT)
operative krav for panservaerns-
helikoptere (PVH) herer kravet om at
kunne “turne” helikopteren i felten
péa fem minutter. Det betyder pa al-
mindelig dansk, at en deling PVH, AS
550 Fennec og delingsfererens H-
500 skal kunne komme ind til forsy-
ningspunktet og i labet af fem minut-
ter vaere genopladt med TOW-missi-
ler og fuldtanket.

Genoptankning med den kraevede
hastighed kan kun opnés, hvis det
sker under tryk, hvilket ikke er en
helt enkelt sag.

Single Point

I Flyvevabnet har man gentanket
jetkampfly ved hjelp af et sakaldt
Single Point Head, som bliver last
fast pa en pafyldningsstuds, hvoref-
ter breendstoffet blev presset ned i
jagerflyets tank. Det er dette princip
man har overfert til tankning af HFT
PVH. Nu blot med den forskel, at
tankningen skal ske med rotoren
lebende. Pa flyverjysk hedder det
Rotor Running Refuelling (RRR).

Udviklingsarbejde

HFT's krav om den hurtige genop-
tankning kunne ikke opfyides i den
konfiguration Fennec'en blev leveret
i fra Aérospatiale den 15. august
1990 klokken 15:15. -Det ville blive
meget dyrt at fA det enske opfyldt.
siger ingenior Henning Rose fra Fly-
vematerielkommandoen (FMK), -Der-
for besluttede man sig til selv at
udvikle et tankningssystem, der
kunne opfylde kravet.

Systemet er baseret pa et fransk
single point tankningssystem. I prin-
cippet er det det kendte single point
system, men med den udvidelse, at
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Pa billedet viser flyveroverkonstabel og flymekaniker J.B. Graversen,
hvorledes single point head fores ned til tankstudsen. Bgjlen over hans
hajre hand drejes til hagjre og single point head er last fast pa tankstudsen.
Ved hans venstre hand ses reret, som udluftningsslangen monteres pa.

breendstofdampene ledes veek fra
helikopteren gennem en “udluft-
ningsslange”.

-1 ferste omgang var der kun tale om
at modificere Fennec'en, men da de-
lingsfereren flyver i H-500 helikop-
ter, kom den ogsa med i planerne,
hvad der ikke forenklede processen.
I udviklingsarbejdet matte folkene
fra FMK forholde sig til, at man ikke
kunne pumpe brzendstof ned i en H-
500i samme mzaengde pa den samme
tid, som det lod sig gore i en Fennec.
Arsagen var, at H-500 breendstof-
tank er konstrueret siledes, at den,
i samme tidsrum, kun kan modtage
under halvdelen af Fennec'ens volu-
men.

Hikke og milje
Brzendstoftanken fik sa at sige hikke
og bleeste derfor breendstoffet tilbage

igen, med det resultat at det leb ud
gennem reret, som skulle fjerne
brzendstofdampene. Miljemaessigt
var det uhensigtsmaessigt og braend-
stofspild koster penge. Man matte
altsa udvikle en pafyldningsstuds,
hvor mankunne regulere pa, hvor
meget braendstof der leber igennem
pr. minut. Faktisk har man arbejdet
pa projektet i neesten to ar.

I den tid har man ogsa udviklet en ny
fatning, som skal monteres pa pa-
fyldningsreret pa alle HFT's helikop-
tere. Systemet er sa teet, at der kun
kan malesbreendstofdampe svarende
til 10 ppm ved pafyldningsstudsen.
Ved tankens udluftningshul var tal-
let 10 ppm 40 cm fra hullet, hvilket
betragtes som meget tilfredsstillende.
-Efter de sidste afprevninger pa Fly-
vestation Vandel, er vi imidlertid til-
fredse med systemet, siger Henning
Rose.
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Man er nu klar til at gennemfore en Rotor Running Refuelling (RRR) pa
Fennec'en. Bemeerk udlufiningsslangen, som lober parallelt med braend-

stofslangen.

Farlige dampe

Et af problemerne ved RRR er, at alt
medens man presser breendstof ned
i helikopterens tank, skal man sam-
tidig lede breendstofdampene vaek.
Maleenheden 500 ppm betyder, at
der er dampe nok til at skabe en
eksplosion. Sikkerhedsmaessigt be-
tyder under 100 ppm, at det perso-
nel, der foretager tankningen ikke
behever andedrzetsbeskyttelse. Kan
man holde sig under 100 ppm, er der
fred og ingen fare. Trods dette “fred
og ingen fare”, ma piloten i den tid
tankningen star pa ikke bruge in-
strumenter, der kan forarsage gnist-
dannelser. Alt sammen for sikkerhe-
dens skyld.

Ting ta'r tid!

Nu er det ikke sadan, at man sa pa
een gang gar hen og modificerer alle
helikopterne. Der sker efterhanden,
som de garind til eftersyn. Derfor ma
HFT vente endnu en tid, fer alle
helikoptere er klar til at kunne del-
tage i RRR.

Endelig er der kommet det problem
til, at breendstofpafyldning ikke ma
finde sted, uden at der er et brand-
slukningskoeretoj til stede. Nu leder
man sa efter penge til et sluknings-
keretgj, som vil blive en del af de
keretgjer, der indgar i den karavane,
der i fremtiden kommer til at udgere
et genforsyningspunkt.

—

BH-500 synes noget lille i selskab med { midten Eskadrille 684 Brand- og

Redningsdelings Rosenbauercrashtender og til hajre HFT'S flytankuvogn.
Alle er pa plads, FMK's ingeniorer, flymekanikere og brandfolic. Nu venter
man speendt pa, om H-500 igen vil fa “hikke". Det fik den ikke.

FLY “‘I"M

Fennec har
passeret
10.000 timer

Frav. chefen for Panserveernshelikop-
terkompagniet (PVHKMP), major F.K
Tettenborg, GAF, flyverlgjtnant J.
Nielsen, RIM, og flyveroverkonstabel
og flymekaniker G. Munkholm foran
halenummer P-369, Det er den 11.
januar og vejret er strilende. Alle
smiler glade, det blev dem der floj
gennem 10.000 timers grzensen. Da
det blev kendt, at man narmede sig
de 10.000 timer totale flyvetid for
Fennec’en, blev der pludselig kon-
kurrence om, hvem der kom forst.
Det gjorde altsa kompagnichefen og
hans beszetning. (Foto PVHKMP). O



Askepot og de 7 sma kadetter

Susan (ogsa FLSP) og Iben (th) kledt pa
til fest og farver.

Af Helle Kaltoft
Flyvevdbnets Specialskole.

Tusmerket seenker sig lamgsomt over
det idyliske gule bondehusagtige hus
pa landet. Flaget vejrer patriotrisk
mod den smukke himmel og i det
fierne kvidrer en solsort noget sa
kont.

En velholdt bus svinger op foran den
solide hovedder, som i det samme
gar op. En yndig ung kvinde traeder
graciest ned af de nypudsede trap-
petrin. Hun holder koket op i sin
lange dyre balkjole, s hun ikke
skvatter i semmen, skraner over Fly-
vevabnets Officersskoles havegang
og ind i den ventende militserbus.
FOKS Iben Hansen er pa vej til sit
forste kadetbal.

Kammerorkesteret spiller op til dans.
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En smukt pyntet sal, med skukke ",

Sommerfuglene flakser rundt i hen-
des mave og hun taenker pa al det
hun har veeret igennem. De mange
eftermiddage, hvor hun har maétte
leere at dance Lanciers, leje af kjolen,
de lange handsker, friserbeseget og
ikke mindst kollegernes bemaerknin-
ger.

“Skal du veere folgeveertinde, ved du
ikke at de bliver kaldt ta’selv-damer.
Vi troede ikke, du var typen o0.s.v
o.s.v."

Askepot, jeg mener Iben, knejser
med hovedet, fast besluttet pa at fa
en god aften og veere prinsesse for en
dag. Hele natten har hun laest i den
lille folder fra FLOS om takt og tone,
sa intet kan ga galt.

Den grenne militeerbus standser
foran Grev Molktes Palze. Ibens bord-
herre (en kadet fra Upsala) smiler
genert og overraekker hende en lang-
stilket red rose. Aftenen er igang.
Inde i den store sal haenger kaempe-
lysekroner og skinner ned pa det
lange veldeekkede bord. Der er ad-
skillige bestikszet og 5 forskellige glas
ud for hver kuvert. Iben sender Emma
Gad en talcnemmeljg tanke

‘pyntede” mennesker.

Dronningen kommer aldrig

I flot stil kommer hun igennem for-
retten, skaever til de andre og gor
som dem. 1 baggrunden sidder et
levende orkester og spiller kammer-
musik. Ved hovedretten, som er fa-
san, far hun et stykke ked mellem
teendermne. Hun opdager hurtigt at
man ikke kan stange tzender med
lange handsker pa og holder op med
at smile et par timer.
Yngste kadet holder tale for damerne.
Pa engelsk selvfglgelig. Stammende
og red i hoved, taler han sa hurtigt, at
ingen forstar et ord. Iben er skuflet
over, at dronningern ikke er der.
Hun bliver inviteret hvert ar, men
har aldrig vist sig endnu.
Ibens bordherre rejser sig pludseligt
og siger. at nu skal de ud at tisse.
Man gar ikke alene pa toilettet i det
finere selskab. Sammen trasker de
ud pé det lille hus og venter pzent pa,
at den anden bliver feerdig. Lige som
nar en fange i handjern skal tisse.
Desserten ma hun meget mod sin
vilje springe over. Der er simpelhen
ikke plads i den stramme kjole. En-
delig er middagen forbi. De gar ned i
de tilstedende gemakker til cognac
og kaffe, mens salen bliver ryddet til
dans. Alle sveder, sa korkbeelter
burde vaere ved lov. Pigerne i deres
lange kjoler og maendene i fuld gal-
launiform med vest. Een Lancier bli-
ver det til og Iben aergrer sig over alle
de spildte eftermiddage, hvor tysklae-
reren fra FLOS hersede med dem .
Kl. 2.15 er ballet forbi og militeerbus-
sen korer dem tilbage til FLOS, hvor
der under betydlig mere afslappede
former er diskotek, men hvor man til
gengeeld ogsa selv skal betale for sine
drinks.

a
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OPERATION CARTHAGE

Vi anmelder

Forfatter Kjeld Mahler Sasbye
Sterrelse: 21x30 cm, uindbunden

Sidetal: 424 sider

Ilustrationer: Flere hundrede

Forlag: Eget forlag

Pris: 400 kr. incl moms og forsendelsesomkostninger.
Bestilles pa telefon: 98 44 69 10

Kjeld Mahler Sasbye har skrevet et
veerk om angrebet pa Gestapos ho-
vedkvarter i Kebenhavn, Shellhuset.
Hans indgang til angrebet er tiden
for beseettelsen af Danmark den 9.
april 1940. Gennem hele bogen be-
tjener han sig af utallige avisudklip,
tegninger, kort, skitser og fotos. Der
er mange gengivelser af officielle ofte
hemmelige papirer af bade engelsk
og tysk oprindelse samt kopier af
datidens avissider. Allierede flyveo-
perationer over dansk omrade be-
skrives indgiende. Herunder ogsa
angrebet pa Gestapos hovedkvarter
pA universitetet 1 Arhus og Hus-
mandsskolen ved Odense.

Bogens hovedindhold er angrebet pa
Shellhuset i Kebenhavn.

Sjeeldent er en sadan rigdom af do-
kumentationsmaterialer medtaget 1

en bog. Der er billeder fra skudfilm,
billeder af de angrebne bygninger, af
antiluftskyts og af de beseetnings-
medlemmer, der flgj flyene. Oprems-
ningen er langt fra slut.

Angrebet pa Shellhuset betragtes,
som en succes. Tragedien, der fulgte
af at et af de angribendeMosquitos
ramte et lystdirn pa godsbanegar-
den, og styrtede ned ved Den Fran-
ske Skole, som herefter blev ramt af
en bombe fra et andet fly, som troede
skolen var malet, er ogsa indgaende
beskrevet og illustreret ned til mind-
ste detalje.

Man kunne gnske sig, at dervar gjort
lidt mere ud af typografien i bogen og
at lay out'et var lidt mere overskue-
ligt. Nar det er sagt, s& er 400.00 kr.
for et sa detaljeret veerk ikke for
meget. s-n Qg

Flyvevabnets Officersskole:

Fem heldige fik Luft Under

Vingerne

Tekst og billede seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

Det var fem forventningsfulde unge,
en pige og fire drenge, der denne
forste torsdag i november madte op
pa Flyvestation Veerlgse. De var fem
ud af 647, som havde deltaget i Fly-
vevabnets Officersskoles konkur-
rence om af blive, -Officer for en dag.
Nu skulle der ske noget. Inden turen
startede, var de unge blevet iklzedt
en sort kasket med teksten STUD
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LUFT og en jakke med Luft Under
Vingerne trykt pa ryggen.

Til Skrydstrup i S-61

Den speendende dag begyndie med,
at de unge rent faktisk fik “Luft un-
der Vingerne”. De blev nemligii en
Sikorsky S-61 flgjet til Flyvestation
Skrydstrup. Jacob Gaardheje fra
Esbjerg og Line Andersen fra Vejle
fortalte med entusiasme om den
speendende tur ned over Store Bzlt,
hvor de havde set pa brobyggeri fra

en noget usaedvanlig vinkel.

Pa Skrydstrup vardet major K. Thom-
sen (TOM]), der viste de unge rundt i
COC'en, -l er uszdvanlige, sagde
TOM, -I far lov at komme ned i det
allerhelligste, hvor vi ellers kun luk-
ker VIP- besagende ind.

Bagefter talte vi med Jacob og Line
for at here, hvad de fik ud af det
beseg, -Det var spandende, sagde
Line, -Men det er kun det overord-
nede, jeg kan huske nu bagefter. De
mange detaljer er helt veek. Det ud-
sagn kunne Jacob tilslutte sig.
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LUFT UNDER
VINGERNE

Her har de fem unge vendt ryggen
til fotografen for at lytte til major Bo
Madsen, der er projektofficer pa
tiltaget, Luft under Vingerne.

Hvorfor deltage

-Hvorfor deltog I overhovedet i den
konkurrence? Ville vi vide.

Line, -Jeg havde deltaget i Stud Luft
i Skrydstrup og fik et brev om, at jeg
kunne komme til Tirstrup og se pa
fiyveopvisning. Egentlig var det min
mening at sege ind i Haeren som
officer, men efter Skrydstrup havde
jeg helt droppet tanken om Haeren,
nu gjaldt det Flyvevibnet.

Line var meget skuffet. Hun havde
veeret til optagelsesprove og var dum-
pet. -Matematikken, sagde hun lidt
trist. Der var kun to af de 27, dervar
til optagelsesprove samme dag, der
kom ind. -Det sergrer mig stadig, at
jeg ikke var iblandt.

Jacobs historie er stort set den
samme. Han gir i 3.G i Esbjerg og
malet er at blive pilot. -Glipper det,
siger han, sa vil jeg vaere reserveofficer.
Og det med at flyve kan jeg sa klare
i fritiden sammen med min onkel,
der flyver civil helikopter.

Baekskov

Efter frokost var det tid til beseg pa
Bzekskov eller CLIPPER, som radar-
stationen hedder som kaldesignal.
Det var arrangeret sdledes, at afvis-
ningsberedskabetblev kaldt ud, med-
ens de unge var pa radarstationen.
Nede i det halvmerke rum stod fem
par gjne pé stilke, og fem par erer var
slaet helt ud. De supervisere, der var
med, forklarede om det spor flyene
viste pa scopet, om identifikations-
koder og afmaerkning af sporet og
meget andet.

Ingen tvivl om, at de unge havde en
fin dag. Nu kan kun fremtiden vise,
om Flyvevabnets rekrutteringspro-
blem er lgst. Ser man pa antallet af
ubesatte officersstillinger, har Hze-
ren sit pa det terre, Seveernet har
ingen neaevnevardige problemer me-
dens Flyvevabnet har et alt for stort
antal ubesatte stillinger. Derfor er
Der var ingen ende pa entusiasmen, da man fik lov til at folge afvisnings- tiltaget med Luft Under Vingerne gi-
beredskabets tur mod Bornholm pd scopet. vet vis kommet for at blive. 0
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Flyvestation Karup

Draken Team Karup

Af seniorsergent N.M.Schaiffel-
Nielsen

Der her laenge veert tvivl om, hvorvidt
Drakenflyet, der nu stir { hangar tre
pa flyvestation Karup nogensinde
kom ud at flyve igen. Ex. halenum-
mer AT- 158 har uden selv at vide det
veeret ude i lidt af et uvejr.

Mistet tillid

Flyet blev i1 sin tid 1ant ud til den
danske del af Scandinavian Historic
Flight (SHF). Foreningen havde Se-
ren Pedersen og Hans-Henrik Grentz-
mann, som drivende kreefter. Efter
to Air Shows pa henholdsvis Ros-
kilde og Tirstrup er samarbejdet med
den norske del af foreningen revnet.
De gamle og yngre Draken- tekni-
kere med seniorsergent Kurt Hald i
spidsen har vaeret ved at miste tilli-
den og modet. Nu kom de to sa denne
forste lerdag i februar og foreslog
teknikerne at man tog fat igen.

Hvem er I?

Jyske teknikere keber ikke hvad som
helst. Seren Pedersen og Hans-Hen-
rik Grentzmann blev lige ud spurgt,
hvem er I, og hvad kan i? det sidste
underforstaet.

Svarene faldt promte. Grentzmann
kunne fortzeller, at han var pilot med
7000 timer i logbogen og at det var
ham der havde kvitteret for AT-158
overfor Flyvematerielkommandoen.
At han ikke kunne tale at se militeere
fly st4 inde i et museum og at han
derfor havde brugt stort set al sin tid
pa at skaffe sponsorer m.v. for at
holde AT-158 flyvende.

Segren pedersen kunne fortelle, at
han havde gjort tjeneste i Flyvevab-
net, som ikke ville have ham, som
pilot. I stedet har han taget A-certifi-
kat og er ansat hos Time Manager
International. At han havde stablet

FLY ; 110

Seniorsergent Kurt Hald, Materielafdeligen, Flyvestation Karup er teknisk
chef for Draken- projektet. Han siger, -Det er mit hab at flyet kommer ud at
Jlyve igen. Vi skylder Flyvevabnet at vise os ved Abent Hus arrangemen-
terne.

de to Air Shows pa Roskilde (Tune) og
Tirstrup pa benene godt hjulpet af
Grentzmann.

Fornyet mod

Forklaringerne hjalp noget pa forsta-
elsen for det budskab de to kom med
pa den medbragte dagsorden, som
havde to punkter. Et, ville man veere
med til at holde en ekstraordineer
generalforsamling { SHF med det for-
mal at zendre foreningens navn til
Draken Team Karup med fuld an-

svar for flyet. To, var man indstillet
pa at fa flyet ud at flyve igen?

Mange visser

Der blev klart givet udtryk for mange
bekymringer omkring et projekt, hvor
der ingen penge er i kassen. Grentz-
mann kunne dog berolige med, at
firmaer, som Volvo og Saab ikke er
uvillige til at stotte projektet. Mulig-
heden for at “szelge” Draken tilfly-
vestaevner, ca 60-70, om aret rundt
om i Europa, sagde han er gode. -
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Husk vi taler om et unikt fly! led det.
Der var en del bekymring om, hvor-
vidt Flyvematerielkommandoen ville
godkende, at flyet fulgte med over i
en forening der ikke langere hed
SHF, men Draken Team Karup.
Grentzmann var af den opfattelse, at
det ikke ville et blive et problem, da
det i forvejen var ham, der havde
kvitteret for flyet.

Tevende naede man frem til en kon-
klusion om, at man nok ville deltage
i arbejdet med at fa flyet i luften.

Vil med

Teknisk chef, seniorsergent Kurt
Hald, flyvestation Karup, gav mere
end tydeligt udtryk for sin indstil-
ling, -Flyet skal ud at flyve igen, og
det skal helst veere til Abent Hus pa
Flyvestation Karup. Det er vigtigt, at
vi“betaler” Flyvevabnet for den stotte
vi far i form af husly og meget andet,
understregede han. Han leegger over-
for FLYnyt ikke skjul pa, at han godt
kan bruge flere heender, der kan
“skrue” pa Draken. Herefter tilfojer
han, -Det kan godt veere, at det kun
er et gronmalet stykke teknik, men,
et eller andet sted gemmer der sig
noget andet.

Fremtiden

Keerligheden til gamle danske mili-
teerfly og det at holde dem flyvende
fik sit. Der kom tanker frem om at
skabe foreninger, der kunne fa bade
en T-Bird (T-33) og en gammel Har-
vard i luften. Mange gav udtryk for,
at de kunne fa, hver deres forening
og sa kunne foreningerne medes til
Flyvevibnets Abent Hus- arrange-
menter og ellers rundt om i Europa
for at vise det danske flag. a

Siddende pa vingen, Soren Pedersen,
kneelende foran i midien Hans-Henrik
Grentzmann og lige bag ham, seniorser-
gent Kurt Hald. De avrige er de teknikere,
der sidste dr sikrede at "Dragen" kom op

at flyve igen.

Hercules transportfly
sikrere af flyve med

Under indtryk af beskydningen af
nedhjeelpsfly der lander i Sarajevo
lufthavn, er Eskadrille 721's tre C-
130 hercules fly blevet forsynet kev-
lar plader, som sikrer piloter og pas-
sagerer mod beskydning med hand-
vaben og granatsplinter.

Pa paller

Fire gange 12 VIP-saeder er monteret
pa paller, sa de monteres i flyene. P4
den made kan der medtages 48 pas-
sagerer, som alle er beskyttede mod
projektiler fra handvaben. Selve ud-
skiftningen af de 48 szeder kan gores
pa ganske kort tid.

1 flyets cockpit er der monteret pla-

der i bunden og omkring beseetnin-
gens saeder. Det samme er sket med
de to saeder til loadmasterne, som
sidder nede i flyets lastrum.

Radar Warning Receivers

Tidligere er C-130 flyene blevet ud-
styret med Radar Warning Receivers
(RWR) (Instrument der advarer om,
at en radar har “1ast pa flyet". Sam-
tidig er flyene blevet udstyret med
beholdere, som kan udskyde chaff
og flares. Dels til at jamme den radar,
der har last pa flyet, og dels til at lede
de missiler der matte vaere blevet
afskudt mod flyet pa afveje.

s-n O
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tinbox-tilleegget Nr. 1/95

TINBOX-TILLAG
NR. 1/9

Saetternissen har desveerre spillet os et denne udgave af tillszegget. Blandt andet hav-
puds | sidste nummer af tinbox-tilleegget. VI  de vi ikke bemzerket, at tossedernes vinger
bragte F-104 bemalingstegninger for at ret-  var gra pa undersiden | begyndelsen. Vi har
te nogle mindre fejl, som vl havde bragt | vo- ogsa mattet revidere vores opfattelse af far-

res F-104 bog, men - det var stadig de ven pa antl-glare panelet pa oversiden af
forkerte tegninger, der var | tilleegget. Derfor nzesen.
forsgger vi endnu en gang. Via en af vore leesere, Jorgen Jensen 1 Vi-

Kort fortalt blev vi efter udgivelsen af vo-  borg, har vi desuden fiet de tilnsermede Fe-
res F-104 bog opmeerksom pa, at dervaret  deral Standard 595B betegnelserne pa
par fejl, som vi retter | de tegninger, dereri  nogle af farverne (bestemt ud fra farvefotos).

tinbox 1



F-104G ca. 1967

Overside Underside

Flyets grundfarve er lys grd med en naermest silkeblank overflade (FS1/26492). De morke omrader pa bagkroppen og halefinnen er naturmetal. Det samme gaelder
tiptanke, spidsen af pitotroret og visse detaljer pa canopy, forrude og bugfinne. Metalomraderne har forskelligt udseende, fordi der er tale om forskellige typer af
metal (aluminium, rustfrit stal og titanium). Oversiden af vingerne er blank hvid, medens det kvadratiske omrade omkring rondellen er lysegrat. Radomen er lyse-
gra med en svag gren undertone (en mellemting mellem FS36492 og FS34670). De tre antenneomrader pa ryggen bag cockpittet, pA undersiden af forkroppen ved
kanonmundingen og bageste del af bugfinnen er gulligt gra (umalet glasfiber, ca FS33690). Det samme gzlder listerne langs underkanten af canopyglasset og
glasset over electronic compartment. Anti-glarepanelet pa oversiden af naesen foran cockpittet er merk mat grenlig gra, (nsermest FS34159) . Luftindtag og kanon-
munding er sort, halvmat. Striben rundt om bagkroppen er red, og den tykke del af pitotreret er redt og hvidt. Kokarder og flag er selviglgeligt rede og hvide.
Flynumrene pa forkroppen og pa halefinnen er sorte. Advarselstrekanten pa forkroppen er red med hvid kant og sorte bogstaver. Den lille firkant under trekanten
er gul med red skrift. Lemmen over canopy jettison handtaget er gul. Pilen er gul med sort tekst, medens de to instruktionspaneler er sorte med gul tekst. Ammo-
statuspanelet foran flynummeret er hvidt med sort overskrift og rede undertekster. Tankdaekslet er redt med hvid skrastreg; ringen omkring er red.

S6/1 IN
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F-104G forsegsbemaling 1968-1970

Underside

R-345 blev malet { denne forsegsbemaling 1.f. m. IRAN-eftersyn | 1968. Oversiden er SM/67 mat (FS34079). Pa dette fly virker den dog merkere end pa de efterfol-
gende fly. Undersiden er pA FMK's bemalingstegning angivet som malet med alumintfumsfarvet polyurethanmaling, men pa farvebilleder ser det nzermere ud, som
om den er samme lysegra farve anvendt pa den gra F-104G bemaling (FS1/26492). Andre detaljer som anti-glarepanelet og skillelinien mellem over- og underside-
farverne viser, at FMK's tegning ikke er blevet fulgt 1 enhver henseende, sa det er ikke usandsynligt, at bunden faktisk blev malet gra 1 stedet for alumintum. Rado-
men er lysegra med en svag gren undertone (en mellemting mellem FS36492 og FS34670). De tre antenneomrader pa ryggen bag cockpittet, pa undersiden af for-
kroppen ved kanonmundingen og bageste del af bugfinnen er gulligt gra (umalet glasfiber, ca. FS33690). Det samme gzelder listerne langs underkanten af
canopyglasset og glasset over electronic compartment. Det lille trekantede omrade midt pa bugfinnen er umalet rustfrit stal. Anti-glarepanelet pa oversiden af nae-
sen foran cockplittet er merk mat grenlig gra (neermest FS34159). Luftindtag og kanonmunding er sort, halvmat. Striben rundt om bagkroppen er red. Den tykke
del af pitotroret er rod og hvid, medens spidsen er naturmetal. Kokarder og flag er selviolgeligt rade og hvide. Flynumre pa forkroppen og pa halefinnen er sorte.
Advarselstrekanten pa forkroppen er rad med hvid kant og sorte bogstaver. Den lille firkant under trekanten er gul med red skrift. Lemmen over canopy jettison
handtaget er gul. Pilen er gul med sort tekst, medens de to instruktionspaneler er sorte med gul tekst. Tankdaekslet er radt med hvid skrastreg og red ring omkring

19832 n-xoqup
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F-104G ca. 1971

Overside Underside

Flyets grundfarve er SM/67 mat (FS34079). Radomen er lysegra med en svag gren undertone (en mellemting mellem FS34670 og FS36492). De tre antenneomra-
der pa ryggen bag cockpittet, pa undersiden af forkroppen ved kanonmundingen og bageste del af bugfinnen er gulligt gra (umalet glasfiber, ca. FS33690). Det
samme galder listerne langs underkanten af canopyglasset og glasset over electronic compartment. Det lille trekantede omrade midt pa bugfinnen er umalet rust-
frit stal. Anti-glarepanelet pa oversiden af nzesen foran cockpittet er magrk mat grenlig gra (neermest FS34159). Luftindtag og kanonmunding er sort, halvmat. Den
tykke del af pitotrgret er SM/67 mat med en tynd gul spiral omkring, medens spidsen er naturmetal. Kokarder og flag er selvfalgeligt rade og hvide. Flynumrene pa
forkroppen og pa halefinnen er sorte. Advarselstrekanten pa forkroppen er red. Tankdeekslet er redt med sort skrastreg. Fra 1970 og fremefter blev antenneomra-
derne malet med SM/67 mat, og fra midten af 1970'erne blev ogsa radomen malet. Herved forsvandt anti-glare panelet. Fra midten af 1970'erne blev antennen un-
der forkroppen flyttet lidt bagud, og der blev monteret antikollisionslys pa ryggen (begge dele vist med stiplede linier pa tegningen). Fra 1976 og fremefter blev flye-
ne malet med SM/67 blank (FS14079). Radomen forblev dog mat pa de fleste fly. Omkring samme tid blev den hvide streg over tankdaekslet genindfart.
Glasflberlisterne langs underkanten af canopyglasset og glasset over electronic compartment blev malet hvide pa nogle fly, medens de blev grenne pa andre. De
samme retningslinier gjaldt for een- og toszedere, sa tegningen af TF-104G 1 gren bemaling giver et indtryk ogsa af eenssedernes bemaling 1 de sidste ar.

S6/1 IN
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TF-104G ca. 1968

Flyets grundfarve er umalet aluminium. Det samme gzelder tiptanke og spidsen af pitotreret. De morke omrader pa bagkroppen og halefinnen er ogsa naturmetal,
men fremtraeder | andre nuancer fordi der er tale om magnesium, rustfrit stal og titanium. Oversiden af vingeme er blank hvid, medens det kvadratiske omrade
omkring rondellen er lysegrat (FS1/26492). Underslden af vingerne er samme lysegra farve. Radomen er lysegrd med en svag gren undertone (en mellemting mel-
lem FS36492 og FS34670). De to antenneomrader pa undersiden af forkroppen og bageste del af bugfinnen er gulligt gra (umalet glasfiber, ca. FS33690). Det sam-
me geelder listerne langs underkanten af canopyglasset og glasset over electronic compartment. Anti-glarepanelet pa oversiden af nsesen foran cockpittet er mark
mat grenlig gra (nsermest FS34159). UHF-antennen bag cockpittet er hvid. Luftindtaget er sort, halvmat. Striben rundt om bagkroppen er red, og den tykke del af
pitotreret er redt og hvidt. Kokarder og flag er selvfalgeligt rade og hvide. Flynumrene pa forkroppen og p4 halefinnen er sorte. Advarselstrekanterne pa forkroppen
er rede med hvid kant og sorte bogstaver. Den lille firkant under trekanten er gul med red skrift. Lemmen over canopy Jettison handtaget er gul. Pilen er gul med
sort tekst, medens de to Instruktionspaneler er sorte med gul tekst. Tankdaekslet er redt med en hvid skrdstreg og red ring omkring.
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TF-104G ca. 1980

Underside

Flyets grundfarve er forsvarets standard merkegrenne farve, SM/67 blank med hejglans finish (FS14079). Radomen er dog mat. Listerne langs underkanten af
canopyglasset og glasset over electronic compartment er malet med SM/67 blank, men pa nogle fly blev de malet hvide. Antennen bag cockpittet er hvid, men pa
nogle fly blev den malet med SM/67 blank. Luftindtaget og RWR-antenner under radome og pa bagkroppen er sorte, halvmat. Spidsen af pitotrgret er umalet alu-
minium, medens den tykke del er SM/67 blank med en gul spiral rundt om. Advarselstrekanterne pa forkroppen er rede. Tankdeekslet er redt med en hvid skra-
streg. Flynumrene pa forkrop og hale er sorte. Bemeerk, at flynummeret pa forkroppen er placeret lzengere tilbage end pa det tidligere bemalingsskema.
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et godt FORSVAR
gavner FREDEN

. W
Har du de kvalifikationer,

der skal til, for at vinde disse
purige menneskers respekt?

Haeren, sovaernet, flyvevabnet og hjemmevaernet sager
maend og kvinder til en uddannelse som linieofficer.

Fa en lederuddannelse og en karriere, der HTX med gode karakterer i dansk, engelsk og

fuldt ud matcher, hvad du kan opné i det matematik. Foruden dine menneskelige

private erhvervsliv - bliv officer i forsvaret. egenskaber vil der blive lagt stor veegt pa din
Uddannelsen omfatter dels en almen evne til at motivere og inspirere andre.

uddannelse, dels en militeerfaglig. Den varer F4 mere at vide om uddannelsen som

4-6 ar, alt efter vaern. Du far len under linieofficer - fa en brochure og et anseg-

uddannelsen, og kan se frem til en “haje- ningsskema.

TH.: 44 68 21 22 (ma.-fre. 09.00-15.00).
Fax: 44 66 02 97.
Ansegningsfrist: Snarest.

re” uddannelse helt uden studiegeeld!
Krav: 18-25 ér, godt helbred og
studentereksamen, HH, HF eller

FORSYARETS VARNEPLIGT & REKRUTTERING
Flyvestation Varlese, Postbox 145, 3500 Varlese
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Fremtidens

forsvar

Jorgen Estrup Medlem
af folketinget

Af Jergen Estrup
Medlem af folketinget.

Den 4. april offentliggjordes rappor-
ten om “Heerens Struktur”, udarbej-
det af Forsvarsministerens Radgiv-
nings- og Analysegruppe (RAG). Rap-
porten er en opfelgning pd RAGs
rapport fra april 1994, “Fremtidige
Konflikttyper og Konsekvenser for
Forsvaret”. Ifelge det nye kommiso-
rium var RAGs opgave at “identifi-
cere de strukturer, der er nedven-
dige for at lese de palagte opgaver, og
disses indbyrdes prioritering ud fra
den sikkerhedspolitiske situation og
samspillet med Sevaern og Flyveva-
ben i forsvaret af det danske naerom-

rade”. Netop prioriteringen af opga-
verne gik RAG omhyggeligt udenom
i den ferste rapport.

Fra radikal side har vi i maneds-
vis understreget, at vi ensker at tale
“opgaver” fer “penge”, nar Forsvarets
fremtid skal fastleegges i et forlig.
Derfor var der store forventninger til
den nye rapport, idet en prioritering
er nedvendig for at indrette Forsva-
ret hensigtsmeessigt under de nye
sikkerhedspolitiske forhold.

Stor var skuffelsen derfor, da det
allerede ugen for rapportens offent-
liggorelse “sivede” fra medlemmer af
RAG, at man havde undladt at lese
den stillede opgave. Blandt V og K
politikere ogi pressen blevdet udlagt
som en “begmand” til undertegnede
og iseer til Forsvarsminister Hans




—KOMMENTAR

KOMMENTAR

Heaekkerup, som jo er RAGs opgave-
stiller. Men i virkeligheden gar det
veerst ud over Forsvarets faste per-
sonel, idet politikerne nu savner
grundlag for at fastleegge en langsig-
tet politik for Forsvaret. Det betyder,
at der ogsa efter et evt. kommende
forsvarsforlig vil veere usikkerhed om
Forsvarets fremtid.

Indenfor Forsvaret selv synes der
at vaere udbredt forstaelse for det
uholdbare i denne situation. Alle-
rede den 5. april udsendte CS deba-
toplaegget “Forsvaret ved korsvejen -
nye tider, nye opgaver, nyt forsvar”.
Under oversktiften “Et forsvar under
forandring” skriver CS: “Den kolde
krig' er afsluttet og en ny sikkerheds-
politisk situation er opstaet. Dermed
star dansk forsvar overfor at skulle
indrette sig efter nye udfordringer og
opgaver. Det kreever en ny struktur,
sa vi over de kommende 15 ar far et
effektivt og moderne forsvar”.

Det er denne nye struktur, som
CS efter en meget grundig analyse
giver sit bud pa i debatoplaegget.
“Forsvarstrukturen i Danmark skal
“opdeles” mellermn hhv. et hjemligt
veernepligtsbaseret forsvar og et in-
ternationalt orienteret forsvar, base-
ret pa fast personel. Den totalt &n-

drede sikkerhedspolitiske situation
betyder, at varslingstiderne er for-
oget s steerkt, at den indledende
vaernepligtstid kan nedseettes til 3-4
maneder, altsa ca. en halvering sam-
menlignet med i dag. Det betyder
mindre krav til Forsvarets uddan-
nelsessystem, og dermed flere res-
sourcer til den internationale ind-
sats. Samtidig betyder den eogede
veegt pa at lese internationale opga-
ver, at der til stadighed er et storre
beredskab ogsa for lesning af natio-
nale opgaver i en krisesituation”. Det
er virkelig nytzenkning af struktu-
ren, sa det kan ses.

CS fik imidlertidig ikke lov til at
veere alene pa banen saerlig laenge.
Fa dage senere nedkom HKKF med
debatoplaegget “Vi kan sige med sik-
kerhed, at danskernes forsvar kree-
ver et alternativ™. Heri karakterise-
res udviklingen som “Fra frontlinjen
til tilbagetrukket ‘'smerhul’. I dag har
Danmark ikke samme strategiske
placering som tidligere”. Og det un-
derstreges, at der “savnes retnings-
linjer for de mere generelle malseet-
ninger for morgendagens forsvar af
Danmark og nzrmeste omegn. De
politiske instanser ma derfor sna-
rest fastleegge principper og hoved-
retningslinjer for Forsvarets omstil-
ling". Ogsa HKKF nar frem til, at en
drastisk omlaegning af Forsvaret er
nedvendig: “krigsstyrken skal ned
fra ca. 60.000 til 35.000. Antallet af
vaernepligtige skal ned fra ca. 7.000
til ca. 2.250, og den indledende veer-
nepligtsuddannelse skal ned til ca. 6
maneder. Landsdelskommandoerne
forsvinder m.m”",

Oplaegget er pa adskillige punk-
ter i samklang med de tanker, som
CS har givet udtryk for. Og de to
organisationers naesten énstemmige
efterlysning af politisk handlekraft
er ikke nem at komme uden om. CS
peger pa. at der er usikkerhed og
utryghed i Forsvaret pga. de kortsig-
tede politiske beslutninger, og tilfe-

jer: “Situationen bliver ikke bedre af,
at de talrige rapporter om Forsvaret
hellerikke viser, hvor Forsvaret er pa
vej hen”. HKKF understreger beho-
vet for et ajourfert principgrundlag
for omstillingsprocessen og konklu-
derer, at: “behovet for nyvurderinger
af Forsvarets fremtidige rolle nu er
sd patraengende og beregrer hidtidig
teenkning og holdninger i Forsvaret i
et sadant omfang, at en foreget poli-
tisk styring af omstillingsprocessen
er pakravet”.

RAGs seneste rapport skulle have
dannet grundlag for en sadan lang-
sigtet planleegning og klarere poli-
tisk styring. Desveerre fik RAG “kolde
fedder” og nejedes med endnu en
gangat sende det politiske system de
velkendte forslag til rationaliserin-
ger og smajusteringer. “Fremtiden
forsvar” vovede man ikke at ga i krig
med.

Dermed har man ogsa lagt snaevre
rammer for, hvad der kan komme ud
al et kommende forsvars-forlig. Op-
bygningen af Den International Bri-
gade vil fortseette. En raekke struk-
turrationaliseringer og -tilpas-ninger
vil blive sggt gennemfert med uund-
gaelige ulemnper til folge for den del af
Forsvarets personel, som bliver be-
rort.

Men hvordan Forsvaret skal se
ud efter ar 2000, er der fortsat ikke
noget bud pa. Derfor behever man
ikke at veere “krystalkugleoperater”
for at kunne forudsige, at de luknin-
ger, omstillinger og overflytninger,
som nu er pa tegnebordet, ikke bli-
ver de sidste. Den usikkerhed kan
ingen - hverken ansatte eller politi-
kere - veere tjent med. Det afgerende
problem er fortsat ulgst: at skabe en
struktur indenfor Forsvaret, som gi-
ver plads til lesning af den nye, spe-
cielt internationale opgaver pa en
made, som garanterer savel profes-
sionalitet som sikkerhed for perso-
nellet.

O
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Den, af den lange
ventetid i det
kolde vejr, noget
nedkoelede parade
skridtes af af
general J. Lyng og
generalmajor L.
Tophaj. (Foto
Fototjenesten,
Flyvestation
Karup).

FTK’s 40-ARS Jubilzeum

Det blev - efter stabens ordre -
en dejlig dag

Af GM L. Tophaj (TOP), Chef for
Flyvertaktisk Kommando

Den 15. marts 1995 blev en dejlig
dag i Flyvertaktisk Kommando. som
de fleste tjenstgorende nok vil huske
i lang tid frerover.

Selv om vejret ikke var det allerbed-
ste, var der god stemning lige fra
morgenstunden: Staben havde sim-
pelthen besluttet, at det skulle blive
en god dag.

Som sa ofte tidligere pa vore maerke-
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dage startede vi med at hejse laget
sammen. Herefter en ultrakort tale
af Chefen (2 til 3 minutter er det, der
normalt kan holde deres opmaerk-
somhed fanget). og sa hurtigt videre
til de obligatoriske rundstykker.
Vejret driller

Lidt for middag ankom sa de gamle
Generaler til en kop kaffe og god
snak, inden vi igen stillede op til
parade til modtagelse af Forsvars-
chefen. Sidstnaevnte lod vente pa sig,
og da vejret var forvaerret kendeligt
siden morgenstunden, sled det en
del pa paradens tdlmodighed og ditto

legemstemperatur. Derer dog sa vidt
vides ingen, der har faet varige mén
afventetiden (méskelige med undta-
gelse af Adjudanten, som dog uden
voldsomme mishagsytringer har ac-
cepteret at fortsaette i jobbet de nze-
ste 40 ar).

Men pludselig var Forsvarschefen
der og kastede glans over paraden,
og skent det erimod hans grundlaeg-
gende principper og natur, udtalte
han minsandten rosende ord om
paraden samt om FTK i almindelig-
hed (det skal dog ikke gentages her).
Efter paraden var der middag for




Personellets gave til Flyvertaktisk Kommando matte nedvendiguis vaere
noget med fly. Her beundrer TOP gaven medens adjudanten, major Frede
Vester Hansen smilende ser til. (Foto Fototjenesten, Flyvestation Karup).

Forsvarschefen og de gamle Genera-
ler, som sa ud til at befinde sig stor-
artet i de gamle omgivelser, og de var
nzesten ikke til at drive ud af Messe
Nord. Hvis de ikke var blevet fort ud
al messen med fast hand til den
efterfelgende reception, havde de
sameend nok siddet der endnu fort-
zllende reverhistorier fra de gode
gamle dage, hvor en mand var en
mand, og elferingen hej og skum-
mende.

Ros til FTK - igen

Receptionen blev holdt i den nyreno-
verede gamle SOC-sal, som var fyldt
til bristepunktet. Sa mange var kom-
met for at gnske os tillykke, at mange
al de almindelige indianere matte
tage ophold i det gamle TAOC, for
derfra via internt TV at felge med.
Bl.a. tog Forsvarschefen igen ordet
og naesten skamroste FTK.

Det var dejligt, og vi ned det, men to
gange pa en dag, var naesten for
meget. Men--- naeste gang bliver nok
forst om 40 &r, sa vivar alle enige om,
at det var OK.

Da geesterne langt om laenge var
gaet, ryddede vi op og gjorde klar til
vor egen fest. Vi mgdtes alle i Flyve-
skolens store hangar, som festud-
valget havde pyntet til fest. Det blev
alle tiders fest, men det er en helt
anden historie, som jeg ikke skal
traette laeserne med her, men som
H.C. Andersen siger : Det er ganske
vist. Og den vil der blive talt meget
om i lang tid fremover, sa lyt blot
efter, nar det sker!

Jo, den 15. marts blev en dejlig dag,-
fordi vi fejrede FTK 40-ars jubilzeum,
men iszer fordi stabens personel
havde besluttet, at det skulle vaere
en dejlig dag.

a

Stabschef ved Flyvertaktisk Kom-
mando, oberst Kurt Ebbe Rosgaard.
(foto Fototjenesten, Flyvestation

Karup).

Flyvertaktisk Kommando:

Ny Stabschef

Oberst Kurt Ebbe Rosgaard overtog
den 1. april stillingen som stabschef
ved Flyvertaktisk Kommando. Han
er uddannet i Flyvevabnets raket-
operative linie. Indtil 1. april var o-
berst Rosgaard chef for Forsvarssta-
bens Udviklingsafdeling (FST PLU).
Tidligere har han vaeret cheffor blandt
andet en HAWK afdeling i Luftveerns-
gruppen.

Den 31. marts matte Flyvertaktisk
kommando sige farvel til stabschefen
siden 1. februar 1994, oberst Leif
Simonsen (SIM), som den 1. april
overtog stillingen som chef for For-
svarsstabens Udviklingsafdeling.

—— - . T T

Chef for Forsvarsstabens Udbvik-
lingsafdeling, oberst Leif Simonsen
(SIM). (foto Fototjenesten, Flyvesta-
tion Karup).
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STRONG RESOLVE

International reaktions-

eskadrille i Norge

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Flyvestation Skrydstrup en meget
tidlig torsdag morgen midt i februar.
Resten af Danmark ligger endnu i
sengen. Personellet fra Eskadrille 730
er megdt pa arbejde. Klokken syv skal
de veere pa Esbjerg havn med godten
halv snes keretejer. Pa kajen stod
allerede et stort antal containere,
som var blevet kert til Esbjerg dagen
fer. En operation, der tog en del tid,
da de trazkkere, der herer til
MOBLOG (Mobil logistik), bliver brugt
af Heeren i Kroatien.

Turen til Esbjerg er preaeget af regn-
og tordenbyger. Kraftige lyn fleenger
himlen over Segnderjylland. Lidt fer
klokken syv er premierlgjtnant An-
ton Hgjland og hans folk i Esbjerg.
De er klar til at kere ombord pa
DFDS-feergen King of Scandinavia.
Sa enkelt viste det sig ikke at veere. |
stedet blev alle godt 20 mand budt
pa morgenkaffe af DFDS i King of
Scandinavias 1. klasses salon. Per-
sonalet kiggede en ekstra gang pa de
kraftige stovler og kampuniformerne.
Man var vant til sterre elegance.

Over vand

Soldatens lod er at vente. Den pvelse
fik alle rimelig treening i den torsdag
morgen. Hejland havde sagt, at man
regnede med at laegge fra land ved 9-
tiden. Det skulle blive hen ad mid-
dag, for fortgjningerne kunne ka-
stes. King of Scandinavia var “ny” i
DFDS regi og man var meget omhyg-
gelig med at fa keretgjerne surret og
“pakket” rigtigt.

Ogséa miljeet fik sit. En herre spurgte
Hejland, -Har du farlige stoffer med?
Svaret var, at det havde han i de
meaengder, der allerede var meddelt
og godkendt af DFDS. Det fik fedt
hjzelpe. Hejland matte ned og vise de
farlige stoffer frem, og 54 var den sag
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ude af verden. I det hele taget gor
miljebestemmelsermne en deployering
af en eskadrille til en vanskelig sag i
fredstid.

Lang sejltur

Nu var det ikke sadan, at feergen
lagde fra land of sejlede direkte til
Trondheim. Nej. man skulle lige en
tur Skagen rundt og ned til Kalund-
borg. Her ventede 400 tons materiel
fra Eskadrille 542. De skulle ogsa
med til Norge for at deltage i STRONG
RESOLVE (Steerk beslutsomhed).
King of Scandinavia passede ikke alt
for godt ind i havnefaciliteterne i
Kalundborg, s der gik lidt tid med at
komme om bord. Igen kunne kursen
szettes nordover. “Landgangen”™ i
Trondheim forleb glat, og to timer

efter ankomsten til @rland hovedfly-
stasjon var Eskadrille 542 operati-
onsklar. Chefen for eskadrille 542,
major P.E. Andersen var tilfreds med
det job, hans 128 mand havde ud-
fort.

Gennem luften

Eskadrille 730 matte have en del af
sit materiel flgjet til @rland. Torsdag
var Advanced Party med linetekni-
kere og det tilherende materiel flojet
til @rland. hvor de gjorde klar til at
modtage eskadrillens fly. Nu er det
fredag og to C-130 Hercules fly ruller
ind i Eskadrille 730's eskadrilleom-
rade. Alt er pakket til at blive lastet i
ombord i de store transportfly. Pre-
mierlgjtnant Schmidt. der har halft
nogle travle maneder med at plan-

Et lidt udszedvanligt billede af “Forty fit for Fight", med sneklzedte bjerge i
baggrunden.




lzegge den del af operatio-
nen, har travit med at
kontrollere sine lister med
det, der bliver kert frem
til flyet med gaffeltruck-
ene. Gaffeltruckfereren er
en kunstner pa sin om-
rade. Han svinger rundt
med det store keretoj med
en preecision og elegance,
somville han veere i stand
til at brodere et vanske-
ligt menster pa stramaj.
Det sidste personel, der
skal med til @rland, kom-
mer ud til flyene. De skal
“nyde” transporten i ver-
dens bedste godsflyver.
Herer saedet af sejldug og
rygstetten af stropper, og
motorlarmen gar flyvetu-
ren til en ganske seerlig
oplevelse, selv med ere-
propper.

Nar de efter et par timers
flyvning lander pa @rland
vil eskadrille 730 vzere
fuldtallig. Det vil sige 110
mand, heraf 17 piloter,
som skal flyve de 12 med-
bragte F-16 fly, som vi sa
starte, medens materiel-
let blev lastet i C-130'erne.

Barsk baggrund

Eskadrille 730 deltog i STRONG RE-
SOLVE, som den del af eskadrillens
treening for den bliver meldt klar til
deltagelse i NATOs Immediate Reac-
tion Force (IRF), pa dansk NATOs
umiddelbare reaktionsstyrke. Tilmel-
dingen har ifelge chefen for Eska-
drille 730, major G.T. Bradsgaard
(GET). gyldighed fra den 1. januar
1996. GET kunne igvrigt smilende
fortzelle, at han havde vaeret chef for
eskadrillen i lzengere tid i Norge, end
i Danmark. Han tiltradte 1. februar.
Eskadrille 542 er endnu ikke til-
meldt IRF, Alligevel blev eskadrillen

Flyvestation Skrydstrup den 19. februar. Premierlgjtnant
Schmidt kontrollerer om det, der lastes ombord i C-130
[flyene stemmer med hans lister.

sendt med for at drage erfaringer,
som vil kunne anvendes, hvis Dan-
mark pa et tidspunkt bliver opfor-
dret til/ensker at stille en IHAWK-
eskadrille til radighed.

Masser af fly og skibe

STRONG RESOLVE omfattede 288
fly, mellem 100 og 120 helikoptere
samt 120 skibe og ca. 22.000 solda-
ter. heraf 325 mand fra Flyvevabnet
og Seveernet. Pa selve @rland var der
under evelsen 1.700 nordmeend, ty-
skere og danskere. @velsen blev le-
det af SACEUR (NATOs everstkom-
manderende i Europa) og til ses af
SACLANT (NATOs gverstkommand-
erende for Atlanterhavet). @velses-

omradet gik fra Kri-
stianssand i Sydnorge til
Nordkap, en straekning
pa ca. 1.700 km.
Opgaven synes enorm.
De forskellige landes
kommando- og logistiske
systemer skal samar-
bejde. De forskellige
lande har forskellig kul-
tur, for slet ikke at naev-
nesprogforskellene. Me-
ningen med oavelsen var
at styrke medlemslande-
nes evne til at samar-
bejde under multinatio-
nale operationer. For for-
ste gang skulle NATO
operere med en central
styret logistik, hvilket be-
ted at alle forsyninger til
og fra Norge styredes af
NATO.

Vadt, koldt og tert

Vejret i Norge i februar
og marts maned kan
veere en barsk oplevelse.
Da vi besegte de to eska-
driller, et par dage fer de
skulle hjem, kunne GET
for-lzelle, at man i to dage ikke kunne
gennemfere de planlagte flyvninger
pa grund af blandt andet vinden. -
Det bleeste stive 60 knob (111,12
km/t), fortalie GET, som ellers var
godt tilfreds med ovelsens forlgb.
Sammen med ni norske F-16, 12
tyske Tormadoer og otte Phantom
jagere, 10-12 helikoptere og 2 - 3
AWACS udgjorde Eskadrille 730
“Greenlands” luftforsvar overfor ag-
gressorerne fra “Whiteland”. Togange
om dagen naede hvert fly fra Eska-
drille 730 i luften. Det lyder simpelt,
men med forberedende planlaegning,
gennemferelse af flyvningen og den
efterfolgende debriefing, lgber tids-
forbruget pa en enkelt mission let op
i fem - seks timer.
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Mange “Kills"

Eskadrille 542 fik ogsa sit at se
til. Der var masser af fjender at
“skyde” pa. Major P.E. Andersen
var tilfreds med evelsens forleb
og sagde, at enheden havde levet
op til de tre krav der var stillet,
nemlig, -Fleksibilitet. mobilitet
og multinationalitet.
Personellet fra Eskadrille 542
blev en dag angrebet af 16 fly,
men opnaede 33 nedskydnin-
ger. Dagen efter sogte 20 fly an-
gribe 542's forsvarsomrade og
alle 20 blev skudt ned.
Oberstlgjtnant J. Due, chef for
HAWK Afdeling @st, lagde ikke
skjul pa sin begejstring over stetten
hjemmefra. -Ingen hjemme var i tvivl
om, at vi skulle have det bedst mu-
lige materiel med herop. Vi har ogsa
14nt folk fra andre eskadriller. PAden
made far de hver en lille kadre, derer
kendt med multinationale operatio-
ner, hvilket er veerdifuldt | sig selv.
Om stetten hjemmefra siger han vi-
dere, -Vi havde en radar der bred
ned. Der gik besked hjem om at fa en
ny, og to dage senere var den nye
operationsklar.

Generelt lyste det ud afl personellet i
begge eskadriller, -Vi skal vise, at vi
kan klare det her!

Der var ogsa nok at leve op til. Man
skulle samarbejde med det norske
kanonluftforsvar, som er udrustet
med L/70 radarstyrede 40 mm Bo-
fors kanoner, tyske Roland jord-til-
luft missiler og tyske Patriot jord-til-
luft missiler. Som oberstlgjtnant J.
Due sagde, -Alt i alt et steerkt luftfor-
svar.

Gi’ mig den!

Da vi besegie hovedflystasjon Or-

land blev turen fraKarup afbrudt af

et kort ground stop pa Flyvestation
borg. Der manglede nogle reserve-

dele til et F-16 fly. og dem skulle vi
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haft en god evelse. Hvad der
havde plaget dem og alle deres
kolleger. var indkvarteringsfor-
holdene.

Da Danmark var blevet tilmeldt
ovelsen meget sent, var der ud-
solgt i kvarterer. Det blev klaret
med atleje barakker, Veerelserne
var 2,2 x 2,8 m. Her stod fire
kejesenge. Pladsen var sa trang,
at skulle man skifte mening,
matte man ud pa gangen. Assi-

Vor model ser lidt bas ud. Han var slet ikke
glad for indkvarteringsforholdene. Vaerelset
var 2,2 x 2,8 m. Her boede op til fire mand

sammen. Nos een, nes alle.

have med. Flyverspecialist Thomas
Jensen, Flyvestation Skrydstrup, var
iforvejen laesset godt til med pakker,
sa vi tilbad at tage plastikposen med
“stumperne”. Aldrig sa snart var fo-
den sat pa norsk jord fer flyverspeci-
alist Arne Ingvertsen forsegte at be-
mezegtige sig posen. -Hov, hov! fin-
grene veek! -Ja men jeg star og skal
bruge den spante i en fart. -Gi' ham
den bare, sagde Thomas Jensen med
grin. Veek var Ingvertsen med posen.
Vi traf ham senere i 338 Skvadrons
reparationshangar, hvor han var i
fuld gang med at montere spanten
pa det cover, hvor ventralfinnen er
pamonteret, der felger ingen yderli-
gere teknisk forklaring.

Vi fik en snak med flyverspecialist
Kurt V. Pedersen og spurgte, -Hvor-
dan er det gaet med at holde flyene i
luften. -Ganske godt, led svaret.
Blandt andet har vi haft et godt sam-
arbejde med nordmeasndene. Vi fiken
lzekage pa et breendstofrer. Sadan
en reparation kan vi ikke klare her i
hangaren. det skal forega pa et spe-
cialveerksted. Og nordmzendene kla-
rede den sag for os week-enden over,

Trange forhold
Bade Ingvertsen og Pedersen havde

stent Vera Mortensen fra Regn-
skabskontoret kunne forteelle, at
hun var kommet til at tage kolle-
gaens stevler p4 en morgen. Ved
middagstid enskede kollegaen
stevlerne tilbage. Altsa, -Byyyt
om!

De trange forhold gav ogsa anled-
ning til ret s4 megen sygdom. Godt
30 mand naede at blive syge pade 21
dage opholdet varede. Herafl seks
piloter. Det gik efter systemet, nyste
een, sa nyste alle. Nordmaendenes
infirmeri kunne ikke klare alle de
syge danskere, sa de endte pa laza-
ret hos de tyske naboer. Det lykke-
des os ikke at finde nogen, der var
glade for at {4 fjemet enhver form for
privatliv i tre uger.
Feellesfaciliteterne sa som vaskema-
skiner, badeveerelser. opholdrum og
sa videre sa fine ud. -Na det synes
du? Sagde en spergende, sa prev at
komme nar der er 100 mand, der
skal deles om det hele. Fantasien
bevaegede sig hen i retning af synet,
-Sild i tende.

Mud City

Hvis danskemne syntes, de havde det
slemt, sA ma man se pa deres na-
boer, tyskerne. De levede i det. der
blev debt Mud City (Mudderbyen el-
ler Pleresgdallejren) af deres danske
kolleger. Da vi var der, var nedbaren
hert op og en iskold knaster vind
stod ind over flyvestationen. Pladde-
retvarblevet til et stivnetaelte. I bedste




Wild West-stil var der anlagt tree-
fortove rundt mellem tyskernes con-
tainere. Det var en gvelse for mand-
folk, alene leengden af tyskernes op-
hold var en barsk sag. De forste var
ankommet den 4. januar, og de sid-
ste skulle hjem med udgangen af
april.

Eksamen

Det hele begyndte sidste ar med evel-
sen JOSVA TRAIN, hvor eskadrillen
blev pakket sammen i containere og
blev gjort klar til at flytte til et frem-
med land (se FLYnyt nr. 1/94). Denne
ovelse blev i marts efterfulgt af en
ovelse pa [lyvestationen Malmen i
Sverige, hvor man blandt andet de-
monstrede flystettekonceptet for per-
sonel fra den nordiske bataillion (se
FLYnyt nr. 2/94).

Deltagelsen i STRONG RESOLVE har
sd at sige veeret den afsluttende ek-
samen, inden eskadrille 730 kan
meldes klar til at deltage i NATOs
Internationale reaktionsstyrke.

Orland hovedflystasjon
@rland hovedflystasjon ligger i Tren-
delag nord for Trondheim. Den har
det til feelles med Flyvestation Skryd-
strup, at den er anlagt af den tyske
besaettelsesmagt. Da tyskerne en
maned efter invasionen den 9. april
1940 kom til @rland, havde man
ikke set en militzer enhed siden 1500-
tallet. Nordmaendene beskriver for-
holdene pa @rland under beseettel-
sen, som det rene Klondyke. Da ty-
skerne drog hjem, efterlod de en vel
udbygget flyveplads og mere end 30
fly. En kort tid var der stationeret en
eskadrille Spitfire pa stedet. Ellervar
perioden fra 1945 til 1954 stille tid.
@rland var reserveflyvestation og ferst
med stationeringen af 338 Skvadron
zndrede stedet status til hovedfly-
stasjon. Siden 1973 har Rednings-
skvadronen opretholdt beredskab [ra
hoved(lystatsjonen.

O
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Flyvevabnets Jubilseumsfond

Han skaber

forbindelse

mellem Flyvevabnet og
civilbefolkningen

Tekst seniorsergent N.M. Schaif-
fel-Nielsen

Overraskelsen var meget stor, siger
en glad formand for Flyvevabnets
SoldaterforeningsJubilzeumsudvalg,
Jeg var inviteret til festmiddagen pa
Flyvestation Karup i anledning af
Flyvertaktisk Kommandos 40 ar ju-
bilzeum. Pa et tidspunkt tog forman-
den for Flyvevabnets Jubilaeums-
fond, generalmajor Laurids Tophegjs
(TOP) tale en vending hen mod min
person. Jeg blev megel glad og over-
rasket, siger han til FLYnyt.

I sin tale til Bent Petersen sagde TOP
blandt andet, at Jubilzeumnsfondens

57
i

En noget overrasket og glad Bent Petersen, tv., der far overrakt Jubilaeums-
Jondens paskonnelse af sit arbejde af formanden for Jubilzzumsfonden og

chef for Flyvertaktisk Kommando, generalmajor Laurids Tophaj (TOP). (Foto
Fototjenesten, Flyvestation Karup).

bestyrelse havde ensket at paskenne
Bent Petersens store arbejde over
mange ar med at arrangere jubi-
l;eumssammenkomster for hjem-
sendte flyversoldater pa de fire Fly-
vestationer Aalborg, Karup, Skryd-
strup og Veerlgse. Og fordi han pa
den made havde medvirket til at
knytte forbindelsen mellem Flyve-
vabnet og det civile samfund.

Benl Petersen meldte sig ind i Flyve-
vabnets Soldaterforening for 27 ar
siden efter hjemsendelse fra Eska-
drille 727.

Han var medstifter af Flyvevabnets
Soldaterforening, Afdeling Vandel og
var i flere &r formand for afdelingen.
De sidste 15 ar har han veeret for-
mand for Jubileeumsudvalget. 0O

e ——
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Flyvematerielkommandoen

Hercules er blevet en
bedre overlever!

Af ingenier ved Flyvemateriel-
kommandoens Flytekniske
Afdeling, Ole Nicolaisen,

De danske C-130 Hercules fly er nu
sikret bedst muligt mod angreb fra
jorden under missioner i farlige om-
rAder. Projektet omfatter: Beskyttelse
afbesztningen mod beskydning med
handvaben. Mulighed for montage af
Observer Cupola (kuppel til observa-
ter) Mulighed for benyttelse af Satel-
lit Communication og GPS (Global
Positioning System) (Globalt positi-
onsbestemmelsessystem), og ende-
ligindferelse afet fire punkter Electro-
nic Warfare Program (Elektronisk
krigsferelsesprogram).

Sarajevo Expressen

Dansk deltagelse | hjeelpeaktionerne
har veeret grundigt refereret i presse
og TV. Det var endda muligt at se vor
egen Hercules lande i Sarajevo luft-
havn og derefter, med to motorer i
gang, at blive temt i lyntempo.

Med mellemrum er vi dernede - teet
pa. og efter at have overveeret det i
TV, er ingen i tvivl om at deltagelse i
sadanne missioner kraever fly, som
kan lande og starte pa ultrakorte
baner, og en beseetning som - ja, dem
kan vi veere stolte afl

Slas for at yde hjelp

Nar indflyvningen foregar over et
omrade som det tidligere Jugosla-
vien, ber flyene og beszetningen veere
beskyttede mod savel raketter, som
handvaben. Det er usadvanligt for
os danskere, som ofte bistar i inter-
nationale hjselpeaktioner, men det
har desvzerre vist sig at vaere pakree-
vet de sidste ar, hvor adskillige fly fra
andre lande er blevet ramt.

Ito ar har der kunnet affyres chaff og
flares (staniolstrimler og lyskugler)
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fra vore tre C-130 fly, sa de under
flyvningerne til Sarajevo havde en vis
grad af beskyttelse. En del af de
andre deltagende landes fly havde
sletingen beskyttelse og en del havde
mere udstyrend vi. Deltagelsen med-
ferte derfor en enskeseddel, som ef-
ter behandling i Flyvertaktisk Kom-
mando blev forvandlet til et projekt.
Det blev erkendt, at nar vi skal veere
til radighed for sddanne missioner,
sa ma udstyret til en vis grad opda-
teres.

Samarbejde

Projektarbejdet blev delt ud i ar-
bejdsgrupper, hvis medlemmer kom
fra alle taenkelige afdelinger og sek-
tioner. Der har sialedes veeret et naert
samarbejde mellem forskellige kolle-
ger fra Flyvertaktisk Kommando, Fly-
vestation Veerlese og Flyvemateriel-
Kommandoen i over et ar,
Repraesentanter fra C-130 beseet-
ningerne har ogsa deltaget i arbejds-
grupperne, og projektet har lige [ra

begyndelsen veaeret behandlet pa den
bedst teenkelige made, hvor alle par-
ter kunne pavirke resultatet. Et sa-
dant tveerfagligt samarbejde kan ikke
vurderes hejt nok med henblik pa
fremtidige opgaver.

Dele af projektet har veeret brugbart
i et stykke tid, men nu, hvor det hele
er operativi, er vi blevet opfordret til
at omtale det for interesserede lee-
sere.

Oversigten over totalprojektets fem
delprojekter viser, at der er tale om
en omfattende modifikationspakke,
som har kreevet en betydelig arbejds-
indsats af deltagerne.

Cupola

Observer Cupola (observaterkuplen)
er en halvkugleformet boble, der kan
monteres i cockpitloftet i stedet for
den oprindelige skiveformede ned-
udgangsdaksel. Cupola ger det
muligt at se bagud og opad og giver
altsa en foreget mulighed for obser-
vation. Den kan anvendes i store

Flyvevdbnet rader nu over tre opdaterede C-130 hercules transportfly, som
er klar til indszettelse overalt pa kloden. (Foto via ON)
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De omfattende forbedringer er ikke sa tydelige at fa eje pa. Chaff&flare magasinerne - foran Paratroop door, er
daekket af plader. De to lange pods til Radar Wamning Receiver, som sidder ude ved vingespidserne, har de dan-
ske C-130 fly haft i en arreekke. De tre Missile Warning Antennas sidder pa undersiden af planerne. Under det
_forreste vindue, lige over nummeret, ses en ny pod. Den, og en tilsvarende pa halen, indeholder udstyret til ALQ
162-jammeren. (Foto via ON).

hejder, og der blaeses spuleluft ind i
den for at [jerne kondensvand. Ar-
bejdet og problemerne med modifi-
kationen skal ikke omtales her, men
den gik altsa ikke bare pa plads.

Sattelitkommunikation

Satellite Communication (SATCOM)
(Kommunikation via satellit) blev in-
stalleret for at skaffe lavhastig data-
kommunikation, nareksisterende HF
(hejfrekvensbandet fra 2-30 mega-
hertz) og VHF (meget hejfrekvens-
bandet fra 30-300 megahertz) eller
UHF (ultra hejfrekvensbandet fra
300-3000 megahertz) frekvenser ikke
var anvendelige. Det installerede A
Inmarsat-C (Geostationaere satellit-
ter til datakommunikation, som kan
overfere 75 Baud) Aero System be-
star af antenne, remote HPA/LNA
(High Power transmit Amplifier og
Low Noise receiver Amplifier monte-
ret et sted i flyet borte fra betjenings-
panelet), Transceiver (sammentraek-
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ning af de engelske betegnelser trans-
mitter og receiver (sender/modta-
ger), hvor de to enheder er sammen-
bygget til en), printer og Lap-top-
computer (computer til at have pa
skedet).

A Inmarsat-C Aerosystem har C/A
code GPS (en kodebetegnelse, der
angiver ngjagtigheden af udstyret.
Den her opgive kode er en civil kode
med en ringere ngjagtighed end den
militaere) modtager integreret i Trans-
ceiver for automatisk Doppler (et
navigationssystem. uafhangigt af
udvendige hjezelpemidler. Navigerer
ved at male frekvensforskydninger
af signalekkoet fra jorden forarsaget
af beveegelsen) kompensation. GPS
data kan ogsa fas fra Laptop compu-
ter. Modifikations kit blev leveret af
det danske firma Thrane & Thrane

Global Positioning System

Formalet med at installere GPS med
interface til Inertial Navigation Sy-

stem (INS) var at opna et integreret
system. som giver uafhaengig hori-
sontal navigation til landingsbaner i
omrader med begraenset eller intet
jordbaseret navigationssystem. In-
stallationen bestar af en Collins
MAGP P. code GPS (MAGP er “nav-
net” pa udstyret. P-code er militeer
kodning med stor ngjagtighed) mod-
tager via ARINC-429 (Arinc-429 er
en international vedtaget metode til
overfarsel af data i fly) data bus til
LITTON LTN-92 INS (LTN-92 er type-
betegnelsen for Littons inertinaviga-
tion)

Elektronisk krigsforelse

Informationer om Electronic Warfare
system (EW) (Elektronisk krigsfer-
else) ma selvsagt blive af general
karakter. Styresystemet eren EWMU
(Electronic Warfare Management Unit
d.v.s. en enhed, der samler alle data
og initierer diverse modforanstalt-
ninger) det vil sige udlgser udkast-
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Paletten med plads til 12 passagerer har indbygget beskyttelsesplade i bunden til beskyttelse af passagererne

mod beskydning med hdndvaben.

ning af chaffs og flares, som nu kan
aktiveres ved input fra det nyligt
installerede Missile Warning System
(MWS) (et system der advarer besaet-
ningen om, at et missil er pa vej mod
flyet). Dette system “ser™ 360 grader
rundt om flyet for at opdage even-
tuelle missiler.

Radar Warning

I en del ar har C-130 flyene haft
montereten AN/ALR- 69 Radar War-
ning Receiver (RWR) (et udstyr der
advarer om, at flyet “belyses” af en
fijendtlig radar). Antennerre, som er
monteret under vingetipperne, var
det forste EW-emne, som blev mon-
teret. Med en senere opdatering er
der nu mulighed for EW-styret akti-
vering af chaff & flare-systemet. Dette
Advanced Counter Measure System
(ACMDS). Dette system kan aktive-
rer det udkastningssystem for chaff
& flares, som sidder pa side af flyets
krop (AN/ALE- 40). Systemet er ud-
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viklet i samarbejde med Terma Elek-
tronik og Per Udsen Co. Aircraft.

Jamming

Den opmerksomme flykender vil
have bemeaerket tonyeradomer/pods
pa C-130 flyet. En bagerst pa halen
og en pa nasen, lige over flyets num-
mer, under forruden. Det drejer sig
om et nyt EW-udstyr. De to pods/
radomer indeholder antenner til jam-
ming (forstyrrelse) af CW-homing
missiler. Systemet er AN/ALQ-162,
som ogsa er koblet til EWM-syste-
met.

Alle trefly er nu udstyret med Electro-
nic Warfare Counter Measures.

Beskyttelse af personel

Der kunne skrives meget om alle fem
delprojekter. Her er personelbeskyt-
telsen valgt, fordi delprojektet i sig
selv er vanskeligt at definere og be-
greense, men ogsd, nar resultatet

foreligger, er det sveert at male ud-
byttet af.

Hvis vi monterer alle de beskyttel-
sesplader, som er nadvendige for at
opna 100% beskyttelse, letter flyet
aldrig fra startbanen. Skulle vi veere
sa uheldige at fA et projektil ind
mellemn to plader, vilman altid kunne
spekulere pa effektiviteten igen.
Arbejdsgruppen opstillede derfor tre
hovedregler.

1. Beskyttelse udfert i kvalitetsmate-
riale, anbragt sa teet pa personerne
som muligt, skal nedszette risiko for
uheldige vinkler og holde antallet af
vaegten af plader nede.

2. Pladerne ma ikke forhindre for-
svarlig betjening af flyet, d.v.s de ma
ikke deekke for komponenter eller
hindre bevaegelser. For mange pla-
der-dobbeltdzekning seges undgaet.
3. Projektet udferes for at “gore no-
get”, men ma ikke betragtes som en
endegyldig lesning, fordi 100% be-
skyttelse er uopnaelig. Men det var
et krav, at pladerne virkelig skulle
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kunne bremse projektiler.

Det pa den tid eksisterende marked
blev undersegt og vurderet. De eksi-
sterende muligheder var ret forskel-
lige i effektivitet og priser.

Tilbudet fra Aérospatiale-selskabet
SOGERMA, viste sig at veere mest
fordelagtigt. Mulighederne for atime-
dekomme piloternes enske om at
kunne pavirke udformningen kunne
tilgodeses ved valg af den franske
lesning, der ogsa var den mest forde-
lagtige prismaessigt.
Tilbesztningssaederneblev der frem-
stillet en mock-up af trze. Repraesen-
tanter for beszetningerme fik lejlig-
hed til sammen med FMK at tilrette
udformningen.

Der anvendes to slags beskyttelses-
plader. Den mest anvendte er en
sandwichplade bestaende af et lag
keramik og et lag fibermateriale. Nar
et projektil rammer keramikpladen,
endres bevaegelsesenergien til var-
me. Projektilet smelter og de tilover-

svaerende gryn fanges i fiberlaget.
Dette lag kan bgje omkring fem cm
ud.
Pa steder, hvor det konstruktions-
meessigt er fordelagtigt, anvendes en
speciel panserstalplade som Aéro-
spatiale benytter til beskyttelse af
helikopterpiloter. Der er monteret
beskyttelsesplader pa felgende om-
rader:
- Cockpit gulv
- Konsoller mellem piloterne.
- Alle stole og lower bunk i
cockpit.
- To loadmaster-szeder i cargo-
compartment.
- Omkring oxygenbeholder i
nasehjulsbrenden, og
- Pa passagerpaletter til 12
personer.

Speciel travl periode

Projektet har i alle made veeret res-
sourcekraevende i 15 maneder. Mo-

Placeringen af beskyttelsespladerne omkring besaetningens szeder.

14

difikationerne har medfert utallige
indgreb pa flyene, selv om det ikke
kan ses udefra.

Et eksemplarisk samarbejde mellem
de implicerede har veeret en forud-
seetning for gennemforelsen, og der
er ofte blevet arbejdet udenfor nor-
mal arbejdstid.

Andre lande, som har flere C-130 fly
end vi, kan vaelge at modificere et
antal af dem til brug ved disse farlige
missioner. Men et specielt dansk
problem er, at vore tre fly ma vaere
identiske. Er et fly modificeret, er et
back-up fly minimum, men med to
ud af tre fly modificeret, vil det vaere
nedvendigt at alle tre er identiske.
Hvis et fly er pa mission i det hgje
nord og et andet er til reparation, sa
vil det tredje fly kunne blive kaldt ud
til et “varmt™ omrade.

Iden ussedvanligt omskiftende tid, vi
oplever, er det ogsa veerd at huske, at
der hele tiden sker en vis udvikling.
Nye materialer dukker op, og bade
trusler og modforholdsregler foran-
dres i takt dermed.

International interesse

Pa det internationale mede for C-130
brugere (Operators Conference), som
blev afholdt sidste ariapril i Atlanta,
Georgia, USA, med to hundrede del-
tagere fra 70 C-130 ejere, leverandg-
rer og service-centre, var FMK, FTK
og Flyvestation Vaerlese repraesente-
ret. Vor briefing om beskyttelse af C-
130 og beszetning vakte interesse
hos de ovrige deltagere, hvoraf ad-
skillige har problemet pa meget neert
hold.

Det var naturligvis interessant for os
at erfare, at vi pa dette omrade er
langt. Vigtigst er det imidlertid, at vi
far kontakt til andre C-130 brugere,
som vi kan samarbejde med, nar nye
problemer opstar og skal lgses pa
internationalt plan. o
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Sadan en Boeing 747 er en alvorlig sag. Et vingespan pa 59,54 m, en laengde pa 70,51 m og en hgjde pa 19,33 m.
Fotografen bad en H-500 fra Heerens Flyvetjeneste flyve forbi, sadan narmest for at sammenligne mastodonten
med flyvestationens hverdag. Hughes maler fra nzese til hale 7,01 m, ca 10% 747'eren og hgjden, ja, den er
beskedne 2,48 m. Pa et omrade er H-500 Boeing’en overlegen, den kan ga i hover (sta stille i luften).

Flyvestation Vandel

Emirens flyvende palads

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Hvad har FN's sociale topmede i Ke-
benhavn med Flyvestation Vandel at
gore? Umiddelbart ingenting, hvis
ikkelige det var fordi, alverdens stats-
overhoveder kom flyvende til topme-
det i deres private fly. Og at de sam-
tidig enskede at fa disse fly parkeret
i Danmark under topmedet.

Fly som Boeing 747, Boeing 707 og
lignende er meget pladskraevende,
sa pladskreevende at man matte
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sprede dem til danske flyvestationer,
ikke mindst Vandel, hvor man endte
op med at have 10 af slagsen sta-
ende. De kom fra Armenien (Tu-134
Crusty), Hviderusland (Tu- 134
Crusty). Litauen (L-329), Pakistan
(B-707), Uzbekistan (II-62 Classic),
Georgien (Tu-154 Careless), Kuwait
(B-747 og EA31) og Botswana (G-1V).
Vandel International Airport varikke
leengere en vits.

Hvem er rigest

Man kunne s at sige aflzese de del-
tagende landes BNP, bruttonational-

produkt, pa flyenes sterrelse. Em-
iren af Kuwait slog dem alle. Hans
Boeing 747, indrettet med luksus-
suite, kom ingen pa siden af. Em-
irens fly kom tom til Vandel og flgj
tom hjem igen, den var blot reserve.
I den anden ende sa man fly som L-
329 fra Litauen og Gulfstream-IV fra
Republic of Botswana. Sterrelsen er
den samme som Flyvevabnets Gulif-
stream III.

Alle i arbejde

Ordenspolitiet, sammen med perso-
nellet fra Bevogtningstjenesten, Ope-
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rationsafdelingen. Driviiddelgrup-
pen og cross-servicing folkene fra
Flymaterielveerkstedet fik deres at
se til. De fik god hjeelp af lufthavns-
personalet fra Billund, der stod for
deres del af handlingen pa jorden.
Flyvevabnet har ikke materiel til tem-
ning af flytoiletter og lignende.

Til gengeeld kan man serge for strem-
forsyning il fly, stopklodser, brand-
slukningsmateriel og alt, hvad der
ellers herer til.

Alle blev kontrolleret

Nu kan man ikke bare lande pa en
militeer flyvestation med et fremmed
fly. Det kraever, som alle andre ste-
der, at papirerne er i orden og det
sergede politiet for. De tog imod 132
besztningsmedlemmer og matte i

den sammenhang udstede 89 ned-
visa.

Vi medte vicepolitikommissiser Hen-
ning Madsen oppe i flyvekontrollen.
Her sad han med det store overblik
ud over det omrade, han sammen
med sine seks politiassistenter skulle
passe pa, godt stettet af flyvestatio-
nens bevogtningstjeneste. Nede ved
Jumboen fra Kuwait Airlines kunne
man se en politimand med hund. Det
var politiassistent Stig Svendsen, der
patruljerede rundt om flyet sammen
med sin hund Bondo. Vi ville gerne
tage et billede af de to med flyet, som
baggrund. Det fik vi lov til, -Under
politieskorte. Vor eskorterende poli-
timand forklarede, -De kan ikke lide,
der kommer nogen i naerheden af
flyet, uden at vi er med.

Sa kom opkaldet fra G-IV'eren, Fox-

Cross-servicing folkene fra Flyvestation Vandel var pa pletten i samme
gjeblik denne G-IV fra Republic of Botswana shuttede ned (standsede
motorerne). Det samme var folkene fra Billund lufthavn og politiet.
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trot 001, som enskede at lande. Der
kom liv i alle. Politi- og cross-servi-
cing folk. Flyet blev fulgt ned ad
sydlige parallel af to patruljevogne
fra politiet. Nede i eskadrilleomradet
blev flyet madt af en marshal fra
Billund lufthavn og cross-servicing-
folkene fra Flyvestation Vandel.
Marshallen guidede flyet ind pa plads
pa platformen. Stopklodserne sat for
hjulene, brandslukningsmateriellet
sat pa plads og startvognen kerte op
ved siden af flyet.

Flyets trappe blev foldet ned, og po-
litiassistenten kravlede op i flyet, hvor
den engelsk-botswanske beszetning
matte vise papirer. Politiassistent
Anne Rasmussen og hendes dejlige
new foundlaender Josie stod og ven-
tede. Josie er ansat som hashhund.
Sa kom tegnet fra deren, -Vivil gerne
have flyet gennemsegt for hash og
andre stoffer. Josie lod til at synes, at
det var evig sjovt at fa lov at snuse til
alt. Aldrig sa snart var den nede igen,
for turen kom til bagagen. Der var
dog ikke tegn pa, at nogen gemte
noget fordzegtigt.

Fros tappert

Topmeadets emne blev sat i fokus, da
det gik op for flyvestationens perso-
nel og politifolkene, at der sad to
vagter i flyet fra Hviderusland. De
fres, sa det knagede. Der var ingen
varme i flyet, og de matte ikke forlade
det. De manglede i evrigt ogsa alt
andet. Flyveroverkonstabel O.M.
Teglman syntes, det var for meget.
Han kegbte cigaretter og kerte ud til
dem med. Cross-servicing folkene
fandt en Honda generator frem sam-
men med en varmeovn. Hviderus-
sernes stivnede smil begyndte bog-
stavelig talt at te op. En af politifol-
kene leverede sit til den mellemfolke-
lige forstaelse pa gulvplan ved at
keabe slik og andre gode sager, som
han gav hviderusserne. De var mere
end taknemmelige og ville give ham
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deres ur. Han sagde ja tak - i stedet
matte de sa drage hjem med et Georg
Jensen-ur.

Speendende tid

I lobet af sendagen startede de ferste
fly op for at flyve hjem. TU-134'eren
fra Armenien var den ferste, som
startede sendag ved 14-tiden. Den
sidste der ifelge flyveplanen forlod
Vandel var G-IV'eren fra Botswana.
Det havde veeret en lang nat for alle.
Dem vi talte med mandag formiddag
var trods lidt traethed godt tilfredse.
Operationen var forlgbet uden uheld,
og samarbejdet mellem politiet og
Billund lufthavn var gaet, som det
har gjort i mange mange ar, -godt!

sapneawen

KUWAIT AIRV

Politiassistent Stig Svendsen fra
ordenspolitiet i Vejle havde sam-
men med sin tro felgesvend Bondo
til opgave at passe pa emirens fly.
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Th. hejre seniorsergent og leder af Flyvestation Karups Lufttransporticon-
tor, Ame Nyvang Christensen og tv. er det seniorsergent Henning Ander-
sen. Begge travlt beskzeftiget med at fa styr pa dagens opgaver.

Flyvestation Karup

Vistnok verdens
mindste luft-
transportkontor?

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Det er mandag morgen pa Flyvesta-
tion Karup. Fra naer og fjern kommer
passagerer til. De skal med C-130
Hercules til Flyvestation Veerlese.
Grundene til de er her er mange.
Nogle har veeret hjemme pa orlov i
week- enden. Andre skal til made pa
Flyvestation Veerlgse og andre igen
skal over for at tage en uges vagt pa

Heerens Flyvetjenestes udstatione-
rede helikopter.

Langsomt fyldes det lille venterum,
godt og vel. Inden leenge star folk
ogsa ude pa gangen og venter.

Travlhed

Inde pa Lufttransportkontoret har
seniorsergenterne Arne Nyvang Chri-
stensen og Henning Andersen ry-
gende travit. Der skal checkes pas-
sagerlister af. Telefonerne ringer i et
vzek og fjernskriveren tikker.
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Er det en af de dage, hvor flyet er
forsinket, skifter stemningen i rum-
met og de tilstedende gange til noget,
der naermer sig lavpunktet. De dage
er ikke sa sjove.

Bedre er det, nar den dybe brummen
fra Hercules'ens fire Allison-motorer
nar passagerernes erer. Sa hanker
alle op i bagagen og er klar til at ga ud
til flyet, nar deren bliver abnet.

Gratis flybillet

Er man tjenstgerende i Flyvevabnet,
kan man veere heldig at fa sig en
gratis flybillet til Vaerlgse. Seniorser-
gent Henning Andersen, der har den
flotte titel flytransportspecialist, for-
klarer, at allei princippet kan komme
med. | praksis er det dog sddan
indrettet, at den der har en rejseor-
dre og dermed et tjenstligt aerinde
kommer ferst med. Herefter kan man
s4 habe pa, at der er plads. Nogle har
oplevet den flade fornemmelse at
matte skifte fra flytransport til DSB.
I et sadant gjeblik ligger Flyvestation
Karup meget meget langt ude pa
landel.

Handle hurtigt

Denne onsdag morgen er der god
plads i venterummet. Kun ca. en
snes stykker skal med Hercules'en
til Norge. Klokken fem minutter i
halv otte er Andersen pa pletten.
Dagen starter med at checke passa-
gerlisten af og rive de indkomne
signaler i passende stykker. Herefter
folger den for Flyvevabnets tjeneste-
steder vigtigste handling. Kaffema-
skinen startes. De fprste passagerer
ankommer. Passagerlisten passer
ikke. De, der skulle pa i Veerlose, er
havnet i Karup. En matte ind i vagten
i Karup forat forklare sit zerinde, han
var nemlig ikke pa listen. I en ry-
gende fart far Andersen klaret tra-
dene ud. Nu er ogsa lederen af Luft-
transportkontoret, seniorsergent
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Arne Nyvang Christensenigang; flere
papirer bliver bragt iorden.

Meget lidt service

Det er ikke passagererne, vi giver
den bedste service, siger Nyvang. -
Det er i ferste omgang flyene og be-
seetningerne, vi kerer os om. Det far
vi et lille indblik i med de telefon-
samtaler, der bliver fort om refuel-
ling og meget andet i den korte tid, vi
er der.

Nyvang far dog tid til at komme ind
for at fortzelle passagererne, at det er
rimeligt godt vejr pa @rland, og at
vejret pa ruten derop er rimeligt.
Lufttransportkontorets personel be-
stér kun af de to. Deres arbejdstider
er preeget af stor fleksibilitet, sa stor,
at det der tales om i de civile lenfor-
handlinger for tiden lyder som en
vittighed. -Vi kan da meget vel skulle
vzere her klokken to om natten, siger
Andersen, om det er week-end eller
hverdag kan der ikke tages hensyn
til. Vi har en enkelt sergent med
radighedstjeneste, vi kan treekke pa
engang imellem, men ellers ma vi
klare os selv. Han laegger dog ikke
skjul pa, at det er en spandende
arbejdsplads at vaere pa.

Lufttransportspecialist

En lufttransportspecialist burde nok
veere udstyret med fire arme og have
tohoveder. Nar det hele koger, er der
virkelig fart pa. Han skal lynhurtigt
finde ud af at opfylde de ensker,
besatningerne pa alle transportfly
og tankere, der kommer ind til Flyve-
station Karup kan finde pa. Der skal
bookes hotelvaerelser, lejes biler,
skafles kvarterer til overnatning, hvis
et fly bryder ned.

Ilebet af et 4r presses der mellem 10
og 15.000 passagerer gennem luft-
transportkontoret. Hertil kommer sa
de, der ankommer med andre NATO-
fly i forbindelse med evelser. For ikke

at taeenke pa dengang, da et fly med
flygtninge pa grund af vejret hav-
nede i Karup. - Pludselig stod vi der
med politi og mange andre myndig-
heder, siger Nyvang, det var en hek-
tisk oplevelse.

-Vi har stor hjeelp af, at vi har radio-
kontakt med flyene. P4 den maéde
kan de i god tid varsko os om deres
ensker. En af vore opgaver er at
holde forbindelse med de tankfly,
der fra tid til anden opererer fra
Karup. De kender os, og vi kender
dem, sa pa den made glider det hele.
Ind imellem bliver det hele lidt for-
nemmere, nar Prins Henrik kommer
igennem Lufttransportkontoret. For
ikke lzenge siden var det Prins An-
drew fra England. der kom forbi.
Skikken med, at besggende enheder
leegger deres eskadrille- eller enheds-
meerke, harisezerlig grad “ramt” Luft-
transportkontoret. Uden at vide det,
ma det tages som udtryk for, at man
har veeret tillreds med den ydede
service. Holder pastanden, si ma
fantastisk mange enheder have veae-
ret meget tilfreds med den service og
hjzelp Lufttransportkontoret pa Fly-
vestation Karup yder. Sjeldent har
vi set s4 mange af slagsen pa sa lille
et sted. a




Flyvestation Vandel

Langt over 30.000 sa pa
flyvemaskiner

Tekst og billeder seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

Klokken er halv seks. Det er sondag
morgen. Udsigten gennem vinduet
er nedslaende. Overskyet i ca. 1000
fod og absolut ingen tegn pa solskin.
Ingen af de mange, der i dag skal pa
arbejde pa Flyvestation Vandel, bli-
ver i bedre humer af den overtrukne
himmel. Skal et halvt ars slid ende i
flasko? En halv time senere ser det
bedre ud. Der er kommet konturer i
stratocumulusen - der er tegn pa
brud i skyerne hist og pist. Humegret
stiger.

Fart pa

Ved halv otte tiden summer udstil-
lingsormnradet af liv. Udstillere, cross
servicing-folk, programszelgere, ca-
feteriapersonel, fotografer. chauf-
forer, som skal kere FLY-musen. Der
er gang i den. De inviterede fotogra-
fer sveermer ned over omradet, hvor
de knipser lgs pa de udstillede fly.
Det er halvkoldt, men stratocumulu-
sen forsvinder mere og mere. Oppe
over den er der lidt spredte mellem-
hgje altostratus og everst oppe i syv-
otte kilometers hejde et tyndt lag
cirrostratus. Vejrudsigten, -regn fra
sidst pa eftermiddagen. Alle hiber
det bedste.

I flyvekontrollen er man ved at fa
travit. Flyvestationen har sendt invi-
tation ud til ca. 50 flyveklubber og
inviteret til Fly In pA Vandel. Det
ventes mellem 50 og 60 fly. De kom.

Sa kom geesterne

Klokken er ni. Alle bevogtningstjene-
stens 21 mand plus otte hjemme-
veernsfolk fra Politikompagniet i Vejle
er pa plads. Portene abnes. I udstil-
lingsomradet holder arrangererne
vejret. Kommer der en flodbeglge af
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Seniorsergent K.E.H. Jorgensen og flyveroverkonstabel Jane Friis havde
travlt med at szelge programmer. Pa parkeringspladsen { baggrunden var
der plads til 6000 biler. Den var ved at “lobe over™ en overgang.

geester, eller bare en tynd strale? Det
blev det forste. Helt til klokken halv
tre blev der ved at komme geester, og
det skulle blive over middag fer de
forste drog hjem.

Lidt anderledes

Hvad skulle flyvestationens gzester
se pa? Da det ikke var Flyvevabnets
officielle dbent hus, men Flyvesta-
tion Vandel, der fejrede befrielsen
med en udstilling i samarbejde med
Egtved kommunes Egnsmuseum i
Vandel, var udstillingen sammensat
af fly fra Dansk Veteranflysamling i
Stauning. Det vil sige alle typer KZ-

fly bygget i Danmark. En Spitfire
stillet til radighed af Egnsmuseet i
Vandel. Gamle fly stillet til ridighed
af private, nye og gamle sveevefly fra
Billund og Skrydstrup svaeveflyve-
klubber, modelfly fra klubben RC
Ellehammer. Engelske treeningsfly
som Tucano og Hawk 100, ameri-
kanske A-10'ere, for ikke at glemme
Ultra Light flyene og Heerens Flyve-
tjenestes helikoptere og gamle Piper
L- 18C Super Cub. Ialt var omkring
40 fly pa static display.

Som et kuriosum deltog Nimbus-
klubben. Deres udstilling var frug-
ten af, at motorcykler ikke star sa
godt i den lgse jord pa parkerings-
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pladsen. At de var en succes vidnede
antallet af interesserede “drenge” fra
to til 92 ar om.

Andre udstillere

Flyvestationen kunne gleede sig over
de mange andre udstillere, der havde
sagl ja til at deltage. Hiemmevaernet
s4 at sige overgik sig selv med aktivi-
teter pAderes udstillinger. Bade Luft-
meldeeskadrillen, Tjenestestedses-
kadrille 261, Flyvestationshalveska-
drille 63 og Hjemmevaernskompagni
3227 havde virkelig lagt sig i selen
for at preesentere sig for omverde-
nen. Heerens Flyvetjeneste havde en
udstilling i teltet ved siden af heli-
kopterne. Her kunne man ogsa hilse
pa Rigspolitichefens patruljevogn og
motorcykel, for ikke at glemme det
udstyr, der afslerer fartsyndere og

folk med overlaes. Det vakte inter-
esse. Flyvestationens Szede-, Udrust-
nings- og Nedudstyrsvaerksted havde
faet en lille perle af en udstilling sat
pa benene. lalt var der 18 telte at
besoge, hvor alt fra Ultra Light fly
over Center Mobilium til Flyvevab-
nets Historiske Samling viste, hvad
de havde at byde pa. Traette geester
pa vej ud havde mange lovord til
overs for det alt for meget, der var at
se pa.

Flying Display

Klokken 10 gik de otte KZ-fly pa
vingerne. Det var et stolt syn at se
dem bevzege sig langsomt forbi pub-
likum med KZ 1 i spidsen. Efter prae-
sentationen gav KZ VIII en demon-
stration i aerobatic, der fik mange til
at holde vejret. Det varrart at here de

Den gamle Tiger Moth fik al den interesse man kunne enske sig, da den
blev trulcket ned til start.

beundrende udbrud, der kom, da S-
61'eren demonstrerede evnen til at
samle en person op fra overfladen
med centimeters nejagtighed.
-Teenk sig! led udbrudet, -manden
blev bare staende til den store heli-
kopter havde anbragt snoren lige for
neaesen af ham. “Baby Blue” fra Flyve-
skolen pa Flyvestation Karup fik ogsa
de beundrende sméa udbrud frem.
Spitfiren og F-16 kaldte pa to forskel-
lige slags beundring. Ferst var der
ikke et gje tert over det smukke
jagerfly fra 1944. Det samme gjaldt
de abne munde i beundring over den
kraft, der skjuler sig i F-16. Der var
meget at tale om ved aftensbordet i
det sma hjem.

Tiger Moth

Tiger Moth'en var med vilje anbragt
oppe i udstillingsomradet. Den blev i
langsomt tempo trukket ud blandt

FLY g 21995



Formanden for modelflyveklubben,
RC Ellehammer, Tommy Olsen, var
mere end tilfreds med den interesse
publikum udviste for modelflyene.

var, hvad arrangererne matte laegge
ore til efter opvisningen. Kaptajn K.H.
Nielsens (KIL) demonstration af H-
500 helikopterens bevagelighed tog
luften fra mange, og samtidig var
solen brudt igennem skyerne og tem-
peraturen var blevet udholdelig. Selv
vinden spillede med den sendag i
maj.

Bernenes dag

Platformen foran hangar tre var ind-
taget af

Eskadrille 684s Brand- og Rednings-
deling. Deres store specialkeretgjer
havde mange interesserede tilskuere.
Ikke mindst DINO, den store mobile
kran med en F-35 Draken, lant hos
Center Mobillumi Billund, haengende
i krogen fik folk til at spzerre gjnene

op.

publikum, daden skullevisesiluften.
Det viste sig at veere en god ide.
Sjeeldent er et gammelt, og igvrigt
utroligt velholdt, fly blevet beundret
saintenst af sa mange mennesker pa
sa kort tid.

RC Ellehammers modelfly, nogle med
et vingefang pa 2.80 m, tiltrak sig en
opmeerksomhed deres forbilleder ma
misunde dem. Der var tykt af men-
nesker omkring udstillingen og stor
beundring for “pilotermes” kunnen,
nar flyene vistes i luften.

Rosinen i pglseenden

P4 det flyvemessige omrade var
Hezrens Flyvetjenestes Panvaerns-
helikopterkompagnis opvisning i tak-
tisk flyvning med panserveerns-
helikopteren AS 550 Fennec et abso- — =

lut hgjdepunkt. Udtalelsersom, -Det 450 m tilskuerpladser besat i op til fem raekker. Flyveroverkonstabel Jacob

var dog imponerende! -Det varvirke-  Stub med hunden Kanto fra Bevogtningstjenesten havde styr pa dem alle
lig flot! og mange andre superlativer  sammen.
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Bern elsker brandmand. lkke
mindst nar man kan fa en hjelm pa
og sprejte med vand fra en U-2 crash-
tender. Det var heller ikke darligt at
kunne blive fotograferet i cockpittet
pa en F-104 Starfighter, ogsa lant
hos Center Mobilium. Det svaereste
for feedrene var vel nok, at der stod
bernefotografering pa skiltet.
Center Mobilium havde stillet den
ene af deres to FLY-mus til radighed
for flyvestation Vandel. Det var mere
end en succes. Ungerne var vilde
med at kore rundt i miniflyveren. Og
det kostede forzldrene tusindvis af
billeder den sendag.

Fa til meget

Flyvestationens bemandingsnorm er
vel ikke det mest solide grundlag for
at gennemfere en Flyvestationsdag,
hvorinteressen udmenter sig

endnu sterre, lyder det fra cafereria-
bestyrer Knud Jensen.

Tilfredshed

Sendagen gar pa heeld. Det har vae-
ret en hektisk dag. Tusindvis af biler
er passeret ind og ud af flyvestatio-
nen. Mere end 100 luftfartejer er
landet og startet flere gange. Ingen af
dem fik sa meget som en ridse. Det
siger noget om det udviste handvaerk
fra cross servicing-, tarn- og vagt-
folk. Et enkelt tillgb til chikane af
tilskuere udevet af folk pa udgang
fra [ra et af vore feengsler blev stop-
pet af vagterne i oplebet. Tilskuere,

der opdagede det, havde mange ro-
sende ord til overs for den udviste
indgriben. Sanitetseskadrillen havde
sa vidt vides een patient. Vedkom-
mende havde faet skidt i gjet. @nsket
om at holde sanitetseskadrillen ar-
bejdsles blev imedekommet.

Sa pludseligt som det begyndte, holdt
det op. Nu belgede menneskehavet
den anden vej, Det var forbi.
Chefen for Flyvestation Vandel, o-
berstlgjtnant P. Blokdal-Pedersen
(PER) og med ham alle der havde
ydet deresindsats var tilfredse. Klok-
ken halv seks var der s stille som pa
en almindelig sendag - og - klokken
syv begyndte det at regne.

i et besegstal pa mellem 30.
0g 40.000. Meget var da ogsa
lagt over pa Hjemmevaernet,
som ydede en stralende ind-
sats. Man kommer naesten
til at teenke pa premiermini-
ster Winston S. Churchills
ord i parlamentet den 20.
august 1940, hvor han
sagde,

-Aldrig har sa mange skyldt
sa fa sa meget. Det vidste
gaesterne bare ikke.

Med et humer, man skal lede
lzenge efter, sled de involve-
rede tjenestesteder i det i
dagene op til den 7. maj.
PA dagen solgte Cafeteriet
for 160.000 kr. eller omreg-
net til et salg pa ca. 10.000
pr. “ansat”, de virkelig an-
satte udger til daglig 3.5. 1
lgbet af dagen blev der lan-
get 3.500 fadel og 6.000 pel-
ser plus meget andet godt
over diskene. Havde man
kunnet menstre flere heen-
der, ville salget vaere blevet
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Sa er det slut. Publikum er gaet hjem. Det er tid til at pjatte og slappe af. Elektroni-
kvaerkstedet fejrede en vellykket dag med en ekstra tur i FLY-musen. Uden bereg-
ning.
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Luftmeldekorpset

Lederuddannelse - et
nogleord

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Luftmeldekorpsets lidt over 100 fri-
villige eskadrillechefer er til dagligt
spredt ud over landet, Deres mulig-
heder for at medes og konferere dag-
ligdagens problemer med hinanden
er begraensede. Det rades der bod pa
ved eskadrillechefsteevnet. Her gar
snakken pa kryds og tveers. Gamle
chefer medes for maske 20. gang, og
unge nye kommer til, Der var en god
stemning de tre dage paA Hjemme-
vaernsskolen i Nymindegab.

Ikke for sjov

Megderne har i de sidste 4r halt den
seaerlige og tunge baggrund., der hed-

der omstrukturering af Hjemmevzer-
net. Spergsmalet. -Er der overhove-
det brug for os? har ligget tungt i
luften. Dette sammen med omstruk-
tureringen har skabt usikkerhed i
raekkemrne, en usikkerhed, der synes
pa vej ud.

Vispurgte chefen for Luftmeldekorp-
set, oberstJ.V. Clausen (VAS), -Hvor-
dan er det gaet med debatten om
Hjemmevamets fremtid, set i lyset
af murens fald og den kolde krigs
afslutning?

-Konklusionen pa den debat, der har
veeret fert er, siger Clausen, -at sa
lzenge diktaturet er aflest af rover-
demokratier og mafiaer og det tidli-
gere sovjetdominerede omrade be-
finder sig i en dyb social krise, sa
leenge er vor sikkerhed ikke sterre,
end at der stadig er brug for Hjem-
mevamet.

Fra v. chefen for Luftimeldekorpset, oberst J.V. Clausen (VAS) i samtale
med chefen for Flyvertaktisk Kommando, generalmajor Laurids Tophgj
(TOP).
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Bedre uddannelse

Selv om mange eskadrillechefer sid-
der pa posten { mange ar, ma Luft-
meldekorpset konstatere en sterre
udskiftning i chefstolene. Man har
derfor folt et behov for at gennemfore
en efteruddannelse af eskadrillechef-
erne i ledelse, men kun for cheferne,
ikke for fungerende chefer.

Chefen for Hjemmevaernsskolen o-
berst B. Hess fremlagde en uddan-
nelsesplan for steevnet, som man
matte tage stilling til - der led ikke
mange kritiske rester i den anled-
ning, tveertimod. Alle syntes glade
for forslaget. Ikke mindst det, at ud-
dannelserne kan gennemferes lokalt
og ikke medferer lange rejser.

Om forslaget til de nye kurser siger
oberst Clausen,

-De er et resultat af en ledelses- og
uddannelseskonference, vi har holdt
sammen med Forsvarets Center for
Lederskab pa Gurrehus. hvor vi har
erkendt behovet for efteruddannel-
sen. Uddannelserne skal blandt an-
det veere med til at styrke foran-
dringsberedskabet hos cheferne. Det
skal ogsa give dem et veerktej i det
daglige til at styrke samarbejdet og
sammenholdet i eskadrillerne. De
skal lzere at delegere arbejdet ud, de
skal skabe tryghed og give folkene
gleeden ved at have et ansvar

Styrk veernssamarbejdet

Samarbejdet mellem Luftmeldekorp-
set og de hjemmevarnskompagnier
af Heeren, som bor i det samme om-
rade har ikke altid veeret det aller-
bedste. Det har knebet med at fa
samarbejdsaftalerne til at virke. Det
forhold er blevet bedre, men der
mangler stadig et stykke, kunne o-
berst Clausen konstatere.

Chefen for Operationsafdelingen i
Hjemmevarnskommandoen, oberst-
lgjtnant I. Ganer- Tholsee, lagde i sit
indleeg ikke skjul pa behovet for sam-




arbejde. -Vi skal udnytte fzellesska-
bet og stette hinanden. Det betyder
ikke, at vi ikke kan bevare vore
vaernsmaessige seerpreeg. Der erikke
for mange til at lese opgaverne og
derfor ma sekundzere opgave, som
for eksempel C-sporing leftes op pa
niveau med de primare opgaver,
understregede han. Ganer-Tholsee
talte i et sprog, der kunne forstas,
som gav anledning til megen debat,
béade i salen og efterfglgende i pau-
sen.

Om chefvirket sagde han blandt an-
det, -Del er godt nok, hvis 20% af
styrken kan lgse 80% af opgaverne.
Det er dog bedre, hvis 80% kan lese
20% af de samme opgaver. Det kom-
mer kun, hvis chefen gor felgende,
-Viser interesse for folks indsats,
understreger deres betydning for
opgavens lgsning, kommer med til-
bagemeldinger, serger for atindgaede
aftaler overholdes og i det hele taget
er med til at skabe korpsand. Ganer-
Tholsee vidste godt selv, at han havde
sluppet et eller andet lgs.

I halter bagefter

Chefen for Hiemmevzernet, general-
major J. Sverker Nilsson, sagde til
forsamlingen, -1 (luftmeldekorpset)
halter bagefter med hvervningen af
nye medlemmer. Hvor gode I end er,
har I pa dette omrade en lille manko.
Han papegede, at den debat der har
veeret i pressen om hjemmevarnet,
er der ingen grund til at veere ked af.
-Det er en naturlig ting i et moderne
samfund og den vil fortseette. Gi'
pressen det, | kan om det, I harviden
om.

Om dagligdagen sagde han, at det
var vigligt at sperge sig selv, -Kerer vi
for meget i det samme spor? Er der
andet, vi kan gere? Har vi et attrak-
tivt aktivitetsniveau i eskadrillen?
Hjemmevarnschefen kom ikke med
lesningen pa sine spergsmal, men
fik sat tankerne igang.

Luftmeldekorpsets eskadrillechefer fik ikice megen lejlighed til at slappe af
under det tzetpalckede program. Fra talerstolen blev der, ind imellem med
megen humor, afleveret kraftige hip og tilskyndelser til dem omkring deres
daglige virke.

Flyvevabnet har brug for jer

Chefen for Flyvertaktisk Kommando,
generalmajor Laurids Tophej (TOP)
sa ud over forsamlingen og sagde,
-Svende, kort ophold. og “svesker”, -
Nar jeg holder briefing om Flyvevab-
net for alt og alle og folk i kommando-
hierakiet, s indgar Luftmeldekorp-
set som en fast del af briefingen, jeg
laegger aldrig skjul pa, at vi her har et
unikt lavvarslingssystem.

Han gennemgik det arbejde, arbejds-
gruppen fra 1992 har udfert om Fly-
vehjemmeveernets anvendelse. Der
har veeret holdt 16 meder i arbejds-
gruppen og underarbejdsgrupper, og
det er endt med et godt stykke stabs-
arbejde.

Generalmajoren understregede, at
alt kan lade sig gare, og at alt koster
penge. Det var dog ikke alt Flyvevab-
net har brug for. -Det er sadan, sagde
han, at nar Flyvevabnet skrumper,
sa méa Flyvehjemmevaernet ogsa
skrumpe.

Man mere maerkede end herte et lille
gisp i auditoriet.

-Vi skal ikke dremme opgaver op,
der ikke er relevante, fortsatte TOP.
Vi skal hele tiden huske det overord-
nede mal, som er at fA mest muligt
forsvar for de penge, vi har til radig-
hed. Nar jeg for sagde, at Flyvehjem-
meveernet skal skrumpe, sa geelder
det ikke Luftmeldekorpset. Jeres
opgave er stadig den samme, nemlig
at overvage luftrummet i lav hejde.
Han var af den opfattelse, at der vil
blive anskaffet materiel til C-spo-
ring. Der var sterre tvivl om natob-
servationsudstyret, -Det er dyrt at
anskaffe og vedligeholde, sagde han.
-Hvad angar anvendelse af civile pi-
loter ved beredskabsforggelse, sa er
det min holdning, at det ikke er en
mulighed.

TOP understregede, -Jo mere sofi-
stikeret verden bliver, jo mere brug
far vi for det Luftmeldekorps, vi ken-
der i dag. .
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Cafeterierne

Er Flyvevabnets cafeterier pa

vej ud?

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Der var engang, sadan begynder alle
eventyr. Det var dengang cafeterier
hed kostforplejninger og flyvevabnet
indkaldte et hav af veernepligtige
hvert ar. De skulle have mad. Om
ikke som vor mor lavede den, sa dog
mad. Det var ogsa dengang visse
kostforplejningsforvaltere havde til-
navne som “Hunger” eller “Fleeske-
tyv". Vi overlader til laesernes fantasi
at geette, hvordan sadanne tilnavne
kunne opsta.

Nye tider

Forsvarsbudgetterne er skrumpet
betydeligt siden de glade 50'ere og
60'ere. Behovet for vaernepligtige
skrumpede i takt hermed. Flyvevab-
nets hejteknogiske stade gjorde det
at anvende vearnepligtige mere “be-
sveerligt”™, end som sa. Med den me-
get forkortede tjenestetid kunne man
ikke lzengere na at fa gavntjeneste af
den vaernepligtige. Omraderne, hvor
han kunne anvendes. indsnaevredes
mere og mere.

Med det faldende antal veerneplig-
tige indsneevredes behovet for kost-
forplejninger. 1 begyndelsen af
70'eme indfertes der i stedet cafe-
terier i forsvaret og nu med egen
ekonomi. De indferte spisebilletter
blev byttet ud med kontant betaling
ved kassen.

Budgetter

Sa kom decentraliseringen i slutnin-
gen af 80'erne. Nu blev der for alvor
sat fokus pa ekonomien. Staten en-
skede ikke lzengere at deekke under-
skuddet.

Der er fert mange argumenter i mar-
ken for at beholde cafeterierne. -Vi
skal kunne bespise folk under ovel-
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ser! Det geelder ikke mere. Med det
nuvarende beredskab er Forsvars-
kommandoen af den opfattelse, at
man i en spandingssituation vil
kunne na at tegne kontrakter med
civile leveranderer inden behovet for
bespisning af mange mennesker op-
star. Altsa ingen hjeelp at hente her.
-Vi kan ikke vaere bekendt, ikke at
kunne bespise flyvestationens gees-
ter i det daglige. Det argument hol-
der heller ikke, og iszer ikke hvis der
ikke dagligt er en omsztning i cafe-
teriet.

-Amter og kommuner har kantiner
til deres personale. Det samme geel-
der for andre sterre civile virksomhe-
der. De samme civile virksomheder
har kantiner, men her er der der
oftest tale om et personalegode. Det
sidste er et ord, der ikke findes i
nogen statsvirksomheds ordbog, Alt,

Cafeteriabestyrer
Knud Jensen, Flyve-
station Vandel, i faerd
med cafeteriabestyre-
rens alvorligste job,
optzelling af dagens
omsaetning. Med en
fordobling af den
daglige omszetning
pa fa ar har han dog
intet at frygte.

hvad der ikke er aftalereguleret, ek-
sisterer ikke. s enkelt er det.

Mere tilpasning

FLYnyt har spurgt chefen for Flyver-
taktisk Kommandos Forvaltningsaf-
deling, oberstlgjtnant O. V. Nerre-
tranders, -Betyder skrivelsen om, at
de cafeterier, der ikke lever op til en
20% lendzekning af omseaetningen i
forste halvar af i ar, lukker den 1.
juli?

-Sa steerkt vil jeg ikke sige det, svarer
Norretranders. -Til juli vil vi gere
boet op og analysere, hvorfor de ca-
feterier, der ligger for langt veek fra
malet, ikke har naet det. Vi vil opfor-
dre dem, der endnu halter bagefter,
til at gore en sterre indsats. -Sterre
indsats, hvordan?

-Vi forventer, at de, der mangler no-
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get, maske gor en storre indsats pa
serviceomradet. Samtidig ma vi bede
dem om at tilpasse antallet af an-
satte til den faktiske opgave. Her
ligger nogle steder gammel persone-
larv, som ikke er tilpasset de nye
tider.

FLYnyt, -Vi har fundet enkelte cafe-
terier, hvor cafeteriaudvalget er gaet
meget aktivt ind i et forseg pa at
forbedre service og salg, et det et
generelt treek i Flyvevabnet?
-Desvaerre ma jeg sige, at vi overvej-
ende har fundet, at udvalgene har
veeret meget passive i dette arbejde.
Vikan fra Flyvertaktisk Kommandos
side onske os en noget st@rre medle-
ver.

Mere konkurrence

Oberstlgjtnant Nerretranders siger,
at reglen om at alt, hvad der fortzeres
pa tjenestestederne skal kebes i ca-
feteriet. er en regel, der har spillet
fallit. -Vi kan traekke hesten til tru-
get, men vi kan ikke tvinge den til at
drikke. Folk felte det uretfeerdigt, at
man ville tvinge dem til at kebe alt i
cafeterierne. Kreativiteten for at
undga dette har veeret enorm, og
cafeterierne har tabt omszetning pa
det.

Denne regel, forventer vi, vil blive
flernet. Set i det lys byder fremtiden
pa, at personaleforeninger og mes-
ser kan oprette udsalg, -Det bliver sa
spzendende at se, siger Nerretran-
ders, -om cafeterierne vil kunne kon-
kurrere med dem. Han efterlyser i
almindelighed en sterre parathed fra
cafeterierne til omstilling og nytaenk-
ning samt en sterre fleksibilitet. -
Kommer den ikke, siger han, sa ma
vi konstatere, at cafeterierne har
spillet fallit, og at andre vil tage over,
Det er dog oberstlgjtnant Nerretran-
ders personlige opfattelse, at der fort-
sat vil findes spisesteder pa flyvesta-
tionerne i fremtiden under en eller
anden form. ]
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Svaerdet,
og Havet

Af Joe O'Neill

Jeg har et billede foran mig, et uszed-
vanligt billede af et dansk jagerbom-
berfly, en F-35 Draken. Den er pa
een af dens allersidste flyvninger.

Flyet er ikke en af de kamuflerede
merkegrenne modeller, der, som su-
personiske kameeleoner skjulte sig i
folderne af det merkegrenne jyske
landskab. Det er “clean”. Pailyvejar-
gon betyder dette, at det er renset for
alt det skrammel, der normalt haen-
ges pa et operativt jagerfly; sakaldte
droptanke, sensorpods, et helt ars-
enal af diverse vaben....o.s.v. “Alt,”
plejer man at bemzerke med de saed-
vanlige skaeve associationer, “undta-
gen kekkenvasken™. Og var den even-
tuelt ogsa opheaengt pa flyet, ville man
nok overse den i mylderet!

Flyet pa billedet er malet postkasse-
red og dekoreret pa bugen med en
steerk gul silhuet af Lindormen, der
identificerer det som tilherende det
Kongelige Danske Flyvevabens nu
nedlagte jagerbombereskadrille 725.

Det lille jagerfly er vippet op pa hgj-
kant, “stiende pa en vingespids”.
hedder det blandt de bevingede. Det
lzener sig op ad en luftmur med bu-
gen imod iagttageren, og kigger ned
paskoleskibet “DANMARK.," som ple-
jer sig stille og roligt gennem det
merke hav.

Skibet har tre fuldriggede master, og
en elegant bovspryd, der, som en
slank pegefinger, er rettet mod hori-
sonten, mod fremtiden.

Mange anser et sadant skib for at
veere en anakronisme, der fremkal-
der minder om den flyvende hollaen-
der og andre af seens spegelseshi-
storier. Afnogle opfattes hun, somen

Skibet

skrobelig museumsgenstand, der
sejler pa en hvirvel i tidens strem; og
turisterne, -de tror, at turistministe-
riet har genopfundet sejlskibe med
det formadl at tilfredsstille deres be-
hov for nostalgi, ved at give dem et
romantisk blik ind i en ikke sa ro-
mantisk fortid.

Men, ingen af delene passer. Hun
blev bygget som skoleskib i tredi-
verne, og hun har fungeret formals-
maessigt optimalt siden, bade her-
hjemme, og under krigen, hos ame-
rikanerne.

80 kadetter i alderen fra 15 til 20 ar
spger, i rigningen og pa daekket, den
erfaring og de feerdigheder, som vil
gore dem egnede som officerer i den
danske handelsflade. De udforsker
deres fysiske og mentale formaen: de
lzerer at sta pa egen ben og at samar-
bejde med andre; de udvikler disci-
plin og ansvarsbevidsthed. mens de,
gennem arbejdet, grundlsegger et
feellesskab med ligesindede unge
meaend og kvinder af deres egen gene-
ration.

De erifeerd med at arve de kulturelle
egenskaber, der kendetegner deres
eet.

“DANMARK" holder en sldgammel
tradition 1 haevd. Skoleskibe har vi
haft -med dokumenteret sikkerhed-
i tre hundrede ar, men, mon ikke
traditionen kan fores tilbage til forhi-
storisk tid. Til en tid da vikingerne
drog ud i deres “drageskibe”, - beteg-
net sadan p.g.a. bovsprydets frygt-
indgydende udformning,.

Uden at straekke fantasien helt skaev,
kan man sagtens forestille sig, at be-
sztningerne pa drageskibene havde
et havpensum, som enhver vordende
viking matte tilegne sig.

Det er vort tab, at de forsemte den
2dle kunst at skrive, men de skibs-
rester, de har efterladt sig i det dan-
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ske muld, vidner om heje forlangen-
der til sivel handveerk som til sedyg-
tighed, og antyder at de naeppe ville
have stukket til ses med amaterer
om bord!

De erisandhed magtfulde symboler,
- Havet...Skibet... Svaerdet. Og ro-
mantiske, ikke sandt? De rorer ved
noget i os, - ogsa selvom man spiser
bred til!

Her pé billedet. farverne fremhaevet
af det szelsomme lys og stemningen

FLY 4-2:1995

understreget af det rolige hav, traen-
ger budskabet ind i en privat hellig-
dom i det danske sind. Der udlaeser
det en fornemmelse af fallesskab -
en uforklarlig blandet fplelse af at eje
og at tilhere.

Havet var nationens “vej til ros og
magt,” Skibel og Sveerdet de instru-
menter der sikrede dets rette udnyt-
telse. Gennem tusind ar har disse
symboler veeret det bindeled, der for-
bandt den ene generation til den
neaeste.

“DANMARKs" heje master, hendes
sejldug og slanke skrog ferer tanke-
rme tilbage til vore rejse- og handels-
lystne forfeedre, vikingerne. Havets
gud, “Poseidon”™ er den semmelige
pryd pa dette fredelige skib. Med et
fast og venligt blik, holder han gje
med skibets geren og laden.

Drakens lindorm derimod genspej-
ler drageskibenes afskreekkende
trussel, og minder os om vore kriger-
traditioner. Symbolikken idens rund-
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fiyyning af “DANMARK™ mimer den
nordiske version af forteellingen.

Myten vil vide, at en kongedatter fik
en spaed lindorm som kaeledyr. Pigen
og dragen voksede op sammen, og pa
rette tidspunkt i pigens udvikling
snoede lindormen sig om jomfrubu-
ret, for at veerge om hende. Dens
ildsprudende og frygtindgydende
magt afskreekkede alle {jender.

Lindormen blev valgt som symbol pa
Eskadrille 7251 1953, fordi den fore-
kom i det daveerende rigsvaben.
Eskadrillens rolle i luftforsvaret af
kongeriget var en anden god grund
til valget.

Ordlyden i Eskadrillens heraldiske
motto, “Cave Adsum”, (omtrent, “Her
vogter jeg!™) forklarer symbolikken i
det igjnefaldende motiv.

Personellet i Eskadrille 725 i seerde-
leshed, og i Flyvevabnet i al alminde-
lighed, genkendte lindormen som
endnu et led i den kaede af kontinui-
tet og sleegtsfolelse, der forbinder
den moderne danske kriger med hans
forgaengere, ikke mindst hans forhi-
storiske stamfader og vabenbroder,
vikingen.

Det er interessant, at eskadrillens
oprindelige symbol var en teddybjern,
“Trolden Teddy". Den snurrige figur
var et allieret fzenomen fra anden
verdenskrig, blottet for nationale,
historiske og, ter man sige det, kul-
turelle associationer af betydning for
en dansker.

Fornyelsen af eskadrillens skjold med
et heraldisk motiv skabte en ny psy-
kologi blandt piloter og teknikere.
Lindormen genoplevede forbindelser
med en stolt -doglejlighedsvis glemt-
fortid.

Det er indlysende, at et sleegtskab,

der bygger bro over mere en tusind
ar streekker fantasien til bristepunk-
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tet. Et blodets band med forfeedre,
der er adskilt med mere end tredive
generationer er kun logisk pa det
romantiske plan.

Danmark er Nordeuropas trafikknu-
depunkt. Landet ligger overskraevs
af indsejlingsruterne til @stersgen.
Det har vzeret beboet af en foretag-
som befolkning af fribyttere og pran-
gere, med import/eksport som spe-
ciale. Disse forblaeste ger hari tidens
leb veeret det sidste hvilested for
praester fra Irland, slaver fra Nord-
afrika, pirater fra Letland, nautiske
“hooligans” fra England, kartoffelty-
skere fra Preussen, og fornylig, hjem-
spgt af arabere, baltere, columbia-
nere, dervisher, ester, finleendere,
germanere, hottentotter, indere og
videre ned af alfabetet til gstriger.

Enhver genetisk forbindelse mellem
Svend Gormsen (alias Tveskaeg) og
den i 1990°'ernes allestedsnzervae-
rende Svend Hansen er blot hjerne-
spind. Kromosomsuppen har faet til-
fojet sa mange fremmede ingredien-
ser gennem de mange arhundreder,
at overfladiske traek som fregner og
lyst har ligesa vel kunne veere et
resultat af mangel pa solskin, som
arvemassens designparametre.
(Antyder jeg herved, at den tamilske
indvandrer Chandrasekar Manma-
tan's afkom vil falme i de udvaskede
vintre af den naeste artusind? Tja,
maske!? P4 samme made som var-
men i Afrika har skabt en lang og
tynd Masai, og Grenlands kulde har
gjort en kort og stovt Inuit, kan syre-
regnen pa Ribeegnen blegne).

Hvor kommer sa denne sleegtsfolelse
fra? Erdet en selvbedragerisk myte,
at de og vi ér af samme familie, at der
er et slaegtskab? Er vi uartige, maske
endda legnagtige? Stjzeler vi maske
deres symboler, og tilraner vi os deres
ry som krigere for at pynte pa vores
eget image? (Den nuvaerende gene-

ration har ikke staet tilbage for at
lane den ydre pragt af en andens
sambakultur.)

Svaret er selvielgelig et fyndigt nej! Vi
er ikke uzerlige.

En steerk historisk, lingvistisk, juri-
disk, religies, geografisk og militaer
arv har smedet en kulturel bevidst-
hed. en national identitet, som har
praeget samtlige generationer siden
danerne erkendte deres feellesskab
med hinanden og demonstrerede
deres vilje til at forsvare det.
Uafhaengighedserkleeringen var en
del af den feelles arv leenge for skri-
verkarlene skaffede sig en produlkti-
onsniche i kongens tjeneste.

Danskens “jomfrubur” har bade lidt
af og haft gavn af den ubenherlige
trafik, men strukturens fundament
er intakt og hviler fortsat pa tre bau-
tasten, - sproget, loven og uafthaen-
gigheden.

Bygningens karakter er, i al vaesent-
lighed uzendret. Vier daner, som de
var daner. Dannebrog blev givet til
dem, og de har overrakt det til os.
Flaget er nationens gaengse symbol,
men oppe pa loftet, i nissernes vare-
teegt, er der andre arvestykker, heri-
blandt, lindormen.

Altsa, den lindorm-prydede Draken
bar sAmeend lavsdragten af en fjern
slaegtning, da den forlod arenaen, og
det, som amerikanerne udtrykker
det, var dens naturlige fedselsret.
Det var desuden en symbolsk gestus
til morgendagens danskere, som bli-
ver arvinger til den tusind-arige
flamme i et fremtidigt babelstarn,
det feelles Europa.

Endelig var det Eskadrille 725's hil-
sen til forfeedrene. 1 deres private
indre ville Tveskzeg, Blatand og Den
Gamle have nikket genkendende og
oplevet den uforklarlige blandede fo-
lelse af at eje og at tilhere.

O
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Melese Laodamia

Naturens egen Electronic

Counter Measure

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

1FLYnyt nr. 1/95 bragte vi en artikel
om English Electric Canberra, hvor
vi omtalte flyets udfasning som EW-
fly (elektronisk krigsfarelse). Vibragte
et billede af No 360 (EW) Squadron's
eskadrillemzerke og kaldte det i bil-
ledteksten pa side 23 for, -Et mys-
tisk udseende insekt.

Ingen mystik

Chefen for Eskadrille 684, Ingeni-
ereskadrillen pa Flyvestation Van-
del, major P. Lassen. Med en fortid
som Electronic Warfare Officer (Offi-
cer for elektronisk krigsferelse) har
han meddelt bladets redaktion, at
der intet “mystisk” er ved insektet,
tveertimod. det er valgt med betyde-
lig omhu. Han forteeller, -For ca. 40
mio ar siden. dengang Grand Ca-
nyon var et hejdedrag, levede der i
dette omrade et ret stort insekt. Det
har senere af forskerne faet navnet
MELESE LAODAMIA. Insektet havde
en ret slagkraftig {jende i datidens
luftslag, nemlig en sulten flagermu-
setype med store grer og et effektivt
Homing-system. Den keere MELESE
opdagede hurtigt, maske ved at lytte,
at flagermusen benyttede sig af ul-
tralyd (formentlig en slags pulse/
doppler-mode), nar den skulle have
sig en mundfuld leekre insekter.

Modforholdsregler (ECM)

Dette faktum bevirkede, at der blev
feerre og feerre medlemmer i ME-
LESE Squadron. Der matte szttes
ressourcer ind for at udvikle modfor-
holdsregler. lIkke et ord om, at ting
ta'r tid, men efter et par mio ar,
havde MELESE Squadron faet ud-
viklet et jammesystem. som i al sin
enkelthed bedstod af en ultralyd-
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sender, som kunne udsende en serie
“klik" i det frekvensomrade, som fla-
germusene benyttede sig af i ho-
ming-fasen.

Efter det foreliggende, skal disse “klik-
serier” have veeret forbundet med en
art “Jinking", altsid undvigemanev-
rer.

Udviklingen af udstyret betalte sig.
Den omtalte flagermuseart uddede

(maske af mangel pA mad), medens
MELESE LAODAMIA, med det dan-
ske navn Stor Bjernespinder, lever
videre 1 bedste velgiende.

-Hermed er det “mystiske” giet af No
360 (EW) Squadron's eskadrille-
merke, symbolikken ma siges at
veere indlysende. Tak til major P.
Lassen. a

For dem, der har smidt sidste nummer ud. bringer vi her et billede af “Det
mystiske insekt” MELESE LAODAMIA, eller Stor Bjermespinder. (foto s-n)
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Flyvevabnets Specialskole

Lad ingen i tvivl, vi vil
veere forende i NATO!

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Vi traederind i det nye Battle Damage
Repair Center (Krigsskadereparati-
onscentret) i bygning 413 (det gamle
Motorvaerksted) pa Flyvestation Ka-
rup. Hvor forandret. Et lyst og rum-
meligt veerksted. Paene kontorer og
pa 1. sal velindrettede undervisnings-
lokaler med, hvad der herer til af de
sakaldte audiovisuelle hjaelpemidler.
Det er ikke laengere sort tavie og
hvidt kridt.

I dag havde centret inviteret til re-

ception. Man ville gerne vise foran-
dringen fra tiden i Hangar 12.

Langt hjemmefra

Man kan roligt fastsla, at BDR cent-
ret ligger langt hjemmefra. Organi-
satorisk herer det under Flyvevab-
nets Specialskole, der som bekendt
har adresse i Jonstrup.

Chefen for Flyvevabnets Specialskole,
oberstlgjtnant B. Frederiksen. glae-
dede sig i sin velkomsttale til venner
og brugere over de nye lokaler. Han
mere end antydede et uha-uha om
de gamle i Hangar 12. -Det er selvfol-
gelig ikke tilfeeldigt, indledte han, at

Et lille situationsspil. Seniorsergent J. Hamiltorn, BDR Centret sammen med “piloten” pa

Draken i baggrunden, seniorsergent I.H. Jensen, Flyveskolen. De spillede situationen med
rapporten om en krigsskade opstaet under en mission igennem. Herefter forstod geesterne
lidt mere af, hvad det er BDR Centret arbejder med.

det blevidagvi gerne ville se jerivore
nye faciliteter, vi passede det ind
med vejret. Han takkede sine fa in-
strukterer for at *have grebet skovl
og spade” for at fa tingene pa plads til
tiden. Han sagde til den daglige leder
af BDR Centret, seniorsergent Finn
Olsen, at man ikke ville overrende
stedet, men sege at holde teette band
til stedet.

Demonstration

Sa gik man i gang med et lille situa-
tionsspil. En pilot, det var seniorser-
gent 1. Jensen, Flyveskolen, kom
hjem med sin F-35 Draken og havde
faet et feelt hul i
planet ved indsug-
ningen. Han for-
klarede omhygge-
ligt seniorsergent
J. Hamiltorn, BDR
Centret, hvad der
var sket. Om sto-
det i flyet, men in-
gen seerlige zn-
dringer herudo-
ver. Fra BDR cen-
trets reparations-
vogn kom nu to
mand, som pa in-
gen tid havde “lap-
pet” flyet sammen
igen, hvorefter det
var klar til naeste
tur.

Situationsbe-

stemt

Seniorsergent Ha-
miltorn forklarede,
at BDR ofte vil
veere situationsbe-
stemt. Det bety-
der, at man fore-
tager nedrepara-
tioner pa det be-
skadigede luftfar-
tej i det omfang,
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Krigsskaden er lokaliseret og
bedemt. Nu er teknikeren sa i gang
med at lave en nedterftig. men
sikker, forelabig reparation, sa flyet
lcan komme pa vingerne igen.

det er nedvendigt, for at det kan
gennemfore den nzeste mission. -Det
betyder, sagde han. at et fly kan
komme til at flyve af sted med lednin-
ger, der ikke “er bundet sammen”
eller andre ureparerede skader. Han
gav herefter udtryk for, at man sa
matte habe, at situationen ikke ud-
viklede sig meget anderledes, end
man havde forudset, -For da vil pilo-
ten veere ilde stedt, sluttede han.

Udvikling og udvidelse

Kaptajn B.B. Wickmand, faggruppe-
leder Mekanik, ved Flyvevabnets
Specialskole, siger til FLYnyt. -Vi er
utroligt glade for de nye bygninger.
Vi er ogsé stolte af, at personellet ved
BDR Centret har formaet at udvise
sa megen entusiasme og kreativitet
den gamle Hangar 12, hvor de arbej-
dede for.

Om det at foretage krigsskaderepa-
rationer understregede han. -Det er
enlgbendeudvikling. Det eret spergs-
mal om at holde ¢je med. hvad der
kommer af nye ting, der kan bruges
til krigsskadereparationer. Den ud-
vikling kan kun holdes i gang ved at
instruktererne felger med i, hvad der
kommer pa markedet og i et kon-
struktivt samarbejde med vore bru-
gere.

Wickmand sa en stor fremtid for
Centret. -Vi mé ikke vaere blinde for,
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fortsatte han, -At bade Hezeren og
Seveaermet har de samme behov, som
os for at kunne gennemfere krigs-
skadereparationer. Vi har med op-
rettelse af centret her skabt mulig-
hed for at fa et samarbejde med de to
andre veern pa omradet.

NATO samarbejde

Samtalen blev forstyrret. da Wick-
mand pludselig fik gje pA nye gaester.
I dette tilfzelde nordmaend. Da han
kom tilbage, fortalte han, at man
havde indledt i samarbejde med det
norske Luftforsvarets Tekniske Sko-
lesenter, Et af samarbejdsomraderne
er udveksling af instrukterer. Ogsa
tyskerne samarbejder man med. Han
leeggerikke skjul pa, at CEBDR (Com-
munication and Electronic Battle
Damage Repair Centret) (Centret for
kommunikations- og elektroniske
krigsskader) pa Flyvestation Fass-
berg i Nordtyskland er et af de fore-
nde pa dette omrade i NATO. -Vi har
da ogsa halft to instrukterer dernede
pa uddannelse, siger han.

Béade oberstlgjtnant Frederiksen og
kaptajn Wickmand lagde ikke skjul
pa. at ambitionerne raekker videre
end til at beherske krigsskader pa
danske fly, elektronik og jordmate-
riel, man stiler efter at bliver et cen-

ter i NATO's nordregion pa omradet.

Kunderne

Vi fik mangen god snak med de
kunder, der dennesolskinsdag havde
vovet sig til Karup. Vi fik mange gode
eksempler pa, hvorledes handsnilde
tekniker havde lavet “krigsskadere-
parationer” pa Catalinaer og andre
luftfartgjer, uden at der egentlig var
krig. men det var nu den made, man
kunne komme hjem pa under de
givine omstzendigheder. Som en af
dem forklarede, vi kommer jo til tider
i situationer, langt hjemmefra, hvor
vi er nedt til at vaere mere end almin-
delige kreative for at komme videre.
Og det er ikke altid, at flyveerkstedet
eller Flyvematerielkommandoen kan
komme os til hjeelp.

Vi blev af samtalerne kloge pa, at der
ligger megen viden om “krigsskade-
reparationer” gemt i mange tekni-
kere. Ifolge BDR Centrets instrukte-
rer, er det netop dem, de gerne vil
have fat i.

Flyvevabnet har nu fiet et center,
hvor det uautoriserede seettes i sy-
stem - men, understreges det gang
pa gang, -Kun for at blive brugt den
dag, hvor neden tvinger, men at alle
sa ogsa kan, pa et bedre niveau lose
de nedvendige opgaver. )

Chefen for
Flyvevdbnets
Specialskole,
oberstlgjtnant B.
Frederiksen
hilser her pa
Major Skogheim
fra det norske
Luftforsvarets
Tekniske Skole-
senter, med hvem
Battle Damage
Repair Centret
har et indgdende
samarbejde.
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Heeftet har veeret pA markedet i
mange ar, men i sort/hvid udgave.
Nu er det kommet i farver. De to
forfattere, som mange kender fra TIN-
BOX-tillaegget her i bladet, har revi-
deret den gamle tekst og frisket den
op. Samtidig borger de to redakte-
rers kendskab til danske militzerily
for indholdets kvalitet. Vi far hvert

Titel:

flys historie og data serveret pa en let
tilgeengelig made. Og sa alle de farve-
billeder, hvor ma de have ledt til
gleede for alle, der interesserer sig for
Forsvarets fly.

Pa side fem finder vi en lille overra-
skelse, -KZ VII malet i camuflagefar-
ver. Eller pa side tre, hvor marinesol-
dater kigger interesseret pa en Proc-
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Pris: 75 kr. incl. moms og forsendelsesomkostninger
Bestilles ved indsendelse af check til:
Flyvevabnets Historiske Samling
Flyvestation Karup
7470 Karup

Fra Kaj Birksted til Laurids Tophgj.
Eller for ikke- kendere, dansk mili-
taerflyvnings historie fra dagene kort
efter beszettelsens opher til dato, fort-
alt gennem Flyvertaktisk Kom-
mandos virke siden 1955.

Bogen er skrevet i et sprog, der er til
at forsta. Forfatteren beskriver dansk
militeerflyvnings og Flyvertaktisk
Kommandos historie med nerve og
indlevelse. Alle 202 sider beerer praeg
af, at meget af det historiske stof er
selvoplevet, hvad det bliver endnu
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bedre af. Allerede ved Flyvertaktisk
Kommandos 25 ars jubilaeumn i 1980
lagde forfatteren grunden til det veerk,
der nu foreligger. Han udgav den-
gang bogen “Flyvertaktisk Kom-
mando 1955-1980". For eventuelt
interesserede ma det fortzelles, -Den
er forlaengst “udsolgt”. Den kunne
nemlig ikke kobes.

Tilbage til det aktuelle veerk. 234
illustrationer, hvoraf de otte i farver,
kan synes meget i en bog af denne
storrelse. Det er det ikke. Billederne

tor. Vi er pa Luftmarinestationen
Avno sidst i 40’erne.

At dette flotte heefte szelges for 25 kr.
ma naesten betragtes som en for-
ering. Flyentusiasterne ber stremme
til for snarest at fi deres eksemplar.
Pa Flyvestation Vandels Flyvesta-
tionsdag sa vi en enkelt med fem
eksemplarer under armen. s-n

Fra
Taktisk
T
Qperativ
s oeth
=
19, FLYVERTAKTISK KOMMANDO

understetter teksten pa bedste vis.
Pa trods af billedernes sterrelse er
kvaliteten rigtig god. Bagest i bogen
er der en oversigt over Flyvertaktisk
Kommandos forskellige organisati-
onsform gennem tiderne, og hvem
der har indtaget hvilke poster hvor-
nar,
Konklusion: Det er en bog for alle,
der interesserer sig en smule for
dansk militerflyvnings og ikke
mindst Flyvevabnets historie.

s-n O
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Eskadrille 722:

Redningseskadrillen pa
museum i Esbjerg

Telkst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

En major af Flyvevabnet bespger
Sefarts- og Fiskerimuseet i Esbjerg.
Han gleeder sig over det smukke og
righoldige museum, men savner no-
get. Det han savner, er en udstilling
om Flyvevabnets Redningseskadril-
lesindsatsiseredningstjenesten. Han
har selv en fortid i eskadrillen, hvad
der ikke gor savnet mindre. Majoren
er Per Lassen. chef for Eskadrille
684, Ingenigreskadrillen pa Flyve-
station Vandel. Nu kunne han gore
to ting, bide det i sig eller gare noget.
Han foretrak det sidste.

Ja tak

Han henvendte sig til direkteren for
museet Morten Hahn-Petersen og
foreslog, at Flyvevabnets Rednings-
tjeneste fik sin plads ved siden afden
soveerts redningstjeneste.

Om det siger Hahn-Petersen til
FLYnyt, -Vi gik og puslede med tan-
ker om at lave en seerudstilling om
seredningstjenesten. Derfor var ma-
jor Lassens forslag szrdeles keer-
komment. Vi havde faktisk ikke haft
Redningseskadrillen i tankerne.
Samtidig benyttede vi os af mulighe-
den til at lade major Lassen lave en
del af arbejdet med at skaffe billeder
og materialer til udstillingen.

Storm

Den dag udstillingen skulle dbnes i
april, stormede det i Esbjerg pa flere
mader. En arbejdskonflikt omkring
bybusserne havde naet den samme
styrke som vinden, der af Hahn-
Petersen karakteriseredes som, -En
halv Pelikan!

Chefen for Flyvestation Veerlese, ob-
erst B. Bundesen (BUN) havde sagt
ja til at Abne udstillingen. Stormen
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Med billeder af
Sikorsky S-61,
redningshelikopteren,
i indsats, som bag-
grund, kunne den
tidligere chef for
Eskadrille 722, nu
chef for Flyvestation
Vandel, oberstlojt-
nant P. Blokdal-
Pedersen (PER), tv.,
holde talen ved
udstillingens dabning.
Chefen for Flyvesta-
tion Veerlese, oberst
B. Bundesen (BUN),
som skulle have
holdt talen, kunne
ikice lande pa Eshjerg
lufthavn. Ikke pa
grund af strejke, men
storm.

forhindrede ham i at lande pi Es-
bjerg lufthavn. En vind pa 45 knob
og en sidevindskomponent pa 20
knob far selv den dygtigste T-17 pilot
til at fortreekke. | stedet blev det
Chefen for Flyvestation Vandel, o-
berstlgjtnant Peder Blokdal-Peder-
sen (PER), der fik opgaven. Hans
tilknytning til Redningseskadrillen
som dens chef i en periode mere en
retfeerdiggjorde byttet.

Rundet af tragedie

Seredningstjeneste, sagde Morten
Hahn-Petersen i sin tale, har sin
baggrund i to engelske linieskibes
forlis ud for Torsminde i 1852. Den-
gang blev kun 18 ud af 1402 beseet-
ningsmedlemmer reddet. Det fik den
dengang 12-arige Christoffer Berent

Claudi til at tage initiativet til opret-
telse af det danske seredningsvee-
sen.
Han gennemgik herefter Rednings-
vaesenets historie og glaedede sig over
major Lassens indsats, der sammen
med VIKING Life-Saving Equipment,
Forsvarets Oplysnings- og Velfeerds-
tjeneste, Eskadrille 722 og Flyvesta-
tion Vandel havde gjort udstillingen
mulig.
I sin &bningstale sagde oberstlajt-
nant P. Blokdal- Pedersen (PER)
blandt andet, -PAFlyvevibnets vegne
takker jeg for den mulighed, der her
pa museet er blevet givet til at vise,
hvordan vi, og dermed Flyvevabnets
Redningseskadrille, i dag indgar som
en del af det samlede billede af Se-
redningstjenesten.
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Tv. det ypperste i sportsvogne fra 30'ne, en Morris MG. Th. en Ferrari, indregistreret “FAST 1", fra 90'erne. Pa det
andet billede kan man se, -Det passer! Efter 2,6 km var bilen naet op pa 253 km/t.

Flyvestation Vandel

Fuldblod pa hovedbanen

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Solen skinner smukt over Flyvesta-
tion Vandel. Vinden er isnende. Min
egen Fiat ser, selv om den er ny,
noget fattig ud i selskabet af Ferra-
rier og Jaguarer. Pyt med det. Nu er
det med at gleede sig over denne
omgang mekaniske luldblod.

Det, vi er vidner til, er optakten til
den obligatoriske konkurrence i,
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hvilken bil af de to meerker, der hur-
tigst kan gennemkore en Quarter-
mile. Sa felger tophastighedsprze-
stationer, rundbanekersel og ende-
lig konkurrerer de seks eller otte
hurtigste vogne i parvis rundbane-
kersel.

Dyre sager

Sadan en 400.000 kr. kan man let
blive fattigere i dette selskab, eller
mere. Der var 50 af dem, si kan den
enkelte jo alt efter gemyt regne ud

p4a, hvad det her lgber op i.

-Det er ikke et spergsmal om at have
rad, siger den ene af arrangererne,
Hans Aarup. -Sadan en bil sparer
folk op til over mange ar. De priori-
terer det at have en Ferrari eller
Jaguarmeget hejt. Vitror ham gerne.
Vi sa adskillige motorhjelme lukket
op. -Tak skal du ha'l Sikke nogle
maskiner at kigge ned i. Meget plads
var derikke tilbage i motorrummene.
Til gengeeld var der rent.

Sa fik vi gje pa en MG sportsvogn fra
for mange ar siden. Den herte ikke
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rigtig med i selskabet, men hvem
kan sté for sddan en charmetrold af
en bil. Med operationsofficeren, ma-
jor H.J. Kryger (KRY)'s hjzlp fik vi
lokket ejeren til at kere den hen ved
siden af en smart Ferrari med num-
merpladen “FAST 17, det skulle se-
nere vise sig at passe.

God behandling

I indbydelsen til staevnet pa Vandel
havde man sagt til folk, at madpak-
ker nok var en god ide. -Det matte vi
lave om pa, siger Aarup. Flyvestatio-
nens cafeteria har pa bedste vis ser-
get for os, og det har vi veeret glade
for. I det hele taget er vi blevet godt

modtaget pa Vandel.

Tidligere har man haft stzevner pa
flyvestationerne Aalborg og Skryd-
strup. -Det her pa Vandel har indtil
nu veeret det bedste, siger Aarup. -Vi
fik nemlig lov at anvende hovedba-
nen til hastighedspreverne, og det er
altid rart med “lidt fortov™ til siderne,
nar hastighederne nar op pa, som i
dag, maksimum 253 km/t.

-Og, tilfojede ejeren af Ferrarien, der
havde naet omtalte hastighed, -Det
med et tillab pa 2,6 km.

Med solen stralende fra en nasten
skyfri himmel samledes man sa til
uddeling af trofeeer til dem, der havde
klaret sig bedst. -Vi haber at kunne
komme igen en anden gang, sagde

Aarup, inden han smuttede hen til-
preemieuddelingen.

Féar raset ud

Frustrationen over at eje en bil, der
kan kere over 300 km/t. lagde sig pa
denne smukke sendag. For en gangs
skyld kunne man race derudad uden
at frygte politiets ublide indblanding.
En enkelt af bilerne kunne kere hur-
tigt nok til, at fereren kan miste
korekortet tre gange, hvis han altsa
blev taget med tophastighed.

-Vi er meget glade for denne mulig-
hed for at fa blaest motorerne igen-
nem, siger Aarup med et lille smil.
Alle har virkelig haft en god dag. O

Havde de haft vinger, var de med sikkerhed kommet i luften. levrigt var kererne glade for, at de havde hovedba-
nen til radighed. Det blev sagt, -Det er rart med et “bredt fortov™ ndar man skal kere rigtig staerkt.
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Sol over skytterne

Skytterne pa maskinpistolbanen pa Raghammer Odde til zere for fotografen, som fejlagtigt blev kaldt “fotograf fra
Bomholms Vaam”™ af banekommander PL S. Jessen

Af oversergent Ole I. Holck
Flyvestation Bornholm

Det var ikke sol over Gudhjem, der
som bekendt er en ret, men der var
sol over skytterne fra en skyfri him-
mel, da Flyvestation Bornholm i dag-
ene 3-4 maj var veert for flyvevabnets
mesterskab i skydning.

Allerede den 2. maj kom de tre forste.
Oversergent Niels-Jorgen Lyngse og
seniorsergent O. Bach, begge fra Fly-
vestation Karup, ankom tidligt tirs-
dag morgen med natfeergen fra Ko-
benhavn for at godkende feltskyde-
banerne. Sent om aftenen kom fly-
veroverkonstabel Henrik Andersen
fra Flyvestation Alborg, Henrik er
primus motor i udviklingen af det
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EDB-program, som skulle bruges
under skydemesterskabet. Det var
samtidig en sidste afpudsning af pro-
grammet, inden det kunne afleveres
til DML.

Skydning over hele Bornholm

Onsdag den 3. maj kl. 0630 ankom
hovedfeltet til Renne med natfsergen
fra Kebenhavn. Efter indkvartering
og morgenmad var der briefing, og
skytterne blev fordelt, hvorefter skyt-
terne kerte ud til banerne, som var
fordelt ud over gen. Standardgeveer
og grmxistnl pa banerne ved Akir-
keby. I Adalen ved Almegardens Ka-
serne blev pistolskydning afviklet,
og pa det naturskenne Raghammer
Odde med udsigt over @sterseen blev
maskinpistol og felt-skydning afvik-
let. Spredningen pa een medferte en

del karsel, men de forskellige baner
14 mindre end en halv times kersel
fra hinanden.

Lang dag for alle

Ferste dagen var en lang dag for alle,
ogsa hjeelperne. Mie Falkenberg, som
var hjeelper pa feltskydebane nr. 1,
forteeller, -Vi karte fra flyvestationen
kl. 0900 for at klargere skiverne,
herefter ventede vi til kl. 1300, hvor
vi gik ud til de forskellige baner, men
de forste skytter kom forst ved fireti-
den.

Skydningen blev standset

Lidt aktivitet var der ogsa for den ene
af sikkerhedsposterne pa Ragham-
mer Odde. Kl. ca. 1640 matte skyd-
ningen pa bane 6 og kort efter pa
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bane 5 indstilles, da en person, som
blev anrabt af sik- kerhedskontro-
llen, satte i lgb ind i skydeomradet.
En vogn blev sendt ud for at “ind-
fange” personen, som viste sig at
veere en kvindelig tysk turist. Kl
1655 kunne skydningen genoptages
p4 de to baner, og resten af skydnin-
gen forleb uden indblanding fra flere
turister.

Natteliv var en forbier

Feltskydebanen bestod af seks for-
skellige baner, som kun havde det til
feelles, at der var fire skiver pr. skytte
sat op pa forskellige afstande. Der
skulle skydes med pistol, maskinpi-
stol og geveer, der skulle skiftes sky-
destilling, genlades og labes.

Efter en lang dag pa banerne var der
onsdag aften efter spisning og soig-
nering af vaben tid til socialt samveaer
imesserne, inden man kreb traette til
kojes. Enkelte ville ogsa preve Ren-
nes natteliv, men vendte hurtigt til-
bage, da alt lukkede tidligt.

Ogsa tid til rapelling

Torsdag stod i grovpistolens tegn,
som er en af de tidskraevende disci-
pliner. De. som ikke deltog i denne
disciplin, benyttede dagen til mili-
teergeografisk rundtur p4 Bornholm,
nogle forsegte sig endog med rapel-
ling. De sidste resultater fra grovpi-
stol kom ferst ind til steevnekontoret
kl. 1700. Men pa trods af det sene
tidspunkt var resultatlisterne, tak-
ket veere “DMI-skydeprogram”, feer-
dige og trykt kl. 1915, sa alle kunne
veere med ved den afsluttende mid-
dag med preemieoverrakkelse og
taler.

Vandrepokal skiftede ikke
ejer

Kaptajn H.J. Worm Petersen fik til-
delt DMI's manchetknapper i selv for
sit arbejde i forbindelse med Flyve-
vabnets mesterskaber i skydning i
1993 og 1995.

Kaptajn F.V. Lucas’ vandrepokal til

Feltskydebane nr. 3 var en MP bane, hvor der skulle afgives 16 skud pd
25 sek. mod fire mal udgangsstilling staende, skydestilling knaelende/
hugsiddende, skydestillingen matte ikke afproves.

Yderst til venstre ses OL M.K. Heltenouv formand for DMI's skydeudvalg og
chef for Flyvestation Bornholm.
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En glad PL S. Jessen blev arets
skytte med et flot samlet resultat
pa 1224 points.

bedste skytte i praecision + duel pa
grovpistol blev sidste &r vundet af
seniorsergent P.E.S. Serensen fra
LVGI-@ for femte gang og dermed
vundet til ejendom. Men P.E.S. Sg-
rensen udsatte i 4r pokalen igen.
Men pokalen skiftede ikke ejer, da
det blev P.E.S. Serensen, som vandt
pokalen igen i ar, hvilket ma siges at
vaere en preestation ud over det saed-
vanlige.

Premierlgjtnant S. Jessen fra IFS
blev ikke uventet arets skytte med et
samlet resultat pa 1224 point, og
allerede ugen efter tog han til Tjek-
kiet sammen med det danske skyde-
landshold.

Omisegning pé Bornholm

Der vil nok g& nogle ar, inden at
Flyvestation Bornholm igen kan vaere
veert ved Flyvevibnets mesterska-
ber i skydning, og da vil rammeme
vaere vaesentlig zendret. Flyvestatio-
nen star over for en stere omlaegning
og dermed nedskzaring pa personel-
siden, samt salg af det nuvarende
administration- og indkvarterings
omrade. 0
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Flyvevabnets Mesterskab i skydning 1995 resultater
(her er kun naevnt skytter som modtog preemier):

Pistol:

1. OS F. Elbzk 380 IFK
2. FSPC A. Sewohl 375 VIF
Holdmesterskab, pistol:
1. IFK 1 1470

OS F. Elbzk 380

KN O.S. Nielsen 374

KN F.V. Lucas 361

FOKS M. Davidsen 355
Maskinpistol:
1. FOKS M. Laustsen 254 IFS
2. FSPC B.E. Jergensen 247 LVGI-@

Holdmesterskab, maskinpistol:
1. IFS 1 981 (ny rekord)

FOKS M. Laustsen 254
SSG C. Scherrebeck 246
OS F. Damkjeer 246
PL S. Jessen 235
Geveer:
1. PL S.Jessen 251 IFS (ny rekord)
2. OS F. Elbzk 244 JIFK
Holdmesterskab, geveer:
1. IFK 1 914
OS F. Elbak 244
SG  H. Gedegaard 232
SSG O. Johnsen 228
KN 0O.S. Nielsen 210
Feltskydning:
1: PL S. Jessen 372 1IFS
2. CIV  H. Grzenhoj 370 IFA
Holdmesterskab, feltskydning:
1. LVGI-@ 1 1366
SSG O.F. Ibsen 352
FSPC B.E. Jergensen 342
SSG P.E.S. Serensen 338
OS P.H. Nielsen 334
Grovpistol, hurtigskydning:
1. OS P.U. Madsen 574 IFS
2. SSG P.E.S. Serensen 570 LVGI-@
Holdmesterskab, grovpistol, hurtigskydning:
1. IFS 1653
OS P.U. Madsen 574
FOKS M. Laustsen 546
OS F. Damkjeer 533

3s

Grovpistol, praecision + duel

1. SSG P.E.S. Serensen 579 LVGI-@
2. OS P.U. Madsen 574 IFS

Holdmesterskab, grovpistol, preecision + duel

1. IFS 1658
OS P.U. Madsen 574
OS F. Damkjeer 552
FOKS M. Laustsen 532
Standardgeveer, halvmatch
1. PL S. Jessen 586 IFS
2. SSG O.F. Ibsen 574 LVGI-@

Holdmesterskab, standardgeveer, halvmatch

1. IFK 1642
KN O.S. Nielsen 559
SSG K.O. Andersen 555
SG  H. Hedegaard 528
Standardgeveer, hurtigskydning
1. PL S. Jessen 568 IFS
2. KN 0.S. Nielsen 566 IFK

Holdmesterskab, standardgeveer, hurtigskydning:

1. IFK 1582
KN O.S. Nielsen 566
SSG K.O. Andersen 551
SG H. Hedegaard 465

Individuel placering, del A:

1. PL S. Jessen 1224 IFS

2. 0OS F. Elbaek 1191 IFK

Holdmesterskab, del A

1. IFS 1 4599

pistol GV MP felt

PL S. Jessen 366 251 235 372
FOKS M. Laustsen 364 189 254 336
SSG C. Scherrebeck 340 237 246 276
OS P.U. Madsen 267 178 - 342
OS F. DamkKjeer B - 246 -

Holdmesterskab, udfordringspreemie B

1. 2. 3. Jalt
1. IFS 6 1 2 22
2. IFK 3 3 3 18
3. LVGI-@ 1 3 2 11
4. TFA 0 2 2 6
5. VIF 0 1 1 3
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Forsvaret - her og nu

Af Uffe Ellemann-Jensen,
Venstres formand.

Venstre beklager meget, at der end-
nu ikke er indgaet et forsvarsforlig.
Det er en af grundpillerne i dansk
forsvarspolitik, at der indgas forlig
om den gkonomiske ramme for for-
svaret i en flerarig periode. Det giver
mulighed. for at man kan planlegge
langsigtet inden for forsvaret.

De hidtidige forhandlinger om et
forsvarsforlig har gennem lang tid
kort i et dedvande. Venstre og Det
konservative folkeparti haber stadig
pa en lgsning. Men det ligger tungt,
for forsvarsminister Hans Heekke-
rup har ikke reelt mandat til at for-
handle, sa vi kan na et resultat. Det
radikale Venstre forsegte allerede
sidste ar at fa sat et fingeraftryk pa
dette ars finanslov med en bespa-
relse pa det samlede forsvarsbudget
pAa 690 mio. kr. I aftalen med regerin-
gen om finansloven lykkedes det V
og K at fa belgbet tilbage pa Forsvars-
ministeriets budget. Belgbet kan her-
efter frigeres efter aftale mellem for-
ligspartierne. Men hidtil har de radi-
kale forhindret enighed. Derfor er
situationen last fast.

I begyndelsen af juni slap V og Ks
talmodighed op, og vi sendte et brev
til statsminister Poul Nyrup Rasmus-
sen, hvor vi opfordrede ham til at
forsteerke forsvarsministeren ved for-
handlingsbordet ved selv at szette sig
for bordenden

Statsministeren meddelte, at for-
handlingerne fortsat skal ledes af
forsvarsministeren. Efterfelgende
blev forligspartierne kaldt til mede
hos finansministeren. Men det bragte
os ikke laengere.

Venstre ensker at fastfryse for-
svarsbudgetterne pa 1994-niveau i
de kommende ar. Regeringen fast-
holder planerne om at skzere ned pa
forsvaret.

Usikkerheden og ustabiliteten i
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Europa er ikke
blevet mindre
med slutnin-
gen af den
kolde krig -
snarere tveerti-
mod. Det illu-
streres alt for
godt af begi-
venhederne i
det tidlige Sov-
jet for slet ikke
at tale om den
katastrofale si-
tuation i det
tidligere Ju-
goslavien. Det
er derfor helt
fejlagtigt, nar
regeringen vil
spare pa for-
svaret.
Tveertimod
kreever inter-
nationale op-
gaver som for
eksempel den
danske FN-
indsats i det
tidligere Jugo-
slavien, at der
foretages nye
investeringer.

Danmark lider pA mange felter af,
at have en regering, der mangler
forsvarspolitisk engagement. Den
mangel star i skeerende kontrast til,
at vi netop nu lever i en tid, hvor der
er ekstraordinzert behov for at stette
det danske forsvar i den nedvendige
omstillingsproces.

Det geelder ogsé det danske EU-
forbehold, om at Danmark ikke skal
deltage i det udenrigs- og sikker-
hedspolitiske samarbejde i Den Vest-
europaeiske Union (WEU).

I den nye rapport fra SNU slas det
fast, at det er svzert at begrunde, at
Danmark frivilligt skulle give afkald
pa den indflydelse, der ligger i at

Uffe Ellemann-Jensen, Venstres formand.

veere med til at forme Europas frem-
tid ved at deltage direkte i samarbej-
detiWEU. Rapporten beskriver ogsa,
at den sikkerhedspolitiske situation
er sendret markant i forhold til maj
1993, da Danmark vedtog dette for-
behold. Venstre ensker, at Danmark
hurtigst muligt bliver egentlig med-
lem af WEU.

Vi skal styrke de feelles instru-
menter, der kan koordinere uden-
rigs- og sikkerhedspolitikken i EU
netop nu. Netop her spiller WEU en
voksende rolle i og med, at man med
WEU kan sztte handling bag malene
i den feelles udenrigspolitik.
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Ved den gamle

Redacteurs afgang

Bladet FLYnyt har langsomt men
sikkert udviklet sig til at blive FLY-
VEVABNETS BLAD. Indhold og kva-
litet har gennemgaet en sadan ud-
vikling, at mange i Flyvevabnet sim-
pelthen ma leese bladet, ligesa snart
det udkommer. Efterspergslen i og
udenfor forsvaret er stigende.

Mange ensker information om
vaernet,-- og far det,-- pa en elegant
og speendende made. Vi er mange,
der naesten ikke kan vente, til neeste
nummer udkommer.

Dette er en positiv udvikling og en
enskelig tingenes tilstand. Bladet er
derved med til at holde sammen pa
Flyvevabnets mange aktiviteter samt
til at belyse, hvorledes dette store
puslespil af personelkategorier, spe-
cialer og teknik gar op i en hgjere
enhed til gavn for dansk forsvar og
samfund.

FLYnytsredaktion ser denne sam-
menhaeng og lever i hgj grad op til de
forventninger, som “folket™ stiller.
Disse bliver s rigeligt indfriet.

Mange tror, dette sker automa-
tisk.

Flere af os ved, at det kraever tid,
ofre, vilje til at overholde skarpe ter-
miner 0.s.v.

En lille gruppe af idealister, som
uden krav om len og anerkendelse,
ofrer al deres tid pa at frembringe
dette produkt, er forklaringen pa
succesen. Disse anonyme personer
kraever ikke andet end lidt positivi-
tet, nar de feerdes rundt omkring i
vaernet, sa deres slidsomme hverdag
ikke bliver mere besvzaerlig end hejst
nadvendigt.

I spidsen for denne lille gruppe
star Oberstlgjtnant Erik Munkholm,
eller MUK, som han kaldes mellem
venner, indtil 31 JUL 1995. Karakte-
ristisk for ham er, at han opfatter og
betegner sit job som det nemmeste i
verden, og han gor ikke noget num-
mer ud af at veere ansvarshavende
redakter eller leder af denne gruppe.

MUK tilherer den slags menne-

|

Det er blevet Dead Line for FLYnyts
ansvarshavende redakter, oberst-
lgjtnant Erik Munkholm. Her er han
Jfanget af kameraet, let foroverbgjet
og med det kendte vid, bid og ven-
ligt ironiske glimt i gjet. (Foto s-n)

sker, der aldrig siger nej til at patage
sig en opgave. Derfor er han i hele sin
tjenesteperiode blevet brugt,-- og mis-
brugt. 1 denne sammenhaeng skal
hans flittige medarbejdere ikke naev-
nes ved navn, men Flyvevibnets
WELL DONE skal i dag rettes til
MUK.

Tak, MUK, fordi du aldrig sagde
nej,- tak, fordi du altid bevarede op-
timismen og det gode humer, ogsa i
modgangstider, og iszer tak for det
gode produkt FLYnyt, som du sam-
men med din lille gruppe skabte.

Du afleverer det bedst mulige
grundlag til din afleser pa dette om-
rade.

Pa alle FLYnyt-lzeseres vegne
TOP.

Ny ansvarshavende

redaktor

Oberstigjtnant og chef for Flyver-
taktisk Kommandos Kontrol- og
Inspektionssektion, J.F. Jergensen
(F@N) har 1. august 1995 overtaget
hvervet som ansvarshavende re-
dakter af FLYnyt. (Foto s-n).
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Chefen for Flyvestation Skrydstrup, oberst J. Autzen (FRI).

Flyvestation Skrydstrup

Eskadrille 730 og NATOs
udrykningsstyrke

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen

Eskadrille 730 pa Flyvestation Skryd-
strup var indtil omkring 20. juli pa
14 dages beredskab med henblik pa
at blive indsat i den NATO flystyrke,
der under FNs kontrol skulle deltage
i handheevelsen af ‘Deny Flight Zone'
(Flyveforbudszonen) over ex-Jugo-
slavien. Sa kom meddelelsen om, at
man ikke lzengere havde brug for
eskadrillen. Var eskadrillen blevet
kaldt ud, ville opgaven have vaeret
CWI-operationer (Clear Weather In-
terception).

Stadig med
Ophzevelsen af 14-dages beredska-
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bet gor ingen eendring i det forhold,
at Eskadrille 730 den 1. januar 1996
meldes klar til at deltage i NATOs
Immediate Reaction Forces (IRF) (NA-
TOs umiddelbare reaktionsstyrke) og
stadig i CWl-rollen.

Vi spurgte chefen for Flyvestation
Skrydstrup, oberst J. Autzen (FRI), -
hvad star CWI for?

-Det gar ud pa, siger han, at man
skal kunne fange, eller afskeere et fly
i luften og nedkzmpe det, hvilket vi
i dag kan under alle vejrforhold. Men
med de vaben vi har kan vi kun
bekampe dem i klart vejr. Lys eller
merke gor ingen forskel, menien teet
sky bliver varmestralingen fra malet
adelagt. Det problem kommervi over,
narvi fir det radarstyrede AMRAAM-
missil (Advanceret Mellemdistance
Radarstyret Luft-til-Luft missil), der

kan anvendes i al slags vejr og vil
veere en stor effektivitetsforggelse,

-Hvor langt ligger anskaffelsen af
AMRAAM ude i fremtiden?

-Missilerne er bevilget. men pree-
cis, hvornar vi far de forste ved jeg
ikke. Men vi kan allerede nu an-
vende AMRAAM, men ikke udnytte
den 100% fer vi har gennemfert Mid-
Life-Update (MLU) (middel levetids
opdatering) af F-16. Som det er nu,
kan vi ikke skyde pa flere mal pa
samme tid.

-Den effektivitet, der ligger 1 MLU
og indferelsen af AMRAAM, bestar
ikke kun i at kunne bekeempe malet
mere effektivt i CWI-rollen, den be-
star ogsa i en bedre egenbeskyttelse
uanset hvilken slags mission, der er
tale om. Tager vi en TASMO mission
(Angreb pa mal pa havoverfladen), vil



vi ogsa have AMRAAM med, hvilket
sikrer os en sterre overlevelsessand-
synlighed ved et fiendtligt jageran-

greb.

Hvorfor Eskadrille 730

-Hvorfor blev det i sin tid Eskadrille
730, der blev tilmeldt NATOs Imme-
diate Reaktion Force (IRF).

-Som bekendt blev antallet af
kampfly reduceret med 33% da vi
ikke fik erstatning for de to Draken-
eskadriller. Den udvikling medferte
en omlaegning af de danske kampfly-
koncepter. Resultatet blev, at de fire
F-16 eskadriller i sterre omfang har
specialiseret sig for at sa vidt muligt
at afbede virkningerme af den vold-
somme reaktion. De felgende prakti-
ske og operative forhold gjorde det
mest hensigtsmaessigt at bruge eska-
drille 730.

Praktisk reaktion

-Hvordan har eskadrillens personel
reageret pa den kendsgerning at fra
1. januar kan man risikere at skulle
gore tjeneste et eller andet sted i
Europa?

-Der er ingen anden reaktion end
det praktiske ved at fa tingene gjort
professionelt og i tide. Eskadrille 730
har jo altid skulle deployere til et
andet sted, indenlands. Det store i
det vi taler om, er, at eskadrillen skal
have mere med over storre afstande.

-Hvad sker der pa det menneske-
ligt sociale plan?

-Indtil nu er der intet sket. Man
gor sig selvfelgelig nogle tanker nar
man leser og herer om, hvad de
andre veern erfarer rundt om i ver-
den.

-Omkring de sociale aspekter. er
personellet med til at finde ud af,
hvordan vi skal udnytte de erfarin-
ger vi har at traekke pa fra de andre
veern. Hvad vi selv kan forestille os,
der kan opsta, og som vi skal tage

hejde for. Vi er si heldigde, at vores
socialradgiver har veeret ude med
Heeren i Jugoslavien og vore leeger
har ogsa veeret ude, sa dem treekker
vi pa.

-I det plankompleks, der er under
opbygning, er der et afsnit, der hand-
ler om de sociale aspekter.

FRI fortszetter med at sige, at man
ikke ved, hvor lzenge eskadrillen skal
vaere ude. -Jeg forestiller mig ikke, at
det skal veere i arevis. Det ligger ikke
iideen med de hurtige reaktionsstyr-
ker.

Endelig er det sadan, at 90% af
dem, der sendes ud, aldrig kommer
teettere pa vaben, end pa de bomber
eller missiler de selv heenger pa
flyene, der sa flyver af sted med dem.

Leengere veek

-IRF-styrkens indszettelsesomrade er
NATOs europzeiske del. Kan der blive
tale om at operere leengere vaek?

-For Eskadrille 730s vedkom-
mende, som NATO-eskadrille, er det
den europeeiske del af NATO. Sa kan
man spinde en ende over dette.

-Hvad s& med de eskadriller, der
opererer under NATO-kommando
med FN som bygherre?

-De opererer i Jugoslavien nu og
tidligere i Golfen. De er ingen af ste-
derne, som en NATO-styrke, men
som et nationalt bidrag til FN, men vi
kommer ud, hvor definitionerne bli-
ver en anelse tynde nar man bruger
NATOs kommandostruktur til at ar-
bejde for en bygherre, der hedder
FN.

Internationale operationer

Begrebet ‘internationale operationer’
har faet stor betydning i Forsvarets
hverdag. Hvad betyder den udvik-
ling for Flyvevabnet?

-Det er rimelig at sige, at det nye i
begrebet ‘internationale operationer’
er affedt af den sikkerhedspolitiske

situation og de danske politikeres
beslutninger som folge heraf.

-Hverken for den enkelte eller for
eskadrillerne er der noget magisk i
internationale operationer. De krav
der eksisterer nu opfatter jeg mest
som et incitament - for hele Flyve-
vabnet.

FRI siger videre om ‘internationa-
liseringen', at for de NATO-lande, der
stiller forsteerkningsstyrker til Dan-
mark, og som altid har veeret en
hjernesten i dansk forsvarspolitik,
neppe opfatter begrebet, som en
revolution. Han siger videre, at de
danske kampflyeskadriller og trans-
porteskadrillen altid har vaeret me-
getinternationalt orienteret. Piloterne
far sa og sige, en international ud-
dannelse ind med ‘'modermeelken’.
Den efterfolgende operative traening
ligger ogsa i internationalt regi. Si-
den sidst i 50'erne, hvor man opret-
tede NATOs integrerede luftforsvars-
system, har det internationale vaeret
hverdag. Danmark har ‘byttet’ pilo-
ter med RAF og USAF. Vi har in-
strukterer ved NATO-flyveskolen i
Texas. Vi har elever og instrukterer
pa Fighter Weapon Instructor Trai-
ning Course. Vi deltager i Tactical
Leadership Programme. Hertil kom-
mer en maengde gvelser i udlandet,
bade i Europa og i USA.

Neesten klar

Vi sperger FRI om man er faerdig til at
melde klar til deltagelse i IRF den 1.
januar?

-Vi mangler endnu at anskaffe
nogle keretgjer. Vi er nedt til selv at
rade over disse kpretejer, i tilstraek-
keligt omfang til, at kunne flytte, jeg
ved ikke, hvor mange containers. Vi
skal ogsa selv kunne lsesse con-
tainerne af og pa, ellers kan vi ikke
holde beredskabet. Vi har ikke tid til
at skrabe keretgjer sammen fra de
andre veern. Er de her ikke, falder
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Pa Fiyvestation Skrydstrup er der
skabt tradition for, at stations-
chefen flyver F-16. Her far oberst J.
Autzen (FRI) overrakt sin “markbu-
ket” efter sin forste soloflyvning
med F-16 af chefen for Operations-
afdelingen, major K. Thomsen
(TOM).

ideen med, at vi taler om en ‘hurtig
reaktionsstyrke'.

Andre med

-Kan eskadrille 730 rykke ud uden
hjeelp fra andre enheder?

-Nej, de skal have hjelp fra andre
enheder. De ferste der tager af sted
er recce-hold (recognosceringshold).
Vi taler her om under ti mand, som
ogsd omfatter repraesentanter fra
Flyvertaktisk Kommando. Ellers vil
eskadrillen veere ‘boosted’ (tilfert)
med personel, iseer fra Materielafde-
lingen. Det betyder, at eskadrillen
far en bemanding pa det der svarer
til et plus pa godt halvdelen af den
daglige styrke, eller sma 200.

-Hvilke forudsatninger er lagt til
grund for den bemanding?

-Forudsezetningerne for den made
vi har planlagt pa er at, der er tale om
forleegning til en NATO standard
base. Det betyder, at der er meteoro-
logisk service, flyvekontroltjeneste,
brand- og redningstjeneste, tank-
ningstieneste, indlagt vand og alt det
vi kender her hjemmefra. Safremt
disse forudsesetninger ikke holder, ja
sa vokser planen, og det betyder et
storre forbrug af personel.

-Kommer vi 1 den situation, at vi
har brug for bevogtning. Ja sa vil vi
ga ind og se pa, hvad vejer, fylder og
koster det at tage seks soldater og tre
hunde med. Hvad er der af veteri-
neere krav for at flytte dem over graen-
serne i Europa og sa videre. Alt dette
ligger 1 vore plankompleks. Vi kan
altsa hele tiden szette pakker sam-
men der matcher situationen. Uden
at vi dog skal glemme, at alt dette er
CWI-rollen for NATO, der er udgangs-
punktet.

Hvor leenge
-Vi spurgte FRI, om han havde en ide
om, hvor leenge eskadrillen skal vaere
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veek hjemmefra, og hvem der skal
aflese dem?

-Hertil svarer han, -Jeg har sveert
ved at se eskadrillen vaere ude i CWI-
rollen i arevis. Jeg har sveert ved at
se, at det kan vare mere end et halvt
ar, men jeg har ikke noget at have det
i. Men, gar vi ud over et halvt ar,
tabes ideen med de umiddelbare re-
aktionsstyrker. Vi har interesse i,
med et kort interval at udskifte per-
sonellet. Jeg er interesseret i, at folk
fAr overstaet deres tjeneste ude og
kommer hjem i en laengere periode.
For det operative personels vedkom-
mende er der endnu en grund til at
sende dem ud i et antal maneder,
ikke under tre. De bliver sendt ud i
en megel snaver opgave med kvali-
fikationer der er meget bredere end
CWI. Vi skal have disse kvalifikatio-
ner vedligeholdt for de gar tabt. Sa

alene af den arsag er vi interesseret
i at fa dem hjem.

-Og hvem skal aflese dem?

-Det skal primeert den eskadrille,
der ligner 730 mest, og den skal vi til
Flyvestation Aalborg for at finde.

Ikke fest og farver

-Markeres Eskadrille 730s sndrede
status pr. 1. januar 19967

-Hvis du teenker pa noget mere
pompest med hornmusik og vajende
faner, sa tror jeg ikke FlyvevAbnet er
stemt for at gere sa meget vaesen af
sig.

Jeg vil tro det bliver noget med, at
Chefen for Flyvertaktisk Kommando
vil sige et par ord til os, men det ved
vi mere om lidt l2ngere fremme.
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Luftveernsgruppen

HAWK Eskadrillerne har
igen sat rekord

HAWK affyringsrampe.

Af kaptajn J.K. Toft, Flyvertak-
tisk Kommandos Operationsdi-
visions Planlagningsafdeling,
Jordforsvarssektionen.

Fire danske HAWK -Eskadriller, nem-
lig Eskadrillerne 531, 533, 543 og
544, deltog i ugerne 21 og 22 i de
arlige evelsesskydninger (Annual

Service Practise (ASP)) pa Kreta,
Greaekenland.

ASP er en arlig tilbagevendende
begivenhed, hvor fire af Luftvaerns-
gruppensotte HAWK-eskadriller dra-
ger af sted til NATO's missilafskyd-
ningsomrade pa Kreta for at afvikle
skarpskydninger med HAWK-syste-
met.

Ved ankomsten til omradet far

den enkelte enhed tildelt et totalt
nedslukket HAWK-system og en
“pose” med 2000 point.

Enheden skal derefter klargoere
systemet ved diverse afprevninger
og fejlfinding.

Nar enheden derefter melder sy-
stemet klart, bliver det kontrolleret
af et hold udenlandske kontrollan-
ter. Nar systemet er kontrolleret og
fundet i operativ stand, starter den
egentlige skarpskydningsfase.

Plat og krone

Kun en af to eskadriller foretager
affyring af et HAWK-missil. Udvzel-
gelsen foregar efter “plat-eller-krone-
systemet”.

Undervejs i alle faser bliver enhe-
den fratrukket point for enten fejl pa
klarmeldt udstyr, eller fejl begaet af
operaterer under klargering og ope-
rationer.

Enhedens resultat bliver saledes
angivet i procenter, hvor 100% sva-
rer til 2000 point. Kravet er et til-
fredsstillende resultat er sat til 70%
af SACEUR (Supreme Allied Com-
mander Europe) (Chefen for de allie-
rede styrker i Europa).

Topresultater
Resultaterne for i ar blev siledes:

» Eskadrille 531, 99.50%
(Skydende enhed i uge 21).

¢ Eskadrille 533, 95.25%.
e Eskadrille 543, 86.40%.

» Eskadrille 544, 96.50%
(Skydende enhed i uge 22).

Som det ses er alle resultaterne me-
get tilfredsstillende, og de 99.50% er
sagar en tangering af den bestaende
rekord fra 1992/93.
Luftveernsgruppen har saledes end-
nu engang levet op til sin egen de-
vise:
-SEMPER PARATUS (Altid rede).

0



Flyvestation Skrydstrup

Pilot hentet ud af

fjendeland

Tekst og billeder seniorsergent
N.M, Schaiffel-Nielsen

Det er ikke lzenge siden verden var
optaget af den amerikanske F-16 pi-
lot, kaptajn Scott O'Gradys, mira-
kulese redning ud af serbisk-bos-
nisk territorium. Mange vil endnu
huske de beveegende billeder da han
takkede sine redningsmeend fra US
Marine Corps.

-Hvordan vil det ga voreegne F-16
piloter, hvis de en dag bliver kaldt til
tjeneste under NATOs IRF-styrke
(Den umiddelbare reaktionsstyrke),
og kommer i samme situation? Sva-
ret kan gives her, -Deres udstyr vil
veere fuldt pa hejde med O'Gradys.

Udviklingsarbejdet i gang

Vi besegte lederen af SUN-vaerkste-
det (Seede- Udrustnings- og Nedud-
styrsveerkstedet) pa Flyvestation
Skrydstrup, seniorsergent B. Kristen-
sen, han kunne fortzelle, at Danmark
siden januar i ar har veeret i gang
med at udvikle en sakaldt Combat
Survival Vest (CSV) (Overlevelsesvest
til brug i kamp). Udviklingsarbejdet
foregar sammen med Flyvesikker-
hedssektionen ved Flyvertaktisk
Kommando, Vabenteknisk Afdeling i
Flyvematerielkommandoen og SUN-
veerkstedet og FON- officeren pa Fly-
vestation Aalborg og selviglgelig FON-
officeren pa Flyvestation Skrydstrup,
han er s4 at sige piloternes repree-
sentant i arbejdsgruppen. Initiativet
til arbejdet kom fra Flyvestation
Skrydstrup, som fra ferste januar
stiller Eskadrille 730 til radighed for
NATOs IRF-styrke.

Til Holland

Kristensen var med pa en tur til
Holland, hvor man ville orientere sig
om, hvorledes holleenderne havde last
problemet med CSV. -Det vi kunne
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Lederen af SUN-
varkstedet pa
Flyvestation
Skrydstrup,
seniorsergent B.
Kristensen, i
Jeerd med at
prove den nye
Combat Survival
Vest (Overlevel-
sesvest til brug (
kkamp) pa chefen
Jor Flyvesikker-
hedssektionen i
Flyvertaktisk
Kommando,
oberstlgjtnant
A.S. Serensen.

konstatere, siger han, -var, at det
danske overlevelsesudstyr er fuldt
pa hejde med holleendemes.

Repreesentanterne kunne saledes
drage hjem og fortseette arbejdet med
vesten. FLYnyt sa den prevet pa
chefen for Flyvesikkerhedssektionen
i Flyvertaktisk Kommando, oberst-
lejtnant A.S. Serensen (R@R), under
den store forsvarsudstilling 1 Her-
ning. Dengang var der treeklodser i
lommerne pa vesten. Det er der ikke
mere.

Udviklingsarbejde

CSV blev ogsa afprevet under den
arlige overlevelsesovelseiEbeltoft Vig,
med det sporty valgte navn BIKINI,
Her viste det sig, at en af lommerne
kom i vejen for et par faldskeermsli-
ner og matte flyttes. I det hele taget
har man rokeret en del rundt pa
disselommeritidensleb forat vesten,
med sin vaegt pa lidt over tre kg., ikke

skal genere piloten mere end hejst
nedvendig.

Vesten indeholder en CSAR-ra-
diostation (Combat Search and Res-
que) (Eftersegnings- og rednings ra-
diostation). Radiostationen er saddan
indrettet, at den kun svarer pa den
frekvens, som eftersegningsfly
(AWAC) sender ud og det kun i fa
hundrede millisekunder. Fjenden
skal ikke have mulighed forat blande
sig. Radiostationen tunes ind pa en
kendt frekvens inden starten. Sker
der flyet noget. gives frekvensen til
eftersggningsholdet. Den kan ogsa
anvendes, som almindelig SARBE
(Nedsender), men s stiger stremfor-
bruget voldsomt.

Hvor er jeg?

Den pilot, der daler ned i et fjendtligt
omréade vil veere meget interesseret i
at vide, -Hvor er jeg? Det kan han fa
at vide med 15 m. nejagtighed af den



GPS (Global Position System) (Glo-
balt positionsbestemmelsessystem),
som ogsa sidder i vesten. I den brie-
fing han modtager inden han begiver
sig ud pa en mission indgar ogsa en
oversigt over fjendtlige styrkers posi-
tioner. Han kan derfor sege til et
omrade med mindre fjendtlig aktivi-
tet, hvor det vil veere mindre risika-
belt at sende en helikopter ind for at
samle ham op.

Infraredt lys

At finde et menneske om natten i
buldrende merke i et stort land kan
vaere sveert. Piloten kan hjzlpe sine
redningsmeend ved at svinge et par
infrarede kneeklys over hovedet. Det
vil i de Night Vision Goggles (Natte-
synsbriller) som piloten har pa i ef-
tersegningshelikopteren ses som en
lysende skive. Han kan ogsa forsyne
sin Light Marker (Markeringslys) med
en heette, som gor den udsendte lys-
strale infrared. Endelig har han et
signalspejl til sin radighed. Alle disse
ting er i vesten foruden en 9 mm Cold
Cobra revolver og 6 dl. rent drikke-
vand hentet i en hegjfjeldskilde i Norge.

En videnskab

Det, at sikre en pilot overlevelse efter
en nedskydning over fjendeland er
s4 at sige en videnskab for sig. F-16
flyet levner ikke megen plads til over-
levelsesudstyr. Derfor sker der hele
tiden en afvejning af, hvad man skal
have med. Lige i gjeblikket skal der
gores pladstil en soveposeioverlevel-
sesszettet (Survival Kit), som ligger i
bunden af flyets szde. Soveposen,
der kan holde piloten varm helt ned
til minus 22°, er vakuumpakket og
hard, som et braet. Skal der vaere
plads til den, er der andet der ma ud.
-Det er dér debatten star i gjeblikket
og piloterne er selv med til at veelge
deres nedudstyr, siger Kristensen.
Det er jo ogsa dem, der i veerste fald
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Dagny Holdt i faerd med at
sy lommer fast pa Combat
Survival Vesten. Hun har
efterhanden flere gange
Slyttet rundt pa lommeme,
alt efter, hvor man nu
konstaterede, at de gene-
rede piloten mindst i hans
primeere job, at flyve flyet.

skal bruge det, slutter han.

Fortsat udvikling

Vikigger ind pa SUN-veerk-
stedets systue, hvor Dagny
Holt er beskeeftiget med at
sy lommer pa Combat Sur-
vival Vesten. Kristensen
tager en ny vest op af en
kasse og forteeller, atifrem-
tiden kommer vestene, der
fremstilles af Transaero

Equipment LTD, hjem uden lommer.
Det vil sige, at fru Holdt far nok at se
til, nar der skal sys lommer pa sma
100 veste.

-Skal I sy veste til hele Flyvevab-
net? sperger vi.

-Ja, det bliver nok enden pa det.
Tidligere fik vi den slags arbejde la-
vet pa Hovedveerkstedet i Aalborg,

men de har kun én sadelmager til-
bage, altsa bliver det nok her det skal
gores.

Vi forlod SUN-vaerkstedet pa Fly-
vestation Skrydstrup med en for-
nemmelse af, at alt, hvad der kan
gores for at sikre piloternes overle-
velse hvis uheldet skulle vaere ude,
bliver gjort. a

Vestens indhold fra v. mod h. Nederst CSAR (Combat Search and Resque)
(Eftersegnings- og redningsradiostation), over den en Light Maricer, der
med en speciel heette over glasset kan sende infraredt lys. Nederst midt for
6 dl rent norsk kildevand. Over det th. GPS-modtageren (Global Position
System) (Global positionsbestemmelsessystem) nederst th. kemiske
infrarede knaeklys og over dem en Cobra Colt revolver.
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Her hilser fra v.
chefen for Flyvesta-
tion Aalborg, oberst
H-J. B. Pedersen og
chefen for Flyver-
taktisk Kommando,
generalmajor L.
Tophej efter at have
lagt Flyvevdabnets
krans ved mindeste-
nen for 69 faldne
allierede flyvere i 4
Rebild Bakker. (Foto |
Fototjenesten, Flyve- ‘?"
station Aalborg). Hamil

Flyvevabnet

Flyvevabnet mindedes 50-aret
for Danmarks befrielse

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen

Dagene omkring 50-dret for Dan-
marks befrielse blev en travl tid for
mange tjenestesteder og myndighe-
deriFlyvevabnet. Ceremoniel erikke
det, der preeger Flyvevabnets hver-
dag, man ma vel indrgmme, at det
flyvemeessige/tekniske 1 hej grad
optager de fleste.

FLYnyt har lavet en rundsperge til
Flyvevabnets enheder for at here, i
hvilket omfang de har deltaget i min-
dehejtideligheder og kransenedleeg-
gelse. Det viste sig, at virkelig mange
enheder har haft deres at se til.

Flyvertaktisk Kommando

Den 2. maj modtog Chefen for Fly-
vertaktisk Kommando, generalma-
jor L. Tophej, pa Flyvestation Aal-
borg den engelske viceforsvarschef,
Air Vice Marshal Sir John Willis og
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hustru sammen med syv veteraner.
De syv havde enten nedkastet viben
til den danske modstandsbevaegelse
eller havde flgjet angreb mod tyske
installationer i Danmark under den
2. Verdenskrig. Foruden de engelske
gaester deltog ogsa danske veteraner
fra modstandskampen og den engel-
ske militzerattache, borgmesteren fra
Skerping og viceborgmesteren fra
Aalborg. Over middag aflagde man
besgg i mindelunden for de allierede
flyvere pa Vadum kirkegard.

Den 3. maj deltog chefen for Fly-
vertaktisk Kommando og geesterne i
en mindehejtidelighed ved minde-
stenen i Rebild Bakker for 69 allie-
rede flyvere, der fra 1940-45 mistede
livet under operationer, hvor derblev
nedkastet vaben til den danske mod-
standsbevasgelse.

Chefen for Flyvertaktisk Kom-
mando og chefen for Flyvestation
Aalborg, oberst H-J. B. Pedersen,
nedlagde Flyvevabnets krans ved
mindestenen, umiddelbart efter ud-

forte fire F-16 fra Flyvestation Aal-
borg formationen Missing Wingman.

Flyvestation Skrydstrup
Flyvestationen deltog 1 den lands-
kendte lysfest pA Haderslev Kaserne
med en deling.

Praecis klokken 21 overflgj en dia-
mantformation F-16 Haderslev ka-
serne og Haderslev by.

Flyvestation Vandel

Den 4. maj deltog chefen for Flyve-
station Vandel, oberstlgjtnant P.
Blokdal-Pedersen i mindegudstjene-
ste for, og kransenedleegning, ved
fern allierede flyveres grave pa Rand-
bel kirkegard. Flyvestationens fane
ved med i en faneborg pa 10 faner.
Mindehejtideligheden blev afholdt for
49, gang i treek.

Den 7. maj holdt flyvestationen
Flyvestationsdag 1 samarbejde med
Egnsmuseet i Vandel, til minde om
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befrielsen. Der kom mellem 30.000
og 40.000 besegende.

Flyvestation Karup

Den 4. maj deltog en deling fra Eska-
drille 661 pa Flyvestation Karup med
flyvestationens fane, sammen med
en deling fra Prinsens Livregiment i
Viborg og en deling fra Hjemmeveaer-
net i en march til Hjultorvet i Viborg.
Efter taler af blandt andet Viborgs
borgmester, fik publikum udleveret
fakler. Med delingerne i spidsen gik
man i fakkeltog til Viborg domkirke,
hvor der var mindegudstjeneste.
Den 5. maj nedlagde chefen for
Flyvestation Karup, oberst P. Don-
vang, en krans ved de britiske fly-
veres grave pa Skarrild kirkegard.
Ogs4a her deltog flyvestationens fane.

Flyvestation Aalborg

Den 3. maj Fanevagt ved kransened-
laegning i Rebild Bakker. Den 4. maj
Fanemarch/vagt fra Gammel Torv til
Skovdalen i Aalborg. Den 5. maj aeres-
kommando ved kransenedlaeggelse
pa Vadum kirkegard. Den 5. maj
Fanelgjtnant/fanebzerer til gudstje-
neste i Budolfi kirke.

Flyvestation Skagen

Den 8. maj, pa VE-dagen (Victory
Europe-day) (Mindedagen for de al-
lieredes sejri Europa), blev der tzendt
bl p4 Skagens Gren. Det skete sam-
tidig med at Dronning Elizabeth den
II af England tzendte sit bal. Talen
ved denne hgjtidelighed blev holdt af
chefen for Flyvestation Skagen. ma-
jor C.R. Petersen.

Flyvestation Veerlpse

Den 5. maj nedlagde fru Ebba Bro-
dersen, enke efter sekondlgjtnant
G.F. Brodersen, og chefen for Flyve-
station Veerlese, oberst B. Bunde-
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sen, hver en krans ved mindestenen
for fru Brodersens mand og lgjtnant
V. Godtfredsen. Begge blev draebt da
deres Fokker CV blevskudt ned afen
tysk Messerschmitt Me 110 jager
den 9. april 1940. Om aftenen ned-
lagde chefen for Flyvestation Veerlgse
en krans ved de faldne allierede fly-
veres grave pa Veerlese kirkegard.

Flyvestation Tirstrup

Den 4. maj om aftenen deltog Flyve-
station Tirstrups fane, med senior-
sergent N.A. Udsen, som fanebzerer
og oversergent L.A. Fur som fane-
vagt, i en mindegudstjeneste i Tir-
strup kirke.

Den 5. maj deltog chefen for Flyve-
station Tirstrup oberstlgjtnant E.
Munkholm sammen med oberstlgjt-
nant af reserven O. Bisp i en rackke
mindehejtideligheder. Det skete i
samarbejde med Ebeltoft kommune.
Forst blev der nedlagt en krans ved
Marineforeningens mindesten i Ebel-
toft. Derefter gik turen til Drabe kir-
kegard, hvor der blev lagt krans ved
en engelsk flyvers grav.

Det samme skete pa Hellested kir-
kegard. Sa kerte man videre til Dram-
melstrup, hvor der blevlagt en krans
ved mindestenen for en falden fri-
hedskaemper.

Ved mindestenen for en canadisk
flyver pa Tved kirkegard nedlagde
oberstlgjtnant Munkholm en krans
og endelig nedlagde oberstlgjtnant
Bisp en krans ved en dansk mod-
standsmands grav pa Stedov kirke-
gard.

Flyvestationens fane var med ved
alle hgjtidelighederne.

Flyvevibnets Officersskole
Flyvevabnets Officersskole stillede et
detachement til marchen fra Kastel-
let til Radhuspladsen den 5. maj.
efter paraden marcherede detache-
mentet tilbage til Kastellet.

Luftveerngruppen

Fra Luftvaernsgruppen deltog man i
en udstilling pa Kastellet med IHAW
missiler og andet udstyr.

Flyveskolen

Da Flyveskolen forlod Flyvestation
Avne, lovede man at i fremtiden,
hvert ar den 4. maj klokken 20, at
overflyve Sving kirkegard, hvor der
nedlaegges kranse pa de mange
faldne allierede flyveres grave.

Fungerende chef for Flyveskolen,
og den 4. majs formationsferer, ma-
jor H. Hansen, fortzeller, at formatio-
nen anflgj Svine kirkegard i en Fin-
ger Right formation. 10 sekunder fer
man naede ind over kirkegarden trak
flyet nzestyderst tv. (set fra jorden)
op, og stod i nogle sekunder, som et
kors mod himlen. I dette gjeblik zen-
drede formationen navn til Missing
Wingman (Den man mistede). For-
mationen fortsatte hen over kirke-
garden med hullet i formationen.
Herefter blev formationen igen for-
meret. Vendte rundt og flgj i et fladt
dyk ned over kirkegarden med land-
ings- og taxilys teendt.

Flyvevabnets Sergent- og
Reserveofficersskole

Den 4. maj deltog fire reserveoffice-
rer i kransenedlzeggelse i Mindelun-
den i Ryvangen.Den 5. maj stillede
Flyvevabnets Sergent- og Reserveof-
ficersskole to lgjtnanter, som hen-
holdsvis fanelgjtnant og detache-
mentsforer for detachementet fra Fly-
vevabnets Officersskole.

Flyvestation Bornholm

Flyvestation Bornholm stillede den
5. maj med et sereskommando ved
Pedersker kirke, hvor chefen for fly-
vestationen, oberstlgjtnant M.K. Hel-
tenov nedlagde en krans pa to ame-
rikanske flyveres grave. 0
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Flyvestation Aalborg
Den nye sereskommando

har travilt

Fra Modtagelsen af den engelske viceforsvarschef, general Sir John Willis. De to trompeterere ude tv. i billedet er
ra Flyvestation Aalborgs bleeseorkester. (Foto, Fototjenesten Flyvestation Aalborg)

Af premierlgjtnant gf reserven
J. Gregfte, Eskadrille 660.

Umiddelbart efter paske fik eska-
drille 660 til opgave at uddanne og
foresta kommandoen af en zereskom-
mando pa Flyvestation Aalborg. Tid-
ligere bestod kommandoet fortrins-
vis af veernepligtige menige. De va-
rierende tidspunkter for indkaldelse
afl de menige, og problemet med at
uddanne kommandoet ad hoc, blev
for besveerligt.

Det blev besluttet, at der til enhver
tid skal veere en uddannet kadre af
fast personel, der med kort varsel
kan tilkaldes, nar der foregar cere-
monielle begivenheder, hvor flyve-
stationen skal vaere repraesenteret.
Personellet i det nye eereskommando
kommer fra forskellige tjenesteste-
der pa flyvestationen. Der er uddan-
net sa mange, at man altid vil kunne
stille med indtil 18 mand. afthaengig
af den der skal modtages rang eller
stand.

Igvrigt indgar der ogs& musikere
fra Flyvestation Aalborgs Bleeseor-
kester i &ereskommandoet, igen af-
heengig af, hvem der modtages.

Ereskommandoets talmeessige
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sterrelse og sammensaetning bestem-
mesnemlig af, omdet er en 2- elleren
4- stjernet general der modtages.

Travl tid

I denne omgang var det 50-4ret for
danmarks befrielse, der skulle fej-
res.

Flyvestationens forskellige enheder
stillede med personel til uddannelse
idagene 25. til 27. april. Hver gang af
en halv til en hel times varighed. Det
viste sig, at eksercitsen ikke helt var
gaet 1 glemmebogen - selv for de
eeldres vedkommende.

Der blev gvet, om end ikke med ly-
sende begejstring, sa dog med god
disciplin, og resultatet blev hurtigt
tilfredsstillende.

Manddomspreven

Manddomspreven kom den 2. maj.
Det var den dag, hvor den engelske
viceforsvarschef, general Sir John
Willis, skulle ankomme til flyvesta-
tionen. Paraden forleb, som den
skulle, og generalen gav udtryk for
stor tilfredshed.

Kommandoet var travit optaget
hele ugen igennem. hvad dette pro-

gram bekrzefter:

* 2. maj klokken 1220, /Eres-
kommando ved modtagelse
af Sir John Willis, 4-stjernet
general og viceforsvarschef

* 3. maj, fanevagt ved kranse-
nedleeggelse i Rebild Bakker.

* 4, maj.fanemarch-/vagt fra
Gl. Torv til Skovdalen i Aal-
borg.

* 5. maj, 22reskommando ved
kransenedlagning pa Vadum
kirkegard.

* 5. maj, fanelgjtnant og fane-
beerer til gudstjeneste i
Budolfi kirke.

Kommandoet medvirkede til, at alle
arrangementer forlgb tilfredsstillende
og at 50-aret for Danmarks befrielse
blev fejret pa beherig vis.

Det viste endvidere, at Flyvesta-
tion Aalborgs personel heller ikke pa
dette omrade star tilbage for Hee-
rens.

Flyvestationen harnu faet et zeres-
kommando, som ved ceremonielle
lejligheder kan repreesentere statio-
nen pa veaerdig vis.

O
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Flyvestation Aalborgs
blaeseorkester, som
var med til at skabe
en god stemning. (Foto
FLSP).

Flyvevabnets Officersskole

Kronen pa veerket

Af Kaptajn Seren Frausig
Holdofficer

Som det sidste projekt i en lang reekke
af initiativer taget med henblik pa at
tilpasse flyvevdbnets fremtidige
struktur, har flyvevabnets akademi-
ske hajborg, Flyvevabnets Officers-
skole, holdt flyttedag, og er nu pa vej
til at blive “fuldt operativ” i de nye/
ombyggede faciliteter i Jonstruplej-
ren.

Den officielle indvielse fandt sted
d. 26 Juni 1995, hvor der i de nye
omgivelser var indbudt til indflyt-
ningsreception for skolens personel
og tilknyttede leerere, flytningens in-
teressenter og en raekke officielle
geester, heriblandt forsvarschefen,
general Jorgen Lyng.

Denne hgjtidelige dag, som var en
solskinsdag med hej bl himmel, blev
festligholdt med gaver til den nye
skole, taler, udveksling af hilsener,
og som prikken over i'et blev det he-
le akkompagneret af “Flyvevabnets
eget orkester: Flyvestation Aalborgs
blzeseorkester”, som pa saedvanlig
professionel vis forstod at hygge om
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de tilstedevaerende.

Efter den officielle reception var
derene dbne, og der var mulighed for
at tage de nye faciliteter i nsermere
asyn.

Denne lejlighed blev at flere be-
nyttet til at vise parerende hvor “mor
eller far arbejder™.

Et arrangement som det er sveert
at szette en finger pa, og den store
succes skyldes ikke mindst vore
mange geester, som havde taget sig
tid til at laegge vejen forbi og fejre
dagen med os.

Formalet med flytningen har vze-
ret at give Flyvevabnets Officersskole
bedre, tidssvarende undervisnings-
og stabsfaciliteter, samt at opna en
rationaliseringsgevinst gennem sam-
placering af Flyvevabnets Officers-
skole og Flyvevabnets Specialskole i
Jonstruplejren. Saledes bestardenne
gevinst i, at Jonstruplejrens faciliteter
udnyttes optimalt, Flyvevabnets Of-
ficersskoles “gamle” bygninger kan
sezelges, og endelig en raekke drifte-
konomiske/praktiske fordele, der
ofte folger med i f.m. stordrift.

Beslutningen om Flyvevabnets
Officersskoles flytning blev op-

rindeligt modtaget med blandede fo-
lelser blandt kadetter/elever og sko-
lestab.

Der var dem, som fandt det vemo-
digt at skulle forlade de stolte byg-
ninger i Jonstrupvang, der har fun-
geret som officersskole siden 1955,
og her har dannet rammen om ud-
dannelse afikke mindre end ca. 1500
officerer, og der var dem, som fandt,
at en flytning blot var en naturlig
afslutning pa en laengere proces med
et eoget indtag af kadetter/VUT-I
elever og introduktion af ny og tids-
svarende officersgrunduddannelse
og VUT-I uddannelse.

Trods disse ofte fplelsesmeaessige
meningsforskelle, bakkede alle med-
arbejdere ved Flyvevabnets Officers-
skole loyalt op om beslutningen, og
planleegningen kunne begynde.

Herefter fulgte en hektisk periode
med meder i styringsgruppe, koor-
dinationsgruppe, projektgrupper,
tveergrupper m.m.

Fra starten var det Flyvevibnets
Officersskole magtpaliggende at sikre
accept og kvalitet omkring flytnin-
gen, og saledes har malsztningen
veeret at medinddrage flest mulige
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medarbejdere i processen, samt sgge
indflydelse gennem en teet kontakt
til foresatte myndigheder, Forsva-
rets Bygningstjeneste, Flyvestation
Veriese, Flyvevabnets Specialskole
og de enkelte entreprengrer, som var
involveret i byggeriet.

Men en ting er en prisveerdig mal-
seetning, en anden er mélopfyldelse.

Jeg skal ikke treette dette indleegs
leesere med detaljerne i processen
vedrerende byggeriet og flytningen.
og de problemer vi selviglgelig har
staet overfor, men blot konstatere ,
at det har veeret en kompliceret af-
feere, og der har veeret mange mod-
stridende interesser, som har skulle
bejes mod hinanden.

Alle opstillede mal og ensker er
naturligvis ikke opfyldt.

En del vil blive det hen ad vejen, og
en del ma vi, i lighed med mange
andre enheder i flyvevabnet, leere at
leve uden. Sadan er det, og det ac-
cepterer vi, men vi har stadig lov at
drgmme om de perfekte rammer -
det er bl.a. med til at holde os igang.

Vi har i dag en officersskole som
rader over tidssvarende undervis-

Forsvarschefen
modtager
honersignal
Chefen for
Flyvevabnets
Officersskole
overveerer.
(Foto FLSP).

nings-, opholds- og kontorfaciliter.
Hertil kommer de til skolen tilknyt-
tede enkeltmandskvarterer, som er
nylstandsatte. At skolen s& oven i
kebet er placeret i et naturskent
omrade, med rige muligheder for fy-
sisk udfoldelse, viser sig forhabent-
ligt at veere endnu et positivi element
ibestreebelserne pa at skabe et milje,
hvori inspiration og motivation for

- o 5
I e - 4
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Et udsnit af deltagere i indflytningsreceptionen. (Foto FLSP).
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studierne kan gro.

Et tilbageveerende spergsmal er
sa, om den ny officersskole far “sjzel™
i lighed med den gamle.

Vi var fra starten klar over, at
“kultur” og “and” var vanskelige stor-
relser, som ikke sadan uden videre
lod sig styre.

Her var grundig planlegning ikke
nok.

Emnet har ivrigt veeret debatteret
blandt elever/kadetter og skolestab,
hvor netop en geografisk flytning blev
opfattet som en storartet lejlighed til
at fa sorteret og tilpasset vort norm-
seet, og bl.a. kun medtage de tradi-
tioner, som vi i feellesskab finder er
veerd at gemme pa.

At dyrke “and” og “kultur” er en
lebende proces, og om det lykkes at
regulere som tilsigtet, kan kun tiden
vise, men viljen er ubetinget til stede,
s& mon ikke at “sjeelen” kommer helt
af sig selv.

Set i bakspejlet tror jeg. det er en
generel opfattelse, at projektet erendt
lykkeligt, men samtidig ma det er-
kendes, at det har veeret “a hell of a
job". En ting er sikkert - vi tager ikke
imod et tilbud om at flytte igen lige
med det samme.

(]
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Nye fly

Britisk udgave af
Eurofighter 2000 i luften

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen

Efter i mange maneder at have vaeret
grounded (haft flyveforbud) medens
der blev installeret et nyt opgraderet
‘Flight Control Software' kom den
lzenge ventede anden fase i udvik-
lingsprogrammet af EF2000 (Euro-
fighter 2000) i gang. Det skete om
aftenen den 17. maj, hvor chefen for
flyveoperationerne, Chris Yeo flgj den
forste britiske udgave af flyet, DA2
(ZH588).

Flyet tog af banen klokken 1854
og landede igen klokken 2016. Un-
der den 1 time og 25 minutter lange
flyvning blev der kun konstateret
smafejl.

En Tornado GR.1 blev brugt, som
folgefly, flgjet af John Turner, der
som EF2000 projektpilot, kommer
til at flyve mange af de kommende
testflyvninger.

DAZ2 har, somden tyske DA1, veeret
holdt pa jorden siden sidste forar for
at fa opdateret flyvekontrolsyste-
merne, instrumenterne i cockpittet
og tilherende systemer.

En udvidet afprevning af flyets
flyveegenskaber er den vigtigste del
af den fase man nu er i gang med.
Den forbedrede software tillader
hgjere hastigheder, hejere G-pavirk-
ning og forbedret manegvrerne. Det
forventes, at de indtil nu demonstre-
rede 320 knobs hastighed vil blive
overskredet ved den 10. preveflyv-
ning.

1 Paris

Den 9. juni blev DA2 pa sin flyvning
nummer 19 flgjet fra Warton til ud-
stillingen ‘Pariser salonen' pa le Bour-
get lufthavn, hvor flyet var pa static
display indtil det den 13. juni blev
flgjet tilbage til England for at genop-
tage testflyvningerne.

Mange danskere, der havde habet
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Efter en omtumlet tilvzerelse politisk og navnemaessigt er testflyvningerne
og feerdigudviklingen af EUROFIGHTER 2000 nu inde i en stabil gzenge.
Den 17. maj var den britiske udgave, (ZH588), i luften for ferste gang.
(Tegning British Aerospace).

at se flyet i Paris, matte skuffede
nojes med billeder af flyet.

DA 3 i luften

Den tredje prototype, den italienske
DA3 har gennemfert sin jomfruflyv-
ning den 6. juni. En flyvetur pa 52
minutter gennemfert med cheftest-

pilot, commandante Napoleone Bra-
gagnolo ved pinden.

De tilbageveerende fire fly, af de
syv der ventes bygget, de to to-see-
dede DK4 (Engelsk) og DK6 (Spansk)
samt de to ensaedede DAS (Tysk) og
DAT7 (Italiensk), er planlagt til at skulle
indga i testprogrammet i slutningen
afiar. (]
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AIRCENT

Vigtig dansk
indflydelse

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Med murens fald i Berlin i november
1989 og det efterfelgende sammen-
brud af Sovjetunionen, sendredes sik-
kerhedspolitikken i Europa totait.
Det har siden faet adskillige folger for
NATOs opgaver og dermed ogsa kom-
mandostruktur.

Om det forteeller seldste danske
officer, oberst Anker (Pete) Petersen,
54 ar, -Vi kom under Centralregi-
onen i NATO 1. januar 1994 med
BALTAP, men allerede 1. juli 1993
skete der en omorganisering af struk-
turen her og vi blev repraesenteret i
staben hernede [ra den dato, hvad vi
ikke havde veeret for. Den tidligere
stab hed AAFCE, Headquarters Al-
lied Air Forces Central Europe, som
i evrigt betyder det samme, som den
nuvaerende forkortelse AIRCENT, pa
dansk Hovedkvarteret for de Allie-
rede Flystyrker i Centraleuropa.

Hjemme har det si betydet at
BALTAP blev reorganiseret og AIR-
0g NAVBALTAPblev nedlagt omkring
1. oktober 1993.

To kasketter

Oberst A. Petersen har to opgaver.
Forst er han =ldste danske officer
ved AIRCENT pa engelsk Senior Na-
tional Representative. At veere zld-
ste danske officer betyder, at han er
foresat for de evrige officerer. -Det
betyder, fortszetter han, -at jeg skal
serge for at orientere dem om, hvad
der sker derhjemme og hvad der
sker hernede, Hertil kommer, at jeg
skal vaere dem behjzelpelig med en
del praktiske og administrative ting
for eksempel i forbindelse med at de
flytter herned. For ikke at glemme
afvikling af rejseordrer.

I NATO-jobbet er han forbindel-
sesofficer mellem Commander AIR-
CENT, i ¢jeblikket general James L.
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Oberst A.
(Pete) Petersen
Jotograferet ‘
foran AIRCENT
{ Ramstein.
Den flotte sten
med AIR-
CENTs heraldi-
ske mzerke har
kun staet her i
kort tid.

Jamerson. og hans hovedkvarter og
chefen for Reaction Force Air Staff i
Kalkar oppe i Nordvesttyskland. Jeg
bevaeger mig mellem de to hoved-
kvarterer. hvor jeg udveksler infor-
mationer og bringer videre, hvad der
sker i det modsatte hovedkvarter for
pa den made at formidle et teettere
samarbejde i de forskellige afdelinger
og pa alle niveauer.

-Vi er sendt herned af Forsvars-
kommandoen (FKO), som er vort for-
melle bagland hjemme i Danmark.
Pa det faglige omrade er vi i taet
kontakt med Flyvertaktisk Kom-

mando (FTK) og ind imellem kommer
vi ud for sterre sager af militeerpoli-
tisk art, som vi méa orientere om.

-Mange fra FTK og FKO kommer
herned til meder. Vi gor, hvad vi kan
for at hjeelpe mededeltagerne.

Spendende hverdag

-Hvordan gar din hverdag hernede?
-Det er en sken blanding af nationale
og NATO- opgaver. Jeg kan af gode
grunde kun veere et sted. S& det vil
sige, at min post og opringningerne
kommer til mit NATO-kontor.
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Jeg modtager sendringer af be-
stemmelser og direktiver bade hjem-
mefra, det vil sige Forsvarsministe-
riet. FKO og FTK, men ogsa fra NATO
og fra Ramstein Air Base. Oplysnin-
gerne skal formidles videre til de fem
andre, sa vi er sikre pa at efterleve de
ordrer og befalinger vi far. Pa det
omrade ervi pa forkant i forhold til de
evrige nationer, hvad har meget at
gore med stabens sterrelse. Det er
trods alt lettere at informere fem,
hvor de andre nationer maske skal
informere op mod et par hundreder
tjenstgerende.

Neeste dag traf vi oberst Petersen
pa stadion i Frankenthal 40 km est
for Kaiserslautern. Han var der for at
overveere den danske deltagelse i
AIRCENTSs Athletics Champinonship.

Dansk markering

Oberst Petersen fortalte, at man i
begyndelsen af februar havdeafholdt.
hvad der i AIRCENT hedder National
Day (National dag). En reception, hvor
det danske element havde inviteret
160 mennesker.

-Det var en stor opgave for seks
mand, siger han, -Vi var meget glade
for den stette vi modtog fra Forsvars-
kommandoen i den anledning, siger
Petersen.

-Efter dem kom stetten fra Flyve-
station Aalborg, som leverede bade
blaeseorkestret og maden. Cafeteriet
fra Aalborg leverede nogle specielle
pindemadder, hvor pinden var sat
ned i et kalhoved, sa arrangementet
nzesten lignede blomsterbuketter.
Det var flot.

Receptionen foregik i den ameri-
kanske officersmesse. For at pynte
op i lokalerne havde man inviteret
forskellige firmaer til at udstille dansk
kunsthandveerk. En udstilling, der
stod i tre dage og var meget beund-
ret.

-Ved receptionen fik vi lejlighed til
at hilse pa borgmesteren fra Ram-
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stein kommune, overborgmesteren
fra Kaiserslautern og mange andre
notabiliteter fra omegnen. Hertil kom
selviglgelig alle vore kolleger fra AIR-
CENT og vore amerikanske vaerter.
Chefen for Flyvertaktisk Kommando
general L. Tophej deltog ogsa i re-
ceptionen.

Oberst Petersen fortzeller, at tilba-
gemeldingerne pa receptionen har
veeret uhyre positive og at man end-
nu her i juli maned kan here folk
omtale begivenheden.

-Vi fikisandhed, sa at sige afmeer-
ket vort “territorium”, siger Peter-
sen.

Privatliv

-Hvordan former dit privatliv sig her-
nede?

-Jeg har lejet et hus hernede og
bor altsa i det tyske samfund. Det
ger de fem andre ogsa. Til daglig
arbejder vi sa i et NATO hovedkvar-
ter sammen med syv andre nationer.
Hovedkvarteret ligger pa en ameri-
kansk base, som i hgjeste grad er
amerikansk domineret. Det er altsa
tre slags internationale kulturerman
skal tilpasse sig. Og hertil kommer
sa ens egen kultur. For mig fungerer
det veeldig godt. Om det at tilpasse
sig til de tyske omgivelser siger Pe-
tersen, -Det er ikke si slemt. Isaer
hvis man kan det tyske sprog er det
vaesentligt lettere. Tyskernes regel-
seet er til tider forskellig fra vores, og
ind imellem kan de foles lidt mere
besveerlige end de danske.

Om fritiden siger oberst Petersen,
-Danskerne hernede holder fint sam-
men og der er et teet socialt forhold til
kollegerne i NATO-staben fra alle
nationer. Pa den made lzerervi, hvor-
dan de andre nationer ser pa tingene
og samtidig bliver vi gode venner
med dem. Og tilfejer, -Det er i evrigt
utroligt befordrende for samarbejdet
i staben i det daglige.

-Alt i alt er det spsendende at vae-

re hernede bade tjenstlig og privat
slutter oberst Petersen.

Organisationens historie

AIRCENT er, som naevnt, kun godt to
ar gammel, som organisation. AIR-
CENTs historie begynder med Head-
quarters Allied Air Forces Central
Europe (AAFCE) (Hovedkvarteret for
de Allierede Flystyrker i Centraleu-
ropa), som blev etableret pa Ram-
stein Air Base (Flyvestation) den 28.
juni 1974, som en af hovedkom-
mandoerne underlagt Allied Forces
central Europe (AFCENT) (De Allie-
rede Styrker i Centralregionen). Op-
gaven var at eve direkte styring af, og
kontrol med de allierede flystyrker i
den europzeiske Centralregion gen-
nem koordinering af de to eksiste-
rende hovedkvarterer, Second Allied
Tactical Air Forces (2ATAF) (2. Allie-
rede Taktiske Luftstyrke), baseret
pa Rheindalen, som dakkede den
nordlige del af regionen, og 4ATAF,
baseret pa Heidelberg, med ansvaret
for den sydlige del af regionen.

Ny struktur

Som navnt beted alspandingen
omstruktureringer, men ogsa ned-
skaeringeriantallet af kampfly i Cen-
tralregionen. I 1993 var man klar til
at foretage 2endringerne. 2- og 4ATAF
bleviukket ned. For at kunne lgse de
opgaver der tidligere blev lgst af de to
hovedkvarterer, blev AAFCE omdan-
net til AIRCENT. Det skete den 1. juli
1993, hvor AAFCE officielt fik navnet
AIRCENT.

Chefen for AIRCENT er en ameri-
kansk firestjernet general, som ogsa
er chef for USAFE (United States Air
Force Europe) (De forenede Staters
Flyvevaben i Europa). Hans neest-
kommanderende er en trestjernet
tysk general. Den ansvarlige for for-
synings- og operationstjenesten er
henholdsvis en tostjernet belgisk g
hollandsk general.
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US Air Force Europe

Velkommen til en af verdens
storste flyvestationer

Et kig ned ad en af de mange gader med tre etagers boligblokke. Tegnet af franske arkitekter, men opfert af tyske
handveerkere under amerikansk ledelse fra 1951-53. Mere internationalt kan det nzaesten ikke blive.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Nar man forlader Autobahn E50 vest
for Kaiserslautern og kererind i Ram-
stein-Miesenbach kommune harman
en forventning om at skulle ind pa en
flyvestation. I stedet udvider vejen
sig til en rullebane, der sa bred, at
man ma flytte gjnene for at se fraden
ene banekant til den anden. Man
bliver belzert om, at fra nu af er alting
stort, Ramstein daekker 3.000 acre,
og at procedurer og kultur er meget
anderledes end hjemme. [ ferste
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omgang viser stedet sig at veere en by
med udpreeget fransk arkitektur,
mere om det senere.

Her er STORT

Vi sparger vagten, hvor vi finder byg-
ning 305. Svaret er at kore til venstre
i det forste lysregulerede kryds. Det
giver en "gratis” tur rundt i “byen”,
han burde have sagt det andet kryds.
Ramstein AB er nemlig en by, hvor
de [leste af de 9.800 tjenstgerende
amerikanere og deres 11.100 pare-
rende bor. Nzesten 6000 boliger ra-
der man over. Vi kerer gennem gader

med tre-fire etagers huse, som er
malet i en farve der vel nezermest ma
betegnes som lysered. Efter en leen-
gere keretur sperger vi om vej og
finde s& endelig Ramstein Inn Bil-
letings reception.

Under turen rundt havde vi et par
gange hort flystej og et enkelt fly
starte, men havde bestemt ikke ind-
trykket af at veere pa en flyvestation.

AB Ramstein er da ogsa meget
mere end en flyvestation. Det er ad-
ministrationscentret for det der i
daglig tale hedder KMC (Kaiserslau-
tern Military Community), som be-
star af US Air Force Europe (USAFE)
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Brandstation nr. 2. Som alt andet
Jflot og velholdt. Den gamle brand-
sprojte i forgrunden minder om
tider, hvor det at vaere brandmand
kraevede om muligt endnu mere

Juysik.

og et stort antal Army (hzer) installa-
tioner. I alt er der 16.400 amerikan-
ske soldater og mere end 5.400 civile
amerikanere ansat i KMC. 6.200 ci-
vile tyskere har deres arbejde i KMC.
Med familiemedlemmer udger KMC
ca. 60.000 mennesker.

Captain Law, presseofficer ved
86th Transport Wing, fortzeller, at
nok er stedet stort, men der er langt
fra plads nok til alle, der kommer for
at arbejde pa Ramstein. Mange fami-
lier ma finde sig et hus eller en lejlig-
hed i de omkringliggende byer eller
landsbyer.

Vi kerer igennem et kvarter med
meget smukke huse og utroligt vel-
holdte haver og far at vide, at det er
generalernes kvarterer.

Internationalt

AB Ramstein er en del af 17th Air
Force (Luftstyrke) og USAFE og der-
med ogsa en NATO installation. Det
betyder, at der ogsa arbejder perso-
nel fra Belgien, Canada, Danmark,
Holland, Storbritannien og Tyskland
i disse landes stabsfunktioner pa
basen.

Chefen for 86th Wing har en dob-
beltrolle, som chef for enheden og for
KMC.

Dagliglivet pa basen er praeget af
de forskellige landes uniformer. Mest
sjeeldent er det at se en dansk uni-
form da der kun er seks danskere
tjenstgerende i Headquaters Allied
Air Forces Central Europe (AIRCENT)
(Hovedkvarteret for de Allierede Fly-
styrker i Centralregionen).

Har alt

Captain Law viste veloplagt rundt pa
Ramstein AB, Det viste sig at vaere en
godide at have ham med. Flere gange
under fotograferingen dukkede Se-
curity Police op for at kontrollere,
hvad der foregik.

Garsdagens indtryk af at vere
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kommet til en mellemstor provinsby
blev kraftigt understreget under tu-
ren. Byen har to kirker, en for prote-
stanter og en for katolikker.

Her er alt, hvad en by har brug for,
to eller tre brandstationer, berneha-
ver, skoler, hvor man ogsa kan ga pa
college og senere [ortszette pa uni-
versitetet.

papirerne gar intet pa Ramstein.
Her er selviglgelig ogsa en klinik
med laeger, der tager sig af mere
banale sygdomstilfzelde, en enkelt
maned havde klinikken 9.000 pa-
tienter. Skal man indleegges pa ho-
spital sker det pa 2nd General Ho-
spitalibyen Landstuhl. Hospitalet er

-Det erikke alle fag
der er repraesenteret
her, siger Law, men
dederegnskerdetkan
gennemfere den ud-
dannelse, der passer
til dem.

BX'en, der for av-
rigt i ar har 100 ars
jubilzeum, er den for-
retning de fleste dan-
ske besggende pa
Ramstein seger hen
til. Her er udvalget
overvaeldende og
skattefar er totalt fra-
veerende. Altsa tin-
gene er billige. Vil
mand handle, skal
man blot huske sin
NATO Travel Order
(rejseordre). Uden
den kan man end ikke
kobe en flaske kilde-
vand. Vore laesere ma
vide, at uden orden i

Kontroltarnet lader
ingen i tvivl om, at her
bor 86th Airlift Wing.
Hvad man ikke kan
se er, at ogsa tamet
er malet i den svage

lyserede farve.




det sterste de amerikanske styrker
har i Europa og har dermed ogsa
afdelinger for sygdomme, som kree-
ver specialbehandling.

Little America

Vi sperger Law, om man plejer om-
gang med sine tyske naboer. -Det er
meget forskelligt, svarer han, -Deder
kun er her i fA maneder eller ar, har
sjeeldent omgang med tyskerne. Deri-
mod de civile, som arbejder her i
mange ar, de kommer i kontakt med
vore naboer. Han vedgar, at de fleste
lever, som man gor hjemme i Ame-
rika, hvilket ogsa gor det lettere for
bern og koner at flytte bade til og fra
Europa.

Law tilfejer, at de fleste benytter
sig af muligheden for at se s& meget
af Europa, som muligt i den tid man
er her.

Fransk-amerikansk-tysk

AB Ramsteins historie begynder i
1951. Det er tre ar efter Sovjetunio-
nens blokade af Berlin og den kolde
krig er under fuld udvikling. Vest-
tyskland er stadig besat af de allie-
rede, og Ramstein ligger i den fransk
besatte zone. Ogsa { 1792 var omra-
det besat af franskmezendene. Ram-
stein blev bygget | et samarbejde
mellem franskmend. amerikanere
og tyskere. Franske arkitekter teg-
nede bygningemne og tyske entrepre-
noerer udferte arbejde under ameri-
kansk ledelse.

1 1953 stod byggeriet feerdigt. Ste-
det hed Ramstein AB trods af, at man
hverken havde start-og landingsbane
eller hangarer. De 14 nemlig syd for
Kisling Avenue og tilherte Landstuhl
AB. I mellemtiden er de to baser
vokset sammen. I begyndelsen un-
der navnet Ramstein-Landstuhl AB.
Det var et umuligt navn. alle sagde
Ramstein AB og efterhanden blev det
ogsa det officielle navn.
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til staterne.

En C-141 Starlifter tager af fra Ramstein Air Base, for at flyve en tur hjem

En C-9A Nightingale, opkaldt efter den beromte engelske sygeplejersice
med fornavnet Florence, Flyet anvendes af 75th Airlift Squadron til patient-
transport.

Fra jagerbomber- til trans-
portbase

I januar 1953 blev basen hjemsted
for 86th Fighter Bomber Wing (FBW)
med F-84F og senere kom altvejrsja-
geren F-84D Sabre til. I august 1954
fik enheden et nyt navn, der stemte
mere overens med opgaven, nemlig
86th Fighter Intercepter Wing. 12 ar
senere blev 26th Tactical Reconnais-
sance Wing med RF- 4C forlagt fra
Frankrig til Ramstein og 86th FBW
blev forlagt til Zweibriicken, hvorfra
denvendte tilbage til Ramsteini 1973

under navnet 86th Tactical Fighter
Wing (TFW).

I mellemtiden blev deri 1971 byg-
get en ny platform til parkering af
Military Airlift Commands (MAC) C-5
og C-141 transportfly. 17th Air Force
hovedkvarter blev forlagt til Sem-
back AB i oktober 1972 for at give
plads til USAFE hovedkvarter pa
Ramstein. I marts 1973 blev hoved-
kvarteret abnet.

Med hovedkvarterets ankomst ind-
ledtes en udbygning som gjorde det
til den sterste militeere center uden-
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for USA. Chefen for 86th TFW blev
chef for mere end 50.000 amerika-
nere i Kaiserslautern-omradet. Ud-
videlserne er fortsat og i dag bor der
over 60.000 amerikanere i omradet.
(Tallene opgives forskelligt i forskel-
lige kilder).

I perioden Mellem 1973 og 1992
zndredes organisationsformen flere
gange. Efter at 86th Fighter Wings F-
16 forlod Ramstein i 1992 sendredes
navnet til 86th Airlift Wing.

Fire Eskadriller

I 86th AW indgar fire eskadriller.

37th Airlift Squadron, som stiller
16 kampklare C-130 Hercules trans-
portfly. Flyene flyver specialopgaver
i Europa, Mellemesten og Afrika. Der
flyves blandt andet for NASA (Den
amerikanske Rumadministration),
hvor flyene udger en del af sikker-
hedsapparatet ved en eventuel ned-
landing af en rumfserge pa eller i
neerheden af en afngdlandingsplads-
eme for rumfaerger i Spanien, Gam-
bia og Marokko. Under disse flyvnin-
ger har flyene Pararescue-folk (fald-
skaermsreddere) ombord i det til-
feelde at en rumfzerge lander i havet.
37th AS kaldes ofte, venligt ment for
“the Trash Haulers” (Skraldemeaend-
ene). Ogsa af de destinationer, hvor
den ugentlige “Herky™ er den eneste
sikre forbindelse.

En anden opgave er at flyve perso-
nel pa CFE- inspektioner i for eksem-
pel Polen, Rumaenien eller Slovakiet,
for at kontrollere, at CFE-aftalerne
overholdes.

75th Airlift Squadron flyver med
C-9A, Nightingale, (DC-9 til patient-
transport), som har plads til 40 pa-
tienter pa barer. Eskadrillens op-
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gave er at flyve syge og sarede, savel
VIP'er som soldater saret i kamp til
hospitalet i Landstuhl. Operations-
omradet er Europa, Afrika og Mel-
lemesten.

86th Aeromedical Evacuation
Squadron (AES) har til opgave at
flyve transport med syge i Europa,
Mellemesten og Afrika samt til og fra
USA bade i krig og fred. Ud over at
flyve med C-9A Nightingale, anven-
der 86th AES C-141 Starlifter og C-
130 Hercules transportfly pa de lange
ruter. Rutinemaessigt gennemfores
der 13 missioner med C9-A og to
med C-141, om ugen. Destinationer-
ne pa disse rutineflyvninger ligger i
England, Tyskland, Spanien, Grae-
kenland og Tyrkiet.

At eskadrillen er pa 24 timers
beredskab tilfejes kun for fuldstzen-

Et glimt fra 37th Airlift Squadrons
Flight Line, hvor to af eskadrillens
16 C-130 Herkules transportfly er
hjemme til eftersyn.

dighedens skyld. Under Desert Shi-
eld og Desert Calm (Krigen mod Irak)
transporterede 86th AES 19.207
patienter.

76th Airlift Squadron har samme
opgaver, som 75th AS. Eskadrillen
er bemandet med 121 og har 19 fly af
tre forskellige typer, blandet andet,
C-20A Gulfstream, C-21, Learjet, og
en T-43 (Boeing 737). Flyvningerne
der udferes er enten af logistisk-,
operationel- eller VIP-karakter.

Air Mobility Commands, (AMC)
(Lufttransportkommandoens) 621st
Air Mobility Support Group (lufttrans-
port stettegruppe) er ansvarlig for
AMC godstransporttjeneste og fly-
vedligeholdelse pa Ramstein. AMCs
623rd Mobility Support Squadron
(ASS), er den sterste lufttranspor-
tenhed udenfor USA, som transpor-
terer gods ved med C-130 Hercules,
C-5A Galaxy og C-141B Starlifter.
Slar de militeere fly ikke til, er eska-
drillen ansvarlig for at tegne kon-
trakter med civile flyoperaterer.
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Annonce

En maerkesag

Rundt om i Flyvevabnet sidder
der folk, som samler pa maerker.
FLYnyt ger hermed opmeerksom
péa det sidst nye pa markedet, -Et
speendende maerke i forbindelse
med Tactical Fighter Weaponary
(TFW) 1995.

Meerket koster 25.00 kr. og kan
kobes ved henvendelse til FTK-
OD ADMIN lokal 5405 og er der
optaget sa ring FTK-OP ADMIN
lokal 5305.

En red kant omkring en vild viking
pa hvid bund. Og sa til kun 25.00
kr. Mzerket er produceret af
Brodersen, Senderborg.
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Flyvevabnets Bibliotek

Vi er flyttet til
Jonstruplejren

Af Hans A. Schreder, Chef for
Flyvevdbnets Bibliotek

Hvordan var super-chargeren mon-
teret pa den Rolls Royce Merlin mo-
tor, der sad i Lancaster? Vi finder
svaret og sperger: Hvorfor det? Fordi
vl har to af dem, som vi bruger til
Traktor-Pull, og nu skulle vi germne
have lidt flere heste ud af dem.

Hvordan var midterseedet til ra-
daroperataeren bekladt i den seerlige
tre-szedede udgave af Messerschmitt
Me 110 G-4 natjager? Det var en
rerkonstruktion med lserredsover-
treek, hvorfor det? Fordi jeg er ved at
genopbygge sadan en. Cockpittet er
ved at veere feerdigt, og vingerne har
jeg lige fAet fra Tjeklkdet. Hvor ringer
du fra? Fra Gilleleje.

Hvor kan jeg finde den skrivelse,
som palagde Luftwaffe i Danmark
kun at overgive sig til Royal Air Force
myndigheder? En fodnote i en bog
om tilintetgerelsen af Luftwaffes ma-
teriel efter krigen giver en ganske
praecis henvisning til et arkivalie i
London, som forhabentlig kan bru-
ges. Men hvorfor? Fordi jeg | maj-
dagene 1 1945 var forbindelsesled
mellem Royal Air Force og Mod-
standsbevagelsen, ogjeg sa den skri-
velse, men har aldrig siden kunnet
efterspore den.

En Royal Air Force veteran ensker
at medes med nogle af dem, han
kastede vaben ned til under beseet-
telsen. Ved sammenstilling af mange
data, lykkes det at identificere tid og
sted for en af nedkastningerne, og
den 4. maj 1995 medes Flight Engi-
neer Harold J. Watson pa en mark i
Sydsjeelland med 17 af de mod-
standsfolk, som ogsa stod her natten
til den 31. marts 1945.

Jeg er EDB mand og har segt en
stilling i EUROCONTROL, og nu er
jeg blevet kaldt til samtale i Bruxel-
les. Har i en bog, som pa et par timer
kan fortzelle mig "alt” om air traffic
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control, sa jeg ikke er helt blank, hvis
de sperger? Selviolgelig.

HarInoget om den Flyvende Faest-
ning, som DDL fik i slutningen af
1945, men som blev skrottet, efter at
den i begyndelsen af 1946 stedte
sammen med en canadisk C-47 pa
Jjorden i Kastrup? Ja, Flyvehistorisk
Tidsskrift har et fint billede af skan-
dalen.

En forfatter i England vil germe
have Vagn Christensens adresse.
Han flgj i Royal Air Force under kri-
gen. Skent han ikke har boet i Dan-
mark siden 1940, lykkes det at finde
ham i Portugal.

Det er LEGO. Har [ et farvefoto-
grafi, der viser bemalingen afen gan-
ske bestemt udgave af AIRBUS? Ja
da, vi sender en bog med et billede.

Jeg er i gang med at overszette en

bog fra engelsk, men den indeholder
enreekke flytekniske fagudtryk, som
jeg germne vil have kontrolleret. Hvad
hedder f.eks. "wide body aircraft” pa
dansk? Ja, hvad hedder det?

Det er Danmarks Radio. Vi har
faet et nyhedstelegram, som omtaler
en bestemt flytype. Kan I ikke lige
forteelle mig lidt om, hvad det er for et
fly?

Jeg er ved at lave en tegning til en
bog. Hvilke formationstyper benyt-
tede de Flyvende Faestninger under
krigen? Vi sender en bog med nogle
diagrammer.

Jeg har segt en teknisk stilling i
udlandet. Istillingsbeskrivelsen var
der omtalt et bestemt vabensystem.
Har I noget om det? Ja, JANE'S har
svar pa nzesten alt.

Jeg skal til at male en meget noj-
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agtig skalamodel, men jeg har kun et
billede af flyet set fra venstre. Har I et
af den set fra hejre? Det kan vi nok
Klare.

Jeg er ved at modificere et bygge-
szt af en F-84F til en RF-84F. Har |
nogle gode billeder af RF/Eeren. Ja,
selviolgelig.

Jeg pateenker at sgge ind som
helikopterpilot. Har I noget om den
seerlige aerodynamik for helikoptere?
Ja da, indtil flere bager.

Dette er blot et udvalg af de mange
spergsmal, som Flyvevdbnets Biblio-
tek har faet i det sidste halve ar. Det
viser ogsa lidt om, hvor utroligt bredt
et tilsyneladende smalt emne som
flyvning er.

Efter i en arreekke at have veeret
placeret i en bygning bag Flyvevab-
nets Officersskole i det tidligere Jon-
strup Seminarium, er biblioteket nu
flyttet til Jonstruplejren, hvor det
har til huse i en totalt ombygget
tidligere indkvarteringsbygning, byg-
ning 27, som ligger til hejre lige efter
lejrens hovedkvarter.

Béade beger og tidsskrifter er nu
rigtigt kommet til deres ret. Og derer
mange af dem. Over 26.000 beger
om flyvning og et enormt antal tids-
skrifter. Vi har f.eks. FLIGHT komp-
let lige fra 1919.

Flyvevabnets Bibliotek er ligesom
de to andre vaernsbiblioteker direkte
underlagt Forsvarskommandoen.
Somn nationalt forskningsbibliotek
med luftmilitzere emner, flyvning og
flyvningens historie som seerlige an-
svarsomrader er biblioteket tillige
underkastet visse regler, som admi-
nistreres af Rigsbibliotekarembedet.

Biblioteket er Abent, ogsa for of-
fentligheden, tirsdag og torsdag 1000
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- 1530, onsdag 1000 - 1700 og fredag
1000 - 1400.

Ansatte i forsvaret kan lane di-
rekte fra biblioteket, mens andre
normalt fir bagerne leveret via deres
lokale folke-bibliotek. Lanetiden er
en maned for beger og 14 dage for
nyere tidsskrifter.

1 1994 havde biblioteket et udlan
Pa godt 4.000 enheder, sa vi gleeder
os over, at vore beger og tidsskrifter
bliver sa flittigt benyttede. Mange
kommer selv her pa biblioteket og
udveelger. hvad de vil lane, andre
ringer eller faxer til os: men en stor
del af udlanene sker gennem folkebi-
blioteker, som af en laner har faet
stillet en opgave, som de ikke selv
kan klare og derfor beder os som
fagbibliotek om hjzelp; og det er jo
lige netop det, vi er her for. Endelig
harvinaturligvis en flittiglanerskare
i kadetterne pa Flyvevabnets Offi-
cersskole, som vi jo fortsat er sam-
placeret med, efter at officersskolen
ogsa er flyttet til Jonstruplejren.

Ud over at veere fagbibliotek for
Flyvevabnet, betragter vi os som et af
Flyvevibnets og dermed forsvarets
vinduer ud mod offentligheden. Der
er derfor ikke sa lidt sport i at lese
selv de mest besynderlige opgaver,
ligesom det gleeder os at vise vore nye
smukke lokaler frem.

Vore telefonnumre er:

Chefen 44 89 37 01
Bogafd 44 89 37 02
Tidsskriftafd 44 89 37 03
Telefax 44 89 3F77
(4

Pa gensyn

Et lille udsnit af de mere end
26.000 beger om flyvning.
(Foto FLSP).

Flyvestation
Aalborg

Veerksteder
og garager
for
millioner

Flyvestation Aalborg bliver i den
kommende tid ikke blot en travl
flyvestation, men ogsa en travl
byggeplads. Der er bevilget ca.
22 mio. kr. til etablering af et nyt
veerksted til jordmateriel og
Brand- og redningstjenesten far
et nyt garageanlaegtil 8.7 mio. kr.

Projektet vedrerende det ny
jordmaterielvaerksted omfatter
dels bygning af en ny vaerksteds-
bygning pa neesten 1.700 m2,
dels ombygning af det eksiste-
rende vaerksted.

Nar projektet er fuldfert, skal
anlsegget bruges til veernsfeelles
vedligeholdelsesarbejder pa mi-
litzere keretgjer og andet jordud-
styr. Byggeriet forventes afslut-
tet til maj neeste ar.

De nye faciliteter til Brand- og
redningstjenesten omfatter byg-
ning af et nyt garageanleeg pa ca.
1.000 m?2, der vil gere det muligt
at samle alle Brand- og rednings-
tjenestens keretojer i et omrade.
Dette projekt forventes afsluttet
sidst pa aret.

O
Kilde: FOVnyhedsbrev.

FLY /51905



Idraset

Flyvevabnets
Idraetskomite
vil ud i verden

Major P.C. Petersen.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Flyvevabnets Idreetskomite (FLYVIK])
blev i 1993 inviteret som observate-
rer til et mede 1 AIRCENT (Allied Air
Forces Central Europe). I modet del-
tog formanden for FLYVIK, oberst-
lgjtnant J.U.H. Petersen, major P.C.
Petersen og FLYVIKs udvalgsfor-
meend. Medet mundede ud 1, at Fly-
vevibnet blev optaget i den kreds af
nationer, der medes og konkurrerer
under AIRCENT.

Allerede sidste ar deltog Flyvevab-
net i alle konkurrencer. Man havde
under madet1 1993 foreslaet, at kvin-
derne burde med og det var de s4 for
forste gang sidste ar. Samtidig blev
et forslag om, at volleyball skulle
med pa programmet vedtaget. Det
ferste steevne blev afholdt pa Flyve-
station Veerlese. Flyvestationen he-
stede dengang mange roser for ar-
rangementet fra AIRCENT Sport
Board.

Sveert at komme med

Sidst i juni maned fandt AIRCENTs
atletikstzevne sted pa Frankenthal
stadion i nzrheden af Kaiserslau-
tern med USAF (United States Air
Force Europe), Ramstein Air Base,
som vaerter.

FLYnyt talte med flere afatleterne,
som gav udtryk for en manglende
tilfredshed med mulighederne for at
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deltage 1 idreet og det at fa fri til at
deltage i steevner. Flere folte, at de fik
lov at deltage mere af nade end fordi
tjenestestedet syntes det var en god
ide at veere repraesenteret. Enkelte
var kommet med, fordi de rygtevis
havde hert, at steevnet skulle finde
sted.

Vi spurgte delegationschefen for
holdet, der deltog 1 steevnet, major
P.C. Petersen, Flyvevabnets Operati-
onsstetteskole, Karup, om han delte
idrzetsfolkenes opfattelse. Han sva-
rede, -Det er vigtigt, at Danmark
viser flaget i internationalt sammen-
heeng. Forsvarschefen har udtrykt,
at idrzet skal vezere en del af Forsva-
rets virksomhedskultur og at idreet-
ten ber have en sterre bevagenhed
fra chefers og lederes side. Vi ved
ogsa godt, at den enkelte idreets-
mand skal veere dobbelt s4 ansvarlig
i sin daglige tjeneste og yde mere end
gennemsnittet for at fa lov til at dyrke
sin idreet. Vi ved ogsa godt, at han
eller hun ma treene i fritiden for at
opna de enskede resultater.

Om det at komme med pa grund af
et rygte, sagde major Petersen. at
Flyvevabnets Idreetsforeninger gene-
relt gor et stort og godt stykke ar-
bejde for at fa tingene til at fungere.
Han understregede at det kunne veere
sveert for den enkelte forening at
kende alle idreetsudevere pa flyve-
stationen og vide, hvad den enkelte
var specielt god til.

De gode eksempler

Major Petersen fortseetter, -Et af de
gode eksempler pa en god idraetskul-
tur er Flyvevabnets Officersskole
(FLOS). Her har man flyttet prever og
eksamener for at give idreetsude-
verne mulighed for at deltage i AIR-
CENTs atletikkonkurrence. Vi er af
den opfattelse, at det er FLOS og
Flyvevabnets Sergent- og Reserveof-
ficersskole (FLRS) vi skal have til at
forsta det vigtige i at personellet far

lov at dyrke idreet. Det er jo her de
nye chefer. ledere og mellemledere
udklzekkes.

Et af de bedste eksempler major
Petersen kunne komme med var den
hollandske opfattelse af det at dyrke
idrzet. Den hollandske delegations-
chef havde fortalt, at i det hollandske
Flyvevaben havde man tre priorite-
ter, -Sport, sport og sport. Det var
ikke til at tage fejl af, at majoren
kunne enske sig bare den holland-
ske tredjeprioritet.

I'lebet af dagen havde vi set blaen-
dende resultater preesteret af det
belgiske hold. Vi spurgt en af deres
officials, hvad man gjorde i det belgi-
ske Flyvevaben for at na sa flotte
resultater. -Ikke noget szerligt led
svaret. Dette ikke noget szerligt be-
stod i, at man havde afsat en halvdag
om ugen til at dyrke idreet i og, at
man havde ansat uddannede idreets-
leerere pa fuld tid pa hver enkelt
Flyvestation, Han fortalte videre, at
disse idreetslaerere holdt udkig efter
talenterne, men benzegtede, at man
gjorde noget szerligt for dem, udover
altsa at konstatere, at de var der. Vi
troede ikke pa den pastand. Slet ikke
efter at have set resultatet af 10.000
m lebet, hvor den sejrende belgier
overhalede den sidste med godt et
par omgange. lkke noget seerligt, el-
ler?

Sidst

Det danske Flyvevaben matte kon-
statere, at man blev nummer sidst i
dette ars konkurrence. At de andre
lande leegger vaegt pa resultaterne se
af, at i den disciplin, hvor vi sidste ar
blev nummer et, -ja da var vi i ar
nummer sidst.

Major P.C. Petersen var glad for, at
selvom vi var blevet nummer sidst,
sa var det med et pointtal, der var
veesentlig bedre end sidste ar. -Det
lover godt for fremtiden, sluttede han
samtalen. a
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FLYVIK
Kamp mod hede og
konkurrenter

Den amerikanske fanebaerer og holdlederen, kaptajn J. Lund-Hansen,
svedte bravt i deres lukkede uniformer medens de ventede pa at skulle

starte indmarchen.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Solvarmen si at sige buldrer ned
over Falkenthal stadion. Klokken er
endnu ikke ti om formiddagen. De
danske sportsfolk, der skal deltage i
AIRCENT (Allied Air Force Central
Europe) (de Allierede lufistyrker i
Centralregionen) Track & Field
Championships (atletikkonkur-
rence), star eller sidder og venter pa
cindersbanen. De er klar til ind-
march, Generalen der skal dbne kon-
kurrencen sidderimidlertid i en Stau
(ko) ude pa motorvejen fra Kaiserslau-
tern til Falkenthal. Forsinkelse.
Abningsceremonien havde, daden
noget forsinket kom igang, al den stil
over sig man kunne forvente. De
amerikanske arrangerer stillede med
fanebzererne, som bar de deltagende
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landes flag. Natonalmelodierne blev
spillet og Falkentahls borgmester bed
de udenlandske deltagere velkom-
men til sin by og habede pa en god
konkurrence i den rigtige sportsand.

Sved pa panden

Allerede inden konkurrencerne gik
igang. havde alle sved pa panden.
Stadion var en gryde, der stod og
kogte helt af sig selv. Det tog ikke
lang tid fer deltagerne havde gemt
sig under de skyggefulde treeeri sta-
dions estside. De stakkels publikum-
mer, sa fa de end var, sad og svedte
ude i solen.

Premierlgjtnant H.G. Jensen midt i
laengdespringet, der gav hende
andenpladsen i konkwrencen.




Det alle sportsudevere helst vil,
selvom det selyfolgelig er vigtigst at
deltage, er at st pa sejrsskamlen.
Her er det seniorsergent P.U.
Hartby, Eskadrille 500, der modta-
ger gratulationen for sin velfortjente
3. plads.

Var advaret

Vi var blevet advaret af holdlederen,
kaptajnJ. Lund-Hansen ikke at stille
forventningeme til placeringer for
hejt.

Det hjalp ikke sa lidt pA det af-
deempede humer, da premierlgjtnant
H.G. Jensen, Eskadrille 500, i lzeng-
despring 'sejlede’ ud pa 4.21 og plads-
erede sig som nummer to i den kon-
kurrence.

Nede i den anden ende af banen
deltog flyverkonstabel A.S. Seren-
sen, Flyvestation Skrydstrup og pre-
mierlgjtnant P.G. Hansen, Flyvesta-
tion Veerlese, i spydkast. Det gav
ingen placering, men et kast pa 43.26
gav dog en 6. plads til Serensen.

Det gav ingen forsteplads, men det
sa imponerende ud da premierlgjt-
nant P.G.Hansen forcerede den
forste hazk i 110 hzekkelob for
maend.

FLY, ;5150

Langt og sejt

Seniorsergent P.U. Hartby, Eskadrille
500, deltogi 10.000 m leb. -Du gode-
ste, overlever de det? Var tanken.
Det gjorde de. Master Sergeant Van-
loon fradet belgiske flyvevaben lagde
sig i spidsen med det samme, og der
blev han. P.U. blev overhalet af stort
set alle, med en enkelt undtagelse.
Det sa skidt ud. Og dog. Runde efter
runde kunne man se ham stille sit
stopur nir hans passerede malstre-
gen. Langsomt, men sikkert, ‘ad' han
sine konkurrenter op. Vanloon kom
imal pa 33.16 min. og pa tredje-
pladsen kom P.U. Hartby ind med en
tid pa 35.40. Sammenlignet med en
sluttid for den sidste pa 37.34 var
det ikke sa darligt.

Steerk dame

Kuglested er ikke nogen spektaku-
leer idreet, men det kraever teknik og
mange kreefter.

Flyverkonstabel G.M. Olsen, Fly-
vestation Veerlese, kunne det der
med at kaste langt, og det blev til en
andenplads. Hendes enske om at
komme pa sejrspodiet blev opfyldt
endnu engang da hun placerede sig
om nummer tre i 100 m leb for
kvinder. Ved negtern eftertanke var

det kvinderme, der kom hgjest pa
sejrsskamlen, og flest gange, den
varme dag pa Falkenthal stadion.
Flyvevabnets Idreetskomite sa ret,
damananbefalede, at kvinderne ogsa
skulle deltage.

Premierlgjtnant L. Feldby, Flyve-
station Veerlase, rettede noget op pa
meendenes resultat da han place-
rede sig pa en tredjeplads i 100 m lab
for maend.

Godt med

Der var andre, der var godt med.
Flyveroverkonstabel C.G. Lyngby,
Flyvestation Vandel og oversergent
S.M Madsen, Flyvertaktisk Kom-
mando, preesterede i 5000 m leb at
komme | mal 45 sekunder og 72
sekunder efter vinderen pa henholds-
vis en 7. og en 8. plads. Igen var det
en belgier der vandt
Holdleder Lund-Hansen sagde ef-
ter konkurrencen, -Vi vidste godt vi
ikke kunne vinde. Vi opnaede bety-
deligt flere point i 4r end sidste ar.
Jeg er sikker pa, at nar flere og flere
af Flyvevabnets idreetsudevere herer
om muligheden for at komme med til
denne konkurrence, vil vi kunne goere
det meget bedre.
W]
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Flyvestation Veerlgse

Spiste sin medbragte
madpakke under C-alarm

Af Oberst B. Bundesen

Fra den 12. til den 16. juni havde
Flyvestation Veerlese beseg af 80
kontrollanter (Evaluators) i forbin-
delse med TAC EVAL (Taktisk Eva-
luering). Af dem var 65 udlzndinge
fra syv forskellige nationer.

TAC EVAL'en drejede sig om luft-
transportoperationer, det vil sige
Eskadrille 721s virksomhed med C-
130 flyene, samt om flyvestationens
stette i sin videste betydning til disse
operationer. Det var forste gang en
lufttransportenhed blev bedemt ved
en TAC EVAL i Centralregionsregi.

Den 12. juniblevanvendt til blandt
andet meder mellem Team Chief (Le-
deren af TAC EVAL-holdet) og chefen
for flyvestationen og mellem de an-
svarlige for omraderne Survival to
Operate (STO) (Overlevelse for at
kunne operere), Support (SUP)
(Stette/Forsyning) og Operations
(OPS) (Operationer) og den tilsva-
rende flyvestationsansvarlige, hen-
holdsvis chefen for Stationsafde-

lingen (CH-S), Chefen for Materielaf-
delingen (CH-M) og chefen for Opera-
tionsafdelingen (CH-O). Samme dag
blev der afholdt In-Briefing, hvor
chefen for flyvestationen praesen-
terede sit ngglepersonel og redegjorde
for blandt andet flyvestationens op-
gaver i en krigssituation. Endelig
benyttede TAC EVAL-holdet dagen
til at gere sig bekendt med flyvesta-
tionens indretning, faciliteter og pla-
ner med videre.

Sa gik det lgs

Den 13. juni klokken seks om mor-
genen startede selve TAC EVAL. Com-
manders Briefing blev afholdt klok-
ken halv seks med deltagelse af re-
praesentanter for TAC EVAL-holdet.

Klokken ni var der evelsesmeessig
krigstilstand.

Skriftlige afprevninger af perso-
nellets kendskab til ABC-krigsferel-
se fandt sted ved stikprevekontrol
tre timer for ovelsens afslutning. Her-
efter fulgte skriftlige prever ved-
rerende besztningsmedlemmernes

kendskab til blandt andet brugen af
elektronisk krigsforelsesmateriel med
videre. Endelig testede man perso-
nellets evner til at rense C-forure-
nede koretgjer, luftfartejer og perso-
nel.

Den 14. juni klokken 1830 var
TAC EVAL'en slut. Dagen efter om
formiddagen fik et stgrre antal af
flyvestationens geveerskytter afpre-
vet deres skydefaerdighed.

Dagen blev i gvrigt anvendt af TAC
EVAL-holdet til at skrive rapport.

Dagen efter blev chefen for flyve-
stationen orienteret af Team Chief
om det forelgbige resultat af TAC
EVAL og om indholdet af den briefing
(Out-Briefing), der blev holdt klok-
ken 11. Endvidere blev Field Report
(Forelebig rapport) udleveret til stati-
onschefen. Ogsa CH-S, CH-M og CH-
O blev orienteret for Out Briefing om
resultaterne indenfor deres ansvars-
omrade, henholdsvis STO-, SUP- og
OPS-omraderne.

Ved Out Briefing deltog ca. 150
ovelsesdeltagere fra flyvestationen,
hovedsagelig neglepersonel. Ogsa
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Under TAC EVAL gennemferte FSN Vzerlese mange
Jorskellige missioner, sa flest mulige af FSN opgavekom-
plekser blev afprevet. Her ses en billedraekicefolge hvor
personel fra Jagerkorpset og Fromandskorpset nedka-

stes fra C-130.

hejtstaende personel fra CAOC 1
(Combind Air Operation Center No.
1.) og Flyvertaktisk Kommando del-
tog.

Team Chief gav en detaljeret rede-
gorelse for resultaterne, som de frem-
gik af Field Report.

Forberedelserne

Flyvestationen havde forberedt sig
pa Tactical Evaluation (TAC EVAL)
(Taktisk Evaluering) gennem leen-
geretid. Styringen afforberedelserne
blev foretaget ved hjzlp af seerlige
aktionslister, med de nedvendige til-
tag, fordelt pa afdelinger og eskadril-
ler for s& vidt angik ansvar og tidster-
miner.

Indledningsvis indgik behand-
lingen af disse lister, som et fast
agendapunkt ved flyvestationens
ménedlige chefmeder. Fra januar i
ar blev der oprettet et szerligt TAC
EVAL-udvalg med chefen for flyve-
stationen som formand, og med del-
tagelse af afdelings- og eskadrille-
chefer samt szerligt neglepersonel.

FLY t3-1995

Gruppen afholdt ugentlige meder
frem til den 6. juni

Arbejdet omfattede naturligt nok
en neje revision af flyvestationens
plankompleks samt planleegning og

gennemferelse af seerlige ovelser,
herunder en simuleret TAC EVAL
den 5. og 6. april, hvor der deltog et
stort antal kampdommere fra Fly-

-

vertaktisk Kommando og visse flyve-

o

© stiinniky
-

Der var virkelig travlt i Flyvestation Vaerloses operationbunker medens
TAC EVAL'en var igang. (Foto Fototjenesten, Flyvestation Veerlese).
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Efter at vaere tvunget til landing
mdtte beszetningen i det hollandske
Fokler F-27 fly ned pa maven
medens de blev undersegt. To
evaluatorer fra hhv. RAF og USAF
ser interesseret til. (Foto Fototjenes-
ten, Flyvestation Veerlose).

stationer. Ligeledes omfattede arbej-
det udarbejdelse af en handbog i
operationer i et ABC- milje og meget
mere.

Forgvelser

Ialt deltog 658 personeri TAC EVAL,
som ovelsesdeltagere. Flest mulig af
disse blev samlet til briefing om TAC
EVAL den 7. juni, hvor der blev gen-
nemgaet folgende emner:

- Vigtigheden af at spille med.

- Flyvestation Veerlgses krigs-
opgaver og krigsbemanding,
herunder stotte udefra og
Flyvestation Vaerleses be-
manding og opgaver ved sel-
ve TAC EVAL.

- Karaktergivning ved TAC
EVAL samt nationale reserva-
tioner og begreensende fakto-
rer.

- Gennemgang af opgaver og
procedurer inden for vaesent-
lige krigsfunktionsomrader
samt gennemgang ovelses-
scenariet.

- Understregning af seerlige
spilleregler og teknikker ved
TAC EVAL, herunder relatio-
ner mellem svelsesdeltagere
og TAC EVAL-holdet.

Den 8. og 9. juni blev alle flyvestatio-
nens kommandostationer, ogsa de
alternative, bemandet inden for nor-
mal arbejdstid, saledes, at flyvesta-
tionens i princippet to vagtskifter
blev tilveennet til/indevet i lasning af
krigsopgaverne.

Erfaringerne

Flyvestation Verlese gjorde mange
erfaringer i forbindelse med forar-
bejdet til og gennemfarelsen af TAC
EVAL, her er nogle af dem:

- Udfeerdigelse og udarbejdelse
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af udkast til Questionaries
(Spergeskemaer) vedrerende
STO-, SUP- og OPS-omrader-
ne og udarbejdelse af udkast
til skriftlig afprevning af
C-130 besztningsmedlem-
mer - der blev sendt til AIR-
CENT (Hovedkvarteret for de
Allierede Flystyrker i Cen-
traleuropa) inden TAC EVAL -
var et meget ressourcekrae-
vende arbejde for flyvestatio-
nen.

- Ved selve TAC EVAL var akti-
vitetsniveauet meget lavt nat-
ten mellem den 13. og 14. ju-
ni og kun fa fra TAC EVAL-
holdet var tilstede pa flyve-
stationen.

- Ikke alle involverede krigs-
funktioner blev under TAC
EVAL besggt af TAC EVAL
holdet og dermed heller ikke
bedemt.

- Afprevninger af skift til alter-
nativ kommandostation blev
alene gennemfert for sa vidt
angik flyvestationens krigs-
hovedkvarter (COC) og kun
en gang.

- For at opna en god karakter i
praestationerne (Performance)
er det afgerende at alle ovel-
sesdeltagere, i storst mulig
udstraekning og under alle
forhold reagerer, som der
skal reageres i en egentlig
krigssituation. Pa flyvestatio-
nen var der under TAC EVAL
eksempler pa manglende
indlevelse i svelsesscenariet.
For eksempel nar nogle ved
luftangreb var mere interes-
seret i at betragte de angri-
bende fly end at sege deek-
ning, eller ved en C-alarm,
nar en enkelt soldat tog gas-
masken af, for derefter at
forteere den medbragte mad-
pakke.

Alt i alt var TAC EVAL en vaerdifuld
oplevelse for flyvestationen. De beor-
drede flyvninger var udfordrende og
relevante. De modtagne rapporter og
flyvestationens egne observationer
har skabt et godt grundlag for tilpas-
ning af planer og indevelse af perso-
nellet for at sikre en endnu bedre
lesning af flyvestationens mangear-
tede opgaver i en krigssituation. 0O
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Luftmeldekorpset

Stort mandefald under
gruppekonkurrence

Tekst og foto seniorsergent
N.M.Schaiffel-Nielsen

Brrrrrrruuuuummmm! den sner-
rende lyd af et let maskingeveer far
fuglene til at tie et gjeblik. Inde mel-
lem granerne lyder en pippende lyd
efterfulgt af et, -S..... ogsa, jeg er
ramt. Det var det tredje medlem af
konkurrencegruppen fra Lavvars-
lingsdistrikt Aalborg, der faldt under
fremrykningen. Det skulle blive me-
get veerre. Kun tre af gruppens syv
medlemmer “overlevede” en fremryk-
ning over 250 m gennem Hjemme-
vaemsskolens fyrreskov den lerdag i
juni, hvor Luftmeldekorpset holdt
gruppekonkurrence.

Barsk leere

Gruppen blev, som alle andre inden
gennemgangen af dette moment i
konkurrencen “iklaedt” en vest med
sensorer til laserduelsystemet. Slut
var det med at kampdommere gik
rundt og erklarede folk for “dede”.
Denne gang var det virkelighed. Oppe
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iskovkanten |4 en af Lavvarslingsdi-
strikt Odenses skrappe kvindelige
maskingeveerskytter. Sammen med
et par geveerskyiter lykkedes det
hende at halvere eller det der var
veerre, hver eneste af de seks grup-
per fra Lavvarslings- eller Luftmel-
dedistrikter, der deltog i konkurren-
cen.
Som momentleder, kaptajn Tor-
ben Egetoft sagde til os, -Nu er de
kommet ud i virkeligheden og be-
demmelsen af beveegemader i terrze-
net males kun i "dede”.

Styrke sammenholdet

Vispurgte Chefen for Luftmeldekorp-
set, oberst J.V. Clausen, -Hvad er
grunden til at sende luftmeldefolk
ud i en feltkonkurrence?

-Vi har et enske om, svarer Clau-
sen, -at personellet skal kunne klare
bade deres primeaere opgave, at se og
melde, men ogsa at kunne overleve i
en skarp situation. Samtidig er det
min opfattelse, at konkurrencer, om
denne, er med til at styrke sammen-
holdet mellem Luftmeldekorpsets

Den lette gruppe fra Lavvarslingsdi-
strikt Aalborg blev under mange
spaendende kommentarer iklaedt
vest og hjelm pasat de folere, som
geveer eller maskingevaer sigtede
pa. Snart skulle de erfare, at de var
lette mal for maskingevzerskytten
fra Lavvarslingsdistrikt Odense.
Mandefaldet var over 50%.

personel. lovrigt er der tale om en
preveordning. Det er tredje og sidste
ar den kerer. Nu vil jeg sammen med
de faste og frivillige chefer vurdere,
om ordningen skal fortseette, eller vi
skal vende tilbage til den gamle ord-
ning. Den bestod i konkurrencer
udelukkende i observations- og mel-
detjeneste.

Oberst Clausen understreger, at
ogsa de frivillige deltagere bliver
spurgt, og at der vil blive lagt stor
vaegt pa deres tilbagemeldinger.

De dede af det

Der er ingen tvivl om, at mangen et
gruppemedlem fik sit at spekulere
over den dag mellem klitter og fyr.

Et sted havde man anbragt tre
“sarede” mellem fyrretraeerne. Det
ene offer, en kvinde, burde ga til det
Kongelige Teater. Aldrig for er magen
til livagtig jammer og grad hert mel-
lem klitterne. Hun fik enkelte grup-
per til helt at glemme den bevidstlose
der la ved siden af. Og, som derfor
dede. For andre mere drevne grup-
per, som den fra Roskilde kaldte hun
pa det bedste i gruppesanitets-
manden, uden at han og hans kolle-
ger glemte den anden. Den gruppe
var imponerende,

Der var skud 1 dem

Sergent Knud Hansen og hans
gruppe nede fra Broager var { top-
form da de naede feltskydebanen.
Sidste var det ikke gaet sa godt, sa
dervarblevet traenet hardt. De matte
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dog se sig slaet 73.44 point af ser-
gent Kaj Johannsen og hans tapre
folk fra Lavvarslingsdistrikt Falster
mod deres egne 72.74. Maske tog det
lidt for lang tid at fa gasmasken pa og
skyde videre? Vi ved det ikke.

Observere og melde

Blandt luftmeldefolk er flykendings-
meerket i guld haederstegnet. Deref-
ter felger det at kunne afgive meldin-
ger til lavvarslingscentralen hurtigt,
forstaeligt og korrekt. Det var tyde-
ligt for os, at alle deltagere befandt
sig bedst i de to discipliner der hed
observation og flykending. Fire af de
otte stationer, hvor man skulle vise
sin kunnen bestod af flykending og
meldelzere. Konkurrencen afvikledes
saledes, at det opnaelige antal points
i de to discipliner udgjorde 50% af
den mulige pointsum.

Imangel af fly til at overflyve uden-
ders opgaven i meldetjeneste, var
der anbragt et antal silhuetter af fly
rundt omi terreenet. De skulle findes
og der skulle meldes om dem.

Treette og tilfredse

Det var en samling treette luftmel-
defolk der efter en dag med mange
ophidsende og stressende prever
vendte tilbage til Hemmevaemssko-
len. Dem vi talte med var tilfredse
med strabadserne og prevernes ind-
hold. En enkelt mente nok, at det var
skrappere end sidste ar, men det gik.

Oberst J.V. Clausen var tilfreds
med indsatsen da han kunne over-
raekke preemien til den individuelt
bedste i Flykendingskonkurrencen,
lgjtnant Kjeld Simonsen fra Lavvars-
lingsdistrikt Viborg. Gruppefereren
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for gruppen fra Lavvarslingsdistrikt
Falster, sergent Kaj Johannsen og
hans M/K'ere strilede da de blev
kaldt op for at modtage forsteprae-
mien.

Fynsk handveerk

-Fynsk er det sprog englene taler om
sgndagen for at glaede Gud, pastas
det. Nok taler fynboerne en smuk og
mild dialekt, men det havde ikke
smittet af pa de opgaver pa stationer-
ne, som ca. 80 frivillige fra Lav-
varslingsdistrikt
Odense havde
slidt i det med, si-
den oktober sid-
ste ar, for at fa
konkurrencen op
at sta. Mange me-
dererblevet holdt,
tanker tzenkt og et
uendeligt antal ki-
lometer kert for

Personellet fra
Luftmeldeeska-
drille Roskilde
gik szerdeles
seripst til vaerks
med at forbinde
de tre sarede de
"fandt” inde i
Jyrrekrattet.
Kontrollantens
strenge blik
hvilede pa dem
under hele
Jorlebet. Hun sa
meget tilfreds ud
da de var feer-
dige. Oven i
kebet for tiden.

Fra v. vinderen af flykendingskon-
kwrrencen, lgjtnant Kjeld Simonsen,
Lavvarslingsdistrikt Viborg efter-
JSulgt af gruppefoereren for den
vindende gruppe Lavvarslingsdi-
strikt Nykebing F., sergent Kaj
Johansen og hans gruppe. Yderst
til hajre er det Chefen for Luftmelde-
korpset, oberst J.V. Clausen, der
klapper for i hyldesten til de otte.

man var klar i klitterne den lerdag
klokken ni. Praecisionen i afviklin-
gen var imponerende. Selvivlgelig op-
stod der smaforsinkelser, det vaere
kun neevnt for ikke at blive beskyldt
for at lyve.

Chefen for Lavvarslingsdistrikt
Odense, major K.F. Thomsen (TOM),
sagde om indsatsen, -Vi lavede ogsa
konkurrencen forrige ar. Alligevel er
jeg imponeret afl mine frivillige. Jeg
har kun to ansatte pa distriktet, sa
det er tydeligt, hvem der skal lave
arbejdet. Jeg har veeret sa heldig, at
kun en af stationslederne fra sidste
ar matte sige fra. lalt vil jeg tro at
opgaven totalt har kostet omkring
2000 arbejdstimer. En imponerende
indsats.




Flyvertaktisk Kommando

FIKS ud - FIKS-II ind

Nyt veernsfeelles kommumkatlonssystem
til det dansk forsvar

Af magjor A.B. Christensen, leder

af Signaltjenesten ved Flyver-
taktisk Kommando.

FIKS, Forsvarets Integrerede Kom-
munikations System, det veernsfeel-
les datanet, der er hjgrnestenen i al
udveksling af signaltrafik, badde mel-
lem det danske forsvars myndighe-
der og NATO nettet, har rundet 10 ar
i operativ drift.

Systemet er lebende blevet mo-
derniseret og ajourfert, bade hard-
ware og software, sa i dag er det mere
stabilt og kapabelt end nogensinde
fer. Dette meget effektive netveerk,
som ekspederer tusindvis af signaler
hvert eneste degn, skal nu nedlzeg-
ges og erstattes af et nyt FIKS-II !
Hvorfor?

Fordi den nyeste netveerkstekno-
logl muligger, at de 6 bemandede
knudepunkter og 2 systemkontrol-
centre kan erstattes af blot et enkelt
kontrolcenter, og den samlede be-
manding vil dermed kunne nedskae-
res med et peent stort antal operate-
rer, programmerer og teknikere i
sterrelsesordenen 100 personer,
plus/minus 20.

Besparelse
Denne besparelse skal bruges til at
investere 1 et nyt overordnet datanet
for det danske forsvar; en “informa-
tionsmotorvej” med stor kapacitet og
en hej grad af automatisering, altsa
med meget fa personer afsat til over-
vagning og vedligeholdelse. Dette nye
net fir navnet Forsvarets Integre-
rede Informatik Netveerk (FIIN).
FIIN, der indtil videre kun kunne
handtere lavt klassificerede (TTJ)
data, vil blive fremferingsmedie for et
stort antal administrative og opera-
tive datasystemer. Ogsa telefontra-
fik mellem de sterre digitale centra-
ler vil blive lagt over FIIN.
Planleegning og implementering af
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det nye net forestas af Forsvarets
Informatiktjeneste (FIT), og nettet
forventes at skulle vaere klar til brug
omkring arsskiftet 95/96.

De fporste administrative data-
systemer, der bliver etableret pa FIIN,
bliver Forsvarets Personeladmini-
strative Informations System (FOR-
PAI), Forsvarets Materielfaglige In-
formationssystem (FORMAT) og et
landsdakkende stabsstottesystem
(kontorautomation). Det er meningen,
at det skal blive til mange flere i de
kommende ar.

FIKS-II

Det forste operative system, der skal
fremfores pa “motorvejen”, bliver det
nye signalnet, som meget naturligt
har fiet navnet FIKS-II. Til forskel fra
de fernzevnte administrative syste-
mer bliver FIKS-II | virkeligheden et
selvstaendigt 'net-i-nettet’, idet dette
system nedvendigvis vil blive gen-
nemfert krypto- og tempestbeskyt-
tet, og godkendt til transmission af
forsvarets hejt klassificerede trafik.

Som grundlag for udviklingen af
det nye FIKS-II har firmaet Compu-
ter Resources International A/S (CRI)
for Forsvarskommandoen (FKO) ud-
arbejdet en Technical Report, der
opstiller operationelle krav og las-
ningsmodeller for et FIKS-1I med basis
i det nuveerende FIKS.

Netop CRI har haft gode forudseet-
ninger for at lave dette arbejde, da
det er det firma, som helt fra starten
har veeret hovedsamarbejdspartner
pa FIKS systemet.

FIIN nettet har allerede veeret i
offentligt udbud, og et antal entrepe-
nerer har indleveret deres bud pa
etablering af netvaerket. FIKS-II, som
er et vaesentligt storre og mere kom-
pliceret projekt, blev sendt i udbud
den 10. august. I lebet af september
venter man at have et overblik over,
hvilke firmaer, der vil kunnelave det
nye system.

Lederen af Signaltjenesten
ved Flyvertaktisk Komman-
do, major A.B. Christensen,
siger om implementeringen
af FIKS-II, ~Jeg er ret sikker
pa, at vi kommer gennem
neeste ars vanskeligheder,
uden at vore brugere vil
maerke s meget til det. (Foto
Fototjenesten, Flyvestation
Karup).

Det samlede investeringsbehov for
de to systemer er forud anslaet til
knapt 50 M.kr., fordelt med cirka 20
M.kr. til FIIN og 25-30 M.kr. til FIKS-
1L

Iveerkseettes senere end
ventet

Som planlaegningsgrundlag har man
hidtil regnet med, at FIKS II kunne
veaere operationsklart i lgbet af fe-
bruar 1996. De seneste informatio-
ner fra FIT viser dog, at projektet er
mere tidkreevende end ferst antaget.
Der vil blive tale om en forskydning
af datoen for FIKS-II idriftszettelse
ud over aret, men man regner dog
stadig med, at det skal veere operati-
onsklart inden udgangen af 1996.

Ved de naesten 200 FIKS bruger-
terminaler ud over landet vil der ikke
ske nogen veesentlige eendringer bort-
set fra, at det nuvaerende terminalud-
styr, hvad enten det er en fjernskri-
ver eller en skaermterminal, vil blive
udskiftet med et nyt tempest PC-
udstyr.

P4 grund af klassifikationen vil
der indtil videre ikke veere mulighed
for, at lokale netveerk (LAN) kan kob-
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les sammen med FIKS-II. PC-bru-
gerne vil altsa ikke forelgbigt kunne
blive betjent med signaltrafik direkte
fra skrivebordet. Signaludstedere og
-modtagere skal fortsat betjenes af
deres lokale FIKS-terminal.

Reduktion i bemandingen

Signaltjenesterne ved Kontrol- og
Varslingsgruppen i Vedbak (KVG-
SIG) og ved Flyvertaktisk Kommando
i Karup (FTKSIG) ogi en vis udstraek-
ning pa Flyvestationerne Aalborg og
Skrydstrup, vil derimod, som de ene-
ste af Flyvevabnets tjenestesteder,
blive meget berert af szendringerne.
Det er pa disse fire tjenestesteder, at
det nuveerende FIKS-systems to kon-
trolcentre og de fire af systemets
seks bemandede knudepunkter er
placeret. Det betyder, at isser KVG-
SIG og FTKSIG i den kommende tid
vil opleve en betydelig reduktion i

2 MEDE-computere
(type CR80) med
kcontroludstyr (
midten. Den ene
computer klarer
trafikken, medens
kontroludstyret
moniterer funikti-
onerne og straks
dirigerer den anden
computer til at tage
over, hvis der
opstar fejl. (Foto
FTKSIG)

bemandingen. De
forventede udsparin-
ger ved FTKSIG for-
ventes at betyde en
reduktion pa 30 til
45%iantallet afbade
teknikere og opera-
terer. Det endelige
antal er endnu usik-
kert, fordi FTK og
FKO endnu ikke er
feerdige med at for-

handle om, hvor me-
get personel, der skal normeres for
at kunne fortszette betjeningen af de
ovrige signalsystemer ved Signaltje-
nesterne.

Selvom FIKS skal fortszette 100%,
indtil det nye FIKS-II er sat i drift, vil
der, sa langt som muligt, blive fort en
lempelig politik, nar det drejer sig om
at frigere personel til at sege andre
jobs. Der er forstaelse for, savel hos
ledelsen som hos personellet, at der

Supervisor pa FIKS MEDE (Message Ruting and Distribution Centre)
(Rutning- og distributionscenter for signaler) i Signalcenter Karup, overser-
gent Stig Jensen, konfererer med en af de mange tilsluttede teminaler.
Flyveroverkonstabel Anette Pedersen ved operaterpladsen, hvor fejlbehzef-
tet eller fejlrutet signaltrafik kaldes frem og hjaelpes pa vej i systemet.
(Foto FTKSIG)
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i tiden frem til at FIKS-II bliver sat i
operativ drift, vil ske en udtynding
blandt de teknikere og operaterer.
Det vil ske for herved at mindske
eventuelle placeringsproblemer.

Bliver drgjt

Det vil under alle omstandigheder
blive en drej omgang for det perso-
nel, der bliver tilbage, at holde det
gamle FIKS oppe pa fulde omdrej-
ninger. Det skal ske samtidig med, at
det nye FIKS-II skal keres i gang og
uanset, at man nu ogsa vil mangle en
del af det personel, som i forvejen
ikke var for mange. Der ma naturlig-
vis sleekkes pa nogle af de bemand-
ings- og overvagningskrav, som nu
er standarden for det personel, der
betjener dette meget vigtige kommu-
nikationssystem. Vi haber imidler-
tid, at det kan geres i en kortere tid
uden at fa uenskede virkninger.

Personellet indenfor Signaltjene-
sten, teknikere, operaterer og pro-
grammerer, har givet handslag pa,
at man vil gere en ekstraordinzer
indsats for at holde gode gamle FIKS
kerende i en vanskelig periode.

Med den loyalitet og gode arbejds-
moral, som altid har veeret kendeteg-
nende for Signaltjenestens personel,
er jeg ret sikker pa, at vi ogsa kom-
mer igennem det naeste ars vanske-
ligheder, uden at vores brugere vil
maerke s& meget til det.

a
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Flyvestation
Tirstrup

Feellestillidsmand og flyverspecia-
list Gert Eriksen synes at sige til
sin Marianne, -Mdaske kan jeg ikice
svare pa dine spergsmal, men jeg
kan da give dig en blomst.

-Alle har det treels!

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Stemningen pa Flyvestation Tirstrup
kan {kke beskrives som begejstret.
Uanset, hvem man taler med dukker
emnet, -Lukning af Flyvestation Tir-
strup, op til overfladen. De szreste
rygter er i omlgb. Der tages varsler af
stort set alt 1 disse sommermaéneder.
Udtalelserne er bitre og usikkerhe-
den stor. Politikerne star generelt for
skud. De sidste mange ars mere eller
mindre heldige flytninger og nedleeg-
gelser af militeere etablissementer
vendes igen og igen. Fra flytningen af
HAWK-eskadrillen til Odense til Ser-
gentskolen | Senderborg, som i teo-
rien er havnet samme sted.

Det er treels

Vi fik en snak med fellestillids-
manden for stampersonellet, flyver-
specialist Gert Eriksen og hans kone
Marianne ved kokkenbordet i deres
dejlige hus i Stenvad pa det smukke
Norddjurs. Solen var just begyndt at
skinne efter et koldt forar og en regn-
fuld forsommer. Det gode vejr kunne
ikke zndre pa sgteparrets humer
da talen faldt p4 Flyvestation Tir-
strups fremtid.

-Det er treels, siger Gert Eriksen, -
alle samtaler kerer i det samme spor.
Hver gang jeg kommer pa arbejde er
standardspergsmalet, -Er der noget
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nyt. Denne evige kredsen om emnet
pavirker ogsa det daglige arbejde.
Glzeden ved det, der for var godt, er
ligesom veek.

-Hvad tror folk om fremtiden?

-Ja, hvad tror de? -Det ved jeg
faktisk ikke. Jeg ved, hvad jeg selv
tror, og det er, at der ma laves en ny
forhandlingsaftale med Lufthavnen,
hvor de betaler for det de reelt far.
Det vil levne plads til Flyvekontrol-
len, Brand- og Redningstjenesten,
Bevogtningstjenesten og nogle fa ci-
vile, i alt omkring 60 personer.

Slemt for bernefamilierne

Marianne har siddet oglyttet pA sam-
talen, og siger, -Vi er jo ikke de mest
udsatte. Jeg har mest ondt af det for
bernefamilierne. De sidder hardt i
det gkonomisk og har alle proble-
merne med at flytte skole og berne-
have, hvis det gar helt galt. For os er
sagen afgjort, vi bliver under alle
omstaendigheder her.

Marianne Eriksen ma ofte passe
telefonen nar Gert er til mede enten
i CSelleriet af hans mange kommu-
nale tillidshverv. Om dette arbejde
siger hun, - De sperger selviolgelig
altid ferst efter Gert. Er han ikke
hjemme, sa sperger de mig. Ind imel-
lem lyder det, som om folk er lidt
desperate og der har et spergsmal,
eller flere, som de skal have stil-
let,inden de gar i seng.

Marianne er selv politisk interes-

seret og har blandt andet dreftet
Tirstrups situation med forsvarsmi-
nister Hans Haekkerup, -Jeg opfat-
ter hans holdning, som meget nega-
tiv i forhold til Tirstrup siger hun og
tilfgjer lidt galgenhumoristisk, -Hvis
det lykkes ham at fa lukket Randers
Kaserne og Tirstrup, kan man med
sikkerhed sige, at freden er brudt ud
pa Djursland.

Ma blive

-Hvad ger dine kolleger i situatio-
nen? -De seger veek. Sa snart de ser
en stilling, der passer dem, si sgger
de, -og, far afslag. Mange har sa valgt
den lgsning at sege orlov, det kan
man jo ikke hindre dem i. Lige nu er
en vagtholdsleder fra Brand- og Red-
ningstjenesten gaet til Billund Luft-
havn og en anden er startet hos
Falck i Arhus. Det betyder endvi-
dere, at for eksempel Materielafde-
lingen kun har to mand tilbage og det
giver problemer med afvikling af BI-
KINI, den arlige overlevelsesgvelse
for beseetningsmedlemmer. Nar BI-
KINI er overstaet, er Operationsafde-
lingen tom. En gar pa sergentskole
og en pa barselsorlov. Signalkonto-
ret har det heller ikke let.

Hvad gor i selv

Med de sidste mange &rs nedskzerin-
ger | forsvaret med lukninger af fly-
vestationer, kaserner og fladestatio-
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ner, er der skabt en tradition for, at
i hvert fald stampersonellet og de
lokale politikere gar til kamp mod
lukningstankerne. Vi spurgte Gert
Eriksen, -Hvad har I gjort pa Tir-
strup?

-Vi har gjort, og ger det, der er
vores demokratiske ret. Vi taler med
medlemmer fra alle partier og andre,
der har indflydelse pa beslutnings-
processen. En dag vi havde aftalt et
mede med en fremtraedende opositi-
onspolitiker, kom der pludselig be-
sked om, at Flyvertaktisk Kommando
skulle godkende de politikere, der
kom pa besog pa Flyvestationen og
at denne godkendelse skulle tiltrase-
des af Forsvarskommandoen, som
s4 skulle underrette ministeriet. Det
mede matte vi i den konkrete situa-
tion flytte over i lufthavnen.

Gert Eriksens mening om den
pludselige godkendelses- og rap-
porteringspligt var seerlig fornuftig.
Og han glaeder sig da ogsa over, at
den ikke fik nogen lang levetid. Han
fortseetter, -Vi har altid haft politi-
kere med til vore arsmeder og andre
meder. Vi kunne imidlertid aldrig
dremme om at invitere geester i det
regi uden at tale med stationschefen
forst.

Venter stadig

Alle teeller, laegger sammen og traek-
ker fra. -Skal jeg sege ud? -Vil der
vaere arbejde til mig et andet sted?

-Kan min kone finde arbejde, hvis
vi flytter?

-Hvordan skal det ga med berne-
nes skolegang? Reekken af spergs-
mal er uendelig. Vreden kan ikke
finde nogen rigtig adresse. Personel-
let og deres tillidsmzend kan kun
dele afmagten. Som Marianne Erik-
sen sagde, -Jeg kan godt se, at vi nok
ikke lzengere har sa kontant en
flende, men det er ikke rimeligt, at
tingene treekker sa meget i langdrag.

a

Flyvestation Skrydstrup for ar tilbage. I oktober vil den kunne ses i luften
over Danmark.

Flyvertaktisk Kommando

Flyveovelse i
Partnerskab for
Fred regi

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

I begyndelsen af oktober vil svenske
og polske fly starte fra Flyvestation
Karup. Utzenkeligt for fem ar siden.
Svenskerne kommer ifelge planen til
Karup med luftfartejer af typen Vig-
gen, C-130 Hercules og Super Puma.
Polakkerne kommer med MIG 23
(Flogger) og Antonov AN-26.

De skal sammen med fem andre
nationer deltage i den ferste flyves-
velse under Partnership for Peace
(Partnerskab for Fred-aftalen).

Da Flyvertaktisk Kommando er
ansvarlig for flyvesikkerhed og luft-
operationerne har kommandoen en

afgerende indflydelse pa planlseg-
ningen og gennemforelsen af evel-
sen. Foruden de to nzevnte lande
deltager, Tyskland (F-15E, C-160
Transall og UH-1D), Frankrig (Mi-
rage 2000), NATO (E-3A AWACS) og
endelig forventes tilmelding fra Eng-
land.

Planlaegningsarbejdet har veeret
igang leenge og i juni maned afholdt
Flyvertaktisk Kommando “Workshop
2". Her blev anden kladde til evel-
sens operationsordre udarbejdet.
Arbejdet er forlebet meget tilfreds-
stillende og Flyvertaktisk Kommando
ser frem til evelsen i oktober, hvor
man er sikker pa at kunne gennem-
fere en fornuftig evelse.

a
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Flyvestation Tirstrup

Arhus internationale
lufthavn
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AARHUS LUFTHAVN - AARHUS AIRPORT

DENMAREK

Saledes vil ankomsthallen i Aarhus lufthavn komme til at se ud, nar arbejdet med at bygge 'fingrene’ er feerdig.

(Tegning stillet til radighed af major B

Af magjor B.S. Larsen, Flyvesta-
tion Tirstrup

Som kontakt- og velfeerdsofficer pa
Flyvestation Tirstrup., har jeg ofte
besag. Det veere sig veelgerforenin-
ger, klubber af forskellig art, skole-
klasser eller institutioner.

Nar jeg fortzeller om samarbejdet
mellem flyvestationen og Aarhus luft-
havn far jeg ofte stillet spergsmalet,
-Hvor ligger Aarhus lufthavn? En
pige fra 10. klasse, der tilsynela-
dende ikke gad mere, sukkede opgi-
vende, da hun herte, at klassen efter

FLY £.3:1995

.S. Larsen).

beseget pa Flyvestation Tirstrup
skulle besage Aarhus lufthavn, -Skal
vi sa kere helt til Aarhus!?

NEJ! Aarhus lufthavn ligger pa
den anden side af startbanen, og al
trafik til og fra startbanen styres og
koordineres af Flyvestation Tirstrups
flyveledere.

Gammel og ukendt

Nar jeg taler med kolleger 1 Flyvevab-
net og sperger, hvad de kender til
Aarhus lufthavn, far jeg tit det svar,
at, -Der gar vel et par SAS-fly der fra
til Kebenhavn.

Det er rigtigt. men det er i1 dag
blevet til lidt mere flytrafik, end som
sa. Aarhus lufthavn er ved at fa et
mere internationalt snit. Som den
ferste regionale lufthavn 1 Danmark
er man i gjeblikket ved at bygge to
'fingre’ ud fra terminalbygningen til
flystandpladserne.

I 1952 blev den ferste flyforbin-
delse mellem @stjylland og Keben-
havn 4bnet. Det var DDL (Det Dan-
ske Luftfartsselskab), der den 16.
september 1952 &bnede ruten. Luft-
havnen i Jylland 14 i Tirstrup, hvor
man brugte de baneanlaeg som ty-
skerne havde bygget under 2. Ver-
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denskrig, og som senere blev til Fly-
vestation Tirstrup. En tip-top mo-
derne jagerbase med alt, hvad der
horer til af operative anlaeg.

Bor til leje

Aarhus lufthavn har lejet sig ind pa
Flyvestation Tirstrup og benytter fly-
vestationens faciliteter sa som flyve-
kontroltjeneste, brand- og rednings-
tjeneste, vejrtjeneste, signaltjeneste
og baneanlzeg.

larerderblevet installeret et CAT-
Il landingssystem. Det betyder at
moderne fly, selv i steerk tage, kan
lande uden problemer. Baneanlaeg-
gene og landingssystemerne renhol-
des og vedligeholdes af personel fra
Flyvestation Tirstrup.

I henhold til en overenskomst, der
udleber i 1998, betaler Aarhus luft-
havn mellem otte og ni millioner kr.
om aret. Den civile flyvning har ikke
blot ekonomisk betydning for flyve-
stationen, men den giver ogsa god
treening, for blandt andet de militzere
flyveledere.

Ejes af kommunerne

Aarhus lufthavn ejes af de fire kom-
muner, Arhus, Randers, Grena og
Ebeltoft. Lufthammens sterste kunde
er SAS, som flyver 10 dobbeltture i
degnet til Kebenhavn. En anden stor
kunde er SUNAIR, der flyver til Oslo,
Stockholm, Géteborg, Brissel og in-
denrigs til Billund og Odense. SU-
NAIR har haft stor succes med disse
ruter, hvilket kan ses pa, at der til
Oslo er fire daglige afgange.

Arhus Charter er en tredje stor-
kunde. Hver uge flyves turister til
Kreta, Cypern, Korfu, Algarve, Lon-
don og Vestindien.

Herudover er der en masse trans-
port- og privatflyvning. Sidst er Her-
ning Rejser og Tjaereborg kommet til
med charterflyvning til henholdsvis
Tyrkiet og Portugal. a
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To RF-35 Draken, halenumrene AR-107 og AR-117, fotograferet pa Flyve-
station Karup dengang man stadig holdt Munters affugtningsapparaterne i
gang og flyene var flyvedygtige. Er det maske en af dem, Draken Team

Karup skal starte med at arbejde pa.

Gamle fly

Ny forening til bevaring

af Draken

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Interessen for at holde Flyvevabnets
gamle jetfly iluften er stadig stor. For
tiden samler interessen sig om at
holde en af de legendariske F-35
Draken i luften. AT-158 er udlant til
Scandinavian Historic Flight (SHF),
men synes at veere lgbet ind i proble-
mer af forskellig art

Ny forening

I slutningen af juni maned blev der
pa Flyvestation Karup dannet en for-
ening med navnet Draken Team Ka-
rup. Foreningens kerne bestar af de
teknikere der hidtil har arbejdet pa
AT-158 samt en del interesserede,
som er medlemmer af foreningen for
at stette den gode tanke. 1 den stif-
tende generalforsamling, den 20. juni
deltog 23 tidligere Draken-teknikere
fra Flyvestation Karup. Den nye for-
ening har en bestyrelse pa fem med-
lemmer. Lederen af Flyvevabnets
Historiske samling, major B. Helldén
er blevet bedt om at deltage i besty-
relsens meder, og det har han sagt ja
til.

Major Helldén siger til FLYnyt, at
han er glad for at den nye forening
har set dagens lys. Ikke mindst er
han glad for formalsparagraffen, som
ogsa tager sigte pa at bringe andre af
Flyvevabnets gamle fly i flyvedygtig
stand.

Foreningens logo.

Stotte

Chefen for Flyvestation Karup, o-
berst Palle Denvang siger til FLYnyt,
-Jeg hilser den nye forening velkom-
men og haber de ma fa flyet i luften
engang, selvom det ikke er til radig-
hed i gjeblikket. Maske kan de fa en
anden Draken at arbejde p4 og holde
vedlige. sa vi kan bevare et af de
gamle fly i tip-top stand.

-Hvad kan Flyvestation Karup
hjzelpe med?

-Vikan stille faciliteter til radighed
og hjeelpe pa forskellig vis.

Ud at flyve

Udover at holde en Draken flyvende,
er det foreningens erkleerede formal,
-At erhverve, restaurere, vedligeholde
og flyve med tidligere danske mili-
teerfly. For at blive medlem, er det
ikke nedvendigt at veere uddannet
flymekaniker i Flyvevabnet. Inter-
esse og viljen til at betale 200 kr. om
aret i kontingent er nok.

Ser man pa den generelle inter-
esse for Flyvevibnets gamle fly, tor
man tro pa, at foreningen har en
fremtid for sig.

0



ACTION 95

Det var maennernes dag!

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

I pinsen var det for alvor meennernes
dag i Herning. Totalforsvarsudstil-
lingen ACTION 85 trak virkelig folk.
Efter en noget tam start om lordagen
med kun ca. 6000 besggende, kom
der virkelig gang i tilstremningen
sendag.

Enorm

25.000 m? indenders udstillingsa-
real er en virkelig provelse for fod-
deme. De allerfleste stande var sa
interessante, at det varede nogen tid

Ham med hjselmen er ca. fem dr gammel. Just som billedet skulle tages

loftede en interesseret fader sin endnu mere interesserede lille pode op i
segeren. Det var en travl dag for folkene fra Flyveskolen pa Flyvestation
Karup.

inden ejermanden opdagede, hvor
store fedderne var blevet i forhold til

den valgte sko-
storrelse.

Man kunne sa
veelge at ga uden-
for for at kigge pa
de 10.000 m?
udenders udstil-
ling.

Treekplastre

Det er pa det neer-
meste uretfeerdigt
al begynde at
fremheeve eller be-
skrive de forskel-
lige udstillinger. Af
en eller anden
grund er drenge

Den er stor og
den er impone-
rende den
Sikorsky S-61
Redningshelikop-
ter fra Eskadrille
722 pa Flyvesta-
tion Veerlese. Her
Jorlader den
grensveeren foran
Herninghallerne
med en "sdret".
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mellem ca. 2 og 92 ar vilde med to
ting, -Kampvogne og luftfartejer. Dra-
gonerne fra Holstebro, Flyveskolen
fra Flyvestation Karup og Hezerens
Flyvetjeneste fra Flyvestation Van-
del var tre af de stande der virkelig
var treek pa. Hermed er ikke sagt, at
Severnets Frgmandskorps mang-
lede tilskuere i deres stands, tvaerti-
mod.

Op i kulden

Ved siden af Sirius-patruljens inter-
essante stand havde Flyvevabnet en
stand om arktisk overlevelse. De to
steder var interessen lige stor - Det
med minus 40 graders kulde og sa
det at kunne overleve der i lang tid,
det har altid interesseret.

Redningsoperation

En afde mere interessante udenders
ACTIONSs var oprettelsen af en for-
bindeplads. Efterfulgt af angrebet pa
en lastbil, -Med en bombe! og den
efterfolgende opsamling af de sarede
med en pansret mandskabvogn som
ambulance. Toppen pa den kranse-
kage bestod af, at de sarede blev
afhentet af Flyvevabnets S-61 Red-
ningshelikopter og flgjet vaek. Det
var noget folk kunne forsta. De flok-
kedes i tusindvis.



Ogsa Luftmeldekorpset deltog i udstillingen. Lgjinant Paul Foli, tv., og
sergent Henning Mathiesen, begge fra Lavvarslingscentralen i Arhus,
havde lidt svaert ved at forklare, hvorfor de sad og flyttede flyene rundt pa
et kort over Sjeelland.

Ogsa Severnets Flyvetjenestes
marinebla LYNX helikopter tiltrak sig
stor opmaerksomhed. Ligesom over-
flyvningen med F-16 jagerflyene fik
folk til at vende blikket mod himlen.

Meget andet

Hvis man ikke lige var til luftfartejer,
var der meget andet at ga i gang med.
Garderhusarregimentets Hestee-
skorte far det til at rykke i de fleste.
Flotte er de. Var man mere til musik
s kunne man veaelge mellem fem
orkestre i dagens lgb.

Alt { alt en flot udstilling, hvor man
kunne starte med “Rullemarie”, be-
vaege sig fra luftfartgjer til Pansret
Mandskabsvogn og ende foran sce-
nen for at se pa Aerobic. En flot dag.

a

FORPAI

Forrygende udvikling pa det

administrative omrade

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen.

Forsvaret og dermed ogsa Flyvevab-
net er inde i en forrygende udvikling
padet administrative omrade. I lgbet
af fa ar vil alle kunne “tale” sammen
ved hjeelp af de PC'ere, der efterhan-
den er blevet hverdag for de fleste. Pa
flyrapporteringsomradet har FLYVIS-
systemet forleengst fjernet de gamle
kartotekskort.

Det gamle FIKS-system, til trans-
port af signaler, er pavej ud. Det skal
erstattes af et FIKS-11, som kobles pa
den “informationsmotorvej”, der far
det officielle navn, Forsvarets Inte-
grerede Informatik netveerk, lidt nem-
mere forkortet FIIN, som ogsa vil
kunne transportere telefonsamtaler.

Alt sammen betyder det feerre perso-
ner til det samme arbejde, eller ma-
ske lidt mere.

FORPAI

Forsvarets Personeladministrative
Informations System forkortet FOR-
PAI blev sendt ud i EU-udbud i efte-
raret 1994 og det danske firma Dansk
Data Elektronik A/S fik kontrakten.

Det nye FORPAI er resultatet af en
projektorganisation, der blev sam-
mensat i sommeren 1993. Den be-
stod af fagfolk og brugere fra de tre
veern. De strukturerede de krav, som
FORPAI skal efterleve for at blive et
effektivt veerkiej i administrationen
af Forsvarets personel. Endvidere er
Forsvarskommandoen, Flyvemate-
rielkommandoen, Forsvarets Infor-

matiktjeneste, Forsvarets efterret-
ningstjeneste og Forsvarsministeriet
indvolveret i udviklingen af syste-
met.

Systemet skal kunne bruges pa
alle niveauer i forsvaret og aflgse alle
nuvarende systemer som bruges til
personaleadministration. Hvad en-
ten de er manuelle eller baseret pa
EDB.

Stamkort ud

Stamkortet der indtil nu har fulgt
vaernepligtige, som fastansatte i for-
svaret vil blive aflgst af oplysninger
pa en EDB-skaerm. Alle oplysninger
fra hejde, harfarve til, hvor den en-
kelte skal mede ved mobilisering, vil
vaere at finde i systemet.

Sikkerhed

FORPAI vil fa omkring 1.000til 1.100
brugere. Disse vil alle blive udstyret
med sikkerhedskoder og passwords.
Der er gjort alt for at sikre, at fel-
somme personlige oplysninger ikke
havner i de forkerte haender. Syste-
met er lukket. Det vil sige, at man
ikke kan koble sig ind pa det via et
modem og de oplysninger der tastes
ind i systemet krypteres.

a



Flyvevabnet

Farvel til de gamle Bofors
luftveernskanoner - naesten

Sergent af reser-
ven Pedersen og
premierlgjtnant P,
Meller i gang med
at sl==be kasser
med materiel i
sommervarimert
-Vi skal vaere
sikker pa det hele
er der, nar vi_for-
laegger til Oksbel,
sagde Mpller.

Tekst og billeder seniorsergent

Felger man en smule med i debatten,
sa ser det ud, som de gamle veltjente
L-60 handrettede og L-70 radarsty-
rede Bofors antiluftskytskanoner er
pavej ud af Flyvevabnet. Der tales for
tiden en del om at spare en del penge
ved at indfere det mandbarne STIN-
GER jord-til-luft missil til nserforsvar
af flyvestationerne.

Som tidligere omtaltibladets spal-
ter har Heeren allerede infort Stinger
missilet som nzerluftforsvar for Hee-
rens enheder.

Mindre og effektivt

Et mandbarent Stingermissil er be-
tydelig mindre personelkraevende en
de gamle Bofors kanoner. Sperger
man en pilot om, hvad han helt vil op
imod, bliver svaret nok L-60 eller 70.

FLY ;31905

Stinger missilet beviste sin treefsik-
kerhed og overlegne kraft i Afghani-
stan, hvor oprerernes Stinger missi-

I lebet af fa ar ma

det forudses, at '
man skal pa et
artillerimuseumn
Jor at seen
opstilling af L-60 ol
hﬂndremt?ed'z =1
antiluftskytska-
noner. Endnu
kan de dog ses i
garager og
shelters rundt om
pa flyvestationer-
ne. L

ler tvang de russiske kamphelikop-
tere op 1 hejder, hvor treefsikkerhe-
den blev mere end tvivlsom. At de
samtidig tog deres told af transport-
flyene pa vej ind til de afghanske
lufthavne beviser kun endnu engang
Stinger systemets effektivitet.

Kan endnu

Endnu er Stinger fremtid. det var det
ogsa for premierlejtnant af reserven
P. Moller og sergent af reserven Pe-
dersen fra eskadrille 674 pa Flyve-
station Vandel { denne juli maned.
De var indkaldt for at gere klar til
eskadrillens deltagelse i Tactical
Fighter Weaponary (TFW).

-Hvordan vil 1 klare at deltage 1
TFW med det personel 1 har til radig-
hed, spurgte vi?

Premierlgjtnant Meller fortalte, at
man plejede at alliere sig med sester-
eskadrillen pa Flyvestation Tirstrup
og pa den made fA gennemfort den
nedvendige treening.

Vi lovede et gensyn pa den jyske
vestkyst i august-september.
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NATO

Tyskerne med i NATO

styrken

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen.

Den 21. julimeddelte det tyske fjern-
synsselskab ZDF, at otte tyske Tor-
nado ECR (Electronic Combat Re-
connaissance) jetkampfly var landet
pa den italienske base San Damniano
ved PiacenzaiNorditalien. De er meldt
klar til at deltage i overvagningen af
Deny Flight Zone (Zonen, hvor ingen
af parterne i borgerkrigen ma flyve)
over Bosnien- Herzegovina.

Forud var gaet en hed debat i den
tyske Forbundsdag. Den 26. juni
besluttede den tyske regering at
sende flyene til Italien. Den 30. juni
var der debat om sagen i Forbunds-
dagen, hvor regeringen fik tilslut-
ning til sin beslutning.

Politisk debat

Allerede da NATOs AWACS (Airborne
Early Warning) (Luftbarent overvag-
ningssystem) blev sat ind for at over-
vage situationen i det borgerkrigs-
ramte land, opstod der debat i For-
bundsdagen, -Kunne tyske beszet-
ningsmedlemmer flyve med? Rege-
ringspartierne (CDU og FPD) mente
ja, socialdemokraterne og de Grenne
nej. En klage over vedtagelsen blev
sendt til Forbundsdomstolen i Karls-
ruhe, som gav regeringen medhold.
Denne gang var der ingen, der kla-
gede.

Hurtig gennemforelse

Luftwaffe (Det tyske Flyvevaben)
sendte hurtigt de ferste seks Torna-
doer (RECCE-versionen) afsted.
Flyene er fra Aufklarungsgeschwa-
der 51 pa Fliegerhorst (Flyvestation)
Jagel 1 Schleswig-Holstein. De otte
ECR-Tornadoer kommer fra Jagd-
bombergeschwader 32 pa Lechfeld.

Oberstlgjtnant H. G. Renner, pres-
seattache ved den tyske ambassade,
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Tysk Panavia Tornado. Med en flyvehastighed pa 1480 km/t. ved jordover-
Jladen. Udstyret med terraenfolgeradar, to 27 mm maskinkanoner og et stort
udvalg af vabentyper fra General Purpose bomber (Almindelige jernbomber)
til hojt sofistilcerede styrbare missiler, er Tomadoen er formidabel modstan-
der. Ikke mindst for et mere eller mindre forzeldet luftforsvarssystem, som
Tornadoen i ECR-versionen (Electronic Combat Reconnaissance) (Elektro-
nisk Rekognoscering under Kampforhold) i en given situation skal under-

trykke.

oplyserat allerede medens regerings-
beslutningen var undervejs gjorde
Luftwaffe sig klar til at deployere de
14 Tornadoer til Italien. Operationen
har kreevet mere end 100 flyvninger
med C-160 Transall transportfly fra
Lufttransportgeschwader 61, 62 og
63, stationeret pa henholdsvis, Pen-
zing, Wunstorf og Hohn.

Wild Weasel

Tornadoen i ECR versionen opere-
rer, nar det overhovedet er muligt to
eller fire sammen, og helst sammen
med andre fly, jagere, jagerbombere
eller opklaringsfly. ECR-Tornadoen
opgave er at opspore Jord-til-Luft
missilstillinger. De kan spores nar
de anvender deres radar, til at sigte
pa fly i omradet. En modtager i Tor-
nadoen opfanger de elektromagneti-
ske signaler. Analyserer dem i sin
egen databank. Bliver signalet er-
kendt, som vaerende fjendtlig, kan
Tornadoen med sine HARM (High-
speed Anti Radiation Missile) (Hajhas-
tighedsmissil til nedkaempelse af
elektroniske mal) nedkzempe missil-
stillingen. Missilet har en meget hgj
treefprocent.

Tornadoen i RECCE-versionen fly-
ver af hensyn til egenbeskyttelsen

oftest to sammen. Recognosceringen
foregar ved hjeelp af kameraer. De
sender signaler hjem til en jordsta-
tion pa flyvestationen, hvor optagel-
serne fremkaldes. Fotoene bruges til
planlaegning af NATOs umiddelbare
reaktionsstyrkes luftoperationer.
RECCE-flyene kan kun operere i
dagslys. Kameraerne tillader ogsa
optagelseristor hejde og sideafstand
til objektet.

Anden indsats

Foruden Tornadoerne havde ty-
skerne allerede udstationeret Sa-
nitatsbatalillon 11 fra Leer og andre
enheder i Split. Styrken bestar af
639 mand. Heraf er 390 sundheds-
personel. De 249 andre tager sig af
forsynings-, signal- og neerforsvars-
tjienesten. Til denne enheds virksom-
hed herer ogsa muligheden for at
transportere sarede med C-160
transportfly, hvis det bliver nedven-
digt. Transportflyene er ikke udsta-
tioneret, men flyves ned fra Tysk-
land, hvis der bliver brug for dem.
Endelig flyver Marinen overvag-
ningsflyvninger med Breguet Atlan-
tique i Adriaterhavet til stette for
operationerne i dette omrade.
a
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Flyvematerielkommandoen
Yderligere syv Draken fly
leveret til USA

()

Tekst og billeder seniorsergent
C. Guldager, Forsyningsdepot
Slkrydstrup.

Under min udstationering til Forsy-
ningsdepot Karup fra 25. maj 1992
til 30. juni 1994, var opgaven at
lukke forsyningsdepotet. I sig selv
var opgaven klar nok, men, hvad det
indebar var nok de feerreste klar
over. Der var opgaver af personel-
maessig karakter, som blev handte-
ret meget professionelt af alle invol-
verede, Sa var der den materielmees-
sige side af sagen, her var mange
opgaver. En af dem var pakning og
forsendelse af de ferste fire Draken
fly til National Test Pilot School (NTPS)
i Californien. Inden vi kom i gang
med dette arbejde, meldte der sig
endnu en keber, denne gang til syv
fly. Det var Flight Test Dynamic, Inc.
(FTD) ogsa i Californien, samtidig
blev det besluttet at flyve videre med
en Draken hos Scandinavian Histo-

FLY { 3-1995

ric Flight (SHF) , flyet skulle have
base i Danmark/Karup.

Dele med tre

Alle reservedelene. som Forsynings-
depot Karup havde pa hylderne,
skulle nu pludselig deles med tre.
Farst til NTPS, sa til SHF og til sidst
til FTD. Det drejede sigom ca. 15.000
lagernumre, som skulle skrives ud
til de tre interessenter, altsa 45.000
gange udskrivning. Kom ikke og sig,
at vi ikke fik ondt i fingrene!

Der er pakket omkring 12 stk 40t,
containere og omkring 3 stk 20 t.,
som er afsendt over Arhus havn. $4
der er udskibet omkring 400 m? gods
sammen med flyene fra Fredericia
havn.

Udskibningen

Vi startede udskibningen fra Frede-
ricia Havn den 6. oktober 1993, hvor
AT-154 og AT-157 blev kert ombord.

Tidlig morgen pa Fredericia havn den 7. juli 1995. Pa kajen fire af de syv Drakenfly, der venter pa at blive kort om-
bord pa fragtskibet Madam Butterfly.

AT-151 og AT-153 fulgte efter, den
23. oktober. Efter en sejltur pa fire-
fem uger ankom flyene til USAs vest-
kyst. Den 4, januar i ar tog fire dan-
ske teknikere sa til NTPS i Califor-
nien for at samle de fire fly. Tre
maneder senere flgj alle fire Draken-
fly 1 USA.

Problemer

Nu skulle de nzeste syv fly afsendes.
Containerne var pakket, yderplaner
og sideror var pillet af flyene, det
sparede 5.000 US$ i transportom-
kostninger pr. fly. Omkring juni 1994
var alt klar til afsendelse. FTD mang-
lede kun at indbetale restbelebet og
der opstod problemer blandt andet
manglede aftalen om den base, hvor
flyene skulle operere fra. Vi fik bange
anelser om, hvad der skulle ske med
de mange fly.

I marts blev John Blagren, Flyve-
station Veerlese, dengang Flyvema-
terielkommandoen, kontorfuldmaeg-
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Bermene myldrer hen til en af de
mange ventende busser. De var
virkelig opsatte pa at komme pa

ferie i det_fremmede.

tig Kirsten Skipper fra Flyvemate-
rielkommandoen og seniorsergent
Christen Guldager fra Forsynings-
depot Skrydstrup tilsagt til et mede i
Karup med Jim Merizan (FTD) og
Eddy Riley, USA. P4 medet skulle
sagen gennemgas endnu engang. Jim
Merizan udeblev framadet, men Eddy
Riley var der. Han havde en fortid
som pilot i US NAVY, den amerikan-
ske flade. Han havde lidt penge han
kunne skyde ind. Da han rejste hjem
var forventningeme i top. Resultatet
udeblev da heller ikke, si nu kunne
vi endelig afslutte sagen om salg af
syv Draken-fly til FTD, USA.

Sidste forsendelse

I uge 27 i ar kom der si skib til
Fredericia, Madame Butterfly. Vi
pakkede feerdig den 3. og 4. juli. den
5. juli blev A-020, AR-106, AR-119
og AT-155 transporteret til Frederi-
cia havn. AR-11, AR-116 og AT-156
fulgte efter den 6. juli.

Imidlertid var Madame Butterfly
et degn forsinket. Derfor skulle flyene
forst keres om bord lerdag den 8. juli
klokken syv om morgenen idet 433
biler forst skulle keres i land.

I mellemtiden kerte to lastbiler ni
gange fra Karup til Fredericia havn
med diverse reservedele. [altca. 110
t. materiel. Brand- og Redningstje-
nestens store kran, DINO, har veeret
meget aktiv og Kerselstjenestens gaf-
feltruck var til stor hjaelp. Flymeka-
nikerne Hans, Peter, Joergen og Bent
har med stor nejagtighed serget for
alt det tekniske. Mange har arbejdet
hardt for at fa dette projekt til at
lykkes og uden deres hjzlp havde
det ikke kunnet lade sig gere.

Madam Butterfly, med sine 14
deek og plads til 6-7000 biler er i
skrivende stund pa vej over Atlanten
med sin last af syv Draken-fly og
formentlig flere tusinde biler.

Sidste fly der blev kert om bord
var i evrigt AT-156. 0O
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Flyvestation Vandel
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Russiske toldere
skabte forsinkelse

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Emsige russiske toldere i Kaliningrad,
det gamle Kénigsberg i @stpreussen,
sendte flyveledere og cross servicing
folkene pa Flyvestation Vandel pa
overarbejde den anden mandagijuli.
De havde ikke megen forstéelse for,
at 110 bern fra et radioaktivt forure-
net omrade ved flidebyen Murmansk
skulle til Danmark for at komme til
kreefter.

Kommunal stette

Det er igen i ar ASF Dansk Folke-
hjeelp, der star for at arrangere fe-
rieopholdet for de betrzengte bern fra

Murmansk og Tjernobyl omraderne.
Ialt modtager Danmark 800 bern fra
de to omrader. Flyveviabnets indsats
i den sarnmenhszeng er at lade flyene
lande pa henholdsvis Flyvestationer-
ne Vandel og Vezerlese.
Vicegeneralsekretzer Claus Nerlem
fra ASF Dansk Folkehjeelp sagde til
Vejle Amts Folkeblad. at Jylland-Fyn
tager broderparten af demange bern,
men i alt har 36 kommuner vist
interesse for at stette projektet.

Lang tur

Bernene, der landede i Vandel, skulle
fordeles til blandt andet Berkop,
Bramming, Middelfart, Fredericia og
@stbirk. Deres begejstring for at
skulle ud at kere en lang tur i bus
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efter den forsinkede flyrejse kunne
ligge pa et meget lille sted. Det hjalp
dog pa det, at der var video 1 bussen.

Overraskende gave

Flyveroverkonstabel Jakob Stub fra
Bevogtningstjenesten forteeller, at
han fik sig lidt af en overraskelse da
den 11-4rige Tolik kom hen til ham
og overrakte ham en lille seske med
nogle flotte medaljer fra femkamp og
pistolskydning. -For you, sagde
kneaegten lidt stolt og dog genert. -
Ferst anede jeg ikke, om jeg skulle
tage imod dem, siger Stub til FLYnyt.
I avisen stod der, at jeg hentede
Kanto. min hund, s de kunne klappe
den. Jeg var ikke glad for det, for
hvad ville der ske, hvis han blev
bange og snappede en af dem? Det
gik nu fint, han er god til bern, og 70
berm var vilde med at klappe ham.
Herefter flk jeg mange andre sma
gaver. Denlille fyr, der gavmig zesken,
fik en kort transportline til hunden
til gengeeld. -Det var en meget speciel
oplevelse, slutter Stub.

Flere forsinkelser

Ormm tirsdagen kom der igen tre fly fra
Aeroflot. En af dem var en Illushin IL-
62. Flyet har plads til 168 passa-
gerer pA turistklasse. Ellers havde
man betjent sigaf TupolevTu-154 fly
med plads til 158 passagerer pa tu-
ristklassen.

Forsinkelserne denne gang var pa
en times tid. For Flyvestationens
cross-servicing- og tankfolk er det
efterhanden blevet rutine at handle
russiske fly. I ar er tredje gang ASF
Dansk Folkehjzlp for hjeelp fra Fly-
vestationerne Vandel og Varlase nar
bern der er ramt af radioaktiv forure-
ning skal have en chance for at
komme til kreefter 1 et milje, hvor
forureningen, set 1 forhold til deres
hjemland, er af hypotetisk karakter.

O
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De fire vindere, hvor Eiz og Rico bevogter det genvundne trofze. (Foto

Torben Kjeersgaard, Dagbladet Djursland).

Flyvestation Tirstrup

Bevogtningstjenesten
er en hund efter

resultater

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen

Flyvestation Tirstrup blev igen i ar
vinder af Mix Match. Den arlige kon-
kurrence mellem hundeforere fra fly-
vestationerne Aalborg, Karup, Van-
del, Tirstrup og Eskadrille 531
(HAWK) i Odense.

Ikke kun vinde

Lederen af bevogtningstjenesten pa
Flyvestation Tirstrup, seniorsergent
N.A. Udsen, har svzert ved at skjule
sin gleede over forstepladsen. Ud
mellem ribbenene lykkes det ham
ogsa at [a fortalt, at det ikke sa meget
er placeringen, som det at vinde over
Flyvestation Vandel, der er noget

seerligt. De to stationer har altid lig-
getiindbyrdes konkurrence, og, -for
andet ar i traek fik vi dem, smiler
Udsen.

Han er ogsa stolt af sit personel,
idet holdet i ar var nyt i forhold til
sidste ar. Det siger s noget om stand-
arten { Bevogtningstjenesten.

Selv overraskede

Holdet bestod af sergent Steen Sen-
derholm, med hunden Ivan, flyver-
specialist Kim Serensen med Eiz,
flyveroverkonstabel Tom Muurmand
med Rico og oversergent Tom Vest-
erager med Gireaud.

Muurmand var af den opfattelse,
at konkurrencen bringer noget frem
i folk de ikke selv ved de har.
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Dansk Flyvehistorisk Forening

PROCTOR von
BUDDINGE

Proctorens krop er ved at vaere feerdig. (Foto FLSP).

Af Hans A. Schreder, chef for
Flyvevabnets Bibliotek.

For enden af en stille villavej i Bud-
dinge, kun godt otte kilometer nord-
vest for Radhuspladsen i Kebenhavn,
ligger et ganske lille grent omrade.
Det er Buddinge Batteri. Hvis nogen
tror, at Hostrups pa en gang sleske
og latterlige Lgjtnant von Buddinge
fra hans debutstykke, Genboerne,
har veeret tjenstgerende her, sa tror
de fejl. Hostrup skrev nemlig sit
stykke allerede i 1844, og den gang
var der ingen, der taenkte pa at bygge
et batteri i Buddinge. Det blev forst
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etableret fra 1885 til 94 som en del af
Kebenhavns befestning. Sammen
med Vangede Batteri mod nord og
Tinghej Batteri mod syd skulle det
med sine fire 12 cm jernkanoner
model 1885 i voldlavet og to 9 cm
stalkanoner model 1876 ligeledes i
voldlavet medvirke til at standse de
fijendtlige styrker, der i krigstid matte
veere treengt forbi Gladsaxe-, Bag-
sveerd-, Lyngby- og Fortunfortet
nordvest for hovedstaden.

Efter saledes over en arraekke at
have brugt henved halvdelen af sta-
tens budget pa Kebenhavns befeest-
ning, matte man i 1914 erkende, at
tyskerne havde udviklet artilleri, der

var sa langtraekkende, at de ville
kunne beskyde Kebenhavn fra posi-
tioner langt uden for feestningsveer-
kermne. Fra 1915 til 18 byggede man
derfor Tune stillingen, som bestod af
forsvarsveaerker fra Roskilde Fjord til
Koge Bugt, hvorved man mente at
kunne sikre ikke blot hovedstaden,
men ogsa hele Nordsjaelland.

Da 1. verdenskrig sluttede, be-
gyndte man langsomt, meget lang-
somt, at erkende, at opfindelsen af
flyvemaskinen havde sndret meget.

Kebenhavns befsestning kom al-
drig til at sta sin preve. Den 9. april
1940 kunne sgforterne ligesom 1
Norge have bremset tyskerne, men
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Kebenhavns landbefzestning var helt
og aldeles forzeldet.

I dag kan vi gleede os over, at de
mange faestningsanleeg, ikke mindst
Vestvolden, udger smukke rekrea-
tive omrader rundt om hovedstaden.

Da den 2. verdenskrig var slut, var
ingen i tvivl om flyvningens militzere
betydning, men heri Danmark matte
man begynde helt fra bunden.

Heerens Flyvertropper havde faet
9 af sine fly totalt edelagt og 16
beskadiget ved tyskernes angreb pa
Veerlpse den 9. april 1940. Resten af
flyene overtog tyskerne, og de var
veek, da krigen sluttede.

Marinens Flyveveesen havde ad-
skilt og opmagasineret sine fly 1 Or-
logsveerftets flyvemaskineveerksted
pa Holmen. Tyskerne naede kun at
fjerne enkelte fly og motorer, inden
de resterende blev saboteret den 22.
november 1943, for at de ikke ogsa
skulle falde i tyskernes hander.

Den danske Brigade i Sverige ra-
dede over 15 SAAB B-17C dykbom-
bere, men til trods for at den danske
stat fik dem tilbudt sammen med
reservedele, vaben, ammunition,
keretejer og signalmateriel for et sym-
bolsk beleb pa 2 millioner svenske
kroner, sagde man nej tak. Der er
aldrig fremkommet en egentlig for-
klaring pa dette afslag, der virkede
dybt skuffende pa de flyvere, der
havde faet deres uddannelse i Sve-
rige. Der harveeret geettet pa et steerkt
politisk pres, for at det fremtidige
flyvevaben skulle opbygges efter bri-
tisk menster og med britisk materiel;
andre har ment, at Haerens Flyver-
troppers ledende officerer, som var
blevet i Danmark under besettel-
sen, ikke pnskede at lgbe nogen ri-
siko for erfaringsmeessigt og dermed
maske ogsa karrieremeessigt at blive
overhalet indenom af dem, der havde
flgjeti udlandet. Men sandheden kan
ogsé blot veere manglende forstaelse
for sagen hos dem, der skulle traeffe

beslutningen.
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Men hvad
med de mange
tyske fly, der
befandt sig i
Danmark i
19457 Ifelge
Royal Air Force
var der 1146
komplette fly,
603 flymotorer,
2 jetmotorer,
153 propeller og
en masse andet
materiel, bl.a.
6538 flyinstru-
menter, 2656
flyradioer, 2691
radarset til fly,
mere end 37
millioner patro-
ner og 8995 bomber.

37 af flyene fandt engleenderne sa
interessante, at de blev flgjet til Eng-
land til naermere undersegelse. 252
blev overfert til Royal Air Force i
Tyskland, men resten blev i lebet af
november og december 1945 spreengt
i stumper og stykker sammen med
andet materiel. Hvorfor nu det?

Allerede inden invasionen i juni
1944, var de allierede regeringer ble-
vet enige om, at nir Tyskland en-
gang var slaet, skulle det sikres 100%,
at Tyskland aldrig igen kunne rejse
sig som en stormagt. Man var dybt
frustreret over, at Tyskland efter
nederlaget i 1918 og de meget
stramme regler i Versailles traktaten
alligevel havde kunnet snyde hele
verden og etablere en sa formidabel
krigsmaskine., Det matte aldrig kunne
ske igen. Det blev derfor bestemt, at
alt tysk krigsmateriel, som ikke di-
rekte kunne indga i den fortsatte
krig mod Tyskland og dets allierede,
skulle destrueres, bortset fra hvad
der teknisk eller efterretningsmaes-
sigt kunne veere interessant at stu-
dere, Ligeledes skulle alle tyske in-
dustrivirksomheder, som kunne
fremstille krigsmateriel, demonteres.

Et kig ind i cockpittet. (Foto FLSP).

Der var ikke i disse bestemmelser
taget hajde for det forhold, at der ved
krigens slutning, specielti Danmark,
var samlet meget store mangder
materiel, som var flyttet til Danmark
for ikke at falde i hsenderne pa de
fremrykkende allierede.

Den eneste lempelse af disse reg-
ler, som englendemne efter pres fra
regeringerne i Belgien, Holland, Dan-
mark og Norge ville g& med til, var at
Lufwaffe materiel, som kunne finde
civil anvendelse, i et vist, men meget
begreenset omfang, kunne overlades
til de civile myndighederi de tidligere
besatte lande. Dette er formentlig
arsagen til, at bade startbaner og en
del bygninger overlevede pa de flyve-
stationer, som tyskerne havde byg-
get, og som indledningsvis kom til at
sortere under Indenrigsministeriet.

Nu begyndte den lange og kost-
bare genopbygning af dansk mili-
teerflyvning. De ferste fly, der blev
anskaffet, var seks Percival Proctor
forbindelsesfly. De to ferste ankom
til Kastrup den 30. november 1945,
og de resterende fire kom i februar
19486,

Alle seks fly udgik af Flyvevabnet
i november 1951 og blev solgt til civil
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anvendelse.

Kun et af disse fly har overlevet.
Efter en szrdeles omtumlet tilvae-
relse med fem civile ejere tilhprer det
nu Danmarks Flyvemuseum og er
for tiden under genopbygning i Dansk
Flyvehistorisk Forening, som forven-
ter at det bliver udstillingsklart i
foraret 1996. Genopbygning er i
sandhed det rette ord. For da Dansk
Flyvehistorisk Forening modtog flyet
til restaurering, var det naermest et
vrag. P4 et vist tidspunkt havde en
chauffer villet lpfte flyet op pa en
lastvogn ved at leegge en stalwire
omkring kroppen med det resultat,
at flyet blev skaret midt over. Opga-
ven blev heller ikke lettere af, at der
ved samme lejlighed var forsvundet
30 til 50 centimeter af kroppen lige
bag cockpittet, hvor flyet var skaret
over.

Hvor foregar sa denne spezendende
aktivitet?

Sameend pa Buddinge Batteri, Karl
Gjellerups Allé 15, 2860 Sgborg, som
ogsa er foreningens adresse. Op til
de gamle kanonstandpladser ligger
et veerksted, hvor en raekke medlem-
mer af Dansk Flyvehistorisk Fore-
ning hver mandag og onsdag fra 9-
14 og hver torsdag fra 1830-2130
gar og rahygger sig med at restau-
rere gamle flymotorer og altsa for
tiden genopbygger Proctor 605, sa
den kan fremtrzede preecis, som den
sé ud, da den var i tjeneste for 50 ar
siden.

Dansk Flyvehistorisk Forening har
tidligere restaureret ambulancema-
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skinen Monospar, som kan ses pa
flyvemuseet i Billund. Det tog fore-
ningen 7 ar og godt 10.000 arbejds-
timer. Men bortset fra restaurering
af flymotorer patager foreningen sig
ogsa en lang
reekke andrere-
staureringsop-
gaver af flyvehi-
storiske effekter
tilhgrende for-
uden flyvemu-
seet ogsd Dan-
marks Tekniske
Museum og
SAS. For ek-
sempel har fo-
reningen siden
1967 deltaget i
planleegningen
og udferelsen af
en lang raekke
flymuseale akti-
viteter p4 Ege-
skov Veteran-
museum pa

Fyn.

Motoren er
Sfeerdigrestaure-
ret og ser ud
som ny. (Foto
FLSP).

Plexiglasskzermen til landings-
projekteren varmes og bgjes i facon.
(Foto FLSP).

Foreningen afholder desuden fly-
vehistoriske foredrag og udgiver Fly-
vehistorisk Tidsskrift, som udkom-
mer fire gange om &ret og fortrinsvis
behandler dansk flyvehistorie. En-
delig har foreningen gennem tiden
udgivet en reelcke temahezefter, hvoraf
det seneste behandler eskadrille 725s
historie.

Til trods for at netop Flyvevabnets
historie optager medlemmerne me-
get, er foreningen besynderligt nok
ikke seerlig kendt i Flyvevabnet. Det
er i grunden en skam; og hvis denne
artikel kan veaere med til at sendre
dette, er formalet med den naet. 0O




Flyvestation Aalborg
Gamle fly til glaede for de ansatte

Formanden for Flyvestation Aalborgs pensionistfor-
ening, L.G. Jacobsen, overraeicker pensionistforenin-
gens skjold til Chefen for Flyvestation Aalborg, oberst
H-~J.B. Pedersen. (Foto, Fototjenesten, Flyvestation
Aalborg)..

Af seniorsergent S.N. Gajhede,
Adjudantursektionen

Tusinder af timers arbejde har 15
pensionerede flymekanikere lagt {
renoveringen af tre gamle fly, som nu
er opstillet ved Flyvestation Aalborgs
nye hovedvagt.

Den ene tirsdag/onsdag efter den
anden har de géet og puslet i hanga-
ren. Reservedele har det veeret umu-
ligt at skaffe, sd dem har de selv
mattet fremstille. Det har veeret no-
get af et puslespil.

Lennen

Den sidste fredag i april kunne de s
endelig heste frugten af al deres ar-
bejde.

De tre fly blev ved en officiel indvielse
afsleret ved flyvestationens hoved-
vagt overfor Vadum by. Chefen for
flyvestation Aalborg, oberst H-J. B.
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Pedersen. foretog afsleringen. Op til
ceremonien blev de gaestende pen-
sionister og flyvestationens ansatte
underholdt af Flyvestation Aalborgs
blaeseorkester.

I sin tale neevnte stationschefen,
at det var en stor glaede, at man
officielt kunne afslere opstillingen af
de tre nyrestaurerede fly, som re-
preesentere en epoke i Flyvestation
Aalborgs historie. Og er indgaet som
en vaesentlig del af det danske Flyve-
vabens kampkraft.

-Der skal fra flyvestationens nu-
varende personel lyde en stor og
varm tak til vore pensionister, som i
fritiden og uden egen vinding, har
renoveret disse fly og uden hvilke,
det slet ikke ville veere muligt at faen
sa naturlig og passende udsmyk-
ning af vores nye indkersel.

Gode relationer
Stationschefen fortsatte, -Man siger

Chefen for Flyvestation Aalborg, oberst H~J.B. Peder-
sen, her foreviget under indvielsestalen. (Foto, Foto-
tjenesten, Flyvestation Aalborg).,

undertiden, at et land skal males pa
den made, hvorpa man behandler
sine zldre. Maske kan man ogsa
male virksomheder pa storrelsen af
entusiasmen og engagementetideres
pensionistforeninger. Hvis dette er
rigtigt, ma flyvestationen kunne fa
en usaedvanlig paen placering.

For os, deridag er ansat pa Flyve-
station Aalborg, er det en kilde til
daglig gleede og inspiration, at om-
gas vore pensionister i mange for-
skellige sammenhaenge, og det er et
incitament til fortsat at arbejde for
en udvikling, der sikrer at tidligere
ansatte fortsat feler trang til at
komme pa flyvestationen. Dette inci-
tament er bestemt ikke blevet min-
dre af den gave vore pensionister
skaenker os i dag i form af en meget
stor og uegennyttig arbejdsindsats
gennem meget lang tid.

De nyrenoverede fly repreesenterer
ikke bare udfasede vabensystemer.
Derepreesentereriendnu hgjere grad
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Det flotte resultat af Flyvestation Aalborgs pensionisters indsats, tre “fabriksnye” udfasede kampfly pa rad og
raekke. Bemzerk den undseelige F-86 Sabre pa sin “pind” i baggrunden. (Foto Fototjenesten, Flyvestation Aalborg).

epoker i Flyvevabnets udvikling og
maske allermest perioder i et stort
antal piloters og teknikeres liv, hvor
netop dette eller hint fly dannede
rammen om den enkeltes arbejds-
indsats og den enkeltes arbejdsmaes-
sige oplevelser - og, hvor man indgik
i en slags arbejdsmaessigt broder-
skab, som for de flestes vedkom-
mende kun opleves en gang | livet.

Forste flyveviben jet
Det aldste af de tre fly, Armstrong-
Whitworth NF (Night Fighter red.
bem.) Mk. 11 blev leveret til det dan-
ske Flyvevdben den 28. november
1952 og flgj fra Flyvestation Aalborg
indtil 1956. 1 1958 forlod det Flyve-
stationen og har siden slutningen af
80'erne veeret udstillet pa Danmarks
Flymuseum i Billund. Sidste ar fik
Aalborg-pensionisterne det sa tilbage
1 temmelig darlig stand.

Jagerbomberen, F-84G Thunder-
jet, kunne frem til 1958 kunne ses
operere fra Flyvestation Aalborg. Ind-
til 1962 blev den anvendt som skole-
fly i Treeningsflighten, hvor den ud-
meerkede sig ved at veere det eneste
skolefly, som ikke fandtes i en tosae-
det udgave og. hvor pilotens forste
turiflyet foregik alene. Flyet stodien
del ar i Eskadrille 726 og blev for to
ar siden bygget op fra bunden

Det sidste fly, F-104 Starfighter,
var tjenstgerende pa Flyvestation
Aalborg fra 1964 til 1986. Det havde
en tophastighed pa 2400 km/t og
ville ogsa i dag veere at finde blandt
de allerhurtigste jetfly i verden. Flyet
blev allerede i januar 1993 stillet op
som vartegn for flyvestationen, men
matte tages ned igen da hovedind-
gangen skulle flyttes.
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Formanden for renoveringsgrup-
pen, flymekaniker Berge Olsen, der
gik pa pension for fem ar siden,
fortzeller at gruppen nu desvaerre er
lobet ter for fly. De er nemlig meget
vanskelige at skaffe. Helt arbejdslase
bliver de 15 pensionister ikke. I aje-
blikket er de i gang med at renovere
en Willys Jeep fra den Anden Ver-
denskrig.

Vil gerne lave mere

Som afslutning pa ceremonien over-
rakte formanden for Flyvestation
Aalborgs pensionistforening, L.G.
Jacobsen, oberst H-J. B. Pedersen,
pensionistforeningens skjold og ud-
trykte habet om at det gode samar-
bejde med flyvestationen kunne fort-
seette.

a

efter 1945

Kan bestilles ved:
Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240

2750 Ballerup.

Pris 25,00 kr. pr stk. ved-
leegges i check eller kon-
tanter.

Se anmeldelse i FLYnyt nr.
2/95 side 32.

Ny udgave i farver af
Forsvarets fly




Royal Air Force

Bomber Commands tab og
myten om Lancasteren

Af Arthur Williamson

Bomber Command (Bomberkom-
mandoen) mistede flere beszetninger
end nedvendigt under den Anden
Verdenskrig. agen var et util-
streekkeligt antal nedudgange i Lan-
caster bombeflyet. Tabsraten bliver
iseer udtalt nir man sammenligner
med United States Eight Air Force
(De Forenede Staters Ottende Luft-
flade) og med det engelske Halifax
bombefly.

Uacceptabelt
Forste Verdenskrigs historie er over-
skygget af uhyre tab begge parter
led. Tabene pavirkede folk fra alle lag
og hjalp til med skeerpe de militeere
overvejelser om, hvorledes en fremti-
dig krig skulle fores.

Selv en flygtig gennemgang af de
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tab Bomber Command havde under
den Anden Verdenskrig viser, at "Pro
Rata" (forholdsvis) var tabstallene
sterre end dem man havde pa en
hvilken somhelst front under Forste
Verdenskrig. Det synes derfor rele-
vant at sperge,

-Hvorfor blev disse tab accepteret.
Ikke mindst pa baggrund af de uac-
ceptable tal i den Store Krig.

Den Anden Verdenskrig og den
folgendelitteratursresearch pa Bom-
ber Command er, iszer pa dette om-
rade, meget begreenset. Det drejer
sig iseer om det omrade, hvor der er
tale om mulighederne for at forlade
et bombefly der er fatalt beskadiget
pa grund af fjendtlig aktivitet.

Umadelige tab

I vinteren 1944 fra 1. januar til 31.
marts, havde Bomber Command den
sterste tabsrate i lobet af hele krigen.

Lancaster [, City of Lincoln. Den
sidst overlevende af typen, der
stadig kan flyve. Her fotograferet
pa Conningsby i Lincolnshire {
september 1993 (Foto s-n).

Totalt mistede man 815 bombefly. Af
disse var 795 fire-motorede bombe-
fly, hvoraf 778 var enten Lancaster
eller Halifax med en samlet tabsrate
pa 4.6% per operations. De mal, der
blevangrebet var de kraftigst forsva-
rede i Europa og samtidig dem, hvis
position & leengst inde 1 Tyskland.
Det beted en lang og farlig flyvetur,
hvor man hele tiden var udsat for
beskydning af antiluftskyts eller an-
greb af tyske natjagere.

Forskel i tab

En analyse af statistikken over tab af
bombefly 1 de ferste tre maneder af
1944 viser et tab pr. operation for
Lancasteren pa 4.7% og for Halifa-
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FORRESTE N@GDUDGANG

Halifaxflyets nedudgange

xen pa 5.4%. Men i marts 1944 &n-
dredes tallet for Halifaxen til 3.1%
medens de for Lancasteren var 4.2%.
Det ma formodes at implementerin-
gen af den forbedrede Halifax i sterre
tal har haft en positiv indflydelse.
Der var samtidig en maerkbar forskel
i raten af beszetningsmedlemmer fra
de respektive luftfartajer, som over-
levede nedskydningen af deres bom-
befly. Kun 18.8% af besztningsmed-
lemmerne fra Lancasteren overlevede
og blev taget til fange, medens 34.7%
af beszetningsmedlemmerme pa Ha-
lifax bombeflyet overlevede den
samme situation.

Manglende flugtmulighed
En neermere analyse af disse tal af-
slorer, at overlevelsesmulighederne
for de enkelte besatningsmedlem-
mer var meget forskellig, afheengig af
hvilken placering de havde i flyet.
Tallene viser, at “Bomb Aimers” (bom-
bekasterne), som opholdt sig i flyets
naese, altid havde den bedste chance
for at overleve, i forhold til de evrige
beszetningsmedlemmer.
Besaetningsmedlemmernes mulig-
hed for at overleve falder i Lancaste-
ren i to grupper. Dem der var place-
ret oppe foran i flyet og derfor teettest
pa nedudgangen under flyets nzese,
og dem der var placeret bagerst i
flyet, det vil sige, skytten i tArnet pa
ryggen af flyet, haleskytten og radio-
telegrafisten. Overlevelsesraten for
den sidste kategori varierer fra 12.5%
for haleskytten til 17.7% for radiote-
legrafisten. I Halifaxen derimod var
overlevelsesprocenten for haleskyt-
ten 29.2% og 40.7% for radioopera-
teren med tilsvarende forbedringer
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for de ovrige besztningsmedlemmer.

Spergsmalet er, hvorledes gar det
til, hvis begge fly er konstrueret efter
de samme kriterier?

De risici, der var under operatio-
nerne var ens for begge typer. Den
eneste forskel, der er synlig, er flyve-
hejden for Halifaxen i begyndelsen af
krigen. De senere versioner af Halifa-
xen havde samme flyvehejde, som
Lancasteren. Vage formodninger om,
at Lancasterens struktur ikke mod-
stod treeffere fra antiluftskytset sa
godt som de gvrige nzevnte typer har
der ikke kunnet fores egentlig bevis
for. Den eneste logiske forklaring,
der herefter er tilbage, er at nedud-
gangene i Halifaxen var bedre end
dem i Lancasteren.

Forskel pa dag- og

natoperationer

Foretager man en sammenligning af
overlevelsesraten for besztnings-
medlemmer i RAF med deres med-
spillere i tilsvarende fire-motorede
bombefly, US Eight Air Force, hvor-
dan ser det sa ud for Bomber Com-
mand?

De amerikanske bombefly, B-17
Flying Fortress og B-24 Liberator
havde begge en 10-mands beszet-
ning og opererede over Europa i dags-
lys mod samme slags mal som RAF.
I de tre maneder vi taler om, mistede
US Eight Air Force 755 fire-motorede
tunge bombefly, hvilket svarer til et
tab pa 3.5% sammenlignet med RAF
tab pa 795 fire-motorede bombefly i
samme periode, svarede til en
tabsrate pa 4.3%.

RAF tab ved bombning om natten
var altsa lidt sterre end US Eight Air

Forces bombninger i dagslys.

Professor Freeman Dyson, tidli-
geremedlem af Operational Research
Section (Operationel Forskningssek-
tion), siger, -Fra de amerikanske
bombefly, der blev skudt ned i dag-
slys, lykkedes det ca. 50% af besaet-
ningsmedlemmerne at springe ud.
At dette tal ikke er en overdrivelse er
bevist af Ethell and Price beskrivelse
af Eight Air Force angreb pa Berlin
den 6. marts 1944, hvor 69 fire-
motorede bombefly gik tabt. Af deres
beszetninger blev 229 drzebt og 405
blev taget til fange. De sidste 61
undgik tilfangetagelse og blev reddet
fra seen eller interneret i Sverige. Det
skulle formodes, at med et sterre
antal beszetningsmedlemmer, ville
det vaere endnu svaerere at forlade
flyet, safremt der ikke havde veeret
de nedvendige nedudgange.

Det har ikke vaeret muligt at re-
konstruere muligheden for de en-
kelte beszetningsmedlemmers pro-
centvise mulighed for at forlade Eight
Air Forces bombefly pa grund af
manglende tal fra amerikanske Kkil-
der ud over de allerede naevnte. Igen
ma man stille spergsmélet,
-Hvorfor disse forskelle mellem ame-
rikanske og RAF bombefly?

Faldskssrmen

Ved gennemgang af succes og fiasko
ved at forlade en britisk eller ameri-
kansk bombefly. er den anvendte
faldskzermstype en mulig faktor. 1
Eight Air Force var den amerikansk
producerede faldskeerm ganske upo-
puleer. Eight Air Force Central Medi-
cal Establishment anbefalede alle
beszaetningsmedlemmer at anvende
RAF seletgj og RAF brystfaldskserm,
som i gvrigt blev udleveret til alle fra
februar 1944. Det ma derfor kunne
sluttes, at faldskeermen ikke kan
have nogen indflydelse pa forskellen
i overlevelsesraten.
Operationshejden for de ameri-
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Nedudgangens placering pa Lancasteren

kanske bombefly var normalt lidt
over 20.000 fod (6.606 m). hvorfor
flyvehgjden ikke synes at veere en
faktor.

Derimod kan placeringen af ned-
udgange til anvendelse for fald-
skeermsudspring, modsat nedud-
gange til anvendelse under havari
eller "Ditching” (landing pa vandet)
formodes at veere en vigtig faktor.

Kun en nedudgang
Relevante Pilots og Flight Engineers
Notes (Piloterns og flymekanikernes
handbeger) viser, at Lancasteren of-
ficielt kun havde en nedudgang, hvor
flyet kunne forlades med faldskzerm.
Den var placeret i bunden af flyets
naese. Det blev anbefalet ikke at for-
lade flyet med faldskzerm gennem
beszetningens der, i flyets styrbords
side, pa grund af muligheden for at
blive ramt af halekonpartiet. | Halifa-
xen var situationen meget bedre.
Foruden muligheden for at forlade
flyet gennem nedudgangen i naesen,
beseetningens der i den nedre fjerde-
del af flyet. og med en yderligere
mulighed for haleskytten til at for-
lade flyet ved at rotere haletarmet
90°, og dermed vende indgangen til
tarnet ud i det fri, hvilket ikke var
ikke muligt i Lancasteren. I de ame-
rikanske bombefly var der fire offici-
elle nedudgange i B-17 og tre i B-24,
Det varen yderligere fordel, i begge
flytyper, at en afnedudgangene skete
gennem bombebrenden. I begge ty-
per forventedes det, at mindst fire af
besztningen forlod flyet ad den vej.

FLY ;3190

Lancasteren farligst

Ud fra det foregaende synes det klart,
at Lancasterens overlevelsesprocent
pa 18.8, med kun en nedudgang,
star sig darligt sammenlignet Halifa-
xens overlevelsesrate pa 34.7% og
tre nedudgange og det forhold, at der
er en sammenhzng mellem antallet
al nedudgange og overlevelsesmu-
ligheden. Sammenligningen bliver
endnu mere udtalt nar de ca. 50%
overlevelsesmulighed for B-17 og B-
24 tages | betragtning, ikke mindst
nar antallet af nedudgange 1 B-17
taget i betragtning. Begge luftfartojet
havde sterre beseetninger end de
britiske og alligevel lykkedes det flere
at komme ud. Hvad man ikke kan
overse er den indlysende fordel be-
seeiningsmedlemmerne havde ved at
kunne bruge den store bombebrand.

Forskellen i overlevelsesraten kan

/NEDHE PLACERING

ikke forklares simpelt med forskel-
len mellern dag- og natflyvning. Som
Freeman Dayson antyder, -det for-
klarer ikke forskellen i overlevelses-
raten mellern Lancaster og Halifax.
Utvivlsomt var dagslysoperationeren
faktor 1 overlevelsen, men ikke ned-
vendigvis den vigtigste. PA trods af
forskellen i overlevelsesraten mel-
lem britiske og amerikanske luftfar-
tajer. en forskel der synes at vaere
rapporteret og kommenteret, ogsa
dengang, men det gav ingen reaktio-
ner hos de ansvarlige i form af en
revurdering af nedudgangene 1 de
britiske fly. Sandsynligvis burde, Mi-
nistry of Aircraft Production Aircraft
Modifications Committee (Ministe-
riets komite for flyproduktion og
modifikationer), som var ansvarlig
for de nedvendige eendringer, havde
taget affeere. Hvis de altsa var blevet
bedt om at se pa de manglende mu-
ligheder for at forlade beskadigede
britiske fly.

Manglende viden

Den utilstraekkelige konstruktion
kan delvis henferes til en mangel pa
viden om de krigsmeessige konditio-

PROCENTVIS OVERLEVELSESMULIGHED
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Nedudgange i Flying Fortress (Flyvende Faestning).

ner et bombefly kommer til at ope-
rere under. De britiske bombefly var
et produkt af 30’erne. Dengang troede
man, at maskingevaerstarnene var
nok til at forsvare et bombefly mod
fjendtlige jagere. Chefen for Bomber
Command, Air Marshal Harris, skrev
i december 1942,

-Jeg er ikke i tvivl om bombeflyets
evne til at tage vare pa sig selv i
dagslys.

Da det blev besluttet, at de briti-
ske fly kun skulle have en pilot. blev
de udstyret med autopilot. Teorien
gik ud pa, at nar autopiloten var
aktiveret, ville piloten have tid nok til
at forlade flyet. Man gik ikke ud fra,
at et tungt bombefly kunne sdelaeg-
ges meget hurtigt, enten af ild fra
antiluftskytset eller en jager bestyk-
ket med maskinkanoner. Det er
maske ikke noget overraskende syns-
punkt set i lyset af det man hidtil
havde troet, bortset fra at maskinge-
vaerernes raekkevidde blev overgaet
af maskinkanonernes.

Samtidig med udviklingen af det
britiske bombefly, kom foregelsen af
antallet afbeszetningsmedlemmer fra
fem til syv, hvilket gjorde utilstraek-
keligheden af de eksisterende ned-
udgange endnu sterre.

De amerikanske bombefly var fra
begyndelsen konstrueret til at have
store beszetninger. Hertil kom bru-
gen af bombebrgnden som nedud-
gang, der kan ses, som en nyttigt bi-
produkt af konstruktionsmetoden.
Egentlig blev det kun sadan, pa grund
af maden bomberne blev transporte-
ret pa, nemlig liggende vandret op-
hangt pa lodrette bombeerere. Her-
med blevder en smal “Catwalk” (smal
gang) over derene til bombebrenden.
Uden denne konstruktion ma det
antages, at overlevelsesraten i Eight
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Air Force ville have ligget pa samme
niveau, som for Halifax.

Hvis den amerikanske erfaring de-
monstrerede veerdien af bombebren-
den som nedudgang, hvorfor var bom-
bebrenden pa de britiske fly sa luk-
ket for besatningerne. Svaret skal
findes i den oprindelige Air Ministry
Specification (Specifikation fra Luft-
fartsministeriet), som forlangte, at
flyene, orn nedvendigt, skulle kunne
anvendes til transport af tropper.
Dette resulterede i at bombebrenden
ikke gik ret langt op i flykroppen,
som herved fik et “fladt gulv”.

Er det relevant at sperge, -Var
tabet af bessetninger en sekundaer
overvejelse, som kun havde relevans
i forhold til besaetningernes moral?

Bill Sweetman peger pa, at Bom-
ber Command,

-...frygtede, at moralen blandt be-
sztningerne ville kolapse, hvis ta-
bene steg til over 5 procent pr. opera-
tion.

For savidt angar Bomber Com-
mand, ger professor Postan det helt
klart, at effektiviteten blev malt pa,
hvor mange bombelaster, der blev
kastet og tabsraten pr. operation.
Forstaeligt nok havde dette relation
til “Fladebombningspolitikken".

Der er ogsa en klar tilknytning til
produktionstid og omkostninger da
beslutningen om at udvide Bomber
Command blev truffet.

Ifolge Postan tal kostede det feerre
mandtimer at bygge Lancasteren og
den krzevede mindre feerre m? i fa-
brikshallen end Halifaxen. Bingham
oplyser, at Halifaxen kosten 12.500
(250.00.00 kr.), en utrolig lav pris
nar man betzenker, at en B-17 ko-
stede 202.000% (1.414.000.00 kr.) i
1940. Altsa kunne Lancasteren pro-
duceres hurtigere og billigere og op-

tog et mindre produktionsomrade.
Dette forklarer i nogen omfang den
beslutning, der skulle blive skacbne-
svanger for beszetningerne, nemlig
en kraftig stigning i produktionen af
Lancaster bombefly.

Manglende modifikationer

Da beslutningen var truffet, er det,
set i lyset af den Operative Underse-
gelsessektions rapporter, sveert at
forsta, hvorfor man ikke havde storre
opmaerksomhed rettet mod at modi-
ficere indretningen af nedudgange i
Lancasteren.

Victor Bingham, tidligere flyme-
kaniker sperger,

-Hvorfor accepterede man Lanca-
steren til operativ tjeneste, nar den
kun havde en nedudgang, som var
placeret oppe foran.

Havde man givet adgang til bom-
bebrenden, ville det have betydet
nogen forsinkelse i produktionen og
maske en reduktion i bombelasten.
Men det ville, tror jeg i nogen grad
have oget overlevelsesraten. Som
Norman Langmate papeger, -..selv
da tabene var pa deres hejeste, stop-
pede stremmen af kommende be-
sztningsmedlemmer aldrig. Det ser
ud, som om problemet var at frem-
stille bombefly, ikke at uddanne be-
seetningsmedlemmer.

Afheengig af, hvilke kriterier man
anvender, men stadig har i tanker-
ne, at af de 125.000 der gjorde tjene-
stei Bomber Command, dede 47.268
ioperativ tjeneste og kun 9.784 over-
levede efter at veere blevet skudt ned.

Maske tiden er inde til at genover-
veje myten om Lancasteren, som det
bedste britiske bombefly under den
Anden verdenskrig.

a

Kilde: Royal Air Force Magasin.
Overseettelse: seniorsergent N.M.
Schaiffel-Nielsen.
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Redaktionen af tidsskriftet "Fly-nyt" 18. marts 1996
Att.: oberstlgjtnant J.F.Jprgensen

Flyvertakt.Kommando

Flyvestat. Karup

7470 Karup

Jeg har netop fdet tilsendt en kopi af en artikel i "Fly-nyt"
nr. 3/1995: "Bomber Commands tab og myten om Lancasteren."

Desvarre kendte jeg ikke bladet i forvejen (kan det subskri-
beres af civile?), og jeg ved sdledes heller ikke, om der al-
lerede har varet indvendinger mod ovennavnte artikel.

Det hedder imidlertid i artiklen som forklaring pa den forskel-
lige overlevelsesrate for haleskytten i henholdsvis Halifaxen
og Lancasteren: "Den eneste logiske forklaring, der herefter er
tilbage, er at ngdudgangene i Halifaxen var bedre en dem i
Lancasteren."

Hertil er at bemzrke, at det er uomtvisteligt, at ngdudgangene
i Halifaxen for enkelte besatningsmedlemmer i almindelighed var
bedre (f. eks. var "the main entrance door" velegnet til ud-
spring i modsatning til Lancasterens). - Derimod er det en
fuldstandig udokumenteret pastand, at forholdene i en ngdsitua-
tion ogsa skulle vare bedre for haleskytten. Kendsgerningen er
vel, at her delte han fuldt og helt vilkar med haleskytten i
Lancasteren: I en ng¢dsituation dbnede han ind til selve maski-
nen, tog sin faldskarm og hagtede den pa, drejede tarnet 90° og
kastede sig ud.

Pastanden i artiklen om, at et sadant forlgb ikke skulle vare
muligt i Lancasteren, ma bero pa, at en og anden har "forlast"
sig pad PILOT s NOTES:

I forbindelse med Halifax III hedder det i Air Ministry, Air
Publication 1719C&G-P.N., March 1944, under Parachute Exits:

(i) The hatch in the floor of the nose compart-
ment

(ii) The main entrance door of the port side of
the rear fuselage.

(iii) The opening exposed by rotating the rear tur-
ret through 90°.

(iwv) The paratroop cone (if fitted).

For Lancaster I, III & X, Air Publication 2062A,C,& F-P.N., May
1944, hedder det under Parachute Exits:
(i) Hatch in floor of nose should be used by all
members of the crew if time is available;
(hvorpa fglger en langere forklaring pa,
hvorledes lugen abnes.)

Besynderligt nok er der under Lancasteren ingen instruks, spe-
cielt for haleskytten, ja, oven i kgbet star der "all members
of the crew", hvilket desvarre kunne tyde pa, at det stabsmed-
lem, der har haft ansvaret for publikationen, enten har varet
urealistisk i sin bed¢pmmelse af situationen eller har haft en
ganske sarlig hensigt med sin markvardige anvisning i en situa-




tion, hvor haleskytten i praksis sa godt som altid forlod den
havarerede Lancaster via haletarnet.

I litteraturen traffes da ogséd talrige beretninger om faktiske
redninger ad den vej.

Tidligere kaptajn i Flyvevabnet, nu afdgpde Andreas P.Moldt,DFM,
beretter om Lancasteren i sin bog, "Natbomber", om sin tid som
Pilot Officer og haleskytte i en Lancaster i 1944, hvor han
gennemfgprte "a tour of operations": "Agterskytten havde nemt
ved at komme ud af tarnet i en ng¢dsituation. Selerne bar man i
forvejen, men for at fa fat i faldskarmen, skulle man abne de
to skydedgre, lzne sig bagover og tage skarmen fra en holder
inde i maskinen. Nar man havde koblet den til de to kroge pa
selens brystside, drejede man tdrnet tvaers ud til en af sider-
ne. I tilfalde af svigtende hydraulik, kunne man klare tdérnets
drejning via et lille handsving, kaldet "deadmans handle".
Derpa satte man fgdderne op pa kontrolhdndtagene og sparkede
sig ud, uden at risikere at ramme noget af maskinen."

Om tarnskytten tilfepjer han: "Varre var det for tarnskytten,
som skulle ned fra klapsazdet og ca. tre meter hen til de¢ren,
f¢r han kunne springe." (side 35).

Det ma sdaledes sta klart, at den forskellige overlevelsesrate
umuligt kan have sin forklaring i, at Lancasteren ikke kunne

forlades via haletarnet, hvilket pdstand jo er notorisk for-

kert. Nzppe heller vel i udformningen af Pilot"s Notes, som i
praksis ikke er blevet efterlevet, jf. Andreas P. Moldt.

Derimod kunne det vare uhyre interessant, om man kunne fa klar-
lagt, hvorfor de engelske besaztninger generelt var sa tpvende
med at gore forspg pd at komme ud af de havarerede bombefly.
Gang pd gang lazser man i beretningerne om den undren, der greb
de tyske natjagerpiloter, nar de ~ efter at have skudt en bom-
ber i brand - af og til fulgte denne et stykke tid for med
sikkerhed at kunne konstatere en nedskydning: Selv om der var
tilstrzkkelig tid til radighed, fandt der ofte ingen udspring
sted.

Hvilke forholdsordre havde de engelske besatninger, f. eks. i
modsatning til de amerikanske? Er der mon en sarlig hensigt bag
den besynderlige anbefaling til alle Lancasterbesatningsmedlem-
mer om at benytte den forreste luge? - Og sa savnes der natur-
ligvis fortsat en skudsikker forklaring pa forskellen i over-
levelsesraten for de to flytypers haleskytter.

En hypotese kunne her opstilles. - Den har forbindelse med Lan-
casterens storre razkkevidde. Med en bombelast pa knapt 6 t,
svarende til Halifax III's max. bombelast, havde Lancaster III
en razkkevidde, der var op mod 1.000 km langere. Pa sine dybere
indtrangende bombetogter ma& Lancasteren derfor rent statistisk
have varet udsat for forholdsvis flere natjagerangreb, der ofte
blev bragt til udfgrelse bagfra. - Jo flere natjagerangreb af
den type, desto flere drazbte eller hardtsarede haleskytter, som
ikke har kunnet bringe sig i sikkerhed ved udspring.

Med venlig hilsen

e
Erling Martinsen
BorshoImvanget 1, 3100 Hornbzk
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FLYVEVAENETS BIZLIOTEK

Dvelsessamarbejdet med

Ostlandene

Af Forsvarsminister
Hans Haekkerup

Det militaere samarbejde med de cen-
tral- og esteuropzeiske lande er kun
fa ar gammelt. Det galder NATOs
pstvendte samarbejde, der pa det
militzere omrade for alvor tog fart
med Partnerskab for Fred-initiati-
vet- (PfP) fra januar 1994. Og det
geelder Danmarks eget bilaterale sam-
arbejde med Polen, de baltiske lande
og Rusland, hvor samarbejdsafta-
lerne kun er 1-2 ar gamle.

Ikke desto mindre har stort set alle
grene af forsvaret, herunder flyve-
vabnet, veeret stzerkt involveretidette
nye og spaendende omrade allerede i
1995.

For flyvevabnets vedkommende be-
ted det blandt andet deltagelse i den
ambitiese Partnerskab for Fred-ovelse
"Cooperative Jaguar", der under le-
delse af NATO-hovedkvarteret i Ka-
rup gennemfertes i Danmark i da-
gene fra den 2. til 13. oktober 1995.
Det var en gvelse med deltagelse fra
alle tre veern og fra et stort antal
NATO- og partnerlande. P4 flysiden
deltog saledes fly fra Danmark, Stor-
britannien, Frankrig, Polen, Sverige,
Tyskland og USA.

Det har veeret en hjertessag for
Danmark fra starten at ligge pa for-
kant i NATOs militeere samarbejde
med de nye demokratier i @st. Og det
er da ogsa til min store gleede, at det
i NATO- og partnerkredse er blevet
bemeerket, at Danmark har vzeret
blandt de ferste lande til at tilbyde
veertskab for en gvelse af et omfang
og med et ambitionsniveau som
"CooperativeJaguar". At gvelsen gen-
nemfertes med stor succes bidrager
yderligere hertil.

Samarbejdet med PfP-landene
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Forsvarsminister Hans
Heekkerup.

koncentrerer sig om at
opné operativinteropera-
bilitet mellem @st og Vest
eventuelt med henblik pa
feelles deltagelse i huma-
niteere operationer, freds-
bevarelse samt eftersog-
ning- og redningstjene-
ste. Udviklingen i det tid-
ligere Jugoslavien har
vist, hvor hurtigt det kan
blive en realitet at fa brug
for sidanne feerdigheder.
"Cooperative Jaguar"
handlede sdledes ogsi om
at treene elementer i en
FNoperation, som f.eks.
nedkastning affedevarer,
evakuering af sarede, ef-
tersegning og redning samt handhae-
velse af flyveforbudszoner. Flyvevab-
net har mange opgaver ogsa pa det
fredsbevarende og humaniteere om-
rade.

Afnogle central- og esteuropzaeiske
partnerlande opfattes PfP som et
middel til pa leengere sigt at forbe-
rede sig til en optagelse som fulde
medlemmer af NATO. For andre er
der blot tale om et gnske om at fa
indsigt i NATOs tankegang og opera-
tive procedurer, evt. med henblik pa
samarbejde i enkelte missioner. For
alle og frem for alt samarbejdet med
central- og esteuropa gezelder imid-
lertid, at alle aktiviteter - fra sma,
tekniske besggsudvekslinger til stort
anlagte evelser - bidrager til at over-
vinde de gamle skillelinier og samlet
styrke tilliden og dermed sikkerhe-
den i Europa.

I disse uger forhandles samar-
bejdsprogrammerne for 1996 med de
baltiske lande, Polen og Rusland.

N

Det har veeret mit snske at styrke
flyvevibnets andel af samarbejdet,
og sa vidt jeg kan vurdere, bliver
resultatet da ogsd en meaerkbar ak-
tivitetsforpgelse, seerligt i det trilate-
rale dansk-tysk-polske samarbejde.
Jeg ser - ligesom vores esteuropeei-
ske partnere meget frem til gennem-
forelsen af disse aktiviteteri 1996. Pa
lidt leengere sigt ma samarbejdet
kunne udvides yderligere.

@stsamarbejdet, er en opgave, der
bestemt ikke ma undervurderes. Det
er pA mange mader den vigtigste
sikkerhedspolitiske opgave foran os i
disse ar. Og ogsa flyvevabnet har her
en central rolle at spille. Det geelder
flyveteknisk samarbejde, feelles
ovelsesvirksomhed, stotten til etab-
leringen af et feellesbaltisk luftrums-
overvagningssystem og meget mere.
Jeg fornemmer at entusiasmen her-
for er stor blandt forsvarets personel,
sa jeg er overbevist om, at opgaven er
i gode heender. &



Flyvevabnets Officersskole

Chefiskifte

Af OL S.C. Falkbell,
Nzestkommanderende

Flyvevdbnets Officersskole

Den 30. oktober 1995 skiftede
Flyvevabnets Officersskole (FLOS)
chel. Skolens chef siden juni 1993,
oberst P. Bauer-Jensen - af mange
bedre kendt som PEN - afleverede
gennem Chefen for Flyvertaktisk
Kommando (CH/FTK), generalmajor
L. Tophej, skolen til dens nye chef.
oberst M. Christensen. Lejligheden
blev markeret ved en parade med
deltagelse af skolens elever og kadet-
ter, skolens stab og indbudte gaester.
Paraden, hvor Sjeaellandske Livregi-
ments Musikkorps stod for det musi-
kalske, blev afholdt pa skolens nye
paradeplads i dens nye domicil i Jon-
struplejren. OB P. Bauer-Jensen tak-
kede personellet for et godt samar-
bejde og en god indsats i en periode,
som havde vaeret hard - med flytning
og organisationsomlaegning. Ober-
sten afsluttede med at enske perso-
nellet og deres familier alt godt i
fremtiden. OB P. Bauer-Jensen blev
dagen efter indsat som chef for Flyve-
station Veerlgse.

FLOS nye chef, OB M. Christen-
sen, kommer fra en stilling som
Forsvarsattache i Paris, og tilferer

dermed skolen erfaringer ogsa fra det
internationale milje. I sin tale i for-
bindelse med chelsovertagelsen lagde
obersten veegt pa, at FLOS fortsat
skal fremstd som flyvevabnets for-
nemste uddannelsesinstitution, hvor
uddannelserne sigter pa at tilfgre
flyvevibnet veluddannede og moti-
verede ledere pa hejt niveau. Kom-
pleksiteten af de opgaver vore ledere
vil mede er meget forskellige, omfat-
tende alt lige fra flyvning til betjening

Generalmajor L. Tophej og oberst P.
Bauer-Jensen inspicerer paraden.

af hejteknologiske vabensystemer
over nzerforsvar af flyvevibnets loka-
liteter til administration, uddannelse
og forvaltning. Vi skal huske, at
flyvevabnets styrende opgave er at
kunne fore flyvevabnets operative
enheder i kamp, med henblik pa at
kunne beherske luftrummet. Den in-
ternationale og politiske udvikling i
den kommende tid synes at give
mulighed for at favorisere uddan-
nelse af luftstyrken, og denne trend
er det vigtigt at vi opfatter og lever op
til. Dette er grundlaget for uddannel-
sen af flyvevabnets officerer og der-
med for FLOS arbejde. Obersten af-
sluttede med at indbyde personellet
til et positivt og Abent samarbejde om

disse opgaver.
Q

Fra den efterfolgende reception pa
FLOS. Pa billedet ses fra venstre:
CH/FLB H.A. Schreder, afgdaende
CH/FLOS OB P. Bauer-Jensen og
frue, CH/FLSR OL E. Jensen, tiltree-
dende CH/FLOS OB M. Christensen
og frue, CH/FLSP OL B. Frederiksen.




Tactical Fighter Weaponary
Igen jetlarm over heder og

klitter i Vestjylland

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Stzerene sidder i hundredvis pa tele-
fontradene og hviler sig, det varsler
efterar. Luften er nzesten varm og
inde over land regner det. Luften og
stilheden fleenges af fire tyske Torna-
doer pa vej ind til angreb mod attrap-
malene ude ved klitterne. Stzerene
znser ikke de larmende . fugle”, de
har pause.

Ude i det lille tirmn i Beffelstillingen
sidder majorerne H.J. Kryger og P.
Lassen. De holder styr pa, hvilke fly,
der er cleared in hot, det vil sige ma
flyve ind og gennemfere deres an-
greb, og hvilke, der har meldt deres
ankomst i angrebsomradets neerhed.
FLYnyts medarbejder undrer sig sta-
dig over, hvorledes de to kunne skaffe
sig betegnelsen, -Monrad og Rislund!

Andre har knap sa meget at se til,
ja faktisk har de slet ingenting at
lave, det er brandberedskabet. Deres
pansrede brandbiler pa larvefpdder
har, med undtagelse af udrykning til
fire sma brande, staet stille hele ti-
den. Alle er gladest nar det er sadan.
Det betyder, at gvelsesprogrammet
kan lebe efter planen, forteeller
chefsergent Max Hansen, Flyver-
taktisk Kommando (FTK). Arsagen til
de fA brande skal ogsa findes i det
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Kontroltanet {
Boffelstillin-
gen pa sky-
deterraenet i
Oksbel om-

Jlyves af en
USAFE F-15E

Eagle.

forhold, at de
pvelsesmar-
keringsbom-
ber, der an-
vendes ikke,
som fer i t-
den indehol-
der fosfor og
derfor ikke
antzender ve-
getationen sa
let.

Mange

gester

Kaptajn J.
Bohnefeld og
seniorsergent
K. Radoor,
begge fraFTK,
harderesatse

til. De skal
tage sig af de bespgende og briefe
dem om Tactical Fighter Weaponary
(TFW) pa dansk Flyvevabnets takti-
ske skydninger. Ikke mindst pATFW's
sidste dag var der mange besggende,
den dag blev der skudt med skarpt af
Flyvevabnets F-16, Det gibbede no-
get i de bespgende, nar to GP 82
bomber (General Purpose) (Standard)
jermbomber pa ca. 450 pund eller en
2000 punds GP MK 84 eksploderede
ud i klitterne. Det var ikke mindre
imponerende at se en F-16 affyre en
salve 2,75" RA B2 raketter. Det her
var .The Real Stuff (den segte vare)
ogikke [jernsynsbilleder fra Bosnien-

Herzegovina. Det gav stof til efter-
tanke.

For ferste gang har man abnet
skydeterreenet for civile tilskuere. Da
vivar | Oksbel sa det ud, som om en
del havde benyttet sig af muligheden
for at felge flyenes angreb pa malene,
Seniorsergent K. Radoor, FTK, oply-
ser, at der i hele gvelsesperioden kom
omkring 500, som alle blev godt og
grundigt orienteret af oversergent
Jenny Skytte, der tog sig af bade
store og sma.

Mange af Flyvevabnets ansatte,
som til daglig har deres funktion
langt veek fra flyene, benyttede sig af



GAF
Flyvevaben)

USAFE
i Europa)

RDAF
RNOAF

Flyvevaben)
ITAF
USAF

Oversigt over forkortelser:

German Air Force (Forbundsrepubikken Tysklands
United States Air Force, Europe (Det amerikanske Flyvevaben

Royal danish Air Force (Det kongelige danske Flyvevaben)
Royal Norwegian Air Force (Det kongelige norske Flyvevaben)
Royal Netherland Air Force (Det kongelige hollandske

Italian Air Force (Det italienske Flyvevaben)
United States Air Force (Det amerikanske Flyvevaben)
RDA AA Royal Danish Army, Army Aircorps (Haerens Flyvetjeneste)

lejligheden til at se, hvad der i den
sidste ende komme ud af deres ind-
sats. Major P. Lassen meddelte, med
vanlig humor over hgjtaleranlagget,
hvornér flyene kom, hvilken type og
efter angrebet, hvordan resultatet af
dette var.

Bohnefeld og Radoor matte igen-
nem mange briefinger for de omkring
800 militeert ansatte og medlemmer
alf Luftmelde-, Tjenestesteds- og
Flyvestationskorpset, der i lgbet af
de to uger besagte stedet.

Skuffelse

Det amerikanske Flyvevaben, USAF,
havde planlagt at skulle gennemfere
et angreb i Oksbel med fire B-1 bom-
befly, som skulle starte fra Air Base
Ellsworth i USA. Et TV-hold fra
Documentary Squadron (Dokumen-
teringseskadrillen) havde rigget de-
res udstyr op. De kunne sende di-
rekte hjem til Pentagon. s man der
umiddelbart kunne se resultatet af
angrebet. Det kom aldrig. Manglen
pa tankfly ude over Atlanten forhin-
drede, at angrebet kunne gennemfo-
res. Skulfelsen for savel danskere,
som amerikanere var enorm. Docu-
mentary Squadron havde, som an-
den opgave., at dokumentere de ov-
rige amerikanske eskadrillers ind-
sats, sa deres tilstedevaerelse varaltsa
ikke ren spild.

Mindre aktivitet?

Det synes som, der er mindre aktivi-
tet end der plejer at veere. At aktivite-
ten er mindre skyldes utvivisomt den
kraevende indsats NATO-landene for

tiden udpver i Bosnien-Herzegovina,
hvor der jo kastes med skarp ammu-
nition hver gang, i modszetning til de
markeringsbomber, der kastes i Oks-
bel.

I de timer vi var pa stedet naede vi
at se bade Alpha Jet, den kan veere
lidt sveer at fa eje pa. F-16 bade
danske og amerikanske, Tyske Tor-
nadoer og amerikanske F- 15E Eagle.
Sidstnaevnte kom fra RAF (Royal Air
Force) (Flyvestation) Lakenheath i
England. Det er et formidabelt og
frygtindgydende jetkampfly. Foruden
at kunne treenge dybt ind i fjendtlig
territorium og foretage angreb pa jord-
mal fra badde mellem og lav hejde, er
flyet ogsa en sakaldt Air Superiority
Fighter (Luftoverlegenhedsjager). -Du
var heldig siger Max Hansen, sidste
gang bombede de fra 16.000 fod og vi
sa ikke skyggen af dem. Vi havde lige
«overlevet* en forbiflyvning af flyet,
der har en max. startveegt pa lidt over
36 tons. Med ekstra tanke kan F-15E
flyve 4.445 km, men som en del af
gvelsen foretages der lufttankning
pa turen fra England til Oksbel sky-
deterrzen og igen pa tilbageturen.

Ogsa de danske F-16, der uden
lufttankning har en rzekkevidde pa
1300 km, kan geres .uafhaengige” af
deres hjembase for en tid ved at
foretage tankning i luften. P4 denne
made gges den tid flyet kan holdes pa
patrulje i luftrummet, eller den flyve-
distance, der er behov for, at na frem
til et givet mal.

Ren pigtrad

For de angribende fly er Oksbelom-
radet .ren pigtrad“. Det skal forstas

pa den made, at alt er sat ind for at
forhindre dem i at n& igennem til
malet.

Det starter med at Luftmeldefolk
fra hele landet termer om at bemande
posterne omkring Oksbelomradet.
LAVAC’en, Lavvarslingscentralen i
Arhus forsyner Neerluftforsvaret og
missilbatterierne derude med oplys-
ninger om, hvilke fly og, hvor mange
der flyver i hvilken retning. Man ger
klar til at modtage .geesterne”.

Modtagerne er tyske Roland, et
mobilt jord-til-luft missilssystem. Det
er Danske I-HAWKS, mellemdistance
jord-til-luft missilsystem og det er
hollandske Patriot langdistance-
missilsystem. De far sa hjeelp af det
hollandske FLYCATCHER kanonluft-
forsvarssystem med 40 mm anti-
luftskytskanoner godt suppleret af
den danske Eskadrille 670 fra Flyve-
station Aalborg, som ogsa er medt op
med sine radarstyrede 40 mm Bofors
antiluftskytskanoner. Vi sa ogsa en
enkelt L-60, sakaldt handrettet ka-
non, lzes mere om den andetsteds i
bladet.

Nordmezendenes nyudviklede luft-
forsvarssystem med det enkle navn
NASAMS (Norwegian Advanced Sur-
face-to-Air Missile System) (Norsk
avanceret mellemdistance jord-til-luft
missilsystem) var ogsa med. Syste-
met bestar af en kontrolvogn med en
3D radar og et antal AMRAAM
(Advanced Medium Range Air-to-Air
Missile) (Avanceret mellemdistance
(15-20 km) luft-til luft missiler)). Nej
det er ikke en fejl, der er tale om luft-
til-luft missiler, blot affyret og styret
fra jorden. Og det virker,

Undervejs mod malet i Oksbel, er
flyene blevet angrebet af F-15C Eagle
og F-16jagere. De har dog faet ,hjzelp*
fra en AWACS (Airborne Early
Warning System) (Luftbaret ad-
varselssystem), som har fortalt dem,
hvilke fjender de kan forvente at mede
pa turen over Vesterhavet ned langs
Jyllands vestkyst. De luftkampe der
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Fakta om Tactical Fighter Weaponary
(Flyvevibnets Taktisk Skydninger)

RDAF 12 F-16
USAF 6 F-15C
RDAF 12 F-16
GAF 2 F-4F
GAF 4 F4-F
USAFE 4 F-15C

Gennemfeort i tidsrummet:

Deltagende fly - Blue Forces (Bl styrker)

RDAF 12 F-16 Flyvestation Aalborg

GAF 4 Tornadoer do do

GAF 3 Tornadoer (ECR) do do

RNLAF 2 F-16 do do

USAFE 6 F-16 Flyvestation Karup

GAF 4 Alpha Jet Flyvestation Aalborg

RDAF 12 F-16 Flyvestation Skrydstrup
ITAF 3 Tornadoer do do

ITAF 2 PD 808 do do

GAF 12 Tomnadoer do do

GAF 4 Tornadoer Fliegerhorst Jagel

RDAF 1-3 C-130 Flyvestation Vaerlese
USAFE 6 F-15E Royal Air Force Lakenheath
USAFE 3 KC-130 Raoyal Air Force Mildenhall
RDAF 2 T-17 Flyvestation Karup/Oksbel
USAF 4 B-1 Air Base Ellsworth, USA
RDA AA 1 H-500 Oksbel

RDA AA 1 H-500 Flyvestation Vandel

Deltagende fly i OPFOR (Opposing Force) (Modstanderne)
Flyvestation Aalborg
Flyvestation Karup
Flyvestation Skrydstrup
Fliegerhorst Wittmund

do
Royal Air Force Lakenheath

Deltagende luftforsvarsstyrker pa jorden

GAF HAWK Oksbal
GAF Patriot do

GNAF  Roland do
RNAAF HAWK FU do
RNLAF Flycatcher do
RNOAF NASAMS do
RNOAF SAM (MSL 70) do

RDAF HAWK (ESK 531) Nymindegab
RDAGF HAWK (ESK 532) Oksbel

28. august til 8. september

Hopsten

udspiller sig ude over havet styres af
den amerikanske radarstation oppe
ved Hundborg i Thy.

TFW blev gennemfprt med et godt
udbytte for alle deltagerne. Enten
man nu er luftmeldemand pa sin
oftest forbleeste post med en telefon
og egne @jne, som eneste hjel-
pemiddel, eller man sidder pa toppen
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af noget af verdens mest avancerede
flyelektronik og vabensystemer og
rader over, med efterbrender slaet
til, 58.200 pund statisk tryk til at
bringe det hele fremad. Ingen af de to
kan undveeres, hvis vi stadig skal
have et effektivt luftforsvar af dansk
omrade. a

Flyvevabnet
Ej blat
til lyst

Flyvevidbnets uniform har
den farve uniformer skalha’,
-men hvorfor er den bla?
Tjenestestedsbladet Vind-
posen pa Flyvestation Ka-
rup har spurgt sit orakel, og
her er svaret.

Det er en historisk kendsgerning,
at engelske piloter under 1. Ver-
denskrig bar kakiuniformer., og at
ingen - formentlig - dengang tzenkte
pa, at uniformsfarven skulle zendres,

endsige at .reformen” skulle brede
sig til nzesten alle lande i verden.

Hvorfor bla?

Hvorfor blev flyveruniformen bla?
Spergsmalet blev rettet til den engel-
ske vicemarskal James Gorden-
Finlaysen, der afslerer arsagen, -
Lenin, den russiske politiker har skyl-
den!

Da Lenin, som chef for bol-
chevikstyrkerne erobrede Petrograd
den 7. november 1917, og senere
hele landet, stak han en kaep 1 hjulet
for en sterre engelsk tekstileksport,
Den daveerende russiske zar - Rus-
lands sidste - Nicolaj den 2., havde
nemlig i 1916, aret for, bestilt store
mangder blat uniformskleede til det
russiske kavaleri, der var zarens gje-
sten og stolthed.

Hvad skulle denne store mzengde
klzede anvendes til? Det nye Rusland
var ikke interesseret. Der var ingen
aftager og dermed heller ingen til at
betale. De engelske tekstilfabrikker
var i fare for at ga konkurs. I sidste
gjeblik besluttede den engelske rege-
ring sig til at overtage kleedet, for
regning Flyvevabnet, som det hedder
i handelssproget, og derefter blev der
syet uniformer af kleedet til det engel-
ske Flyvevabens personel.

Siden har RAF's personel baret
flyverblat, og mange lande er fulgt
efter, heriblandt ogsa Danmark.



Tactical Fighter Weaponary
Kampand - trods usikker

fremtid

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

-Vi har veeret her under hele TFW
(Tactical Fighter Weaponary)
(Flyvevabnets taktiske skydninger),
siger oversergent og fungerende ild-
lederofficer, H.H. Simonsen, fra Eska-
drille 670, pa Flyvestation Aalborg.

-Har der vaeret nok at ‘skyde’ ef-
ter? spurgle vi Simonsen.

-Ja ikke nok med, at der har veeret
nok at skyde efter, siger han, -man
samtidig har vi brugt tiden hernede
pi uddannelse. Bade af vore egne ca.
100 veernepligtige, og dereserveollice-
rer vi har haft pa OJT (On the Job
Training) (Praktisk treening). Ferst
far reserveolficererne noget teoretisk
efteruddannelse ved Flyvevabnets
Operationsstetteskole og derefter far
de nogle dage hos os i virkeligheden.

Godt hold
Simonsen er meget tilfreds med de

vaernepligtiges indsats. Det er et vir-
kelig godt hold vi har denne gang. De
er hurtige til at lzere, ogsa de mere
indviklede ting, s& som at sortere den
elektroniske jamming (forstyrrelser)
fra, nar et fjendtlig fly forseger at
jamme vores radar.

-Som sagl bruger vi ogsa tiden til
generel militeeruddannelse. Lige nu
er vi ved at kere op gennem ABC-
trusselsniveauerne. | dag kerer vi
forholdsvis hurtigt igennem nive-
auerne, men i morgen vil evelsen
vare mange timer, hvor de skal ar-
bejde med maske pa, men det skal de

Den gode gamle 40 mm Bofors L60, handrettede luftvaemskanon, er under
de rette betingelser stadig en alvorlig trussel for det mest modeme kampfly.
Systemet er ved at veere slidt ned og maske erstattes det af Stinger.

Man kan altid finde kanonluﬁfor
svaret. Deres kendemaerke er sege-
radaren pa toppen af klitten. Denne
gang tog det timer at fa den herop.
Blodt sand forlangte at spillet blev
taget i anvendelse for at bringe der
herop. End ikke masser af flis kun-
ne skabe fodfaeste for lastbilen.

nok klare. Vi har ogsa gennemfort
meerkeskydninger med dem pa en
skydebane herude.

-Hvor leenge har i haft de veer-
nepligtige?

-De er indkaldt i juni og skal nu
her i slutningen af september igen-
nem en TAC EVAL (Tactical Evalu-
alion) (Taktisk evaluering). Det er s&
at sige deres eksamen.

Hardt arbejde

Vi felges med Simonsen op pa toppen
af en hej sandklit, hvor segeradaren
star. -Del var et veerre slid at fa den
herop, forklarer han. -Vi var sa glade
da vi herte, at her var masser af flis.
Desvaerre synker flisen ogsa ned i
sandet. Sa efter mange forseg pa at fa
radaren herop ved at treekke /skubbe
den med lastbilen, sa endte det med,
at vi matte hive den op med spil. Det
giver en kerehastighed pa 500 m i
timer. S& det tog sin tid.

Vel ude ved en af 3. Delings kano-
ner, fortalte en af de vaernepligtige, -
Denne kanon star med sikkerhed
fast. Ganske rigtigt, kanonen var
ganske enkelt kort helt og aldeles
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fastisandet. Den ville ikke blive nem
at hive op igen.

Samarbejde

Nede ved Short Range Air Defence
Combat Center (SHORADCC) (Neer-
luftforsvarets Kampstade). Han for-
talte oversergent Simonsen om
eskadrillens opgave og hverdag, -Vi
styrer Eskadrille 670s indsats her-
fra. Samtidig har vi kommandoen
over to tyske Roland enheder og en
hollandsk FLYCATCHER enhed. Vi
har et glimrende samarbejde med
dem. siger han. -Hvem der bare havde
sadan en Roland enhed, siger Si-
monsen dreammende. [ nseste nu ven-
der han tilbage til virkeligheden og
siger, -Men bare en Fire Unit (Missil-
enhed) koster vel det samme, som
hele vores eskadrille, si det bliver
aldrig til noget.

Han forteeller videre, at han ikke
er si glad for at sggeradaren star
oppe pa toppen af klitten. -Det for-
bedrer de fjendtlige flys chance for at
gemme sig i vores dede vinkel. Derfor
har vi stor glaede af de meldinger vi
far fra LAVAC'en (Luftmeldekorpsets
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Her er den sa, mdske,
afleseren for neerluft-
Jorsvarskanonerne,
det mandbame Stinger
Jjord-til-luft missil, der i
blandt andet Afghani-
stan, viste sig at vaere
en meget alvorlig trus-
sel mod fly i hejder un-
der 5-6000 meter.

Lavvarslingscentral) i
Arhus. -De ringede for-
leden dag for at sperge,
om vi havde gleede af
deres meldinger. Til det
kan jeg kun sige, at
uden dem gik det slet
ikke. Det er maske
sveert at forsta i vor hoj-
teknologiske verden, at
Eyeball Mk. One (@je
udviklingstrin 1), sta-
dig eruovertruffen, men
sadan erdet. Uden luft-
meldefolkene ville vi fa
problemer. Selvielgelig
har vi vore egne OP'ere
(observationsposter) og
de er fuldt s uundveer-
lige som de andre. Nar
man kobler de tre ele-
menter, radaren, Luft-
meldekorpset og OP'erne sammen,
har vi et uforligneligt rapporterings-
system.

Debriefing
-Hvordan finder [ ud af, hvem der er
blevet skudt ned?

-Vi bruger video! -Video?

-Ja, vi laver videooptagelser af de
indkommende fly. Ud fra de manev-
rer de foretager under indflyvningen
beregner vi s&, hvor mange sekunder
vi har haft til at skyde pa dem. Er det
kun et eller to sekunder, er mulighe-
den for at vi har ramt nok ikke til
stede. Vi far det der hedder OFFREP
(Offensive Mission Reports) (Enga-
gementsrapporter) ind ude fra ka-
nonstillingerne. De og det vi har pa
videoen sammenholdes. En reprae-
sentant herfra kerer s til den flyve-
station, hvor de fly vi har ,skudt” pa
kommer fra. Her foretager han s& en
debriefing af piloterne, og de far mu-
ligheden for at vurdere, om de har
opfert sig klogt, eller maske mindre
klogt. under indflyvningen mod ma-
let.

Usikker fremtid

Medens vi trasker gennem det blede
sand, sperger vi Simonsen. -Hvor-
dan ser eskadrillens fremtid ud set i
lyset af talen om indforelse af Stinger
missilet?

-Jeg ved ingenting, siger han, -Alle

Det tager tid, nar kanonen skal gen-
lades med hdndkraft.




taler om Stinger missiler, men ingen
synes at vide noget. Det vi ved er, at
der ikke indkaldes veaernepligtige i
1996.

Og spergsmalet er, hvad skal vi sa
lave? Vi ved godt, at mange af vore
systemer er ved at vaere nedslidt, og
at pa eteller andet tidspunkt skal der
anskaffes noget nyt.

-1 evrigt, fortseetter Simonsen, -
Vore [olk i Materieldelingen er nogle
rene tusindkunstnere. De kan fa hvad
som helst til at kere ved hjeelp af sma
midler, uden dem kom viingen vegne.

Senere ved beseget i Materiel-
deligen dukkede sporgsmalet om
eskadrillens fremtid op igen. Alle var
usikre pa, hvad der skal ske.

Det mest utrolige, i disse for
Flyvevabnets enheder efterhdnden sa
kendte situation er, at trods usik-
kerhed om fremtiden, sa knokler alle
for at holde enheden i gang. Som een
sagde, -Vi har slaebt materiel med
herned, nok til tre eskadriller, for
kere skal det, og det gor det si. Han
og hans kolleger var alligevel usikre
pa deres fremtid

15 tilbage

Vi talte med chefen for Eskadrille
670, major Lars Hoffmann og spurgte,
-Hvordan ser fremtiden for Eskadrille
670 ud?

-Bare jeg vidste det, svarer han, -
Hvad vi ved med sikkerhed er, at til
naeste ar indkaldes der ingen vaerne-
pligtige til eskadrillen. Der er ikke
truffet beslutning om, at vi skal have
Stinger missiler. Bliver kanonerne
skiftet ud med Stinger missiler, ma vi
se i gjnene, at der vil blive plads til
omkring 15 faste normer af stamper-
sonel i eskadrillen, og det vil sige, at
der vil veere omkring 30 normer i
overskud, der skal beskzeftiges med
noget andet.

Det tor nok siges, at [remtiden for
Eskadrille 670 faste personel er 1.1\!&&i
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Flyvestation Vandel

Bogus Parts - eller
forfalskede reservedele

.

ARUISIESR
hntreelatutatr sy

3690 2/00 (frScon)

JLris
(20 PLACES)

-1 12"

HOLE

BLADE
0.218 - 0. 224 INCH KL

88-58%

Figurene viser de to typer blade der er omtalt i artiklen. Den pverste har
yderst 20 ribber, medens den nederste lun har fire ribber.

Af seniorsergent J.0. Kongshaug

Bogus Parts, eller pa dansk .falske
eller forfalskede reservedele”, er et
serigst problem overalt i industrien.
Sandheden er, at for brugeren er det
naesten umuligt at spore og afslere
Bogus Parts. Den eneste rigtige be-
skyttelse mod forfalskninger er leve-
randerens omdemme og den certifi-
cering han har opnaet. Firmaernes
politik, ved indkeb af reservedele, er
ligeledes af interesse for sikkerhe-
den.

Hvad er Bogus Parts ?

Bogus Parts er komponenter /reserve-
dele, som opkebes, istandszettes og
seelges videre som nye dele. Proble-
met er, at de ikke altid overholder de
specifikationer og krav, som produ-
centen har stillet i beskrivelsen af
den enkelte reservedel /komponent.

Et eksempel: HUGHES HELIKOP-
TER INDUSTRI (HHI) har fornylig
opdaget fem Bogus hovedrotor blade
som er solgt til brugere af Hughes
500 D modeller, som bruger hoved-
rotor blade med part nummer
369D2100. Bladene var fremstillet
til brug pa Hughes 500 og solgt af
HHI til UNITED STATES ARMY i
1967/68. Indentifikationspladen og

merkningen pa bladene var foran-
dret fra part nummer 369A1100 til
369D2100. Disse blade blev under-
sogt af HHI, og der var ingen doku-
mentation med dem, som indikerede
den totale drifttid. Denne type blade
er ikke designet til brug pa Hughes
500 D helikoptere, og ma under in-
gen omsteendigheder bruges. Hvis de
bruges, kan de bryde sammen og
folgelig forarsage et totalhavari.

Indbygget sikkerhed

Hvad gor det Danske Flyvevaben for
at sikre sig mod at .Bogus Parts"
sniger sig ind i forsyningssystemet?
Alt indkeb af reservedele til Fly-
vevabnet gar gennem indkegbsafde-
lingen ved Flyvematerielkomman-
doen (FMK). Krav og bestemmelser
om indkeb af nye dele foregar gen-
nem godkendt forhandler.

Alt materiel der indkebes, gen-
nemgar modtagekontrol.

Ved tvivlsspergsmal om indkeb,
kontaktes de enkelte tekniske af-
delinger ved FMK.

Certificering samt historie omkring
de enkelte firmaer/producenter spil-
ler ogsa en stor rolle.

Men der kan aldrig stilles nogen
garanti, si .Bogus Parts* kan ikke
afvises. "
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Tactical Fighter Weaponary

Saddams besejrere pa
Flyvestation Karup

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Captain (kaptajn) og formationsforer
Greg Cox fra United States Air Force
Europe (USAFE), 53 Squadron (eska-
drille), 52 Fighter Wing, Spangdahlem
er ved at planleegge en ,lokal” flyve-

tur med fire McDonnell Douglas F-
15C Eagle jagere. Han kigger lidt pa
kortet og synes ikke, at der er meget
plads i Flyvestation Karups TMA
(Teminal Area) (Terminalomrade).
Hans plan er, at han sammen med
tre andre skal ud at lave BFM.
-Hvad betyder det? vil vi vide. -Jo
det betyder Basic Fighter Manoeuvres

Th. Captain Greg Cox i feerd med at planlaegge sin flyvning. Oversergent
K.H. Petersen fra Stationsflighten gennemgar her flyveregler og fugleinten-
sitet med Cox. De informationer s&ndrede noget pa de egentlige planer.

FLY ;4100

McDonnell Douglas F-15 Eagle, ha-
lenummer 84015, fra USAFE Squa-
dron 53, med Captain Art McGet-
trich ved pinden, under start _fra Fly-
vestation Karup. Mdlet er skydeter-
reenet i Oksbol.

(elementeere jagermanevrer). -Visplit-
ter op, nar vi kommer derud og ..slas"
s4 mod hinanden. fortzeller Cox.

-Hvor lang tid er | vaek? -lkke alt
for lang tid, svarer han, -Vi bruger
efterbreenderen en del under BFM,
sa vi er hjemme igen pa under en
time.

Andring
Nu erderdet med kontrollen af dansk
luftrum. Det kan engang imellem
forhindre, at tingene er helt sa enkle,
som man maske tror. Oversergent
K.H. Petersen fra Stationsflighten pa
Flyvestation Karup havde faet sig et
Jlille* ekstrajob i Duty Ops hos eska-
drille 53. Han kom til og begyndte at
fortzelle Cox om, hvorledes man
agerer, nar man flyver rundt i hen-
holdsvis kontrolzone og TMA. De op-
lysninger var, sammen med fugle-
intensiteten, rimeligt edelaeggende for
planen om BFM i TMA'en.

Planen blev i stedet aendret til en
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Cape Chep Patwore
“Poker

firskibs-formation, der skulle en tur
ud over Skanderborg, ned forbi
Lillebeeltsbroerne, tvaers over det
Sydfynske @hav, op gennem Store
Beelt op til nordspidsen af Samse og
derfra hjem til Flyvestation Karup.

Ud pa Linen

I eskadrilleomradet, hvor sidst den
nu nedlagte Eskadrille 729, for dem
Eskadrille 725 og for dem igen Eska-
drille 727. havde holdt til, var der
igen stor aktivitet.

Mastersergeant (MSGT) Roger
Schwenneher, som var Production
Superintendent (tilsynsferende med
produktionen), tog os med i sin bil.
Hans radio sydede og kogte det meste
af tiden. Hans burde nok have veeret
en bleeksprutte. -Du ma lige vente et
ojeblik, jeg skal lige svare! -Vi bliver
nedt til at kere ned til flyet pa plat-
form xx. De star og venter pa at fa et
eftersyn godkendt. Flyets papirer bli-

12

Staff Sergeant
Rich. A. Hansen i
JSeerd med at
hjzelpe piloten,
Captain Art
Mcgettrich, ud af
cockpittet. Be-
mezerk det iraki-
ske flag under
cockpittet, det
betyder, at flyet
har skudt et
irakisk fly ned
under Golfkrigen.

ver ngje gen-
nemgaet og der
kontrasigneres
for de udferte
eftersyn. Til de
to teknikere si-
ger han, -Lad os
habe den naeste
kommer hjem
uden anmeerk-
ninger.

Sikkerhed

To F-15 er kom-
met hjem for et
angrebmod ran-
gen (skydeom-
radet) nede i
Oksbegl. De mel-
der deres an-
komst over Ro-
gers travleradio.
Tre mand bliver
sendt ud for at
tage imod dem
ved indkerslen til eskadrilleomradet.
De checker flyet og saetter de forste
sikringspinde i. Vi hopper ud af bilen
og ger klar til at fotografere nar Staff

Sergeant Rich. A. Hansen, hans ol-
demor er fra Senderjylland, vinker
flyet ind pa platformen.

Halenummer SP AF 84015 ruller
ind og vinkes pa plads af Hansen.

Sikringspindene szettes i og tiden
for Shut Down (slukning) af motoren
nzermer sig. Da kommer en tekniker
gaende med en lille sort plastikspand,
som han holder op under bugen pa
flyet lige bag vingerne.

-Hvad er dette? sperger vi Hansen.
-Jo forstar du, i det gjeblik motoren
shuttes ned, sa leber der en smule
brzendstof ud af overlgbet. Tidligere
lod vi det bare sjaske ned pa betonen,
men sadan er det ikke mere. Miljget,
forstar dul Det led meget fornuftigt.

Piloten pa AF 84015, Captain Art
McGettrich, klatrer ned pa jorden ad
den indbyggede stige. Han og Han-
sen tager en snak om, hvorledes flyet
har opfert sig under missionen. Han-
sen ser tillreds ud. Altsi ikke for
mange anmaerkninger. -Har du haft
en god tur? sperger vi McGettrich. -
Fint, lyder svaret, det er altid spaen-
dende at deltage i Tactical Fighter
Weaponary (TFW). -Har du forevrigt
bemeerket det irakiske flag oppe un-

beklager

opgivet forkert.
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Staff Sergeant Rich. A. Hansen i
feerd med at vinke halenummer AF
84015 pa plads.

der cockpittet? sperger McGettrich. I
farten var denne lille detalje blevet
overset, men nu tradte flaget tydeligt
frem. -Hvad er grunden? Vil vi vide.

-Det betyder, at flyet her har skudt
et irakisk fly ned under Golfkrigen,

siger McGettrich, men jeg kan des-
veerre ikke huske, hvilken type det
var.
Netop, som viville til at g4, sdvien
skygge oppe i den ene af flyets ind-
sugninger. Her er mere end god plads
til, at en voksen mand kan kravle
bade ud og ind. Og det endda ifert en
hvid kedeldragt. Hansen forklarede,
at ogsa i1 indsugningen skulle alt
inspiceres sa snart flyet var landet.

Fakta om McDonnell Douglas F15-C Eagle

Flgjet forste gang: 27 juli 1972.
Fremstillingsland: USA.

Type:

Enseedet Air Superiority (luftoverlegenhed) jager.
To Pratt&Whitney F100-PW-100 turbofans, der

1 20 mm M-61A1 roterende maskinkanon plus 4
AIM Sparrow og 4 AIM-9L Sidewinder AAM

Motor:
hver yder 6.705 kgp.
Med efterbreender 10.855 kgp.
Max. hast.: 2698 km/t (i kort tid)
Marchhast: 2443 1 12190 m hejde.
Max, flyvetid: 2.9 time
Veegt: 20.185
Hajde: 5.63 m.
Leengde: 19.43 m.
Vingespan: 13.05 m.
Vében:
(luft-til-luft-missiler.
Bemerkninger:

Udviklingen af F-15C er fortsat med F-15E. som i
al slags vejr kan gennemfere angreb mod jordmal
dybt inde i fiendens omrade. Flyet er udrustet med
luft-til-jord missiler, men har samtidig evne som
luftoverlegenhedsjager. Der er udviklet nye ekstra
tanke til flyet. som har eget dets aktionsradius

til 4.445 km.
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Fejltagelse

Vi beder Schwennecher om at kere
tilbage til Flight bygningen. Cox havde
sagt god for, at vi overvaerede briefin-
gen pa den beskrevne flyvning inden
starten. Sadan gik det ikke. Han
havde taget fejl at tidspunktet for
briefingen og starten, sa den briefing
rog sig en tur.

Na, i stedet fulgte vi ham ud til
flyet. Her praesenterede crew chiefen
ham for et digert veerk, flyets papirer,
som han matte leese igennem og kvit-
tere pa. Da det var overstaet startede
det normale walk around check, hvor
crew chiefen gik forst og lukkede
lemme op og Cox gik bagefter og
kontrollerede. Endelig var hun klar
til at kravle op i cockpittet, hvor crew
cheif hjalp med strap in (spaende
ind). Vi sagde farvel og gnskede god
tur.

Forstemmende

Dagen pa Flyvestation Karup er ved
at veere slut. Der var noget for-
stemmende ved at kere forbi et tomt
eskadrilleomrade. Store parkerings-
pladser star tomme. Ved mange af
parkeringsbasene star skilte med
numrene pa de biler, der engang
havde reserveret plads her. Farven
pa skiltene er allerede falmet. Hvor
der for holdt 25-30 biler ved hanga-
ren, holdt der nu kun een.

Der er ingen fly i omradet. Under
TFW for to ar siden sydede og kogte
hele Flyvestation Karup af jetkamp-
fly fra England, Tyskland, Norge og
USAFE. En opstart med 20 fly der tog
af efter hinanden var en af de store
oplevelser. Da vi besggte Karup var
der tale om betydeligt feerre.
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Red Flag 95-4 Nellis Air Force Base Nevada

Detachment Commander
RDAF Red Flag

Af OL M. Fleischer SKP-O

Flyvevabnet (FLV) deltog dette ar i
ovelse Red Flag (RF), pa Nellis Air
Force Base, i naerheden af den store
spilleby Las Vegas, i staten Nevada i
USA. Dette ar var det 5. gang FLV
deltog i en Red Flag evelse. FLV del-
tog forste gang i 1984 i RF, derefter i
1989 og sahvert andet ar frem tili ar.

Pa RF har FLV unikke muligheder
for at eve operativ flyvningmed kamp-
og transportfly samt helikoptere som
ikke, sa vidt jeg ved, findes bedre i
den vestlige verden. @velsen "keres"
sa teet pa krigslignende forhold, at
besztningerne kun "opdager" at det
er gvelse nar de efter en endt mission
kan debriefe med de "faldne". @velses-
omradet er beliggende nord for Las
Vegas og er ca. 250x200 km stort.
Omradet, erfladt erkenlandskab med
nogle fa bjergkaeder. Der bor stort set
ingen mennesker i omradet, da er-
ken og varme forhindrer dette. Det
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Fire fly over Lake Meade pa graen-
sen mellem Nevada og Arizona i
USA.

amerikanske forsvar har haft omra-
det siden anden verdenskrig og tilla-
der flyvning ned til laveste hajde og
uden restriktioner med hensyn til
staj og hastighed.

Flyvevabnet deltog, som sa mange
gange for pa store evelser i udlandet,
sammen med vore venner fra det
norske, belgiske og hollandske flyve-
vaben. Denne samordning af krzefter
gav, ogsa denne gang, et godt ud-
bytte, og vi havde som szedvanligt et
eksemplarisk samarbejde.

Forberedelserne til dette ars RF
startede aret inden med planlseg-
ning. Medio juni tog de forste af sted,
og den 19 juni startede 5 F-16 fra
Skrydstrup sammen med en C- 130
med kurs mod Keflavik pa Island.
Her medtes vi med 5 F-16 fra hver af
de 3 andre lande samt en belgisk og
en norsk C-130. Efter optankning og
klarmelding af flyene fortsatte hele

OL M. Fleischer SKP-O.

holdet til Goose Bay i det ostlige
Canada. To F-16 fra hhv. Norge og
Holland métte blive tilbage, da de
havde tekniske problemer.

PA Goose Bay blev vi natten over
og nzeste morgen fortsatte vi alle mod
Wright Patterson (WP) i Ohio. Her
blev vi modtaget af den danske OL
Flebbe, som til daglig er FMK's re-
preesentant pa F-16 midlife update
(MLU) programmet i det amerikan-
ske FMK pa WP.

P4 WP preovede den hollandske
chef, som var ansvarlig for feerge-
flyvningen, uden held at fa samling
pa tropperne. Nzeste dag flgj vi til den
europaiske flyveskole ENJJPT pa
Sheppard i den nordlige del af Texas.
Her var det meningen, at de fire lan-
des flyveelever skulle have mulighed
for at se deres kommende "arbejds-
plads”.

Neeste dag "torsdag" fortsatte vi
mod Nellis hvor alle fly lidt efter lidt
kom frem. Turen havde taget fire
dage og ca. 12 flyvetimer pr. F-16 og
ca. 20 timer pr. C-130.

Sendag den 25 startede selve avel-
sen med en briefing for alt personel.
I det amerikanske flyvevaben benyt-
tes for tiden et udtryk, som vi fik at
fele mange gange under pvelsen:
"Death By Briefing". Disse "dreebende”
langvarige briefinger fik vi ogsa ind-
sigt 1.

Naeste dag startede sa det vi var
kommet for, nemlig at flyve. Nu skulle
det sa vise sig om vi kunne klare os.
Vi vidste godt at vi medte op med de
eeldste F-16, og ikke havde den nye
og kraftigere motor som bl.a. hollzen-
derne og nordmaendene har.

FLY ;21905



Den danske andel af en mission pa
50 fly som blev flgjet den 21. juli
1995 pa evelsen Red Flag, fra
venstre ses GUS, ASA, FLE, SET,
L@PM og SAM.

Den flyvende del af evelsen er delt
op i tre dele pa hver 14 dage, hvor
hver pilot i snit far 8 ture.

Hver 14 dags periode er opbygget
saledes, at presset og svarheds-
graden er konstant stigende. Nar de
fire sma EPAF (European Partici-
pating Air Force) lande deltager pa
Red Flag, sa foles det ikke som ame-
rikanerne tager nogle seerlige hen-

syn. Saledes heller ikke denne gang.

Den forste dag, om mandagen flaj
vi et familiarization ride | omradet for
at leere hvor vi matte flyve og iseer
hvor vi [IKKE métte flyve. Det ameri-
kanske flyvevaben har et omrade inde
midtiRed Flagomradet, derer FULD-
STAENDIG FORBUDT for udleen-
dinge. Hvis "man” flyver ind i det
omtalte omrade bliver "man" efter
grundig afhering sendt hjem med
besked om, at "man"” aldrig mere ma
komme med pa Red Flag.

De nzeste dage flej vi som sagt pa
mere og mere vanskelige missioner,
mod mal der var svaerere og svaerere

at finde. Nogle gange folte vi, at dan-
skerne fik de absolut svaereste mal.
Nar alt det er sagt, sa er det mit klare
indtryk, at vi klarede os godt. Det
danske Flyvevdben er omtrent ver-
dens bedste. men selv om vi konstant
er kraftigt underbemandet sa lykke-
des det os, at fa bomber pa malet til
tiden. BOMBS ONTARGET, ONTIME.
Det er opgaven for os alle.

Nar alt det er sagt, sa er det en
gleede og stor zre, at fa lov til at veere
dansk chef pa sddan en pvelse. Deter
betryggende at se, hvor godt vore folk
klarer sig. Red Flag er ingen ferie.
Red Flag er hardt arbejde isser for
teknikkerne, der ma arbejde bade
under uhyre varme forhold (op til 60
grader celsius), og med et meget bu-
reaukratisk amerikansk flyvevaben.

For piloterne er det en 12 timers
arbejdsdag med treettende bureau-
krati og meget hgje temperaturer.
Nogle af vore zeldre piloter blev udpe-
get til formationsforere for hele den
offensive "pakke" pa 60 til 70 fly.
Disse [ly kan veere alt fra F-16 til A-
10, F-4, B-l, F-111, A-6, C130 og
helikoptere. Lennen kommer, nar
man er air borne ude i omradet, sa
falder det hele pa plads, og livet leves
til den yderste graense.

P4 den defensive side er der simu-

Den danske del af missionen under
planlsegningsarbejdet pa Nellis Air
Force Base, fra venstre AMK, LEE,
TAM, PEL, H@T og S@R.
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lerede trusler bestaende af fly og jord
baserede missil- og kanonsystemer
der, pa meget overbevisende vis si-
mulerer, den "virkelige" verden. Efter
en flyvetur pa Red Flag er man fuld-
steendig udmattet, det er sveert at
forestille sig, for en der gudskelov
aldrig har veeret i krig, at krig er
meget veerre.

S4& néar ugen/perioden er slut sa
treenger alle til en pause. Der blev
ogsa mulighed for at se dele af USA,
som stadig er et stort og spandende
land med en venlig befolkning.

P4 dette ars Red Flag deltog FLV
som sagt med tre hold piloter pA F-16
og Lo C-130 besaetninger. Det er isaer
vigtigt at C-130 kommer med pa Red
Flag, da C-130 ofte kommer rundt til
verdens breendpunkter, hvor der bli-
ver skudt efter dem med rigtige va-
ben. Det er positivt at se, hvordan C-
130 beszetningerne, som i daglig tale
ofte bliver kaldt "luftens fragtmaend",
viser en professionel adfeerd, som
FLV med rette kan veaere stolt af.

Pa dette ars Red Flag deltog der i
alt 112 mand fra FLV, over hele pe-
rioden fra medio MAJ til medio AUG.

Jeg er af den bestemte opfattelse
at Red Flag er pengene vaerd. Efter en
sadan evelse vil succesraten stige
med op til 50%, og tabsraten falde
med den samme procent, hvis vi blev
sat ind i krig eller krigslignende ope-
rationer.

Hjemturen forleb nzesten gnid-
ningsfrit, blot blev to af vore fly "fan-
get" i to dage pa Sender Stremfjord,
Grenland pga. tekniske problemer.

Som de fleste lzesere af dette blad
allerede ved, sa var vi klar til TFW
godt en uge efter hjemkomsten.

Dette blot for at gere opmzerksom
pa, at FLV er klar til indsats nar og
hvor opgaven blive befalet. At FLV
fortsat med jeevne mellemrum vil
kunne deltage i Red Flag.

Nzeste Red Flag er planlagt til al-
vikling i 1997. &
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Oberst B. Bundesen afleverer FSNV/ER til chefen for Flyvertaktisk Komman-
do generalmajor L. Tophgj. (Foto Fototjenesten FLVVAER.)

Chefskifte pa
Flyvestation Vaerlgse

Tirsdag den 31. oktober 1995 blev
der afholdt parade pa Flyvestation
Veerlese i anledning af chefskifte.
Ved paraden overdrog chefen for
Flyvertaktisk Kommando generalma-
jor L. Tophgj kommandoen over Fly-
vestation Verlese [ra oberst B.

Bundesen til oberst P. Bauer-Jen-

sen.

Oberst P. Bauer-Jensen der tidli-
gere har veeret eskadrillechef og af-
delingschef pa Flyvestation Veerlese,
har sidst forrettet tjeneste som chef
for Flyvevabnets Officersskole.

Chefen for Flyvertaktisk Kommando overdrager FSNV-ER til tiltraedende
chef oberst P. Bauer-Jensen. (Foto Fototjenesten FLVVAER.)



Flyvestation Vandel

Fokker F-50 styrtet ned

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

De sarede og kveestede ligger spredt
over et stort areal. Inde i den intakte
del af flykroppen er en lille snes kvae-
stede klemt fast. 1 alt drejer det sig
om 52 passagerer og beszetnings-
medlemmer. Nogle ligger helt stille
hen. Andre skriger om hjelp, et par
chokerede kvinder lgber rundt og
griber fat i Flyvestation Vandels
brandfolk for at fa hjzelp.

Det er .bare” en gvelse, men hvil-
ken pvelse. De 52 figuranter, hvoraf

de 30 er sygeplejeelever, og de sidste
22 kommer fra beredskabskorpset
spiller deres roller sa godt, at ,bare”
et gjeblik glemmes. Det er direkte
uhyggeligt og harene rejser sig op ad
armene. -Tag dig sammen! Det er
kun en pvelse.

Virkelighed for evelse

Da Vejle Sygehus i begyndelsen af

aret bad chefen for Eskadrille 694,

overlzege og major Georg Agaard om

at tilretteleegge en katastrofeovelse,

var togulykken ved Jelling fremtid.
Virkeligheden kom i dette tilfzelde

At yde psylkisk ferstehjeelp med reg

kkeerudstyr pa, i solskin e

i e e

r en barsk

affeere. At det pakaldte sig opmaerksomhed fra det _fjemsynshold, der skulle
lave en instruktions-video om .lykken* er det ikike noget at sige til.

FLY ¢ 4-1995

-Giv mig lige en hdnd, sagde damen
til venstre { billedet. -Du kan fa hele
armen, led svaret. Som sagt sa
gjort. Hert under katastrofesvelse
pa Flyvestation Vandel.

fer pvelsen.

Nu stod man sa her i begyndelsen
afseptember med en varslet gvelse og
alle var oppe pa teeerne. Ikke mindst
personellet fra Eskadrille 684's
Brand- og Redningsdelingen (BOR),
som havde ansvaret for at indrette
katastrofestedet. Flyvestationen Van-
del havde sa ogsa det i klemme, at
man skulle afpreve den nye kata-
strofe- og handleplan.

Havariet

Klokken fem minutter { halv to med-
deler Billund Approach flyvekon-
trollen pa Flyvestation Vandel, at en
Fokker F-50 pa vej til Kastrup ved et
ngdopkald til Billund har meddelt, at
han harkraftige motorrystelserihgjre
motor, og at han vil forsgge at lande
pa bane 27R i Vandel. Fem minutter
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.Ulykkesstedet" taget fra toppen af
en af Brand- og Redningsdelingens
crashtendere. Som det ses ligger der
.sarede"” spredt ud fra ,vraget” af
SAM AIR.

senere rammer flyet jorden syd for
indflyvningslysene til bane 27R. ,Ka-
tastrofen” er under fuld udvikling.
Oversergent Birger Thomsen, BOR,
saetter ild til karrene med braendstof
og en kvalmende sort reg stiger til
vejrs. I lebet al meget kort tid er to af
flyvestationens crashtendere fremme
ved ulykkesstedet ogilden bliver sluk-
ket. Til gengaeld begynder figuran-
terne at agere, sa at sige for fuld tryk.

Ferstehjeelp

Folkene fra BOR gar i gang med at
yde psykisk ferstehjeelp til de kvee-
stede. Oversergent Kurt Kaufmann
gar stille og rolig rundt og dirigerer
sine folk hen til dem, der synes at
have det vaerst. De sarede, der hyler
mest op, har tendens til at fa& hjalp
forst. Det lykkes ogsa for dem denne
gang, Imens eralarmcentralen i Vejle
blevet underrettet. Klokken 1450
ankommer politiet. Et minut senere
ankommer brandbilen fra hjeelpe-
stationeni Bredsten. Lederen af VAN-
BOR, seniorsergent Ebbe Damgaard
forteeller, -Der var meget stille i kore-
tejet pavej mod Vandel. Brandfolkene
vidste kun, at der var tale om et
flystyrt, og de havde ingen viden om,
at det .kun” var en svelse. Mindre
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end halvandet minut senere er brand-
bilen fra Egtved fremme, og man ger
klar til at slukke ilden.

Ikke sa godt

De to leeger fra Vejle sygehus kom
omkring klokken 15, men der skete
intet. Der gik meget lang tid, inden de
begyndte at visitere de sarede, og fa
dem gjort klar til transport. Bered-
skabskorpset ankom klokken 15, og
20 minutter senere var teltet til de
sarede rejst og et omrade indhegnet,
hvor lzegerne kunne arbejde. Heref-
ter forlgb proceduren pa ulykkesste-
det helt som forventet.

Vi fik senere at vide, at en mang-
lende skadesradio og et fladt batteri
i en mobiltelefon, havde veeret arsa-
gen til, at lazgerne ikke kunne finde
hinanden og komme i gang.

Leererig ovelse

Major og overleege Georg Aagaard
siger om evelsen, -Vi gjorde mange
gode erfaringer. Ogsa erfaringer der
gor, at vi nu ma zendre i vore planer
pa forskellige omrader. Vi matte ogsa
konstatere, at vi mangler et par
skadestedsradioer, for at kunne kom-
munikere med vore civile samarbejds-
partnere,

Hvad nu hvis?

Med baggrund i, at det kan tage op til
en time inden vigtig hjeelp nar frem,
spurgte vi major Aagaard, -Hvad nu

hvis det var en virkelig situation?

-Hvis det skulle ske, ville jeg, re-
servelzegen og sygepasserne, sam-
men med personellet pA Brandsta-
tionen vaere de farste pa stedet. Jeg
ville tilkalde alt det personel pa Flyve-
stationen, der kunne frigegres til at
hjeelpe. Alle har jo en eller anden
form for ferstehjeelpsuddannelse, og
vil derfor, om ikke andet, sa kunne
yde psykisk ferstehjeelp til de sarede.
Hjeelpe med at bzere barer og meget
andet.

-Der er ikke tvivl om, at vi vil
tilkalde katastrofeleegerne fra Gad-
bjerg. De har stor erfaring med be-
handling af kveestede pa skadestedet,
og vil veere en uvurdelig hjzelp.

Sund fornuft

Ifelge lovgivningen er det en leege fra
Vejle sygehus og andre civile myn-
digheder, der har den egentlige kom-
mando pa skadesstedet.

Vi spurgte derfor major Aagaard, -
Kan man forestille sig, at en saddan
formel bestemmelse vil betyde, at
man midt i kampen for at redde
menneskeliv, vil foretage en formel
overdragelse af kommandoen, nar de
civile myndigheder ankommer?

-Det er rigtigt, at saddan er love og
bestemmelser indrettet, men jeg kan
ikke forestille mig, at den situation
vil kunne opsta. Her gar den livred-
dende indsats foran loven, og s4 kan

vi bagefter diskutere formalia.
m}
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COOPERATIVE JAGUAR

Piloter taler samme sprog
over hele verden

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Denne forste mandag i oktober, hvor
pvelsen COOPERATIVE JAGUAR for
alvor gar i gang, havde vi en samtale
med chefen for Flyvertaktisk Kom-
mando, generalmajor Laurids Top-
haj (TOP). hvor han sagde om den
kommende gvelse, -Nu er de landet i
henhold til den operationsordre, der
er udarbejdet efter et omfattende
planlagningsarbejde. Alle er fo-
kuseret pa, at vi far laert hinanden at
kende og de systemer, der skal an-
vendes under gvelsen. Han fortsatte,
-For bare fa ar siden havde ingen
troet det muligt, at dette kunne ske.
Jeg ser det som en udfordring uden
lige, at syv nationer, der kender me-
get, eller meget lidt, til hinanden nu
skal arbejde sammen i en Full Scale
flyveevelse, Heldigvis er det sadan, at
fra .Day One" (ferste dag) er alle
indstillet pa, at det skal blive en
succes og jeg har da ogsa folt begej-
stringen fra deltageme,

Ens trods forskel

-Trods forskellighederne landene
imellem, mearker man med det
samme, at det flyvende personel tzen-
ker ens, trods kulturelle forskelle,
men alle ma de dele det engelske
sprog, siger TOP. Han peger videre
pa, at trods mere end 40 ars afbry-
delse er den gamle samherighed
mellem Polen og Danmark stadig in-
takt.

Flyvestation Karup har vel aldrig
veeret sd international som nu. fort-
seetter han. Flyvestationen er veleg-
net til shidanne gvelser og det er givet
ikke sidste gang man ser sadan en
ovelse i omradet.

Stor betydning
TOP fortsaetter, -Fra pa torsdag skal

FLY ¢ 4-1995

Chefen for Flyvertaktisk Kommando og ansvarlig for PfP flyveovelsen, gene-
ralmajor Laurids Tophaj i faerd med at _forlade cockpittet pa en af de tyske
MIG-29A FULCRUM.

alt forarbejdet med planleegningen
ga op i en hejere enhed. Vi ved, at
afviklingen af gvelsen kommer til at
betyde meget for det fremtidige sam-
arbejde. Det er nu, at vi skal vise
verden, at vi kan arbejde sammen og
at flyoperationer ingen greenser har.
NATOs standarter er det sterste sam-
lede regelseet for flyvning i verden.
Udbredes det til resten af Europa, vil
det betyde interoperabilitet i et om-
rade af hidtil uset sterrelse. At til-
byde PiP-landene denne fordel, er en
del af malet med evelsen.

Samme retning

Om aftenen var der modtagelse af
geesterne. TOP havde felgende ord til
velkomst, -Det er mig en stor glaede
at udtrykke en varm velkomst til
deltagerne i svelsen COOPERATIVE
JAGUAR. For ferste gang skal syv
nationer med forskellige flytyper og

e

forskellige procedurer deltage i en
feelles flyveevelse. I lobet af de nzeste
to uger skal vi spge at tilpasse opfat-
telser og procedurer og bevaege os i
samme retning. De resultater vi op-
nar i de kommende dage skal veere
fundamentet for vort feelles sam-
arbejde i fremtiden.

TOP udtrykte herefter sit enske
om. at man under gvelsen ville vise
verden, nogle af flyvevdbnets bedste
kvaliteter, nemlig:

* Fleksibilitet,
» andsfrihed og

* evnen til at tilpasse
sig enhver situation.

Han understregede, at der var lagt
mange kraefter i planleegningen af
ovelsen, og det var hans opfattelse, at
den bedst mulige basis var skabt
gennem de operationsordrer der er

udarbejdet.
a
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COOPERATIVE JAGUAR

Polske MIG 23 pa
Flyvestation Karup

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Solen skinner og spredte cumulus
skyer giver himlen et sommerligt
udseende. Temperaturen ligger om-
kring 18 grader og ingen kan rigtig
fatte at det er efterar. 1 forhold til det
internationale klima, deri disse dage
omgiver Flyvestation Karup er vejret
passende. Denne mandag venter alle
i speending pa, at PP (Partnership for
Peace)-flyene skal ankomme. Mange
udkigspunkter pa flyvestationen er
bemandet. -Der er de! lyder det fra
den mest arvagne. Udei det fjerne far
vi gje pa omridset af en svensk C-
130H Hercules. Han bliver fulgt ned
al Glide Path af to F-16 Fighting
Falcon jagere fra vort eget Flyveva-
ben. Efter ham felger s3 de med
storre spsending ventede polske MIG
23 FLOGGER. Ingen kunne sige sig
frl for at fole et eller andet ved synet.
En af de danske piloter sagde efter
landingen, -Det var et meget spaen-

dende pjeblik, da vi fik oje pa dem
ude ved Bornholm, det er blevet an-
dre tider.

Umadelig interesse

Efter landingen taxiede MIG 23erne
ind i eskadrilleomradet. S4 snart
motoren var stoppet, sa det ud, som
om 50-60 tilskuere dukkede op af det
rene ingenting. Danske piloter stod
klar med en velkomstel og der blev
snakket, diskuteret og stukket pa
nzaeven, Her sas i praksis det general-
major L. Tophgj tidligere havde ud-
trykt, -Piloter teenker ens over hele
verden. Vi vil vise verden, at vi kan
arbejde sammen og at [lyveopera-
tioner ingen graenser har! Polakkerne
syntes naesten overvzeldede af den
store interesse fra dansk side.

Jeg er glad
Kaptajn Mieczyskaw Widinski, 31,
sagde til FLYnyt.

-Jeg er glad for at veere her. Det er

Aldrig sa snart var motoren flammet ud, sa myldrede de danske tilskuere

til. I klumpen ved cockpittet er piloten opslugt af interesserede danske
piloter, der enskede at here om hans tur til Danmark.
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Kaptajn Mieczyskan Widynsky
gleedede sig til gensynet med de
danskere, han havde medt to uger
tidligere.

mit andet besgg pa Flyvestation Ka-
rup. Jeg var her for to uger siden,
hvor jeg deltogi den afsluttende plan-
lzegning. Det var dengang et stort
arbejde at koordinere planer og pro-
cedurer. Vi havde dog ogsa lidt fri. I
fritiden havde vi lejlighed til at mades
med danskerne og vi fik mange gode
venner.

Vort planleegningsarbejde hjemme
i eskadrillen begyndte for tre mane-
der siden, da eskadrillechefen kom
tilbage fra det ferste mede her pa
Karup. Siden da har vi forberedt os
pa at skulle deltage i evelsen.

Sprogproblemer

Kaptajn Widynski siger, at et afhoved-
problemerne er sproget. -Der er ikke
sa mange al mine kolleger der taler
engelsk, siger han pa godt engelsk.
Han forklarer det sidste med, at han
har studeret engelsk pa officers-
akademiet. | ar har han haft mulig-
hed for at eve sig, blandt andet da
han ved et Airshow i Gdynya var
forbindelsesofficer til den svenske
Team 60 Aerobatics Team. -I evrigt
gleder jeg mig til at kunne sende
dem et postkort fra Danmark, sagde
han.

FLY ;41005



COOPERATIVE JAGUAR

Fakta om Mikoyan MIG-23B FLOGGER (tossedet)
Oprindelsesland: USSR.
Type: Enszedet multirole jager.
Motor: 1 Turmansky turbojet som yder 6.500 kg st.t. og
med efterbreender 9.300 kg st. t.
Flyvehastighed: Mach 1.2 i 30 m hejde. Mach 2.3 i hejder
over 12.000.
Flyvestreekning: 1000 km.
Veagt: Max. startveegt ca. 15 L.
Bevesbning: 1 23 mm to-lebet GSh-23 maskinkanon og
2 pods med hver 4 Luft-til-Luft missiler af
typen AA-8 APHID plus 2 Luft-til-Luft APEX
pa pylons under vingerne.
Leengde: 16.8 m med proben.
Hgjde: 4.10 m.
Vingespand: Vinger ude, 14.24 m. Vinger inde, 8.17 m.
Eilde: Jane's World Aircraft Recognition Handbook.

Det syn vi i drtier ikke troede muligt.
En polsk MIG 23 FLOGGER pa vejf
ned til landing pa Flyvestation
Karup.

-Hvad forventer du af dit ophold i
Danmark?

-Jeg er sikker pa, at vi vil f4 nogle
gode og spsendende dage i Danmark
og jeg ser frem til at mede de danske
piloter. Piloter er ens over hele ver-
den. De er unge, de taler mere eller
mindre ,det samme sprog”, og ende-
lig forstar de altid at f& det bedste ud
af situationen.

Var en god tid

Hen mod evelsens slutning traf vi
igen kaptajn Widynsky. -Hvordan er
det gaet? spurgte vi.

-Det har veeret en god tid, led
svaret, -Vi har faet meget ud af at
veere her og flyve sammen med de
ovrige nationer. Polakkerne fik fol-
gende skudsmal fra flere vi talte med,

-Professionelle, venlige ogimedekom-  Man kan ligesd godt vaenne sig til forholdene med det samme. Her er det

mende. Godt de nu herer til blandt  den danske forbindelsesofficer premierlgjtnant H.T. Gregersen (GYN), tv. der

vennerne blev der sagt.

O fungerer.

FLY - 1995.

Jortzeller kaptajn Widynsky og hans kolleger om, hvorledes Wing Ops
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COOPERATIVE JAGUAR

Mikoyan MIG-29A FULCRUM -
en drgm at flyve

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Chefen for 1. Staffel (eskadrille) af
Jagdgeschwader (JG) 73 (Wing 73),
pa Fliegerhorst (Flyvestation) Laage
ved Rostock, major Hans Koech for-
teeller om MIG-29A FULCRUM, atdet
er et velflyvende fly bygget til opna-
else al Air Superiority (luftover-
legenhed) indenfor et afgreenset luft-
forsvarsomrade, -Hvad det er ud-
meerket til, fastslar han.

Han er imidlertid knap sa be-
gejstret for flyets instrumentering. -
Tag lor eksempel den kunstige hori-
sont, siger han, -Den er anbragt til
venstre for pinden og sa drejer .flyet*
i instrumentet i stedet for kuglen,
som vi er vandt til. Ogsa knapperne i
cockpittet sidder meget spredt. -Det
stiller store krav til piloten at betjene
dem, siger han. -Enkelte er anbragt
bagude til hgjre, sa jeg har sveert ved
at na dem, nar jeg er speendt ind i
saedet.

Stor ydeevne

Koech forteeller. at flyet har en fan-
tastisk ydeevne.

-Trust ratio er 1.2 til 1, forklarer
han, -Det betyder, at jeg kan dreje
26, i sekundet og traekke fra -3 til +9
G (1 G = flyets egenvaegt). Jeg skal
imidlertid passe pa, for det er muligt
at fortszette ud over de 9G, mendet er
der intet, der advarer mig om.

-Det er et handy fly, der reagerer
hurtigt pa kontrollerne.

-Vil det sige, at du er i stand til at
udflyve de fleste vestlige fly?

-Teoretisk ja, svarer Koeck, -Der
er bare det problem, at jeg skal flyve
flyet med handkraft, hvor de (leste
vestlige fly styres af computere og fly-
by-wire systemer, og det ger dem,
selv med en svagere motorkraft mere
effektive i luftkamp. Koeck er i evrigt
imponeret over, hvor mange opgaver,

Major og chef for 1. Staffel (Eskadrille) af Jagdgeschwader (Wing) 73, Hans
Koech, -MIG-29A FULCRUM er et manevredygtigt og velflyvende fly.

Oberfeldwebel (oversergent) og crew chief Dirk Kahle fotograferet under in-
spektion af MIG-29. Han siger, -MIG-29'eren er et godt fly og let at vedlige-
holde. Han har stor erfaring med flyet, da han naede at arbejde pa det i
flere ar i DDR's Flyvevdben.
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COOPERATIVE JAGUAR

Fakta om Mikoyan MIG-29A, FULCRUM

Maxhast v. havovil:

Fremstillingsland: Det tidligere USSR.

Type: Enszdet luftforsvarsjager.

Motorer: To Leningrad (Klimov) RD-33 foraget
med bypass turbojet, som hver yder
5400 kp. med efterbreender 8300 kp.

Startveegt: 14300 kp.

Tryk-i-forhold til veegt: 1.2 tl 1.

Beveebning: Verdens letteste maskinkanon ca. 54 kg.
Seks vabenstationer med for eksempel,
to R-Alamo mellemdistance Luft-til-Luft
missiler og seks kortdistance R-50
Aphid Luft-til-luft missiler.

Breendstof indenbords: 3200 kg.

Breendstof i

center-Line tank: 1500 kg.

Flyvestrsekning: 2100 km.

Start- og landingshastighed: 260-280 km/t.

Minimum startdist.: Omkring 300 m.

Min. landingsdist.: Omkring 700 m.

Tid til 6000 m h.: Omkring 55 sek.

Mach 1.2. 1 12.000 m: Mach 2.35

Sterrelse: Vingespan: 11.36 m

Leengde incl. probe: 17.32

Hejde: 4,73 m.

Vingeareal: 38 m2.

Status: Jomfruflyvning 6. oktober 1977. Indtil

1991 er der leveret 600 til det Sovjet-
tiske Flyvevaben, hvor der var bestilt
200 til levering til tredjelande. Typen er
nu leveret til 12 lande.

Kilder: The Observers Book of Aircraft, Tidsskriftet Air Force
Monthly og Forbundsrepublikken Tysklands Flyvevdben.

det er lykkedes at lese i flyet ved
hjeelp af handkraft, hvor de vestlige
fly laser tilsvarende ved hjzelp af com-
putere. Til gengeeld er breendstof-
forbruget enormt under brug af efter-
breender. Faktisk kan den totale flyve-
tid reduceres ned til omkring 20 mi-
nutter nar efterbreenderen bruges
meget.

Vinaede kort at se en MIG 29A ove
sig til den flyvedemonstration, som
desveerre blev aflyst pa grund af tige.
Det var nzesten uhyggeligt at se flyets
mangvreevne ved savel lave, som haje
i

hastigheder. Koech havde ikke over-
drevet.

Andret instrumentering

Da Forbundsrepublikken Tyskland
overtog de 24 MIG-29A fra NVA (Na-
tionale Volks Armee) (Den Nationale
Folkehzer), var den instrumenteret
efter de gamle USSR- normer. Det
indbyggede Voice Warning System
(Advarselssystem med stemme) i flyet
talte russisk til piloten. -Det har vi
eéendret, siger Koeck, -Jeg forstar ikke

russisk. Der er blevet indbygget vest-
lige navigationshjeelpemidler, radioer
og IFF-system (Identification Friend
or Foe) (Identifikationssystem ven/
fiende) i flyet og de kyrilske bogstaver
er zndret til arabiske.

-Har 1 ogsad endret pa vaben-
systemet?

-Nej det vil ikke vaere muligt uden
at skulle ombygge hele flyet, sa vi
flyver videre med det oprindelige
vabensystem. Det er imidlertid sin
sag at skulle affyre et missil fra en
MIG-29A, omkring et lille halvt dusin
knapper skal betjenes for missilet
forlader flyet. Til sammenligning kan
det forteelles, atien F-16 skal piloten
kun kaste et blik pd Head up Dis-
playet og trykke pid knappen med
tommelfingeren.

MIG-29A har en 30 mm ma-
skinkanon til selvforsvar. To Archer
Luft-til-Luft missiler og seks kort-
distance R-60 Aphid Luft-til-Luft
missiler,

Flgj Phantom

Major Hans Koeck kom til JG 73 fra
JG 74 (Mdlders), hvor han havde
flejet F-4F. Det samme geelder for
mange af de evrige piloter ved 1.
Staffel, de har meldt sig frivilligt til at
flyve Luftwaffes mest avancerede ja-
gerfly, MIG-29'eren. -Jeg overtog ogsa
10 tidligere DDR-piloter, forteller
Koech.

-Ingen af dem havde flgjet over
400 timer, de fleste kun omkring
300. De havde i hele deres pilot-
tilveerelse aldrig gennemfert et selv-
steendigt angreb mod et andet jager-
fly. Det vil sige, at, hvad de foretog
dem i luften, blev styret af GCI statio-
nen (Ground Control Interception
station) pa jorden. De skulle bare
flyve flyet og aflevere det vaben GCI-
stationen havde bestemt. For dem
har tiden efter sammenslutningen
veeret en seerlig oplevelse.

Nu skulle de leere selv at tage
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Alle ville se og here om vidunderet
MIG-29A FULCRUM. Midt i billedet
lige under sideroret er Oberfeld-
webel Dirk Kahle endnu engang i
gang med at fortzelle de interesse-
rede tilhorere om det fly han til
daglig vedligeholder.

beslutninger og sta med ansvaret og
det har de klaret.

Let at vedligeholde

Oberfeldwebel (oversergent) Dirk
Kahle er crew chiefl for detache-
mentets linefolk. Han gjorde tjeneste
i ni &r ved DDRs Flyvevaben inden
han den anden oktober 1990 var en
af dem, der blev ansat pa ferst en 10
ars kontrakt i Forbundsrepublikken
Tysklands Flyvevaben og senere og
sidste ar fik den forleenget til han
fylder 55 ar.

Kahle forteeller om MIG-29A, at
flyet er nemt at vedligeholde. Vi fik
oje pa et skilt med kyrilske bogstaver
og spurgte, -Kan du laese dem? Han
grinede lidt og sagde. -Ja, jeg kan
bade lzese og tale russisk, kunne jeg
ikke det, var jeg aldrig blevet tekni-
ker i DDRs flyvevaben.

Effektiv kanon
Kahle fortzeller om en preveflyv-

ningspilot, der havde veaeddet med
nogle kolleger om, at han ved hjzelp
al lasersigtet, men et skud, kunne
ramme sin hue nede pa jorden i
skydeomradet. Alle troede det var
pral. Kahle, der havde
overveeret demonstratio-
nen, matte erkende, at det
kunne han. -Han kom ind
mod omradet, vendte bun-
den i vejret pa flyet, sig-
tede pa huen. Afgav et
skud, og ramte. Vi var nok
sa imponeret, siger han. -
Vi bruger ikke lasersigtet
mere, siger han, -Det er
for tiden ved at blive un-
dersegt om det er for far-
ligt. Det er ellers et godt
sigte.

Sveer overgang
Vispurgte Kahle om, hvor-
ledes han havde oplevet
omveaeltningen 1 slutnin-
gen af 80'erne.

-Det var en sveer tid,

Et kig pa instrumenterne
i cockpittet pa MIG-29A
FULCRUM, som major
Koeck ikke var alt for
begejstret for.
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siger han, -Da den politiske udvik-
ling for alvor begyndte at ga skeevt,
var jeg meget bange for, at jeg skulle
blive sat ind mod mine egne lands-
meend. Et kompagni til den opgave
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var opstillet. Gudskelov blev det al-
drig til noget. Det er vanvid, nar en
stat lader sine soldater ga les pa
landets egne borgere.

Han forteeller, at perioden fra 1989
til 1991 var en meget urolig tid. Ingen
vidste, hvad der skulle ske. De politi-
ske officerer blev afskediget med det
samme.

-Min mest markante oplevelse var,
da folk den anden oktober medte pa
arbejde i NVA-uniform, og vagterne
ved midnat skiftede til uniformer fra
Bundeswehr (Forbundsveernet).
Fremtiden var stadig usikker, men
en dag lysnede det for mig. Jeg fik
anszettelse pa 10-ars kontrakt og
endnu bedre, sidste &r blev jeg ansat
til 56. ar,

Det var et tilbageskridt i forhold til
min grad i NVA. Hvis jeg ville have
fortsat som flymekaniker pa MIG,
havde muligheden veeret at rejse til
Libyen. Syrien eller Sydafrika, og det
havde jeg bestemt ikke lyst til.

Glad for eendringerne

-Det var ikke alt i det gamle DDR, der
var darligt. Folk var sikre pa at have
arbejde, der blev taget hand om ber-
nene og de gamle. Bagsiden var
embedsmzndenes store magt. Jeg
folte migikke indespzerret. Jeg kunne
rejse pa ferie ved Sortehavet og sti pa
ski i Hohe Tatra i Tjekkoslovakiet.
Jeg vidste godt, at der 12 lande vest
for os, men det beted ikke sa meget.

-Selvom ikke alt i Forbunds-
republikken er guld. og selvom jeg
ikke er enig i alt. hvad der vedtages i
Forbundsdagen, sa har jeg intet on-
ske om at se det kommunistiske sy-
stem genindfert. Min personlige fri-
hed er blevet utroligt meget sterre
bade arbejdsmeessigt, politisk og
menneskeligt. Endeliger min arbejds-
tid blevet meget kortere og jeg har
faet mere tid til min familie og mig

selv, slutter han.
(]

FLY " 4-1995

Jessen, Flyveroverkonstabel og forbindelsestekniker, René Blond, Eskadrille
723, Flyvestation Aalborg og major og cheftekniker, C. Susski fra det polske
Flyvevdben.

Gensidig forstaelse

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Hangar 11 pa Flyvestation Karup. Vi
er i den ferste uge af ovelsen
COOPERATIVE JAGUAR. Tekniker-
ne fra de deltagende lande myldrer
ind i hangaren. Tyske, amerikanske,
polske, svenske og sa videre. De skal
i de neeste par timer have meget at
vide om det land de er geester i og om
ovelsen. Oberstlgjtnant Svend Hjort
(JOS) er den forste pa .podiet*. Han
skal .undervise” i dansk geografi, pa
engelsk.

Polsk

Det polske kontingent var det sterste
fra PIP (Partnership for Peace) (Part-
nerskab for Fred)- landene. Opgaven
med, i ordets bogstaveligste forstand
at skabe Mutual Understanding (gen-
sidig forstaelse), var lagt i heenderne
pa sprog- og officer, premierlgjtnant
al reserven, Joan Jessen, 24. Hun
skulle overszette .Lektionen® fra.dag-
ligsproget” i de dage, nemlig engelsk
til polsk.

Vi forstar ikke et ord polsk, men
ved at betragte de polske tilhoreres

ansigter, kunne det konstateres, at
de forstod, hvad Joan Jessen sagde.

Ombytning

Vi talte bagefter med hende. Hun
fortalte, at grunden til, at polakkerne
smilede s& bredt en overgang var, at
hun var kommet til at bytte om pa
ordene ger og sper. Misforstdelsen
var dog blevet ryddet af vejen i en fart.
Efter briefingen samledes de polske
teknikere omkring Joan Jessen for at
stille de spergsmal, de ikke fik stillet
under briefingen.

Mangel pa tolke

JoanJessen fortalte, at hun har gen-
nemgaet forsvarets to-arige reser-
veofficerskursus for sprog- og af-
heringsofficerer i polsk. Kurset er nu
nedlagt. Det har hun sveert ved at
forstd, for hun har aldrig haft sa
travit som efter murens fald.

Vi sa pa sagen og kan fortzlle, at
der er nedsat en arbejdsgruppe, som
ilyset af den internationale udvikling
skal se pa det fremtidige behov for
anvendelse af sprogofficerer og tolke
og komme med forslag til en iasnin%
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I luften med
svenska Marinen

Tekst og Billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Vi stryger ud over Arhusbugten med
80 knob og i fa meters hejde. Lige nu
-overhaler” vi katamaranfaergen, som
er pa vej mod Kalundborg. @verste
halvdel af deren i siden er lukket op
og vi vinker peent til passagererne pa
[zergen, som smilende vinker tilbage.

Vi er flyveroverkonstabel og red-
ningsmand ved Eskadrille 722 Seren
Madum og FLYnyts medarbejder, som
har faet lejlighed til at tilbringe de
naeste timer i svenska Marinens
Boeing Vertol 107-11-15 (amerikansk
betegnelse UH-46A Sea Knight) heli-
kopter. I dagens evelser indgar, lan-
ding pa deek, hoist-opgaver (hejse-
opgaver) til og fra deek og endelig
forbiflyvning af de skibe der deltager
i ladepvelsen under COOPERATIVE
JAGUAR. Sidste ovelse blev aflyst pa
grund af tage.

el smil. Han hentyder hermed til de
mange ubadsjagter i den svenske
skeergard i den kolde krigs sidste ar,
hvor det man troede var en ubad
viste sig at veere mink, der havde
givet ekko pa radaren. Fridman er
gift, har to bern og bor med sin kone
i Save udenfor Géteborg. Han fortzel-
ler, at 12. Helikopterdivision pa Save
har 4 Vertol 107 helikoptere, hvis
primeere opgave er ubadsjagt, men
som ogsa indgar i SAR-beredskabet
(Search and Rescue) (Eftersggning
og redning). Hertil kommer to Augu-
sta- Bell 206B Jet Rangers og to Piper
PA-31-350 Chieftain.

Marinens flyvende enhed, Marin-
flyget bestar af tre helikopter-divisio-
ner, der er stationeret pa Save ved
Goteborg, Kallinge i sydestskane og
pa Berga syd for Stokholm. Sam-
menlagt er der 200 officerer, 120
varnepligtige og 30 civile ansat ved
Marinflyget, som flyver med 24 heli-
koptere og fem fastvingede fly.

De tre svenske missilbdde Luled,
Pitea og Stromstad i faerd med at
lcomme op pa linje, farten er pa

dette tidspunkt omicring 20 knob.

dog primeert operative opgaver inde-
for det maritime omrade og det vil
sige ubadsjagt. Svenskernes erfarin-
ger med en aggressiv nabo er ikke
glemt.

Sammen med fladens ubadsjagere
udger Marinflyget en styrke der hur-
tigt kan seettes ind. Ved hjelp af
helikopterens radar overvages hav-
overfladen og fjendtlige skibe kan
rapporteres til missilbadene, som sa
kan udnytte missilernes reekkevidde
fuldt ud. Foruden radaren har Vertol
107-helikopteren hydrofon, eller so-
nar, som det ogsa kaldes, om bord.
Enslags .undervandsradar®, som ar-
bejder med lyd i stedet for radiobel-
ger. Det forkorter raekkevidden og
tager leengere tid. Lyd beveeger sig i
vand med hastighed pa 1500 m/s

|

Ingen mink Ubédsjagt

-Det er ikke os med minkene, siger Marinflyget skal i krig kunne udfere
fartejschefen, Lars Fridman, 38, med  opgaver indenfor totalforsvaret, men
[
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Hoistevelse over dzkket pa en af
missilbddene. Redningsmand ved
eskadrille 722, flyveroverkonstabel
Seren Madum svaever her tre-fire
meter over baden daek. Vertol-
helikopteren flyver sidelaengs med
en fart af 20 knob (36.5 km/t).

medens radiobelger flytter sig med
300.000 m/s. Hertil kommer proble-
merne med forskellige temperaturer
i vandet og forskellig saltprocent.
Altsa har en lille ubad ganske gode
chancer for at gemme sig. P4 den
anden side er en ubad ikke til megen
nytte, hvis den ligger pa bunden hele
tiden. Bliver den opdaget. har Vertol
107 helikopteren to torpedoer eller
seks dybvandsbomber, eller en tor-
pedo og tre dybvandsbomber om bord,
og bliver dermed en farlig modstan-
der for ubaden.

SAR

I dag er helikopteren i SAR konfigu-
rationen. Der er to barer om bord.

-Narvi har SAR-beredskab hjemme
i Save er vi normalt en besaetning pa
fem mand, fortzeller Fridman. Bliver
vi kaldt ud, henter vi lzgen og syge-
plejersken pa sygehuset. De har faet
en specialuddannelse i at arbejde i
helikopteren.

-Hvorfor har [ ikke laegen pa Save?
-Vi har den filosofl, at det vigtigst at
lzegen er hos patienterne, og derfor
henter vi ham ved sygehuset. Sa snart
alarmen gar, giver vi sygehuset be-
sked og han er sa klar nar vi ankom-
mer.

1 dag bestdr bessetningen af or-
logskaptajn Lars Fridman. piloten
Carl-Johan Malmberg, taktisk obser-
vater Christer Persson, sonaroperater
og redningsmand Ingemar Bjuro,
Michael Waermneman, flymekaniker
ogelektronikmekaniker Bengt Johns-
son, der kun flyver med. hvis der er
behov for en ekstra udkigsmand un-
der eftersegninger.

Vil du reddes?

Vi naermer os de tre svenske robot-
bade (missilbade) Pited, Lulea og
Stromstad, alle af typen PBFA, hvor
PB star for patruljebad, A for Anti
Ship Missile (Antiskibsmissil) og F
for Fast (Hurtig) det vil sige >25 knob.

Hjemmefra er alle ifert over-
levelsesdragt, min med gummestevler
storrelse ca. 47, og redningsvest.
Sigtbarheden var ikke noget at rabe

Vi er landet pa det lille” dzek, der
som det ses er rigeligt stort til at
«Swedish Yanky 68*, som var he-
likopterens kaldesignal, sagtens
kunne veaere der.

hurra for, da vi startede fra Karup
klokken 10. Stor var overraskelsen,
da Arhusbugten 14 under os, badet i
sollys. Flot! Nede i bugten la der 10 -
12 skibe fra de 12 deltagende natio-
ner. Det var et flot syn.

Over intecom'en kom spergsmalet
pa .interskandinavisk”, -Vil du preve
at blive hejst ned pa deekket? Vi
sveevede I fem meters hejde over
deekket pa en af de svenske mis-
silbade. Sideleengs bevaegede vi os
gennem lufthavet med en hastighed
pa tyve knob. Ikke lang betank-
ningstid. .Kyllingen” vandt, -Nej tak!
og i samme sekund var svaret for-
trudt, men nu var det for sent. I
stedet blev det Madum, der tog turen
ned pa dsekket.

Opvisning i redning

Nu startede der en tzet kommunika-
tion mellem hoistmanden og piloten.
Det var Ingemar der skulle ned pa
deekket. Det led i gengivelse no-
genlunde sadan, pa dansk, -Ingemar
har slyngen pa. Ingemar sidder i
deren. Ingemar er ude. Ingemar er
halvvejs nede. Ingemar er pa daek-
ket. Ingemar star stille. Ingemar er
klar til at blive leftet op. Perfekt.
Ingemar er halvvejs oppe. Ingemar er
udenfor deren. Ingemar er inde. Nu
lukker jeg deren.

Flere pvelser fulgte, hvor blandt
andet baren blev hejst ned pa dek-
ket og op igen. Samme professionelle
og ordknappe procedure under hele
operationen.

Man kan nok blive en smule sul-
ten af den slags flyvning, hvor der
hele tiden er noget at se pa. Radaren
kerte og man kunne sa dels se posi-
tionen over Arhusbugten pa den
grenne skaerm, og derefter kigge ud
af vinduet for at se om det passede.
Det gjorde det. Kursen blev sat mod
Flyvestation Tirstrup, -Nu skal vi have
-Frakast”, sagde en af besetnings-
medlemmerne grinende, -Det er det

e e S
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vi i Sverige forstar ved ,Margonmad-.
-Ja, Ja, jag vel det heter Lunch,
svarede jeg tilbage pa mit mystiske
«Interskandiavisk®. Der var mange
sjove sproglige oplevelser den dag,
men.

Det var inta sa hemst svart, som
det ind imellem bliver gjort til.

Det blev Lil en lille times pause i
Flyvestation Tirstrups hyggelige ca-
feteria, hvor der var gratis kaffe til
dem, der havde spist Lunch. Herefter
blev kursen igen sat mod Arhus-
bugten og farvandet syd for Hesselo.

Skibsidentifikation

Klokken 1335 var vi pa plads. Lars
Fridman kaldte den danske flades
minelzegger Falster op. Der skulle
flyttes en person over til et andet
skib. Det gik der rod i. Det var, som
om Falster ikke helt forstod, hvad der
blev spurgt om. Det medferte en del
ventetid. For at forkorte ventetiden,
bad Fridman om lov til at lande pa
den amerikanske FFGH (Fast, Fri-
gate, Guided SAM, Helicopter Car-
rying) pa dansk en hurtig frigat >25
knob, der medferer styrede jord-til-
luft-missiler og helikoptere, i dette
tilfzelde to Sikorsky SH 60B Sea Hawk.
Han [ik tilladelsen og kursen blev sat
mod de Wert, som skibet hed. For en
almindelig landkrabbe virker det over-
vaeldende, nar en helikopter med
dobbelt hovedrotor, som har en dia-
meler pa 15,24 m hver. Langsomt
flyves ind mod agterstavnen af ski-
bet, der synes at have verdens mind-
stelandingsdak. Den manevre havde

Fridman og Malmberg gennemfort sa
mange gange for, at de ikke mere har
tal pa dem. og pludselig stod vi pa de
Werts daek. Lejligheden til at seette
foden pa amerikanerens dak blev
ikke forskertset. Det blev til 45 se-
kunder pd amerikansk over-hejheds-
omrade inden, der igen blev gjort klar
til start.

Klokken 1335 blev besztningen
af Falster bedt om at foretage identi-
fikation af skibe pa havoverfladen i
sektoren fra 77, til 360,. Sa var vi pa
jagt efter overfladeskibe og en stribe
meldinger gik tilbage til Falster.

Om lidt skal vi ned at lande pa den
“lille" helikopterlandingsplads, der
ses pa den amerikanske frigats
agterdzek. Den sa for en landkrabbe
uhyggeligt lille ud.

Gik op i tage

Som et led i gvelsen skulle Swedish
Yanky 68, helikopterens kaldesig-
nal, flyve som lead (ferste luftfartaj),
i en formation bestaende afden ameri-
kanske Sea King, en engelsk LYNX og
afslutningsvis en dansk LYNX, forbi
en eskadre af skibe, som 14 laengere
ude gstpa i tdgen. Det blev til en
meget lang ventetid. Tagen neegtede
hardnakket at lette og da klokken var
1550, matte Fridman meddele Fal-
ster, at vi matte returnere til Karup
dabreendstofbeholdningen neermede
sig det punkt, hvor landingen ikke
lzengere kunne udskydes. Men da
havde vi ogsa veeret i luften i 4:50
timer.

Det blev til lidt over sammenlagt
fem flyvetimer, hvor vi under de bedst
teenkelige vejrforhold fik lejlighed til
at se, hvorledes Férsvarsmakten,
Marinflygel, 12. Helikopterdivisionen
leser nogle af sine flyveopgaver over
havet.

Fakta om Marinflygets Hkp4.

Fremstillingsland Hkp4B:
HEkp4C:
I tjeneste ved Marinflyget:

Beseetning SAR:

USA (Boeing-Vertol 107-11-15)
Japan (Kawasaki-KV 107-1I-16)
Fra 1963 (Hkp 4B)

Fra 1973 (Hkp 4C)

Motorer: 2 x 1660 hk Bristol Gnome H 1400-1,
T™ 2D.
Marchhast.: 230 km/t.
Flyvetid i
SAR configuration: 4:30 timer.
Leengde: 13.90 m.
Hojde: 5.15 m.
Rotordiameter: 15.24 m.
Veegt, tom: 6t.
Maximum last: 4t.
Max. startveegt: 10.170 kg.

7 (incl. laege og sygeplejerske).

Kilde: Forsvarsmakten, Marinen.

=SS
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Med handen pa
pistolhanen er det
[yverspecialist Kim
Poulsen fra Centraliseret
Flytankningstjeneste pa
Flyvestation Karup i feerd
med at tanke den
svenske marines Boeing-
Vertol 107 helikopter fra
den svenske marine.

De skjulte hjelpende haender

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Med 440 deltagere i PfP (Partnership
for Peace) (Partnerskab for Fred)-gvel-
sen COOPERATIVE JAGUAR havde
Flyvestation Karup mere end fordob-
let sit styrketal. @velsens karakter
pakaldte sig stor opmeerksomhed fra
pressens side. Alene det forhold, at
de tre Baltiske lande Estland, Let-
land og Litauen samt Polen, Tjekkiet
og Ungarn var med, lokkede i hoj
pressen pa banen.

Vi har ingen opgerelse over, hvor
mange pressefolk der kom, men der
blev talt engelsk med finsk, svensk,
tysk, fransk og mange andre accen-
ter. Engleenderne, tyskerne, dan-
skerne og til dels svenskerne var sa
heldige. at der var landsmeend til at
tage sig af dem.

Pressecentret

I det. der pa dagens sprog hed Main
PIC (Hoved Presse og Informations

Flyveroverkonstabel K. Lund med
sin {jenestehund 194 Quinto fra
Flyvestation Karup Bevoginings-
deling, fotograferet bag en Milkoyan
MIG 29A FULCRUM, som var et af
de mange fly han skulle bevogte.

FLY 't 4-1995

Centret) var en del af de ca. 200, der
skulle tage sig al pressen, tjenstge-
rende. Resten fordelte sig pa SAT PIC
(Satellit Presse og Informations Cen-
tre) pa henholdsvis Fladestation Fre-
derikshavn og Hzerens Kampskole i
Oksbel. En det af dette set up var
WOB'erne (Wisitor Observers Buro)
(Kontoret for bespgende), som omfat-

.
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tede savel det danske Kongehus, som
hojtstaende politikere og hgjtstaende
officerer [ra de deltagende nationer.
Vi ter garantere, at ind imellem kogte
og sydede det alle steder. Vejret var
man ikke herre over, og det forarsa-
gede mange endringer. Det blev ikke
lettere af, at journalisters gnsker kan
veere svaere at forudse. Set udefra gik
det godt og antallet af artikler pa den
spanske vaeg i Main PIC blev flere og
flere. Det samme gjorde antallet af
spotside besegende landes fijernsyn.

Skjult

[ artiklerne kunne man ikke laese
meget om personellet i de udferende
tjenester. Deres indsats blev natur-
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Fra h. seniorsergent K. Radoor fra Flyvetaktisk Kommando i aktion i SAT
PIC (Salellit Presse- og Informations Centret) pa Flyvestation Karup. Hans

kunde er denne gang fra Forsvarets TV.

ligt overskygget af den politiske begi-
venhed det var, at nu kunne tidligere
gamle fjender arbejde sammen. Vi
medte mange af .arbejdsmaendene”
under gvelsen. [ SAT PIC'en pa Flyve-
station Karup traf vi seniorsergent K.
Radoor, udlant fra Flyvertaktisk Kom-
mando. Han sad og pustede ud ved
sit skrivebord. Ikke lzenge. For plud-
selig var der beseg fra Forsvarets TV
som havde et par ensker, der skulle
opfyldes.

I den Centraliserede Flytank-
ningstjeneste havde de deres at se til.
Vi medle flyverspecialist Kim Poul-
sen ude i eskadrilleomradet. Han var
i fzerd med at tanke en Boeing-Vertol
107 helikopter fra den svenske ma-
rine. -Hvor tit har du tanket den type
helikopter fer? Ville vi vide. -Nah,
svarede Poulsen, det er faktisk an-
den gang. Forste gang var i morges,
men det her er da noget nyt, sagde
han. Poulsen, der er hjemmeherende
pa Flyvestation Aalborg, og hans kol-
leger havde en travl tid. Da vi senere
talte med lederen af den centralise-
rede Flylankningstjeneste, seniorser-
gent Christensen, havde han mange
rosende ord til overs for tankfolkenes
indsats i den travle periode.

Ogsa bevogtningstjenesten havde
mange nye opgaver med de mange
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geester. Vi medte flyveroverkonstabel
K. Lund da han patruljerede mellem
de mange fly med sin hund, 194
Quinto. Quinto er i folge lederen af
Bevogtningsdelingen, chefsergent L.
K. Loft, Flyvevabnets eeldste tjieneste-
hund med 12 ar og syv maneder pa
bagen, og still going strong. Det var
den dag. der var Static Display af de
deltagende fly. Den store media- og

besegsdag, hvor tagen lagde sig tyk
over Flyvestation Karup, medens so-
len skinnede i Viborg og Herning. Det
var uretfeerdigt!

Fototjenesten havde heenderne
fulde under hele gvelsen. De skulle
fremkalde og kopiere film fra fire
tilkommanderede fotografer foruden
de billeder tjenestens egne fotografer
tog. Billederne skulle bruges til
evelsens blad Field News, til udde-
ling til pressen og endelig til doku-
mentation af gvelsens forlgb.

Med risiko for at glemme en
personelgruppe skal ogsa nasevnes
forbindelsespersonel af alle grader i
omraderne, operation, teknik og ad-
ministration. Nogle af de mange er
omtalt, i artikler for sig, i bladet.

Entusiasme

Det mest slaende ved alle disse hjael-
pende hzender var entusiasmen og
viljen til at lgse de opgaver. nogle
sagde problemer, der opstod hen ad
vejen. Det kunne konstateres, at for-
svarsminister Hans Heekkerups en-
ske og hab om succes i samarbejdet
med vore nzrmeste naboer og tid-
ligere medlemmer af Warszawapag-
ten, blev fert ud i livet med brask og
bram. Det skal nsevnes, at geesternes
vilje til at fa det bedste ud af evelsen
la pa samme niveau.

Sa blev det fredag den 13. Det er
den dag de overtroiske bliver i sen-
gen. | pvelsesprogrammet stod der:
WASH UP (Opvask). Pa dansk beted
det at alle drog hjem, og at der igen
blev meget stille pa Flyvestation Ka-
rup.

a

Fototjenesten pa Flyvestation Karup
havde nok at se til. Her er det
Jlyverspecialist M. Hansen, der er i
gang med at kopiere sort/hvide
billeder til BALTAPs pvelsesavis
Field News.
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Beskudt med morterer i

Sarajevo

C-130H Hercules fra Transporteskadrillen pa Flyvestation F7 ved Saternds. Flyet, der { Sarajevo var meget tzet pa

fem eksploderende mortergranater.

Telkest og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Brolet fra de fire Allison T56-A-15
turboprop motorer, der hver yder
4.508 ehp. tager hastigt til. Piloten
pa halenummer 844 afl det svenske
Flyvevaben, major Stig Benjamins-
son, 51, har faet clearance (start-
tilladelse) fra Karup tarn. Hele fuse-
lagen ryster. Pludselig slippes brem-
seme, og en acceleration vil fi enhver
bilejer til at blive gran af misundelse
slippesles. Larmen skifter, ikke mere
rummel fra hjulene. vi eri luften. Det
vi deltager i en tilveenningsflyvning,
som er en del af proceduren inden

Fra v. major og 1. pilot Stig Benja-
minsson, 51, kaptajn og navigator
Lars Fagerholm, 59, og kaptajn og
2. pilot Torbjérm Engback. Til hajre
for Engback de 130 melsaekke. Den
lidt merkere melszek er udtryk _for
Jflyvning nummer 100 og de tre med
corset  fortzeller om transport med
sdrede.

den egentlige llyvepvelse under ovel-
sen COOPERATIVE JAGUAR skal
finde sted. Turen gar op over Nordjyl-
land med anflyvning af Flyvestation
Aalborg og senere Flyvestation Tir-
strup.

FLY |t 4-1995

Navigateren Lars Fagerholm, 59,
og dermed zeldste besatningsmed-
lem om bord seetter os ind i navi-
gationens mysterier. Det er lenge
siden at sekstanten blev anvendt {
denlille blister paryggen af transport-
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Haleplanet pa halenummer 844. De tre sensorer der opfanger signalet nar
der er en radar der ,lyser* pa flyet og automatisk udleser affyringen af
chaff (staniolstrimler) eller flares (lyskugler).

fly. 1 dag hedder det radar, GPS-
navigation, et system, der styres afl
satellitter, og bestemmer flyets posi-
tion med meters nejagtighed. Sa er
der .George", autopiloten, der giver
piloten tid til at fa en kop kalfe.
Fagerholm stikker os et kort i han-
den. Et blik ned pa Limfjorden og
Oddesundbroen og vindmelleparken
dernede overbeviser os om, at vi er pa
kursen. Efter en time og 20 minut-
ters flyvning lander vi igen pa Karup.
Da larmen fra motorerne er stoppet,
farvitid til at tale med piloten, anden-
piloten Torbjérm Engback, 44, be-
sezetningens benjamin og navigate-
ren.

Sarajevo flyvninger

Pa flyets fuselage foran forreste der i
bagbords side er der malet 136 mel-
saekke. -Hver szek forteeller om en tur
fra Ancone i Italien til Sarajevo med
nedlorsyninger, fortzeller Benjamins-
son. De tre, der er forsynet med et
rodt kors, betyder at vi har flgjet
Medical Evacuation Flights
(MEDEVAC) det vil sige flyvning med
folk, der var saret af granater eller
skudt af snigskytter ud af den belej-
rede by.

Sammen fortzeller de tre om. hvor-
ledes de flgj tolv flyvninger til Sarajevo
uden nogen form for beskyttelse i
form af RWR (Radar Waming Recie-

ver) et instrument der advarer pilo-
ten, nar en radar  lyser” pa flyet. Man
havde heller ikke chaff (staniol-
strimler) eller flares (lyskugler) til at
forvirre indkommende jord-til-luft
missiler med. Da Royal Air Force
havde gjort svenskerne opmaerksom
pa, hvilken fare de udsatte sig for,
blev flyet kaldt hjem til Sverige for
modifikation, og er nu udstyret med
de sensorer, der er ngdvendige for at
tage modforholdsregler mod angreb
fra Jord-til-Luft missiler.

Kan forvirres

RWR virker pa den made, at er et
missil ferst afskudt mod flyet, kastes
der automatisk chalffs eller flares ud.
Dette kombineres med de undvige-
manevrer piloten kan foretage. -Des-
veerre forklarer Benjaminsson, kan
sensorerne ogsa narres til at tro at vi
bliver angrebet, hvis andet fly neer-
mede sig os inde i skyerne. Det beted,
at vi i bestemte omrader matte koble
den fra, men det var mange fiduser vi
matte leere i den tid vi flej dernede.
Besezetningen var glade for deres
Hercules. Flyet var stationeret i
Ancona i et halvt ar, og den var der
ingen tekniske problemer med det.

Beskudt med morter
Benjaminsson forteeller, at pa hans

ferste tur til Sarajevo, blev hans fly
pludselig beskudt med morterild. -Vi
holdt, som altid, men den ene motor
kerende, for hurtigt at kunne komme
i luften igen. Pludselig eksploderede
fem mortergranater ude i greesset, 50
til 75 meter fra flyet.

-Blev du bange?

-Nej. i forste omgang blev jeg egent-
lig mest overrasket og taenkte, hvad i
alverden var det. Derefter fik vi ra-
sende travit med at fa temt flyet og
komme af sted. Normalt tog det mel-
lem 12 og 15 minutter at tamme flyet
for ca. 12 tons nedforsyninger. Den
dag gik det vist lidt hurtigere.

-Vi har ogsa flgjet forsyninger til
NORDBAT bataljonen i Split, siger
han smilende, -Men det var bestemt
et mere stilfeerdigt sted at komme til.

Flyvningerne pa Sarajevo [andt
sted i 1992 og 1994. I tre maneder i
1994 flgj man to eller tre flyvninger
om dagen, og hver gang med 15 tons
nedforsyninger, til de sultende i
Sarajevo, om bord.

Erfarne folk

Som det allerede fremgar af den alder
besaetningen har, kan ingen veere i
tvivli om, at der er tale om erfarne
folk.

Engback forteeller, at pilot, anden-
pilot og navigater tidligere har flajet
jagerfly og de fleste har 2-3000 flyve-
timer pa bagen inden de kommer pa
C-130 transportfly. Det mener man i
Sverige er den bedste karriere for
flyvende personel frem for, at de efter
karrieren som jagerpilot skal, -Ind og
flyve* skrivebord i stabene. Han for-
teeller, at Sverige har otte C-130
transportfly, som er stationeret ved
transporteskadrillen pa Flyvestation
F7 ved Saternds, som ligger ca. 100
km nordnordest for Géteborg.

Som alle andre vi talte med, var
besztningen pa halenummer 844
godt tilfredse med at deltage i evelsen
COOPERATIVE JAGUAR.
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C-1301i det
svenske flyveviben

Presseofficer i det svenske Flyveva-
ben, Major Olle Landsmark fortzeller
om C-130 Hercules i det svenske
Flyvevaben i krigstid vil blive an-
vendt til transport af soldater og de-
res udrustning, radarstationer, jord-
til-luft missiler og jordmateriel til
stette for Draken og Viggen jagerfly-
ene samt transport af sarede pa ba-
rer.

Siden 1968 har C-130 Hercules
vaeret indsat i mange hjslpeopera-
tioner sammen med svensk Rode
kors, iszer i Afrika. Det begyndte med
hjeelpeoperationer i Biafra samme
ar. Herefter fulgte Angola 1 1977,
Etiopien i 1985 og 1988 og endelig
Somalia i 1993. Flyvningerne til det
tidligere Jugoslavien er allerede om-
talt.

C-130 Hercules er et ganske seer-
ligt fly oplyser Olle Landsmark og
fortzeller folgende ret specielle histo-
rier om flyet.

[ 1971 havarerede en C-130i Ant-
arktis (Sydpolen). 16 ar senere blev
den gravet ud af sneet, sat i stand og
flgjet ud.

Den ferste seriefremstillede C-130,
det var i 1995, blev neesten edelagt i
landingen. Blev repareret og flyver
stadig her 40 ar efter.

Under Vietnamkrigen blev en Fly-
vestation evakueret. En C-130 flgj
452 personer ud, p4 een gang. Det
+~normale” tal er 91.

Hvor lenge Flyvevabnet vil flyve
videre med sine C-130 ved ingen,
men langt ind i neeste artusind for-
tzeller Landsmark. Ingen ved, hvor
gammel en Hercules kan blive, men
Landsmark citerer Lockheed fa-
brikken der fremstiller Hercules'en:

One Hercules can only be
replaced by another Hercules,
(En Hercules kan kun erstattes med
en anden Hercules).
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Lange dage med
briefinger

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Det er tirsdag og andendagen af gvel-
sen COOPERATIVEJAGUAR. Det blev
endnu en lang dag, hvor beszetnings-
medlemmer og mediemmer af evelses-
ledelsen pa ethvert plan skulle del-
tage i briefinger. Der blev briefet om
Danmark, om indbyggerne og geo-
grafien og meget mere. Deltagerne fik
information om, hvorledes det dan-
ske Flyvevaben er opbygget. Pa flyve-
siden var det informationer om Deny
Flight (Neegtelse af flyvning), der stod
pa programmet.

Vi madte briefingdeltagerne i
Stationsflighten, stedet der under

hele gvelsen var Dreh und Angel-
punkt (hovedudgangspunktet) foralle
flyveoperationer og meget andet.
Dagen skulle nemlig slutte med en
tur rundt pa Flyvestation Karup.
Seniorsergent Aksel, med efter-
navnene Mpller Christensen, navne
han ikke kendes under pa Karup, var
udpeget som tourguide. Han havde
besluttet, at turen skulle leegges forbi
Flyvestationens museum. Det viste
sig at veere en god beslutning, De syv
nationers piloter og andre beszet-
ningsmedlemmer var mere end inte-
resseret i de gamle fly. Ikke mindst de
svenske besztningsmedlemmer faldt
i staver over den F-35 Draken, som
flere af dem havde flgjet tusindvis af
timer i. a

Her er det tyskere, polakker og en svensker ved den gamle Gloster Meteor
Mk. 4, som gav anledning til mange spergsmal. Aksel, {alias seniorsergent
Aksel Mpller Christensen) nr. to fra hgjre, matte svare pa mange sporgsmal
om det fly, der var zeldre end de fleste af deltagerne.
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Det maske vigtigste resultat
- venskaber

Af Chefen for Flyvertaktisk
Kommando, generalmajor
Laurids Tophgj.

Formalet med gvelse COOPERATIVE
JAGUAR var ferst og fremmest at
udvikle samarbejdet mellem de del-
tagende nationer. Vi enskede at
fremme gensidig forstéelse for, hvad
fredsbevarende operationer er, samt
hvad der kraeves af deltagerne.

Vi enskede herudover at udvikle
interoperabilitet mellem styrker, der
er forskelligt udstyret, organiseret og
treenet.

Samarbejde og planleegning
Mange [orskellige flytyper opererede
fra samme base, og det var ferste
gang, PfP (Partnership for Peace)
(Partnerskab for Fred) nationer del-
togien NATO-flyveovelse. For at sikre
evelsens succes blev der lagt szerlig
vaegt pa evelsesplanleegningen. Der
blev saledes gennemfert to Work-
shops (seminarer) og en afsluttende
evelseskonference forud for selve gvel-
sen. Under de naevnte Workshops fik
de deltagende nationer lejlighed til, i
samarbejde, at udvikle ovelses-
grundlaget iht. NATOs made at ud-
forme en operationsordre pa. Pa
denne made blev alle introduceret til
NATO-procedurer pa omraderne be-
ordring, taktik, flyvesikkerhed, luft-
rums- og lufttrafikkontrol og logi-
stik.

Foruden at vise deltagerne hvor-
ledes vi i NATO planlaegger og gen-

nemfgrer en ovelse, har deltagerne
ogsa draget fordel af at knytte per-
sonlige bekendtskaber.

Venskaber knyttet

Og netop de personlige bekendt-
skaber, og i visse tilfzelde venskaber,
der blev knyttet under evelsens plan-
lzegning og gennemforelse, er maske
det vigtigste resultat, selv om det
ikke er direkte maleligt, som de fleste
af vore aktiviteter normalt er det.
Derfor har dette resultat maske en
tendens til at blive overset. Der er
gennem alle svelsens aktiviteter skabt
gensidig respekt og forstiaelse mel-
lem personer og nationer for hin-
andens muligheder og specielt ope-
rative og ressourcemeessige vilkar.
Alle har laert heraf, og netop dette har
ogsa styrket gensidig tillid og ven-
skab.

Udfordring

Det har vaeret en udfordring at plan-
leegge og gennemfere denne ovelse,
samt at finde det niveau, der kunne
udgere et fzlles grundlag for alle
deltagere. Jeg kan uden teven sige,
at gvelsen af alle blev betragtet som
en succes. Vi ved nu, at vi kan tale
sammen, arbejde sammen og vigtigst
af alt, - flyve sammen. Vi har fiet en
enestdende mulighed for at ud-
straekke den operative fleksibilitet og
den standardisering, som er frug-
terne af mange ars samarbejde mel-
lem NATO-nationerne, til PfP lan-
dene.

Generalmajor Laurids Tophaoj.

Malet er naturligvis, at de en dag,
ligesom vi, kan starte fra en base,
eksempelvis i Danmark, og lande pa
en vilkarlig base indenfor NATOs
graenser, og veaere operationsklare
samme gjeblik, de lander

Fleksibilitet

En sadan fleksibilitet er frugterne af
over 40 ars samarbejde, og er kun
luftstyrkerne beskéret p.g.a. en ud-
bygget infrastruktur overalt i NATO,
en omfattende standardisering, samt
en vedvarende serigs daglig traening
af mandskab i luften, savel som pa
jorden. Dette kan vi nu begynde at
dele med flystyrkerne fra PfP nationer-
ne, og dette er vel den egentlige land-
vinding og succes i f.m. gennem-
ferelsen af evelse COOPERATIVE
JAGUAR. a
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Eskadrille 515's forste
heraldiske meaerke

Af OS Berit Hagen Mikkelsen, ESK 515

For 6 ar siden kom det pa tale i vores eskadrille, at vi skulle have et
vabenskjold. En af vores daveerende kolleger tog initiativet hertil og fik
udarbejdet et forslag, som dog ikke kunne godkendes. Herefter fik vi
hjeelp af en pensioneret seniorsergent fra Flyvevidbnets Specialskole,
nemlig SSG Friis, der ved alt om heraldiske maerker. Derudover har
Jorgen Fisker Sgrensen fra Teknisk Tjeneste i Statens Luftfartsvaesen
veeret behjeelpelig med at rentegne maerket pa computer.

Meerket findes endnu ikke i FTKBST 202.1. Derfor folger en kort
beskrivelse:

Pa skjoldet ses en sglv falk over en guld falkonérhandske. Vi udfgrer
primeert lufttrafiktjeneste i eskadrillen og falkonérhandsken symbolise-
rer jordenhedens stegtte til den flyvende som symboliseres ved den
landende falk. Bandet beerer inskriptionen: Securitas prae omnia,
hvilket betyder sikkerhed frem for alt.

Som et kuriosum kan nsevnes, at da meerket var under udarbejdelse
hgrte eskadrillen direkte under FTK, mens vi nu altsa er underlagt KVG.
Dette betyder, at vi er den eneste eskadrille i KVG, der ikke har en
flagermus som symbol pa vores enhedsmeerke.

FLY ;01000
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Flyvestation Karup

Gensyn med et
‘torturinstrument’

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

PA trods af utallige beseg pa Flyve-
station Karup gennem de sidste 35
ar, har forfatteren altid undgaet at
kigge indenfor i det, der i det stille
sind blev kaldt, .Hall of Torture".
Gymnastiksalen. Pa en af de sidste
dage i august blev modviljen ved at
gense stedet, hvor sa mange neder-
lag blev indkasseret, overvundet. Nu
skulle detl veere.

Fortiden

Det var stadig de samme ribber, der
beklaedte vaeggene. De erindrede om
sved, emme arme, ryg, ben samt
pusten og stennen. Det ferniserede
parketgulv har faet en gren moderne
beleegning. Scenen, hvor Katy Béttker
og halvtredsernes og begyndelsen af
tressernes kunstnere, der alle var
.Verdensbergmte” i Danmark op-
tradte, var lukket til med en foldeder.
Ikke overraskende hertes i erin-
dringen igen fenrik Krankers skarpe
kommandoer. Lukkede man ejnene
kunne man se hans ranke figur mar-
chere rundt og kommandere, med
alle de umuliusser landets forzldre
havde fert ham pa halsen. I min
erindring var han aldrig begejstret
for den ydede indsats, min egen eller
andres, men jeg kan huske forkert.
De fa gode minder der knytter sig
til gymnastiksalen var filmfore-
visningerne, og nar Velfzerdstjenesten
diskede op med underholdning af
bedste karat - for eksempel Sol-
daterstafetten, det var tider.

Fa eendringer

Katy Bottker er pa scenen blevet
erstattet af et . torturkammer” for
selvpinere. Et rigtigt work out room,
hvor slappe muskler bliver stramme,
smalle skuldre bliver brede og brede

36

Vandet er otte grader
varmt. 40 mand star i
ko for at komme igen-
nem. Alle er splitter-
nogne, og alle er op-
sat pa at fa det over-
staet i en fart. Har
leeseren lyst at prove
selv, skal det ske nu.
Om foje tid er ‘tortur-
instrumentet’ vaek.

hofter smalle. Det sa
flot ud og sa var der
spejl pa vaeggen.
Nedeikeelderen gen-
fandt jeg torturinstru-
mentet over alle tortur-
instrumenter. En smal
gang med en beton-
forhejning, naermest
en mur, der skranede
til begge sider og ca. 60
cm hgj. Ovenpa muren
la et 2" vandrer, som
var forsynet med en
mengde huller. Pa
veeggen sad der to rer i
forskellig hejde, ligele-
des forsynet med en
maengde huller. Ude pa

den anden side muren

sad en hane. Nar man drejede pa
den, blev koldt vand under hejt tryk
presset ud af hullerne. Fidusen var
nu den., at negne, og varme efter
gymnastikkens ‘velsignelser’, skulle
de unge soldater. ifert nogle umulige
badetefler, der ofte pa grund af den
darlige kvalitet faldt af, lebe spidsrod
gemmen disse kaskader af koldt vand.
Det var afsindig ubehageligt. Af en
eller anden grund blev trykket altid
sat pA maksimum.

Tabte man sin badetpffel inde i
torturinstrumentet, var det den til-
synsferende befalingsmands fryd at
meddele .klovnen®, at den selviolge-
lig skulle hentes medens vandet sproj-
tede, hvad ellers?

Jeg gik ud og abnede for vandet, sa

lidt p& det, og ned at jeg ikke beha-
vede at lgbe igennem.

Nedlsegges

Det var i sidste gjeblik dette gensyn
med et dybfelt ubehag fandt sted. Nu
35 ar efter en lykkelig afsked med
stedet forlyder det, at dette tortur-
instrument skal fjernes.

Bedre tider har holdt sit indtog.
Der er nu varmt vand i hanerne i
Karup. Derer bygget sauna. De gamle
vaske, med de lange rzekker af vand-
haner, midt i bruserummet er taget
ned. Der er kommet adskillelse mel-
lem bruserne. Jo verden har foran-

dret sig til det bedre. ”
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Danmarksmesterskaber i terraenlogb

Den bane var Jatte Bra

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

De 118 terreenlebere i seniorklassen
er samlet ved startlinien. Der rystes
ben og arme. Den sidste stive muske]
lesnes endnu engang. -Nu ma den
start da snart gal, star at lzese i alles
ansigter. Samtidig skotter man lidt
til svenskerne. Der er syv deltagere
fra Svenska Militara Landslaget. Pa
verdensplan er svenskerne folk man
ma regne med, nar der skal labes, og
lpbes steerkt. Saddan var det ogsa pa
Flyvestation Vandel den tagede fre-
dag eftermiddag i oktober.

Af sted

Sa gik starten og belgen af top-
anspaendte lpbere strammede ud pa
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€ Med an-
strengelsen
malet { an-
sigtet, men
som den ferste
over den vold-
somme balcke,
er flyverover-
konstabel
Claus Lyngby
ved at lazgge
grunden til at
vinde For-
svarets og
Flyvevdbnets
mesterskab i
terraenleb.

denvanskelige og teknisk meget krae-
vende 3250 m lange lebebane. Ar-
ranggrerne med premierlgjtnant O.
Brandt i spidsen havde gjort sig me-
gen umage for at skabe en hard, men
retfeerdig bane. Efter lgbet kom der
mange anerkendende bemaerkninger
om banen og arrangementet i det
hele taget.

Sved og spsendte muskler

Vi havde taget opstilling ved en af de
mest vel gennemtzenkte og ubehage-
lige passager pa ruten. Ferst gar det
opad i en ca. 40° stigning. Sa er der
et en meter dybt ,hul* i toppen af
bakken, som man nzesten ikke kan
springe over, Herefter gar det 15-20
meter nedad i et .fald* pa ca. 50°.
Enkelte forsegte at springe over hul-
let i toppen, det sa ud til at gere ondt,

" Nu har ansigtsudtrykket sendret
sig til smil. De voldsomme anstren-
gelser fik ogsa smilet frem hos
chefen for Flyvestation Vandel,
oberstlgjtnant P. Blokdal-Pedersen,
da han kunne overreekke vinderpo-
kalerne for Forsvarets- og Flyve-
vdbnets mesterskab i terraenleb til
Jyveroverkonstabel Claus Lyngby,
Elektronikveerkstedet, Flyvestation
Vandel.

nar man ikke naede helt over.

Det var ikke mange steder pa ru-
ten man kunne fa .ro" til at finde en
rytme. Det var heller ikke meningen
forklarede arrangererne.

Speendende lpb

Ferst over den omtalte passage var
flyveroverkonstabel Claus Lyngby fra
Elektronikvaerkstedet pa Flyvestation



Vandel. Han blev skarpt forfulgt af to
svenske lgbere og overkonstabel K.B.
Kristensen fra Jydske Dragonre-
giment (JDR). Desveerre kunne Lyng-
by ikke holde de to stzerke svenskere

bag sig, og en overgang var han nogle
fa meter bag K.B. Kristensen fraJDR.
De sidste kreefter blev sat ind, og
Forsvarets mesterskabi 9.750 m ter-
renleb var en kendsgerning.

Flyvevabenmesterskabet i samme
disciplin blev afviklet i samme lgb
som Claus Lyngby hermed ogsa havde
vundet.

Chefen for Flyvestation Vandel,
oberstlgjtnant P. Blokdal-Pedersen
(PER) takkede ved afslutningen del-
tagerne for en god indsats og udvist
sportsand.

Resultaterne

Resultater af Forsvarets og Flyve-
vabnets mesterskaberi terrzenleb den
13. oktober 1995. Kun personer eller
hold som tilherer Flyvevabnet, og er
placeret pa en af de tre forste pladser
er taget med.

Klasse, Herrer:

Nr. 1 FOKS Claus Lyngby,
FSNVAN.

Nr. 2 OKS K.B. Kristensen, JDR.

Nr.3SG J. Sander, FLAKOR.

Klasse, Yngre Old Boys:

Nr. 1 OKS P. Emtekjezer, JDR.

Nr. 2 KL O.B. Pedersen, DNBR.

Nr. 3 FSPC P.S. Andersen,
FSNSKP.

Klasse, &ldre Old Boys, Hold:
Nr.30S K. Emborg,

SSG P.M. Sgrensen og

SSG M. Jacobsen, FSNKAR.

Klasse, Kvinder, Hold:
Nr. 2 FOKS H. Holm,
J. Serensen og
M. Falkenberg
FSNBOR.

Klasse Old Boys, Stafet:
Nr. 3 SSG M. Jacobsen og
P.M. Serensen,

0S K. Emborg, FSNKAR.

Klasse, Kvinder, Stafet:

Nr. 3 FOKS J. Sgrensen,
M. Falkenberg og
H. Holm.
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Flyvematerielkommandoen

Sjeelden

international
anerkendelse

Flyvematerielkommandoen (FMK)
har modtaget en fornem internatio-
nal pris fra Association of Old Crows
(AOC) (Sammenslutningen af gamle
krager), der henter sine medlemmer
blandt regeringsrepraesentanter samt
reprasentanter for civil og militeer
industri, forst og fremmest i NATO-
landene. Flyvevabnet har veeret med-
lem af AOC siden 1972 og deltaget i
flere af de arlige symposier.

Outstanding

I forbindelse med .International
Electronic Warfare Technical Sym-
posium and Convention” i Was-
hington i midten af september i ar
modtog overingenigr Poul Skjold Han-

Chefen for Flyteknisk
Afdeling, overingenior
Poul Skjold Hansen med
Special Silver Award-
prisen _fra Association of
Old Crows. (Foto John
Brdauner, Fototjenesten
Flyvestation Vaerlose).

sen pa FMK's vegne AOC-prisen
Special Silver Award (Speciel aner-
kendelse i Selv) med felgende begrun-
delse, -For seerligt engagemnent i ud-
viklingen af opfindsomme og omkost-
ningsbevidste lesninger inden for
elektronisk krigsferelse, der har for-
steerket udbredelsen af den elektro-
niske krigsforelse i den frie verden.

FMK's ledelse er specielt glad for
denne anerkendelse, der er opnaet
gennem en stor indsats af personel-
let fra savel FMK, Flyvertaktisk Kom-
mando og i dansk industri, som har
en stor del af zeren for den amerikan-
ske pris, der meget sjzldent gives til
udleendinge.

Kilde: SET OG SKET
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Flyvestationskorpset

Ny Lufthavnseskadrille
oprettet i Thy

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Formanden for Thisted Lufthavn,
Svend Heiselberg, MF, nzermede sig
afslutningen pa sin tale i forbindelse
med lufthavnens 25 ars jubilazum.
En og anden havde vel undret sig
over det store opbud af uniformer ved
jubileeumsreceptionen. Forklaringen
pa dem kom, da Heiselberg udtrykte
sin tilfredshed med, at han i dag
kunne underskrive aftalen om et
virksomhedshjemmevzaern sammen
med chefen for Hjemmevaemet, ge-
neralmajor J. Sverke Nilsson.

Han talte om Lufthavnseskadrille
66 under Flyvestationskorpset. I for-
vejen findes der tre af slagsen, men
alle 1 Kebenhavns Lufthavn i Ka-
strup.

Sikring

Generalmajor Nilsson sagde i sin
korte tale, at oprettelsen af Luft-
havnseskadrillen vil veere en yderli-
gere sikring af lufthavnen indenfor
hegnet. Han gleedede sig over, at de
ansatte havde sagt ja til at ga med i
arbejdet. og enskede den udpegede
eskadrillechef, premierlgjtnant Jens
C. Grud Serensen held og lykke med
arbejdet med at opbygge Lufthavns-
eskadrille 66.

Fortid i Flyvevibnet

Grud Segrensen fortzeller til FLYnyt,
at han har en fortid i Flyvevabnet,
hvor han blandt andet gjorde tjene-
ste i Kontrol- og Varslingstjenesten
fra 1961 til 1970. -Jeg fik sa den lidt
romantiske ide at jeg ville veere fi-
sker. Det var, troede jeg, et mere
enkelt og ukompliceret liv. Kvoter og
andet skulle vise mig at det var det
langt fra. 1 1979 blev han ansat pa
Thisted lufthavn og i 1980 meldte
Grud sig ind i Luftmeldekorpset.
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F-16

-Jeg gik dengang og spekulerede lidt
pa, om de nyeF-16 ikke kunne bruge
lufthavnen til noget. Jeg talte med
lufthavnens leder Jens Riis om sa-
gen. Vi blev enige om. at vi kunne da
foreleegge Flyvestation Aalborgideen.
Flyvestation Aalborg svarede dengang
mange tak for tilbudet, ogi 1981 de-
ployerede man for ferste gang nogle
fly hertil.

-Den dag de kom, var alle sejl sat
til. Mange honorartiores stod inde
ved platformen for at se det forste fly
lande. Til min store skrek kerte flyet
af banen. Jeg troede hermed, at alle
vore dremme var knust. Det var jo
nezesten en skandale. Sa galt gik det
ikke. Folkene fra Aalborg fik flyet
bjerget op pa den faste asfalt igen. Og
nzeste dag floj man videre, Vi terrede
sveden af panden.

Glade dage

Grud Serensen fortzeller, at under de
forste deployeringer stillede luft-
havnen lokaler til radighed for Eska-
drillens Ops-funktion. Piloternes
planlzegning af flyvningerne foregik i
personalets ikke alt for store kaffe-
stue. -Det gav os en god kontakt til
folkene fra Aalborg, hvad vi syntes vi
havde meget gleede af siger Grud. -

Fra v. er det_formanden for Thisted
Lufthauvn, Sv. Heiselberg, MF, che-
Jen for Hiemmevaermet generalmajor,
J. Sverke Nilsson og chefen for Luft-
havnseskadrille 66, premierlgjtnant
Jens C. Grud Sorensen.

Efter at man har puttet alle funk-
tionerne i containers. den séikaldte
MOB LOG, er der kommet en vis di-
stance, men det er sikkert bedre for
eskadrillens folk.

Stette til Flyvevibnet

-11985 teenkte jeg pa, om det lkke var
tiden at lave en stetteeskadrille for
Flyvevabnet herude. Vi talte med
daveerende distriktsleder, majorJon-
sted og chefen for Flyvestations-korp-
set major Praestholm om sagen. De
fandt begge det var en god ide. Den-
gang blev beslutningen, at det skulle
veereen delingunderdet grenne hjem-
mevzern, der skulle tage sig af opga-
ven. Det var vi nok lidt skuffede over,
men det fik veere.

Garvet hjemmevamsmand

Jens C. Grud Serensen er en af de
garvede hjemmevezemsfolk. Han er
uddannet sektionsferer i Luftmelde-
korpset og senere delingsferer i heer-
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Thisted Lufthavn i 1991. Eskadrille
723 har forlagt et detachement til
lufthavnen. Pa platformen lzengst
ude til hojre en F-16 ogen T-17
placeret. Da fotografen ville tage et
billede af lufthavnen, blev han over-
rasket af den F-16 der ses i luften.
(Foto, Fototjenesten, Flyvestation
Aalborg).

hjemmevaernet. Han er en af dem der
kender Hjemmevaernsskolen godt.
Han kan se frem til flere gensyn, for
som han sagde, -Jeg mangler jo sta-
dig et par kurser, for at kunne veere
eskadrillechef.

-Nu skal du ud at hverve folk,
hvordan har du det med det?

-Det er en opgave, som vi ma se at
fa lest. Vi ma ga langsomt frem. Det
kan ikke nytte vi pludselig star med
30 nye medlemmer, og ikke har no-
gen til at styre og organisere arbej-
det. Lufthavnens personale bliver
grundstammen i eskadrillen, da de
Jo skal arbejde videre her. Dremmen
er, at fa en deling til bevogtning al
lufthavnen op at sta, og sa i evrigt
samarbejde med Luftmeldeeskadril-
len og Hiemmevaernskompagniet her
i omradet.

-Jeg haber, og tror da ogsa pa, at
Flyvestation Aalborg vil samarbejde
med os. Der ma vaere ting de ensker
at koordinere og samarbejde med os
om, hvis de en dag skulle far brug for
at sende et antal fly herud for at
operere herfra, slutter Grud Seren-
sen samtalen.

Glad for samarbejdet

Vi spurgte sektionschefen for Stati-
onssektionen pa Flyvestation Aal-
borg, major V.H. Nielsen, -Er du klar
til at samarbejde med Lufthavns-
eskadrille 66 i Thisted?

-Vi har allerede et samarbejde i
gang med det eksisterende Hjem-
mevaernskompagni derude. [ naeste
maned skal jeg til mede med kom-
pagnichefen, kaptajn Nergaard. End-
videre er vi i gang med at revidere de
planer, der vedrarer bevogtningen af
Thisted Lufthavn, og dem vil jeg tage
ud og informere Lufthavnseskadrillen
om. Det bliver efter al sandsynlighed
inden jul. Vi har ogsa det materiel
med, der skal bruges til at opbygge et
neerforsvar af lufthavnen, sa vi er pa
rette spor og glaeder os til samarbej-
det med den nye eskadrille. ]
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Flyvestation Vaerlgse

Eskadrille 721
fylder 70 ar

Gammelmandsforeningen for eska-
drille 721 har bedt FLYnyt vaere med
til at efterlyse personel der tidligere
har gjort tjeneste i eskadrillen. Skulle
der blandt leeserne veere nogen, der
har mistet forbindelsen med deres
gamle eskadrille kan de henvende
sig til:

-Eskadrille 721 /Gammelmands-
foreningen, Lejrvej 49, Flyvestation
Veerlepse, 3500 Veerlgse. Telefon 44
89 3302, hvor neestkommanderende
i eskadrillen, C.E. Jorgensen tager
telefonen.

Kort om eskadrillen

Eskadrillen blev oprettet den 12.
oktober 1926 som 1. Luftflotille af
Marinens Flyveveesen. Ved Flyve-
vabnets oprettelse i 1950 fik eska-
drillen sin nuvaerende betegnelse.
Siden da har man vezret be-
skeeftiget med at flyve kongehuset,
regeringen, folketinget, Rede Kors,
forsvaret og mange flere. Hertil kom-
mer sa fiskeriinspektion ved Feero-
erne og Grenland. Ambulance- og
eftersegningsflyvninger, isrecogno-

scering og endelig flyvninger for for-
skellige videnskabelige ekspeditio-
ner i Grenland og Afrika.
Eskadrillens mest beremte fly er
C-130 Hercules, som naesten er ble-
vet "verdensberemt" for sin delta-
gelse i flyvningerne til det tidligere
Jugoslavien. Lidt mindre kendt er
vel Gulfstream GIII, som i folke-
munde kaldes, -Dronningens og
statsministerens privatfly.

Fest og farver

I pressemeddelelsen loves det, at
jubileeumsarrangementet naeste ar
vil blive noget af et "udstyrsstykke".
Der loves flyveopvisning, Abent Hus,
reception, udgivelse af jubileeums-
skrift og meget mere.

Det er eskadrillens store enske,
at alle der tidligere har gjort tjeneste
ved 721 vil deltage i et reunion,
noget der aldrig er sket tidligere. Det
eskadrillen ensker at fa at vide er, -
Navn, grad, funktion, flytyper den
enkelte har flgjet og i hvilken periode
der er forrettet tjeneste ved eska-
drille 721. a
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Aalborg Lufthavn

Tretten gar igen

De ferste spor efter
det engelske bombe-
fly Blenheim R3821
med Flyvestation
Aalborgs flyvekon-
troltamn i baggrun-
den,

(Foto: Fototjenesten,
Flyvestation
Aalborg)

Af Nils Vierning,
leder af

flyvekontrollen,
Aalborg Lufthavn

I forbindelse med
nedgravning afet lys-
lederkabel mellem forpladsen pa Aal-
borg lufthavn og tarnet, stedte grave-
maskinen d. 13 september mod en
hard genstand i jorden. Da man un-
derspgte hvad det kunne veere, viste
det sig at veere spidsen af en propel.
Gravearbejdet blev stoppet, og da
man havde mistanke om det kunne
veere et fly fra krigens tid, blev den
lokale ekspert pa omradet, kriminal-
assistent Ole Rennest fra Aalborg
Politis tekniske afdeling kontaktet.
Han har siden 1981 udfert et stort
arbejde med at finde og identificere
fly fra anden verdenskrig, som pé en
eller anden méade har haft bergring
med landsdelen.

11 skudt ned

Ole Ronnest kunne forteelle, at der
den 13 august 1940 var blevet foreta-
get et dagangreb med bombefly af
typen Blenheim fra RAF's 82. eska-
drille som opererede fra Watton Air
Base i Norfolk mod Aalborg lufthavn,
som pa davzerende tidspunkt en tysk
opereret flyvestation. [ alt 12 britiske
bombefly skulle deltage i angrebet.
De 11 blev skudt ned af flak og jagere,
mens det 12. vendte om ude over
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Nordsgen pga. braendstofmangel.
Beszetningen pa dette fly blev, pga.
returneringen, stillet for en krigsret,
men inden sagen kom for, blev de
meldt savnet over Tyskland.

10 fly fundet

Der er indtil fundet d. 13 september
fundet 10 nedskudte fly, som alle er
blevet udgravet.

Man var meget spzendt pa, om det
var det 11. bombefly man her 55 ar
efter det fatale angreb var stedt pa.
Hvis det var, kunne der vaere bomber
i jorden, og man henvendte sig derfor
til spreengningseksperterne fra for-
svaret i Randers. | ferste omgang
regnedemanmed kun at finde spredte
vragstumper af det britiske bombe-
fly. men efterhanden som grave-
arbejdet skred frem viste det sig , at
store dele af flyet var begravet her.
Man fandt de to motorer, flyets un-
derstel med deek pa, hele midtersek-
tionen med cockpittet hvori man
fandt 2 faldskeerme, resterne af en
gummibad, enlommekniv, en signal-
pistol, og maskingeveerer og ammu-
nition, alt i forbavsende velbevaret
stand. Mange af vragdelene er mzer-

kede, og man fandt nummeret
"R3821", som er nummeret pa det
bombefly man manglede at finde.
Kun flyets haleror og vinger mangler.
De dele er formentlig blevet kastes af
ved nedstyrtningen, og tyskerne har
si samlet vragdelene, som var af
aluminium, og sendt dem til om-
smeltning i Tyskland.

Rester af bessetningen

Idet knuste fly er ogsa fundet enkelte
dele af besztningen pa tre mand,
som blev draebt ved nedskydningen.
De tre er, sammen med de gvrige 20
omkomne fra angrebet, begravet pa
Vadum kirkegard, deres sidste re-
ster vil blive sat ned i graven ved en
mindre hgjtidelighed. Hovedformalet
med den minutiese udgravning af
flyvraget har bl.a. veeret at sikre om-
radet for eventuelle bomber, men der
er ikke fundet nogen. Briterne har
formentlig naet at smide de bomber,
der var med i flyet, inden nedstyrt-
ningen.

De fundne dele af flyet vil blive
sorteret og renset, og skal derefter
fordeles mellem interesserede mu-
seer. Bade Garnison Historisk Sel-

41



skab i Aalborg og flymuseet i Billund
er interesseret i flydelene, ligesom
museet i Watton i Norfolk i England
har vist stor interesse.

13 lig uheld

Nar man gennemgar beretningen om
angrebet gar tallet “13" igen, Der var
som sagt 12 fly som startede [ra
bassen i England, men der var et 13.
fly som blev sat ind, da et af de
oprindelige 12 ikke kunne ga i luften.
Ved angreb af denne art, skulle der
veere skyet for at det matte udferes.
Der skulle have vzeret skyet over
Jylland, men det var der ikke. 1 klar
sol blev flyene observeret ved Sender-
vig og Vedersg, da man satte kursen
mod Aalborg. Pga. en navigationsfejl
kom man ikke ind over Danmark ved
Thyboren. og det skulle vise sig at
veere [atalt for angrebet, fordi tysker-
nes luftmeldetjeneste derfor havde
god tid til at alarmere de jagerfly fra
Luftwalfe-enheden Hertz as Jagdges-
chwader som var pa Aalborg. De ven-
tede i luften over Rold Skov, da de
langsomme og svagt beveebnede en-
gelske bombefly ndede frem. Fra for-
ste kontakt mellem de 2 grupper ki.
12.17, til det hele var forbi gik praecis
13 minutter. Det forste bombefly, der
blev ramt, forsegte at kaste sin last
pa 14 bomber over Restrup Enge. 13
af bomberne var veek, da flyet ramte
jorden, den 14. blev ombord. Der var
3 mand i hvert fly. Da alle Blenheim
fly var skudt ned, var der 13 overle-
vende tilbage. Tyskerne hentede de
draebte rundt omkring i landsdelen,
men af de 20 omkomne lykkedes det
i ferste omgang kun at finde de 13.
De omkomneblevbegravet paA Vadum
Kirkegard.

"R3821" som er den 13. Blenheim,
blev fundet onsdag d. 13. september
mellem kl. 12 0g 13, 55 ar og 1 maned
efter nedskydningen, nzesten pa klok-
kesleet da det menes at vaere skudt
ned teet pa kl. 12.20. a
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Heerens Flyvetjeneste

Reparation af
helikopter i
kartonlager

Sektionsferer (Dokleder) og
seniorsergent J. Windbirk i
Jeerd med at pakke sin
basis sammen efter endt
ABC-gvelse.

I baggrunden Fennec-
helikopteren mellem
papballerne,

Tekst og billeder
seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

De fleste med et vist geo-
gralisk kendskab til Jylland
forbinder stednavnet Kel-
kaer med brunkulslejerne
sydest for Herning. Her sled
man under krigen med at
fa de sure brunkul op af
jorden, for dog i det mind-
ste at have lidt at fyre med
i de kolde krigsvintre. Det
eventyr er forlzengst slut.
Kelkzer er i dag en lille sov-

nig stationsby inde pa den
jyske hede, hvor IC 3 toget
raser igennem med fuld fart. Tiden
star stille.

Liv igen
I begyndelsen afl august kom der dog
en smule liv til byen.

Heerens Flyvetjenestes Panser-
vaernskompagnis Reparationssek-
tion, en del al Vedligeholdelses-
delingen, skulle for farste gang ud at
afpreve konceptet om vedligeholdelse
af Fennec panservezernshelikopteren
under feltforhold.

De flyttede ind i Herning Karton-
lagers lagerbygning, et tidligere ma-
skinhus, syd for byen.

[ det lille krat omkring den ned-
lagte ejendom lykkedes det dem at
gemme keretgjerne med karosserne
sa godt, at to helikoptere fra Haerens
Flyvetjeneste matte have hjalp over

radioen for at finde dem, da de kom
pa beseg om tirsdagen.

Da vi bessgte enheden onsdag,
stod der en Fennec panservaerns-
helikopter i maskinhuset, som man
var i feerd med at udfere et eftersyn
pa. Nu ventede luftfartgjet pa at blive
proveflgjet naeste morgen.

Da vi kerte ind i .lejren”, blev vi
stoppet af en vagtpost, der enskede
at kende vort serinde. Vi fik lov at
fortseette.

@velse indlagt

Personellet var ved at afleegge gas-
masken da vi ankom. Delingsforer og
teknisk leder, kaptajn Jens Fjord-
side, 41, tog imod med ordene, -
Velkommen, der er ikke s& mange
hjemme lige nu. Vi er i gang med en
ovelse, og de er ude for at hente en
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Flymeicanikerne Seren Knold og
Keld Thuesen i faerd med at montere
de sidste skzerme ved rotorhovedet
inden helilcopteren traekkes udenfor,
hvor rotorbladene sé& monteres
inden preveflyvning.

saret nede ved banelinien. Ganske
rigtigt. Nede langs banelinien kom
fire mand beerende paA en béare. P4
baren la en .saret” elektronikmeka-
niker og sanitetsmanden, der ogsa er
for-syningsassistent, flyverspecialist
L.V. Hagen sa til, at man ikke hand-
lede mis med den .sarede”, Da denne
var bragt op til maskinhuset. var
ovelsen slut. Herefter var det ogsa
slut med at behandle den .sarede”,
som et raddent zg. Han blev pa
venskabelig vis vippet af baren med
besked om, at nu kunne han godt
selv ga.

Flyveerksted pa marken

Det vi var kommet til, var et fly-
veerksted under feltforhold. Jens
Fjordside fortzeller, at et sAdant helst
skal have fast bund, asfalt kan ga,
men helst beton. Enhver, der kender
kravet til orden og renlighed i et
flyveerksted pa en flyvestation vil for-
sta, hvorfor.

Sektionsferer (Dokleder) seni-
orsergent Jergen Windbirk viser os
rundt i det, der umiddelbart ligner et
virvar af keretgjer. De er gemt vaek
under sleringsnet ved maskinhuset
eller ude mellem treeer og buske i det
krat, der omgiver garden,

-Her har du si Elektronikveerk-
stedet, forklarer Windbirk, vi kigger
ind i en karosse der ligner alle de
andre. 1 Fly-elveerkstedet sidder,
flyverspecialist Seren Andersen, sta-
dig med gasmasken pa. -Tag den
endelig af, siger Windbirk, gvelsen er
slut. El- folkene deler karosse med
SUN-veerkstedet (Seede-, Udrust-
nings- og Nedudstyrsveaerkstedet).
Flyveroverkonstabel Anders K. Ole-
sen viser sit meget diminutive veerk-
sted frem. Her er han i stand til at
udfere meget nedvendige reparatio-
ner pA SUN materiellet. I det hele
taget ma man beundre, hvor meget
«veerksted" det er muligt at presse
ind i en karosse.
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Vi felger efter Windbirk over til
lastbilerne med reservedele. -Vi har
ikke det hele med denne gang, siger
han. -Blandt andet mangler vi en
halebom pa denne lastbil. Var dette
en virkelig situation, ville vi have haft
den med. -Vi skulle ogsa have haft en
brandbil og to brandfolk med, de
indgar i organisationen, men Brand-
og Redningsdelingen er s hardt pres-
set pa personelsiden for tiden, at de
har mattet sige fra.

"Hangaren"

Inde i maskinhuset, der gor det ud
for .hangaren®, er flyverspecialist Keld
Thuesen og flyveroverkonstabel So-
ren Knold i gang med at sezette de
sidste skeerme pa plads, omkring
motoren, inden helikopteren skal
proveflyves. Det sker faerst i morgen
far vi at vide,

-Her har du sa vores kekken og
fiernsynsstue, forklarer Windbirk. Vi
far oje pa et 14" TV-apparat pa et
bord op mod kartonballerne. -Lige
nu ser her ikke sa hyggeligt ud, men
om aftenen tager vi stolene herind, og
sa er vi klar til at se TV-avis. Hvis du
kigger over til den modsatte side, ser
du vort kekken. Det gjorde vi sa. Her
var flyveroverkonstabel Anders K.
Olesen i fuld sving med at satte
gryder pa gasblussene. Han var man-
den der sergede for, at alle havde det
godt, og at de sociale ting hang sam-
men. Fra beseg hos Hezerens Flyve-
tjeneste i felten, dengang ovelses-
aktiviteterne 14 pa koldkrigsniveauet,
huskes de formidable kreative evner
Flyvevabnets flymekanikere og an-
det personel lagde for dagen, for at
indrette sig. ligegyldigt hvor. De gamle
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havde hurtigt faet lzert de unge, hvor-
dan, eller maske er det noget med-
fodt?

Proveflyvningen og premiere

Proveflyvningen nzeste dag forleb til
alles tilfredshed. Man kunne pakke
flyveerkstedet med sideveerkstederog
andre stettefunktioner sammen og
kere hjem til Flyvestation Vandel.
Det hele var en afprevning af, om
naesten et helt ars arbejde gav det
forventede resultat. Det gjorde det.
Sidste ar, da det blev kendt. at
Heerens Flyvetjeneste maske skulle
stille en deling panservaerns-helikop-
tere til stotte for en eventuel tilbage-
treekning af FN- styrken i det tidli-
gere Jugoslavien, fik sektions-che-
fen for Materielafdelingens Kontrol-
og Traeningssektionen, kaptajn Jer-
gen Carlsen og delingsferer og tek-
nisk leder ved Hzerens Flyvetjeneste,
kaptajn Jens Fjordside travit. Sam-
men med lederen af flyveerkstedet og
lederne af sideveerkstederne, skulle
de sa hurtigt som muligt, have de
nedvendige tekniske og dertil he-
rende stottefunktioner pa hjul.

Ikke meget plads

Der er ikke megen plads at rutte med
i en karosse pa ladet af en lastbil.
Alligevel lykkedes det at fa plads til
Flyveerksted, Motorvaerksted, HELI-
TOW- ogradio/navigationsveerksted,
Fly-elveerksted, Forsyningssektion og
SUN-veerksted. Det, der voldte de
fleste problemer var ABDR-vognen
(Aircraft Battle Damage Repair) (Re-
paration af krigsskader pa luftfart-
ojer). Flyve-materielkommandoen
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mente, at man kunne bruge en ABDR-
vogn magen til dem, der blev brugt pa
flyvestationerne. Det gik ikke. Alle
keretajerne skal veere terraengaende.
ABDR-vognen, der var fedt til at kere
pa beton eller asfalt, viste sig uegnet
til terreenkersel. Allerede pa ferste
tur i terreen, sprang den af lastbilens
prodskrog. Den oplevelse beted, at
standard ABDR-vognens indhold blev
overfort til en karosse pa en terraen-
gaende lastbil, i lighed med de evrige
mobile veerksteder, og alle var glade.

Kan klare nsesten alt

Vi spurgte kaptajn Fjordside, -Kan |
nu klare alle reparationer pa en
Fennec i et maskinhus?

-Det kan vi, nsesten. Vi vil fa pro-
blemer, hvis vi skal til at skille hy-
draulikken ad. Forskrifterne siger, at
den slags reparationer skal forega i et
specialvaerksted. Til gengeeld kan vi
foretage alle de nedvendige udskift-
ninger af komponenter. De bliver sa
sendt hjem til Flyvestation Vandel til
egentlig reparation. Befinder vi os et
andet sted i verden, vil vi forsege at
finde en fabrikshal eller tilsvarende,
som lever op til de stillede krav om,
hvor vi kan reparere vort materiel.
Man kunne forestille sig, at vi sendte
en motor til Turboméca i Frankrig,
for at f4 den repareret, i stedet for at
sende den hjem til Danmark. Vi vil
altid gore det bedste vi kan, for at lese
problemet pa bedste made og kortest
tid. Alt afhaenger dog af den situation
vieri.

Mange koretejer

-Hvor mange folk og keretgjer har du
med nar I drager ud, fuldtallig? sper-
ger vi Fjordside.

-Nar vi tager af sted med hele
Vedligeholdelsesdelingen er det om-
kring 45 keretgjer og 62 mand, der
skal af sted. Men sa kan vi ogsa klare
bade 1., 2. og 3. echelon vedlige-
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Uden mad og
drilkcke duer helten
ikke, siger en
gammel remse.
Flyveoverkonstabel
og SUN-assistent
A.K. Olesen
sikrede, at heltene
blev holdt i god
Jform under hele
udrykningen.

holdelse.

-Vil du veere rar
at forklare de ud-
tryk?

-Det kan du tro.
1. echelon (ECH)
vedligeholdelse er
den vedligeholdel-
se, der foregar ved
teknikerens dag-
lige eftersyn og pi-
lotens walk around
check inden han
flyver af sted. 2.
echelon erden ved-
ligeholdelse, der
foregar ved Line-
tjenestens hangar-
tjeneste, som kan
foretage mindre reparationer pa
luftfartejet. Endelig er 3. ECH sa den
reparations- og vedligeholdelses-
tjeneste, der foregar i flyveerk-
stedsregi. Altsa sterre reparationer
og flyvetidsbestemte eftersyn.

-Vedligeholdelsesdelingen bestar
affelgende elementer, forklarer Fjord-
side, -En delingstrop, man kan kalde
staben. En reparationssektion, en
forsyningssektion, en flyvedligehol-
delsessektion for 1. og 2. ECH. En
MV og E-sektion. (M) tager sig af
reparation og vedligeholdelse af kere-
tejerne. (V) tager sig af personellets
vaben, og (E) vedligeholder vore heer-
radioer. Hertil kommer s SUN-vaerk-
stedet, et motorveerksted samt HELI-
TOW-, radio- og navigationsvaerkste-
det, som hjemme hedder Elektro-
nikvaerkstedet. Et Pladeveerksted,
som ogsa tager sig af ABDR. Endelig
skal vi huske brandfolkene med de-
res brandslukningskeretgjer, og tank-
folkene med deres tankvogne.

-Alt i alt er det noget af en kolonne,
nar vi tager af sted pa en gang siger
Fjordside.

I skrivende stund er Panservaems-
helikopterkompagniet, ifelge avisen
JyskeVestkysten, stadig pa en uges
varslingstid med hensyn til at sende

en deling Fennec panserveernsheli-
koptere og Forsynings- og vedlige-
holdelsessektionen af sted til det tid-
ligere Jugoslavien.

Feellesveernsopgave

Samarbejdet om det at holde Hzaerens
Flyvetjeneste i luften er, om noget
projekt i Forsvaret, feellesvaerns.
Heerens Flyvetjeneste leverer, pilo-
terne, jordmateriellet og en stor del af
jordpersonellet. Flyvevabnet og der-
med Flyvestation Vandel leverer det
tekniske personel til vedligeholdelse
afl helikopterne, samt specialister pa
brandsluknings- og forsyningsom-
radet. Det giver veernsforskellige be-
tegnelser for mange ting. For eksem-
pel benzvnes vedligeholdelsenive-
auerne i Flyvevabnet ikke ved 1., 2.,
3. echelon. Ligesom betegnelsen sek-
tionsferer ikke kendes i vaerk-
stedsammenhaeng. Her har Flyve-
vabnets personel mattet leere en ny
terminologi. Uanset forskellighe-
derne, er opgaven lost i et godt sam-
arbejde og malet er naet.
-Vedligeholdelsesdelingen er pa
hjul og kan operere udenfor Flyvesta-
tionens omrade. o
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Flyvestationskorpset

Chef pa dispensation

Tekst og billede
seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Hvilken enhed i hjemme-
veernet har mon haft en
chef, der i hele sin funk-
tionsperiode har fungeret
pa dispensation? Vi har
kun hert om en, Halv-
eskadrille 63 pa Flyvesta-
tion Vandel.

I 1989, efter &rs over-
vejelser, blev det beslut-
tet at oprette en deling af
Flyvestationskorpset pa
Flyvestation Vandel, un-
derlagt Eskadrille 60 pa
Flyvestation Skrydstrup.

Kereleerer Erik Peter-
sen, 66, havde da i 28 ar
trofast tjent i Hjemme-

veernskompagni Jelling,

og var sa smat ved at ga pa pension.
En opfordring fra Flyvestations-
korpset til at ga ind i arbejdet med at
opbygge en halveskadrille pa Flyve-
station Vandel virkede som, -En trom-
pet pa dragonhest. Erik Petersen fik
hele fem minutters beteenkningstid,
fortzeller chefen for Flyvestations-
korpset, major Palle Hansen.

Ikke slut

Den 1. august gik Erik Petersen sa af
som chef for det, der under hans
ledelse blev til Flyvestationshalv-
eskadrille 63. Han havde habet pa, at
na heleskadrillestatus inden han
stoppede, men sadan gik det ikke.
Han leegger ikke skjul pa, at der har
veeret bade op- og nedture i halv-
eskadrillens liv, men han ser med
fortrestning pa fremtiden.

-Jeg ser en god fremtid for Flyve-
stationshalveskadrillen, siger han, -
Det ger jeg ikke mindst fordi Flyve-
station Vandel, med de fA midler man
har, har givet os gode funktions-
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muligheder. | starten var det skralt,
men udviklingen er géet i den rigtige
retning. Bade hvad angar kontor-
faciliteter, vAbenkammer, og hvad
flyvestationen ellers har hjulpet os
med. Fra begyndelsen var vor mate-
rielsituation langtfra god, men den er
ogsa blevet forbedret.

Vi spurgte Erik Petersen, -Hvad
nu, stopper du helt?

-Nej, jeg bliver som menigt med-
lem. Min nzeste opgave er at tage til
Thisted Lufthavn den 9. september.
Vi skal derop for at hjzlpe dem med
at starte en eskadrille.

Vil veere eskadrille

Ved afskedsreceptionen for Erik Pe-
tersen sagde den tiltreedende halv-
eskadrillechef, premierlpjtnant J.
Simonsen, at han var sikker pa, at
om to ar var eskadrillen vokset til
Eskadrille 63. Det gjorde han fordi,
som han sagde, -Jeg overtager de
samme folk, som du har haft til at
hjeelpe dig med at skabe en Halv-

Til venstre den afgaende chef for
Flyvestationshalveskadrille 63 Erik
Petersen og chefen for
Flyvestationskorpset, major Palle
Hansen.

eskadrille pa godt to ar, altsd ma det
kunne lade sig gere at na hel-
eskadrillestatus | de kommende to
ar.
Chefen for Flyvestationskorpset,
major Palle Hansen takkede Erik Pe-
tersen for hans evne til at fortsaette
ogsa nar tingene udviklede sig van-
skeligt. og gleedede sig over, at han
ikke forlod korpset.

Chefen for Flyvestation Vandel,
oberstlgjtnant P. Blokdal-Pedersen
var forhindret i at deltage. I Hans
fraveer overbragte den fungerende
chef for Flyvestationen, chefen for
Materielafdelingen, major J.A. Jen-
sen, stationschefens hilsen og tak for
et godt og frugtbart samarbejde.

Erik Petersen., chefen, der efter
reglerne ikke kunne vaere chef, kunne
treekke sig tilbage efter vel udfert
arbejde. a
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Thisted Lufthavn
Flyvestation Aalborgs
deployeringsbase fylder 25 ar

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Pral ligger thyboer fjernt, selvbevidst-
hed, det er noget man har. Sddan var
det ogsa for 25 ar siden og sadan er
det stadig. Formanden for Thisted
Lufthavn, Svend Heiselberg, MF, er
afl den opfattelse, at der skal sattes
et starre (ly ind pa ruten til Keben-
havn. Det undlod han ikke at minde
lyoperateren SUN AIR om, i sin tale
pa jubilzeumsdagen. Han lovede s&
til gengeeld at serge for, at de noget
snaevre bygningsmeessige rammer vil
blive udvidet og at .ankomsthallen*
vil blive lidt sterre.

Man siger selv, at man har ver-
densrekorden i billigt lufthavns-
byggeri - 3 mio. kr. for det hele, for 25
arsiden. Esbjerg der kun er en anelse
storre kostede fa ar efter 30 mio. kr.
- til sammenligning, siger man i Thi-
sted.

Det fremgik ogsa, at man var lidt
stolt af, at Flyvestation Aalborg ind
imellem opererer med et antal F-16
fly fra lufthavnen.

Masser af fly

Thyboerne fik virkeligt noget at se pa
denne anden lerdag i september.
Scandinavian Historic Flight pree-
senterede en Hawker Hunter i luften.
Flot sa det ud. De mange repraesen-
tanter for Flyvevabnet snappede lidt
ekstra luft da det smukke jagerfly
drenede ind over pladsen for ferste
gang. Meget mere luft snappede hele
publikum da en enlig F-16 viste,
hvad den kunne. SAR- beredskabet
kaste et par faldskeermsjagere fra
Jeegerkorpset ud over omradet. Den
ene med Dannebrog, den anden med
Jaegerkorpsets estandard vajende
under sig i vinden. Det sa flot ud. S-
61, som de mange fiskere, der pa
egnen har et seerligt forhold til, var et
populaert indslag i opvisningen af,
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Fra Tamnet var der et fint overblik over udstillingsomradet. DC-3 Vennernes
gamle DC-3 Dakota stjal sa at sige billedet fra alle de gurige udstillede fly.

P
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Nede i udstillingsomradet kunne man se alt fra gamle brandbiler, over en

kampuvogn fra Haeren til en -t HAWK eskadrilles radarsystem med tilhorende

Fire Unit.

hvad luftfartgjer kan.

DC-3 vennerne matte se en skuf-
fende tilslutning til rundflyvningen,
men der blev solgt masser af model-
ler og andre spzndende souvenirs
for Venners lille salgstelt.

Dagen startede med finregn og en
steerk sydestenvind. Vinden holdt sig,
til gengeeld bred solen delvist igen-
nem hen pa eftermiddagen, sa thy-
boemne fik en god dag ud af det.
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Fliegerhorst Hohn

‘Sarajevo landing’

pa Fliegerhorst Kiel

Da vi fik gje pa denne
Jranske C-130
Transall blev der
kigget to gange. Hvad
var det med
propellerne, de sa
noget forskellige ud. Vi
fik at vide, at
propellen til hojre var
af carbon-fibre og
vejede 200 kg mindre
end den gamle
Jempropel” til
venstre, men at det
ilkcke beted noget
Jlyvemaessigt. Med
tiden vil alle
propellerne blive
skiftet ud med den

nye type.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Oberleutnant (premierigjtnant) An-
dreas Bising overlader styregrejerne
til Hauptmann (kaptajn) Peer Streit.
Vi er lige passeret hen over mindes-
meerket for de mange omkomne ty-
ske ubadsfolk der omkom under
Anden Verdenskrig. Kursen er sat til
en sakaldt taktisk landing ogsa kal-
det Sarajevo-landing pa bane 27 pa
Kiels lufthavn. Vi har ikke tidligere
deltaget i en sadan landing. Fra TV
huskes det. at det ser rimelig drama-
tisk ud nar flyet, som en skzev eleva-
tor raser ned mod landingsbanen.
Sadan foles det ikke i virkelighedens
verden medens vores C-160 Transall
hurtigt taber hejde hen over Kieler-
fjorden. For enden af landingsbanen
er der et havnebassin fyldt med lyst-
bade, en parkerings-plads, hegnet
passeres og hjulene szttes pa lan-
dingsbanen med et bump, der foles
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betydeligt hardere end ved en normal
landing. -Det skal helst vzere en tre-
punktslanding forklarer Biising os
senere. Umiddelbart efter kontakten
med Terra Firma (fast grund) vaelger
Streit full reverse (motorbremse) og
flyet ruller kun ganske kort, inden vi
drejer veek fra landingsbanen.

Ground stop (stop pa jorden) otte
minutter og vi ruller ud til start igen.
taktiskl De to Rolls-Royce Tyne-mo-
torer pa hver 6.100 ehp. veekkes til
live da Streit veelger gashandtagene
frem. Flyet ryster og girer og brem-
serne slippes. Med et kraftoverskud,
der kan sleebe ca. 16 tons i luften gar
det stzerkt med at komme ned ad
startbanen, Vupti, hjulene slipper og
vi er p4 vej neesten ‘lodret’ op 1 him-
len.

Jumbo-Derby

Det vi deltager i er Luftwaffes (For-
bundsrepublikken Tysklands Flyve-
vaben) arlige Jumbo-Derby tilrette-

lagt af Lufttransportkommando
(LTKdo) (Lufttransportkommandoen)
og med Lufttransportgeschwader
(Lufttransporteskadrille) 63 (LTG 63)
pa Flugplatz Hohn ved Rendsburg,
som veert.

Konkurrencen fandt sted fra den
18. til den 21. september. | den pe-
riode skulle besztninger fra Belgien,
Frankrig og Tyskland vise, hvad de
kunne indenfor disciplinerne, -An-
flyvning af ukendte fyvestationer,
preecissionslandinger, afseetning af
faldskeermstropper i et fastlagt mal-
omrade, udkastning af tung last med
faldskeerm i malomrédet, udkastning
af derlast i en forud opgivet nedkast-
ningszone, og endelig lastning og los-
ning af luftfragtgods sasom keretejer
og tung last pa paller.

Tyskerne stillede med fem be-
seetninger, franskmandene med en,
og det samme gjorde belgierne. Sidst-
navnte flgj C-130 Hercules medens
alle pvrige beszetninger flgj C- 160
Transall. C-130'erens lidt anderle-
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des lastrum og fire motorer gav an-
ledning til problemer med point-
givningen, men efter en lang diskus-
sion mellem dommeren og den belgi-
ske loadmaster, kom man til en feel-
les forstaelse.

Skabt pad et veertshus
Oberstlgjtnant Holger Schmidt-Lutz
fortzeller, at ideen til Jumbo Derby
blev undfanget i olstuen i klosteret
Andechs i Bayern. Klosteret ligger pa
et helligt bjerg, og han ikke sikker pa,
om det maske var stedet i stedet for
ollet, der inspirerede en gode ide.
Ideen blev sendt frem gennem kom-
mandosystemet og i oktober 1983
fandt det forste Derby sted, men kun
i tyskregi. 1 1985 var modet vokset sa
meget, at man turde binde an med at
invitere beszetninger fra Frankrig og
USA med. Det hindrede dog ikke
tyskerne i selv at tage forstepladsen
og forvise franskmaendene og ameri-
kanerne til henholdsvis 5. og 7. plad-
sen. Man havde ellers veeret mere
end nerves i den tro, at amerika-
nemmne havde mere erfaring i netop de
naevnte discipliner,

Alvorlig baggrund
P4 Hohn blev vi modtaget af
Hauptmann Wolfgang Herda, som
fortalte lidt om LTKdo LTG opgaver i
de seneste ar. -Vi har flgjet forsynin-
ger til Mogadisho i Sudan, til Den
persiske Golf under Golfkrigen og
ikke mindst operationerme i forbin-
delse med ex-Jugoslavien har stillet
store krav til de tre LTG under LTKdo.

Han forklarede videre, at konkur-
rencen skal ses i lyset af de opgaver
de tre LTG'er har.

For at illustrere, hvor vanskeligt
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det er at kaste nedforsyninger ned
fra luften, fortalte han om mned-
kastningerne i @stbosnien for et par
ar siden.

-For det ferste skal man finde et
omrade, der er 3 km langt og 600 m
bredt, forklarer han. -Der méa helst
ikke veere huse i omradet. P4 den
anden side ma det heller ikke ligge
for langt veek fra den by, som skal
modtage forsyningerne. Na det er i
orden og koordinaterne nar frem til
eskadrillerne, kan man begynde at
laste flyene. Nar de er i luften pa vej
ind mod mélet, holder alle i flyet ud
over pilot og navigater mund. Lasten
skal kastes fra 15. - 18.000 fods
hgjde. Vinden i de mellemliggende
hejder kan veere af forskellig styrke
og komme fra forskellige retninger.
Den bliver derfor malt af et jagerfly,
som sender informationerne til
AWAC'en (Luftbarent radarovervag-
nings- og kommunikationfly). Op-
lysningerne gives videre til trans-
portflyet. Her har navigateren ry-
gende travlt med at udregne den
bedste position for udkastning afned-
forsyningerne, som ingen enskede
skulle havne i serbernes hzender.

Herda tilfgjer, -Inden vi er naet sa
langt, kan en steerk vind pa nordsi-
den af alperne bringe det hele fare. Vi
har veeret udsat for, at 16 C-130
Hercules rog ind i en sa stzerk mod-
vind pa Alpernes nordside, at de matte
opgive at komme over. Kun vore tre
Transall klarede den nat. Det var
slemt.

Konkurrencen

Hohn er vejrmeaessigt ikke det mest
stabile omrade at lave sddan en kon-
kurrence i. Kraftigere vejrfronter
gjorde da ogsa livet surt for delta-

Fri udsigt over last-rampen til det
Nord-tyske lavland fra ca. 500 fods
(ca. 180 m) hgjde. Vi matte ind flere
gange for det lykkedes at fa kastet
lasten med forsyninger.

gerne de forste to dage. Vi havde valgt
at se pa om torsdagen - og da smilede
solen til alle.

Vi sa pa medens Hauptfeldwebel
og loadmaster (lademester) Koch di-
rigerede en firehjulstreekkerind i flyet
og spandte den fast med kzeder,
lesgjorde den og fik den kert ud igen.
Det tog godt seks minutter. Dagen for
havde en franskmand klaret det pa
3:45 minutter.

Det viste sig, at Koch hed Torsten
til fornavn, havde en dansk mormor
og havde gaet i dansk skole i Flens-
burg. Det lettede pa kommunika-
tionsmulighedeme.

Formiddagen igennem fortsatte
konkurrencen mellem de syv del-
tagende hold.

Klokken 1230 skulle flyet, vi skulle
med, starte. Piloten Hptm. Peer Streit
og OL Bising og flyteknikeren,
Oberfeldwebel Ludwig Priiss lab igen-
nem deres cockpitcheck. medens
navigateren OL Ralf Freiberg s ud til
at have travlt ved sine naviga-
tionsinstrumenter. Vi fik en "snak"
med dommeren, Hptm. Andreas Will
fra LTG 63. Han havde den rute, og
de TOT (Time Over Target) (Tidpunkt
over malet), der skulle gennemflyves,
plottet ind pa sit kort. Han havde
ogsa ordrer og kontraordrer klar. Han
viste os flyveruten, megen snak bli-
ver det ikke til i en Transall nar den
ene, geet hvem? ikke har et hovedsaet
pa. Det lykkedes dog et finde ud af, at
det at veere over Target (dropzonen)
et sekund for tidligt, ikke var godt,
men at vaere der pa slaget eller 59
sekunder efter var godt. Det gik godt
de fleste gange.

Fighter escort

Klokken praecis 1230 slap Streit
bremserne og vi accellerede ned af
startbanen, og pludseligla Rendsburg
by foran os. Ikke ret lzenge, sa lavi pa
en sydvestlig kurs, Elben skulle pas-
seres ved Glickstadt og det blev den.
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Hauptfeldwebel Torsten
Koch i feerd med at
_fortgje en bil i bugen pa
Transall'en.

far man fra tid til anden
jagereskorte. I ex- Jugo-
slavien var det dog ikke
tilfzeldet. Her kunne man
tilkalde de jagerfly der i
forvejen var pa CAP
(Combat Air Patrol)
(Luftkamppatrulje) i om-
radet via AWAC'en. Han
14 derude meget lzenge,
inden han igen trak sig
tilbage i skyerne i en no-
get storre afstand.

Det blev en rimelig kamp for at felge
med pa kortet og ned pa det nordty-
ske Flackland (lavland). Det blev en
tur over Holstein, Niedersachsen og
Mecklenburg-Vorpommern i hejder
mellem 5 og 800 fod. Var vi lidt for
tidligt pA den, kunne man pludselig
meerke en kraftig reducering af flyve-
hastigheden. Ind imellem kom der
nogle ganske kraftige kurskorrekti-
oner, hvis vi var kommet lidt Off
Track (ud af ruten). Vi gar ned i
lastrummet for at slappe lidt af. Her
sidder en journalist fra Kieler Zeitung
(Avis). Han er mellemgren i ansigtet
og pa gulvet star en dertil indrettet
pose (braek), sirligt lukket. Han har
det forfeerdeligt.

Pludselig vinker Koch med naesten
bade arme og ben. Vi styrter, pa
usikre ben, pa grund af de idelige
kurskorrektoner, over til han og ser
ud. Ups! Ude ved spidsen af bag-
bords vinge ligger en MIG-29A
FULCRUM. Han er hejst fem meter
fra vingespidsen og han er stor, me-
get stor. Han har et vingespan pa
11.5 m og en totalveegt startklar pa
16.3 ton. Vi har faet jagerescorte.

Pa bagbords side ligger Haupt-
mann Jens Steinhagen og til styr-
bord er det Oberleutnant Fran Si-
mon, der passer pa.

Biising forteeller senere, at er der
for alvor problemer i et omrade, hvor
man skal ind og kaste forsyninger, sa
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Med dben lastrampe

Fra den allerede omtalte landing pa
Kiel gik turen tilbage til Hohn og
herfra videre til et omrade ved Celle.
Her skulle den meget lille .penge-
szk”, som Torsten Koch kaldte la-
sten. kastes.

Det var fkke si lige en sag. Ned-
kastningsomradet var meaerket med
et stort A. Og det var ikke sa ligetil at
finde. Tre gange matte Streit rundt
inden vi fik kastet lasten og ferst ved

tredje forseg, kom vi sa teet p4, at et
rodt regblus blev tzendt nede pa jor-
den. Koch kastede sin .pengesak",
der hastigt forsvandt ud over laste-
rampen. Uden sikkerhedssele kan
man ikke komme tzet pa begivenhe-
den, derfor s& vi forst langt fremme
~pengesazkken” dale ned mod jorden.
Preecis | leengderetningen, men den
landede ikke i A'et.

Nar man ligger og laver 360, ven-
dinger | omkring 300 fods hejde med
et fly af Transall's sterrelse, ser det
ud, som om man ‘rerer’ rundt i sko-
vennedenunder med bagbords vinge.

Bising fortalte senere, at der var
forskellige procedurer ved anflyvning
al nedkastningszonen. Det kunne
veere, at der er folk pa jorden, som
ved hjeelp af radio kunne give infor-
mationer om vinden og 1 evrigt lede
flyet ind. Eller, som i dag, at der blev
teendt en regdase. [ veerste fald skulle
besezetningen selv finde frem til posi-
tionen, og kaste lasten uden hjeelp af
nogen art. g

Forsvarets fly
efter 1945

Kan bestilles ved:
Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240

2750 Ballerup.

Pris 25,00 kr. pr stk. ved-
leegges i check eller kon-
tanter.

Se anmeldelse i FLYnyt nr.
2/95 side 32.

Ny udgave i farver af
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DRAKEN

Type | Nummer| Tildelt Lokalitet | Formil Leveret | Bemeerkninger

F-35 |A-001 Danmarks Flyvemuseum Billund Museumsfly X0, %%.92

F-35 |A-002 |FLV Officersskole Jonstrup | Vartegn FSNKAR Shelter 153

F-35 |A-003 Havareret Braedstrup 20.09.74

F-35 |A-004 |ABDR FSNVAN FSNVAN ABDR 10.02.94

F-35 |A-005 |Danmarks Tekniske Museum |Helsinger | Museumsfly FSNKAR Shelter 153.
Motor & AB leveret

F-35 |[A-006 |ABDR FSNKAR FSNKAR | ABDR FSNKAR Shelter 153

F-35 |A-007 |Aalholm Automobil Museum Aalholm Vartegn 04.05.94

F-35 |A-008 |ABDR FSNKAR FSNKAR ABDR FSNKAR Shelter 152

F-35 |A-009 |Dansk Veteranfly Samling Stauning | Museumsfly 200.%.92

F-35 |A-010 |ABDR FSNV/ER FSNVAER | ABDR xx.02.95

F-35 |A-011 Museum of Weapon Tecnology |England Museumsfly 15.01.95

F-35 |A-012 Egeskov Egeskov Museumsfly 26.05.94

F-35 | A-013 Havareret Hodsager ved Karup
21.11.74

F-35 |[A-014 |FSNKAR Museum FSNKAR Museumsfly 18.05.94

F-35 |A-015 Havareret 2 NM ost for bane 27
Karup 27.07.71

F-35 |A-016 Havareret 16 NM vest Bornholm
09.06.80

F-35 | A-017 |Danmarks Flyvemuseum Billund Vartegn 09.06.94

F-35 | A-018 BDR FSNKAR FSNKAR ABDR 26.05.94

F-35 |A-019 |Per Udsen Grena Vartegn 07.06.94

F-35 |A-020 |Flight Test Dynamics Inc. USA Testflyvning 09.07.95

RF-35 | AR-101 Havareret 2 NM NW Lohals
24.05.77

RF-35 | AR-102 |Tender Flyveklub Tender Museumsfly 19.05.94 | Skal overga til kommende
museum | Tender

RF-35 | AR-103 Havareret @ster Velling
03.08.71

RF-35 | AR-104 |ABDR FSNKAR FSNKAR ABDR FSNKAR Shelter 152

RF-35 | AR-105 |Danmarks Flyvemuseum Billund Vartegn 14.06.94

RF-35 | AR-106 |Flight Test Dynamics Inc. USA Testflyvning 09.07.95

RF-35 | AR-107 |Newark Air Museum Ltd. England Museumsfly 24.02.94

RF-35 | AR-108 |ABDR FSNKAR FSNKAR ABDR FSNKAR Shelter 152

RF-35 | AR-109 |Tejhusmuseet Kebenhavn | Museumsfly FSNKAR Shelter 153

| RF-35 | AR-110 | National Test Pilot School USA Testflyvning 17.02.95

RF-35 | AR-111 |Flight Test Dynamics Inc. USA Testflyvning 09.07.95

RF-35 | AR-112 |Hovedkvarteret FSNKAR FSNKAR Vartegn 26.05.94

RF-35 | AR-113 |FLV Historiske Samling FSNKAR Museumsfly FSNKAR Shelter 152

RF-35 | AR-114 |Flymuseet Sola Norge Museumsfly 21.02.94

RF-35 | AR-115 |Danmarks Flyvemuseum Billund Vartegn 16.06.94

RF-35 | AR-116 |Flight Test Dynamics Inc. USA Testflyvning 09.07.95

RF-35 | AR-117 | National Test Pilot School USA Testflyvning 17.02.95

RF-35| AR-118 | BDR FSNKAR FSNKAR ABDR 01.06.94

RF-35 | AR-119 |Flight Test Dynamics Inc. USA Testflyvning 09.07.95

RF-35 | AR-120 |Luftfartsmuseum Bode Norge Museumsfly 17.02.94

TF-35 [ AT-151 | National Test Pilot School USA Testflyvning

TF-35 | AT-152 Havareret 17 km S@ Keldsnor
05.10.93

TF-35 | AT-153 | Natlonal Test Pilot School USA Testflyvning

TF-35 | AT-154 |National Test Pilot School USA Testflyvning

TF-35 | AT-155 |Flight Test Dynamics Ine. usa Testflywning 09.07.95

TF-35 | AT-156 |Flight Test Dynamics Inc. USA Testflyvning 09.07.95

TF-35 | AT-157 |National Test Pilot School usA Testflyvning

TF-35 | AT-158 |Scandinavian Historic Flight Norge Flyvende

TF-35 | AT-159 Havareret Gedser 25.10.77

TF-35 | AT-160 |Flygvapen Museum, Linképing | Sverige Museumsfly 18.02.94
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et godit FORSVAE_
gavner FREDEN"™

Vil du vaere med til l fa disse

topprofessionelle ned pa jorden?

Forsvaret soger unge til den kraevende uddannelse som militaer
flyveleder. Klarer du den, er der jobgaranti!

Arbejdet som civil og militeer flyveleder ligner
hinanden, men der er forskel. Den civile flyveleder
arbejder f.eks. med trafik, der felger faste procedurer,
mens den militeere flyveleder dirigerer fly, der felger
anderledes regler og ruter.

Uddannelsen varer ca. 36 maneder, hvor der fore-
gar en lebende vurdering af den enkelte elev. Kun de
der opnar tilfredsstillende resultater gar videre.
Uddannelsen er kostbar, derfor ma du vaere indstillet
pa at tegne kontrakt om 9 ars tjeneste i flyvevibnet.
Derefier er du frit stillet - bl.a. til evt. at sage job i
udlandet. Siden 1958 har flyvevabnet leveret flyve-
ledere til 25 nationer - det siger lidt om uddannelsens
internationale anseelse.

Uddannelsen bestar af folgende

elementer:

* 8 maneders militzer grund- og sergent-
uddannelse,

» 5 maneders flyveledergrundkursus,

* 1 maneds elementzerkursus i flyvning,

¢ 6 maneders tarn- og ind{lyvningskontroltjeneste,
* 12 maneders flyvelederpraktik.

Ansegning og optagelsesprove: Kvinder og maend i
god fysisk form med dansk indfedsret kan sege. Min.
10. klasses udvidede afgangspreve med gode kund-
skaber i dansk, engelsk, regning og matematik. Du
skal vaere fyldt 18, men ikke 25 og have mindst 6/30
pa hvert sje, 6/9 med korrigerende glas samt normalt
synsfelt og farvesans.

For at blive ansat skal du besta en 5-dages opta-
gelsesprove, med bl.a. lzegeundersoagelse, en raekke
psykologiske og psykotekniske prever samt kund-
skabsprover.

Er duinteresseret i en fremtid som militeer
flyveleder? Ring eller skriv efter en brochure
og et ansegningsskema.

Telefon: 44 68 21 22 (ma.-fre. 09.00-

15.00), telefax: 44 66 02 97. Uden for

kontortid kan du benytte vores automatiske

degnservice. Det er samme nummer,

FORSVARETS VARNEPLIGT & REKRUTTERING

Flyvestation Varlese
Postboks 145, 3500 Variese





