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Chefen for Flyvertaktisk Kommando

Generalen fik en
‘skambluse’

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Vi stillede chefen for Flyvertaktisk
Kommando, som samtidig er chef for
Combined Air Operation Centre, ge-
neralmajor Laurits Tophgj (TOP)
spoergsmalet, -Hvad er det ferste du
teenker pa, nar du teenker tilbage pa
19967

-Ingen kan vel tznke tilbage pa
1996 uden forst at teenke pa G-Il
havariet pA Feereerne, hvor vores For-
svarschef, admiral Hans Garde og
hans hustru Anne, og de pvrige om-
bordveerende omkom. At vi sidst pa
aret mistede en F-16, uanset hvad
arsagen hertil var, er det en gleede, at
dette havari ikke ogsa kostede men-
neskeliv. Hertil skal fojes, at det er
kritisk for os at miste et toszedet
jagerfly, som er en veesentlig del af
vort dyreste vabensystem.

-Hvad kan man gere for at undga
havarier?

-Ferst og fremmest skal vi serge
for at have is | maven, og derefter
preve at tage udgangspunkt i de ting,
der faktisk er sket. For os er det
vigtigt at afvente havarikommissio-
nens rapport og de facts, der kommer
frem i den. Gisninger bruger vi til at
undersgge, om der er noget i dem.
Vedrerende G-Il har vi den forele-
bige rapport, ogom F-16 ved vi, at der
har veeret {ld i flyet, og har steerke
formodninger om, at der er sket et
turbinehavari, og min formodning
er, at havariet bliver fuldstzendig klar-
lagt.

-Tager vi det sidste F-16 havari, s&
kan rapporten maske vise, at vi kan
gore en lille smule mere for at fore-
bygge havarier ud over det vi allerede
har gjort. Desveerre ma vi se | gjnene,
at nar vi taler om jagerfly, sa vil der
ske havarier. Og nar der som her sker
et havari i Takeoff-fasen, sa er der

kun een ting at gore, -Forlade flyet!
Det har de unge mennesker forstiet.

-Er du tilfreds med den made
personeltilpasningerne efter det sid-
ste forsvarsforlig er forlgbet pa?

-Hvis man ser bort fra enkeltsa-
ger, hvor man maske kan sztte en
finger, s erdet generelt forlebet godt.
Generelt synes jeg at personellet, og
her specielt Centralforeningen for
Stampersonel, som jo er den organi-
sation, der har flest medlemmer, der
er ramt af tilpasningerne, har vist
stor forstaelse for den made, det er
glort pa. lkke mindst har man for-
staet, hvorfor det er blevet gjort sa
hurtigt som det er. TOP tilfgjer, at det
er hans opfattelse, at det er en fordel,
at den slags sker si hurtigt som
muligt. -Hvis folk af egen fri vilje
spger andre stillinger, s& skal de
befordres sa meget som muligt. Der
har veeret lidt diskussion med CS,
men det ermin opfattelse, at man har
accepteret fremgangsmaden. Det er
TOPs opfattelse, at tingene er fore-
gaet formelt korrekt og i et formelt
godt samarbejde. Og tilfgjer, -Ratio-
naliseringer og nedskeeringer er jo
ubehagelige for alle parter. Nar vi
skal gennemfore disse ting, er det
ogsa vigtigt, at vores foresatte kan se,
at vi gennemferer det loyalt og skaffer
det provenu, vi er palagt. Det er vaer-
difuldt for os, at vi regnes for troveer-
dige.

-Hvilke operative tiltag i 1996 har
gjort sterst indtryk pa dig?

-Det er forst og fremmest en virke-
lig vel gennemfert Tactical Fighter
Weaponary (TFW) (Flyvevabnets Tak-
tisk Skydninger), hvor vore NATO-
parinere siger, at den gvelse ma de
for enhver pris deltage i. TFW anses
for at veere den mest realistiske flyve-
ovelse i Europa. Ingen har i baghove-
det., at der faktisk er tale om en ren

Chefen for Flyvertaktisk Kommando
og Combined Air Operation Centre
1, generalmajor Laurits Tophaj
(TOP), -Generelt, er Flyvevdbnets
primzere berettigelse, at vi sammen
med det evrige forsvar er i stand til
at forsvare dansk omrade.

national gvelse. En anden gleedelig
begivenhed er TACFIR (Taktiske skyd-
ninger), hvor vores Luftveernsgruppe,
Jjegvilikke sige den er lemlzestet, men
beskaret til benet, alligevel gar ned
og scorer det hgjeste pointtal, der
nogensinde er opnaet, og hvor man
herer andre sige, -Hvordan kan de
klare det med den bemanding? -Det
er efter min mening eksemplet p4,
hvad engagement og gejst betyder.
Personligt fryder jeg mig lidt over, at
de eskadriller, der mobbede mig og
gav mig 'skambluser’ med ASP aflyst,
ikke fik de hgjeste scores.

-Hvad er en skambluse-bluse?

-I forbindelse med hvert &rs ASPer
der tradition for at fremstille en T-
shirt med Eskadrillelogo samt pa-
skrift med relation til det specifikke
ars ASP (Skydeevelse med skarpe
HAWK-missiler pad Kreta). Saledes
ogsa dette ar, 1994. Med aflysningen
blevdisse T-shirts uanvendelige. Pro-
blemet blev lgst ved at man over-
trykte logoet med et redt stempel:
AFLYST! T-shirten blev flittigt an-
vendt hver gang en FTK medarbejder
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varinaerheden af Luftveernsgruppens
personel. Vi blev ikke efterladt i tvivl
om, hvad man mente om denne be-
slutning. For evrigt var de bluser af
god kvalitet.

Endelig naevner TOP, at der ude
fra enhederne er kommet god statte
til at fA Combined Air Operations
Centre (1CAOC-1) (Det felles Opera-
tionscenter for Luftoperationer) til at
fungere. 1CAOC-1, der tidligere hed
COMAIRBALTAP, er en NATO-myn-
dighed, som varetager visse natio-
nale opgaver pa Chefen for Flyver-
taktisk Kommandos vegne.

-Hvilke opgaver ser du som vaesent-
lige for Flyvevabnet at lgse i 19977

-Generelt er Flyvevabnets primzere
berettigelse, at vi er I stand til sam-
men med resten af dansk forsvar at
forsvare dansk omrade. Det glemmer
man engang imellem. I gjeblikket er
den vaesentligste opgave at stotte
operationer, hvor der ma veere brug
for det i NATO eller FN-regi, og det
skal vi kunne samtidig. Hertil kom-
mer, at vi skal gennemfere Partners-
hip for Peace (PfP) (Partnerskab for
fred)-operationer. Alt dette skal gerne
ske, uden at det gar ud over vores
operative kapacitet. Det vigtigste for
os er sdledes at gennemfere vore tree-
ningsprogrammer, sa vi kan bevare
den operative effektivitet, der er
grundpillen i Flyvevabnets hele til-
veerelse, uden den kan vi ikke lgse de
andre opgaver, jeg har nsevnt. Nzeste
led i prioriteringen er, at de enheder
der skal sendes ud i Rapid Reaction
Force (RRF) (NATO's hurtige reak-
tionsstyrke) er klar og har bestiet
deres eksamen, som for eksempel
Eskadrille 730 allerede har gjort. De
nzeste i reekken bliver eskadrille 543,
som skal besta deres TACEVAL sam-
men med SAM WING 1 (Jord-til-Luft
Eskadrille 1) fra Husum under ovel-
sen Central Enterprice. Det bliver
forste gang en dansk og en tysk en-
hed udseettes for TACEVAL under
CAOC 1's kommando. Det er tillige
forste gang en dansk enhed far en
NATO TACEVAL udenfor nationalt
omréade.

-En anden vigtig opgave i 1997

bliver, at CAOC i april maned skal
gennem en SYSEVAL (Systemn Eva-
luation). Det er forste gang, at der
gennemfgres en Tactical Evaluation
(TACEVAL) (Taktisk evaluering) af
kommandosystemet. SYSEVAL bli-
ver gennemfort af et hold fra Allied
Air Forces Central Europe (AIRCENT)
(Hovedkvarteret for de allierede flyve-
styrker i Centraleuropa). Nu er det
ikkeleengere kun enhederne, der skal
have en TACEVAL, nu er det ogsa
ledelsen. Om der derude i systemet
er en vis skadefryd over, at nu skal
generalen og holdet ogsa til eksa-
men, ved jeg ikke, men det er befor-
drende, at vi er kommet sa langt.
Endelig tror vi p4, at vi kan klare det.
Jeg mener, at det er godt for os. Farst
og fremmest kan vi finde ud af, om vi
er sa gode, som vi tror. Er vi ikke det,
sa kan vi fa at vide, hvad vi skal gere
for at blive det.

Hvad er Flyvertaktisk Kommandos
prioritering af indsatsen i 19977

-Vi har sammen med Flyve-
materielkommandoen fastsat en
prioritetsraekkefolge for aktiviteterne
i 1997, hvor vi har sagt, -Pind num-
mer et kommer forst og sa videre. Vi
er blevet spurgt, om vi virkelig mener
dette. Og det gor vil Er der ikke plads
til det hele, sa falder den sidste pind
ud, hvad vi da ogsa allerede har faet
kritik for.

-Det vi har gjort er, at vi har
opprioriteter rekruttering og uddan-
nelse kraftigt. Ger vi ikke det, sa der
Flyvevabnet pa lzengere sigt. Vi har
haft en tendens til at sige, -Hvis ikke
vi opererer, sa der vil Det er ogsa
rigtigt, men vi har besluttet i Flyve-
vabnet, -At henen kom for segget, den
debat er slut!

-Nar vi taler om rekruttering er det
klart, at vi presser Forsvarets Re-
kruttering til at gere deres yderste.
Men vi skal ogsa dyrke den interne
rekruttering. Vi skal opfodre alt vo-
res personel til at sgge uddannelse.
Vort bedste rekrutteringsgrundlag
ligger lige for naesen af os, i vort eget
regi, bade nar det geelder rekrutte-
ring til sergent- ogtil officersskolerne.
Vi skal fokusere pa vores vaerneplig-

tige. De skal have det *spark’ der er
nedvendigt for at de seger pAden afde
to skoler. Ofte er det kun et sporgs-
mal om, at en chef siger til en medar-
bejder, -Jeg er sikker pi, at du er
egnet til det job! Det er ofte det sidste,
der skal til, inden han sager.

-Hvad vil Flyvertaktisk Kommando
sa gore, for at fastholde det personel
Flyvevabnet allerede har?

-Vi vil give dem zerlig information
om, hvad de kan opna, og maske
endnu vigtigere, hvad de ikke kan
opna. Kommer de med forslag, vil vi
eerligt fortzelle dem, hvad vi ikke vil
rore ved, og modsat, hvis det er noget
vi kan gere noget ved, si gere det.

-Hvad sker der pa pilotomradet?

-Pilotomradet er kritisk i gjeblik-
ket, fordi de civile firmaer lukker op
for ansaettelse af piloter. Jeg vil dog
gerne understrege, at vi har fuld be-
manding pa Flyvestation Verlese,
naesten fuld bemanding pa Flyvesta-
tion Skrydstrup, medens Flyvesta-
tion Aalborg er nedlidende. Det er
siledes sandt, niar man i aviserne
har kunnet leese, at der mangler pilo-
ter pa Flyvestation Aalborg. Der er
tale om en bevidst prioritering. En af
begrundelserne for opprioritering af
Skrydstrup er, at man her er system-
ansvarlig for F-16 systemet og sa i
pvrigt skal stille Eskadrille 730 til
RRF. I virkeligheden mangler Flyve-
vabnet den 1. februari ar tolv piloter,
dette tal vil stige indtil 1998, afhaen-
gig af, hvor mange der far ansattelse
hos civile luftfartsselskaber. Herefter
vil pilotsituationen igen forbedres.

-Alt, hvad vi planlaegger at fore-
tage os i 1997 er bevidste valg. Valg
som nogen vil blive glade for og andre
bestemnt ikke, men vi ved, at det er
ngdvendigt at prioritere.

TOP siger til afslutning, at han er
glad for at veere Chef for Flyvertaktisk
Kommando og Combined Air Opera-
tions Centre 1, stillinger som han
forlader med udgangen af septem-
ber, hvor han tiltreeder stillingen som
permanent dansk reprasentant i
Militeerkomitteen og militeerradgiver
ved den danske reprasentation ved
Det Nordatlantiske Rad.
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Rekruttering

De sma argange plager
Flyvevabnet

Flyvevibnet er kommet ud i en steerk konkurrence
med det civile arbejdsmarked om at rekruttere de unge
fra de efterhinden sma argange. De civile luftfarts-
selskaber har gyldne tider, en situation, der med det
samme afspejler sig i Flyvevdbnets pilotsituation.

Tekst og foto seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Ingen vil sige det hejt | Flyvevabnet,
men det er en kendsgerning, at dags-
pressen og flernsynet i de sidste
méaneder har beskeftiget sig mere og
mere med, at Flyvevdbnet mangler
piloter. Ogsa andre tjenesteomrader
har sveert ved at holde normeringen
fyldt op. Vi spurgte derfor chefen for
Logistikdivisionen, under hvem Fly-
vertaktisk Kommandos personel-
administration herer, oberst Hans
Nielsen, -Kan Flyvevabnet for alvor
meerke, at ungdomsargangene bliver
mindre?

-Det kan vi, siger Hans Nielsen, -
og samtidig kan vi meerke, at vi i
Flyvevabnet i mange ar har haft et
anszettelsesstop for stampersonel, og
det har gjort, at det har vaeret van-
skeligt at fa hjulene sat { sving igen.
Man er ikke vant til ude i det civile
samfund, at Flyvevabnet igen er be-
gyndt at rekruttere. Jeg tror, at der
vil ga nogen tid, inden man har vaen-
net sig til, at Flyvevabnet igen re-
krutterer.

Internet

-Hvad ger Flyvevabnet for at gore
ungdommen interesseret i en karri-
ere { veernet?

-Vibruger primzert Forsvarets Veer-
nepligt og Rekruttering, da det er
dem, der er ansvarlige for den sam-
lede rekruttering til Forsvaret. De
har imidlertid haft sveert ved at skaffe
det personel, vi har brug for. Derfor
har vi sat det som et produktionsmal
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for en del af vore egne enheder, at de
skal hjeelpe til med at rekruttere per-
sonel. Hertil kommer aktiviteter som
STUD LUFT, Kadet for en dag, Luft
under vingerne. Det nyeste vi har
indfert er FLOS (Flyvevabnets Offi-
cersskole) Info-dag, som mest retter
sig mod allerede tjenstgerende.

-Bruger Flyvevabnet internettet til
at komme i kontakt med ungdom-
men?

-Vi er gaet pa internettet, hvor vi
preesenterer en del af Flyvevibnets
enheder. P4 det sidste chefmede i
Flyvevabnet, fremlagde og diskute-
rede vi Flyvertaktisk Kommandos
policy for anvendelse af internettet,
og denne policy ventes snarest ud-
sendt.

-Indgar der annoncering om ledige
stillinger i det koncept, man arbejder
med?

-Der er endnu ikke taget stilling
til, om man skal bruge internettet
direkte til at rekruttere de unge men-
nesker. Men FLOS er allerede pa
nettet, og der kan man se, hvad ud-
dannelsen indeholder, og selvfalgelig
med telefonnumre, s4 man kan ori-
entere sig yderligere. Hans Nielsen
siger videre, at det er tanken, at alle
Flyvevabnets enheder skal findes pa
internettet. Man skal kunne starte
under Flyvertaktisk Kommando og
derfra klikke sig videre ‘ud i Flyve-
vabnet'. -Vi er sikre pa. siger han, at
vi vil bruge internettet til at na de
unge.

Er Flyvevédbnet
konkurrencedygtigt

-Er det din opfattelse, at Flyvevabnet

Oberst og chef for Logistikdivisionen
i Flyvertaktisk Kommando, Hans
Nielsen. Fra 16. januar chef for
Luftveernsgruppen.

er konkurrencedygtigt pA begrebet
len- og arbejdsvilkar?

-Ja, det tror jeg vi er. Selvom vi har
konstateret, at lennen ikke er det,
der star gverst pa listen, er den selv-
felgelig vigtig. Jeg tror imidlertid, vi
kan konkurrere, bade nar der er tale
om stampersonel og officerer, bide
hvad angér len og udviklingsmulig-
heder. Vi slar nok mest pa indholdet
al jobbet, vel vidende, at vi aldrig
bliver lenferende.

-Flyvestation Skrydstrups forseg
pa at rekruttere teknikere i lokal-
omradet gik ikke alt for godt, vil
Flyvertaktisk Kommando alligevel
stotte lokal rekruttering?

~Ja det vil vi. Vi har, som sagt
allerede bedt om, at tjenestestederne
medvirker til at gennemfere lokal re-
kruttering. Vi har besluttet, at vi vil
rekruttere lokalt. Det betyder, at hvis
en ung mand fra Haderslev melder
sig som flymekaniker og far lovning
pa, efter endt uddannelse, at gore
tjeneste pa Flyvestation Skrydstrup,
sa vil han i dag blive placeret der.
Tidligere kunne man ferst fA den
besked, nar den flytekniske grund-
uddannelse var fzerdig, og s& var det
ikke altid, at de unge mennesker
kom derhen, hvor de enskede. Det
gor de i fremtiden, ogsa selv om det



ikke passer alt for godt ind i
Flyvevabnets behov. Vi tror, at den
tidligere ordning holdt nogen tilbage
fra at sege ind 1 Flyvevabnet. Det
forhindrer selvfelgelig ikke, at vi, hvis
problemet opstar, sperger den unge
mand, om han maske kunne tzenke
sig at gere tjeneste et andet sted, -
men, det vi har lovet, det holder vi.

-Fortzeller man i rekrutterings-
fasen, at selv om Flyvevabnet skaerer
ned, sa sikrer man generelt personel-
let, at de fortsat har arbejde, men
maske et andet sted end der hvor
nedskzeringerne rammer?

-Det er ikke noget vi hidtil har haft
i tankerne, men det er da noget vi
med en rimelig sikkerhed kunne sige.
Vi har sa at sige brugt ‘rekrutterings-
vandlasen’ til at regulere, at der har
vaeret plads til alle. Savidt jeg hu-
sker, har vi ikke afskediget officerer
eller stampersonel siden 1973 i Fly-
vevabnet.

-Er det en lille smule ‘uartigt’ hvis
man gar ud og profilerer sig som
Flyvevaben, nar der skal rekrutteres
personel?

-Nej det er det ikke, ogdetharvida
ogsa gjort. De gange det er sket, har
vi orienteret Forsvarets Vaernepligt
og Rekruttering, men vi ma da ind-
remme, at det er at bevaege sig en
smule ind pa deres gebet. De har da
ogsa mange gode tiltag, jeg teenker
her pa annoncer i TV og i biograferne,
men de lokale tiltag, dem mener jeg
trygt, man kan overlade til os. Hans
Nielsen understreger, at man direkte
kan afleese resultaterme af Flyve-
vabnets Officersskoles kampagne, -
Luft under vingerne, og det samme
geelder for stud luft. Faktisk siger
50% af de unge mennesker, nar de
henvender sig, at deres oplysninger
om officersuddannelsen har de fra
de navnte kampagner.

Fastholdelse

-Hvad ger man for at fastholde perso-
nellet?

-1 den fortravlede verden vi lever i,
er det muligt, at vi forsemmer det
med fastholdelsen og méaske overla-
der det til personelorganisationerne
at forhandle sig til len- og arbejdsvil-
kar.

-Jeg tzenker nu mere pa, om man
ikke af og til sa at sige 'kniber lidt
med veegten’, nar bestemmelserne
skal fortolkes?

-Det kan jeg naturligvis ikke helt
afvise. Vi er jo som offentlige admini-
stratorer altid omhyggelige med for-
valtning af de offentlige midler, vi er
sat til at varte, og nogle vil hellere ga
med en sikker margen end ga direkte
pPA margenen.

Omkring det at fastholde perso-
nellet siger Hans Nielsen, at iseer
officererne har efterlyst tjenestepla-
ner, de kan regne med. Det har vaeret
en faktor i beslutningen om at for-
lade Flyvevabnet, at man ikke rigtig
kendte udviklingen omkring forflyt-
telser. Derimod har det vaeret noget
sveerere at lave tjenesteplaner for
stampersonellet, idet stampersonel
stort set kun forflyttes efter anseg-
ning - men kommer der en ung ser-
gent, der siger, -Jeg vil gerne have en
tienesteplan og jeg er villig til at flytte
for at blive chefsergent, vil vi gerne
udarbejde en tjenesteplan for man-
den. Selviplgelig under forudseetning
af, at hans tjeneste i gvrigt er tilfreds-
stillende.

I de kommende ar vil antallet af
unge i en argang fortsat falde, hvilket
betyder, at konkurrencen skzerpes
yderligere, hvad der vil stille store
krav bade til Forsvarets Vaernepligt
og Rekruttering og til Flyvevabnets
enheder om at rekruttere det ned-
vendige antal kvalificerede unge.

Husk
den 15.
juni!

Hvorfor det?

Fordi den dag
holder
Flyvestation
Aalborg

Abent Hus

Presseofficeren pa Flyvestation
Aalborg, major Peter Corts siger
til FLYnyt, at man roligt kan gleede
sig til at tage til Abent Hus pa
Flyvestation Aalborg. - Vivil denne
gang forsage at overga os selv, og
sla den gamle publikumsrekord
fra 1993, hvor der kom over
100.000 mennesker pa besog. -
Hvad har Flyvestation Aalborg at
byde pa? -Pa jorden vil alt, hvad
Flyvevabnet har at byde pa blive
udstillet. Her minder Corts om, at
Flyvevabnets nye Stinger luft-
forsvarssystem for ferste gang ud-
stilles for offentligheden. Hvad
der kommer af fly i luften, ved
man ikke endeligt endnu, men
Corts siger, at man vil gere alt,
hvad der er muligt for at give
publikum noget at se pa.

Sa altsa

Pa gensyn
nordenfjords
den 15. juni
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Flyvestation Vandel

Store skiftedag

Efter at have gennemle-
vet mere end et &r med
usikkerhed om fremtiden,
fik neesten alle militsert
ansatte pa Flyvestation
Vandel, pa den tredje dagi
december sidste ar, vis-
hed om, hvor de i fremti-
den skal forrette tjeneste.
Kun 10 af flyvestationen
ansatte méatte beordres i
stillinger ved andre tje-
nestestederiFlyvevabnet.

Den ferste november var der mange
paFlyvestation Vandel som var glade.
De havde, efter ansegning faet lov at
beszeette den stilling de hidtil havde
haft, eller de havde faet en af stillin-
germe i Flyvestationens nye struktur.
En stor flok var mindre glade. De
havde enten ikke faet svar pa deres
ansegninger om stillinger andre ste-
der. Eller veerre endnu, -De havde
slet ikke spgt nogen af de mange
mulige stillinger i Flyvertaktisk
Kommandos stillingskatalog.

Situationen ulgst

Den 3. december var sat som dead-
line. Det var den dag, hvor major A.T.
Christensen og seniorsergent J.
Stezehr fra Stamperonelforvaltnings-
sektionen i Flyvertaktisk Kommando
ville komme til Vandel for at tale med
personellet og for at fortzelle dem, der
ikke havde sggt job selv, hvor de i
fremtiden skulle gere tjeneste.

For flyverspecialist og rednings-
assistent P.L. Braender var dagen lidt
af en skuffelse. Han havde sogt et job
som hundefgrer pa Flyvestation Ka-
rup fra midten af neeste ar. Han
havde i sin ansggning tilbudt, at han
kunne tiltreede tjeneste ved Brand-
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Fra v. seniorsergent J. Stachr, major A.T. Christensen, Stampersonelforvalt-
ningsselctionen, Flyvertalktisk Kommando og flyverspecialist og redningsas-
sistent P. L. Breender, fra den nedlagte Brand- og Redningstjeneste pd
Fiyvestation Vandel. De tre er samlet for at fastlaegge Braenders fremtid i
Flyvevabnet. Desvaerre for Braender kunne man ikke denne tirsdag sige,
hvor hans fremtidige tjenestested ligger.

og Redningstjenesten pa Karup i pe-
rioden fra 1. jJanuar 1997 og virke
som brandmand til han maske skulle
uddannes som hundeferer. Han lagde
ikke slgjul pa, at hans mal var senere
at blive brandmand pa Karup.

Til Flynyt sagde han, -Jeg fik ikke
stillingen. Man mente ikke, at min
alder passede med at skulle trave 16
km med en hund pa hver vagt. De
fortalte mig ogsa, at min situation
fortsat er uafklaret og at jeg forelebig
skal blive pa Vandel i et halvt ar. Hvis
jeg sa skal flytte til den tid, vil jeg fa
yderligere seks méaneders varsel in-
den jeg skal flytte. Muligvis kan jeg
komme til Aalborg, men det afhaen-
ger af en trekantbyining. Det er ikke
sa rart, og jeg foler, at situationen er
noget urimelig. Det er ubehageligt at
skulle leve med halve rygter og svae-
vende lgsninger.

Du har fyret dig selv

Seniorsergent A.V. Aagravs humer
var pa nulpunktet efter samtalen med
Christensen og Staehr. Hvad sagde
de til dig? ville vi vide. -Jeg fik at vide,
at jeg var beordret i en stilling som

Quartermasteri Bunker 71 Finnerup.
Det sagde jeg nej-tak til. A.T. Chri-
stensen spurgte mig, om jeg var klar
over, at jeg netop havde fyret mig
selv. Da det stod lysende klart for
mig, matte jeg indremme, at jeg nok
alligevel var interesseret i jobbet.

-Hvorfor har du ikke spgt pa de
tilbud der har veeret? -Nu bagefter
ma jeg indremme, at jeg har troet pa,
at der sikkert blev et job til mig pa
Vandel. Min kone har ogsi vaeret
ansat her og er afskediget. sa nu star
vi med problemet med at finde ar-
bejde til hende i neerheden af
Finnerup. Men i ferste omgang bety-
der det, at jeg tiltraeder tjeneste i
Bunker 7 den 1. juli i ar.

Gjort hvad de kunne

Feellestillidsmanden for CS-Flyvevab-
net og formand for kontaktudvalget.
oversergent C. Espersen siger til CS-
bladet, -Det er stadig min opfattelse,
at Flyvestation Vandel kunne have
tacklet den situation vi kom i meget
bedre. Man var alt for l&2nge om at
komme i gang med at analysere frem-
tiden. Jeg foler, at den tid der gik,



uden at vi fik gennemfert den ana-
lyse forte til, at vi begyndte at bygge
et husi den bli luft. Det er ferst nu,
at vi er ved at tage fat pa at szette
soklen. At vi si stadig har et haenge-
parti med, om det bliver seks brand-
folk fra Flyvevibnet, der skal be-
mande de brandbiler som maske bli-
ver kebt ind til Heerens Flyvetjeneste,
ja det gor kun situationen speget en
gang til.

Om Flyvertaktisk Kommandos ind-
sats for at skaffe folk i job pa andre
tjenestesteder siger Espersen, -Det
er min opfattelse, at Flyvertaktisk
Kommando har gjort, hvad der var
muligt indenfor de givne rammer. Og
tilfgjer, -Om Personale- og Service-
kontoret herer jeg folk sige, -der kan
man roligt ga4 hen, de gor virkelig
noget ved sagerne.

Forstar problemet

Chefen for Flyvestation Vandel,
oberstlgjtnant A.S. Serensen siger, -
Jeg forstar udmeerket, at folk har
problemer med at skulle flytte. Jeg
synes blot det er ergerligt, at sa
mange har levet videre i habet om, at
der blev plads til dem pa Vandel. Jeg
haber nu p4, at de bliver glade for det
Flyvertaktisk Kommando har tilbudt
dem.

-Vi er nu net igennem det veerste,
og det er blevet tid til at samle tej-
lerne. Desvaerre harvi et haengeparti
omkring nogle af brandfolkene. Det
er et problem vi ikke er herre over,
idet ogsd Heserens Operative Kom-
mando er blandet ind i sagen om keb
af brandbiler til Heerens Flyvetjene-
ste.

-Alligevel er jeg fortrestningsfuld,
slutter A.S. Serensen, -Da jeg ferste
gang, for mange ar siden, kom til
Vandel med Eskadrille 730, oplevede
jeg et positiv og engageret personel,
der gik til opgaven med liv og lyst.
Mange af dem er her endnu, og jeg
tror pa, at vi efter nogen tid vil vende
tilbage til de gamle tilstande, hvor
Flyvestation Vandel igen bliver et
godt sted at arbejde.

En sej tur

For Personale- og Servicekontoret har
rejsen fra begyndelsen af marts til
begyndelsen af december vzeret en
sej tur.

Ferst var der problemer med over-
hovedet at fa penge til at indrette
kontorer og kebe det nedvendige
udstyr. Med Flyvestation Vandels
mellemkomst lykkedes det at f4 lost
problemet. I Forsvarskommandoen
opleeg var det forudsat, at der tilgik
personel til aflesning for det personel
der blev udpeget til at lgse opgaven.
Man havde bare glemt at sperge
Flyvertaktisk Kommando, om man
havde to mand i overskud et sted til
at ga ind for at aflese. Det havde
Flyvertaktisk Kommando da heller
ikke. Som sa ofte for, blev opgaven én
af dem, der hedder, -Ved siden af
havende tjeneste. Flyvestation Van-
dels ledelse udviste sa til gengeeld for
den manglende aflesning stor fleksi-
bilitet.

Katastrofen

Ufrivilligt kom major A.T. Christen-
sen, Personelsektioneni Flyvertaktisk

Ventetiden var lang for dem der
skulle ind og tale med de major A.T.
Christensen og seniorsergent J.
Staehr fra Stampersonelforvalt-
ningsseictionen. Fra v. Seniorser-
gent-2 O.T. Hansen. Han fik ikke
det job han havde segt, men endte i
Aalborg. Seniorsergent A.V. Aagrav
havde intet segt og fik en stilling
som Quartermaster i Bunker 7.
Flyverspecialist P.F.T. Mogensen fik
besked om at ga i venteposition.
Den der havde mest grund til smil
var flyverspecialist Landbo, han fik
en pludselig opstaet ledig stilling
ved Bevogtnings- og Uddannel-
seselementet pa Flyvestation
Vandel.

Kommando til at stA som ham, der
smed bomben. Bomben bestod i, at
han i juni maned pa et ‘Stand Up
Meeting’ pa Flyvestation Vandel be-
kendtgjorde, at alt personel skulle
veere pa plads. Det vil sige vaere flyt-
tet til andre tjenestesteder senest 1.
juli 1997. Den dag abnede betonen i
hangar 4 sig under de fleste tilhgrere.
Indtil da var personellet blevet for-
talt, at tilpasningerne ville finde sted
i 1998 og ar 2000. Skuffelsen og
vreden var nzesten til at tage og fole
pa.. Man havde efterhanden indstil-
let sig pa de sidstnaevnte terminer.

Forklaringen pad den forkortede
termin kom kort tid efter fra divisi-
onschef, oberst Hans Nielsen, Flyver-
taktisk Kommando, som i Personale-
og Servicekontoretsinterneblad, P&S
Posten, forklarede, at den forkortede
tidsfrist skulle ses i lyset af, at ingen
skulle afskediges. Afsked af det mili-
teere personel var nemlig grundlaget
for de tidligere lange afviklings-
terminer.

Gruppeopdeling

Oberst Hans Nielsen forklaring blev
forstaet af de fleste, og P&S Kontoret
kunne arbejde videre. Mere end halv-
delen af tiden er blevet brugt pa at
sende det civile personel pA kursus
og aktivt forsgge at skalffe arbejde.

Stampersonellet delte sig op i tre
grupper. Gruppe et var dem, der med
det samme sa at sige, ‘Sa Lyset'. De
besluttede sig, segte det job de on-
skede ved et andet tjenestested, og i
de allerfleste tilfeelde fik de det, de
sogte. De kostede ingen tid for Perso-
nale- og Servicekontoret.

I en lang periode henover sommer-
ferien var der stille. S4 kom medde-
lelsen fra Flyvertaktisk Kommando
om, at i begyndelsen af december,
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ville man mede op i Vandel med en
liste over, hvor de der intet havde
segt, ville blive flyttet hen. Det satte
gang i gruppe to, med hensyn til at
sege stillinger andetsteds. Tilbage var
den lille gruppe tre, som altsa lod
Flyvertaktisk Kommando bestemme.

Samarbejde
Personale- og Servicekontoret er en
‘underlig fisk’, som skydes ind mel-
lem systemerne af Personelsektioner,
Arbejdsformidlingen, og hvad der el-
lers eksisterer af organisationer, der
hjzelper folk pa plads, nar arbejds-
leshed og forflyttelse truer.
Personale- og Servicekontoret pa
Flyvestation Vandel var | starten Ikke
helt sikre pa, hvorledes opgaven
kunne leses. Der gik dog ikke lang tid
for et glimrende samarbejde kom 1
gang mellem Stampersonelforvalt-
ningssektionen i Flyvertaktisk Kom-
mando og Personelsektionen pa Fly-
vestation Vandel. Det har veeret en
frugtbar triangel. Ogsa AMU centre,
handelsskoler, daghgjskoler og det
civile arbejdsmarked blev iInddraget i

samarbe]jdet. Arbejdet var mélrettet
mod to ting. Et, -Gennem uddan-
nelse at gge chancen for de civilt
ansattes muligheder for at fa arbejde.
To, -At skaffe dem arbejde. Den 3.
december havde 14 civile faet job.
Enten { det private erhvervsliv eller
ved forsvaret.

Mange hensyn

De to sektioner i linieorganisationen
har talmodigt hert pa ‘fantasifulde’
lgsningsforlag for enkeltpersoner fra
Personel- og Servicekontorets side.
Ind imellem er der da ogsa kommet
gode fornuftige losninger ud af det.

Set indefra har kreativiteten veeret
stor for at imedekomme personellets
ensker. Villigheden til at ‘bgje’ reg-
lerne mod den barske virkelighed har
veeret stor, fra bade Flyvertaktisk
Kommandos og Flyvestation Vandels
side.

At ensker ikke altid kan opfyldes
har et neesten utal af grunde. Vi
herte om mange, blandt andet,

-Uddannelsen skal passe til det
spgte. -Levealderen skal passe (ved

fysisk kraevende job).

-Ansggerens FORPUBS skal veere
i orden. -Ved omskoling skal ansege-
rens basisuddannelse veere i orden. -
Tjenestestedets krav til ansegeren. -
Gkonomien i det enskede skal kunne
tilgodeses

Ikke alle fik deres ensker opfyldt.
Der vil fortsat blive fortalt grusomme
historier om de involverede perso-
ners manglende evne til at finde netop
den bedste lgsning.

Personale- og Servicekontoret pa
Flyvestation Vandel drosler ned pa
meget lavt blus herefter. Af de to
ansatte vender den ene tilbage til det
job han aldrig forlod. Den anden har
skiftet ham’ fra civil arbejdsmand til
flyverspecialist ved Jordmateriel-
veerkstedet. Hans fortid var seks ar
som overkonstabel i Heeren, en ud-
dannelse som lastvognsmekaniker og
14 ar som arbejdsmand ved Materiel-
afdelingen 1 Vandel. Det ma vel siges
at veere et eksempel pa kreativ lgs-
ning af problemet, -at skaffe arbejde
til afskedstruet personel.

8-n

Litauen

Tekst og foto major K. Vinter,
Forsyningsdepot Skrydstrup

Flyvematerielkommandoen var
sidste efterar koordinator for le-
veringen af udfaset forsvars-
materiel til de baltiske lande. Det
involverer personer i Central-
ledelsen, pa hovedveerksteder ogi
forsyningsdepoter. For ikke at
glemme dem der leverer den fysi-
ske arbejdskraft i Danmark. som
sikrer, at modtagerne i de balti-
ske lande far tingene leveret pa en
fornuftig made.

41 lastbiler

I den leverance der sluttede i ef-
teraret blev der leveret 41 Magi-
rus lastvogne, ni Jeeps, fire an-
heengere og en 20-personers bus
samt en meengde undertgj og uni-
former.

Lastbiler til Litauen

Hen over efterdret og vinteren har
Flyvematerielkommandoens per-
sonel til opgave at besigtige og
vurdere materiel af alle typer, som
skal leveres til de baltiske lande
her i dette forar.

En af de 41 Magirus lastvogne
Joran et depot i Vilnius, hvor
den venter pa at blive toemt for
uniformer.
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Flyvestation Karup

Der flyver ‘Peter’

Seren, der endnu er lidt bange for
flystaj, er kravlet op pa mors arm,
medens piloten er ved at vise ham
det F-16 fly, hvis larm han var sa
bange for. Til hagjre er det premier-
lgjtnant J.W. Dall, som var vaert pa
Flyvestation Skrydstrup.

Tekst seniorsergent

N.M. Schaiffel-Nielsen
Billeder flyverspecialist Brian
Jacobsen, Flyvestation Skryd-
strup

En F-16 flyver hen over
den lille stationsby Lem i
Vestjylland, nede pa jor-
den star 4-arige Soren og
peger op mod flyet og si-
ger til sin mor, -Der flyver
‘Peter’. Sgren har et gan-
ske specielt forhold til F-
16. Nu kan han leve med
flyet, det kunne han ikke
for fa maneder siden.

Under sidste ars Tactical Fighter
Weaponry (TFW), Flyvevabnets takti-
ske skydeevelse for piloter, flgj jetfly-
ene som szedvanligt lavt i lavflyvning-
somradet ude i Vestjylland. Ingen af
piloterne kendte dengang noget til
DAMP-barnet Sgren, som bor sam-
men med sin mor, sester og far i
stationsbyen Lem.

At veere DAMP-barn betyder, at
man er fedt med et handicap. der
bestar af funktionsforstyrrelser med
hensyn til opmaerksomhed, motorisk
kontrol samt opfattelse og bearbejd-
ning via sanserne. Dette handicap
gav sig i Serens tilfzelde blandt andet
udtryk i, at hans pludselig blev bange
for flystej. Hans mor fortzeller, at han
begyndte at gemme sig inde under
bordet i spisestuen og naegtede at
komme ud. [ bernehaven gemte han
sig i legehuset. Hans zendrede ad-
feerd blev en endnu sterre belastning
for familien.

Snak med Karup
Serens mor snakkede med en nabo
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om problemet. Hun radede hende til
at ringe til Flyvestation Karup og
snakke med dem om problemet. -Jeg
kom til at snakke med oversergent
Benny Thomsen i Operationsafde-
lingen, fortzeller hun. -Han herte ven-
ligt pA min forklaring og sagde, -At
detvar joikke sa godt. Han ville gerne
hjeelpe og ville ringe tilbage senere,
nar han havde fundet ud af, hvor-
dan. Hun fortzeller, at Thomsen ogsa
ringede og foreslog, at det maske
kunne hjzelpe Seren, hvis han fik lov
at se et F-16 fly pa jorden og rere ved
det. Hun sagde ja-tak til tilbudet, og
man aftalte, at Seren og hans mor
skulle komme til Karup under evel-
sen i oktober. -Kort tid efter ringede
Benny Thomsen igen til mig og sagde,
at han var bange for, at man ville
have for lidt tid til at tage sig af Seren,
nar der var evelse. Han foreslog i
stedet et beseg pa Flyvestation Skryd-
strup, nar gvelsen var overstaet. -Det
sagde jeg ja-tak til, og var i evrigt
meget benovet over, at man i Flyve-
vabnet tog sig tid og ville bruge penge
pa at tage sig af Serens problem. -De

kunne jo sidde i Karup og vaere lige-
glade, siger Serens mor.

Ksmpeoplevelse

-Det var en stor dag, da Benny Thom-
sen kom og hentede osi bil for at kere
os til Flyvestation Skrydstrup. Seren
var meget spzendt, og det var jeg
ogsa, siger Serens mor, -Jeg var mest
speendt pa, hvordan han ville tage
det. Et DAMP-barns hverdag skal
helst vaere fuldstzendig struktureret.
Det gik imidlertid fint. PA Flyvesta-
tion Skrydstrup blev vi modtaget af
presseofficeren premierlgjtnant J.W.
Dall, som var med os rundt. Ved
ankomsten fik Seren en sodavand og
en kasket. Han var sa glad for ka-
sketten, at han sov med den pa den
forste uge efter. Og kasketten var
ogs4 med i bernehaven for at blive
vist frem. Herefter kerte vi til et veerk-
sted for at se et F-16 fly. Derefter var
vi henne at se pa et lille fly (T-17),
som Seren matte komme op at sidde
i. Men her slap modet op. Jeg satte
mig op i flyet, men nej, Seren ville

FLY,; 11000



Sgren pa fire dr har vaeret inde for
at se pa S-61'eren. Det er over-
sergent Benny Thomsen fra Opera-
tionsafdelingen pa Flyvestation
Karup, der er ved at hjzlpe ham
ned af trappen. STUD LUFT-kasket-
ten, sad pa Serens hoved, ogsé om
natten, i en hel uge efter.

ikke med. Efter den oplevelse varvi et
sted henne for at fa udleveret hore-
vezern og herefter korte vi ud til det F-
16 fly, Sgren skulle se. Piloten viste
ham flyet og gjorde sa klar til at
starte. Vi koerte bagefter flyet ud til
startbanen, hvor tre fly skulle starte
lige efter hinanden. Det s& utroligt
flot ud da de lettede, og Seren tog det
hele fint. Han var ikke bange, som
han plejede at veere.

Serens kontakt med fly pA Flyve-
station Skrydstrup sluttede med et
beseg ved S-61'eren. Redningsheli-
kopteren, og denne gang var der in-
gen problemer med at fa ham ind i
luftfartajet.

Keempeburger

Nu kan man ikke sende folk ud pa
landevejen pa tom mave, s Seren og
hans mor blev inviteret 1 Cafeteriet.
Her matte Seren selv vaelge menuen,
det blev en keempeburger med
pommefritter og en STOR Cola, det
var lige sagen.

-Hvordan gar det si med Seren
nu, er han fortsat bange for flystej?

-Nej, siger Serens mor smilende, -
Men han er meget optaget af flyene,
nar et jetfly flyver hen over os peger
han op og siger, -Der flyver Peter, s&
driller hans storesgster ham og siger,
at det kan han da ikke vide. Hun
forteeller ogsa, at Seren har forklaret
hende, at det er mennesker, der fly-
ver flyvemaskiner, ikke monstre. -
Jeg er bange for, at han der har
samlet noget op fra en tegnefilm,
siger hun.

I samtalens leb gentager Serens
mor flere gange, at hun stadig er
meget glad for, og benovet over, at
Flyvevabnet tog familiens problem
alvorligt. Men allermest glad er hun
for, at Seren ikke lzengere er bange

for flyvemaskiner. a
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Farvel - og tak

Major og chef for Flyvestation
Skagen, Steen Hartov. (Foto
Allan Kristiansen, Fotoljenesten,
Flyvestation Veerloese).

Det er med mere end beklagelse,
at FLYnyts redaktion i dette num-
mer ma sige farvel til et af bladets
‘zeldste’ medarbejdere, major
Steen Hartov. Han blev i 1990
medlem af redaktionen ved siden
af havende tjeneste, i den senere
nedlagte Flyverstab.

Sidst har Hartov gjort tjeneste
i Forsvarsministeriets Internatio-
nale Sekretariat, en tjeneste, der
ikke har levnet ham meget tid til
at arbejde med i redaktionen. Fra

1. januar i ar er han beordret til
tieneste som Chef for Flyvesta-
tion Skagen, hvilket har fort til
hans endelige beslutning om at
udtraede af redaktionen,

Hartov har i mange ar bidraget
til at faeste Flyvevabnets historie
pa tryk. Vi har sporet hans forste
artikel i bladet TINBOX nr. 4,
1978. Bladet udkom { perioden
fra 1975 til 1978, og var et privat
udgivet og finansieret tidsskrift
om dansk militeer flyvning, til
manges store beklagelse matte
bladet lukke. Efter lukningen i
1979, genopstod TINBOX som et
tillaeg til FLYnyt.

Sidste ar tildelte Flyvevabnets
Jubilazeumsfond major Steen Har-
tov, sammen med luftkaptajnJer-
gen E. Larsen, en legatportion pa
15.000 kr. for deres mangearige
feelles arbejde med at skrive fly-
historiske artikler i TINBOX og
med at omredigere og nybearbejde
heeftet ‘Forsvarets fly siden 1945’

Reaktionen gnsker major Steen
Hartov alt det bedste i hans frem-
tidige tjeneste og takker for mange
ars godt og veerdifuldt samarbejde
til gavn og gleede for os i redaktio-
nen, men ikke mindst vore lee-
sere.

Redaktionen
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Billund Lufthavn

Farvel til en institution

Ogsa chefen for Flyve-
station Vandel, oberst-
lgjtnant A.S. Serensen
(ROR) benyttede lejlig-
heden til at sige goddag
og farvel til H.E. Chri-
stensen (HEC).

Tekst og billeder
seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Billund Lufthavns
direktor, H.E. Chri-
stensen, 67, bedre
kendt som HEC, er
gaet pa pension.
Med hans afgang er
en gera i Billund Lufthavns
godt 30-arige levetid slut.
HEC har veeret Flyvevab-
net en god samarbejds-
partner gennem de 32 ar.
Ikke mindst nar Flyvevab-
net i den kolde krigs pe-
riode skulle lane lufthav-
nen til indflyvning af en-
gelske og amerikanske
styrker, men ogsa nar Bil-
lund Lufthavn skulle lane
Flyvestation Vandel i en
uges tid, medens banen i
Billund fik ny belaegning.

Hvordan fejrer man en institution,
der gar pa pension. Billund Luft-
havns bestyrelse havde valgt at sige
farvel til lufthavnens direkter siden
starten, H.E. Christensen, HEC, ved
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at invitere alle der har navn i luftfar-

ten og den politiske verden til at sige
farvel i den bedst teenkelige ramme,
-Danmarks Flyvemuseum i Billund.
Og sa lige foran LEGO-koncernens
ferste fly, en Piper Aztec PA 23, som
HEC selv flgj hjem fra USA i 1962.

Sej, beskeden og steedig

Formanden for Billund Lufthavns
bestyrelsen, amtsborgmester Otto
Herskind Jergensen sagde i sin tale
blandt andet, -Bestyrelsesmedlem-
merne til alle tider, har veeret stolte af
deres indsats, men det hele er altid
endt med at blive personificeret i
HEC. Videre sagde han, at det har
veeret et eventyr at opleve lufthav-
nens fedsel og videre udvikling. -Der
er her skabt et eventyr og en legende,
som vi alle har faet lov at opleve.
Direkteren for LEGO-gruppen,
Kjeld Kirk Kristiansen, sagde, -F3,
bortset fra dig og far (afdede direkter
for LEGO-gruppen Gotfred Kirk Chri-

stiansen red. bem.) havde vel [antasi
og visioner til at se den udvikling, der
er sket. Far havde en szerlig evne til at
ansaette de rigtige mennesker Lil det
rigtige job. Jeg ved, han var ked af at
miste dig som medarbejder, men jeg
ved ogsa, at det gode samarbejde
fortsatte.

Han karakteriserede HEC som en
mand med hejtflyvende visioner og
begge ben pa jorden.

Beskeden mand

Billunds borgmester Sv. E. Thychsen
karakteriserede HEC saledes, -HEC
er en mand, der er vant til at fa sin
vilje. Han ved i hvilken retning ver-
den gar; nemlig den vej han selv vil.

I de mange taler var HEC's beske-
denhed en gennemgéende karakteri-
stik. Bagefter kom sa stezedigheden,
klarheden og evnen til at skabe for-
staelse for den for Billund Lufthavn
sa nedvendige sag. Ingen sagde det
hejt, men at HEC altid har demon-
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Der matte poseres for fotograferne
adskillige gange. Fra v. er det
formanden for Billund Lufthavn,
amtsborgmester i Vejle amt, Otto
Herskind Jorgensen, fru Grete
Christensen og endelig den legen-
dariske lufthavnsdirektor, H.E.
Christensen, mest kendt under
navnet HEC. Flyet i baggrunden er
LEGO's forste fly, en Piper Aztec, PA
23, som HEC hentede hjem fra
Boston, USA i 1962.

streret en jernvilje for at fa gennem-
fort det, han ansa for at veere ngdven-
digt for at skabe Danmarks neest-
storste lufthavn, 14 klart i luften.

HEC takkede de mange talere. Han
var iseer glad for de 200.000,00 kr.
geaesterne havde givet ham i afskeds-
gave. Han gav straks pengene videre
til det nyindstiftede legat til, -Fremme
af den civile luftfart i Danmark.

At Billund Lufthavn og den civile
luftfart, 1 nsevnte reekkefelge, star
HEC's hjerte neer kan ingen vare i
tvivl om. Det var derfor en seerlig
gleede for HEC, at Maersk Airs adm.

direkter Bjarne Hansen lovede, at
Maersk fra 1. juni Abner en rute fra
Billund til Nice i Frankrig,

212 gzester sagde farvel til HEC,
deriblandt pastor Eilif Krogagers
enke, Gorma Krogager, 92. HEC selv
sagde farvel ved at konstatere, at

lufthavnsbestyrelsen havde ensket
denne reception, ikke ham. -Men,
som han sagde, -Nar bestyrelsen
kalder, sA kommer jeg. Taktfaste klap-
salver fulgte ham ned fra podiet.

Flyvevabnet

Chefen for Flyvertaktisk Kom-
mando, generalmajor Laurits Top-
hegj (TOP) er fra 1. oktober 1997
tillagt midlertidig grad af general-
lgjtnant og samme dato beordret
til tjeneste som permanent dansk
repraesentant i Militzerkomiteen
og militeerradgiver ved Den dan-
ske repraesentation ved Det Nord-
atlantiske RAad.
Stabschefen ved Flyvertaktak-
tisk Kommando, oberst Kurt Ebbe
aard udnzevnes den 1. okto-
ber 1997 til generalmajor og er
samme dato beordret som Chef for
Flyvertaktisk Kommando. Oberst
Rosgaard bliver hermed den forste
ikke-pilot, der udneevnes til ope-
rativ chef for Flyvevibnet. | samme
forbindelse, og fra samme dato, er
generalmajoren beordret til tjene-
ste som chef for Combined Air
Operations Centre (CAOC) (Det
feelles Operationscenter for Luft-
operationer) ved Enhedskom-
mandoen for den nordlige del af
NATO's Nordregion.

Udneevnelser og chefskifter

Chefen for Flyvertaktisk Kom-
mandos Logistikdivision, oberst
Hans Nielsen er fra 22. januar
1997 beordret til varig tjeneste
som Chef for Luftveernsgruppen.

Oberst og Assistant Chief of Staff
Logistics and Manpower Division,
HQ BALTAP, Peter Adser-Larsen
er fra 22. januar 1997 beordret til
varig tjeneste som chef for Flyver-
taktisk Kommandos Logistik-
division.

Oberst, midlertidig brigadege-
neral og forsvarsattaché ved den
Kgl. Danske Ambassade i Wa-
shington og Ottawa, Erik Lyngbye
er fra 1. februar 1997 beordret til
tjeneste som Chef for Kontrol- og
Varslingsgruppen.

Oberst, midlertidig brigadege-
neral, Hans Henrik Viggo Hansen
der forretter tjeneste som Branch
Chief Air C2 og Sensors Branch
ved Staben hos den @verstkom-
manderende for de faelles Forsvars-
styrker i Europa, er fra 1. februar
1997 beordret til tjeneste som Chef

for Forsvarsstabens Kontrolstabs
Inspektionsafdeling.

Oberst Niels Jergen Hansen og
chef for Kontrolstabens Inspek-
tionsafdeling i Forsvarskomman-
doen, er fra 1. februar beordret til
tjeneste som chef for Flyvestation
Karup.

Oberst og chef for Luftveerns-
gruppen, Lars Christian Fynbo er
fra den 22. januar 1997 beordret
som til tjeneste som dansk for-
svarsattaché ved De kgl. danske
Ambassader i Washington og Ot-
tawa. Obersten tillaegges grad af
brigadegeneral fra tiltreedelses-
datoen.

Oberst Per Ole Gjelten og chef
for Kontrol- og Varslingsgruppen
erfraden 1. februar 1997 beordret
til tjeneste som Branch Chief C2
og Sensors Branch ved Staben for
den @verstkommanderende for de
feelles Forsvarsstyrker i Europa.

Fm“’c 1-1997
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Litauen

Tusindvis af maveforbindinger

til Litauen

Manuel aflzesning med
hjeelp fra, i forgrunden,
sundhedsministerens hgjre
hénd og chef for den huma-
nitzere hjzelp til Litauen,
Paulius Bindokas. Inde i
containeren slaeber major
Kjeld Vinter endnu en
papkasse med mavefor-
bindinger ud.

Tekst og_foto major
K. Vinter, Forsynings-
depot Skrydstrup

Forsvaret i de speede
demokratier i de tre
baltiske lande mang-
ler sa at sige alt. Dan-
mark har pataget sig
at hjeelpe dem pa vej. Der
stod ikke noget i major
Vinters larebeger om,
hvordan man far 189.080
maveforbindinger leveret
til Litauen.

Ansatte i forsvaret kan til tider lobe
ind i nogle ekstraordinzere opgaver.
Det var ogsa tilfzeldet, da jeg for tredje
gang blev kommanderet til at deltage
i afleveringsforretninger i Litauen.
Denne gang skulle der afleveres ikke
mindre end 189.080 mavefor-
bindinger. De var blevet i overskud
pa NATO-depotet i Dejbjerg i Vestjyl-
land. Forbindingerne stod til at blive
kasseret, men en depotarbejder var
opmarksom pa muligheden for at
sende forbindingerne til de baltiske
lande.

Sagde ja-tak

En preve blev sendt til hver af de tre
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baltiske republikker, og resultatet
blev, at Litauen enskede det allerede
nezevnte antal. Medens Estland og
Letland enskede noget mindre.

Forbindingerne blev pakket i 40-
fods containere, der via fzergefor-
bindelserne til Litauen blev leveret
pa det Litauiske Sundhedsministe-
riums lagerplads for humanitaer
hjeelp i hovedstaden Vilnius.

Fra container til hospital

Til afleesningen - der foregik uden
hjeelp af gaffeltruck eller lignede lofte-
grej - var der indkaldt 10 vaerneplig-
tige soldater, en gjenlaege og en tand-
lege. Desuden var sundheds-
ministerens hejre hand, og den ud-
sendte major fra Forsyningsdepot
Skrydstrup naturligvis behjzelpelig
med afleesningen. Dette manuelle
stykke arbejde tog otte timer og 30
minutter. Stevet fra de mange kasser
satte sig i halsen. Sodavand er en
luksus, som ikke er tilstedevaerende.
I stedet fik vi et flaske bernemazelks-

. g

erstatning, som Frankrig havde
sendt. Det smagte ikke godt, men det
var vaeske.

Under afleesningen dukkede man-
ge hospitaler op med deres koretagjer,
og det var en forngjelse at se, at
hjzelpen fra den danske stat blev kert
direkte fra containerne til de hospi-
taler, der skulle bruge forbindingeme.

Taknemmelighed

Skent treet, svedig og magbeskidt af
stev, var det en uforglemmelig ople-
velse at modtage den taknemmelig-
hed, som repraesentanterne fra ho-
spitalerne viste os.

Mange bad mig takke den danske
stat og det danske folk for hjaelpen til
det litauiske folk.

-Om vi var treette efter aflaesnin-
gen? -Det blev vi i hvert fald efter
indtagelsen af et stk. alus af typen
Kalnapilis. I evrigt en anbefalelses-

vaerdig ol.
a
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Bosnien Herzegovina

Borgeririgen har sat sine
meget tydelige spor overalt i
det ulykkelige land.

I dagens Europa skal
en officer i flyvevab-
net kunne mere end at
flyve kampfly eller
skyde med HAWK-ra-
ketter. Her beretter
den tidligere ansvars-
havende redakter af
FLYnyt om sin nye,
usaedvanlige tjeneste
og giver en klar ana-
lyse af sine arbejdsvil-
kar.

a
e |

Hvor freden brydes af skyderier

Af oberstlgjtnant J.F. Jorgensen
(FON) Military Liaison Officer to
the United Nations In Bosnia
and Herzegovina. (Militzer forbin-
delsesofficer ved de Forenende
Nationer i Bosnien-Herzegovina).

Da jeg engang midt i juni maned
1996, af stabschefen i FTK fik at vide,
at jeg skulle pabegynde et nyt job i
Bosnien den 1. august, var der ikke
nogen i Danmark, der kunne fortzelle
mig, hvad jeg skulle lave . Det tog da
ogsa nogen tid, efter jeg ankom til
Bosnien, for det helt eksakt gik op for
mig, hvad stillingen egentligt inde-
holdt.

Jeg er udsendt pa vilkar for Military
Liaison Officer (militeere forbindel-
sesofficerer). Den forste maned til-
bragte jeg i Sarajevo, i FN hovedkvar-
ter, hvor dagligdagen gik med at blive
sat ind i forholdene her, og med at
blive instrueret i, hvad min norske
chef, Brigadegeneral Hougland egent-
lig forventede af mig.

FN hovedkvarteret er opdelt i et

FLY 11987

antal funktioner sa som Internatio-
nal Police Task Force (IPTF) (den
internationale politistyrke), Civil
Affairs (civile anliggender) og Human
Rights (menneskerettigheder). Herer
IPTF sa absolut den sterste med ca.
1600 politifolk fra ca. 30 forskellige
lande.

FN heriBosnien og Hercegovina er
ledet af en udsendt FN embedsmand,
som hedder Mr. Riza. Han er fra
Pakistan, og ma virkelig betragtes
som en kapacitet pa omradet.

Rundt i landet

I Iebet af den forste maned lykkedes
det mig at komme rundt i nsesten
hele landet Bosnien og Hercegovina.
Jeg besogte en raekke militeere ho-
vedkvarterer og militzere enheder.
Saledes besegte jeg Implementation
Force, Headquarters (IFOR HQ) (Ho-
vedkvarteret for Implementerings-
styrken), Allied Rapid Reaction Corps
(ARRC) (Den hurtige allierede udryk-
ningsstyrke), som er det hovedkvar-
ter, der leder landoperationerne i

Bosnien. Jeg besggte selviglgelig den
Nordiske brigade, NORPOL-brigaden
som har styrker fra savel Danmark,
Sverige, Norge, Finland som fra de
Baltiske stater og Polen, derfor nav-
net NORPOL brigaden . Ligeledes
besogte jeg selviolgelig den Danske
bataljon i Duboj. Jeg besegte byerne
Banja Luke, Tuzla, Mostar, Pale og
Brcko. Sa alt i alt fik jeg i lebet af en
maned en ganske god introduktion i,
hvad jeg egentlig skulle lave.

Et af de lidt mere usaedvanlige
beseg var det i Pale, som er de Bos-
niske Serberes hovedby. Ved den lej-
lighed skulle jeg og en norsk kollega
eskortere mr. Riza til et mede i de
Bosniske Serberes velbevogtede ho-
vedkvarter. Ved denne lejlighed blev
der mulighed for at hilse pa den
Bosnisk Serbiske praesident Madame
Biljana Plavsik, samt at komme ind i
det Bosnisk Serbiske Hovedkvarter,
hvilket i sig selv er en oplevelse.

Udsendt militeer medarbejder
Men tilbage til mit job, hvad skulle
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jeg sa egentligt lave. Mit job bestar nu
i at veere FN udsendte militaere med-
arbejder. Jeg er udsendt til et di-
strikt, nemlig MND-N, som er den
Amerikansk ledede Multi Nationale

Division, der er placeret pa Tuzla air
base. Divisionen har ansvaret for hele
den nordestlige del af Bosnien.
Omradet er sammenfaldende med
det tilsvarende internationale politi-
distrikt, hvis hovedkvarter ligeledes
ligger i Tuzla. Sa i det daglige har jeg
den opgave, at forsyne FN's ledelse i
Sarajevo med oplysninger af enhver
art, om hvad der foregar i hele det
Nordestlige Bosnien og Hercegovina.

Klarer sig selv

Som udsendt pa FN vilkar, ma jeg
selv sgrge for alle daglige forneden-
heder . Jeg har siledes fundet en lille
lejlighed i Tuzla by, hvor jeg selv ma
serge for mad med mere. Jeg har ikke
langt til min daglige arbejdsplads,
som er i politihovedkvarteret (IPTF
HQJ.

Herfra kan jeg sammen med min
russiske kollega, ligeledes en oberst-
lgjtnant fra flyvevabnet, som kom-
mer fra Moskva, ved hjzelp af rappor-
ter, samt diverse besog ude i distrik-
tet i vores jeep, og ved samarbejde
med diverse Amerikanske militeer-
folk og andre Liaison officerer her i
hovedkvarteret, holde FN orienteret
om aktiviteterne.

Mine rapporter gari forste omgang
til FN ledelse i Sarajevo, hvor det
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Det er ikke meget
Slygtningene har at
vende tilbage til: Et
hus uden tag og
med skudhuller i

Imurene.

reglerne om adskil-
lelse af parterne bli-
ver efterlevet. Dette

militeere efterretningselement, MLT
(Military Liaison Team) samler alle
oplysningerne, inden de bliver
sammenskrevet til en daglig rapport.
Meget af materialet ender i New York,
og noget af det bliver brugt til at
informere de forskellige presse-
funktioner med. Sa noget al mit ma-
teriale har sandsynligvis fundet vej
til den Danske presse, og til jer der-
hjemme.

Samarbejdsparterne

De store parter i det internationale
fredsarbejde i Bosnien og Hercegovina
er: FN, IFOR, OSCE, ECMM, UNHCR
og ICRC.

FN overste repraesentant i landet
er, Special Representative of the
Security General (SRSG) (Generalse-
kretzerens szerlige repraesentant). FN
har ansvaret for den internationale
politistyrke. Herudover arbejder FN
ogsa med menneskerettigheder og
civile anliggender. FN har givet et
mandat til NATO om at oprette og
operere IFOR styrken.

IFOR, som rader over ca. 60.000
soldater fra vel 10-15 forskellige
lande, har ansvaret for den generelle
militeere sikkerhed i hele landet.
Deltagerlandene er NATO plus
partnerlande og hertil et lille antal
andre lande. Og mere specifikt kan
det udtrykkes, at IFOR styrken har
ansvaret for, at de tidligere krigsfo-
rende lande efterlever Dayton aftalen
rent militeert. Og som en del heraf, at

sker i praksis ved
hjelp af en ZOS
(Zone Of Separation)
(Seperationszoner).
IFOR fastseetter reg-
lerne for parternes
opferselidenne ZOS.
Men netop her ligger
en raekke problemer
gemt, som jeg vil komme tilbage til.

Organisation for Security and
Corporation in Europe (OSCE) (Or-
ganisationen for sikkerhed og sam-
arbejde i Europa) overvager landets
demokratiske udvikling og har bl.a.
staet for at gennemfore valgene til
diverseinstitutioner. Herudover over-
vager OSCE, at parterne efterlever
gensidige og internationale, indga-
ede aftaler. Blandt andel aftaler om
vabenkontrol.

European Community Monilor
Mission (ECMM) (Den Europeeiske
Moniteringsmission}, er en organisa-
tion som er oprettet i den hensigl atl
kunne forsyne EU med informatio-
ner.

Office of High Representative
(OHR), er med Carl Bilt i spidsen, EU
organisation til at pavirke den politi-
ske situationen i den retning, som
EU gnsker. ECMM kan bringes til at
udfere arbejdsopgaver for OHR.

Carl Bilt er den internationalt
samlende og koordinerende
overste myndighed

United Nations High Commission for
Refugees (UNHCR) (FN's Hejkom-
misseer for Flygtninge) star for hele
flygtninge- og genhusningsomradet.
Her er det veerd at huske pa at, derer
omkring 1.000.000 mennesker, som
lever i Bosnien , men borte fra deres
oprindelige hjem, og som ikke umid-
delbart har muligheder for at vende
tilbage til deres tidligere hjem. Samt
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af Forsvarets fly
efter 1945

Kan bestilles ved:
Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240

2750 Ballerup

Pris 25,00 kr. pr. stk. vedlaeg-
ges i check eller kontanter.

Se anmeldelse i FLYnyt
nr. 2/95 side 32.

Ny udgave i farver

ca. 500.000 mennesker, der lever
som flygtninge uden for Bosnien og
Herzegovina, 1 alt vaesentligt { andre
Europeeiske lande. UNHCR koordi-
nerer arbejdet for en reekke andre
hjeelpeorganisationer inden for dette
store omrade.

International Commision of Red
Cross (ICRC) (Det intenationale Rade
Kors) star for arbejdet med at skaffe
overblik over dede og forsvundne
mennesker. Herunder arbejdet med
at finde og udveksle lig eller rester af
sadanne. ICRC er den organisation,
der har overblik over massegrave og
disses indhold.

Under disse store organisationer
er der et utal af nationale og interna-
tionale hjzelpeorganisationer, deralle
gor deres for at yde hjeelp til dette
nedlidende samfund.

Politiske forhold i Bosnien
og Hercegovina

Efter sammenbruddet af det gamle
Jugoslavien har de politiske forhold
veeret domineret af tre steerkt natio-
nalistiske partier, hvert deekkende
deres nationale interesser.

Muslimernes Democratic Action
Party (SDA) (Demokratiske aktions-
parti) ledet af Alija Izebegovic, som i
pjeblikket ogsa indtager stillingen
som preesident for staten Bosnia and
Herzegovina.

Serbernes Serb Democratic Party
(SDS) (Det serbiske demokratiske
parti), ledet af Biljana Plavsic, preesi-
denten for Republika Serpska (Den
serbiske republik).

Kroaternes Croat Democratic
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Union (HDZ) (Den kroatikse demo-
kratiske union), ledet af Kresimir
Zubak, som ogsa er preesident for
den Muslimsk Kroatiske Federation.

Disse tre partier var savel fer som
under krigen fra 1991 til 1995
meningsdannende i samfundet. Der
er i ejeblikket ikke nogen andring i
dette forhold. Partierne er stadig
meningsdannende pa et stzerkt na-
tionalistisk grundlag, og prasger hele
samfundets eksistens og udvikling.

Hverdag

Efter at Dayton aftalen blev indgéet
fornu ca. et ar siden, har der generelt
ikke veeret direkte militzere konfron-
tationer mellem parterne. Derimod
er det dagligdags i hele distriktet og
for den sags skyld i hele landet, at der
er etniske konfrontationer, som en-
der med mord eller med, at huse
bliver spreengt i luften. Saledes er der
blevet spraengt flere hundrede huse i
luften indenfor den sidste maned
alene i dette distrikt. Parterne kan
generelt ikke acceptere hinanden el-
ler endnu mindre leve sammen. Lan-
det er de fakto delt i tre dele, en for
hver af de tre etniske grupperinger.
De daglige problemer opstar, nir
medlemmer af en af de etniske grup-
per (som regel mennesker, der lever
borte fra deres oprindelige opholds-
sted) forseger, mere eller mindre or-
ganiseret, og somme tider med skjult
militzer opbakning. at flytte tilbage
til deres gamle byer eller landshyer.
Dette vil modparten ikke acceptere
og en konflikt er under opstart.
Som hovedregel sker disse tilbage-

flytninger til landsbyer i ZOS, idet
det i alt veesentlighed er utzenkeligt,
at stgrre grupper kan flytte tilbage til
omrader, som beherskes af mod-
parten. Derimod er der en mulighed
for, at det kanlade sig gore i ZOS. Der
er her i ZOS, at parterne prever kreef-
ter. Og det er her savel IFOR som
IPTF har sterstedelen af deres dag-
lige arbejdsopgaver.

Skyder pa de upnskede

I uge 46 sidste ar, enskede en storre
muslimsk gruppe (200-300 menne-
sker) at flytte tilbage til landsbyen
Gajevic p4 den Serbiske side af den
inter etniske greense. Dette foregar
om natten og med militzer opbak-
ning. Nar Serberne finder ud af det,
bliver der sendt beveebnet politi til
stedet. Dette bliver opdaget af det
internationale politi eller IFOR og det
medforer straks, at der bliver sendt
[FOR styrker til stedet. Disse forse-
ger at fa situationen under kontrol
uden blodsudgydelser , men ofte sker
det, at en eller flere kommer til skade
eller endda bliver drzebt. I sidste uge
blev 3 Serbere og 2 Muslimer sarede,
og den ene Muslim dede senere. En
Hollandsk politimonitor blev saret,
da en serbisk politimands pistol ved
et uheld gik af i et FN keretgj.

Da det i henhold til Dayton aftalen
ikke er tilladt at have vaben i ZOS,
medferer hzndelsen, at IFOR ma
gennemsege landsbyen eller omréa-
det for vAben. Som regel findes der
vaben, disse bliver sa konfiskeret for
senere at blive destrueret. [ sidste
uge blev et militzert lager, tilherende
det Bosniske militeer, konfiskeret af
IFOR. Lageret indeholdt adskillige
lastbiler fulde af vaben og andet mi-
liteert udstyr. Alt det konfiskerede
materiel blev straks adelagt.
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Mindekors fra hgjen ved
flemsynstamnet, hvor 14
mennesker misiede livet
og mere end 300 blev
saret i 1990. I korset er
indfattet 23 falmede
fotografier.

Balticum

Fjernsynstarnet - et

symbol

Tekst og foto major K. Vinter,
Forsyningsdepot Skrydstrup

Vi danskeres evne til at
gore luksusproblemer til
det store spergsmal i hver-
dagen, blev for major Kjeld
Vinter til spergsmal om
det rene ingenting, da han
stod ved foden af fjern-
synstarnet i Vilnius.

Fjernsynstarnet i Vilinius, Litauen,
dannede i 1990 rammen om de tragi-
ske heendelser, hvor 14 civile litauere
blev draebt. og mere end 300 saret af
de russiske styrker.

Under mine to forste beseg i Li-
tauen havde jeg et inderligt enske om
at besege stedet, men tiden tillod det
ikke. Men under mit sidste beseg
blev der lejlighed til at kigge pa
flernsynstarnet med den tragiske hi-
storie.
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Betalte med livet

Jeg lpste billet til tarnet. Det kostede
et belgb svarende til 54 danske kro-
ner, men sa var der ogsa inkluderet
et tre retters maltid med efterfel-
gende kaffe i den roterende restau-
rant.

Under den en time lange rotation
fik jeg set Vilnius fra oven alle 360’
rundt. Efter besegt i tarnet dvaelede
jeg en halv times tid ved mindes-
maerkerne for de drsebte. Med en
underlig folelse i kroppen teenkte jeg
tilbage pa de arme civile mennesker,
der for kun ca. seks ar siden métte
lade livet for et systemskifte. Tan-
kerne gik naturligvis ogsa til de rus-
siske soldater, der sa sent som den 3.
august 1993 forlod Litauen.

Berort

Man kan kun veere meget bergrt, nar
man har vaeret pa dette sted. -Og
man kan til gengzeld gleede sig meget
over tingenes tilstand i Danmark - pa
trods af de umenneskelige handlin-
ger, der foregar rundt om i verden
hver dag. a

Vi anmelder

Fra morsenggle til
datanet

Flyvevabnets
Signaltjeneste gennem
et halvt hundrede ar

Forfatter:
Leder af signaltjenesten i
Flyvertaktisk kommando,
major A.B. Christensen.

Sterrelse: 17x24 cm.

Sidetal: 380, indbunden.

Mlustrationer:

145 s/h billeder.

Forlag: Eget.

Ekspedition:

Nyboders Boghandel,
St. Kongensgade 144,
1264 Kebenhavn K.
Telefon 33 32 33 20, og
major A.B. Christensen,
Flyvertaktisk Kommando,
Flyvestation Karup,
7470 Karup.

Pris.: 198.00 kr.

A.B. Christensen har begaet en

velskrevet bog, der handler om

Flyvevabnets signaltjeneste gen-

nem et halvt arhundrede, sa godt

og vel. Man behgver ikke vaere
signalmand af fadsel for at laese
bogen med udbytte. A.B.C. kan
nemlig ikke helt holde sig til ‘gni-
sten', der er for mange spezen-
dende ting rundt om emnet, han
lige skal have med. Han bevaeger
sig tilbage til Fixertjenesten, som
var spredt ud over landet. Nar
man er faerdig med bogen, kender
man disse geeve gutter, der sad
rundt om i landet og hjalp flyene
med at navigere sikkert hjem.

Han tager ogsa pa tur til Gren-

land, flytelegrafisterne far deres i

denne spandende bog. Ogsa den

moderne teknik, rationalise-
ringerne og hvad heraf fulgte
er med i bogen. Han har
talt med mange gamle
signalfolk, og deres per-
sonlige beretninger er
med til at gare bogen til
et spzndende doku-
ment om Flyvevabnets

naesten 50-arige tilvae-

relse, som selvsteen-
digt veern.




Forsvarskommandoen

Samarbejdet med pressen
skal preeges af - abenhed

og tillid

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Forsvarets omgang med
pressen og pressens med-
arbejdere, journalisterne
skal veere praeget af aben-
hed og tillid, sagde gene-
ral og forsvarschef Chri-
stian Hvidt til tilhererne
pa Forsvarskommandoens
presse og informations-
konference i januar.

Det var en forsvarschef, der var fast
besluttet pa at forbedre forholdet til
pressen, som gik pa talerstolen ved
Forsvarskommandoens presse- og
informationskonference, hvor han
fortalte 100 presse- og informations-
medarbejdere i forsvaret, -Vor kon-
takt med pressen skal vaere praeget af
abenhed og tillid, det er vigtigt, fort-
satte han, -At budskabet nar igen-
nem og at vi ikke ender | den gra
informationsmasse, som ingen inte-
resserer sig for. Generelt er vi blevet
behandlet godt af pressen, selv om
der er ting, vi kunne have undvaeret.
Han fortalte, at journalist Niels
Brinch havde meddelt ham, -At pres-
sen far altid ret. Vi skriver om en sag
uanset om [ vil give os oplysningerne
eller ej. Her tilfejede Christian Hvidt
(VIT), -I sa fald er det ikke altid det
der kommer til at sta er korrekt, men
sa er det ikke journalistens skyld.

Internettet

Om brugen af internettet sagde VIT,
-Internettet er taget i brug flere ste-
der. Det er sket noget tilfeeldigt og
ustruktureret, det sager vi nu at rade
bod pa. Forsvarskommandoen har
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sendt en raekke gode ideer til For-
svarsministeriet om, hvordan man
kan lave en bestemmelse for brug af
internettet. Under Partnership for
Peace (PfP) (Partnerskab for Fred)-
ovelsen Baltic Circle 1996 (BC96) var
vi pa internettet med oplysninger om
ovelsen. Det blev til ca. 50.000 fore-
spergsler, si vi ved interessen, for
det vi foretager os, er der.

Om PiP-gvelserne sagde han, at de
ikke automatisk er interessante for
pressen. Derfor ma vi gere noget for
at fange interessen. Det presse- og
informationscenter vi oprettede pa
Antvorskov kaserne, og som nogen
betegnede som et Overkill (alt for
stort), fik budskabet ud, ikke mindst
paA det fotografiske omrade. VIT lagde
heller ikke skjul pa, at Danmark har
en forpligtigelse til at hjselpe PfP-
landenes presse med at fA nyheder
hjem. -De har det samme store behov
for at forteelle deres befolkninger om,
hvad det er de deltager i.

Menneskelig behandling
Forsvarschefen kom herefter ind pa
pressens behandling af havariet pa
Feergerne, hvor admiral og forsvars-
chef Hans Garde og hans hustru
Anne Garde og seks andre omkom. -
Denne pressedzekning var preeget af
stor forstaelse og tillid, sagde Hvidt.
Jeg har senere sendt et brev til pres-
sen og udtrykt min tak. At den opfat-
telsen var gensidig understreges vel
af, at Rolf Jonshgj fra DR TV1 skrift-
ligt har takket os for, at vi holdt
pressen underrettet om, hvad der
skete.

Han kom herefter ind pa de sager,
som mange steder i forsvaret har
gjort ondt. Han sagde, at sagen om
oberstJergenJensen og EkstraBladet
er lukket. Sagen drejede sig om ober-
stens forslag om, at EkstraBladet
blev lagt pa is i en periode. ~Jeg kan
ikke steerkt nok understrege, sagde
VIT. -At intet dagblad eller andre

Forsvarschefen, general Christian
Huidt pa Forsvarskommandoens
presse- og informationskonference, -
Vi lever i en forandringens tid, hvor
det er vigtigt at _fa budskabet om,
hvad forsvaret foretager ud til det
omliggende samfund.

pressemedier ma disfavoriseres. Han
kom herefter ind pa Morgenavisen
JyllandPostens brug af lov om offent-
lighed i forvaltningen. Han gav ud-
tryk for, at det neesten skete pr.
automatik. -Det stiller store krav til
researcharbejdet, nar en sadan an-
modning skal behandles, vi skal der-
for veere meget sikre, nar der bliver
givet afslag. Jeg er glad for, at Simon
Andersen fra JP kommer her pa kon-
ferencen. Han understregede, at akt-
indsigt er et spergsmal om abenhed,
selvom det maske ikke lige var det, vi
forstod ved loven, men sadan er det.
Tillid er et spergsmal om gensidig
tillid, mit rad er, at vi gor noget for at
lzere pressens. og de vores, arbejds-
vilkar at kende.

Generalen sluttede sin tale med at
understrege, at han lsegger veegt pa,
at forsvaret er pa toppen, nar der er
tale om information, og at alle har et
ansvar for at sige fra overfor, darlig,
forkert eller ingen information om
forsvaret. Han sluttede med at sige, -
Vi lever i en forandringens tid, hvor
det er vigtigt at fA budskabet om,
hvad forsvaret foretager ud til det

omliggende samfund. &
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Tak er kun et fattigt ord.
Alligevel har det ikke altid
veeret taknemmelighed,
der har preeget forholdet
mellem Forsvaret og pres-
sen, nermest det mod-
satte. Journalisterne har
folt at Forsvaret var treeg
at arbejde sammen med.
Modsat har man i Forsva-
ret ofte hert pressen be-
skyldt for at veere ‘pa nak-
ken' af forsvaret. Sandhe-
den ligger et eller andet
sted herimellem. Een gang
er det dog lykkedes For-
svaret at ramme plet - laes
selv.

INGEN AF OS fremmedte journali-
ster havde for alvor regnet med, at vi
ville fa lov til at bevaege os i samlet
flok ind pa Flyvestation Vandel for at
overveere nedlandingen af et lille to-
motorers fly, som havde mistet det
ene landingshjul.

Men endnu engang viste det sig, at
det er godt at have forbindelser. En
B.T.-journalist havde kontakter de
rigtige steder, og dem trykkede han
pa - til vores feelles bedste - mod at
der blev indgaet en gentlemen agree-
ment mellem journalisterne og per-
sonellet pa flyvestationen. Sa langt,
sa godt, og tak til B.T.-journalisten
for det (jeg fik desvaerre ikke hans
navn).

I SAMLET kortege korte vi mod lan-
dingsbanen, hvor nedlandingen
skulle forega, og en premierlgjtnant
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anviste os stedet,
hvorvi méatte vaere.
For at vi alle skulle
here det - der var
godt en snes jour-
nalister og fotografer pa
det tidspunkt - rabte han hejt, at
hertil og ikke laengere. Tkke hefligt,
ikke uhafligt, men praktisk og infor-
mativt, Nemt for os alle at forsta.

Og det anviste sted var glimrende.
Kun en 300-400 meter fra, hvor flyet
skulle nedlande. Bagefter blev der
oven i kebet arrangeret en presse-
konference. Bade journalister og fo-
tografer havde god grund til at veere
glade og tilfredse med dette arrange-
ment.

SA VAR DET, at en af mine kolleger
fandt det retfeerdiggjort at rabe til-
bage mod premierlgjtnanten: “sa vil
jeg gerne se, at de hunde bliver fjer-
net!” Han hentydede til to MP'er med
hunde, som var opstillet foran presse-
flokken for at sikre sig, at alt forleb,
som det skulle.

“Vi er jo ikke en flok forbrydere! Vi
er civiliserede mennesker” tilfejede
journalisten i et selvretfzerdigt og for-
urettet tonefald.

Nogle gange er jeg ikke helt sikker
pa, hvilket stof en journalist egentlig
er lavet af. Men det virker ikke til at
vaerevaevet af taknemmelighed. Hava-
rikommissionen, brandveesener fra
hele omegnen, militeeret pa flyve-
stationen, redningspersonel fra Bil-
lund Lufthavn, politi, RCC Karup
(Redningskoordinationscentret, Ka-
rup, red. bem.) varher allei et keempe
opbud med isenkram til at klare den
veerst tzenkelige situation for at
hjeelpe tre mennesker sikkert ud af
en faretruende situation. Og sa er der
en lille journalistkollega, som bliver
sur over, at han har fiet en isvaffel
med fire og ikke fem kugler - selvom
der da bade er fledeskum og syltetgj
pa den, han har faet.

Er det ikke flot, at flyvestationens
folk i en sadan situation tager sig tid
til og seetter folk af til at opfylde
journalisters og pressefotografers
behov for stof til dagen forside-
historie? De behevede ikke at gore
det. Er journalister for fine til at sige
tak og for fine til at vise takt?

Jeg naevner med vilje ikke jour-
nalistens navn og hvilken avis han
kommer fra. Jeg ved hvem han er,
men det kommer ikke sagen ved.

Med venlig hilsen
Journalist exam.art.
Gert Holmgaard Nielsen
vikar pa Vejle Amts Folkeblads
Billund-redaktion.

Leeserbrevet, der blev offentliggjort i
bladet ‘Journalisten’ nr. 17 den 6.
november 1996, er bragt med tilla-
delse af Gert Holmgaard Nielsen.
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Forsvarskommandoen

Pressen har altid ret - uanset
hvad forsvaret siger

Cand.jur., afdelingsleder ved
Danmarks Journalisthajskole og
Danmarks eneste ekspert { presse-
Jura, Knud Aage Frobert, -1 kan
seette ligesa mange klassifikationer
pa jeres skrivelser I vil, det hjzelper
ingenting. Pressen far i naesten alle
tilfeelde de sagsakter den ensker.
(Foto s-n).

Af seniorsergent
N.M. Schaijffel-Nielsen

-Lov om offentlighed i forvaltningen
geelder ogsa for forsvaret! -1 kan szette
ligesA mange klassifikationer pa je-
res skrivelser [ vil, sagde cand.jur. og
Danmarks eneste ekspert i presse-
jura, Knud Aage Frebert, til delta-
gerne i Forsvarskommandoens pres-
se- og informationskonference, -Det
hjeelper jer ingenting. I kan forhale
sagen, hvad der er i strid med lovens
bogstav, men I kan ikke forhindre
pressen | at fA adgang til papirerne. -
Hvis I afslar at udlevere de akter man
ensker indsigt i, er den eneste be-
grundelse der holder denne, -Hensy-
net til rigets sikkerhed. I mere end ni
ud af 4 sager far journalisten de
akter, han beder om.

Efter denne konstatering gennem-
gik Frebert loven om ophavsret og
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Lov om offentlighed i forvaltningen geelder ogsa for
forsvaret. Cand. jur. og journalist K.Aa. Frebert gjorde
dette lysende klart. At forsvaret ofte betragtet som
‘pressens gadedreng’, journalist Simon Andersen gav
eksempler fra det virkelige liv.

konstaterede, at den som har taget et
billede eller frembragt et littereert
veerk, det veere sig en bog, en artikel,
et musikveerk og meget andet, si er
det den, der har begaet veerket, der
har ophavsretten. Om billedet er ta-
get i arbejdstiden med arbejdsgive-
rens kamera, eller skrevet i arbejds-
tiden pa arbejdsgiverens PC'er ved-
rerer ikke ophavsretten. Arbejdsgl-
veren kan bruge ‘veerket' til de for-
mal, det er fremstillet, men kan ikke
herudover gere det til genstand for
offentliggerelse. Den eneste undta-
gelse i loven fra denne bestemmelse
er Edb-programmer, dem ejer ar-
bejdsgiveren,

Den bergmte Simon

Journalist Simon Andersen fra Mor-
genavisen JyllandsPosten, heres i
forsvarets pressekredse jaevnligt om-
talt, som var han ‘det onde dyr i
Abenbaringen'. Arsag; Simon Ander-
sen er mester for en reekke kritiske
artikler om forsvaret i forskellige sam-
menhznge. De fleste bygger pa, at
han har forlangt aktindsigt i forskel-
lige sager, og herefter ud fra akterne
hudflettet forsvaret for den udviste
handlemade.

Sa indtog han da podiet, men forst
efter at have skrevet'16 MIA."med en
cirkel om pa tavlen. Han indledte
med at sige. -De 16 mia. kr. [ far til at
drive forsvaret hvert ar, er grunden
til, at vi journalister ber holde gje
med jer. Det er offentlige penge |
forvalter, og den made 1 gor det pa
skal overvages kritisk.

Man kan ikke sige, at Simon An-

dersen stak hovedet 1 busken, han
svarede meget direkte pa de spergs-
mal, der kom fra de 100, 200% lyt-
tende konferencedeltagere. Han er-
kleerede blandt andet, -I fAr en ufor-
holdsmzessig god pressedaekning. Og
[ piber hejlydt, hvis I bliver kritiseret.
Vil [ have det sede, ma I ogsa accep-
tere det sure. Og fortsatte, -Pressen
har altid ret, med streg under ret, har
den det ikke, fAr den det, uanset
hvad [ siger. Forsvarets interne infor-
mation fik felgende hilsen med pa
vejen, -I har en utrolig darlig vane i
forsvaret, jeres blade er utroligt selv-
glade, bladet Officeren er det veerste
blad, der findes. Jeg har kun set et
blad, der indeholder en smule selv-
kritik, det er Telegrafen | Fredericia.

Der blev ind imellem taget kraftigt
til genmele fra tilhererne. Simon
Andersens svar var direkte, han lod
ingen { tvivl om, at kun rigets sikker-
hed kunne hindre ham i at komme i
besiddelse af de akter, han enskede
at se, og sagde sa, -Det handler ikke
mere om ideologi, men om de 16 mia.
kr. [ hvert ar bruger.

Pé et spergsmal fra salen om, hvad
han mente om forsvaret? svarede
han, -Jeg gar meget ind for forsvaret.
Han understregede, at han faktisk
var vild med forsvaret. Der sporedes
tvivl i manges ansigter. Simon An-
dersen fik i evrigt et af de sterste
bifald, der tilfaldt en foredragsholder
pa konferencen.

Signal forstaet

Skal man sgge at tyde de signaler,
der kom fra forsvarets ledelse pa
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Stabschef ved Flyvertaktisk Kom-
mando, oberst Kurt Ebbe Rosgaard,
- Flyvertaktisk Komumando har en
meget enkel pressepolitik, -Du kan
udtale dig om det du har forstand
pal -Tal ikice nedszettende om
andre! -Tal kun om uklassificerede
ting! -Sa enkelt er det sagde han pa
Forsvarets presse- og informations-
konference i januar. (Foto Foto-
tienesten, Flyvestation Karup).

konferencen, ma det vaere, at signa-
let fra pressen er blevet forstaet.

Forsvarschefen sagde siledes, -
Aktindsigt er et spergsmal om aben-
hed, selvom det méaske ikke lige var
det, vi forstod ved loven, men sadan
er det.

Stabschefen ved Flyvertaktisk
Kommando, oberst K. Rosgaard,
sagde blandt andet, -Vi tager det med
pressen alvorligt, det er en vigtig del
af vor hverdag at kunne tale med
dem. Vi skal have et gensidigt tillids-
forhold til medierne og have forsta-
else for deres arbejdsbetingelser, ogsa
nar det geelder de merke sider af vor
tilveerelse. Vi beder sa om en smule
forstaelse for vores situation.

Oberst Rosgaard fortalte, at Flyver-
taktisk Kommando har en meget
enkel pressepolitik, -Du kan udtale
dig om det du har forstand pa, -Tal
ikke nedseettende om andre, -Talkun
om uklassificerede ting! -Sa enkelt er
det! sagde han. -At Flyvestation Aal-
borg sa gar ud og fortzeller, at de
mangler piloter. Ja det er sandt nok,

og det har de forstand pa. At vi dagen
efter gar i pressen og fortzeller, hvor-
dan sagen ser ud fra Flyvertaktisk
Kommandos side, det er vor ret. Aal-
borg betjente sig at sin ret til at tale
om det, de har forstand pa. Godt nok.
Der kom ingen damp ud af grerne pa
generalen af den grund. -Nar man
har en enkelt politik pa et omrade, sa
kan der ske ting, man ikke kan kon-
trollere, men vi zendrer ikke politik-
ken af den grund! Rosgaard sluttede
med at sige, -Vi feler ikke, at vi har
nogen ‘fjender’ i pressen’.

Ogsa informationschefen ved For-
svarskommandoens Presse- og Infor-

mationstjeneste, oberstlgjt-
nant Arne Beier-Holgersen gav
udtryk for, at tiden var inde til
at vise abenhed, han sagde
blandt andet,

-Detbetaler sigat viseaben-
hed overfor journalisterne.
Man kan lave aftaler med jour-
nalisteri specielle sager. Hans
eksempel var tilbageholdelse
af passagerlisten da Gulf-
stream-flyet styrtede ned pa Feaere-
erne. Han lagde ikke skjul pa, at
forsvaret skal veek fra den holdning,
-At enhver henvendelse fra pressen
er en trussel.

De ovrige foredragsholdere fra pres-
sen gav udtryk for, at forsvaret var
blevet ‘lettere at danse med’, alligevel
kom der, selv om det skete med et
smil, sma kritiske bemaerkningerom,
at hurtighed ikke altid var det der
praeger nyhedsstremmen fra forsva-
ret, og da slet ikke, hvis det er noget,
med forsvarets gjne, ubehageligt der

skal informeres om. i

Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240

2750 Ballerup

Tif.: 44 89 36 50

Tegneserie i farver

Dette unikke 38-siders heefte kan kebes ved:

Pris 35,00 kr. pr. stk. vedlaegges i check eller betales
kontant ved personlig henvendelse.

Lees anmeldelsen i FLYnyt nr. 1/96 side 21.

FL U1 (r)

G.G. Svin

Drels Air Turce
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Flyvevabnets Officersskole

Der blev svedt meget

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

I overveerelse af Danmarks reprze-
sentant i Den internationale Olympi-
ske Komité, pensioneret generalma-
jor og deltager ved de Olympiske Lege
1 1948, Niels Holst-Serensen, tog en
hejtidelig Abningsceremoni for AIR-
CENT (Allied Air Forces Central
Europe) sin begyndelse, Med lande-
nes faner i spidsen marcherede Dan-
marks, Belgiens, Eng-

ships 1996.

Den tyske vinder af
Cross Country for
meend, A Green pa vej
op ad en af de stejle
bakdicer. Stilen var
suverzen og ubesuveeret.
Foringen var pa dette
tidspunkt 40 sekunder.

ficersskole, oberstlgjtnant Falkbegll
bed de aktive velkommen og glaedede
sig over, at Flyvevibnets Officers-
skole havde faet lov at veere veerter
for det ferste Cross Country Running
Championship (mesterskab i terraen-
lgb) under AIRCENT, afholdt i Dan-
mark.

Han gav herefter ordet til general
F.W. Oliemann fra det hollandske
Flyvevaben. Han understregede, at
konkurrencen var et eksempel pa
4nden om venskabelig kappestrid,

Pa denne riakolde formiddag i begyndelsen af
november gav deltagerne sig helt ud. Teender
blev bidt sammen -man ville vinde. Flyve-
vibnets Officersskole stod som arranger af
AIRCENT Cross-Country Running Champion-

samarbejde og gensidig respekt, som
er en af styrkerne { NATO-samarbej-
det. Han sluttede med at erkleere det
fijerde Cross Country Championship
for abent og enskede lgbermne held og
lykke og forhabentlig et tzet lab.

Besveerlig tilrejse

Engleenderne skulle have krydset
Nordsgen med feerge. En halv orkan
holdt feergerne i havn og man matte
i hast skifte til fly. Veerre gik det for
tyskerne, som var naet frem til
estersefeergen til Danmark. Den var
ogsa aflyst. Altsda matte man hele
vejen rundt over landjorden, op gen-
nem Jylland over Fyn og med en
feerge til Sjeelland. De er seje folk de
tyskere, hvad resultatlisten senere
vil vise.

Ruten

Starten og mal var pa cindersbanen
ved gymnastiksalen. Cross-Country
ruten for meendene var 9,5 km, me-
dens kvinderne kunne ngjes med at
lebe 5,5 km. De fleste af Flyvevabnets
ansatte kender turen rundt langs
hegnet i Jonstruplejren. Op og ned

lands, Hollands, Tysk-
lands og USAs hold ind i
gymnastiksalen i Jons-
truplejren.
Nzstkommanderen-
de ved Flyvevabnets Of-

Under intens hepning fra
eleverne fra Flyve-
vabnets Sergent- og
Reserveofficersskole,
godt hjulpet af kadetter-
ne fra Flyvevdbnels
Officersskole, begiver
kvinderne sig ud pa
deres 5,5 krn. terraenleb.

met 1-1997
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Slutresultat - msend
Land |Basketball | Atletik | Svemning | Volleyball | Cross-Country | Slutresultat
RAF 4 5 5 3 6 23
BAF 5 4 2 5 21
RNLF 2 3 4 4 4 17
USAFE 6 2 1 2 1 12
RDAF 3 1 3 1 3 11
GAF - 6 6 6 2 *
GAF (Luftwaffe) deltog ikke i konkurrencen i basketball, hvilket automatisk diskvalificerede
dem fra den generelle konkurrence i AIRCENT - de ma have eergret sigl

Slutresultat - kvinder

Land Atletik Svemning |Volleyball |Slutresultat
RAF 6 6 5 17
BAF 5 4 6 15
RNLF 1 5 2 8
USAFE 4 3 < 11
RDAF 2 3 3 8

GAF 3 1 1 5

ad bakke er et venligt udtryk for
ruten. Det beted da ogsa en stor
spredning i feltet. Trods den besvaer-
lige og meget langvarige transport til
Jonstrup, si blev det tyskeren A.
Green, der lgb med ferstepladsen i
tiden 30.28 m for de 9,5 km. Han var
43 sekunder foran nummer to
Schurmans fra det belgiske flyveva-
ben, medens Royal Air Forces A.

Johnstone blev nummer tre, et se-
kund efter.

Festligt

Medens lgberne svedte pa ruten,
havde publikum, der fortrinsvis be-
stod af kadetter fra Flyvevabnets Of-
ficersskole og sergentelever fra
Flyvevibnets Sergent- og Reserve-

officersskole en festlig dag. Hver gang
en lgber kom i mal, blev vedkom-
mende hilst med et trefoldigt hurra.
Sa gik man over til at svinge med
huerne og levere en ‘Jubel-rulle’, og
ind imellem lavede man beglge. Et
festligt indslag, som selv den mest
treette lober blev oplivet af. Vel ikke
mindst den seje kvindelige tyske le-
ber M. Struckmeier, der kom hum-
pende i mal med en knasskade. At
hun ikke fik noteret nogen tid, pa
grund af sin skade var dbenbart af
mindre betydning - fuldfere skulle
man! Hurrardbene og klapsalverne
var velfortjente.

Flere konkurrencer

I lebet af seesonen 1996 har landene
under AIRCENT dystetidisciplinerne,
basketball, atletik, svemning, volley-
ball og nu sidst Cross-Country, vi
bringer her, gverst pa siden, det en-
delig resultat af konkurrencerne.

Den 17. januar 1997 skiftede
Luftveernsgruppen chef. Frav. den
afgaende Chef for Luftveerns-
gruppen, oberst L.C. Fynboe, der
den 22. januar blev udnzevnt til
brigadegeneral og overtog stillin-
gen som dansk forsvarsattaché
ved De kgl. Ambassader i Wa-
shington og Ottawa. [ midten
Chefen for Flyvertaktisk Kom-
mando, generalmajor L. Tophaj,
og til hgjre den nye Chef for
Luftveernsgruppen, oberst H. Niel-
sen, der kom fra stillingen som
Chef for Flyvertaktisk Komman-
dos Logistikdivision. (Foto, flyver-
overkonstabel Allan Hansen, Luft-

varnsgruppen).

Chefskifte ved Luftvaernsgruppen
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Havarier

F-16 styrtet ned ved Marham

Siden 1987 har
Flyvevabnet veeret
forskéanet for egen-
tlige havarier. Den
nesesten utrolig
gode statistik fik
et tragisk endeligt
i august maned
1996, hvor en
Gulfstream GIII
styrtede ned un-
der indflyvning til
Vagar lufthavn pa
Feergerne.

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Den 22. november blev en F-16
Fighting Falcon, halenummer E-597
lettere beskadiget under landing pa
Flyvestation Skrydstrup. Piloten pre-
mierlgjinant M.D. Munkner (KUM)
var i feerd med at eve Touch and Go
(Anflyvning, hvor hjulene rerer jor-
den, hvorefter der igen gives gas og
flyet tages i luften). Ved det sidste
Touch var hjulene ude, da flyet efter
planen fik kontakt med landingsba-
nen, men fer piloten igen fik givet gas
for at ga i luften, kerte hjulene op pa
plads i hjulbrendene. Herefter ku-
rede flyet ca. 700 m. ned ad landings-
banen. Havarikommissionen under-
seger uheldet og ensker ikke for naer-
veerende at udtale sig om arsagen til
uheldet.

Teknikere fra Flyvestation Skryd-
strup og Flyvematerielkommandoens
F-16 Sektion har gennemfert en fore-
lgbig undersegelse af skaderne pa
flyet. De ser ud til at veere begreen-
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Brandfolkene fra Flyve-
station Skrydstrup postede
. l masser af vand ud under
¥ flyet for at mindske risikoen
¢ | for brand.
(Foto, flyvespecialist Brian
Jacobsen, Fototjenesten
Flyvestation Skrydstrup).

Som det ogsa _fremgar af teksten,
ser skaderne pa halenummer E-597
ikke ud af ret meget. Som det ogsa
ses, mangler droptanken den
bagerste del, som ma have vaeret
udsat for et stort pres under den ca.
700 m lange glidetur hen over
betonen. (S/H billede) (Foto, flyve-
specialist Brian Jacobsen, Fototje-
nesten Flyvestation Skrydstrup).

sede. Flyets droptanke har kraftige
slidmeerker. De lodrette finner ba-
gerst pa flyet er halvdelen slidt veek.

Chefen for Flyvematerielkomman-
doens F-16 Sektion, Kaj Poulsen si-
ger til Set&Sket, -Vi kan ikke vide,
om det har medfert revnedannelser i
nogle af flyets Bulkheads (Skot), men

det ser ud som om droptankenes
lodrette finner bagtil har taget skral-
det.

Han fortseetter, -Sandsynligvis er
der kun overfladiske skader, sa vi har
igen vaeret heldige.

Uheldet ude

Den 11. december 1996 kl. 11 var
uheldet ude. Kort efter starten fra
RAF (Flyvestation) Marham ved Kings
Lynn neer nordkysten i grevskabet
Norfolk, matte kaptajn Martin Aare-
strup Friis (AMI) og premierlajtnant
Morten Lyngse Andersen (MON) lade
sig skyde ud med katapultseede af
halenummer ET-205. Begge landede
i god behold. Efter undersogelse pa
hospitalet i Norwich kunne begge
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udskrives. Flyvevabnets havari-
kommission tog straks til England
for at undersege arsagerne til hava-
riet. Undersagelserne er endnu ikke
afsluttede og arsagen til havariet er
ikke fastslaet.

Havariet endnu ikke klarlagt
Efter at have undgaet havarier siden
1987, har Flyvevabnet vaeret hardt
ramt. Det alvorligste havari i
Flyvevabnets historie fandt sted da
Gulfstream GIII, halenummer F-330
den 3. august 1996 totalhavarerede
mod klipperne under indflyvning til
Vagar lufthavn. Besaetningen pa fire
og fem passagerer, heriblandt For-
svarschefen, admiral H.J. Garde og
dennes hustru Anne blev alle draebt.
Arsagen til havariet er endnu ikke
klarlagt.  havarikommissionens fore-
lebige redegerelse af 14. august 1997,
kom flyet under anflyvningen til Vagar
ind i meget urolig luft. Havari-
kommissionen udelukker ikke, at de
voldsomme vindforhold kan have
veeret en medvirkende arsag til hava-

riet. | januar maned har chefen for
Flyvesikkerhedssektionen ved Flyver-
taktisk Kommando, oberstlajtnantP.
Blokdal-Pedersen (PER), flyvesikker-
hedsofficeren ved Flyvestation Vaer-
lose, major N.J. Helgren (J@N) og
major major P. Schmock (MOK)
Flyvertaktisk Kommando veereti USA
for at gennemfare vindtunnelforseg
med baggrund i de oplysninger man
har om de lokale vindforhold ved
Vagar. Endelig vil alle vitale kompo-
nenter fra flyet gennemga tekniske
analyser for at den vej at klarlaegge
flyets tekniske tilstand, da havariet
fandt sted. Analyser og [orseg invol-
verer ogsa Gulfstream-fabrikken i
USA, og en endelig havarirapport kan
tidligst ventes i labet af aret.

Tabte F-16 fly

Siden modtagelsen af det forste F-16
Fighting Falcon fly pa Flyvestation
Skrydstrup den 18. februar 1980,
har Flyvevabnet mistet i alt otte fly af

typen.
At miste otte jetkampfly ved hava-

Gulfstream G-III,
halenummer F-330,
fotograferet pa
Vagar lufthavn den
16. januar 1995.
(Foto s-n)

rier over en periode pa over naesten
17 ar, kan for nogen lyde af meget. |
virkeligheden er det naesten verdens-
rekord i flyvesikkerhed, nar havari-
raten udregnes i antal havarier i for-
hold til antal af flgjne timer. De dan-
ske F-16 fly havde ifelge Drifts-
sektionen ved Flyvestation Skryd-
strups Materielafdeling den 10. ja-
nuar 1997 klokken 11:37 flgjet i alt
159.537:10 timer.

Statistik for flyvesikkerhed er ikke
en entydig sterrelse. Navigations-
flyvning er selviolgelig ikke belastet
med samme risiko som egentlig
gvelsesflyvning. Da dansk luftrum
ikke er ret stort, er det meste af den
udferte flyvning direkte evelses
flyvning, hvor der stilles store krav
bade til pilotens opmeerksomhed og
til materiellet. De danske jagerfly og
deres piloter far altsa ikke mange
flyvetimer, der kan defineres som
‘afslapning’. Set i det lys er statistik-
ken maske endda endnu bedre.

Havarierne fandt sted ved felgende lokaliteter:

- Halenummer E-175 havareret 5. april 1983 ved Fole i Sgnderjylland.

- Halenummer ET-209 havareret 19. juni 1984, kollideret med ET-211 over Fyn.

- Halenummer ET-211 havareret 19. juni 1984, kollideret med ET-209 over Fyn.

- Halenummer E-179  havareret 1. april 1985, kollideret med halenummer E-186 over Ribe.
- Halenummer E-186 havareret 1. april 1985, kollideret med halenummer E-179 over Ribe.
- Halenummer E-201 havareret 7. december 1987 i Vadehavet ved Reme

- Halenummer E-185 havareret 10. december 1987 i vandet ved Skagen.

- Halenummer ET-205 havareret 11. december 1996 ved RAF Marham, Norfolk, UK.
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NATO

Dansker leverede det bedste parti skak

Oversergent Finn Nielsen, Flyvesta-
tion Skrydstrup, der praesterede det
7. NATO skakmesterskabs bedste
skakparti, fdar her overrakt en
erindringsgave af formanden for
den internationale skalkkomité,
general H. Skeffers. (Foto Finn
Stuhr)

Af veerkmester Finn Stuhr,
Hzerens Hovedvaerksted.

Oversergent Finn Nielsen, Flyvesta-
tion Skrydstrup preesterede turne-
ringens bedste skakparti da seks
NATO-lande medtes til det 7. skak-
mesterskab i NATO-regi hos Prin-
sens Livregiment | Viborg.

Engleenderne skulle have veeret
veerter, men matte sige fra pa grund
af gkonomien. Prinsens Livregiment
tradte til. Sammen med det danske
hold, under ledelse af veerkmester
Finn Stuhr, Vordingborg, fik kap-
tajnerne J. Lyngsee og P. Mikkelsen
fra Prinsens Livregiment arrangeret
og gennemfert turneringen.

Hardt arbejde

Foruden at spille med skulle det dan-
ske hold ogsa sta for alt det prakti-
ske. Det treettede. Medens de pvrige
deltagere fra USA, Belgien, Holland,
United Kingdom, Frankrig hvilede
ud, skulle der regnes resultater ud

med meget mere og sa lige geres klar
til neeste dag. Hollzenderne forsva-
rede deres mesterskab. Belgierne
matte nejes med 2. pladsen efter at
have overrasket i hele turneringen.
Herefter fulgte United Kingdom,
Frankrig, Danmark og USA. 0

Eskadrille 721

‘Ny’ Gulfstream G-III

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen,

Joto Allan Eristiansen, Foto-
tjenesten, Flyvestation Vzerlose.

Den21.december 1896 modtog Flyve-
materielkommandoen en leaset Gulf-
stream G-III til erstatning for hale-
nummer F-330, som totalhavarerede
pa Faergerne sidste ar i august. Det
nye fly, med civil indregistrerings-
nummer N80AG, er leaset fra firmaet
Air Flite, USA, for et &r med option pa
leasing i yderligere to ar. Der er tale
om et z2gte VIP-fly uden Flyvevabnets
specielle avionic indbygget. Det har
faet halenummer F-400, og er useed-
vanligt ved at veere malet i civile
farver, men med kokarder og split-
flag, som blev sat pa den 20. januar
i ar. Samme dato frigav Flyvemateriel-
kommandoen flyet til flyvning ved
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Eskadrille 721. Den forste officielle
flyvning for Flyvevabnet var planlagt
til den 27. januar, men matte aflyses
pa grund af darligt vejr. Den 28.
januar lykkedes det. I lobet af natten

var en koldfront treengt ned over lan-
det fra nordvest, vejret klarede op og
det blev til to ture, en om formidda-
gen og en om eftermiddagen.
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Flyvematerielkommandoen

Af journalist Erik Morsing,
Set8.Sket

Der var hele 313 fly at veelge imellem,
da Chefen for Flyteknisk Afdeling,
Poul Skjold Hansen og Chefen for F-
16 Sektionen, Kai Poulsen, i foraret
sidste ar besggte Arizonas erken. For-
malet med beseget var at udveelge
fire F-16 fly, som politikerne ved sid-
ste Finanslovsforhandlinger beslut-
tede skulle indkebes til Flyvevibnet.
Som det var tilfzeldet for to ar siden,
blev der ogsad denne gang tale om
brugte fly. Det giver en vaesentlig
besparelse at kebe brugt. Populeert
sagt er det penge ud af vinduet at
kebe helt nye F-16 fly til en flade af
fly, der formentlig ikke skal flyve
lzengere end til 4r 2015.

De fire fly har hver flgjet mellem
2700 og 2800 timer. De er sat til
langtidsopbevaring af det amerikan-
ske Flyvevaben som folge af de ned-
skeeringer, der ogsa har ramt det
amerikanske Flyvevaben. Der var
alene 313 F-16 fly at veelge imellem,
og flere af de opmagasinerede fly var
fra midten af 80’erne - altsa nyere
end mange af de danske F-16 fly.

Ter luft hindrer rust

I Arizonas erken kan fly opbevares i
arevis, fordi luftfugtigheden er sa lav,
at flyene ikke udsaettes for fugt og
derfor ikke nedbrydes sa hurtigt. Ved
siden af de mange F-16 fly stir ende-
lose reekker af andre militzere jager-
og bombefly, der enten er offer for
nedskaeringerne i USA's luftvaben
eller som er gdelagt for at opfylde
forpligtigelserne i nedrustningsaf-
talerne med russerne. Den civile luft-
fart bruger ogsa erkenen til at opma-
gasinere passagerfly i vente pa bedre
tider. Sammenlagt lgber antallet af
opmagasinerede fly opi flere tusinde.
Alene Phantom F-4 star i et antal af
917 stk., og der er andre jagerfly fra
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1950'erne og 60'erne, da jetmotoren
for alvor blev taget i brug. Der star i
ovrigt ogsa 103 C-130 Hercules, der
venter pa bedre tider, eller pa at blive
hugget op til reservedele.

Fer bespget i Arizona havde F-16
Sektionen i Flyvematerielkom-
mandoen opstillet en rsekke krav
overfor det amerikanske Flyvevaben.
Et af dem var, at flyene skal kunne
flyve for de overgives til Flyvemate-
rielkommandoen.

-Vi har gjort meget ud af at finde
nogle fly. der passer til vores egne fly,
nar det geelder antallet af flyvetimer.
Vi gjorde det klart, at vi var interesse-
ret i fly, der ikke var brugt til skole-
eller treeningsfly, eller havde flgjet
meget med tung last som bomber og
ekstra brzndstoftanke. Begge dele
slider nemlig meget hardt pa flyene,
siger Kai Poulsen.

Nye F-16 fly slidt op

Under bespget i Arizona sa Kai Poul-
sen flere meget nye F-16 fly fra slut-
ningen af 80'erne, der havde vezeret
udsat for sa stor belastning, at der
var revnedannelser alle kritiske ste-
der.

-Selv om de fire fly skal gennemga

Et kig ned over et skensomt udsnit
af Aerospace Maintenance and
Regeneration Centre's flypark.
Omradet er pa 2.700 acres, der er
mere end 5.000 fly parkeret pa
omradet. De 719 ansatte har
sdledes ansvaret for skensmaessigt
ansatte vaerdier til 32.437 milliarder
danske kroner efter en US dollar-
kurs pa kr. 6,25. (Foto via FMK).

Falcon Up (FU) (Levetidsforleengelse
af Flystrukturen) og Mid Life Update
(MLU) (Middel Levetidsforleengelse)
for de skal ud at flyve i Danmark, var
vi interesserede i at finde de fly, der
var brugt sa skansomt, som muligt.
Endelig var der ogsa et krav om, at
det skulle vaere blok 15 fly, som er de
sidst nye, der er indkebt til Dan-
mark.

De fire fly, som nu er bestilt, har
staet opmagasineret i erkenen i et
par ar. En speciel coatning og et
deekken over canopy'et beskytter fly-
ene mod solen, der braender ubarm-
hjertigt i erkenen. P4 baggrund af
onskesedlen fra F-16 Sektionen,
havde det amerikanske Flyvevaben
pa forhand udvalgt de fly, som pas-
sede bedst til beskrivelsen.

-Det vil selvfelgelig ogsa veere umu-
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ligt at ga alle 313 fly igennem, siger
Kail Poulsen, og fortseetter, -Vi blev
gleedeligt overraskede over den stand,
de fleste er i. Det eneste vi bad om
var, at fa nye motorer i tre af flyene.
Flyene sejles til Danmark, selvom de
skal direkte pa Hovedvarksted Aal-
borg, niAr de kommer til Danmark, s&
har Kai Poulsen ensket at se dem |
luften, for de afskibes fra USA.

-Vi ensker en forsikring om, at de
kan bruges, og at der ikke er skjulte
fejl, som vi opdager bagefter. Det er
umuligt at checke alt, nar de star pa
jorden i grkenen, si har vi forelpbig
kun den dokumentation, som ameri-
kanerne har udarbejdet pa flyene.

Amerikanerne skal nu til at klar-
gore flyene til afprevning, og nar den
er gennemfert, skilles flyene ad igen
og pakkes, sa de kan transporteres
til Danmark med skib. Det er billi-
gere end at flyve dem over Atlanten.

-Nar vi ikke kender flyenes tilstand
til bunds, er det ogsa en mere sikker
lesning.

Prisen for de fire fly inklusive MLU-
kit's er 260 mio. kr. Samtidig med at
det danske Flyvevaben har kebt sine
fly, har Portugal kebt 25 stk. F-16.

Sidste nyt

F-16 havariet ved RAF Marham i
England sidste ar, hvor halenummer
ET-205 totalhavarerede, har faet
Flyvematerielkommandoen til at
zndre pa handlen med USAF, for-
tzeller Kaj Poulsen til FLYnyt. -Det er
s stort et problem at undveere et
toszedet F-16 fly, siger han, -At vi
henvendte os til USAF igen, for at fa
en enszdet byttet ud med en tosee-
det. Det er lykkedes for os. Vi har
endda faet et 'In service’-fly. Det fly-
ver hos Air National Guard i Tuscon.
Leveringsmaden er ogsa blevet zen-
dret. Nu flyvesalle fire fly hjem pa een

gang. a
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Flyvestation Vandel

Det blev til nogle
slemme buler

) ... | 8T g

Det er ferst pa formiddagen. Flymekanikerne Karsten Jepsen og Fini
Feldbel fra Air Service pa Billund Lufthavn er i fuld sving med at skille det
havarerede fly ad. De skulle gerne veere feerdige med arbejdet til aften. Om

de blev det fandt vi ikke ud af.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Partenavia P.60 Victor flyet, som
nedlandede pa Flyvestation Vandel i
oktober sidste ar, fik nogle fzle
skrammer

Pa andendagen efter den perfekt
gennemferte nedlanding den 23. ok-
tober sidste ar, kiggede vi ud til flyet.
Flymekanikerne Karsten Jepsen og
Fini Felbel fra Air Service pa Billund
lufthavn var i fuld gang med at skille
flyet ad. Det skulle bringes til Billund
til reparation.

Buler

To dage fer var interessen mere rettet
mod passagerer og pilot. Nu var det
tid at se narmere pa skaderne. Kar-

sten Jepsen viste os, at flyet havde
faet nogle solide buler i bunden og
bagbords hovedhjul var vredet delvis
ud afsin forankringindei flyet. Jepsen
var overbevist om, at der var tale om
en gammel skade.

Hurtigt skilt ad

-Fjerneri flyet i morgen? Et tilgivelses
blik blev sendt til spergeren, -Det
skulle gerne fijernes i dag, led svaret.
Vi havde staet og kigget pa virvaret af
ledninger og rer, som skulle skrues
fra hinanden inden flyet kunne skil-
les ad og fragtes ad landevejen til
Billund. Ifglge flykendingsbogen var
flyet, -Enkel i sin opbygning og let at
vedligeholde. Det er sikkert rigtigt,
men der var nu alligevel mange ‘stum-

per' i den flyver.
a
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Eurofighter 2000

Politik og udvikling af
jetkampfly

Udviklingen af nye jet-
kampfly er en politisk, o-
konomisk, teknisk og ope-
rativt kompliceret affeere.
Den nye Eurofighter 2000
har gennemlevet en tur-
bulent udviklingshistorie
siden man i begyndelsen
af 80’'erne begyndte at ud-
arbejde konceptet for ja-
gerflyet, der skulle tage
overidet neeste artusinde.
Efter mange ars forhand-
linger og politiske forvik-
linger, herunder omarbej-
delse og revurdering af
projektet, er Storbritan-
nien, Tyskland, Italien og
Spanien endelig blevet
politisk enige - Flyet skal
seettes i produktion. Men
sa let gik det ikke.

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Ved dbningen af verdens sterste Air-
show pa Farnborough vest for Lon-
donden 2. september sidste ar, havde
briterne en trumf i zzrmet. Underhu-
set havde vedtaget fortsat at stette
udviklingen af Eurofighter 2000 (EF
2000). Den engelske forsvarsmini-
ster Michael Portillo praesenterede
beslutningen for reprzesentanterne
for stort set alle verdens producenter
af fly. Portillo blev stettet af den
britiske vicepremierminister Michael
Hesseltine, hvis forbindelser til blandt
andet luftfartsindustrien er velkendt.
Hesseltine betegnede regeringens
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beslutning, som et vigtigt skridt
fremad for den europzeiske luftfarts-
industri. At han pa samme tid spil-
lede ‘bolden’ om den endelige beslut-
ning om at bygge 620 EF 2000 jagere
over pa iszer tyskernes banehalvdel,
var nok ingen tilfeeldighed.

[ juli 1995 underskrev de delta-
gende regeringer et notat om enighed
(Memorandum of Understanding)
som vedrgrte en nyorientering om
programmets udviklingsfase. Denne
underskrift blev i november samme
ar fulgt af en underskrift pad en
kontrakteendring som var afslutnin-
gen pa et forhandlingsforleb, hvor
detaljerne for produktionen og de
senere servicefunktioner blev fast-
lagt. Men den endelige tyske beslut-
ning manglede stadig.

Videre

Endelig den 5. december 1996 kom
tyskerne ud af busken. P4 et mede i
London mellem viceforsvarsminister
James Abuthnot, den tyske stats-
sekreteer Simon, den italienske un-

Eurofighter 2000 under start til
Jlyveopuisningen pa Famboroug
1996. 40.000 Ibs. st. slippes los pa
een gang. Jorden rystede under
_fotograferne, der havde fdet lov at
sta godt 200 m. fra Touch Down
(banen landingspunict). Luften blev
sa at sige flaenget i smastykket og
de der havde husket erepropperne
var glade. (Foto s-n)

derstatssekretaer Brutti og den span-
ske statssekretzer Morenes gav alle
fire deltagere fuld tilslutning til det
videre udviklingsprogram. Luftfarts-
industrien modtog meddelelsen med
lettelse, ikke mindst p4 grund af den
usikkerhed de tyske gkonomiske pro-
blemer havde skabt.

Som en del af tilslutningen til afta-
len gennemgik deltagerne flyets
udviklingsprogram og de deltagende
nationers tidstabel for, hvornar de vil
pabegynde investeringerne i produk-
tionsfasen, sandsynligvis allerede i
ar. Det vil seette hovedproducenterne
Eurofighter Gmbh og Eurojet Gmbh
i stand til at starte produktionen
med det samme,
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Pa British Aerospace's stand stod to af verdens nyeste
udviklinger indenfor jetkampfly ved siden af hinanden,
den svenske Saab JAS 39A Gripen og Eurofighter 2000.
At der star Saab - British Aerospace nederst pa hale-

Jfinnen betyder, at de to firmaer nu fremstiller Gripen i
Jjoint venture med en fordeling pa 55%/45% til hen-

holdsvis Saab/BAe. (Foto s-n)

Man var ogsa enige om, at succes-
en i testningen af de producerede fly
gav anledning til at tro, at de opstil-
lede specifikationer for EF 2000 vil
blive opfyldt. En britisk regerings-
talsmand sagde om flyet, -Eurofighter
er den bedste eksisterende option for
et jagerfly med den nedvendige ope-
rationelle fleksibilitet, som er ned-
vendig for at kunne svare pa det
nzeste artusinders udfordringer.

Firmaet dannes

Aldrig sa snart var Tornadoen, som
blev produceret af Storbritannien,
(Vest)Tyskland og Italien, kommet i
tjeneste, for tankerne gik i retning af
naste generation af jagerfly, denne
gang med navnet European Fighter
Aircraft. Frankrig deltog i forhand-
lingerne, men besluttede ret hurtigt
at satse pa sin egen Rafael-jager og
trak sig derfor ud. Rafael var med pa
udstillingen pa Farnborough sidste
ar. Hvor imponerende flyet end er, sa
fylder det ikke meget i omtalen af
udvikling af fremtidens jagerfly.
Kravene til, hvad flyet skulle kun-
ne, var fastlagt i 1985, hvor de tre
naevnte lande og Spanien indgik en
aftale om grundlaeggelsen af pro-
duktionsfirmaet Eurofighter Jagd-
flugzeug Gmbh, hvor ejerforholdet
blev fordelt sadan; Aeritalia (AIT) 21%,
British Aerospace (BAe) 33%, Con-
strucciones Aeronatica (CASA) 13%
og Messerschmitt-Bélkow-Blohm
(MBB) sammen med Donier 33%. |
dag Daimler-Benz Aerospace AG.
Eurojet Gmbh, som skulle udvikle
og producere den nye motor til flyet,
bensevnt EJ 200, har deltagelse af
Rolls-Royce (GB), Motoren und Tur-
binen Union (D), Fiat (I) og ITP (E).
Den 23. november 1988 under-
skrev man kontrakterne om udvik-
ling af vabensystem og motor med
NATO European Fighter Compagny
Management Agency (NEMFA) og
Eurofighter Jagdflugzeug Gmbh og
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Eurojet Turbo
Gmbh. Planen
for, hvornar det
forste fly skulle
veere i luften var
udgangen af a-
ret 1992.

Aldrig sa
snart var beslut-
ningen truffet for
muren faldt i
Berlin i novem-
ber 1989. Den
heraf felgende
ekonomiske ud-
vikling i (Vest)
Tyskland skabte
mange proble-
mer for samar-
bejdet.

Pkonomiske problemer

Sammenlagningen af de to Tysk-
lande stillede voldsomme krav til den
tyske ekonomi. Det forte til, at den
tyske forsvarsminister, Volker Riihe,
SPD, segte at fa den tyske tilslutning
til projektet omstedt i Forbundsdagen
i Bonn. Det lykkedes ikke. En af de
tungtvejende grunde var, at finans-
minister Teo Waigel, fra CSU i Ba-
yern matte konstatere, at det ville
koste 20.000 arbejdspladser i hans
hjemstat Bayern. Det forhold, at Tysk-
land ville blive haegtet af den luftfarts-
tekniske udvikling i lang tid frem-
over, har givet ogsa spillet en rolle.
Herefter matte producenterne revur-
dere hele projektet, skonomisk som
operativt, og man kom op med en pris
pr. fly, som ogsa tyskerne kunne
acceptere.

Nu var og er det ikke bare de
involverede staters skonomi, der er
afgerende for, om et nyt jagerfly no-
gensinde bliver til virkelighed. Ogsa
de involverede flyfabrikkers gkono-
miske formaen er af afgerende betyd-
ning. Et af stridspunkterne i hele
forlebet omkring EF 2000 har veeret,

hvor meget skal de involverede rege-
ringer betale til udviklingsarbejdet -
og, hvor meget skal producenterne
investere. Vi far aldrig at vide, hvor
mange milliarder kroner, der er pa
spil, nar ‘slaget’ mellem producenter
og regeringer om betaling for udvik-
lingsarbejdet udspilles. 1 1992 var
kostprisen pa en EF 2000 ansléet til,
mellem 240-280 mio. svk. pr. styk,
svarende til ca. 250 mio. dkr. det
under forudseetning af, at der blev
fremstillet 750 af typen. Dette tal er
idag reduceret til 620 fly altsa en pris
omkring 15,5 mia. kroner.

Udviklingen

Pa trods af alle politiske og skonomi-
ske trakasserier, har folkene bag ud-
viklingen af European Fighter Aircraft
(EFA) og senere EF 2000 fortsat ar-
bejdet.

De ferste to Development Aircraft
(DA) (Udviklingsfly), DA1 (tysk) floj
forste gang den 27. marts 1994 fra
Manching i Bayern, Tyskland. DA2
(britisk) var pa vingerne i efteraret
1994. DA 3 (italiensk), var det farste
fly der flej med den nyudviklede
EJ200 motor. Flyvningen fandt sted
fra Turin i Italien. Omkring den 1.
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september var den forste tossedede
version, DA6 (spansk) i luften i 55
minutter. '

I lebet af efteraret 1996 fik ty-
skerne DAS i luften, det farste fly der
er udstyret med ECR 90 radaren
udviklet af GEC Marconi, UK, INISEL,
Spanien, FIAR, Italien og Telefunken
Systemtechnik, Tyskland. Britterne
fik DA4 og italienerne DA7 begge
tosaedede i luften.

Ny motor

Allerede i midten af august sidste ar
passerede det italienske udviklings-
fly, DA3, 50 testflyvninger med den
nye EJ 200 motor, svarende til 300
flyvetimer. De ferste to prevefly havde
flojet med RB-199 motorer, som el-
lers er konstrueret til Tornadoen.
Man brugte RB-199 motorerne for sa
hurtigt som muligt at komme i gang
med at teste EF 2000 i luften.

En af de fremtraedende aspekter
ved testflyvningerne med DA3 har
veeret at afprove flyets Auxiliary Power
Unit (Nedstremsforsyning) under flyv-
ning. Neeste led i afprevningerne var
genstart af motorerne under flyvning.
DA3's flyveevner var indtil efleraret
sidste ar afprevet ved [lyvehastig-
hederne, mach 1,4 og senere igen 1,6
i 39.000 ft. (13 km.) hejde, hastig-
hedsprever der forleb tilfredsstillende.

]
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Det var en meget spe-
ciel oplevelse at sta ca.
300 m fra, hvor piloten
vaelger EF 2000 to motorer
i efterbreender. Luften flaen-
ges i skrattende/brelende /vi-
brerende stykker. Tilskueren fo- ¥
ler rystelserne forplante sig fra r
jorden op gennem benene til hele
kroppen. Samtidig sy- .
nesdenneder-
ste del af
brystkassen at ga
i svingninger af sig
selv. Sekunder efter at
flyet er begyndt at rulle, er
det i luften og forsvinder
lodret op i den bla him-
mel.

Det flyvepro-
gram, der kan
udferes med
minimum vaegt er
imponerende. Ifglge produ-
centerne vil EF 2000 kunne
udflyve bade F-15, F-16 og F-18 ¢
ved bade supersoniske og sub- V
soniske flyvehastigheder. Nar
det er konstateret, er det
sveert at fa den russiske
SU-37 ud af tankerne,
den kan under bestemte
omstzendigheder sagtens udflyve EF
2000. Dette forhold ma give konstruk-
tererne panderynken. Og det er svaert

Den 6. april var det sa
briternes tur til at fa deres
Eurofighter 2000, DAZ2, i

luften. Efter en jomfruflyvning der
ikke gav anledning til problemer for
testpiloten Chris Yeo, var der glaede
og grund til store smil. Fra v. er det
direktoren for Eurofighter Gmbh. Bill
McNaughton, direkteren for British
Aerospace Division, Military Aircraft,
Kevin Smith, direkter for flyveope
rationer og testpilot ved British
Aerospace, Chris Yeo, formand og
direkter for Bitish Aerospace De-
fence Limited, John Weston og
endelig vicedirektor og direktor for
de europaeiske programmer ved BAe
David Gardner. (Foto British
Aerospace)

lewt 1-1997



Eurofighter 2000, flyet der har veeret gennem mange politiske og ekonomiske storme i sin
udviklingshistorie. Flyet er udviklet som et enszaedet luftoverlegenhedsfly, kaldet Air
Superiority, som samtidig skal kunne bruges som angrebsfly mod jordmal. To vidt

forskellige opgaver, som ma have kaldt pa mange kompromiser i konstrulkctionsfasen. Det
bygges af Italien, Spanien, Tyskland og Storbritannien i faellesskab. Flyet har to motorer,
som ogsa er udviklet til flyet. (Foto Chris Ryding, British Aerospace)

\ (CFC), ca. 70%, glasfi-

' ber udger 129%,

metal 15% og de

sidste tre % udgeres

af det der hedder andre
materialer.

Kamp ud over horisonten

For at kunne opfylde kravet til
nedksempelse af fiendtlige

fly (BVR) kreeves det

at flyet har en lang-
treekkende radar,

der samtidig har evnen til at
udvaelge de rigtige mal og styre
AMRAAM (Advanced Medium Range
Air to Air Missiles) (Avanceret mel-
lemdistance luft-til-Luft Missil).

4 Den radar der er valgt til indbyg-
:_- ning i EF 2000 er ECR-90C
o moderne multi-mode doppler
radar med lang raekkevidde

at tro, at man kan sidde en sa

tydelig flyvemeessig fordel ‘over-
herig’ i produktionen af naeste
artusindes forste jetkampfly.

Letveegtsflyver

EF 2000 skal, nar den er feerdig-
udviklet, veere i stand til at bekaempe
flere fiendtlige fly ad gangen. Og det
vel og mzerke udenfor pilotens syns-
vidde, kaldet Beyond Visual Range
(BVR). Flyet skal vaere super bevaege-
ligt og i stand til at undga fjendtlige
missileangreb ved blandt andet at
flytte sig hurtigt. For at opné et sa let
fly, 9,99 tons, med sa stor nyttelast
som muligt, max. startvaegt 21 tons,

og en hoj grad afautomatisering. Den
er udviklet af GEC Marconi Avionics
i Edinburgh, og bygger pa erfarin-
gerne med den succesfulde Blue Vixen
(Bla Hunreev) radar, som blandt an-
det blev bygget ind i Sea Harrier FA2,
under opdateringen af dette fly.

De forste 165 minutters test af den
nye radar fandt sted i Marconi
Avionics 1-11 testfly i juli sidste ar.
Steven Marsh, BAe's tilsynsferende
direktor for radar siger om testen: -
Resultaterne var gode, de viser hoj
standard, hvad angar hardware, hvad
der lover godt for den fremtidige og
stadighurtigere udviklingaf EF 2000.

Piloternes opfattelse

Nar testpiloter skal udtale sig til pres-
semeddelelser, er det vel naturligt, at
der tages en smule forbehold for

er flyet fremstillet efter helt nye
fabrikationsteknikker, inclusiv form-
ning af superplastic. I flyets struktur
indgar hovedsagelig carbonfibre
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Eurofighter 2000 pa jomfruflyvning den 27. marts 1994. Flyet star-tede fra
Flyvestation Manching { Bayern med testpilot Peter Weger ved pinden.
Development Aircraft nr. 1 (Udviklingsfly nr. 1) var i luften i 40 minutter.
(Foto British Aerospace, Defence).



udtalelsernes vaegt. Testpiloter er part
i sagen sa at sige. Omvendt er der
faldet udtalelser til sa mange sider,
at man efterhanden ma begynde at
tro pa, at EF 2000 er noget ud over
det sadvanlige. Saledes siger
Napoleone Bragagnolo, som er chef-
testpilot hos firmaet Alenia om EF
2000, “-Det fly opferer sig pragtfuldt.
Der er masser af kraft og en hgj
accelleration. Starten var fin og jeg
var tilfreds med stabiliteten i landin-
gen. Og sa har piloten et fantastisk
hele-vejen-rundt udsyn fra cockpit-
tet". Endelig var den nye EJ200 mo-
tors ydeevne fuldstzendig tilfredsstil-
lende.

Projektpiloten hos BAe, John
Turner, siger om cockpittet, “-Jeg
har ingen problemer overhovedet med
at udrabe EF 2000 cockpit som det
bedste i alle verdens ensadede ja-
gere, og luft-til-jord angrebsfly”.

Imponerende

Nar man som laegmand har slidt sig
gennem kilovis af brochurer, der alle
fortzeller om, hvad det er for et kom-
pliceret flyvende vidunder de fire
lande er i faerd med at konstruere,
kan man ind imellem fa den opfat-
telse, at alt det der forteelles at flyet
kan, er et faktum. Det er bare ikke
virkeligheden. samtaler med de in-
volverede i arbejdet giver én jord-
forbindelsen tilbage. Alt det vi de
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sidste 10 &r har lzest, er
hvad flyet, nar det en-
gang er fzerdigudviklet,
skal kunne. Et faktum
der er godt at vide un-
dervejs.

Den dag man sa for
forste gang far lejlighed
til at seette signed i cock-
pittet ogbetragte /beun-
dre dette stykke teknik,
hvor intet synes over-
ladt til tilfeeldighederne,
og hvor alt gar ud pa, at
aflaste piloten for trivi-

Et kig ned i EF 2000 cockpit. Det er som om ordet kontakter er
blevet forbudt. Finberering af skasrme, Head Up Display
(skzerm der viser instrumenterne foran pilotens gjne) stem-
mestyring og ganske enkelte knapper er lesningen pad nutidens
cockpit-layout. Arsag, piloten skal i vides muligt omfang
aflastes for at kunne lese sin hovedopgave, -Nedkzempe
[fienden. Om det er mal i luften eller pa jorden er i denne
sammenhzeng ligegyldigt.

elle arbejdsopgaver, med det ene for-
mal at give ham mest mulig tid til at
lgse sin hovedopgave, at nedksempe
fienden, hvad enten han befinder sig
i luftrummet bag horisonten, eller pa
jordoverfladen. Ja sa far man stor
respekt for menneskelig teknisk
snilde. Samtidig fatter man i et se-
kund de enorme anstrengelser, der
ma ligge i, at fa politikere, ingenierer,
piloter og teknikere fra fire lande med
meget forskellig kulturelt udgangs-
punkt til at fungere i enighed i en sa

teknisk kompliceret verden.
a

Highlights i Eurofighter 2000 udviklingshistorie

Arstal
December 1985

Heendelse

Juli 1986

August 1986

September 1987
skrives.

Juli 1992
December 1992

(EF 2000).
December 1992

27. marts 1994

6. april 1994
Warton.

2. september 1996

5. december 1996

Tyskland, Italien Spanien og Storbritannien enes
om, hvilke opgaver det nye fly European Fighter
Aircralt (EFA) skal kunne lese.
Produktionsselskabet Eurofighter Gmbh dannes,
det bestar al Deutsche Aerotech (DASA). British
Aerospace {BAe), Construcciones Aeronatica
(CASA), Spanien og Alenia, Italien.

Det forste experimentalfly flyver forste gang. I alt
gennemferes 259 sorties.

Kravene vedrerende flyets udviklingen under-

Der nedszettes en kommission, der skal revurde
re udgifterne og kravene til flyets ydeevne.

Flyets navn sendres fra EFA til Eurofighter 2000

Forsvarsministrene bekrzefter bestillingen al EF
2000. Det sker under indtryk af de gennemforte
industrielle og militeere revurderinger og forlaen-
gelse af produktionsfasen, saledes at det forste
fly ferst leveres i ar 2000.

DAL flyver ferste gang fra DASA flyveplads
Manching i Bayern.

DA2 flyver forste gang fra BAe's flyveplads

Den engelske forsvarsminister Michael Portillo
giver tilsagn om britisk keb af EF 2000.

De fire lande enes om at ga over til produktions-
fasen i lobet af 1997.
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Data for Eurofighter 2000

Fremstﬂ.lin!llmde Italien, Spanien, Storbritannien og Tyskland.

Motorer 2 EJ 200 turbofanmotorer med efterbrzender.
Max. thrust 20.000 lbs. el. 90kN,

Veegt, tom 9.999 kg.

Max startvaagt 21.000 kg.

Max. ﬂyvehastlghed Mach 2.0.

Krav til operativ

startbane Leengde 700 m.

Startstreekning Minimum 300 m.

Dimensioner

Vingespan 10,95 m.

Leengde 15.96 m,

Hejde 5,27 m,

Vingeareal 50,5 m .

G-begreensninger +8/-3 G.

Beveebning Flyet har 13 vabenstationer. 4 p4 hvert plan
og 5 under flykroppen. I luftforsvarskonfigura-
tionen kan bevabningen veere 1 27mm
Mauser maskinkanon og et mix af 4 mellemdi-
stance AIM-120 luft-til-luft missiler og op til 6
kortraekkende AIM-9 eller AIM 132 lufi-til-luft
missiler. Flyve er udstyret til at kunne med-
bringe alle kendte luft-til-jord ammunitions-
typer.

Status EF 2000 er stadig under udvikling. Bade

software, vabenafleveringssystemer, radaren
og cockpittet vil fortsat underga udvikling og
afprevning indtil - og leenge efter at flyet
kommer i operativ tjeneste, hvilket forventes
at ske i 4r 2000.

Fm'qﬁ 1-1897

Anmeldelse

B. Aalbzek-Nielsen

16 x22,5 cm

208, indbunden

Hlustrationer: 127 s/h billeder, 6 stregtegninger

Forlag: Luft- og Rumfartsforlaget,
Kastanievej 4, 5884 Gudme
Ekspedition: Nyboders Boghandel,
St. Kongensgade 114,
1264 Kogbenhavn K.
Pris: kr. 248, -

Arets Luft- og Rumfartsarbog ligger
foran mig til gennemleesning og an-
meldelse. Jeg bladrer hurtigt igen-
nem den - som sadvanligt ingen
flotte farvebilleder til at fange op-
maerksomheden. Det gor dog ikke
noget, for bogen er, som de tidligere
argange, fyldt med interessante og
velskrevne artikler om en bred reekke
emner,

Hvis man har blot en lille smule
tilovers for historie og opklaring af
gader, vil man kunne glaede sig over
Ib Ladsens artikel om flyarkaeologi.
Man kan nzsten meerke lugten af
gammel flybenzin { nzesen, nar han
beretter om opgravning af gamle ja-
gerfly fra 2. Verdenskrig.

Konklusionen pa Schaiffel-Niel-
sens artikel om Flyvevabnets nye vir-
kelighed kan man ikke gleede sig
over. Den er smertelig realistisk. Den
burde gores til pligtleesning pa Chri-
stiansborg.

Som nogle maske vil huske, sagde
Jjeg om sidste ars arbog, at den kunne
have overskriften europeisk contra
amerikansk. Hvis Aalbzek- Nielsens
artikel om fremtidens store passager-
fly skal tages som en strempil, s kan
fremtiden blive, at Europa og USA
simpelthen ma arbejde sammen. Det
ser dog ud til, at amerikanerne star
stzerkest endnu.

I det medfelgende reklamemate-
riale star der, at det er 15. gang, at
arbogen udkommer. De mange bind
udger et opslagsvzerk pa over 3.000
sider i alt. Et imponerende og meget
anvendeligt opslagsveerk, som forha-
bentligt udbygges mange ar enclnuc.I



Eskadrille 590

Flyvende intensivafdelinger - En
kvalitativ og kvantitativ forbedring

Under den Anden Verdenskrig var der eksempler pa, at
soldater neegtede at ga i kamp indtil sanitetstjenesten
var pa plads. Det understreger, hvor vigtigt det er, at
soldaten kan regne med hjeelp, hvis det veerste sker.

Danske soldater udstationeret under FN

i verdens

breendpunkter kan veere sikre pa, at ogsa deres
hjemtransport ad luftvejen (AIREVAC) er pa plads, hver

dag degnets 24 timer.

Af overlzege Steffen Lyduch,
Flyvestation Skalstrup

Foto, Allan Kristiansen, Foto-
tjienesten, Flyvestation Vzerlgse

Frem til 1990 bestod den militaere
luftevakuering (AIREVAC) hovedsa-
gelig i flyvning med patienter med
forsvarets fly fra Grenland og Feere-
erne. Hertil blev benyttet Flyve-
vabnets Gulf Stream fly, hvoraf et fly
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permanent er udstationeret ved Luft-
gruppe Vest i Sendre Stremfjord.
Det sanitetsfaglige ansvar for luft-
evakuering har traditionelt vaeret pla-
ceret ved Eskadrille 590 pa Flyvesta-
tion Verlgse. Indtil Golf-krigen i
1990/91 begraensede opgaverne sig
til radgivning i forbindelse med
AIREVAC, primeert fra Grenland, samt
ved enkelte lejligheder tilvejebringelse
af sanitetsfagligt ledsagepersonel. Der
var ikke tilfert ressourcer i form af

Her kores en af det Luftmedicinske
Evakueringselements specialcontai
nere fra en K-loader om bord i en C-
130H, Hercules.

bemanding eller penge til at lese op-
gaverne, som blev udfert ved siden af
havende tjeneste, ofte af vagthavende
reservelage.

AIREVAC under Golfkrigen

Ved Iraks invasion af Kuwait og den
efterfelgende allierede troppeop-
bygning blev det klart, at hospitals-
kapaciteten i krigsomradet, ved en
militeer konfrontation, hurtigt kunne
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Et kig ned gennem to
sammenkoblede con-
tainere, der er indrettet {
“12 barers” konfigu-
ration - det maksimale
antal der er plads il

blive brugt op, og at der
saledes ville opsta et be-
hov for evakuering af sa-
rede ud af krigsomradet.

Da de deltagende na-
tioner, i mere eller min-
dre grad, havde opbrugt
deres flykapacitet til an-
dre opgaver | forbindelse
med oprustningen, blev
ogsa de mindre nationer,
heriblandt Danmark,
bedt om at bidrage med
medicinsk personel, ho-
spitalskapacitet samt
AIREVAC ud af omradet.

Fra Danmark blev der
sendt et hold af laeger og
sygeplejersker til et en-
gelsk felthospital 1 Saudi
Arabien. | Holstebro blev
der oprettet et ameri-
kansk “Contingency Hospital™ med
dansk sundhedsfaglig beseetning.
Flyvevabenet blev bedt om at etab-
lere et ambulancefly med henblik pa
transport af sarede fra Saudi Arablen
eller amerikanske baser i Tyskland
og England til Holstebro. Flyve-
materielkommandoen indgik en af-
tale med et luftfartsselskab om leje af
en Boeing 737, som blev udstyret til
at kunne udfere langdistanceflyvning
inklusiv flyvning i militzert kontrolle-
ret luftrum. Medicinsk blev flyet ud-
styret til at kunne transportere mak-
simalt 40 barepatienter, og der blev
etableret 3 medicinske besatninger
bestdende af narkoselaeger, kirurger,
narkosesygeplejersker og sygepas-
sere, som alle gennemgik en spe-
cialuddannelse i luftevakuering.

De allieredes tab i kamp var meget
begransede, og flyet blev aldrig brugt
til egentlige missioner. Efter f& ma-
neder blev teknisk og medicinsk ud-
styr demonteret, og flyet blev leveret
tilbage til det civile luftfartsselskab.
Nyttige erfaringer til senere brug ved-
rerende udstyr og personel blev dog
draget under forlebet.

Fm“t 1-1997

Evakuering fra det
tidligere Jugoslavien

1 1992/93 blev danske enheder en-
gageret som en del af den fredsbeva-
rende styrke i det tidligere Jugosla-
vien. og desveerre opstod der situa-
tioner, hvor hurtig og kompetent
AIREVAC blev ngdvendig. Som tidli-
gerevardet Eskadrille 590, der havde
det sanitetsfaglige ansvar for evaku-
eringen. De ferste missioner blev
udfert som evakuering af enkeltper-
soner.

Man benyttede flyvevabenets C-
130 Hercules fly, som er udstyret
med nedvendige passive forsvars-
mekanismer, til beskyttelse af fly og
beseetning ved flyvning over omrader
med krigshandlinger. Disse fly kan
indrettes med barepladser i laste-
rummet, og vil i krigstid kunne
konfigureres til at rumme op til 74
barer. Alle der har flgjet med en Her-
cules, vil vide at lasterummet i en C-
130 med stgj, vibrationer og darlig
belysning er en uhensigtsmaessig og
medicinsk uacceptabel arbejds-
platform for AIREVAC, i en situation,

hvor Danmark reelt be-
finder sig | en freds-
tilstand.

De flyvende
ambulancer

For at imedega ulem-
perne ved brug af barer
anbragt 1 lasterummet
pa C-130, blev der 1
Eskadrille 590 udvik-
let en ny koncept, som
blev kaldt “De flyvende
ambulancer”. Man tog
et par af flyvevabenets
specialambulancer, og
kerte dem op i en C-
130. Dette skzermede
patienten mod stej og
vibrationer, og gav ret
sa gode forhold for sa-
vel patient som behandler. Ambu-
lancerne er indrettet med udstyr til
intensiv observation, og forholdene
er sa gode, at det gor AIREVAC af
blandt andet patienter 1 respirator
muligt, og dette er faktisk udfert
adskillige gange.

Der blev udviklet en transformator
som kunne levere strem fra flyet til
ambulancen, saledes at man kunne
forsyne overvagningsudstyr, lys og
aircondition 1 ambulancen. Ilt-
forsyningen foregik fra medbragte
standard “ilt-racks”, som blev place-
ret i lasterummet uden for ambulan-
cen.

Dette system har, udover de alle-
rede nezevnte gode behandle- og
observationsforhold den fordel, at
man kan kere ambulancen ud af
flyveren pa destinationslufthavnen,
og hente den sarede pa skadestedet/
indleeggelsesstedet. Efter at den sa-
rede er anbragt i ambulancen, kerer
man tilbage og ombord i flyet for at
flyve til Danmark, hvor man sa kan
transportere den sarede til det hospi-
tal, hvor den endelige behandling
skal finde sted, altsa en slags “der til
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der transport” uden at skulle omlade
den sarede flere gange. Dette har helt
indlysende fordele ved f. eks. rygsajle-
brud, hvor selv minimale forskyd-
ninger afknoglen udlgser svaere smer-
ter, og i veerste fald kan fore til lam-
melser af underkroppen. Systemet
vil fortsat veere det foretrukne ved
AIREVAC af alvorlige enkeltskader.

Den store ulempe ved systemet er
den manglende kapacitet. Der kan
kun medbringes 2 ambulancer i en
C-130, og hver ambulance kan rum-
me 2 lettere sarede eller 1 sveerere
kveestet, hvis der skal opretholdes
mulighed for et rimeligt observations-
og behandlingsniveau.

Luftmedicinsk
evakueringselement

Begrundet i den manglende kvanti-
tative kapacitet, og med frygten for
en masseskade haengende i luften,
blev der derfor fra Eskadrille 590 side
allerede i 1992 udarbejdet et projekt,
som foreslog brug af almindelige stan-
dard industricontainere, indrettet
med op til 12 barepladser pr. contai-
ner, og som kunne installeres i laste-
rummet pa en C-130.

I sommeren 1995 nedsatte Flyver-
taktisk Kommando en arbejdsgruppe
vedrgrende sanitetstjeneste, der som
endel af det samlede kommissorium,
havde til opgave at udarbejde forslag
til AIREVAC af sarede fra danske
militzere kontingenter, inkl. Den In-
ternationale Brigade (DIB) uden for
landets graenser.

Arbejdsgruppen fremkom med en
trinvis lgsningsmodel, som ved im-
plementering er fleksibel og som kan
tilpasses sterrelsen af det udsendte
militzere kontingent samt det aktu-
elle trusselsniveau. En forudseetning
forimplementeringen af forslaget var
oprettelsen af et egentligt AIREVAC
element med tildeling af personel og
ressourcer.

Pid vagt degnet rundt

Idecember 1995 beordrede Forsvars-
kommandoen en dellgsning iveerk-
sat vedrerende AIREVAC, til stette
for udsendelsen af det danske mili-
tzere kontingent til Implementation
Force (IFOR) (Implementeringsstyr-
ken) i det tidligere Jugoslavien. Som
en konsekvens af dette mede, blev
der etableret et Aeromedical Evacu-
ation Element (Luftmedicinsk Ele-
ment) ved Eskadrille 590 pa Flyve-
station Vzerlese med en overlaege og
en sanitetsbefalingsmand som den
faste stab. Elementet blev bemyndi-
get til at etablere tre sanitetsfaglige
ledsagebeszetninger, samt at tilrette-
leegge og gennemfere specialuddan-
nelse af disse besztninger m.h.p.
AIREVAC. Elementet har etableret et
vagtsystem pa degnbasis.

Samtidig blev Flyvermaterielkom-
mandoen bemyndiget til at anskaffe
4 stk. specialcontainere, som kunne
installeresi C-130 til brug for patient-
transport samt anskaffelse af medi-
cinsk udstyr.

Medicinske
ledsagebessetninger
Besztningerne blev sammensat pa
basis af erfaringerne fra “Golf-flyve-
ren”, og er alle ansat pa DIB-lignende
radighedskontrakt. [ alt blev der an-
taget seks laeger, seks sygeplejersker
Og ni sygepassere.

Hver af de tre sanitetsfaglige besaet-
ninger bestar af to leeger, en narkose-
leege og en kirurg, to narkosesyge-
plejersker og tre af forsvarets syge-
passere, hvoraf flere civilt har ansszet-
telse som Falck-/Brandveesen red-
dere.

Dette er en klar kvalitativ forbed-
ring, idet der ved fremtidige evaku-
eringer vil veere ledsagepersonel, som
tages lige ud af deres daglige virke pa
hospitalernes intensivafdelinger og
operationsstuer, for at udfere mis-
sionen(-erne).

Kabineindsats til C-130

Flyvematerielkommandoen nedsatte
ultimo dec. 1995 en arbejdsgruppe
som skulle tage sig af anskaffelse og
indretning af containerne. Det stod
ret hurtigt klart, at man ikke kunne
benytte standard industricontainere,
idet disse var lavet af stal, og derfor
var alt for tunge og konstruktions-
meessigt for stive til brugi et fly. Dette
ville kompromittere flyets aktionsra-
dius uden optankning, og lastning og
losning ville blive kompliceret og tids-
kraevende.

Det blev derfor besluttet i stedet at
specialkonstruere 4 “kabineindsatse”
til C-130. Indsatsene blev konstru-
eret over en 19’ aluminiumsramme
med forsteerkninger af konstruktio-
nen pa strategiske steder. Vaegge,
gulv og loft blev beklaedt med lyd- og
thermoisolerende materiale. Indsat-
sene blev bygget pa standard cargo
paletter, ogkan fra en K-loader skub-
bes direkte ind pa rullesystemet i C-
130. Der kan medbringes to indsatse
i en C-130.

I hver indsats er installeret tre saet
barestativer, hver med plads til fire
barer. Dette giver et maksimum pa
12 béarepladser i hver indsats. Man
kan dog frit konfigurere antallet af
enskede barepladser, og ikke benyt-
tede barer slas sammen, og bare-
armene slasind til siden. Barestativer
og béarer er lavet af aluminium for at
kunne modsta de kraftpavirkninger,
som kan opsta under flyvning. Elek-
tricitet er tilfert via transformator fra
flyets elektriske system, og der er
udtag for 12V DC (jzevnstrem) og
220V AC (vekselstrem) ved hver bare-
stak. Hver indsats medbringer to stk.
401/ 200 Atm. iltflasker. Indsatsene
indeholder endvidere skabe til medi-
cinsk udstyr samt siddepladser til
fire beszetningsmedlemmer. Indsats-
ene er udstyret med ventilation og
aircondition.

Afhensyn til elforsyningen har det
veeret nedvendigt at opdele indsat-
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sene i A- og B indsatse. Eneste for-
skel er at A-indsatsen forsynes fra
flyets stremforsyning medens B-ind-
satsen forsynes via A-indsatsen. Ved
AIREVAC hvor der benyttes indsatse
skal A-indsatsen altid medbringes,
enten i kombination med B-indsat-
sen eller i kombination med en am-

bulance. Man vil sdledes veere i stand
til at udfere AIREVAC med op til 24
sarede i en C-130 under medicinsk
acceptable forhold, hvilket er en kvan-
titativ forbedring i forhold til tidli-
gere.

Indsatsene blev sat i produktion
primo januar 1996 og medio maris

den 14. juni

Stauning.

Ta’ til Stauning

Alle, der holder af gamle veteranfly ber
tage familien med til KZ-rally i Stauning.
Rallyet afvikles fra den 12. tilden 15. juni.
Men den dag publikum kan komme til at
se alle de gamle velholdte fly, er lerdag den
14. juni. Et godt rad til slut, besog ogsa
Veteranflymuseet nar du alligevel er i
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Selv i 20.000 fods hgjde skal lzegen
tkke undveere det bedst taenkelige
livreddende udstyr. Her et kg ind i
den tre-sengs intensivafdeling.

1996 blev de leveret til Flyvemate-
rielkommandoen /Flyvestation Veer-
lese. Der er i efterforlebet gennemfert
modifikationer pad Hovedveerksted
Veerlese. Den forste testflyvning med
enindsats blev foretaget ultimo marts
1996, og medio maj blev der foretaget
4 vellykkede treeningsflyvninger med
2 indsatse installeret i en C-130, og
med de sanitetsfaglige bessetninger
og simulerede ofre ombord.

Medicinsk udstyr

Indsatsene er indrettet med avance-
ret udstyr til patientovervagning og
behandling. Udstyret er pa hejde med
det, der findes pa hospitalernes
intensivafdelinger, og ger det muligt
under betryggende forhold at flytte
tilskadekomne hjem til Danmark, i
en meget tidlig fase af forlgbet. Der er
kirurgiske instrumenter til udferelse
af mindre og stabiliserende kirurgi,
og medicinen ombord afspejler sam-
mensaetningen pa intensivafdelinger-
ne pa vores hospitaler. For at be-
graense omkostningerne til anskaf-
felse af udstyr, er en del af respira-
torerne og overvagningsudstyret an-
skaffet som fast udlan fra Heerens
Materielkommando.

Med ovennzevnte tiltag star for-
svaret i dag bedre rustet end nogen-
sinde fer til AIREVAC, savel kvalita-
tivt som kvantitativt. Den kvantita-
tive kapacitet er tilpasset en styrke af
den sterrelsesorden som Danmark
aktuelt har udstationeret i det tidli-
gere Jugoslavien, og til det mandat
styrken er sat til at arbejde efter. Det
erindres, at denne kapacitet, selv
under maksimal udnyttelse, ikke vil
kunne honorere de kvantitative krav
der stilles, safremt hele DIB udsen-
des som del af NATO's reaktions-

styrker.
a
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Sverige

SAAB JAS 39B Gripen i

luften

Den 22. november 1996 gik den for-
ste af de to seriefremstillede tosse-
dede JAS (Jager-, Angrebs og
Recognosceringsfly) 39B Gripen i luf-
ten. Flyene har serienumrene 39801
og 39802.

Flyet er i lighed med mange andre
landes tosaedede jagerfly fuldt opera-
tivt. JAS 39B er 66 cm. leengere end
den ensaedede A-version. Bevaebnin-
gen er den samme, bortset fra, at
flyet ikke har installeret en 27 mm
maskinkanon.

Det forste toseedede fly afleveres
ferst til Flygvapnet i 1998. Inden da
skal det igennem den normale serie
af afleveringsprover.

Gripen godt pa vej

Det er naesten sveert at forestille sig,
at det var allerede i 1982, at Flyg-
materialvarket (FMV) skrev kontrakt
med Industry Group JAS om at bygge
fem testfly. Denne kontrakt er for
leengst opfyldt.

Det sidste fly i den ferste produk-
tionsserie pa 30, blev afleveret i de-
cember sidste ar. Ved denne lejlighed
sagde chefen for FMV, generalmajor
Staffan Nasstrom, -Gripen er godt pa
vej til at overtage hovedansvaret for
luftforsvaret af Sverige i det naeste
arhundrede.

Aftalen om produktionsserie num-
mer to blev underskrevet i juni 1992,
og deekker 96 en-sadede og 14 to-
saedede.

Gripen fra produktionsserie num-
mer to er udstyret med et opgraderet
avionic software og nyt hardware til
Flight Control System (styrekontrol-
system). De to displays i cockpittet er
blevet bygget sammen til et display,
kaldet PP12, med sterre ydeevne,
lavere veegt og mindre produktions-
omkostninger. Gripen i 2. produk-
tionsserie er forberedt for TARAS
kommunikationssystem, som forven-
tes indfert i Flygvapnet i begyndelsen
af naeste drhundrede.

e <o B

Den 22. november 1996 gik den forste af de to seriefremstillede tosaedede

P
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e

JAS (Jager-, Angrebs og Recognosceringsfly) 39B i lufien. (Foto Saab, HO

Arpfors)

En ensaedet JAS 39 Gripen armeret med AIM-9 Sidewinder Luft-til-Luft
Missiler, to AGM-65 Maverick Luft-til-Jord Missiler, og en droptank under
bugen. Bevaebningen er udtryk for flyets multi-role (fler-rolle) kapacitet. (Foto
Saab, Casparsson)

Flere bestillinger

Den 13. december vedtog Riksdagen
i Stockholm, at Flygvapnet i fremti-
den skal besta af 13 eskadriller,
hvoraf de 12 skal udrustes med JAS
39 Gripen. Produktionen af Gripen-

serierne 1 og 2, i alt 140 fly, vil tilga
otte afde 12 eskadriller. Produktions-
serie 3, skal tilga de sidste fire eska-
driller i drene fra 2003 til 2006.

s-n
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Flyvematerielkommandoen

Hercules far glascockplt’

Noget lignende det der ses pa
billedet, vil vaere C-130-piloten og
hans co-pilots arbejdsplads i
fremtiden. Pa engelsk hedder det
‘An integrated C-130H Flight Deck
with Collins Color LCD EFIS'. (Foto
Jra FMK).

Har man ikke rad til at
skifte sine transport- og
skolefly ud, kan man op-
datere dem sa de kan bru-
ges adskillige ar endnu.
Det er, hvad der vil ske
med Flyvevabnets C-130
Hercules og Saab Sup-
porterT-17ide kommende
ar.

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

De nye transportfly, der allerede er
pa markedet, McDonnell-Douglas C-
17 Globemaster og Lockheed-Mar-
tins opdaterede C-130J, som RAF
var den ferste kunde til, har alle
‘glascockpit’. Det vil sige et cockpit,
hvor instrumenterne er skiftet ud
med to LCD-diplays, 1 hverdagen
kendes den slags skeerme fra en
transportabel PC'er.

C-130H tur

Der er ingen umiddelbare planer om
at skifte Flyvevabnets C-130H Her-
cules ud. Derimod oplyser civilinge-
nier ved Transportflysektionen i
Flyvematerielkommandoen, Lasse
Kronsted Pedersen, at man har ind-
gaet kontrakt med det amerikanske
firma Rockwell-Collins, om levering
af komponenter til opdatering af C-
130H's cockpit. Selve arbejdet med
at indbygge de nye instrumenter skal
foretages af Hovedveerksted Veerlese.
Det betyder, at felgende gammeldags
instrumenter forsvinder; den kun-
stige horisont, kompasset og radar-
skzermen. I fremtiden vil Global
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Positioning System (GPS) (Globalt
Sattelitstyret Positionsbestemmel-
sessystem) og Inertial Navigation
System (INS) Inerti Navigation Sy-
stem fremkomme pa en af de to
skzerme, som bliver monteret foran
piloten, co-piloten og navigatgren.
GPS og INS bliver koblet sammen og
stetter hinanden, hvilket i fremtiden
vil give en endnu storre sikkerhed i
navigationen. Det gamle gyrokom-
pas skiftes ud med et Attitude Hea-
ding Reference System kompas, som
er en Strap Down model, det vil sige,
at den har feerre bevaegelige dele. og
er derfor mere palidelig.

Ny radar
C-130H far ogsa installeret en ny
radar med Turbulence Detector. Det
vil sige, at radaren kan opdage Wind-
shear (Windshear er kraftige &endrin-
ger i vindretning- og hastighed ved
eller i neerheden af baneenden.
Windshear er altid til stede, det er
den unormalt kraftige Windshear,
der kan veere arsag til flyhavarier).
Radaren afleeses pa LCD-displayet
sammen med de ovrige instrumen-
ter.

Formalet med den nye indretning
af cockpittet er at forbedre beseetnin-

gens arbejdsvilkar, og pA samme tid
ege flyvesikkerheden. lkke mindst
nar Eskadrille 721 flyver til destina-
tioner, hvor flyvepladsernes hjeelpe-
midler lader meget tilbage at enske.
Ogsa el-systemet i C-130 forbed-
res. Den nye digitalvisning kraever en
konstant stremforsyning, og taler
ikke at stremmen sa at sige ‘dykker’
i styrke, hvilket ville betyde. at hele
systemet vil genstarte fra bunden,
hvad ikke ma ske under flyvning.

Piloterne med

Vi spurgte Kronsted Pedersen, -Er
besztningerne med i planlaegningen
af det nye glascockpit?

-Ja, det er de. De har forelebig sagt
god for det oplaeg, vi er kommet med.
Samtidig vil de veere med i hele pro-
cessen. Inden vi gar i gang skal vi til
to meder i USA, hvor de ogsa vil vaere
med. Han fortzeller, at selve opdate-
ringen pa det forste fly skal vezere
feerdig 1 1998, hvor flyet skal prove-
flyves. De to sidste fly opdateres i
lobet af 1999.

T-17's fremtid

Der er gaet rygter om, at T-17 flyet
skulle udskiftes med et nyt fly. Sa-
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dan bliver det ikke. Flyvertaktisk
Kommando har i slutningen af ja-
nuar tiltradt de planer Flyvemateriel-
kommandoen har arbejdet med, om
opdatering af det efterhdnden ald-
rende skole-, traenings- og forbin-
delsesfly. Det ferste fly af typen, hale-
nummer T-401, blev modtaget i Dan-
mark den 4. september 1975.

For at leve op til tidens krav, bliver
der indbygget GPSiT-17 og Automatic
Direction Finder (ADF) (Automatisk
pejleudstyr (radiokompas)) skiftes ud
med en nyere model. Ogsa Very High
Frequency Omni-Directional Radio
Range (VOR) (Retningsgivende radio-
fyr i frekvensomradet 108-118 MHz.)
skiftes ud med en nyere udgave. Og
endelig udskiftes Instrument Lan-
ding System (ILS) (Instrumentlande-
system). Flyets el-forsyning skal ogsa
stabiliseres, -Det gor vi ved at instal-
lere yderligere et batteri i flyet, siger
seniorsergent Erik Niepper.

Vi ville vide, om det mere end 21
ar gamle flystel ogsa skal renoveres.
Til det siger Niepper. -Vore T-17 fly
har flgjet et meget forskelligt antal
timer. Ca. halvdelen har flgjet mel-
lem 3 og 4000 timer. En fjerdedel
mellem 5 og 7000 timer medens re-
sten ligger mellem 4 og 6000 timer.
Alligevel er flystellet hos alle 28 fly i
god stand. Strobe Light (flyets positi-
onslys) skal forbedres, men ud over
det, er der ikke behov for at foretage
renoveringer.

Niepper fortzeller videre, at det
Weapons Control Panel (VAbenkon-
trolpanel) der blev indbygget i flyet i
70’erne vil blive fiernet. Man tror ikke
leengere pAT-17 som angrebsfly. Ogsa
et Fatique Meter (instrument til ma-
ling af de G-pavirkninger flyet bliver
udsat for under flyvning) vil blive
demonteret. -Engang troede man, at
resultaterne fra dette instrument
kunne brugestil at regulere eftersyns-
tiderne pa T-17. Sadan gik det ikke.
Man fik aldrig det udstyr, der skulle
til for at bearbejde resultaterne. Han
slutter med at sige, at Danish Aero-
tech har vedligeholdt flyene udmaer-
ket.

Det er Danish Aerotech der skal
foretage modifikationerne pa T-17,
som i evrigt starter til april, og pre-
veflyvningsmodellen skal sta klar
inden efteraret. Til den tid udleber
kontrakten med Danish Aerotech.
Herefter skal opgaven ud i EU-licita-
tion, sd hvem der i fremtiden skal
vedligeholde de danske T-17 fly, vil
afheenge af hvemn der vinder licitatio-
nen.

a
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Flyvestation Skrydstrup
Da loftet faldt ned

Heldet var med, da loftet i motorprevehallen faldt ned.
Den F-16 Fighting Falcon, derstod i motorprevehallen.
halenummer E-178, blev ikke ramt af de otte m”, der

pludselig styrtede ned.

Tekst kaptajn J.J. Nielsen,
Materielafdelingen Flyvestation
Skrydstrup

Foto Brian Jacobsen, Foto-
tjenesten, Flyvestation Skryd-
strup

Under fejlfinding pa motoren i flyet
E-178, hvor der blev kort for “fulde
omdrejninger i efterbreender”, faldt
der pludselig otte m’ af halloftet ned.
Ud over teknikeren i cockpittet, var
deringen medarbejdere i motorpreve-
hallen. Teknikeren i cockpittet be-
meerkede ikke det skete, for en for-
skreekket kollega fra manevrerummet
bad ham slukke for motoren. Ferst
derefter sa teknikeren stevet, der
bredte sig ud over hallen.

En lille rift

Bortset fra en lille rift pa hgjre vinges
bagkant, blev flyet ikke ramt af de
nedfaldende plader, som vejer 40 kg.
pr. stk. Loftet er flydende ophaengt,
hvilket har til formal at optage de
trykaendringer, der opstar i forbin-
delse med motorafprevninger. Loft-
pladerne er ikke fastspsendt; men

heaenger i nogle bejler. Normalt er der
ingen i motorprevehallen udover tek-
nikeren, som sidder i flyets cockpit,
nar der keres med flere omdrejninger
end svarende til tomgang.

Loftet taget ned

Flyvematerielkommandoen arbejder
med forskellige teorier, for at klar-
laegge arsagen til nedstyrtningen.

Den resterende del afloftet i motor-
prevehallen blev taget ned, sa de
nedvendige undersegelser og efter-
felgende forbedringer kunne udfe-
res. Loftet er monteret igen, men med
kraftigere bejler og ekstra nagler. 1
begyndelsen af september var prove-
hallen atter klar til motorafprov-
ninger.

Arbejdssikkerhed

Arbejdssikkerhedsmeessigt blev pro-
cedurerne for, hvor personellet skal
opholde sig i forbindelse med afprev-
ning af motorer overholdt. Dette for-
hold har sandsynligvis sparet Flyve-
station Skrydstrup for en arbejds-

ulykke.
a

FLYM 1-1997



Vabensystemer

Civile krav om mere praecise

vaben

Modeller i fuld storrelse af Storm
Shadow og Meteor, der begge var
udstillet pa BAe' s stand pa Farn-
borough Intemational Airshow.

Verden er ikke mere den samme. Ingen magt kan i dag tillade sig en vaben-
anvendelse i en krigssituation, der pa nogen méade ligner det tyskerne praktiserede
mod London og Coventry. For ikke at glemme, hvad de allierede derefter bod de
tyske storbyer i form af teeppebombning af civilbefolkningen. Denne udvikling har
fort til en utrolig udvikling af sofistikerede vaben, der kan anvendes af om muligt
endnu mere sofistikerede jetkampfly.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Udviklingen af vabensystemer til det
neeste artusindes jetkampfly gar i
retning af mere og mere avancerede
og ‘selvtzenkende’ systemer. Der er i
dag i verden et krav om, at man ikke
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vil tale en gentagelse af de to forste
verdenskriges meningslese masse-
myrderier pa civilbefolkningen.
Pressen, og her mest fjernsynet,
har holdt sit indtog pa slagmarkemne.
Og her er vel og meerke tale om fjern-
synsstationer, der ikke er kontrolle-
ret af de enkelte staters regeringer.
CNN's udsendelser fra Bagdad, var i

hej grad med til at styre krigens gang
under operation Desert Stormi 1991.
Det gjorde et voldsomt indtryk pa
verdens befolkninger, at fa serveret
krigen lige ind pa sofabordet sam-
men med aftenkaffen.
Verdensopinionen var stort set enig
i, at man ikke bare kunne beszette et
andet land (Kuwait), men samtidig
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Seeker

Weapon Controller

Multi-stage Warhead

Turbo-jet

Skematiske tegning af Storm Shadow. (Tegning British Aerospace).

enig om, at civile tab var uaccepta-
bel. Lige sa uacceptabelt var det at
fremvise torterede piloter, der var
tvunget til at undsige den krig de selv
deltog 1 mod Irak. Sadam Hussein
troede, at bare man streg et barn, der
blev holdt som gidsel, og viste de
vaemmelige aggressorer frem pa CNN,
sa havde man vundet noget. Han tog
grusomt fejl.

Propaganda

Der, hvor de allierede i denne krig
kunne styre flfernsynsstationerne, der
gjorde man det. Man brugte sagar
ogsa fjemsynet til at vildlede fjenden.
Og gjorde det sa grundigt, at han
nzrmest blev taget med bukserne
nede om heelene. Der taenkes her pa
US Marine Corps pataenkte land-
gang i Kuwait, som endte med, at
angrebet kom vestfra i den erken,
som irakeme troede var deres skjold.

I de allieredes propaganda indgik
ogsd anvendelsen af sofistikerede
Stand of Weapons (Vaben der affyres
pa stor afstand, og derefter selv sty-
rer mod malet). Befolkningerne var
imponeret af billederne fra flyets ka-
meraer, hvor en bunker stod klar og
tydelig, lige indtil den forsvandt i et
kolossalt lysglimt. De allieredes sejre
kunne imidlertid ikke slette bille-
derne af ligene af civile, eller pasta-
ede civile, der blev laesset pa lastbiler
i Bagdad.

Man kan med en vis ret pasta, at
kravene fra befolkningerne om, at
ingen, eller feerrest mulige civile bli-
ver ofre i fremtidens konflikter. har
sat gang i udviklingen af de smarte
vaben, der selv kan finde deres mal.

Ikke nyt
Nu er udviklingen af smarte vaben

A

ikke noget nyt. Udviklingen startede
med ensket om at opna sterst mulig
edelaeggende effekt pa fjendtlige mal,
og samtidig beskytte egne fly og ikke
mindst piloter og beszetningsmed-
lemmer.

Et af de forste smarte vaben ver-
densoffentligheden for alvor stiftede
bekendtskab med, var det franske
Exorcette missil mod skibe. Det blev
forste gang for alvor kendt, da argen-
tinerme anvendte det mod de britiske
skibe i Sydatlanten under Falklands-
krigen i 1982, hvor dette missils ede-
laeggendevirkning pa et engelsk krigs-
skib, chokerede en hel verdens be-
folkning. Det kom ogsa bag pa mange
da de opdagede, at franskbyggede
missiler szenkede engelske skibe,
samtidig med, at begge lande er med-
lem af NATO.

Det Abnede manges gjne for, at
international vdbenhandel er en kom-
pliceret affzere, der i veerste fald kan
ende med, at vibnene rettes mod det
land, der har solgt dem, eller dette
lands allierede.

Lang udviklingstid

Fire and Forget (Skyd og glem) vdben-
systemerne er med til at minimere
risikoen for, at det angribende jager-
fly bliver angrebet af forsvaret om-
kring malet. Et af de nyeste vaben
under udvikling i dette omrade er
Storm Shadow (Stormangrebets
skygge). Vabnet er szerdeles effektivt
mod start- og landingsbaner og byg-
ninger.

At et land af europeeisk sterrelse
selv kan udvikle sa dyre og sofistike-
rede vaben er en saga blot. Storm
Shadow udvikles af det franske firma
Matra og Britisk Aerospace (BAe). De
to firmaer blev i juli maned sidste ar
udpeget af Ministry of Defence (MoD)

(Forsvarsministeriet) UK (United
Kingdom) (Storbritannien), til at de-
signe, udvikle og producere missilet,
der er beskrevet i Staff Requierement
(Air) (Flyverstabens Specifikationer)
nr. 1236 om et konventionelt ‘skyd
og glem' missil.

Storm Shadow missilet udvikles
pa baggrund af teknologien | Matra
Apache A-missilet. Et missil som er
udviklet til anvendelse mod start- og
landingsbaner, og naesten feerdig-
udviklet. Storm Shadow udvikles
parallelt med Apache EG-missilet,
som er udviklet for at imedekomme
tilsvarende krav fra det franske flyve-
vaben.

Altvejrsmissil

Det nye Storm Shadow-missil skal
anvendes til angreb mod faste instal-
lationer pa jorden over store afstande,
bade og dagen og om natten, uanset
hvordan vejret er. Missilet kan affyres
fra mellem eller stor flyvehgjde, og da
missilet har Fire and Forget (Skyd og
glem)-evnervil pilotens arbejde i cock-
pittet minimeres.

Nar missilet er affyret, seger det
selv ned i lav hgjde, som defineres at
veere under 5.000 fod (1500 m.), der
er transitflyvehgjden ind til maélet.
Under denne fase af flyvningen opda-
teres enertinavigationen hele tiden
fra Global Positioning System GPS
(Globalt Positionsbestemmelsessy-
stem) og TERMPROM, et navigati-
onssystem der orienterer sig i forhold
til terrzenet.

Systemet har den fordel, at det
ikke skal have ‘hjeelp’ udefra og der-
for er tavst, det vil sige det giver ikke
fienden nogen mulighed for at op-
dage, at missilet er pa vej. Systemet
er modstandsdygtigt overfor elektro-
niske modforholdsregler (Electronic
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Skemuatiske tegning af Meteor. (Tegning British Aerospace)
Countermeasures). Missilets overle- er under indkeb til det danske Flyve- Kortreekkende missil

velsesevne er gjort endnu bedre ved
at fuselagen er stealth-karakteristisk
(Det vil sige, neesten usynlig for ra-
dar)

Under den sidste del af indflyvnin-
gen mod malet, aktiveres missilets
sager. Lige for malet vil missilet gen-
nemfere et ‘pop up’, en stigning til
den nedvendige hgjde, hvorfra den
infrarede spger kan ‘overse’ malet, og
samtidig beregne den bedst tzenke-
lige dykvinkel for, at speengladningen
kan gere sterst mulig skade.

Nu kan man ikke blot heenge et
hvilken som helt vaben pa et tilfeel-
digt fly. De moderne vaben stiller
store krav til det fly, der skal fere dem
frem. Storm Shadow missilet vil i
fremtiden kunne anvendes pa EF
2000, Rafale, Tornado GR4, Harrier
GR7 og Mirage 2000.

Luftforsvarsmissiler

Kravene om faerre tab og sterre effek-
tivitet kommer, som allerede naevnt,
ogsa fra flyvevabnernes egne rackker.
Udviklingen af EF 2000, Saab JAS 39
Gripen og evrige kommende jetkamp-
fly, har ogsa affedt kravet om et endnu
bedre Medium Range Air-to-Air Miss-
ile (MRAAM) (Luft-til-luft missil med
mellemraekkevidde).

BAe har { samarbejde med Saab
Dynamics, GEC-Marconi, Matra
Défense/Espace, Alenia og Diamler-
Benz Aerospace, faet til opgave, pa
baggrund af de i MoD Staff Re-
quirement (Air) 1239, at udvikle ‘Me-
teor'-missilet, et Future Medium Ran-
ge Air to Air Missile (FMRAAM). (Frem-
tidensluft-til-luft missil med mellem-
rezkkevidde). Missilets kampeffekt vil
blive betydelig sterre end de hidtil
kendte missilers. De AMRAAMS, der
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vaben, vil saledes i lgbet af en ar-
rzekke blive overhalet af Meteor-mis-
silet.

Fabrikanterne er pa den anden
side ikke i tvivl om, at systemet vil
sikre de europeiske flyvevabnets
luftoverlegenhed et godt stykke ind i
naste drhundrede.

Kan selv

Meteormissilet vil blive drevet af en
ramraketmotor. Det vil kunne enga-
gere ethvert mal i luftrummet, hvad-
enten der er tale om jagere, bombefly
eller cruise-missiler. Det vil ske ved
hjzelp af missilets aktive radarseger.
Angrebet kan gennemfores pa alle
tider af degnet og i al slags vejr. Det
kan gennemferes fra meget kort af-
stand, og ud til meget store afstande,
og uanset det skal ske i et omrade
med stor teethed i den fjendtlige elek-
troniske krigsferelse.

Malene prioriteres for missilet
affyres, efter affyringen vil flyet fort-
sat kunne opdatere missilets radar.
Dette kan ogsa ske fra et Airborne
Warning and Control System (AWAC)
(Luftbidren Advarsels- og Kontrol-
system). Det giver Meteor et reelt
‘launch and leave’ kapabilitet (affyr
og forlad-evne).

Selv de mest bevaegelige mal kan
angribes med missilet, hvis fuldt in-
tegrerede dedbringende system giver
en hej nedskydningsprocent mod alle
typer mal. Meteors ‘no escape zones’
(zone i hvilken missilet ikke kan
udflyves) er omkring tre gange storre
end de kendte MRAAM missilers. 1
kombination med andre operative
fordele, forventes det, at missilet vil
komme til at dominere fremtidens
luftkampe.

Advanced Short Range Air-to-Air
Missile (ASRAAM) (Avanceret kort-
reekkende luft-til-luft Missil), er be-
tegnelsen for det nye kortreekkende,
letvaegts- og meget manevredygtige
missil, som BAe har tegnet kontrakt
med MoD om at udvikle og produ-
cere, en kontrakt til en veerdi af 570
mio pund.

Missilet skal kunne anvendes pa
alle fly, som i dag er i stand til at
affyre Sidewinder eller andre typer
AMRAAM-missiler.

Missilets heje hastighed, kombi-
neret med det mest avancerede ter-
miske styresystem og et meget effek-
tivt spreenghoved, skal sikre den he-
jest mulige nedskydningsprocent
mod selv det vanskeligste mal. Hertil
kommer, at det nye ASRAAM's ‘Lock
after Launch’ (las efter affyring) og
udvidede sigte, gor det i stand til at
nedkzempe et mal, selv om dette an-
gribes bagfra. ASRAAM kan modtage
informationer om malet fra det
affyrende flys radar eller fra pilotens
hjelmsigtesystem, eller det kan
affyres, som et normaltinfraredt mis-
sil, der selv seger mod malet. Endelig
har missilet indbygget modforholds-
regler mod elektronisk krigsforelse
og fysiske modforholdsregler (staniol-
strimler).

BAe pabegynder leveringen af de
nye ASRAAM missiler til RAF's Har-
rier GR7 allerede 4l nzeste ar.

Vabenudvikling vil fortsat vaere en

ikke afsluttet proces. =
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US Air National Guard

Psykologisk krigsforelse fra

Hercules

Antennemne pad halefinnen og under
halen er beregnet til at transmittere
radio- og TV-sigler ud over et kazm-
peomrade. Flyet tilherer Air National
Guard i Pensylvannia, USA, og er et
vigtigt led i kzeden nar der skal

Jfores psykologisk krigsforelse.
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Tekst og foto seniorsergent N.M.
Schaiffel-Nielsen

Parkeret et stykke vaek fra alle de
andre udstillede fly stod der en
Lockheed C-130 Hercules. Med et
seet antenner strittende ud fra hale-
finnen, sa den betydelig anderledes
ud. Vi kiggede nzermere pa flyet, og
fik af beszetningen at vide, at flyet
hed EC-130E (RR), Commando Solo,
hvor E star for, -Special Electronic

Almindeligvis opfattes
Lockheeds C-130 Hercu-
les som et almindeligt mi-
liteert transportfly. Flyets
anvendelsesmuligheder
streekker sig langt ud over
det med transporten. I
Vietnamkrigenblevdet an-
vendt som Gunship (fly-
vende kanonbad) til be-
keempelse af Vietcong gue-
rillaerne. Det er ogsa ble-
vet anvendt til opsamling
af nedskudte piloter. Pa
Farnborugh Airshow i Eng-
land sidste ar, blev vi pree-
senteret for flyet i en kon-
figuration, der hed, -Psy-
kologisk krigsforelse.

Installation (seerlige elektroniske in-
stallationer), og C for Cargo (trans-
port). De seerlige installationer blev
brugt til at udsende radio- og TV-
programmer, samt fere militeer kom-
munikation.

Hvem er de

Viville gerne vide, hvem der flgj rundt
ien C-130 med dette udseende, og fik
at vide at det gjorde Air National
Guard 193rd Special Operations Wing
(SOW), med hjembase pa Harrisburg
International Airport, Middletown
Pensylvannia, USA. Nar enheden
mobiliseres zndres navnet til Air
Force Special Operations Command
(AFSOM) (Flyvevabnet Kommando for
Specielle Operationer).
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Enheden er bemandet af frivillige,
der i hverdagen passer deres civile
job, men | weekend'en og ferierne
melder sig under fanerne for at holde
SOW's fly flyvende. Wing'en bestar af
en Operationsenhed, en Logistisk
enhed og endelig en Stotteenhed.
Denne organisation omfatter ikke kun
de flyvende eskadriller, men ogsa
vedligeholdelse af flyene, vagtstyrke,
civile mekanikere, sanitetstjeneste,
signaltjeneste, statte til missionerne
og logistisk stette.

Psykologisk krigsfarelse

193rd Wing ‘vabensystem' bestar af
kraftige radio- og TV-sendestationer.
Enheden er den eneste af sin art i det
amerikanske flyvevidben. Opgaven
bestar i at stette Psycological Opera-
tions (PSYOP) (Psykologisk krigsfg-
relse) ved at foretage luftbarne radio-
og TV-udsendelser over kampom-
radet. Systemet bestar af kraftige
sendere, et stort antal antenner samt
sendeudstyr til radio og TV. Radio-
senderne er standard AM og FM-
sendere, kortbelgesendere til radio
og fjernsynssendere. Hertil kommer
sd militeere frekvenser. Operation
Solo kan anvendes over hele det ope-
rative spekter. Det er bade et virk-
somt middel 1 kampzonen, og kan
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ogsa bidrage til stette for det civile
samfund i fredstid. Og endelig kan
det anvendes til elektronisk efterret-
ningstjeneste.

EC-130E(RR) var indsat under
Desert Shield/Desert Storm i 1990/
91, hvor man gennem radioudsen-
delser, forsggte at pavirke de iraki-
ske soldaters moral { nedadgiende
retning. Afhering af fanger efter kri-
gen gav til resultat, at 58% af udsen-
delser var blevet hert af irakerne. Af
de 58% anferte de 46%, at udsendel-
serme havde veeret med til at pavirke
deres beslutning, om at overgive sig.

Speed start
193rd SOW blev oprettet som den
ferste flyvende enhed i Air National
Guard regi, | arede efter den Anden
VerdenskrigiReading, Pennsylvania.
Fra en meget stille begyndelse er
enheden vokset til en kampklar Wing,
som allerede har vist sig vaerdig.
Commando Solo blev ferste gang
indsat under Cuba-krisen i 1962,
hvor Forsvarsministeriet enskede, at
midlerne til gennemforelse af psyko-
logisk krigsferelse pa denne made
var til stede. Behovet for muligheden
for hurtigt at kunne etablere en ra-
diostation, blev endnu tydeligere un-
der krisen i den Dominicanske Repu-

Umiddelbart ligner denne C-130
Hercules alle andre af slagsen.
Kigger man lidt neermere pa, ser
man, at den har to ekstratanke
under hver vinge, hvad der fortzeller
noget om et enske om lang flyvetid.
Halefinnen er 'pyntet’ op med
forskellige antenner. Man far
Jornemmelsen af, at her er noget
saerligt. Det er der ogsd. Flyet er en
EC-130E (RR), en psykologisk
kriger.

blik 1 1965. Dengang var amerikan-
ske tropper frustreret over, at op-
rorernes radiostation kontinuerligt
sendte henholdende taktiske meldin-
ger til modstandsbevaegelsens styr-
ker.

11967 kom tilladelsen til at instal-
lere en sendestation, sa at sige ‘taget
fra hyldemme’, i et EC-121. Denne
flytype blev 1 1979 skiftet ud med EC-
130E(RR).

Fire gange er Commando Solo
blev indsat i kamp:

* Operations COMMANDO BUZZ,
Cambodia 1970.

» URGENT FURY, Grenada 1983.

* JUST CAUSE. Panama 1989.

* DESERTSHIELD/STORM 1990-

1991.
Q
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Storbritannien

Briterne kigger
i krystalkuglen

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Den britiske forsvarsministerium er i
feerd med at indlede studien om frem-
tidens offensive luftforsvarssystemer
(Future Offensive Air System) for 35
millioner pund. Det fremtidige sy-
stem, behever ikke veere det konven-
tionelle hurtige jetfly, selvom det lige
nu pateenkes fortsat, med de til ra-
dighed vaerende Tornado GR (Ground
Attack Reconnaissance) (Recognose-
rings- og angreb mod jordmals-fly).

De muligheder der skal undersg-
ges inkluderer forskellige varianter
af Eurofighter 2000, nye konstruk-
tioner, eller andre kendte fly ‘fra hyl-
derne’. Ogsa ubemandede luftfart-
gjer, Stand-off Air-to-Ground Missiles
(Missiler affyret pa stor afstand) fra
transportfly.

Hele den fremtidige teknologi vil
blive overvejet, herunder Fly-by-Wire
(Elektriske styresystemer), (Fly-by-
Light) (Styresystemer som virker ved
lys), stealth {usynlighed, pa radar),
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Sadan forestiller kunstneren sig et
af fremtidens jagerfly. (Billede via
RAF News).

Virtual Reality cockpits (Kunstig vir-
kelighed) og integreret moduleret
avionic.

P4 samme tid vil en streng disci-
plin p4 omradet, fra planer til prisen,
blive indfert, og flest mulige optioner
indenfor de enkelte omrader vil blive
vurderet.

Hovedformalet med studierne er
at tilvejebringe et omfattende data-
materiale om muligheder, omkost-
ninger og operativ effektivitet.

En beslutning om, hvilke mulig-
heder. om nogen. der herefter skal
streebes imod, vil derefter blive taget.
Industrielle faktorer og ekonomi skal,
som altid, tages i betragtning.

Ogsa politik

I svaret til et spergsmal i parlamentet

fra Edward Leigh, sagde forsvarsmi-

nister James Arbuthnot,
-Forsvarsministeriet har besluttet

Den britiske regering in-
vesterer 35 millioner pund
i forskning i fremtidens
luftforsvar.

at gennemfere disse studier i et frem-
tidigt luftforsvarssystem. Tornadoen,
GR1 (som er under opgradering til
GR4 standard) kan i dag udfere lang-
treekkende indtreengen i fjendtligt
omrade. Studien vil undersgge en
reekke muligheder for, hvorledes vi
opretholder denne mulighed, ogsa
efter at GR4 er taget ud af tjeneste i
det andet arti af nseste arhundrede.
Kontrakterne om gennemferelse af
studierne, som har en vardi af 35
millioner pund, forventes at bliveind-
gaet i ar.

Vibensystemer

Et vabensystem til erstatning for
Tormado GR4 forventes i tjeneste
omkring 2015. Kontrakterne om gen-
nemforelse af studierne vil blive for-
delt pa flere deltagere og pa Defence
Evaluation and Research Agency.
Selve arbejdet vil blive styret af For-
svarsministeriets afdeling Procure-
ment Executive i Bristol.

Mulighederne for et samarbejde
med andre lande i Europa, eller an-
dre steder, vil blive undersegt. Un-
dersegelserne vil drage fordel af det
allerede eksisterende engelsk-fran-
ske teknologiske demonstrationspro-
gram, der gor det muligt pA computer
at lave modeller af vabensystemer.

Disse undersggelser er fuldstaen-
dig uafhaengige af det nuveerende
fire-nationers Eurofighter-projekt,
som nu ngermer sig produktions-
fasen, og som skal erstatte Tornado
F3 (Fighter).

Endelig vil en fremtidig variant af
Eurofighteren vaere blandt en af de
muligheder der skal kigges pa. QO
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Billedet viser det fly som McDonnell Douglas deltog i konkurrencen om at levere
ca. 3000 jagerfly til USA's Flyvevaben, Marinekorpset og Fladen. De tabte kam-
pen til Lockcheed-Martin og Boeing. (Billede fra McDonnell Douglas).

Udviklingen af jetkampfly er med den britisk, italiensk, spansk, tyske Eurofighter
2000, den svenske Saab JAS 39 Gripen, den franske Dassault Rafale M og den
amerikanske Lockheed YF-22 ikke naet til vejs ende. Pa Farnborough International
Airshow sidste ar i september, praesenterede flyfabrikkernes deres bud pa det 21.
arhundredes jetkampfly. Selvom der er tale om det neeste arhundredes fly, har man

fra amerikanernes side allerede Danmark i tankerne som mulig kunde.

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Pa trods af en, for tiden, rolig udvik-
ling mellem stormagterne, hvoraf der
kun er en supermagt, USA, tilbage,
fortsaetter udviklingen af jetkampfly.
I USA har flyfabrikkerne Boeing
Defense&Space Group, Lockheed
Martin og McDonnell sammen med
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Northrop Grumman og British
Aerospace leenge veeret i fuld gang
med at udvikle deres bud pa det 21.
arhundredes jagerfly, kaldet Joint
Strike Fighter (JFS) (Fzelles Angrebs-
jager).

Den 16 november 1996 faldt dom-
men over de tre forslag, og McDonnell
Douglas (MDD) faldt ud. Fabrikken
havde satset stort set hele sin fremtid
P4, at fa ordren om at levere de om-

kring 3.000 kampfly, som skal skif-
tes ud i United States Air Force
(USAF), United States Marine Corps
(USMC]), United States Navy (USN) og
UK Royal Navy (RN). British Aerospace
(BAe) var gaet i samarbejde med MDD
om udviklingsarbejdet pa det nye
jetkampfly. BAe havde indtil den 16.
november investeret 200 mio. dollars
i JFS projektet med henblik pa at
kunneerstatte RN's Sea Harriers med
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60 af den nye Carrier-based Version
(CV) (Hangarskibsbaserede Version).

Hvilke rystelser der er gaet gen-
nem BAe kontorerne p4 Warton efter
meddelelsen om, at MDD's forslag
var ude, far vi aldrig at vide. Det ma
have lettet noget pa stemningen da
meddelelsen om, at Boeing i midten
af december sidste ar meddelte, at
selskabet for 80 mio. kr. havde over-
taget MDD. Overtagelsen var mere
eller mindre ventet, ikke mindst fordi
MDD og Boeing i mange ar har vaeret
skarpe konkurrenter i fremstillingen
af civile airliners.

Arhundredets projekt

I begyndelsen af 1990 blev der ind-
ledt studier om bygningen af en
Common Affordable Lightweight Figh-
ter (CALF) (Feelles betalbar letvaegts-
jager) og en Advanced Short Takeoff
and Vertical Landing (ASTOVL) (Avan-
ceret jager til kort startbane og med
evnen til at lande vertikalt). Senere
blev disse studier af Kongressen i
Washington lagt sammen med USAF
og USN Joint Advanced Strike
Technology (JAST) projektet, der nu
hedder Joint Strike Fighter. Et pro-
jekt til mere end 300 mio. dollar.

SO/

1

Billede af Lockheed-Martins forslag til det 21. arhundredes jagerfly kaldet,

JSF-programmet er USA's hidtil vig-
tigste og mest ambitisse projekt pa
dette omrade, og det forventes at
dominere verdensmarkedet for jager-
fly langt ind i det naeste arhundrede.

Skal veere ‘usynligt’
Flyet skal kunne anvendes af bade
det landbaserede flyvevaben og sta-
tioneres pa hangarskibe. Man skal
derfor til at veenne sig til nye forkor-
telser som; Conventional Takeoff and
Landing (CTOL) (Konventionel start-
og landende (jetkampfly)). Carrier-
based Version) (CV) (Hangarskibs-
baseret Version). Og endelig Short
Takeoff and Vertical Landing (STOVL)
(Kort start- og Vertikal Landende (jet-
kampfly)). Boeings fly er i deres grund-
konstruktion ens, men udvikles til
de karakteristika, der er nedvendige
for at operere i henholdsvis CTOL,
CV eller STOVL konfigurationerne.
Af oplaegget fremgik, at det nye fly
skulle erstatte de over 4.000 F-16 fly,
der indtil i dag er bestilt. Kravene til
det nye fly er blandt andet, at det ikke
kun er ‘stealthy’ (det vil sige naesten
usynlig pa fjendens radarskaerme),
det skal ogsa vaere let, bevaegeligt og
ikke mindst, det skal vaere til at

Joint Strike
Fighter Lk

BOrwNg

‘__..,nv._‘ -

e

Joint Strike Fighter (JFS) (Faelles Angrebsjager).

(Foto N.M. Schaiffel-Nielsen)
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betale. Hertil kommer sa kravet om,
at det skal vaere et fly der kan anven-
des i de mange roller, sa som lang-
treekkende taktisk angrebsfly mod
jordmal, kunne tilpasses operatio-
ner fra hangarskibe og luftforsvars-
fly. Alt sammen skal det rummes i en
basisfuselage og med den samme
motor.

Hvis den planlagte kombination af
ny teknologi kan udvikles til en ac-
ceptabel pris, vil den nye ensadede
og en-motorede JSF i begyndelsen af
ar 2008, naesten kunne erstatte de
nuvzerende taktiske jagerfly i USAF
og USMC. Det vil betyde en planlagt
produktion af over 3.000 fly, fordelt
med 2.036 til USAF, 300 til USN og
642 til USMC, samt 60 fly af STOVL-
typen til RN.

Boeings bud

Flyfabrikken Boeing, der ikke har
beskaeeftiget sig med at producere ja

gerfly af betydning siden 30'erne, var
ikke regnet for nogen szerlig konkur-
rent, i kaplebet om at fa lov at videre

udvikle det nzeste arhundredes ja

gerfly. Derfor var valget al Boeing
absolut en overraskelse. Her folger
det bud Boeing kom med, og som
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ministerium om, at det var veerd at
bygge videre pa.

Erav til en overkommelig pris

besvarer Boeing séledes:

+ I de tre Boeing JSF varianter vil
90% af delene kunne anvendes i
alle fly. Der vil vaere 80% over-
ensstemmelse | udgifterne til de
tre typer.

« Boeing vil anvende sine bedste
kommercielle design- og plan-
leegningsprocesser, som er ble-
vet perfektioneret under produk-
tionennen af den nye Boeing 777
airliner.

« Storindkeb vil reducere enheds-
prisen pa JSF dramatisk.

Om kravet til flyets effektivitet
[Lethnlity] siger Boeing:
» Boeings JSF vil kunne levere
sine viben preecist 1 malet ved
hjeelp af indbygget avanceret
avionic og ved nyttiggerelse af
dataressourcer udenfor flyet.

+ Boeings JSF er konstrueret til at
udfere aflevering af almindelige
og avancerede vaben under alle
vejrforhold.

» Boeings JSF vil tilbyde et dra-
matisk forbedret effektivitet i for-
hold til nuvaerende USAF, USN
og USMC-fly.

Om Ekravet til overlevelser siger

Boeing:

+ Boeings JSF vil vaere dramatisk
vanskeligere for fiendtlig radar
at fa oje pa. Hvilket gger mulig-
heden for at gennemtrzenge fien-
dens forsvar, da flyets form ned-
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den opdager det.

» Forbedret sensorer og avionic
praesenterer vitale Informationer
forgger pilotens muligheder for
at overvage situationen.

+ Det strukturelle design og ud-
styrets layout i Boeings JSF er
skabt til at isolere kampskader
og reducere tab, der skyldes
fiendtlig ild.

Om stettefunktionerne siger

Boelng
» Boeings JSF er let at vedlige-
holde, idet flyet har indbygget
palidelige flysystemer, et ind-
bygget avanceret diagnostice-
rings- og vedligeholdelsessystem
og der anvendes almindeligt
kendt jordudstyr ved vedligehol-
delsen.

« Boeings JSF bestar af betydelig
feerre dele og er derfor lettere at
vedligeholde og mere stabil.

+ Fellesvedligeholdelse af JSF feel-
les dele, feelles distributionsnet-
vaerk og fzelles reparationsfa-
ciliteter, vil tilsammen praestere
en mere effektiv vedligeholdelse
med dramatisk reducerede om-
kostninger til folge.

» Boeings JSF's foregede endu-
rance og stabilitet, vil reducere
behovet for brug af lufttankning
og andre stottefly.

» BoeingsJSF'suovertrufne corro-
sionssikrede composit-struktur
med veesentlig feerre samlinger,
og det at der anvendes samme
type motor i alle tre varianter af
flyet.

Boeing og Lockheed Martin, der nu
hver modtager 1,1 mia. US Dollars til
udviklingsarbejdet, haber at far de-
res respektive JSF's i luften i begyn-
delsen af ar 2000. Hver flyfabrik vil
fremstille to fly til at deekke kravene
om de tre operationsformer, STOVL,
CTOL og CV.

Boeings ferste fly er planlagt til at
kunne klare bade CTOL og CV-rol-
len, medens det andet fly, som for-
ventes pa vingerme | midten af ar
2000, vil deekke STOVL, som forlangt
af USMC og RN.

Lockheed-Martin forventer deres
CTOL demonstrationsfly i luften sent
i februar maned ar 2000. Safremt alt
gar vel, vil STOVL-versionen komme
i luften to maneder senere. Omkring
midten af ar 2000 vil CTOL-versio-
nen blive forsynet med andre vinger,
udrustet med fangkrog og andet, for
derefter at fremtreede i CV-versio-
nen, klar til at blive testet fra et
hangarskib.

I den engelsksprogede flypresse
kan man lzese, at der er en forvent-
ning om, at Norge, Danmark og mu-
ligvis Holland méaske er de neeste
lande, udover Storbritannien, til at
ga ind i programmet, med den hen-
sigt at erstatte deres Lockheed-Mar-
tin F-16 jagerfly, engang ind i det
nzeste arti.

Der er stadig nogen ude 1 verden,
der kan huske, da Danmark i 70'erne
indgik det der dengang hed ‘Arhund-

redets Vabenhandel'. a

51



Europeeisk flyindustri

Naeste generation af militsere
transportfly pa vej

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Der fortages i disse ar et
udviklingsarbejde pa nye
transportfly. agen er
NATO-landenes efterhan-
den noget aldrende fly i
denne kategori. Otte Vest-
europeeiske lande er gaet
sammen om at udvikle og
producere det, der lige nu
hedder Future Large Air-
craft (FLA) (Fremtidens
store fly). Ogsa russerne
har et behov for at skifte
deres transportfly ud og
tilbyder nu de otte andre
et samarbejde. Som altid
nar der skal bygges mili-
teere fly, er der grums i
vandet. Sidst var det de
franske nedskeringer pa
forsvarsbudgettet der
sendte rystelser gennem
samarbejdet.

De krav det seneste arti har stillet til
militzere transportfly har gjort, at det
szt af krav, der blev stillet til de
transportfly, der i dag er i tjeneste,
ikke deekker nutiden behov. Nytte-
last, lastrummets volumen, flyve-
straekning- og hastighed er ikke lzen-
gere tilstraekkelig. Otte europaeiske
lande har foretaget en analyse af,
hvilke krav de menerdet 21. arhund-
redes militeere fragtfly skal imede-
komme, hvor de seks hovedkrav er:
¢ Lengere flyvestraekning for atime-

dekomme kravet, om at kunne
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gennemfere operationer direkte fra
hjembasen/allleret base.

Sterre nyttelast og sterre kapaci-
tet for at kunne transportere hele
spektret af det moderne militzere
keretgjer og udstyr, der anvendes
bade ved militeere- og hjeelpe-
aktioner.

* Hgjere flyvehastighed for at kunne

imedekomme kravet om hurtig re-
aktion og produktivitet.

* Evne til at operere fra uforberedte

flyvepladser, herunder pladser
med lgs overflade, for at sikre fly-
transport helt frem til brugeme.

* Evne til at klare operationerne pa

385 m

L=

| = T
\ _'l
Tegning fra ANTONOV An-70.
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Kunstnerens opfattelse
af, hvordan det ser ud
ndr FLA (Future Large

Aircraft) nedkaster for-

syninger med faldskzerme
i et bjergomrade. (Billede
LFA konsortiet)

jorden for at reducere
tiden for lastning / los-
ning under vanskelige
forhold.

* Overkommelig anskaf-
felsespris og billig vedli-
geholdelse.

Bestemmende lande

Det er ikke nogen hemme-
lighed, at de tyske og fran-
ske Transall C-160 flader,
hvor leveringen startede i
1967, er ved at veere ud-
slidte. Tyskerne har lange
geettet pa, hvilken type de
skal flyve i fra begyndelsen
af ar 2000. Det er s4 heller
ikke overraskende., at hele god-
kendelsesproceduren for det projekt
der hedder, Future Large Aircraft
(FLA) (Fremtidens stor (militeer) fragt-
fly), begyndte med, at stabscheferne
for det franske og tyske Flyvevadben i
august sidste ar underskrev de oven-
for nzevnte krav, som er udarbejdet
af European Staff Requirement (ESR)
(De europeeiske stabes krav). FLA-
organisationen forventer, at de ov-
rige seks lande, som er, Belgien, Ita-
lien, Portugal, Spanien, Storbritan-
nien og Tyrkiet, vil skrive under i en
nzermere fremtid. At det bliver ty-
skerne og franskmeendene, der bli-
ver de storste kunder giver sig selv.
Briterne har delvis reduceret deres
indflydelse i projektet ved at bestille
25 C-130J Hercules hos Lockheed-
Martin, men de er stadig interesseret
i at veere med i det europzeiske FLA-
projekt.

C-130 for lille

De studier ESR baserede sig pa det
britiske forsvarsministeriums data,
hvor man sammenlignede C-130
Hercules ydeevne med det man for-
langer FLA skal kunne, Det viste sig,
at FLA reducerede deployeringstiden

FLY,, 11007

til det halve, og kunne fremvise en
fordobling | mangden af gen-
forsyning, Hertil kom, at FLA kan
flytte alt materiel tilherende Joint
Rapid Deployment Force (JRDF) (Feel-
les hurtige deployeringsstyrker) og
Rapid Reaction Corps (RRC), hvor C-
130 kun kan tage 65% af dette.

Man har ogsa kigget pA McDonnell
Douglas nye C-17, og siger, at selv
om det er et godt fly, sA imedekom-
mer det ikke ESR's krav pa det takti-
ske omrade. FLA's understel, der for-
ventes at klare landinger med 25
tons nyttelast pa korte, uforberedte
flyvepladser med les overflade, kan
ingen sla.

Hvordan billigt

Nar der tales om flyanskaffelser, og
man samtidig taler om low costs (lave
omkostninger) i forbindelse med ud-
vikling og fremstilling af et helt nyt
transportfly, kan man sperge sig selv,
hvordan kan man det? Svaret ligger
blandt andet i, at de deltagende fir-
maer, Aerospatiale (Frankrig) Alenia
(Italien) British Aerospace (Stor-
brittannien) CASA (Spanien) og
Diamler-Benz Aerospace (Tyskland)
alle er involveret i fremstillingen af

Airbus transportflyene,
som indtil nu har leveret
1400airliners til 130 kun-
der over hele kloden. De
fern har s tre associerede
partnere som er FLABEL
(Belgien), OGMA (Portu-
gal) og endelig TUSAS |
Tyrkliet. Tidligere har
Tyskland og Frankrig
sammen fremstillet C-160
Transall. Italienerne har
erfaringer med fremstillin-
genafFiat G222 og CN235
flyene. Alt sammen erfa-
ringsgrundlag, man vil
bringe ind i udviklingen
og fremstillingen af FLA.

Hvad kommer flyet si
til at koste? Det er et om-
rade, hvor svar er vanskelige at fa.
Kilder siger, at selvom FLA far sterre
lastvolumen, laengere raekkevidde og
starre nyttelast sa kan flyet leveres
for 55 mio. US Dollars. En pris der
svarer nogenlunde til, hvad en C-
130J koster. Til det siger Lockheed-
Martin fabrikken, at C-130J kan le-
veres til en pris der ligger ca. 10 US
Dollars under den neevnte.

Hvad fir man for pengene

FLA skal kunne tre ting. Flyet skal

anvendes som almindeligt trans-

portfly der kan klare felgende mis-

sioner:

+ Taktiske- og forsyningsmaessige
operationer.

« Fremfering af tropper og gods i lav
og stor hejde.

» Evne til at vende pa uforberedt
overflade med 2% heeldning.

Nér der er tale om at anvende flyet

til humaniteere operationer:

+ Plads til 60 barer til evakuering af
sarede.

» Kunneanvendes som flyvende hos-
pital.

» Fremfering af nadforsyninger.



Data for Future Large Aircraft

Data for Antonov An-70

Produceret i Europa Rusland og Ukraine

Motorer 4x9000 shp class high speed 4x10.300 ehp. D-27 propfan
turboprops

Flyvehastighed Mach 0.68 - 0.72 750 - 850 km/t.

Max. flyvehgjde Ikke oplyst 9.000 - 12.000 m.

Max. nyttelast Taktisk 25.0 tons 47 tons (Bem. ved optimale baneforhold
Forsyningsflyming 32.0 tons og med begraenset maengde braendstof).

Bessetning 2 piloter + en loadmaster 3-5.

Leengde 42.0m 40.73 m

Hojde 14.5m 16.38 m

Vingespan 41.4m 44.06 m

Afstand mellem hovedhjulene 6.2m 5.2 m

Hojde til loft i lastrum 3.85m 4.1m

Gulvets bredde 40m 4.0m

Lastrummets volume m’ 343 m’ 425 m’

Gulvareal, incl. rampen 90 m’ 89m

* Alle sammenligninger ombring lasteevne skal foretages med forbehold, da kriterierne for laengde af start/landings-
bane, dennes tilstand, flyvehegjde enroute og meget andet har indflydelse pa, hvor meget gods der kan medtages.

FLA's evne til at laste, losse og

runme gods skal opfylde folgende

kriterier:

» Flyet skal kunne rumme hzerens
armerede koretgjer, lastbiler, heli-
koptere og luftforsvarsenheder.

» Flyet vil agter veere forsynet med
kran til selvstaendig flytning af
gods.

« Flyetvil fa plads til at transportere
lette koretajer i to raekker i last-
rummet, og kunne anvende alle
typer af ISO-paletter og contai-
nere.

Neeste rolle der er tiltsenkt det nye
transportfly er tankflyets, hvordet
skal kunne klare folgende:

« Det vil kunne gentanke to eller tre
fly ad gangen.

« Som basis vil flyet kunne medtage
29 tons flybreendstof i to tanke
under vingerne, der kan anvendes
til gentankning af andre fly i luf-
ten.

» Totalt vil flyet kunne medtage 41
tons flybreendstof, heraf 12 tons i
tanke i lastrummet, der kan an-
vendes til tankning af andre fly i
luften.

Den tredje og sidste rolle FLA skal

kunne klare, er opgaven som mari-

timt overvagningsfly. Her skal flyet
kunne holde sig i luften pa en Anti

Submarine Warfare (ASW) (Anti

54

Ubads krigsferelse) mission i seks
timer, og daekke en flyvestraekning
pa 1000 Nautical Miles (Semil) (1.862
km). Der nzevnes i FLA-koncermens
oplysninger intet om den instrumen-
tering (avionic) og de vibensystemer,
der er nedvendige for at gennemfere
ASW.

Russerne med

Medens FLA-programmet har veeret
under udvikling i Europa, s har
chefdesigneren ved den russiske fly-
fabrik Antonov, Piortr V. Balabuyev,
designet og udviklet An-70. Han kom
til Farmborough International Air-
show sidste ar i september med det
formal. at fa de otte vesteuropzeiske
lande til at g med i et samarbejde om
at bygge et feelles FLA.

Han kom ikke til Farnborough med
de bedste kort pa handen. Hans An-
70 prototype, styrtede ned i decem-
ber 1994, efter at det kollidere i luf-
ten med et AN-74 felgefly. Han siger
til Flight Daily News, -at nummer to
An-70 kommer i luften i lebet af i ar,
og han forventer det certificeret i
1998. Balabuyev var optimistisk, han
sagde, at han havde planlagt en reekke
meder med de vesteuropeeiske pro-
ducenter, i habet om at overbevise
dem om, at jo flere lande der gik
sammen om projektet, jo billigere vil

det blive at fremstille et nyt fly. Han
mente ikke, at man behgvede at vaere
bange for et fremtidigt samarbejde.
Den russiske og ukrainske regering
havde planer om at bestille 400 fly,
hvis altsa gkonomien holder. Det var
hans overbevisning, at selvom vest-
europzeerne sagde nej til et samar-
bejde, sa ville man arbejde videre
med udviklingen af An-70

Der er meget stgj pa ledningen,
nar otte lande skal enes om at ud-
vikle og fremstille et fly. Sidste ar i
februar gav de franske nedskeeringer
pa forsvarsbudgettet de gvrige delta-
gereiprojektet kuldegysninger. Bedre
var det ikke blevet af, at Storbritan-
nien havde bestilt 25 C-130J Hercu-
les hos Lockheed-Martin. Alligevel er
det briternes hensigt at fortszette del-
tagelsen i FLA-projektet. Det lysnede
da ogsa en smule senere pa aret, da
den franske regering udtalte, -At den
ville sgge at finde en l@sning for fort-
sat deltagelse i projektet.

Stej eller ikke, ser man tilbage pa
europeeiske succeser som, Tornado,
C-160 Transall, Jaguar og ikke at
forglemme Airbus, s er det klogt at
tro pa, at det vil lykkes europaeeme
at komme med et godt bud pa Frem-
tidens Militzere Transportfly - FLAD

FIIM 1-1997



Flyvestation Skrydstrup

Driftsstyring af danske F-16

Af oberstlgjtnant

S. Falk-Portved,

chef for Materielgfdelingen,
Flyvestation Skrydsirup

At styre vedligeholdelsen
af et moderne kampfly er
en stor opgave. Ud over at
flyene er komplicerede i
opbygningen, s& udssettes
de under stort set hver
flyvning for de maksimalt
tilladte pavirkninger. Med
F-16 Fighting Falcons til-
tagende alder, stiger ogsa
antallet af fejl med endnu
storre krav til vedlige-
holdelsestjenesten til fol-

ge.

Flyvevabnet rader i dag over 69 F-16
Fighting Falcon jagerily. Heri er med-
regnet de fire gamle F-16 som er kebt
i USA. 60 fly er fordelt mellem fire
eskadriller.

Flere F-16 eri dag ved Hovedveerk-
sted Aalborg til modifikation, og der
er permanent parkeret fly til eftersyn
og reparation ved flyvestationernes
flyveerksteder. To fly er afsat til test af
Mid Life Update (Middel levetids op-
datering), det er ET-204, { USA, og E-
177 1 Holland.

Nar en flytype er fordelt pa flere
flyvestationer, udpeger Flyvemate-
rielkommandoen én Flyvestation som
driftsstyrende. Flyvestation Skryd-
strup er udpeget som driftsstyrende
for F-16.

Planlzegning af eftersyn for flystel
og motorer, tidspunkter for modi-
fikationsarbejder, prioritering af re-
servedele, samt konfigurations-
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styringen af hvert enkelt fly foregar
ved Flyvestation Skrydstrups drifts-
sektion.

Til styring af F-16 herer ogsa bear-
bejdning af statistik og prognoser,
blandt andet til fremtidigt forbrug af
reservedele. Selve fordelingen af de
enkelte fly til eskadrillen koordineres
mellem de to operationsafdelinger pa
flyvestationerne Aalborg og Skryd-
strup.

Formélet med en central koordi-
nation og planleegning af driften er
primeert at sikre optimal udnyttelse
af veerkstederne; dernzest at sikre en
ensartet og jeevnn belastning af savel
veerksteder som flystel.

Praksis er desveerre ofte langt fra
dette ideal. Flyvestation Skrydstrup
styrer en stor del af de materielle
ressourcer til F-16's daglige drift, og
radgiver Flyvematerielkommandoen
i dispositioner for F-186.

Langsigtet planleegning
Planlzegningen skal vzere langsigtet
og ekstrem dynamisk. Modifikations-
programmerne Falcon Update og Mid
Life Update har i seerlig grad belastet
vedligeholdelsessystemet. Mange af
flyvestationernes teknikere er be-
skeeftiget med klargoring af et fly, for
det afleveres til Hovedveaerksted Aal-
borg.

Nar Hovedveerkstedet har haft alle
flyets systemer splittet ad, udferer de
samme folk fejfinding/operativ klar-
goring, for aflevering af flyet til brug
i eskadrillerne.

Modifikationsprogrammerne er
presset i tid, hvorfor der gives hgjeste
prioritet til aflevering af fly til
Hovedveerkstedet i fejlfri stand og til
aftalt tid. Som modydelse afleverer
Hovedvarkstedet nyrenoverede fly til
tiden. For driften betyder det, at
mange ressourcer i form af flystel og
vaerkstedstimer er bundet. Den pri-
mere produktion af flyvetimer er re-
duceret, og 'mangvrerummet’ ind-

skraenkes konstant. Halvvejs gen-
nem modifikationsprogrammet -
omkring 1998 -vil dette billede vende.

Flere fejl pa F-16

Antallet af fefl pa F-16 er stigende.
Planleegningen ma derfor ofte zn-
dres, siledes at der er tid til at udfere
de ekstra arbejder, der dels er en
folge af fejl fundet under eftersyn, og
dels en folge af ‘rede diagonaler’ som
er fejl, der er fundet i eskadrillerne.
(Red. bem. ‘Red diagonal’ er udtryk
for, at flyet kan flyve, men med en
eller anden begraensning).

200 timers eftersyn har konstant
veeret stigende | indhold og dermed i
tidsforbrug. For den driftsstyrende
betyder det, at slutdatoer pa eftersyn
ma ‘skubbes’, til stor frustration for
brugerne: -Eskadrillerne.

Alle eftersyn og modifikationer
dokumenteres og registreres i Flyve-
véibnets aldrende EDB-system: FLY-
VIS. Uden denne konfigurations-
styring pA EDB var det ikke muligt at
holde rede pa alle delene det enkelte
fly. Ingen FLYVIS, ingen flyvning,
idet der ikke lsengere kan holdes
check pade mange tidsbestemte kom-
ponenter. Det er intentionen, at sy-
stemet skal overgd til WINDOWS-
baseret platform i 1998. ‘Local Area
Network' og ‘Forsvarets Integrerede
Informatik netveerk' giver drifts-
styringen nye muligheder for at samle
planleegningen pa ‘nettet’, og derved
hurtigere og mere dynamisk reagere
pa eendringer.

Resultatet bliver forh&bentlig min-
dre spildtid og mere flyvetid!

ZEndrede opgaver

Flyvevabnets opgaver er zendret. Der
er ingen tvivl om, at udsendelsen af
12 F-16 fly med NATO's hurtige
reaktionsstyrke er en samlet Flyve-
vibenopgave, og det er Flyvestation
Skrydstrup/ Eskadrille 730/, der er
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udpeget som de udferende. En op-
gave der vil stille specielle krav til
prioritering og udferelse af opgaven
med at vedligeholde F-16. Indsaet-
telse af danske F-16 i reaktions-
styrken skal veere forberedt i detal-
jer, og kan ikke skilles fra den daglige
drift.

Udpegning af fly der skal med i den
forste belge sendres konstant. Der-
udover skal bade Flyvestationerne
Aalborg og Skrydstrup kunne virke i

krig og indszette F-16 til forsvar af
Danmark.

Imidlertid fastslar chefen for
Flyvertaktisk Kommando, at Flyve-
vabnet ikke har rad til to ens Flyve-
stationer, hvorfor flyvestation Skryd-
strup opretholdes som den sterste og
hovedansvarlig for F-16. en yderli-
gere centralisering kan komme pa
tale.

Modifikationerne og det stigende
antal fejl p4 F-16 er en kraevende

opgave til vedligeholdelsestrukturen,
der gerne skulle kunne bringe os
frem til Artusindskiftet uden nogen
reduktioner.

Nar F-16 til den tid har faet ny
elektronik ved Mid Life Update, og
flystellet er renoveret gennem Falcon
Update, har Flyvevabnet et meget
kapabelt vabensystem, og det vil gi-
vetveere lettere at veere dﬂftsstyrend?:.l

Flyvestation Vandel

Flyvestationen indtaget
af 3. Telegrafbataljon

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

At forsvaret er et politisk instrument
er ingen vel i tvivl om. Politikken blev
tydeliggjort sidste ar i december, da
3. Telegrafbataljon skulle pa evelse i
Mecklenburg-Vorpommern, som var
en del af det gamle DDR (@sttysk-
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land). Man var ikke sikker pa de
danske soldaters retsstilling skriver
tjienestestedsbladet Telegrafen i Fre-
dericia. Det forste til aflysning af
gvelsen.

The show must go on

I stedet blev de 506 mand indsat i en
feltmzessig stabs- og signalgvelse i

parade ved afslutningen pa men-
stringsevelse STOV FELT 1996.
Fotografen matte give op da han
prevede at fa alle 506 soldater og
225 keretgjer i linsen pa een gang.
Men det blev til 506 soldater og
nogle fa biler. Leengst ude i billedets
venstre side, i dyb skygge, er det
chefen _for Jyske Division general-
major U. Scheibye, der takker
soldaterne for deres indsats.

det estjyske. Pa Flyvestation Vandel
slog det tyske 6. Fehrnmelderegiment
fra Rendsburg sig ned. Under elen-
dige vejrforhold levede dei telte uden-
for cafeteriet. Her var man glade for
gaesterne. Dels kobte de ind for
120.000 kr., og dels lante de fra tid til
anden et hjerne i kekkenet, for at
forberede det naeste maltid.
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Flyvestation Karup

Endnu en drage flyveklar

Den tordnende lyd fra en F-35 Draken Volvo Flygmotor
RM6C pa 5.765, henholdsvis 7.830 kg. st. savnes
stadig pa Flyvestation Karup. Denne fredag sidst i
november blev der kompenseret for savnet, da chefen
for Flyvestation Karup, oberst Palle Denvang, DON, lod
halenummer AR 113, ‘The Queens’ motor lgbe op i

omdrejninger.

Tekst seniorsergent

N.M. Schaiffel-Nielsen

Foto seniorsergent

J. Richtendorf, Flyvestation
Karup

Halenummer AR 113 havde laenge
stdet 1 en hangar pa Flyvestation
Karup. Medlemmermne af foreningen
Draken Team Karup, havde sendt
den lange forelskede blikke. Ved den
daveerende leder af Flyvevabnets Hi-
storiske Samling. major Bengt
Helldéns mellemkomst, fik teamets
medlemmer lov til at ‘skrue’ pa flyet.
Der mangle reservedele hist og her.

De kom til veje gennem major Helldén,
og arbejdet skred fremad.

Lille forening

Pensioneret seniorsergent Kurt Hald,
er teknisk leder for den gruppe pa
seks-syv af Draken Team Karups ca.
25 medlemmer, der har staet for at
gare AR 113 ‘flyveklar’. -Flyet kan
teknisk set godt flyve, forklarer Kurt
Hald, men det har den ikke tilladelse
til.

-Hvorfor har | sa overhovedet sat
den i stand? -Det har vi, fordi vi
syntes det var synd, at det neesten
flyveklare fly skulle sta og forfalde. At

vi sa har et stille hab om, at vi med
tiden kan fa lov at se deniluften igen,
det holder vi | det stille.

-Hvad skal der sa ske nu?

-Lige nu star flyet ude { hangar III,
hvor der stdr med affugter pa og
torrer, sa det ikke tager skade. Vi
kigger til det engang imellem. Til
sommer er det sA meningen at vi
holder et treef, hvor de gamle Draken-
folk kan medes igen.

F-35 DRAKEN, halenummer AR
113, med udlest dragshute (bremse-
skeaermy), udlest for at tage farten af,
efter en keretur ned ad hovedbanen
pa Flyvestation Karup.
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Klarmeldingsstatus & Flyverapport DRAKEN

Den sidste klarmeldingsstatus & flyverapport for AR 113 for udfasningen den 20. december 1993,

Om AR 113

Den sidste Klarmeldingsstatus &
Flyverapport DRAKEN fortzeller, at
flyet naede at flyve 3399:55 timer
inden det blev grounded den 20. de-
cember 1993, hvor det sidste A+B-
service blev udfert klokken 0815 Z.
AR 113 blev modtaget pa Flyvesta-
tion Karup den 8. november 1973.
Slutdatoen som operativt fly ved
Eskadrille 729, er allerede nzevnt.

Nu har flyet altsa veeret 'klarmeldt’
igen, og D@N, der selv er gammel
drakenpilot felte en szerlig glaede ved
at vzelge efterbrzenderen til, og lade
flyet drene ned af hovedbanen pa
Flyvestation Karup.

Glaeden ved at udlese dragshuten
(bremseskeermen) har garanteret ikke
veeret seerlig stor. Han havde sikkert
hellere fortsat op i det bla. Hvem ved?

Maske kommer AR 113 i luften
igen engang? Chefen for Flyvestation Karup, oberst Palle Donvang, D@N, inden han
O  skulle ud at kere med AR 113.
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Danmarks Flyvemuseum

Sa er der igen jagerfly pa
Flyvestation Vandel

Vejen mellem
Billund og Egtved
er lige som en
startbane, hvad
den ogsa var i
1944-45. Denne
Draken starter
igen steder hen,
den skal ind pa
Flyvestation
Vandel for at
lkkomme i tervejr for
vinteren. (Foto
K.E. Simonsen).

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Bedst som alle troede det
var slut med jagerfly pa
Flyvestation Vandel, har
Danmarks Flyvemuseum
opmagasineret seks jetfly
i en shelter pa flyvesta-
tionen. Pladsmangel pa
Danmarks Flyvemuseum i
Billund har faet Flyve-
vibnets Historiske Sam-
ling til at bede om plad-
sen.

Ved oktobertide udlgber den tid af
aret, hvor man kan udstille jagerfly
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udenders. Mobilium i Billund, hvori
Danmarks Flyvemuseum indgar,
onskede sig mere plads i magasin-
hangaren, hvad en tilfersel pa seks
fly ikke ville bidrage til, tveert imod.
Samarbejdet mellem Mobilium og
Flyvevabnets Historiske Samling,
FHS, er teet. I dette tilfeelde mundede
det teette samarbejde ud i, at FHS
henvendte sig til Flyvestation Van-
del, om at lane en shelter til opmaga-
sinering af de seks fly. Svaret var et
ja.

Hvem skal flytte flyene

Danmarks Flyvemuseums personale
er ikke imponerende i antal, og
sporgsmalet om, hvem der skulle
flytte flyene, meldte sig da ogsa med
det samme. Jan Larsen, ansat ved
Mobilium, rettede henvendelse til den
organisation man altid sperger nar
det kniber, Danmarks Flyvehistorisk
Selskab i Billund. -Kunne man ma-

ske hjzlpe med at flytte seks fly til
Vandel? -Ja, og sa var der lige de fly,
som skulle flyttes fra museet ud til
magasinhangaren!? Som sa ofte fer
fik Mobilium et positivt svar.

Skil dem ad og flyt dem

Bent Laursen, der leder en af fad-
derskabsgruppen for F-104 Star-
fighter, kaldte til samling den 20,
oktober. Nu skulle vingerne pa de fly,
der skulle flyttes til Flyvestation Van-
del afmonteres og dermed gores klar
til transport.

Nu er det ikke sa lige en sag at kere
rundt med gamle jagerfly pa de dan-
skelandeveje. Den slags krezever politi-
tilladelse, som Jan Larsen skaffede.
Flytteholdet bestod af Henrik Hou-
gaard, Thomas Ebbesen, Carsten
Nybo, Peter Klein og K.E. Simonsen.
P4 dagen blev det udvidet med flyver-
specialist Per Schmidt, Flyvestation
Vandel, han havde stillet sig til rAdig-
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hed for at udgere den sidste mand pa
fiytteholdet, s4 kunne man nemlig
kore med to fly ad gangen. Mercedes
bugseringsiraktoren blev spzendt for
Draken AR-105 og Starfighter R-704.
Pa anden tur var det AR-115 og A-
017's tur til at flytte til Vandel.

Venlige bilister smilede til den lidt
‘underlige’ transport de medte pa
landevejen mellem Vandel og Bil-
lund. De eneste panderynker der kom
frem var, da man skulle ad den for-
holdsvis smalle vej fra Mobilium ned
til landevejen. Her er ‘plantet’ en
maengde vejskilte, som ikke levnede
megen plads og stille store krav til
chauffererne fra Flyvevabnet, men
det gik, ingen fly fik buler

Manglede een

Det sidste fly, som skulle til Vandel
var en Meteor T. Mk. 7, halenummer
265. Flyet blev modtaget af det dan-
ske Flyvevaben den 4. august 1950
og endelig udfaset den 14. april 1961.
Det trak lidt ud med at fa flyttet flyet,
faktisk blev det den 13. december
inden et flyttehold kunne samlesigen.
Medens resten af flyvestation Vandel
gjorde klar til den arlige julefrokost,
gik flyvespecialisterne P. D. Schmidt
og S. Andersen sammen med over-
sergent K.E. Simonsen i aktion. Un-
der politieskorte blev det, trods mi-
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nus vinger, 6,5 m. brede fly bugseret
til Vandel og parkeret i en af de
mange tomme revetments (flyverskjul
med indvendig betonmur), hvor den
matte vente et par dage inden den
sidste keretur til shelteren.

Ikke ret kon

265 ser ikke ret ken ud. Vi kender
ikke dens skabne fra udfasnings-
datoen til deni 1990 blev overtaget af
FHS. Nar den ser *hvid’ ud pa billedet
er det fordi malingen er slidt ned af
vind og vejr. Det fortzeller med al
tydelighed, at man ikke skal udstille
jagerfly i fri luft, hvis man ikke rader
over et kolossalt vedligeholdelses-
potentitiale, og hvem gor det?

Lad os slutte denne lille fortaelling
om, hvorledes frivillig arbejdskraft og
positiv medvirken fra Flyvevabnets
enheder er med til at bevare Flyve-
vabnets historie med at forteelle, at
265 var en af de ni to-saedede Mete-
or's, der blev kebt hos Gloster i Eng-
land til uddannelse af danske jager-
piloter.

3. Luftflotille (Marinens Flyve-
vaesens enhedsbetegnelse, vi er i ti-
den for Flyvevibnets oprettelse) fik
de tre ferste fly leveret den 24. januar
1950. To blev leveret den 4. august
samme ar og de sidste fire ankom den
25. november 1952. Og vi betalte

Dansk militeer flyvnings ferste to-

:" - (,'...'__:-,_' g

saedede jettraener, Gloster meteor T.
Mk. 7, bygget i England i 1950,
leveret til Danmark samme ar den
4. august. Den er langt fra_fordums
skenhed som den star her i en
revetment pa Flyvestation Vandel.
Fa dage efter blev den kort i shelter,
hvor den kan std og vente pa, at
nogen far tid til at renovere den.
(Foto N.M. Schaiffel-Nielsen).

dem selv. Flyene blev anvendt til
uddannelse-, treenings- og forbindel-
sesflyvning i de Stationsflights, der
blev oprettet efter Flyvevabnets op-
rettelse den 1. oktober 1950. Den
sidste Meteor T. Mk. 7, der flgj var
halenummer 268, som sluttede sin
karriere ved Stationsflighten pa Fly-
vestation Karup den 21. december
1962. Endelig skabne, -Ophugget
pa Flyvestation Aalborg i 1964.
Hvad der skal ske med 265 vides
ikke i skrivende stund, men det vil
ikke vaere nogen overraskelse i lgbet
af nogen tid at se den sta i Mobiliums
udstilling, som den sa ud da den flgj
pa Karup i 1962,
a
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Fremmede fly

Svensk levetidsforleengelse

En Saab SK
60 Skol- och

sambands-
Jlygplan pa

beseg pa
Flyvestation

Karup. Man
far en klar
Jomemmelse
af et stort og
rummeligt
cockpit.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Flyvestation Karup under
PfP-gvelsen Baltic Circle
1996. Flyvningen var slut.
Det var gravejr og sidst pa
eftermiddagen. Pludselig
hores en ‘forkert’ motor-
lyd lyd fra et jetfly. Ind i
eskadrilleomradet ruller
en SAAB SK 60 fra det
svenske Flygvapen. Endnu
er det ikke mange der er
kommet teet pa det lille
fly, sa vi benyttede os af
lejligheden til at se neer-
mere pa.

Vi fik aldrig at vide, hvad det svenske
Skol- og sambandsflygplan (skole-
og forbindelsesfly) med det officielle
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navn SK 60 skulle pa& Karup. Vanen
tro var tankningstjenesten pa plet-
ten. Det lille fly blev hurtigt tanket
op, og kort tid efter rullede det igen
ud af eskadrilleomradet.

Vi har set SK 60 feor i Danmark. Sidst
da det optradte ved Flyvestation
Skrydstrups Abent Hus 1995-arran-
gement.

Ikke ny mere

SAAB SK 60, eller som den hedder i
den civile version SAAB 105, er et
useedvanligt fly pa den made, at der
er tale om et lille jetfly med skulder-
monterede planer. Denne montering
af planerne er kendt fra SAAB
Supporter T-17, og sa har flyet T-
hale. Samtidig er planerne let pile-
formede (deltavinge).

Trods sin ringe sterrelse, har det
to motorer og pilot og elev/passager
sidder ved siden af hinanden. Der
herer ganske vist en stige til, som
beszitningen kan bruge til at kravle
op 1 cockpittet, men det synes ikke
umiddelbart at veere et ‘must’, at

stigen er der. Cockpitkanten er kun
lidt over en meter over jorden.

Udviklingshistorie

I efteraret 1958 s4 det svenske Flyve-
vaben sig om efter et treeningsfly, der
kunne deekke de krav man havde til
et treeningsfly, plus lidt til. Mere om
det senere. Flyet skulle erstatte den
noget aldrende engelskbyggede de
Havilland Vampire jettreener og det
propeldrevne treeningsfly SAAB 91
Safir. Nogle af de senere udfasede
svenske Vampires blev solgt til Cuba.

Med Ragnar Hardmark, som chef
for projektet, var SAAB i 1958 i feerd
med at udvikle en jettraener, SAAB
105, med den karakteristiske delta-
vinge. Det svenske Flyvevaben note-
rede sig, at flyet ville veere anvendelig
som treeningsfly og let angrebsfly.
Den 16 december 1961 autoriserede
den svenske regering SAAB til at
fortseette udviklingen af SAAB 105
Twin-jet treeningsflyet, som ogsa
skulle kunne anvendes som let
angrebsfly. Aret efter underskrev re-
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geringen en kontrakt med SAAB om
levering af 130 fly af typen. I marts
1964 zendrede flyet betegnelse til SK
60.
Fremstillingen af to prototyper
begyndte i 1962, og det farste SK 60
fly var i luften den 29. juni 1963 med
Karl-Erik Fernberg som testpilot.

Testflyvningerne viste, at bade luft-
indtag og vingeroden sammen ud-
stodningen matte modificeres dra-
stisk. Den anden prototype kom i
luften i juni 1964. Det forste egent-
lige fly fra produktionslinien kom i
luften i august 1965. P4 dette tids-
punkt havde Luftradet eget bestillin-
gen til 150 fly, det sidste fly blev
leveret 1 1968,

I tjeneste

I april 1966 blev den ferste SK 60
leveret til den svenske Flyveskole pa
F5, Ljungbyhed. Det var ikke idel
lykke, idet flyets motorer i starten
udviklede nogle problemer, der med-
ferte omfattende modifikationer. Da
modifilkationsprogrammet var gen-
nemfert, var problememe lgst.
Flyeter bygget i tre hovedversioner.
SK 60A, treeningsversionen, SK 60B-
versionen anvendes til vibentraening,
og som let angrebsfly . SK 60C an-
vendes til rekognoscering. Alle
versionerne havde to franske Turbo-
meca-Aubisque turbofan-motorer,
der hver yder 1.540 lb.s.t. Ydeevnen
ved flyvning pa en motor er/var i
underkanten af, hvad der er enske-
ligt. Samtidig er motorerne ved at
veere slidt ned og stiller sterre og
sterre krav til vedligeholdelse. Tre fly
er blevet modificeret til fire seeder.
Katapultseederne er taget ud og flyet
udstyret med civilt navigations- og
kommunikationsudstyr, hvorefter
flyet benzevnes SK 60D, flyet blev
brugt til treening af reserveofficerer,
piloter der til daglig flej rutefly.
Endelig findes der 10 stk. SK 60E.
De D og E-versioner der ikke vil blive
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Saab SK 60 A, B, C

Fremstillingsland Sverige

Type To-saedet let traenings-, angrebs- og
rekognosceringsfly

Motorer (originale) 2 Turboméca-Aubisque (svensk betegnelse
RM 9) ydeevne 1,540 Ib.s.t. (699.16 kg. tryk).

Motorer (nye) 2 Williams-Rolls FJ 44-1C (svensk betegnelse
RM 15) ydeevne 2002 Ib.s.t. (908.08 kg.
tryk).

Max. hastighed 805 km/t i 7000 m. hgjde.(gamle motorer)

@konomisk hastighed | 616 km/t i 7000 m. hejde. do

Stigehastighed 1.677 m/sek. do

Flyvedistance

(endurance) 2.315 km., do

Veegt (gamle motorer) | Tom: 2.324 kg.

Med max. last 4.403 kg.

Bevabning En vabenlast pa 801 kg. kan medferes pa
seks stationer under planerne. En typisk
offensiv vabenlast kan besta af: 12 stk.

12,5 cm luft-til-jord raketter, eller seks
113.5 kg. bomber, eller to 249,7 kg. bomber.

Vingespan 9,5 m.

Leengde 10,5 m.

Hejde 2,44 m.

Udviklingshistorie De forste SAAB 105 blev proveflgjet den 29.

juni 1963. I maj 1964 afgav det svenske
Flyvevaben en ordre pa 130 fly under
betegnelse SK 60. Man forventede senere at
kebe yderligere 20 fly af typen.

modificeret, men bliver enten solgt
eller skrottet.

Modifikationer

Fra 1988 og fremad har man modifi-
ceret flystrukturen pa 135 SK 60-fly.
Det faktum, at si mange fly fortsat i
1988 var i operativ tjeneste under-
streger, at der er tale om et stabilt og
meget holdbart fly. Nu er man sa i
gang med at skifte motorerne ud.
Man har kebt den amerikanske Wil-
liams-Rolls FJ 44 motor til den kom-
mende meodifikation af 105 SK 60.
Denne motor er lettere, og har et
breendstofforbrug der ligger 25%uden
den gamle motors braendstofkrav. Ved
tophastighed er besparelsen dog kun
14%. Den nye motor betyder ogsa, at
startlobet er forkortet med 80-90 m
og (endurance) flyvestraekningen oget
med 30%. Maxhastigheden er sat op
med 4% og stigehastigheden til 6000
m hgjde er reduceret med 30%. Med
vore dages miljebevidsthed in mente
er det heller ikke uvaesentligt, at fly-

ets stejniveau er blevet betydelig re-
duceret til omkring 80 dBA. Det vil
sige. det klarer sig fint under stej-
kravene til at landei en civil lufthavn.

De forste 10 fly modificeres af
SAAB-fabrikkerne, de evrige 95 mo-
dificeres af Flygvapnen selv. Foruden
motorerne modificeres ogsd SK 60
avionic (radio- og navigationsudstyr).

Nyt navn - nej tak

De nye motorers navn Williams. fik
SAAB til at foresla, at forsyne de
modificerede SK 60 bogstavet W efter
typebetegnelsen. Svaret hertil var nej-
tak, man beholder bogstaverne A, B
og C. De forste ti fly forventes leveret
til Férsvarets Matrielverk (Flyvemate-
rielkommando) i slutningen af 1996.
De ferste forventes leveret til operativ
tjeneste ved den svenske flyveskole i
efteraret 1997. Alle 105 fly skal veere
modificerer ved udgangen af 1998,
men sa regner man ogsa med, at SK
60 A, B og C skal tjene det svenske
Flygvapnen frem til 2015. Q
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Vil du veere med til at sikre
nogle af Danmarks dyreste drenge
en blod landing?

Bliv konstabel i flyvevabnet og fa
en faguddannelse pa hojt plan

Har du lyst il at indgé i det team af avance-  administrationsassistent. Det er et krav, at
rede specialister, der sikrer at det danske du har en god fysik - som konstabel bliver
flyvevaben fungerer perfekt til hver en tid. du ogsé professionel soldat. Skriv eller ring
Du kan blandt andet blive elektronikmeka-  efter brochure og ansegningsskema pi
niker, elkraftmekaniker, flymekaniker, 44 68 21 22 eller fax os pa 44 66 02 97.
raket-operatar, kontrol-og varslings- Du kan ogsé kontakte os pd vores
operater, forsyningsassistent eller e-mail: . FVR@INTERNET.DK
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FORSVARETS VERNEFPLIGT & REKRUTTERING
Flyvestation Yarlose, Postboks 145, 3500 Vaerlose
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KOMMENTAR

Nye muligheder for dansk
flyindustri

Af generalmajor V.D. Nielsen,
chef for Flyvematerielkomman-
doen

Det amerikanske forsvarsministe-
rium gennemferte i 1993 en kritisk
gennemgang af sine planer og mate-
riel i det sakaldte Bottom-Up Review
(kritisk gennemgang), med henblik
pa fortsat at kunne optreede som
supermagt med moderne udstyr trods
dalende budgetter. Det indebar
blandt andet at Fladens og Luftvab-
nets selvsteendige programmer for
udvikling af nye jagerfly blev stoppet
og et feelles udviklingsprojekt, Joint
Advanced Strike Technology (JAST)
iveerksat. Kongressen bestemte i
1995, at en raekke projekter under
DARPA, der er Pentagons udviklings-
kontor, skulle indgad | JAST. Den
engelske Flade, der enskede en efter-
felger for Sea Harrler flyet, havde
startet et samarbejde med DARPA
om videreudvikling af et fly, der kan
starte og lande lodret.

Hele projektet blev omdebt til Joint
Strike Fighter (JSF) (Feelles Angrebs-
jager) i 1995. JSF projektet skal ud-
vikle og producere et fly, der kan
overtage og lese folgende opgaver:

US Navy - erstatning for hangar-
skibsbaserede F/A1BE/F, US Air
Force - erstatning for F-16 og A-10 og
supplement til F-22, US Marine Corps
- erstatning for Harrier og F-18, og
Royal Navy - Erstatning for Sea Har-
rier.

Det overordnede krav til udviklingen
af JSF er, al de kommende fly skal
vzere billige bade i anskaffelse og
drift. Det vil blive opnéet gennem
udstrakt brug af kommercielle kom-
ponenter, kompositmaterialer og nye
produktionsmetoder, Fra forste feerd
er JSF projektet udviklet ved hjeelp af
informationsteknologien. Bade flyet

og en kommende fabrik bliver forst
opbygget i Virtual Reality (Kunstig
virkelighed)., og flyet afpreves { en
computersituation. Det er nedven-
digt at udvikle nye samarbejds-
metoder mellem de deltagende indu-
strier og myndigheder. Man forestil-
ler sig, at JSF projektet bliver fore-
gangsprojekt i udvikling af Compu-
ter Aided Logisticand Support (CALS)
(Forsyningstjeneste og Stette med
computere som hjzlpemiddel). JSF
skal naturligvis udnytte de seneste
landvindinger indenfor Stealth tek-
nologien, det vil sige at flyene skal
kunne operere uden at blive opdaget
af radarvarslingsstationer.

Det viste sig forholdsvis hurtigt, at
med alle de krav kunne man ikke
nejes med et enkelt fly, Kravene var
for store, hvis JSF skal kunne lande
bade pa en flyveplads, en strandbred
eller pa et hangarskib. Det er beslut-
tet at lave en grundmodel, der s kan
fa ekstra anordninger, der gor at flyet
kan starte og lande lodret, eller pa
hangarskibe.

Projektet har veeret afholdt som en
konkurrence, hvor man fra starten
havde tre deltagere, i dag er der kun
Boeing og Lockheed Martin fly-
fabrikkerne tilbage. Det er tanken, at
en afde to fabrikker skal ende med at
producere flyet, sa der er hard kon-
kurrence. Vinderen bliver formentlig
den eneste tilbageveerende produ-
cent af jagerfly i USA.

De europzeiske F-16lande, Danmark,
Belgien, Holland og Norge blev orien-
teret om projektet i 1996, og det
amerikanske projektkontor har ef-
terfolgende aflagt beseg ved forsva-
rets myndigheder, Dansk Industri
samt Erhvervsfremmestyrelsen. En-
delig foreligger der et forslag til ‘Me-
morandum of Agreement’ (Aktstykke
til aftale), og heraf fremgar det, at de
europeeiske lande kan deltage i de
enkelte faser, samt deltage i en fase,

Generalmajor V.D. Nielsen.

der ikke medferer bindinger vedre-
rende deltagelse | efterfelgende faser.
Udover konceptudviklingsfasen, som
er afsluttet. er projektet opdelt i fol-
gende faser:

‘Requierements Validation' (Efter-
preving af forudsaetningerne) fasen,
som er planlagt til at forga i arene
1997-2002.

‘Engineering and Manufacturing
Development’ (Ingenier- og fabri-
kationsudvikling) fasen, der skal ske
i arene 2001-2008.
Produktionsfasen, som indledes i ar
2005, og forventes at vare frem til ca.
ar 2030,

Det danske Flyvevabens interesse for
JSF projektet er primeert at fa infor-
mation indenfor omraderne Stealth
teknologi (teknologi der gor fly nee-
sten usynlige pa radarskesermene),
nye informatiksystemer og nye elek-
troniske systemer. Systemer, der
udvikles sidelebende for at lette ved-
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ligeholdelsen og den daglige tjeneste
med moderne fly, nye elektroniske
systemer, der bliver udviklet til navi-
gation og drift af systemerne ombord,
og de sarte vabensystemer, der bliver
udviklet til brug i flyet. Flyvema-
terielkommandoens opgave er blandt
andet at felge udviklingen indenfor
disse omrader. Dette ses som en ene-
stadende mulighed for, dels at folge
udviklingen af et modemne fly og dels
at fa indflydelse pa et fly, som palang
sigt kunne teenkes at erstatte F-16
flyene, der formentlig skal pensione-
res omkring ar 2015.

Det vurderes, at dansk industri med
en hegj teknologisk viden har szerde-
les gode muligheder for at bidrage.
Dansk industris deltagelse i projek-
tet ses saledes, i lighed med delta-
gelse i F-16 programmet, at kunne
medfere et vaesentligt teknologisk left
med mulighed for at knytte vaerdi-
fulde alliancer med store internatio-
nale virksomheder. Sammenlignet
med F-16 programmet, vurderes
mulighederne for en gget effekt langt
storre, idet danske virksomheder her
far mulighed for at blive inddraget i
projektets tidlige faser. Hertil kom-
mer tillige et veesentligt skonomisk
incitament, da der kan blive tale om
en indledende produktionsfase af en
starrelsesorden, der langt overstiger
F-16 projektet.

En forudszetning for at disse mulig-
heder vil kunne udmentes fuldt ud er
dog, at Danmark tilslutter sig projek-
tet, herunder indledningsvis den
omtalte 'Requierements Validation'
fase. Norge og Holland har allerede
tilsluttet sig denne, og der er endnu
tid til, at Danmark kan afslutte den
politiske beslutningsproces, som for-
habentlig bliver positiv. Flyvema-
terielkommandoen er forventnings-
fuld og kan i bekraeftende fald afgive
en medarbejder til projektet fra
august i ar.

Thule Air Base

Landet der knirker nar
man trseder pa det

Det eneste sted i verden, hvor man kan se to braeer og
en gletscher, pa een gang, er ved Thuleradaren. Det er
en storsliet naturoplevelse. Bag ryggen ligger monu-
mentet over den kolde krig, radaren, hvis ngdvendig-
hed har skabt sa megen furore i Grenland og Danmark.
Stedet ligger pa positionen 76° 32 sekunder N og 68° 49
sekunder vest, der er 1112 km til Nordpolen.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Efter ssmmenlagt knap ni timers flyv-
ning lander Eskadrille 721s C-130
Hercules, halenummer B-679, pa
Thule Air Base. Det er nzesten vind-
stille og solskin. Vierlandet 1112 km
fra jordens top, Nordpolen. Nysger-
righeden efter at se nsermere pa ste-
det er stor. Ogs4 naeret af den politi-
ske interesse der, det sidste ars tid
har vzeret vist stedet fra dansk side.
Den kolde krig var for en tid igen
nzervaerende. Heroppe er det bare
altid koldt. Til gengzeld er luften si
klar og ren. sa det er en fryd at
treekke vejret.

Beboet i nsesten 1000 ar

Navnet Thule (pa grenlandsk Qanagq)
stammer fra latin, Ultima Thule, som
betyder, -Det nordligst beboelige
omréade i verden. Fund ved Dundas
field har vist, at folk fra Dorset-kul-
turen har boet her omkring ar 1000.

Den forste europzeer, der kom til
omradet var William Baffin i 1616.
Baffin beskrev landet i grufulde ven-
dinger. Det betad, at forsti 1818 kom
der igen europzeisk besgg, det var
engleenderen John Ross. Nu fulgte
flere europeeere efter, og i 1849-50
overvintrede skibet ‘North Star'i bug-
ten ud for Thule, som nu hedder
Nordstjernebugten. [ 1892 startede

Robert Peary sine rejser i distriktet,
som en begyndelse til sine Nordpols-
rejser. Ingen er imidlertid helt sikre
pa, om han nogensinde niede til
Nordpolen, men det er en anden hi-
storie.

Ferst i 1903-04, satte danskere
deres praeg pa omradet, da begyndte
Knud Rasmussen sine mange rejser
i distriktet. I 1910 grundlagde han
sammen med vennen Peter Freuchen
deres private handelsstation i Dun-
das, som han gav navnet Thule. De
berpgmte Thuleekspeditioner udgik
herfra.

I 1931 overtog den danske stat
Thuledistriktet, og Knud Rasmussen
blev autoriseret til at reprzesentere
den danske stat.

Den kolde krig

Her er sa koldt, at det er til at tage og
fole pa. Til den kulde fejedes si i
begyndelsen af 50'erne den politiske
kolde krig mellem det frie Vesten og
Sovjetunionen. Det forte til, at USA
fandt det nedvendigt at etablere en
radar til statte for de strategiske bom-
befly, hvad der af geografiske grunde
bedst kunne geres ved Thule. Med
indferelsen af de interkontinentale
ballistiske raketter, blev opgaven
eendret til at overvige et eventuelt
atomangreb mod USA og den vestlige
verden med disse missiler, hvad en-
ten de blev affyret fra Sovjettisk land-
omrade eller ubade.

Allerede i 1946 havde man bygget
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Fra 26.000 fods hejde ser vi ned pa de bjergene, der skiller atlanterhavskysten fra indlandsisen. Positionen er
Sorte Bree, ca. 180 nautiske mil (333) sydvest for Scorebysund (Ittogqortoormiit).

den dansk/amerikanske radio- og
vejrstation inde i Dundasbugten ved
indsejlingen til bugten, ligger det ka-
rakteristiske flade, og 222 m. heje
Dundasfjeld - pa grenlandsk Uma-
naq. I 1951 gav Danmark lov til, at
Thulebasen kunne bygges, byggeriet
var feerdigt i 1953.

5S4 kom den meget omdiskuterede
flytning af eskimoerne fra Thule, el-
ler Qanagq, til en sted 130 km. leen-
gere nordpa. Vi ved nu, at der ikke
var tale om en frivillig flytning, men
om en form for deportation. Eskimo-
erne tog, i loyalitet mod deres gamle
leder Knud Rasmussen stednavnet
Thule, eller Qanaq, med sig. Sted-
navnet pa det gamle Thule blev der-
for Dundas, eller Pitugfik, i dag sta-
vet Pituffik, efter ny grenlandsk sta-
vemade, som man sa alligevel kalder
Thule. Det er ikke helt let at finde
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rundt i. I det hele taget er stednavne
i Grenland en sver sag.

Fjeldet ved det omrade, hvor Fly-
vevabnet afholdt PITUGFIK overle-
velsespvelsen fik sit navn, lille Dun-
das pa felgende méade, -Hvad hedder
det fjeld? spurgte en deltager kom-
mander O.P. Jensen,

-Ikke noget, led svaret, -Men pa
grund af dets form kan vi jo kalde det
‘Lille Dundas’, og det hedder det sa.

Dabasen stod feerdig, var der plads
til ca. 12.000 mand. Foruden at holde
radaren i gang, var der opgaven med
at drive selve luftbasen, NIKE-batte-
rierne og de kampeskadriller, der var
stationeret her. Et stort samfund,
der kun kunne holdes i gang med
stette udefra, alt, med undtagelse af
vand, der hentesispen Lake Crescent
ca. otte km. est for basen, skulle
enten flyves eller sejles ind. Kom-

mander O.P. Jensen forteeller, at
havnen normalt kun, hvis overhove-
det, er isfri nogle f& uger hver som-
mer. Dog ikke mere, end at der skal
isbryderhjeelp til for at komme ind til
molen.

1 dag er beszetningen pa Thule kun
skyggen af fortids storhed. Nu arbej-
der her 102 amerikanere, 468 dan-
skere, 120 grenleendere og tre cana-
diere, i alt 693 personer.

Antallet af bygninger er under re-
duktion. Planen er at samle de an-
satte et antal bygninger i et centralt
omrade og sa at sige, breende resten
af. Nar man betzenker, at det koster
US $ 10.000.00, om é&ret, omregnet
til dagens kurs, kr. 6.26 = 62.600.00
at varme en barak op, er der ikke
noget at sige til, at der skal lukkes
barakker. Opvarmning af en hangar
koster US $ 336.000.00 eller



Indsejlingen til Thulebasen. Langst
til venstre ses Saunders @ (Agpat).
Til hajre for een domineres billedet

af Dundas fjeld og i forgrunden ses

selve Thulebasen med blandt andet
de mange olietanke, der er en
livsbetingelse for basen.

2.103.360.00 kr. En pris, der kan
tage vejret fra de fleste. For at kunne
deekke det kolossale behov for op-
varmning har basen en lagerkapacitet
pa 95 mio. US Gallons olie, det svarer
til 359.575.000 1. Vi talte ikke tan-
kene, men der var mange.

Alt er stort

Vil man virkelig fornemme Thuleba-
sens storrelsen som er 6,4 km', sa
skal den opleves til fods. Det vil tage
en halv times tid at ga fra basens
sydestlige hjerne, hvorfra man kan
se indlandsisen og ned til havnen.
Dette udsagn skal tages med det
forbehold, at man ikke er ifert hele
det arktiske udstyr, der tilsammen
vejer ca. ni kilo. Er man det, tager det
nok et kvarter mere. En spadseretur
bade inde pa selve basen og udenfor
i terreenet er en speciel oplevelse. De
sma sten, der er spredt ud pa alle
vejene, gor en tur i mocklocks (spe
cielle stovler) til en ubehagelig ople-
velse. Man vrider umotiveret over pa
foden den ene gang efter den anden.
Det betyder, at man hurtigt laerer at
finde den vej, der er feerrest sma sten
pa. Nar man gar pa sneen, fir man en
speciel oplevelse, den sa at sige 'skri-
ger eller knirker meget hejt nar man
treeder pa den. lkke noget med at
synke i. Nej sneen er fast som var det
skumplast.

Alle husene blev preefabrikerede
hjemme i USA, sejlet hertil og opfert
i lobet af 60 dage i 1951.

Der blev fra starten gjort alt for at
give personellet pa basen mulighed
for at leve et liv sa teet pa det hjemme
i USA, som muligt. Dining Hall, cafe-
teriet, er et orgie af mad, og til sma
penge. Passer man ikke pa, buler
profilen ud med hastighed, der er
overraskende. For at modvirke dette
er her et enormt fitnesscenter, hvor
de overfladige kilo kan bekampes. I
Knud Rasmussen Recreation Cen-
ter, hvor der er bibliotek, PC'rum,

Selve Air Base Thule set [ra Sydbjerget.

Sn

eharen har ingen frygt for mennesker. Billedet her er taget fra ca. to

LAY

= é\

meters afstand. Hvad dyrene lever af, er fortsat en gade for fotografen. Her

var intet grent, kun sne.

FLYW 2-1997



Barakker til beboelse for perso-
nellet. Bade barakkerne, og de
varme- og vandrer der forsyner
dem, er lagt op pa piller for at
hindre direkte forbindelse til den

evlg frosne jord (permafrost).

billard. spillemaskiner og et stort vel-
mebleret opholdsrum. At der ogs4 er
et fotolab, hvor man kan lave sine
egne billeder, hobbycenter, hvor man
bygge alt fra en grenlandsk kajak til
en model af et B-52 bombefly, kan
ikke overraske. S4 er der selviolgelig
alle de faciliteter, deri evrigt herer til
en by, som dansk og amerikansk
posthus, hospital, tandlageklinik, va-
skeri, renseri, brandstation, politi-
station bade dansk og amerikansk.
Faktisk er dansk gaet hen og blevet
hovedsproget efterhanden som bas-
ens betydning er aftaget.

Enhederne pa Thule
Som verden har udviklet sig, er an-
tallet af ansatte pa Thulebasen
skrumpet ind. Basen herer un-
der 12th Missile Warning Group,
som styrer kommando- og kontrol-
funktionerne pa the Ballistic Missile
Early Warning System (BMEWS) Site
1. (Tidligt varslingssystem mod balli-
stiske missiler, base nr. 1). Radaren
deskker en cirkel pa 4800 km., der
svarer til 90% af det omrade, hvorfra
det tidligere Sovjetunionen kunne
affyre sine missiler. Site 2 ligger i
Alaska, og Site 3 er placeret ved
Fyllingdale i Storbritannien.
1012th. Air Base Squadron (Flyve-
stationseskadrille) har til opgave at
drive Thulebasen og stgtte de under-
lagte enheder. Samtidig fungererspe-
cialister fra eskadrillen som kvalitets-
inspekterer i forhold til de kontrak-
ter, der er indgaet med det danske
selskab Greenland Contractors (GC)
og det amerikanske FELEC Services
Inec.

Sydest for Thulebasen ligger
Detachment 3 (Det. 3.), som er et
detachement under 2nd. Satellite
Tracking Group (2. Satellitspore-
gruppe) som er stationeret pa Onizuka
Air Force Base (flyvestation) i Califor-
nien. Det 3. er en af ni satellitspore-
stationer spredt rundt om pa jorden,
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som udger et satellitkontrolnet. Den
sidste enhed er 1983. Commu-
nications Squadron (1983. Kommu-
nikationseskadrille), som er direkte
underlagt Space Communication Di-
vision (Rumkommunikationsdivisio-
nen). Enhedens forste opgave er at
sikre flyvekontrollens kommunika-
tion ved flyoperationer. Den anden
opgave er at udfere kvalitetskontrol
med den ikke-fglsomme og folsomme
kommunikation som GC star for at
gennemfore. Endelig har Eskadrille
1012 et sikkerhedspoliti som overva-
ger sikkerheden pa Thulebasen, hvil-
ket sker i et tzet samarbejde med det
danske politi som ogsa fungerer pa
basen.

I den kolde krigs dage var Thule-
basen forsvaret af seks NIKE-missil-
afskydningsenheder. De 14 i en ring
udenom selve basen. De skulle dels
beskyite radaren, men ogsa flyve-
stationen og den 100 m. brede og 10.
km. lange startbane. P4 flyvesta-
tionen la der et antal jagereskadriller,
som havde til opgave at afvise et
eventuelt sovjetisk flyangreb pa ba-
sen. Bade NIKE-batterierne og jager-
flyene er forleengst borte.

Husene star pa piller

Permafrosten har bestemt den noget
egenartede byggestil. Alle husene er
bygget pa piller, for ikke at forstyrre
den frosne jord. I en enkelt hangar
skulle man lige preve at bygge ovenpa
jorden. Det har betydet seenkning af
gulvet indtil tre meter. Alle vand- og
varmerer ferer inde i velisolerede rer
ovenpa jorden. Inde i husene skal
vandhanerne lgbe hele tiden. Ger de
ikke det, fryser rerene til. At husene
star pa piller giver basens mange

polarrzeve lidt lz. Der er en del af
dem. O.P. fortzeller, at der har veeret
mange flere. Sidste &r for jul sked
den danske betjent ca. 300. Sne-
harer ser man ikke i lejren. Men den
store overraskelse var den dag en
kampemezessig ravn flgj henover ho-
vedet. Odinsfuglen kan altsid ogsa
klare sig her sd hejt mod nord, men
nok mest pa grund af lossepladsen
ude pa Sydbjerget, Akinarssuk ogsa
kaldet, hvor der ogsa ligger en radio-
modtagestation.

Sikkerhed

Heroppe tager man ikke bare en bil
og korer sig en tur. Nej man melder
fra til PITUGFIK OPS og fortzller,
hvor mange der kerer af sted i bil
nummer det og det, hvor man skal
hen, og hvor leenge turen varer. Nar
man nar frem melder man hjem, at
nu er man fremme, og ca. hvor laenge
man vil blive pa stedet. Nar turen gar
hjemad, samme procedureigen. Ogsa
selvom solen skinner fra en skyfri
himmel. Det samme geelder for de
fastboende pa basen.

Major E.G. Nielsen (GEN) forteel-
ler, al det med at solen skinner ikke
er nogen garanti for godt vejr om en
halv time. Pludselig kan der komme
en storm oppe fra indlandsisen. Og
nu er det med at komme i hus i en
fart. 1 husene har man altid mad-
rationer liggende, s& man kan over-
leve der i en to-tre dage. De arktiske
vinterstorme har man delt op i ‘Alert’
{Advarsel) plus tre faser. Ved fase I,
ma man ikke gi udenders alene. Nar
fase II forventes, indstilles alt ikke
nedvendigt arbejde, og folk begiver
sig til deres huse, men mindst to og to
sammen. Nar de er kommet tilbage



Tiflugts- ==
hytte nr. 5. '
(Shack no. |

5.). Ved
stormvar-
sel kan den
vejfarende

spge lee i

hytten. Som
det ses,
star vejaf-
meerkning-
en tzet, ca.
20 m. Alli-
gevel kan
det under
White Out
(Alt er
hvidt) vaere
umuligt at
se fra den
ene af-

rapporterer de til Stormcoordina-
toren. Herefterbliver allei deres kvar-
terer indtil vejret bliver bedre. Og alle
feellesfaciliteter, herunder cafeteriet,
er lukket. Nar stormen op pa fase III,
ma alle blive, hvor de er, ikke noget
med at preve pa at na hjem til kvar-
teret.

Vejret praeger ogsa indretningen
af vejene, Umiddelbart tror man, at
der er tale om asfaltveje, der er daek-
ket af sne. Sadan er det ikke. Alle veje
bestar af grus fremstillet af knuste
klippeblokke. Vejene er afmeerket
med reflekser i begge sider. Gult i
venstre, og redt i hajre side. Reflek-
serne er inde pa basen placeret med
ca. 10 m. mellemrum. P4 vejene uden-
for basen kan afstanden komme op
pa 20 m. Major E.G. Nielsen fortzel-
ler, at under en fase tre storm, kan
sigtbarheden reduceres til en arms
leengde, man vil altsa ikke kunne se
fra den ene refleks til den anden.
Uhyggeligt, fzenomenet kaldes White
Out (alt er hvidt). Med mellemrum er
der opstillet ngdhytter langs vejene.
Hytterne ligger med variende af-
stande fra 960 til 1760 m. afstand. I

hytterne er der senge, varmeovn,
primuslygte, telefon og nedforsy-
ninger. En storm kan vare op til tre
dage. Den hgjeste vindhastighed man
harmalt var ved nedhytte nr. syv, her
naede vindhastighedsmaéleren op pa
331 km/t. fer vindmaleren blseste
ned. Hytterne er tgjret, eller boltet
fast til undergrunden. Yderligere
hznger der ved hvert hjerne en olie-
tende fyldt med cement. Flere af hyt-
terne bar preeg af, at olietenderne
har veeret bragt i svingninger af vin-
den og har banket buler i hyttens
vaeg af metal.

Lige nu er alt dette teori, solen
skinner og der bleeser en let brise ned
fra indlandsisen, som kan ses nogle
fa kilometer leengere mod ost.Om
sommeren, det vil sige, nar tempera-
turen stiger helt op til plus otte gra-
der celcius, kan det vaere svaert at
holde styr pa vejene. Specielt hvis der
gar hul pa en lomme med smeltevand
oppe i indlandsisen. I sadanne til-
feelde gar elven over sine bredder, og
den vej der var der for en halv time
siden, ja den er pludselig vaek. S ma
man i gang med at reetablere vejen.

Radaren og naturen

Thuleradaren ligger ca. 19 km. nord-
gst for selve Thulebasen. Den er en
imponerende trekant der rager hgjt
op i landskabet. Endnu mere impo-
nerede er udsigten fra stedet over
mod Chamberleins og Knud Rasmus-
sens gletschere mod nord og nordest
og endelig Harald Molkte Brae mod
nordnordest. O.P., der er guide pa
ruren forklarer forskellen pa en glet-
scher og en brz. Sidstnaevnte er
omkring 70 m. hgj og keelver ved
isbjerge, hvorimod gletscheren stille
og rolig flyder ud i bugten. Laengere
mod vestnordvest kan man skimte
Salisbury Gletscher. Det er et [anta-
stisk natursceneri, hvor lyset hele
tider bytter rundt pa pastelagtige
farver, ogsa over i rosa, det er et
fantastisk syn.

Pa vej tilbage mod basen far vi gje
pa en snehare ikke langt fra vejen. Vi
gar langsomt hen imod den. Dyret
synes ikke at nzere frygt for menne-
sker. Den bliver ved med at skrabe i
sneen efter fede. En snehare er en
meget stor hare, sammenlignet med
polarraeven endda meget stor. Sidst-
nzevnte minder i sterrelse mest om
en kat med raeveben-, hale og hunde-
hoved.

En tur op pa Sydbjerget var en
utrolig oplevelse. Pa et langt stykke
var der direkte udsigt til Store Land-
gletscher, som er indlandsisen, der
skyder en tunge ned mod Thuleba-
sen. Oppe fra Sydbjerget er der uhin-
dret oversigt ned over bade flyve-
stationen og hele baseomradet. Her-
oppefra kan man ogsa de over til
Sauders @, (Agfpat), ogtil Edderfugle-
per, (Qegertarssuit), i folkemunde
kaldet for 'Heksepatten'. Et underligt
navn, men de fleste gange lignede
gen et smukt kvindebryst. Pludselig
kunne det skifte form til at ligne en
spids kegle med en firkant balance-
rende pa spidsen, for s4 umiddelbart
efter at lige et krigsskib, for si nze-
sten helt at forsvinde og kort efter
ligne en rund budding formet i en
kaffekop. Navnet Heksepatten var
velfortjent, den @ var forhekset.
Ultima Thule er fascinerede, skabt
som handelsstation af to af Dan-
marks mest kendte polarforskere, pa
grund af den kolde krig omskabt til
en af verdens sterste og serpraegede
krigsmaskiner, med de menneske-
lige omkostninger det havde for inu-
itterne, eller gronlzenderne om man
vil, en pris, der aldrig kan gores op.

FIX,,,{, 2-1997



PITUGFIK

Danmarksmester i is og sne

GEN alias major E.G. Nielsen, Flyvesikkerhedssektionen i Flyvertaktisk Kom-
mando, er nok den dansker der ved mest om, hvordan man overlever i Arktis. Han
ved alt om igloer og varme handsker samt, hvad der ellers skal til for at holde sig
i live.

L= .

Under afskedsmadaltidet overrakte major E.G. Nielsen (GEN) den amerikanske
instrulcter Senior Master Sergeant Richard Hamilton sit bevis for deltagelse i
Arctic Survival Couse (Arktisk overlevelseskursus) PITUGFIK.

Fm‘“‘ 2-1997

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

De leste 1 Flyvevabnet har hert om
PITUGFIK, det gronlandske stednavn
for arktisk overlevelsespvelse for fly-
besztninger. PITUGFIK betyder 'ste-
det, hvor man tejrer, et eller andet,
for eksempel sine hunde'. PITUGFIK,
er ogsa navnet pa en halve lige syd for
Thule, som ikke hedder Thule, men
Dundas. Thule var det navn Dan-
marks stor grenlandsforsker Knud
Rasmussen gav stedet, som inuit-
terne sa kalder for Qanaq. navnet tog
de i gvrigt med sig til den nye bo-
plads. da de blev tvangsforflyttet i
1953. En smule forvirrende méaske?

Manglende kunnen

GEN er overalt. Syv gange siden 1989
har han tilrettelagt og ledet PI-
TUGFIK-gvelsen. [ 1989 var han selv
med som elev, pa det han kalder et
provekursus, efter han i 1988 havde
vaeret med til at planlsegge ovelsen.
Pa det tidspunkt var det omkring 10
ar siden at danske flybesstnings-
medlemmer havde deltaget i arktisk
overlevelsesgvelse. Eskadrille 721,
som flyver mange missioner pa Gron-
land, var ved at blive bekymret over,
at si [A havde kendskab til, hvorle-
des man klarer sig, hvis flyet tvinges
til ngdlanding. De 4, der var tilbage
i eskadrillen, var uddannet af USAF
i Camp Toto for leengde siden og var,
som GEN udtrykker det, -Een ‘udde-
ende’ race.

Eskadrillen bad derfor Flyvertaktisk
Kommando om at se pa muligheden
for at lave et dansk kursus. Den
opgave tilfaldt davaerende major An-



Under afskedsmaltidet overrakte major E.G. Nielsen (GEN)
den amerikanske instrukter Senior Master Sergeant
Richard Hamilton sit bevis for deltagelse i Arctic Surival
Couse (arktisk overlevelseskursus) PITUGFIK.

ker Segrensen (RZR). Han havde en
fortid som patruljemand i Sirius-
patruljen. De to andre pa holdet var
major T.S.H. Olsen og kaptajn L.P.
Mortensen. [ 1988 rejste de rundt i
Grenland for at finde et egnet sted til
at afholde overlevelsesevelsen. De
kiggede pa Station Nord og Sdr.
Stremfjord, men valget faldt pa Thule.
Dels pa grund af basefaciliteterne og
dels pa grund af temperaturen, na-
turen og sneens beskaffenhed

Uddannelse

Vi spurte GEN, hvorfor Flyvevabnet
bruger amerikanske instrukterer. Til
det svarer han, at han fra et fly-
vesikkerhedskursus i 1988 pa Nor-
ton Air Force Base, California, fort-
satte til Homestedt Air Force Base,
Florida, hvor han deltog i et over-
levelseskursus til sgs (Sea Survival).
Her kom hani forbindelse med CMsgt.
(Chief Mater Sergeant) Stack, som
var ekspert 1 arktisk overlevelse. Sam-
men med ham lavede han i 1992
oplaegget til det PITUGFIK overlevel-
seskursus vi kender i dag. Maske
skulle vi lige fortzelle, at GEN i 1995
var pa et NATO Winter Suvival (vinter-
overlevelseskursus) i Norge.

-At vi bruger amerikanske instrukte-
rer skyldes ene og alene, at de er
virkelige eksperter pa omradet. Nok
koster de penge, siger GEN, men det
vil veere ulig meget dyrere, at skulle
holde to danske instrukterer oppe pa
samme standard. Den danske eks-
pertise, der treekkes pa er O.P. eller,
kommander Ole Peter Jensen, i Se-
veernet kun kendt som Ole Peter.
O.P. har et stort kendskab til Gren-
land og arktiske forhold, selv efter
han er blevet pensioneret for to ar
siden, er O.P. stadig en del af
instrukterholdet.

Planleegningen

Nar man deltager, for vort vedkom-
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mende pa afstand, far
man en ide om, hvad
der kreeves af planlaeg-
ning for at et sadant
kursus kan lebe gnid-
ningslest af stablen.
Intet ma glemmes, alt
skal medbringes hjem -
mefra. Der er ingen hjzelp at hente
lige rundt om hjernet, i hvert fald
ligger naermeste hjerne mere end
3000 km. vaek.

-Jeg bruger tiden mellem to kurser
til at planlaegge det naeste, forteeller
GEN, -Det skal ske ind imellem de
andre jobs der skal lgses hjemme i
Flyvesikkerhedssektionen i Flyver-
taktisk Kommando. Han siger, at
han har et teet samarbejde med iszer
materielmester Jorgen Nielsen fra
Hovedveerksted Veerlese, uden ham
gik det slet ikke. Han har ansvaret
for, at alt materiellet er til stede. Til
gengeeld ma GEN serge for at plan-
legge hver detalje med Thulebasen
omkring keretgjer, indkvartering, sik-
kerhed og 117 andre ting. Her haren
god samarbejdspartner i den danske
forbindelsesofficer pA Thulebasen,
orlogskaptajn Ehm Christensen.

P4 hjemmefronten skal der skaf-
fes medlemmer til evelsesledelsen.
Som regel elever fra tidligere ar, som
skal vejlede dette ars elever og indga
i sikkerhedsvagten om natten me-
dens evelsen kerer.

Hardt arbejde

Hvisder er nogen der tror, at det eren
ren ‘spejdertur’ at tage med som med-
lem af Distaff til Thule, sa glem det.
Det er sne, kulde, hardt arbejde og et
godt kammeratskab. Distaff skal
sorge for, at alt er pa plads til ele-
verne. De skal holde halen op pa det
hold de er attacheret under hele gvel-
sen. Endelig skal de rydde op og flytte
rundt pa ting hele tiden.

GEN er alle vegne. Han holder gje
med, skarpt, at sikkerhedsregler over-

holdes. Han vil ikke se nogen slinger
i valsen. Han kender sine amerikan-
ske veerters regler og ensker dem
overholdt til punkt og prikke. En klog
foranstaltning i en natur, der ikke
viser nogen nade ved fejltagelser. I
bedste fald klares den med forfrys-
ninger og mistede fingre, taer eller
nzese. [ veerste fald der man af at
sjuske.

Alting far ende

Efter at have ledet PITUGFIK ovel-
serne syv gange og uddannet 217
elever, ma GEN se i gjnene at pensio-
nen nzermer sig. Han giver ikke ud-
tryk for storre glaede ved den udsigt,
men taler meget om at fungere som
en slags konsulent i fremtiden.

Den aften alle troede skulle blive
den sidste pa Thule, havde O.P., pre-
mierlgjtnant Lotte Fredse Petersen
(S@S) og materielmester Jergen Niel-
sen, tilberedt et aftensmaltid for med-
lemmeme af Distaff. Under maltidet
blev GEN hzedret af deltagerne og fik
overrakt en ‘overlevelseskniv’ som
Drakenpiloterne havde flgjet med. I
kniven varindgraveret de arstal, hvor
GEN havde staet for PITUGFIK-gvel-
serne.

Inden GEN kom til Flyvertaktisk
Kommando i 1977, har han siden
1955, hvor han startede sin karriere
i Flyvevabnet naet at flyve Chip-
munck, T-33 T-Bird, F-84G Thun-
derjet, F-86 Sabre, F-104G Star-
fighter, F-100 F/D Super Sabre og
endelig T-17 Saab Supporter.
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Luftveernsgruppen

Lilholtbanen var fuld af biler

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Luftveernsgruppens Eska-
drille 543's deltagelse i Ra-
pid Reaction Force (RRP)
NATOs hurtige reaktions-
styrke, har skabt en hoj
aktivitet i Luftveerns-
gruppen, Sidste del af vin-
teren og foraret har veeret
preeget af forberedelser til
den endelige eksamen i
ugerne 23 og 24. Vi fulgte
med pa den proveTACE-
VAL, der fandt sted i be-
gyndelsen af marts.

180 mand drog af sted fra Veerlese
klokken ni om morgenen for at ende
i Husum 1 Slesvig klokken 20 om
aftenen. Klokken 15 var man pa Fly-
vestation Skrydstrup, der skulle tan-
kes op i mere end een forstand. Per-
sonellet skulle have middagsmad og
dieseltankene pa de 105 koretajer
skulle fyldes op. Invasionen af 180
mand er enhver cafeteriabestyrers
drem. Kerselsassistent Per Ther-
kildsen fra Eskadrille 533's Korsels-
tjeneste havde ikke tid til at dremme,
hanskulle tanke lastvogne. Vispurgte
ham, hvorfor kerer nogle af bilerne
ind til flyvestationens tankanlaeg? -
Det gor de fordi vi var bange for, at
der ikke er nok i vores 6000 liter
tankvogn. Alle fik, hvad de kunne
spise. Bilerne blev tanket og, klok-
ken 1700 preecis rullede den lange
kolonne ud af Flyvestation Skryd-
strup. Dog delt i to, af hensyn til den
gvrige trafik.. Der er meget langt til
Husum fra Skrydstrup nar vejveese-
netoveren flere kilometer lang straek-
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Teknikerne er ved at gere 30-m. gittermasten klar til at blive skudt i vejret.
Det er oversergent P.G.B. Nielsen, der er oppe for at sikre, at retningsanten-
nerne peger i den rigtige retning. -Det er usmart at finde ud af, at de vender
Jorkert nar masten er 30 m. hgj, forklarede han.
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ren fejlede ikke noget. Den var ogsd blevet

bedre efter at varmluftaggregatet, til venstre for teltet blev stillet op.

ning har spaerret motorvejen i et spor
og hastigheden nedszettes til mellem
0 og fem km/t. Turen startede i sne-
storm over Sjelland og endte i fin-
regn i Husum.

Briefing

Det er sendag morgen. Husum-
borgerne er endnu ikke gaet til bage-
ren forat hente deres Brotchen (rund-
stykker). P4 Julius Leber Kaserne i
Block 37 har der veeret liv lzenge.
Bygningen har det rigtige kaserne-
agtige over sig. Den er stor, med
lange gange, hgijt til loftet, negne
veegge og en utalelig akustik, der
forstzerker stgjen fra 190 mand bety-
deligt.

Klokken kvarter over otte havde
chefen for HAWK-afdeling @st
(HAWK-@), oberstlgjtnant Jergen Due
kaldt sammen til briefing for office-
rerne og klokken halv ni var der
briefing for resten af personellet. For
en udenforstaende, der ikke er for
godt kendt med terminologien, kunne
det veere sveert at folge med i detal-
jerne. Efter briefingen vidste alle, hvor
de forskellige elementer skulle rykke
hen, og hvor laegen boede, hvis nogen
kkom til skade.

Kommunikation er livsnerven

Masten, gemmen hvis antenner al
radiokommunikation skal lebe, var
ved at blive rigget op. Oppe i toppen,
der har tre retningsbestemte anten-
ner, sad oversergent P.G.B. Nielsen
og var ved at rette antennerne ind
mod de tre steder HAWK-enhedens
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elementer vil blive opstillet under
den Tactical Evaluation (TAC EVAL)
(Taktiske Evaluering), der begynder i
morgen, mandag. Vi fandt meget
hurtigt ud af, at det at rejse en mast,
der hejst helt op, nar 30 m. til vejrs,
ikke er sa enkelt endda. Seniorser-
gent J. Bue Madsen, der var leder af
holdet forklarede, -Den mast er en
gammel sag, som blev kebt i Arizonas
orken tilbage i 1975. Derovre virkede
den sikkert fint i den terre luft, men
det danske klima er hard ved mate-
riel, der skal std ude hele aret. Af
samme grund er masten blevet modi-
ficeret adskillige gange, og nu virker
den fint. Vi kunne konstatere, at
masten blev skudt i vejret ved hjzelp
af et wiretraek, det fungerede fint.
Ude ved enden af bardunerne stod
der folk til at sikre, at intet blev filtret
sammen, og P.G.B. Nielsen holdt gje
med, at kablerne fra antenne til sen-
der ikke blev filtret sammen, samti-
dig med at han overvagede den wire,
der rundt om tromlen trak det hele i
vejret. Bue sad med fingeren pa ned-
stoppet. Ni wirer, tre lidt leengere
nede ad masten og 12 ankre skulle
der til, for at holde masten lodret, i
Husums undergrund. Andre steder
med mere ustabil undergrund ma
man gere betydelig mere ud af for-
ankringen.

Store krav

Oberstlgjtnant Jergen Due forteeller,
-Vi har lant folk til denne pre-TAC
EVAL hos nzsten alle B-enheder i
Flyvevabnet. Mange af bevogtnings-
folkene kommer fra Flyvestation

Veerlpse. Sanitetsfolkene har vi lant
bade fra Hzeren og Sgvaernet. Kerne-
personellet i enheden udgeres dog
primeert af folk fra Eskadrille 543.
-En af vore svagheder er, forteeller
Due, -Vi er gode til det med teknik og
operation. Derimod har vi forsemt alt
det med stottefunktionerne. Det er
vores svage punkt. I alt for mange ar
har vi kun holdt korte evelser, hvor vi
har klaret os med en feltration og en
plade chokolade. Det kan man ikke,
hvis man skal rykke ud til et krise-
omrade i lzengere tid, med en enhed
af vores stgrrelse. Vi har allerede
fundet ud af, at vi mangler service-
personel til at lase opgaverne med at
servere mad, rydde op og gere rent.
Faktisk skal man bruge syv mand pr.
pabegyndt 150 personer i enheden.
Vi skal ogsa huske, at der skal serve-
res mad degnet rundt til vagtskifterne.
At skulle rykke ud til et kriseomrade,
har peget pa krav vi ikke tidligere har
teenkt s meget over. Due fortszetter,
ogsa et forhold som indkvartering er
vigtig. Folk skal helst under fast tag,
have deres egen seng, og han under-
streger, at det skal veere en feltseng,
sa folk kan holde varmen. Endelig
skal hver mand have en deployerings-
kasse til deres private ejendele. Den
er helt gal, hvis 20 mennesker, eller
flere, bor sammen og en ‘diskmand’
forsvinder, Den slags skaber utale-
lige forhold. Han slutter med at sige,
at man ikke ma undervurdere vigtig-
heden af gode hvilemuligheder for
personel, der maske skal veere ude i
et halvt ar, og ofte under stressede
forhold.

Infirmeriet

Nede i den bygning, der skal ind-
rettes til infirmeriet er overlzege Stef-
fen Lyduch, reservetandleege af II
grad, Mie Schjett, der til daglig ger
tieneste ved Sjaelsmark kaserne og
seniorsergent og sanitetsbefalings-
mand, V. Olsen i fuld sving. Der star
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pap- og deployeringskasser overalt.
Lyduch far dog tid til at fortzelle om,
hvorledes han har tzenkt sig at op-
stille sine sanitetsamlepladser, en
beslutning virkeligheden sendrede fer
solen gik ned. Han forklarede, at i
den bygning man havde faet stillet til
radighed ville der, foruden klinikken
og tandleegeklinikken, blive plads til
10 patienter. -Forholdene her er gode,
sagde han, -Her er hejt til loftet og
god ventilation. Sa ligger de ikke og
smitter hinanden, som vi oplevede
pa evelsen i Norge for et par ar siden.
-Er en skade sterre, end vi selv kan
klare, fortseetter Lyduch, si sender
vi patienten videre til sygehuset inde
i Husum. Han viser et kort frem over
Slesvig-Holsten. P4 kortet er vist alle
behandlingssteder, og hvad de kan
behandle samt deres telefonnumre.
Han forteeller ogsi om vanskelighe-
demne for lzegerne 1 sygehussektoren
nar de skal have fri for at rykke ud
med Eskadrille 543. -Vi kan stadig
ikke tegne DIB-lignende kontrakter
med vore lzeger, siger han, -Det bety-
der, at sygehusene, eller hvem, derer
deres arbejdsgivere, ikke har pligt til
at give dem fri nar de skal af sted med
os. Alle i Flyvevabnet, inklusive
Flyvertaktisk Kommando er enige i,
at vi ma have de kontrakter pa plads,
men endnu er der ikke sket noget.
Ude pa gangen er Mie Schijott i
gang med at opstille et splinternyt
rentgenapparat til at fotografere taen-
dernes placering med. -Er den ikke
flot? sperger hun smilende. Smilet
mere end forteeller, at det apparat er
OK. Til gengeeld har hun sit hyr med
at fa anbragt den skeerm, der skal
beskytte hende mod strilerne nar
hun tager billederne. V. Olsen kom-
mer til hjzlp. Det bliver der ikke
mere plads af, men sammen far de
kantet rundt pa tingene, sa arbejdet
kan udferes. Olsen ma agere ‘patient’
pA preve, fer Mie Schiptt er tilfreds.
Tilbage star sa bare manglen pa stik-
kontakter. Det betyder, at noget an-
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Bagerst i administrationscontaineren star seniorsergent og kassemester
A.L. Kofod i bogstaveligste forstand pa hovedet for at hjzelpe sine kolleger.
Flyverspecialist og specialist i at skaffe alt hvad folk kan finde pa at enske,
Helmut med efternavnet W. Thomsen, har til gengzeld travit ved den trans-

portable PC'er.

det ma afbrydes medens der tages
billeder. Improvisation er en zdel
kunstart. Det kom ogsa til udtryk, da
apparatet senere blev brugt til at
fotografere en forvredet ankel.

Fredericia banegard

Alle ved, at en karosse er 2,3 m. bred
og ca. 6 m. lang. | siddan en karosse
finder vi seniorsergent A.L. Kofod,
der til hverdag er leder af administra-
tionen i HAWK-@. Lige nu er han
kassemester og meget andet i udryk-
ningsstyrken, med sig har han sin
allestedsnaervarende assistent,
flyverspecialist Helmut, der ogsa hed-
der W. Thomsen. Hos administratio-
nen kan man altid redde sig en kop
kaffe. S4 vi kiggede indenfor, ogsa
denne gang holdt det med kaffen
stik.

Det blev en forrygende oplevelse.
Deca. 12m er fyldt op med et langt
bord ved den ene side. 1 den anden
side er der en slagbaenk. Under baen-
ken er der skuffer, hvor alle for admi-
nistrationen ngdvendige, plus et par
ting med er stuvet. Folk sa at sige
myldrede ud og ind. P4 et tidspunkt
var der ni personer inde i vognen. De
skulle bruge, fotokopier, batterier,
skruetreekkere, A-4 papir, de skulle
have skrevet telefonlister, sagar en
heeldetud til pafyldning af dieselolie
pa generatoren blev fremtryllet af
gemmemne. Andre skulle bare tiltu-
ske sig en kop kaffe. Kofod og Helmut
klarede det hele med et smil og kvikke

bemaerkninger, hvorpa der altid kom
svar,

I en pause, hvor der kun var tre i
vognen spurgte Helmut, deres uvi-
dende udsendte, -Ved du hvad HAWK
egentlig betyder? -Der var ugler i
mosen, sa svaret var -Nejl -Jo, det
betyder sameend,

-Home and Wife Killer, eller pa
tysk, Heute Alles Wieder Kaput!
(Hjem- og hustrudraeber - | dag er alt
igen i stykker). | den ferste ‘'under-
seettelse’ ligger maske en gran af
alvor nar man beteenker, at en ansat
ved HAWK-@ pa et ar har veeret
‘hjemme’ og forrette tjeneste 33 ar-
bejdsdage pa et ar.

Kontrol

-N4, [ mener nok det med, at -Graes-
set ma ikke betreedes! alvorligt? Det
har intet med det at gore, dette er et
BSO. og det skal hegnes ind med
pigtrad! -Har du forevrigt et Blue
Viking-kort, for ellers kan du ikke
komme ind. Kortet havde vi faet ved
eskadrille 543's leder af eskadrille-
kontoret, sa det blev pzent afleveret.
Efterhdnden som sendagen og man-
dagen gik, blev det med kortet rutine.
Bevogtningsfolkene, der startede ovel-
sen med et bord pa greespleenen fik
rejst et telt. Med kuldegraderne den
forste nat, kom der ogsa en varme-
bleeser pa plads og endelig dukkede
der en meget venligt udseende schee-
ferhund op. Nu skal man ikke lade
sig narre af de "baester’, for hvis ‘far’,
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| Reservetandlaege af Il grad, Mie Schjott bruger her seniorser-
gent og sanitetsbefalingsmand V. Olsen som proveklud for op-
stillingen af sit splinternye rentgentudstyr. Det foregik ude pa
|| gangen, og pladsen var mildest talt trang. Senere brugte man
| apparatet til at fotografere en ankel med.

lzes hundefgreren raber, -Stop man-
den! Sa ger den venlige hund man
lige har klappet, en dyd ud af at bide
sig fast i ofrets arm, lar eller, hvad
den kan fa fat i. Vagterne fortalte, at
systemet med kortene altid kunne
forteelle dem, hvem der var i BSO. Et
andet system med et neglebreet, der
heengte ned fra bordkanten, kunne
til gengzeld med det samme fortzelle
indkommende personel, om de skulle
have en negle med for at komme ind
pa deres veerelse. -Og sa er vi fri for at
rode mere med det! fik vi at vide.
Fikst.

Rundtur

Dagen sluttede med en recognosce-
ringstur rundt til de steder, hvor
enheden mandag skulle spredes til.
Ferst til Schwesing, den nedlagte
flyvestation, hvis baner har faet ny
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belaegning, og som, ind-
til videre vil veere fuld
operationsklar efter ti da-
ges forberedelse. Det var
il Lichtes Kampfgeschwa-
il der 41 flgj med Fiat G-91
og Alphajet. Nu er her
helt stille bortset fra de
opstillede koretgjer fra
SAM WING 1. De inde-
holder Patriot missiler.
Ned ved Kieler-kanalen
ligger Flieger-horst
8 Hohn, her skulle et
stotteelement til Eska-
drille 543 placeres. Ind
over hegnet kunne man
teelle ni C-160 Transall
transportfly linet op pa
en lang reekke.

Hjemme pa Julius Le-
ber Kaserne opgav vi at
finde ud af, hvornar de
sidste gik ‘hjem’ fra ar-
bejde den sendag aften.

Tyskerne navgiver de-
res kaserner efter en
kendt person. Vi spurgte
den tyske forbindelses-offcer, major
Gernot Plath, hvem der gemte sig bag
navnet Julius Leber. Han er fgdt den
16. november 1891 landsbyen
Diersheim i Elsass. Han gjorde tjene-
ste i haeren under 1. Verdenskrig og
gik derefter ind i socialdemokratiet,
hvor han opniede hgje poster. Da
Huitler kom til magten i 1933, sad

Julius Leber allerede i Forbunds-

dagen. Under den Anden Verdens-
krig deltog han i modstanden mod
nazisterne og kom i forbindelse med
Graf Claus Schenk v. Stauffenberg,

Allerede fer v. Stauf-fenbergs bom-
beattentat mod Hitler, var Julius

Leber blevet arresteret og sat i KZ-
lejr. Efter attentatforseget blev Ju-
lius Leber i oktober 1944 sat for en
sakaldt Folkedomstol og demt til de-
den ved hezengning. Han blev hen-
rettet den 5 januar 1945 Pl6t-zensee
feengslet.

Radikal
utilfredshed

Formanden for Radikale fol-
ketingsgruppe, Jergen Es-
trup, kritiserede ¢ begyndel
sen af april fmmnﬁﬂater
Hans Heekkerup (S} for, at
han tkke pi et Hdligere tde-
punkt havde orfenteret det
Radikale Venstre om, atman
er 1 feerd med at udvikle et
nyt jagerfly, det sdkaldte
JSF-kampfly (Joint Strike
Fighter}). Der er tale om et
kampfly der vil kunne lase
forskellige kampopgava

De’Radikale ser'med stor
skepsis pa, at Danmark gAr
med ind { udviklingen af det
amerfkanske kampfly der |
ar 2015 aflpse F-16 Fighting
Falcon.

Blandt de partier, der
stemte for forsvarsforliget
sidste gang er der ingen tvivl
om, hvorvidt man skal g
med | udviklingsarbejdet.
Flere politikere har givet ud-
tlx‘ykk for, at dansk industri
i kan undvare denne
uﬁkltpgmﬂuhghcd

Da Danmark for snart 25
ar siden gik ind 1 udvikiin-
gen af F-16, beted det et
keempeskridt fremad for et
firma som Per Udsen A/S }
Grend. Idagerdet Per Udsen
der selger dele Hl F-16. det
samme geelder for firmaet
Terma Elektronik,

Det skal sé tilfajes, at for
25 arsidenvar debatten stort
set den samme.

sn
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Blue Viking

Sa gik det for alvor steerkt

Det er ikke for meget sagt, at det var en mastodontorganisation Eskadrille 534 var
inkorporeret i under sit ophold i Husum i Tyskland. Eskadrillen opererede sammen
med den tyske SAM WING 1, bestaende af tre Patriot og to HAWK eskadriller.
Opstilingen af Eskadrille 543 i stillingen i Hude var en oplevelse for sig, det gik

steerkt, meget steerkt.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Alt materiel er afpravet. Stillingerne
rekognoscerede, alligevel bliver flere
ved at preve efter, taelle pa knapper,
-Har vi nu det hele? Er der noget vi
har overset? Eskadrille 543's ca. 60
koretgjer star opmarcheret pa parke-
ringspladsen pa Julius Leber Ka-
serne. Folk gar over 1 Unteroffi-
ziersheim for at spise morgenmad.
Man spiser utrolig godt pA Hugo Leber
Kasemne.

Overleege Steffen Lyduch eri gang
med at briefe sit personel pa den
kommende opgave, som han ikke ved
hvad vil besta af. Han matte revidere
sin plan om, hvordan han ville mod-
tage de sarede. | stedet for at have en
modtageplads ude i siten (det om-
rade hvor eskadrillen er opstillet) er
dennu flyttet ind i BSO'et (Beredskab-
somradet), og der vil kun veere perso-
nel ude i siten til at sortere de sarede
og serge for transporten ind til BSO
pa Julius Leber kaserne.

Briefing

Klokken 1030 var der briefing for de
kontrollanter, der skulle gennemfore
TAC EVAL (Tactitcal Evaluation) (Tak-
tisk evaluering) af Eskadrille 543.
Det var Oberstleutnant Vesper, der
bed velkommen til briefingen pa det
tyskerne kaldte HOHE GEEST 4/97
(Hoje geest 4/97). Den tyske opfat-
telse af, hvad en TAC EVAL er, blev
klargjort med felgende ord, -Det eren
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simulation af en virkelig situation,
og, -Ingen ber gere noget, han ikke
ville gore i en krigssituation. Herefter
fulgte sa en gennemgang af opstillin-
gen afde fem enheder derindgik i for-
TAC EVAL'en.

Efter en kort pause blev det store
evalueringsteam samlet, det var utro-
ligt mange, vi talte dem ikke. Oberst-
leutenant Vesper fortsatte sin brie-
fing, nu pa tysk. Han gennemgik de
omrader man iseer enskede afprovet.
Evaluatorerne fik de tips der var ned-
vendige for at se tingene efter i sem-
mene. Herefter fulgte en lang reekke
rettelser til aftalte incidents eller
haendelser, som enhederne skulle
udszettes for i lgbet af TAC EVAL'en.
Ingen kunne veere i tvivl om, at STO,
Survival To Operate (Overlevelse for
at kunne operere) var et af hoved-
punkterne, der skulle checkes.

Sa gik det steerkt

Omkring klokken 14 lokal tid, be-
gyndte MP'erne at rere pa sig. De
skulle ud for at sikre kolonnen fri
passage ud til Siten i Hude. Denne
gang gik kolonnekerslen find, ikke
noget med at 'spille harmonika'. Hude
ligger langt ud pa landet i sadan 20
km. sydest for Husum. En nu ned-
lagt tysk HAWK-site, lige til at kore
ind i.

Da keretgjerne kerte ind Siten
skete alt pludselig fuldstzendig me-
kanisk, og meget hurtigt. PA den tid
det tager at g 250 m. havde perso-
nellet pa segeradaren faet alle
antennens elementer op, undtagen
een, som det ses pa billedet. Alle

steder rundt om i Siten, lgb alle slags
gradstegn. Hvis de ikke lob med et
kabel over nakken, sa drejede de pa
et handsving. Det sidste for at bringe
afstandsradaren i vandret position, -
En kvart grad mere led komman-
doen, Ham med handsvinget vidste
adbenbart, hvor meget det skal drejes
for en kvart grad, for nu var svaret, -
Den er OK! Da der var gaet knap en
halv time, var de forste sleringsnet
sat pa plads og Siten begyndte at
ligne det man plejer at se neer man
besgger en HAWK-eskadrille. Sam-
arbejdet virkede perfekt. En kom lg-
bende med det tunge kabel fra seger-
adaren. Ned ad bakken, op igen og
over vejen. Sa begyndte tyngden af
det tunge kabel at tage farten af ham.
I samme sekund dukkede en anden
op. Det s4 ud som om han kom ud af
ingenting. Kablet op pa nakken. og
frembringel-seshastigheden steg
igen. En time og 55 minutter efter at
porten gik op, var Eskadrille 543
operationsklar.

Bevogtning

Kaptajn L.S. Dinesen stod og betrag-
tede sit omrade, da vi spurgte ham, -
Hvor meget skal du passe pa, og hvor
mange har du til det? Dinesen forkla-
rede. at han havde faet lov at nejes
med at bevogte en sektor pA 90°, -ned
langs med hegnet det folger vejen der
og sa op til stort set stik vest af
segeradaren. Til det har jeg to vagt-
hold pa hver ti mand og to premier-
lgjtnanter og fire hunde. Vi deler op
pa to vagthold og hundene bruger vi
fortrinsvis om natten.
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Ved siden af skuret havde man
dagen for opfart en feltbefeestning af
sandszekke. ‘'Sommerhuset’, som det
blev kaldt havde sin egen lille historie
om improvisation og misforstaelser.
Man havde kebt to m* sand af en
bondemand, som man sa heeldte i
sandsekkene. Det skulle koste 40
DM. De penge kom forbindelsesoffi-
ceren major Platz og bad seniorser-
gent og kassemester A.L. Kofod om.
Han rynkede bryn og bad om en
regning fra bondemanden, som Platz
si matte skaffe. Det sommerhus var
ved at blive en dyr affzere. Aftenen for
havde det kostet kassemesteren en
bespisning af 20 mand pa McDon-
nals. Hvorfor? Fordi Dinesen havde
aftalt med cafeteriabestyreren at man
kunne komme og spise klokken 20 -
det gik bare galt med det med det lille
bogstav Z, sa da 20 treette og hardt-
arbejdende soldater stod med tomme
maver, var cafeteriet tilsvarende tomt.

TAC EVAL-besog

Samtalen blev afbrudt af, at TAC
EVAL holdet dukkede op, anfert af
major L.P. Juhl fulgt ag Leutenant
Schultz og Stabsunteroffizier T.
Schmidt. Nu kunne Dinesen ikke
ngjes med blot at forklare, nu skulle
der ogsa vises og udpeges, hvor og
hvordan han havde taenkt sig at lgse
sin opgave. Han rpg ud i den samme
situation, som de fleste andre har
veeret i under en TAC EVAL, han
forsagte at afleese, om teamet var
tilfreds med det de havde set, og det
kunne han ikke. Som de fleste teams,
var ogsa Juhl og Schultz flinke og
heflige uden at afslgre andet end det.
Sproget var officielt engelsk, men som
det ofte gar, s endte man i tysk, som
abenbart ikke er sa sveert, som de
fleste danskere synes at mene. Juhl
havde det pa dette sprog som en fisk
i vandet.

‘Sommerhuset’ var ikke helt feer-
digbygget, der manglede stadig ca. et
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Aldrig sa snart var Eskadrille 543 kert ind i den gamle HAWK-still

VoA g

ing ved

Hude, for personellet var i fuld sving med at montere antennen pa sege-
radaren. Her er der gdaet mindre end ti minutter efter at lastbilen er spasndt

fra.

par hundrede szekkeiat huset kunne
tages i brug. Hundeferere og de an-
dre bevogtningsfolk var komet til-
bage fra deres familiariseringstur
gennem det terraen de skulle bevogte.
Alle sad i graesset og planen for feer-
diggerelsen blev gennemgaet. Det ville
komme til at koste kassemesteren
yderligere 10 DM. Nu skriger de lyse
sandsazkke jo til himlen. Det havde
man tzenkt sig at klare ved at male
dem kamuflagegrenne/sorte. Her
stoppede festen. Farvehandlereninde
i Husum ville have 389.00 DM for
den maling der skulle til. Sa gik man
over til sleringsnet.

Besog af stabschefen

Naeste morgen ankom stabschefen
ved Flyvertaktisk Kommando, oberst
Kurt Ebbe Rosgaard. Han har tidli-
gere veeret chef for eskadrille 543 og

chef for Luftveerngruppen.

Det forste beseg gjalt inflirmeriet,
hvor overlege Steffen Lyduch tog
imod. Rosgaard sa sig om i lokalerne,
kiggede pa Lyduch. der var ifert
fragmentationsvest, og sagde sa, -
Maske var det mig der burde have
haft den vest pa. Som dagen skred
frem, var Deres udsendte ikke i tvivl
om, at en sadan foranstaltning havde
veeret pa sin plads.

Lyduch gennemgik infirmeriets
materiel og bemanding, og lagde ikke
skjul pa, at dette og hint endnu mang-
lede for at infirmeriet kunne fungere
optimalt.

Hele BSO'et blev besegt, og det var
tydeligt, at obersten kendte mange af
deltagerne personligt. Der var mil
tilbage til den tid da inspektioner
mere gik ud pa, om stevlerne var
pudsede og man havde en ren kam i
lommen. Nu drejede det sig om, -

FLY 4 21007



Sa snupper man lige et 110 m. langt
kabel, der vejer det samme antal
kilo, over nakken, og lober ned til
kontrolvognen med det. Da det var
trukket godt halvvejs ud, mdtte der
hjeelp til for at holde farten.

Hvad fungerer, og hvad fungererikke.
Og der blev svaret lige ud af posen pa
de meget direkte spergsmal obersten
stillede.

Ved ankomsten til Eskadrille 543's
Site, matte bilerne paent stilles uden-
for, og inspektionen foregik til fods.
Efter nogen tid medte inspektionen,
der ogsa bestod af chefen for HAWK
@st, oberstlpjtnant J. Due og chefen
for Kontrolsektionen ved Flyver-
taktisk Kommando, oberstlgjtnant A.
‘Pete’ Petersen, eskadrillens chef,
major Kim Ribert Hansen. Pa ober-
stens spergsmal, -Gar det godt? sva-
rede Hansen med et noget treet smil,
-Ja, bortset fra smatingene gar det
samaend udmeerket. Senere i samta-
lens lgb fortalte eskadrillechefen, at
tyskerme var slemme til at glemme, at
der skulle tales engelsk pa nettet.
Hansen indremmede, at danskernes
tyskkundskaber ikke er gode nok til
at felge med i den operative proce-
dure pa tysk. -Men, fortsatte han,
nar vi minder dem om, at vi ogsa er
her, sa hjelper det.

Godt uddannede

De der har prevet. ved hvor sveert det
er at lokke et udsagn ud af evalua-
torerne inden rapporten er skrevet.
De er lukkede som en gsters. Vi for-
segte ved den tyske STO-evaluator,
hans svar var, -Es geht vorwérts! (det
gar fremad), det blev vi ikke klogere
af. Den naeste evaluator var lidt nem-
mere, han svarede, -Es geht gut, de
Leute sind gut ausgebildet (det gar
godt, folkene er godt uddannede),
men mere blev det ikke til.
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Vi fik en kort snak med major
Riebert Hansen, som sagde, -Det er
gaet udmeerket indtil nu. Folkene
har slidt og slebt for at fa alt til at
klappe. Det geelder ikke mindst alle
dem vi har lant rundt omkring i
Flyvevibnet. Og han fortsatte, -Vor
tyske forbindelsesofficer major Ger-
hard Plath, har virkelig veeret os til
stor hjeelp. Har var med over det hele,
og de gnsker vi har haft er blevet
opfyldt med det samme. [ det hele
taget har tyskerne vzeret gode sam-
arbejdsparinere, der var indstillet pa
at fa tingene til at glide.

Stor fortrgstning

Chefen for HAWK @st, oberstlgjtnant
Jergen Due siger efter evelsen, -Pa
trods af, at det kun var anden gang
hele enheden var samlet, sa virkede
Eskadrille 543 som en homogen og
godt samarbejdet enhed, hvor alle
demonstrerede bade evne og vilje til
at lgse opgaven.

-Er du tilfreds med resultatet af
TAC EVAL?

-Jeg er endda seerdeles tilfreds. Vi
fik "Excellent’ i ‘General Response’,
det er utrolig godt, og bedre end hvad
vi har opndet ved en for-TAC EVAL

herhjemme i mange ar.

-Er det alt, der er gaet godt?

-Nej bestemt ikke. Vi har flere ting,
der skal rettes efter gvelsen, men det
erdet godeved det, at vived, hvad der
er der skal rettes. Og sa, at der ikke
er de helt graverende ting at rette pa.

-Hvordan gik samarbejdet med ty-
skerne?

-Generelt gik det godt, men ind
imellem kunne vi godt fele os en
smule glemt. Due siger, at dervarlidt
for fa heendelser i evelsen, hvor eska-
drille 543 blevinddraget. Og sa glemte
tyskerne ind imellem, at samarbejds-
sproget var aftalt til at veere engelsk.

-Men alt dette er smating, som
bliver rettet i fremtiden. Nar vi i juni
skal ned til den endelige TAC EVAL,
hvor Allied Air Forces Central Europe
(AIRCENT) (Hovedkvarteret for de al-
lierede flyvestyrker i Centraleuropa)
stiller evaluatorerne, sa vil alt komme
til at kere efter de aftaler vi har
indgéet. Det er med den storste for-
trestning at jeg tager til den endelige
TAC EVAL i Tyskland, der falder vi
ikke igennem.

God spirit
Efter inspektionen talte vi med stabs-
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Her er man ved at knytte de sidste forbindelser fra Launcheren (affyringsrampen) og ned til kontrolvognen.

chefen ved Flyvertaktisk Kommando,
oberst Kurt Ebbe Rosgaard, som
sagde, -Det var spzendende og inspi-
rerende at besege Eskadrille 543 og
vore tyske samarbejdspartnere. Folk
viste en stor lyst til at lese opgaven.
Det gjorde det ikke mindre spzen-
dende, at det er forste gang vi gen-
nemfgrer en TAC EVAL i udlandet.
Det er mit generelle indtryk at alle
gjorde, hvad de kunne for at lgse de
problemer der uveegerligt opstar?

-Hvilke problemer tale du om?

-P4 trods af, at vi nu har veeret
medlem af NATO i mange ar, og at vi
har overordnede retningslinier for
alting, sa ma vi alligevel konstatere,
at der er nationale forskelle i maden
vi ger tingene pa. Det matte jeg ogsa
konstatere var tilfeeldet her. Netop
derfor er det vigtigt, og modigt, at vi
gennemforer denne pre-TAC EVAL
sa vi far erkendt disse forskellighe-
der, og ikke mindre vigtigt, for dem
bragt i overensstemmelse. Jeg vil
gemne tilfoje, at jeg ikke ser det som et
koordinationsproblem. Tyskerne var
meget hjeelpsomme, iszer ma jeg frem-
heeve major Gerhard Plath, som syn-
tes at veere alle steder pa een gang for
at lese opstaede problemer.

-Du fik kritiske bemeerkninger til
iszersanitetsdelingens materiel, hvad
sker der?

-Man skal huske, at disse bemzerk-
ninger fremseettes i et enske om, at
kunne lese sin opgave optimalt.
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Mange af gnskerne er berettigede, og
det har vi allerede gjort noget ved. For
eksempel bliver vore ambulanceferere
nu godkendt. Flyvematerielkom-
mandoen er klar til, at der er et meget
teettere samarbejde med laegerne nar
tingene skal kebes ind, og der foreta-
ges den ngdvendige kontrol nar de

e

kommer hjem. Spergsmélet om DIB-
kontrakterne til lsegerne har vi rejst
overfor Forsvarskommandoen.
Endelig skal man huske, atskal Eska-
drille 543 rykke ud i RRF-rollen, sa
star hele Flyvevabnets materiel til
radighed, og sa vil der ingen mangler
vaere.

Det er ilcke altid, at beseg af stabschefen kalder smilene frem. Fra v. chefen
Jor eskadrille 543, major Kim Riebert Hansen, som sagde, -Det gar rigtig
godt, bortset fra smating, hvilket blev bekreeftet af chefen for HAWK Afde-
ling @st, Jergen Due, overfor chefen for Kontrolsektionen ved Flyvertalktisk
Kommando, oberstlgjtnant Anker Petersen og stabschef ved Flyvertaktisk
Kommando, oberst Kurt Ebbe Rosgaard.
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Eskadrille 574

Implementering af Stinger

Tekst og billede major Lars Hoff-
mann, chef for eskadrille 574

Med aftale af 8. december 1995 om
forsvarets ordning 1995-1999 blev
der truffet vidtgdende beslutninger
om neerluftforsvarets fremtid i Flyve-
vabnet.

Det blev besluttet, at det hand-
rettede L/60 kanonsystem skulle
udfases, at det radarstyrede L/70
kanonsystem skulle deaktiveres i
fredstid, og at, der skulle oprettes et
missilnzerluftforsvarssystem i Flyve-
vabnet. Arsagen var et enske om dels
at opna en modernisering af nzerluft-
forsvaret og dels en besparelse. Be-
regningerne viste, at denne beslut-
ning kunne give et arligt provenu pa
ca. 25 mil. kr., nar projektet er fuldt
udmentet i ar 2005. Hovedparten af
besparelsen ligger { en reduktion pa
135 arsveerk.

Luftveernskanonerne

Kanonsystemerne L/60 og L/70 blev
overfert fra Heeren til Flyvevabnet i
1980. Hovedopgaven var at udfere
luftforsvar af danske militzere flyve-
stationer, og i visse situationer ogsa
civile flyvepladser, nar operationer
med kampfly skulle finde sted herfra.

Flyvevabnet opererede med fire ak-
tive eskadriller (ESK) pa Flyvestation
Aalborg (ESK 670), Flyvestation Ka-
rup (ESK 671), Flyvestation Skryd-
strup (ESK 672) og Flyvestation Veer-
lese (ESK 575). Disse uddannede
veernepligtige pa L/70 kanon-
systemet, men havde desuden hver
24 L/60 kanoner, hvortil de vaerne-
pligtige overfortes efter at have vaeret
mobiliserbare i en halv snes ari L/
70-systemet . Desuden fandtes der
to L/60 mobiliseringseskadriller pa
Flyvestation Tirstrup og Vandel (ESK
673 og ESK 674) med hver 32 L/60
kanoner.
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11985 blev det besluttet, at kun ESK

670 pa Flyvestation Aalborg skulle
fortseette uddannelsen af vaerneplig-
tige til hele L/70 kanonsystemet. De
pvrige L/70 eskadriller overgik til
mobiliseringsstatus. L/70 materiel-
let gennemgik i slutningen af 80'erne
en modernisering, der omfattede Vo
maleradarer (radar til maling af
mundingshastighed) til kanonen, ny
radar, ny computer og en laser-
afstandsmaler til malfelgeradaren
“Super Fledermaus”, der samtidig
blev omdebt “Terminator”. Desuden
iveerksattes prototypeprojekter til
bl.a. aflesning af det forseldede
radickadeudstyr.

Stingersystemet

Forsvarsaftalen for 1995-1999 beted
en afslutning pa denne epoke, men
ogsa starten pa en ny. Som det frem-
gar af aftaleteksten var opgaven ikke
100% bundet til et bestemt vaben-
system, men visse begraensninger i
friheden var der dog. De skonomiske
og logistiske konsekvenser ved at
vaelge et system, hvor materiel-
sammenfald med andre veern kunne
opnas, skulle veere styrende. Samti-
dig skulle der sikres en mulighed for
at etablere et integreret luftveern-
system. Da Heeren allerede var i gang
med et projekt med Terma, og da dele
af dette system med fi zndringer
ville kunne bruges til DEHAWK- pro-
jektet (Danish Enhanched Homing
All The Way Killer-Missile) (Dansk
forbedret malsegende missilsystem),
14 det klart, at der ville blive tale om
et STINGER baseret system. Det blev
ogsa besluttet, at pengene til
Flyvevabnets kommende nzerluft-
forsvarssystem skulle findes i bud-
gettet for DEHAWK. Det begraensede
enskelisten en del for DEHAWK som
for neerluftforsvar, men var en god
ovelse i at fa det bedste ud af knappe
ressOourcer.

Politik

Den politiske beslutning er blevet
yderligere preeciseret af Forsvarsmi-
nisteriet og Forsvarskommandoen.
Det er besluttet, at der skal oprettes
seks STINGER mobiliseringseska-
driller til forsvar af de fire hovedflyve-
stationer til aflesning af de tidligere
L/70 eskadriller) og fire Minimum
Facility Bases (MFB) Baser med fA
faciliteter) (de civile deployerings-
flyvepladser (MFB)). Det betyder, at
to af eskadrillerne skal kunne deles
op i halveskadriller, naesten som det
kendes fra HAWK-systemet. En af
ESK skal i fredstid fungere som
uddannelseseskadrille.

Provenuet skulle opnas hurtigst
muligt, hvorfor L/60 kanonsystemet
blev nedlagt pr. 15 april 1996, L/70
kanonsystemet blev deaktiveret pr. 1
JUL 1996, og samme dag oprettedes
STINGER Uddannelseseskadrillen pa
Flyvestation Skalstrup (FSNSKL)
under Luftveernsgruppen (LVG). Det
sidste, fordi det samtidig var beslut-
tet, at luftforsvaret skulle integreres,
ogsa organisatorisk, ved at overfere
ansvaret for opstillingen af nzerluft-
forsvarseskadrillerne fra flyve-
stationerne til LVG. Dette er logisk i
lyset af, at STINGER projektet i Fly-
vevabnet er en del af DEHAWK-pro-
jektet bade pkonomisk og mate-
rielmaessigt.

Pa mindedagen for artilleristernes
skytshelgen Sancta Barbara, den 4
december 19986, tildeltes STINGER
Uddannelseseskadrillen eskadrille-
nummer 574. Eskadrille 574 (ESK
574) opgave i fredstid er at uddanne
og opstille nzerluftforsvarseskadriller
til de neevnte seks eskadriller, hvor
ESK 574 som naevnt i krigstid udger
den ene af de to ESK, der skal tage sig
af MFB.

Uddannelse
ESK 574 har endnu ikke hverken
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elever eller materiel. PA personel-
siden er der tilgaet 12 ud afen fastsat
norm pa 18. Der er forholdsvis god

tid til at forberede uddannelses-
virksomheden, idet de ferste reser-
veofficersaspiranter forventes at tilga
i december 1997, sergentelever i fe-
bruar 1998 og vaernepligtige i august
1998 (indkaldes 1. maj 1998). Disse
datoer afspejler sandsynligvis den
arlige cyklus fremover, og der uddan-
nes saledes nzesten alt personel i
eskadrillen fra Tactical Control
Officers (TCO) (Taktisk kontrol-
officerer) til den menige skytte/
motorvognsferer. Der udestar kun,
at f4 omskolet chefer, naestkomman-
derende og teknisk/administrativt
personel, for at eskadrillerne er kom-
plette. Dette personel vilindlednings-
vis blive omskolet fra de eksisterende
kadrer i kanonneerluftforsvaret.

EKombineret uddannelse

Eskadrillen star altsi i den usaed-
vanlige situation, at der er relativt
god tid til forberedelse af vaernepligts-
uddannelserne, men, der er ogsa tale
om at begynde fra bar bund. Med
materielsammenfaldet med Haerens
luftveern, er det muligt at udnytte
eksisterende uddannelser ved Hee-
rens Artilleriskole (HAS), Varde, og to
premierlgjtnanter fra Flyvevabnet har
gennemfert VAbenkursusI/Luftvaern
(VK I/LV) ved HAS i 1996. Desuden
har to flyveroverkonstabler (FOKS)
gennemfert Grundlaeggende Sergent
Uddannelse/Luftveern, og to over-
sergenter har deltagetireserveofficer-
skursus/Luftvaeern ved HAS. Der er
altsad for de to FOKS tale om en
kombineret vaben- og befalings-
mandsuddannnelse; uszedvanligt
derhen, at Hzeren derved har uddan-
net sergenter til Flyvevabnet. Des-

uden deltager to seniorsergenter pa
VK I/LV 1997 ved HAS. Kurset af-
sluttes i slutningen af maj 1997.

I ferste halvdel af 1997 gennemfs-
rer ESK 574 det ferste STINGERTCO
kursus i Flyvevabnet. Kursus-
deltagerne er det endnu ikke uddan-
nede operative personel ved ESK 574
og personel fra LVG stab. De nyud-
navnte sergenter og evrige uddan-
nede fra HAS skal her for forste gang
fungere som instrukterer, og kursus
gennemfpres pa Marinestation Sjzel-
lands Odde, ved 13. Luftveerns-
afdeling pa Sjeelsmark Kaserne og
ved HAS i Varde. Kursus afsluttes
med kontrolprever, der tilrettelaeg-
ges og gennemfores med assistance
fra HAS. | forbindelse med kursets
forleegning til Varde i juni, er der
planlagt en deployeringsavelse til
Abent Hus pa Flyvestation Aalborg
den 15. juni 1997,

Arsagen til, at det er nedvendigt
at forleegge kursus til flere dele af
landet, er at ESK 574 som naevnt
endnu ikke har modtaget STINGER
materiel. Det kan ikke paregnes, at
organisatorisk materiel tilgar Flyve-
vabnet for tidligst i 1999, men indtil
daer det i forsvarsaftalen bestemt, at
Heeren og Seveernet i muligt omfang
skal sigtte Flyvevidbnet. Da Hzeren
endnu ikke har modtaget alt sit ma-
teriel, er dette ikke problemlgst, men
samarbejdet og viljen til samme har
til dato veeret i top.

Kommende indkeb

Status pa materielsiden er, at Flyve-
materielkommandoen (FMK) harind-
stillet til Forsvarskommandoen om
indkeb af STINGER materiel. Det dre-
jer sig om 3D varslingsradarer,
kontrolvogne og luftvaernsfelt-
affutager til indledningsvis fire eska-

Personel fra Eskadrille 574 under
uddannelse i at anvende feltaf-

Jfutagen til affyring af STIGER-
missiler.,

driller. En STINGER neerluftforsvars-
eskadrille paA hver af de fire flyve-
stationer vil indledningsvis organi-
satorisk komme til at besta af fol-
gende hovedkomponenter: En 3D
varslingsradar, en stationzger kontrol-
facilitet og otte missilgrupper. De to
ESK, der skal forsvare civile deploy-
eringsflyvestationer, vil efter planen
hver komme til at indeholde to 3D
varslingsradarer, to kontrolvogne og
otte missilgrupper. Herved kan disse
splittes op i to halveskadriller. Pa sigt
skal der afses midler til indkeb af
yderligere fire kontrolvogne, siledes
at flyvestationernes nzerluftforsvars-
eskadriller ogsa opnar fuld mobilitet,
som forudsat i forsvarsforliget.

Ma ldne af heeren

Indtil produktion og levering af
Flyvevabnets eget STINGER materiel
har fundet sted, er ESK 574, i perio-
der, der endnu ikke er endeligt fast-
lagt, afhaengig af, at Heeren udlaner
radarer, kontrolvogne og evrigt ma-
teriel, saledes at ESK selvstzndigt
kan gennemfere uddannelser pa
FSNSKL.

ESK 574 har i dag til huse i byg-
ning 21 pa FSNSKL. Denne bygning
var tidligere depot og skal saledes
ombygges med kontorer, undervis-
ningslokaler, vabenkamre og veerk-
steder. Desuden skal der anlaegges et
stillingsomrade syd for FSNSKL. BAde
bygning 21 og stillingsomradet pa-
regnes indrettet ogsa til brug for
HAWK Uddannelseseskadrillen, ESK
542, nar denne flytter fra Aflandshage
pa Amager. Pengene er sma, og der
udestar godkendelse af en lokalplan
for FSNSKL, sa projektet forventes
ikke afsluttet for om 3-4 ar.

Der er endnu mange opgaver at
lese omkring opstillingen og imple-
menteringen, men der arbejdes hardt
isavel Flyvertaktisk Kommando, FMK
som i LVG pa at fa tingene pa plads.
Samtidig er det dog ogsa spandende
at kunne bidrage til udvikling og
etablering af fremtidens fleksible og
integrerede jordbaserede luftforsvar
i Flyvevabnet.
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Forsvarskommandoen

Nyt liv i gammel radar

De to hjemsendte flyve-
overkonstabler Michael
Priess og Bolgel. derbegge
tidligere har gjort tjeneste
ved Eskadrllle 500, fik i
begyndelsen af april over-
rakt 69.000 af forsvars-
chefen, generalmajor
Christian Hvidt (VIT). Ved
overrekkelsen sagde for-
svarschefen, -Det var en
velovervejet og gennem-
arbejdet meodifikation,
som senere er blevet god-
kendt al NATO, og som
har vakt interesse i andre
NATO-lande.

Tidligere havde de faet
6.000 kr. for et forslag til
en modifikation af den
gamle Long Range De-
tection Radar (Langiraek-
kende sagerrader) pa Fly-
vestation Skovhuse i Grib
Skov. Forslaget var reelt
en levetidsforlzengelse af
den gamle radar, som stod
for udskiftning. Med de-
res forslag. og gennemfp-
relsen af det, har de to
saledes sparet Flyvevab-
net for en meget storre
udgift.

Konsekvensen af at
udfere et projekt pa
‘ingenisrniveau’ er blevet,
at de to har forladt Flyve-
vabnet til fordel for stillin-
geri det civile erhvervsliv.
Michael Priess er i dag
ansat som elektronikme-
kaniker i Dansk Binaer
Teknik i Kege, hvor han
designer hard- og soft-
ware. Bo Igel er ansat hos
elektroniktekniker i B.B.
Data i Herlev.
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Flyvevabnets Specialskole

Svenske officerer pa kursus i
reparation af krigsskader

Hvem ville for bare fa ar siden havde troet, at svenske
teknikere skulle komme pa uddannelse pa Flyvesta-
tion Karup, hvor Flyvevabnets Specialskoles afdeling
for reparation af krigsskader ligger? Nu har de veeret
der. I den forste uge af marts deltog 11 svenske
teknikere i et kursus i krigsskader, som rettelig var
tilrettelagt for tekniske officerer i den del af officers-
uddannelsen, der bensevnes fase fire. Lederen af holdet
kaptajn Johan Hedin, var meget tilfreds med oplevel-

sen.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

De sidder rundt om i dem meget rene
og velindrettede vaerkstedshal og ar-
bejder. Nogle pa en gammel F-104,
der er blevet malet for mange ABDR
(Air Battle Damage Repair) (Kamp-
skader pa fly)- elevers anstrengelser,
under deres ophold pa Flyvevabnets
Specialskoles BDR (Battle Damage
Repair) eller pA dansk, Skolen for
udbedring af kampskader (p4 mate-
riel). Andre er i fuld gang med at male

e

pa en udfaset sggeradar fra IHAWK-
systemet. Det hedder CEBDR (Com-
munication and Electronic Damage
Repair) (Udbedring af krigsskader pa
Elektronisk Materiel). Der bliver gaet
til sagen med dyb koncentration og
alvor. Det er tydeligt, at de er her for
at leere noget.

De er svenske

Normalt er det danske elever man
har pa BDR-skolen, denne gang af-
sleret sproget med al tydeligt, at der
er tale om svenskere. Lederen af hol-
det er kaptajn Johan Hedin, der er
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lzerer ved Armens Tekniske Skola i
Ostersund,.

-Hvorfor er I her i Karup, sperger
vi?

-Det er vi fordi vi tidligere har
sendt folk pa et tilsvarende kursus i
England. Det er imidlertid sa dyrt, at
vi kun kan sende to-tre mand af sted,
ad gangen.

-Er det billigere her?

Hedin smiler lidt og siger sa, -Det
er en laengere historie. Vi var med 70
elever fra Krigshogskolan (Officers-
skolen) i Oresund pa beseg pa Flyve-
station Veerlese og i Flyvemateriel-
kommandoen. Her kom vi i forbin-
delse med major B. O. Andersen, som
foreslog os at preve at tage til BDR-
skolen Karup for at se, om det her var
noget for os. Det ville vi gerne, ikke
mindst, da vi har faet kursus gratis.

-Hvad er dine erfaringer fra den
uge, der er gaet?

-Jeg er godt tilfreds med det vi har
oplevet, siger han, -Det hele har vae-
ret meget vel tilrettelagt, og instruk-
tererne er meget serigse og professio-
nelle. Jeg skal lige sige, at vi ikke er
gaet i detaljer med de enkelte dele.
Kursus har vzeret tilrettelagt sadan,
som vi fik lidt at vide om alt. Og det
harveeret fint. Kursus har ogsa veeret
udviklende pa den made, at vi har
kunnet udveksle erfaringer og ideer
med instruktgrerne her pa skolen

Safremt vi skal bruge skolen i frem-
tiden, skal indholdet af kursus rette
sig direkte mod krigsskader pa heli-
koptere, som er det vi arbejder med
hjemme. Hedin er forsigtig med at
udtale sig om det fremtidige samar-
bejde. Det besluttes pa et andet ni-
veau forstar vi.

Oversergent K.E. Jorgensen disku-
terer her et indviklet problem vedro-
rende udbedring af kampskader pa
en F-104 Starfighter med sine sven-
ske elever.
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Der blev kigget pa tegninger og sam-
menlignet, for slet ikke at nzevne
diskuteret, hvor fejlen i den gamle
segeradar la. De fandt den og fik
den nedtoftigt rettet sa radaren
kunne kere videre.

Ned til foraret

Hedin forteeller, at da de sidste sen-
dag rejste fra Géllivare i Nordsverige,
14 sneen en meter hoj, og det fres 15
grader. Selv om det bleeste voldsomt
da de landede, syntes han alligevel,
det var som at mede foraret.

Hedin ger til daglig tjeneste ved
ATC. Vi bad ham udrede forkortel-
serne pa hans navneskilt, idet ATC i
Danmark betyder Air Traffic Control
(Lufttrafikkontrol). [ Sverige betyder
det ‘Armens (Heerens) Tekniske Cen-
trum’. Forkortelsen ATS star for ‘Arm-
ens Tekniske Skola’ og endelig bety-
der KHS °‘Krigshégskolan'. Hvis vi
troede vi var de eneste i verden, der
har mange forkortelser, sa vil samar-
bejdet med svenskemne tilfere os
endnu adskillige.

Alle er officerer

[ det svenske forsvar udfasede man
allerede 1 1982 sergentgruppen. Det
vil sige, at alt fast personel er office-
rer. 1 dette tilfzelde 10 premier-
lgjtnanter fra Armen, som til daglig
beskaeftiger sig med vedligeholdelse
al Armens Agusta Bell 204, BO-15,
Jet Ranger og Agusta Bell 412 heli-
koptere. Hedin forteeller, at syv af
deltagerne kommer fra Boden i Nord-
sverige. helt oppe ved den finske
grense og de evrige til dagligt er
stationeret i Linképing nede i Midt-
sverige.

Godt tilfredse

Lederen af BDR-skolen, seniorser-
gentJohn Hamiltorn var godt tilfreds
med ugens forleb. Det har veeret en
fornejelse at have de svenske elever
siger han. De var virkelig indstillet pa
at fa noget ud af kurset. I lighed med
Hedin, var han overrasket over, hvor
let det var gaet med at forsta hinan-
den.
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-Vi havde faktisk forst regnet med de
kom sidst pa aret, siger Hamiltorn,
men pludselig skulle det vaere. Da vi
talte med ham, havde han lige faet
tilbagemeldingen fraeleverne, ogdem
var han og hans kolleger godt til-
fredse med de. -Det vi har preesente-
ret dem for, siger Hamiltorn, -er det
modul de tekniske kadetter pa offi-
cersskolen skal gennemga under fase
fire i deres uddannelse. Det koncept
var udarbejdet, og nu er det altsa
afprevet pa vore svenske elever.
Kaptajn Mogens Madsen, der er
Faggruppeleder Mekanik ved special-
skolen og derfor ogsa har tilsyn med
BDR-skolen i Karup, var ogsa i godt
humer. -Jeg er glad for at komme her
pa skolen. Her hersker en dnd og
energi, som kun kan smitte af. Alle er
dybt engageret i hele tiden at for-

bedre de metoder vi bruger til at
udbedre krigsskader pa materiellet.

-Rygtet siger, at skolen skal ned-
leegges? -Det sker, siger han, -at folk
far ting galt i halsen. Der tales om at
drosle ned paA ABDR-delen. Det er
meget ressourcekraevende for eska-
drillerne og veerkstederne at sende
deres folk pA ABDR-kursus og efter-
felgende vedligeholde det. Amerika-
nermme har allerede trukket deres
ABDR-folk ud af Europa. Kommer
der derfor et TACEVAL-hold (Taktisk
Evalueringshold) og beder om at se
deres ABDR-folk i arbejde. Jasd hen-
viser de til skolen i Texas. Hvordan vi
skal lgse problemet herhjemme ved
jeg endnu ikke, men der er ingen tvivi
om, at der vil ske en reduktion pa det
omrade, men BDR-skolen fortsaot-
ter.



Thule Air Base

Fra Flyveskolen til flyveplads

Lederen af flyvepladsen i Thule er chef for en meget
blandet landhandel. Det handler om brandslukning i
den ene ende og 96 mio. gallons fyringsolie i den
anden. Det handler ogsé om at hjeelpe det danske
Flyvevaben med dette og hint nar Eskadrille 721 er pa

Thule.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Det er altid godt med lidt luft-
forandring, men det ma nok siges, at
det er noget af et spring nar Flyve-
skolen pa Flyvestation Karup skiftes
ud med Thule Air Base. Det er dog
netop hvad flyverspecialist Ebbe
Abildgaard har gjort. Han har skiftet
titel til Airport Superintendent, eller
pa dansk lufthavnsdirekter.

-Hvad fik dig til at sege herop, det
er sandt at sige lidt langt vaek?

-Nu har jeg gjort tjeneste i Eska-
drille 725, 10CU'en (Operational Con-
version Unit) (Omskolingsenheden)
pa Karup og veeret ansat ved Flyve-
skolen, en kort tid under ned-
pakningen pad Avne og nu sidst i
Karup. Hvis jeg skulle preve noget
nyt, sa skulle det veere nu.

-Har du forladt Flyvevabnet?

-Nej jeg har forelgbig segt orlov fra
Flyveskolen, og s& ma vi se.

-Hvad er din opgave her i lufthav-
nen?

-Jeg er chef for en noget blandet
landhandel, der bestar af Base Ops,
vejrtjenesten, fragt- og passager-
handling. Ud over dette tager Ebbe
Abildgaard sig af alt hvad der vedre-
rer brzendstof, hvadenten der nu er
tale om det til at fyre med, haelde pa
biler eller i flyvemaskiner. I avrigt er
alt det der foregar pa jorden pa flyve-
feltet hans opgave.

Stette til Flyvevabnet
Ebbe Abildgaard kigger ud af vin-
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duet. Ude p4 Tarmac'en (platformen)
star Eskadrille 721's C-130 Hercules,
halenummer B-679. -Tag nu for ek-
sempel ham derude, siger han, ham
har vi haft en del med at gere siden
han kom i gar pa grund af de tekni-
ske problemer. Nu skal han defueles
(en del af breendstoffet tappes af tan-
kene), og sa skal han keres { hangar
for at natten. Det er ogsa en af vore
opgaver. I det hele taget giver Flyve-
vabnet os en del arbejde.

-Hvad slags arbejde drejer det sig
om?

-Jeg teenker her pa ¢velsen
‘Brilliant Ice’, som finder sted i ugerne
14 tl 18. I den periode flyver Flyve-
vabnet forsyninger til Station Nord
herfra, og i den anledning har vi
abent hver dag fra syv morgen til 22
aften. I ugerne 16 og 17 kommer
USAF og kerer avelsen BOX TOP, det
kraever sa til gengzeld, at vi har abent
degnet rundt.

-Hvad er egentlig arbejdstiden her
pa stedet?

Ebbe Abildgaard kigger en smule
spergende pa spergeren. -Arbejdsti-
den, siger eftertzenksomt. [ min kon-
trakt star der noget om 55 timer pr.
uge, men det har indtil nu kun veeret
en hensigtserkleering. Jeg tror ikke
mere pa, at det kommer til at holde
stik. Han fortszetter med at forteelle
om, at nar ‘'skibszesonen’ sztter ind
i juni, hvor isbryderen bryder vej for
de forste forsyningsskibe, sa kom-
mer der endnu mere tryk pa i de to
felgende maneder. Forsyningsskib-
ene kommer med det brzendstof
Abildgaard skal holde styr pa, man
har plads til 95 mio. gallons. Han

Airport Superintendant Ebbe Abild-
gaard i sit kontor Thule lufthavn. -
Jeg ma sige, at jeg er glad for at
vaere sammen erfame _folkc, som
hver for sig ved, hvordan forret-
ningen skal kore.

fortzeller, at skibene ikke sejler tomme
hjem til USA. De medtager udslidt
materiel og farligt affald, som bringes
hjem til USA til destruktion.

Sker noget hele tiden

Medens vi taler sammen kalder
CANFORCE 1501 op til Thule Air
Traffic Control (flyvekontrol) for tilla-
delse til at lande. Han kommer fra
Flyvestation Eureka i Canada, men
er hjemmehgrende pa Flyvestation
Trenton, Ontario, Canada. Han skal
overnatte pa Thule inden har i mor-
gen flyver videre til Prestwick i Skot-
land.

-Her sker noget hele tiden, siger
Abildgaard. -Vi har mellem 10 og 15

passager- og fragtfly der lander hver
uge. Jeg skal indremme, at der er
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mange C-130 iblandt, men SAS kom-
mer med deres Boeing 767 og ogsa
DC-8 ser vi ind imellem. Grenlands-
fly har fast stationeret en Bell UH-1
helikopter pa stedet. Foruden afveere
vores SAR (Search and Rescue) (Ef-
terspgnings- og Redningshelikopter)
er han ogsa den flyvende forbindelse
til udstederne, hvoraf den sterste er
Qanagq, eller ny Thule.

Glad for jobbet
-Hvor lzenge har du egentlig veeret
her?

-Jeg kom herop den 19. februar,
sa jeg er ganske ny i jobbet. Jeg ma
sige, at jeg er glad for at vaere sam-
men de erfarne folk, som hver for sig
ved, hvordan forretningen skal kere.
Hvad sa med ferie og frihed?

Lufthavnsbygning-
en pa Thule luft-
havn. Inde bag
vinduerne ligger
lufthavnskontoret
og Ebbe Abilds-

| gaards kontor. Her
udenfor, pa trods
af en hedebolge
pa-8C., sa
smdafres deltager-
ne i PITUGFIK,
arktisk overlevel-
sesovelse, me-
dens de ventede
pa at komme

hjem.

-Som du kan forsta, er der ikke me-
gen fritid. Derimod kan jeg rejse hjem
ien maned, hver fjerde maned. Deter
jo meget rart, men om man kan lade
veere med at ga hjemme og spekulere
pé, hvordan forretningen gar her-
oppe imens, det ved jeg ikke. En ting
har jeg fundet ud af, alle heroppe er
utrolig engageret i deres arbejde og
gor deres bedste for at tingene skal
lykkes. Om han bliver pa Thule i
lzengere tid, detved
Ebbe Abildgaard
ikke endnu.

~| To af geesterne pa
=4 Thule Air Base.
Disse to C-130
Hercules er fra
New York Air
Guard og forsynet
med ski. Hangaren
| bag dem opvarmes
| for den 'ringe’ pris
af 336.000 US $
pr. ar. Helt ude i

| baggrunden ligger
| indlandsisen.
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Eskadrille 721

Tankvogn med vinger

930 km syd for Nordpolen ligger Sta-
tion Nord. P4 Station Nord kan fly
tanke op, om ngdvendigt. Det breend-
stof fly, heriblandt Eskadrille 721's
C-130 Hercules og Gulfstream GIII
tanker pa stationen, ma de sa at sige
selv bringe dertil.

Det sker under Operation Brilliant
Ice (Funklende is) i begyndelsen af
april maned, saledes ogsa i ar.

Op i kulden

I ugerne 15 og 16 havde Eskadrille
721 udstationeret 25-30 mand og
een C-130 Hercules pa Thule Airbase
i Nordvestgrenland. Det var to be-
saetninger og et antal teknikere. De-
res opgave i de kommende to uger

var, hver da at flyve to ture til Station
Nord. Pa hver flyvning havde
Hercules'en to brzendstoftanke an-
bragt i lastrummet, til sammen rum-
mer tankene ca. 13.000 liter. Nu kan
der, ogsa over Nordvestgrenland fore-
kommer turbulens, ogsa kaldet ‘hul-
ler i luften’. Derfor fyldes tankene
ikke helt op.

Til FOV nyhedsbrev siger premier-
lgjtnant ved Eskadrille 721, Bjern
Beyer, -Hver af de to besztninger
flyver een tur om dagen i den periode,
flyet er stationeret pa Thulebasen.
perioden varierer i leengde, men va-
rer typisk mellem to uger og en ma-
ned. Afheengig af forbruget kan det
vaere nedvendigt at gennemlore ope-
rationen to gange om aret.

Vital betydning

Flyveturen fra Thulebasen til Station
Nord, 1200 km borte, tager omkring
to en halv time. breendstoffet er af
vital betydning for de femm meend,
som forsvaret fast har udstationeret
paverdens naest-nordligste landings-
bane. Breendstoffet bruges ogsa til
opvarmning og i keretajerne.
Operation Brilliant Ice gennemferes i
samarbejde med det canadiske Fly-
vevaben. De flyver til gengaeld braend-
stoffet til verdens nordligste Flyve-
station, Allert basen, hvis alhaengig-
hed af breendstof er den samme som
Station Nords.

Tekst og billede s-n

Eskadrille 721's C-130 Hercules fotograferet under et Ground Stop pa Station Nord torsdag den 20. marts 1997.
Flyet var for hjemadgaende fra Thule Air Base. Under stoppet blev der tanket, og en tankningsoperateren sagde, -Vi
er ved er veere langt nede, nu ma de snart se at komme med noget mere. Og det gjorde de sa!
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Thule Air Base

En ven 1 noden

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Hvis man er i udlandet og
problemerne begynder at
tarne sig op, sa er der et
sted man med sikkerhed
kan fa hjeelp, nemlig hos
DLO'en. Det er forkortel-
sen for Danish Liaison Of-
ficer (Den danske forbin-
delsesofficer). Pa Thule Air
Base er det orlogskaptajn
Ehm Christensen og hans
to hjeelpere, der fungerer
som ‘redningsplanke’.
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Hjemme i Vesteuropa er vi forveente
med, at telefonkommunikation er
noget med at dreje eller trykke pa
nogle taster, vips, sa er man i forbin-
deise med den man ensker at tale
med. Pa Thule Air Base er det ikke
helt sddan. Her er administrative og
afstandsmeessige barrierer, der skal
overvindes. Detalmindelige betalings-
middel pa Thule er US Dollars, hvis
man altsd ikke lige skal bruge en
telefonboks, for sd er det danske
kroner, som ligger hjemme i Jylland.
Den besked far man pa biblioteket,
som selvielgelig ikke veksler dollars
til kroner, nej det foregar pa posthu-
set, som har dbent et par timer om
formiddagen og tre om eftermidda-
gen. Hvad har det med DLO at gere?
Jo hos ham kan man lane en telefon
og ringe hjem for at forteelle, at man

12th Space
Warning Squa-
dron (12. Rum-
overvagnings-
eskadrille)
hovedkuvarter
med Dundasfjel-
det i baggrund-
en. Huer dag
vajer, { midten
Dannebrog, th.
det grenlandske
og tv. det ameri-
| kanske flag for-
an hovedicuwar-

ikke kommer til tjeneste de forste par
dage, maske.

De to journalister, der deekkede
PITUGFIK-@velsen var ogsa mere end
glade for at kunne fa faxet deres
skriverier hjem til de respektive blade.

Godt tilfreds

Orlogskaptajn Ehm Christensen
havde kontor i 12th Missile Warning
Groups (12 MWG) hovedkvarter. Et
hyggeligt kontor med stil over, hvor-
fra han styrede alle sine forretninger.
Kontoret ermebleret efteramerikansk
standard for hans grad (amerikansk
oberstlgjtnant). Vi ter forsigtigt til-
faje. at amerikanske oberstlgjtnanter
bor peent, nar de er pa arbejde.

Vi spurgte ham, hvad man far
tiden til at ga med heroppe i edemarken.
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-Jeg har lige haft et made med en
embedsmand nede fra Nuuk (Godt-
hab). Vi dreftede indgiende Hendes
Majestzet Dronning Margrethes be-
seg her pa Thule og 1 Qanaq i begyn-
delsen af august. Dronningen kom-
mer pa besgg her pa basen og skal
spise hos mig privat. Ferst og frem-
mest skal jeg have ordnet alle
formaliteterne med amerikanerne. Sa
skal jeg til at teenke pa mine gaester
hjemme privat. Jeg er glad for, at min
kone kommer op og hjzlper mig. Det
med maden havde jeg ikke klaret
alene.

-Er du tilfreds med at sidde her-
oppe pa sa at sige 'pa jordens top'.

-Det er jeg ganske bestemt. Jeg
har besluttet mig til at blive her til jeg
skal pensioneres, hvis det eller kan
lade sig gore. Her er masser af opga-
ver og samtidig har jeg et par gode
hjeelpere. Lige nu er det kun sergent
Lars Christensen, der er til tjeneste.
Hans kollega er hjemme i Danmark
pa ferie.

-Hvordan bor I7?

-Jeg skal ikke klage. Jeg har en
tjenestebolig pa lidt over 100 m ,
men de to sergenter ma ngjes mec;
nogle ganske sma vaerelser pa 16 m
. Det er nok lige i underkanten, nar
man betzenker, at de skal veere her i
to ar.

Mange meder

Christensen er medlem af staben pa
Thule Air Base. Det betyder, at han
hver mandag morgen medes med 29
andre til et mede, hvor der dreftes alt
fra post over personel til eventuelle
problemer i Base Exchange (BX) eller
pa dansk, supermarkedet. Hertil
kommer, at han er med i alle sager
mellem chefen for basen og danske
eller grenlandske myndigheder. Hans
opgave omfatter ogsa det at veere
forbindelsesled mellem baseperso-
nellet og myndighederne samt til

Fra v. orlogskaptajn Ehm Chrisnsen og hans assistent sergent

Lars Christensen. Begge vil vaere kendte ansigter for de fleste
Thulefarere. Har man et problem, er de redningsplanken.

Inuit-samfundene i Thuledistriktet.
Danskerne pa baser kommer for at fa
hjzelp i sager om, told, vielser, skat,
folkeregisterregistrering og meget
andet. Derudover fungerer han for
den lokale landbetjent nar denne er
pa rejse. Hertil kommer sa oprethol-
delse af den daglige kommunikation
med Station Nord. For blot at naevne
lidt af det DLO far sin nok sa lange
dag til at ga med.

Hjeelp til Flyvevabnet

Nar Eskadrille 721's fly narmer sig
Thulebasen, kan man here sergent
Lars Christensen tale med dem over
radioen leenge for landingen. Han
bestiller gaffeltrucks, braendstof og
andre nedvendige ting til flyene og

deres beszetninger. Bade han og Chri-
stensen er til stede ved flyankomster
og afgange for at vaere behjzelpelige,
hvis et eller andet gar galt.

Da PITUGFIK-holdet var pa Thule
brugte Christensen sin fritid til at
kere tre szerligt interesserede over til
den gamle Dundas boplads, en ople-
velse de talte om lzenge efter. Bade
Christensen og hans kollega har en
bil stillet til radighed. -Det er bestemt
ikke nogen luksus, forklarer Chri-
sten, -Uden bil vil de ganske enkelt
ikke kunne lgse deres mange forskel-
lige opgaver.

Og s& har Spvzernet ogsa det til
feelles med Flyvevabnet - at der er
altid kaffe pa kanden, og man er ikke
fedtet med den.

FIX,, s



Luftmeldekorpset

Sa er der lyd igennem

Hjemmeveernets har det ekonomisk trangt. Den slags kreever besparelser. En af
disse har veeret en omleegning af telefonforbindelserne mellem Luftmeldekorpsets
tarne og Lavvarslingscentralerne, med store besparelser til folge. Samtidig er en ny
telefon under indfasning, det er ikke sket uden problemer. Nu synes det at virke.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Bleesten hiver og slider i fotograf og
motiv. Motivet erlgjtnanti Luftmelde-
korpset og sektionsferer ved Luft-
meldeeskadrille Vandel, Egon Niel-
sen, Bredsten, og posten hedder ASE
3. Der er en utrolig flot udsigt ud over
det jyske landskab, men aprilvejret
hindrer enhver form for nydelse.

Egon Nielsen fortzeller, at man er
glad for det nye telefonsystem med
den tekniske betegnelse PA 112, der
aflaser det gamle bensevnt FT 58 C.
Tallet 58 fortzeller noget om, hvor tit
man i Luftmeldekorpset skifter ma-
teriellet ud, ca. hver 40. ar. Nielsen
siger, -Systemet gar klart og godt
igennem, bortset fra en lille fejl under
sidste pvelse. Hovedszeettet sidder godt
og udelukker vindstejen, som vi var
plaget af ved det gamle system.

Ogsa pa Lavvarslingscentralerne
(LAVAC) vil man merke forbedrin-
ger. Tidligere lad posterne meget for-
skelligt og utydelig. Anders And-snak
var mere almindelig end normal tale.
1 LAVAC har man ogsa faet nye hoved-
seet, benezevnt PA 120.

Ikke pa een gang

Folkene pa ASE 3 var blandt de forste
der fik de nye hovedszet. Nu kan man
ga ned og slutte sig til krondasen, og
den digitale central vil selv serge for
at abne linien til LAVAC'en og den
omkringliggende poster. ASE 3 havde
premiere pa udstyret under BLUE
MOON den 1. april.

Det er planen at indfere, det hedder
vist implementere, det nye udstyr
saledes at Nordjylland, Sydjylland-
FYN, Sjeelland, Lolland-Falster og til
slut Bornholm alle har faet det nye
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udstyr i lgbet af sommeren 1997. Det
vil dog ikke hindre nogen i at kunne
deltage i de sterre evelser, hvis man
ikke lige skulle vaere sa uheldig, at
ligge midt i udskiftningen. medens
en luftmeldeovelse kerer.

En nyhed, der vil gleede mangen
en plaget luftmeldemand er, at der
ogsa er indgaet en serviceaftale, som
geelder under de sterre avelser. Den
medferer, at telefonselskabet inden-
for en time vil ga | gang med at finde
fejlen, hvis fejlmeldingen kommer fra
LAVAC'en, og reparation skal pabe-
gyndes inden tre timer. For en linie-
fejl til luftmeldeposten, altsa ude pa

landet, kan der ga op til otte timer.

Ikke smide veek

Enhver hjemmevaernsmand vil for-
teelle, at landet far utroligt meget for
de 635,3 mio. kr. man bruger pa
Hjemmevaernet. Man smider da hel-
ler ikke de gamle posttelefoner ud.
Nej de tages ud og bygges om til
felttelefoner. Efterfolgende skal de
erstatte de gamle felttelefoner, som
ikke mere kan repareres, og som
bruges til forbindelse mellem Luft-
meldeposten og sektionsstadet.

Blandt de luftmeldefolk FLYnyt har
talt med, gives der udtryk for, at et
mangearigt enske er glet i opfyl-
delse, og at man er godt tilfreds med
resultatet.

P~

Pa en stormende
aprildag viser lgjt-
nant og sektionsferer
Jor luftmeldeposten
ASE 3, i Luftmelde-
eskadrille Vandel, os
her det nye hoved-
seet, benaeuni PA
112.
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Flyvesikkerhedssektionen

Det var en anderledes

kold nat

Det var ikke alle, der gleedede sig til at skulle overnatte
ude i den arktiske kulde, i saidan omkring minus 30
grader celsius. Forst havde man hjemme i Danmark
teenkt over det, sa kom mgdet med kulden da man
tradte ud af C-130’eren pa Thule Air Base. Derefter

masser af teori, og nu var timen kommet. I lgbet af

dagen fordampede al usikkerheden i den terre luft, og
der blev virkelig gaet til sagen. Man ville overleve.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Denne fredag morgen stod solen igen
op over Dundas, eller Thule, hvilket
stednavn man nu ensker at bruge, et
uszedvanligt dejligt vejr. Alle de ‘lo-
kale' og dem, der har veret pa
PITUGFIK for, forteeller, at dette hold
har veeret utrolig heldige med vejret.
Hvor godt vejret end var, sa var der
flere, der havde en smule uro i krop-
pen. -Klarer jeg det her? Udsigten til
at skulle opfere ‘eget hus' af og i
sneen optog tankerne. Da vi kerte ud
med '6-Pack holdet’, sad ‘Lille Doc’
alias premierlgjtnant Wirea M. Kri-
stiansen med lukkede gjne. -Har du
ikke sover godt i nat? -Jo, men jeg
taler med mig selv, svarede hun. -Det
gor jeg altid nar der er et eller andet
jeg ikke er helt tryg ved. Hun var ikke
den eneste, der talte med sig selv. ‘6-
Pack holdet’ er betegnelsen for de
‘passagerer’ der gennemgar den ark-
tiske overlevelsesgvelse.

Ud i den kolde sne

Sa stod de da der, midt i den kolde
sne - PITUGFIK, der pa grenlandsk
betyder, -Stedet, hvor man tejrer, for
eksempel sine hunde. Denne gang
var det primzert beszetningsmedlem-
mer eller andre der har med ned-
udstyr at gere, der var blevet ‘tgjret’
midt i edemarken.

For de flestes vedkommende var de-
res nedudstyr blevet bragt til stedet i
bil. For 6-Pack hold var det anderle-
des. De matte vente pa, at en Gulf-
stream G-Il startede fra Thulebasen
for at kaste 6-Pack'en ned med fald-
skaerm. 6-Pack’en er en container
med nedudstyr nok til at seks men-
nesker kan klare at overleve | arktisk
omrade.

Flot syn

Solen var staet op over indlandsisen,
da Gulfstream-flyet kom flyvende ind
fra sydvest. 6-Pack-holdet tsendte
deres rede markeringsblus for at give
piloten lejlighed til at opdage dem.
Flyet flej meget lavt ind over ind-
landsisen og passerede sa i et low-
pass (lav overflyvning) lige syd for det
ventende hold. Det gik rundt og kom
ind igen. Denne gang i et ‘hot run’,
hvor alle vidste, at 6-Pack ville blive
droppet. Igen teendte holdet de rede
markeringsflares. Vi fulgte flyet gen-
nem optikken da det kom ud af solen.
G-III er et utroligt elegant fly med sin
slanke krop og smalle vinger yderst
forsynet med winglets. Pludselig drop-
pede den ca. 60 kilo tunge kasse,
benzvnt 6-Pack, ud af flyet. Fald-
skeermen foldede sig ud og et gjeblik
efter ramte den jorden. Holdet var
hurtigt henne for at bjerge kassen.
Man var klar til at g i gang med
byggeriet. Nu skulle det vise sig, om
den billedinstruktion materielmester

Jorgen Nielsen havde sammensat, og
anbragt i kassen, ogsa virkede. Mere
om det senere.

Der bygges

Nu havde alle holdene gangi snesave
og feltspader. Igloens diameter, eller
leengden af Fighter Trench'en blev
tegnet opisneen. Primusapparaterne
blev teendt, der skulle skaffes vand.
Den terre luft, og det harde arbejde
stiller krav om Indtagelse af mellem
seks og otte liter vaeske i degnet. Det
er meget nar det hele skal smeltes.
Det var imponerende at se, hvor me-
get fart der var pa. 6-Pack holdet
havde noget bevl med teltet, hvor et
utal af tynde stzenger skulle skubbes
ind i syninger i teltdugen. Det sa
sveert ud, og ind imellem métte man
tage handskerne af. Det er ikke tilra-
deligt i den kulde. Humeret var gan-
ske hgit, afdelingen for tumpede vit-
tigheder holdt dbent hele tiden.

Alene i verden, nasten

PremierlgjtnantJ.A. Raahauge, RUN,
fra Eskadrille 730, var ‘Palle alene i
verden', som en F-16 pilot normalt vil
vzere ved et havari. Han havde med
det samme lagt sin faldskaerm ud pa
sneen for at gere en eftersegning af
ham fra luften lettere. Han havde
tegnet leengden af sin Fighter Trench,
svarende til hans egen hgjde, op i
sneen, og var i gang med at save
sneblokke ud til taget. Det gik ikke si
godt i ferste forseg. Han blev offer for
naturens lune med, at der er et lag
med lpgst sne et stykke nede i den
udvalgte snedrive. Altsa matte han
finde et andet sted, hvor sneen var
fast hele vejen ned.

Nogle timer senere besegte vi ham
igen. Trenchen var nu gravet ud og
overdeekket med blokke. -Gar det
planmaessigt? spurgte vi, -Sa ganske
afgjort, led svaret, -Det er forste gang
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Efter at have kastet overlevelsesudstyret ned til 6-Pack holdet, slog Gulfstream-flyet endnu et slag ind over
ovelsesomradet.
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Siden jeg gik i skole, at jeg har faet lov
at bygge en rigtig snehule, og sa
endda fa penge for det, lod svaret.
RUN er FON-officer (Flyveudrust-
nings- og nedudstyrsofficer) hjemme
i Eskadrille 730. Han forteeller, at
han er glad for, at han fik mulighe-
den for at komme med pa PUTIGFIK,
for pa den made at fa lov at afpreve
det udstyr han til daglig har ansvaret
for hjemme. -Jeg har da ogsa fundet
er og andet, som jeg mener kan laves
anderledes. Blandt andet er den sav
vi har i nedudstyret efter min mening
ikke ideel. Der er for mange sma
skruer, der kan blive vaek.

Naede ned til fjeldet

-Hvordan gar det, kan du fa indgan-
gen ned under lejet? -Desvzerre ikke,
led svaret, -Jeg er naet ned til fjeldet,
og dermed ma jeg finde pa en anden
lesning. Da vi besegte Ham igen ved
‘sengetid’ det vil sige klokken 1930,
var RUN vaek. Det vil sige, han var
inde i Fighter Trenchen for at ind-
rette sig for natten.

Lidt efter alede han sig ud gennem
den smalle indgang. -Jo jeg er ved at
veere klar til at ga til ro, forklarede
han, medens han rystede luft i en
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Golfstrearn G-I
kommer flyvende
ind fra Thulebasen.

hytte i tilfselde af
pludselig storm,
som kan opsta i
lobet af sma 10
minutter. Fjeldet i
baggrunden er Lille
Duncas.

sovepose han
havde faet af na-
boerne i LYNX-hol-
det.

-Den vil jeg bruge
som underlag for
den vacumpak-
kede sovepose jeg
har i mit eget ned-
udstyr, og som jeg
skal afprove for fer-
ste gang. De sidste
ti timers ophold i
det fri havde sat
sine tydelige maer-
ker i RUNs ansigt.
Det var meget redt
omkranset af rim i
gjenbryn, elefant-
hue og vinterhuen.
Hele dagen havde
han arbejdet sa
hardt, at parkaen
og de ekstra tykke
bukser var taget af
og lagt til side.

Sang i sneen

Midt pa eftermid-
dagen var 6-Pack-
holdet naet langt.

Huset er en tilflugts-

Teltet var rejst, og man vari feerd med
at bygge en solid lzemur rundt om
det. -Hvad med en lille sang, opfor-
drede ‘Lille Doc' ‘Semanden’ mekani-
ker i Sevaernet Ingo Pedersen. Det lod
han sig ikke sige to gange, og bred ud
i sang. lkke en men to sange fik vi.
Den sidste akkompagneret pa gui-
tar, lees feltspade, til almindelig moro
for alle.

Medens arbejdet skred frem, var
Sgt. Emerson i fuld gang med af save
bogstaver ud af sneen oppe ved Shack
number five (overlevelseshytte nr.
fem). Med de ca. 60 cm. heje bogsta-
ver skrev han langs vejkanten, -
INGOW (INGE) IS COLD! Da hun fik
oje pa seetningen rabte hun forarget
tilbage, -I'm not cold! (Jeg fryser ikke).

Aftenstuegang og sikkerhed

Lige efter solnedgang, det vil sige
klokken 18:18 her pa en position 947
miles syd for Nordpolen, er kaptajn
og laege M. Kornum ude for at se til
ovelsesdeltagerne. Forste besog fandl
sted hos 6-Pack holdet. Her var hu-
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meret stadigt hejt. Nej, man havde Polarmatten er ved at

ingen fysiske problemer og, hvad psy- saenke sig over omradet
ken angik, havde den aldrig vaeret ved Lille Dundas. RUN
bedre. Fotografen fik tilbudt en plads er naesten faerdig med
for natten mellem, som ‘Lille Doc’ sin "Fighter Trench”, og
sagde, -To modne kvinder. Fotogra- star nu og teenker pa at

fen afslog, fristet, men hofligt Turen gai"seng".
gik fra hold til hold, ingens sikkerhed
blev overladt til tilfeeldigheder. -Hvad
vil du Doc? blev der spurgt. Kornum
svarede smilende, at han da var pa
‘aftenstuegang’, og blot skulle sikre
sig, at alle havde det godt. Om efter-
middagen havde man vzeret pa ho-
spitalet med en af deltagerne, som
havde problemer med en tand. Tan-
den blev penslet og han var klar til at
deltage i evelsen. Tanden voldte nu
kun problemer nar han abnede mun-
den. En blotlagt tandhals kan ikke
lide minus 30 graders frost.
Efterhanden gik evelsesdeltagerne
til ro. Henad klokken 22 var alle
krgbet i soveposerne. @velsesledelsen
derimod sov ikke. Oppe i ngdhytte
nummer fem var der hele tiden to til
stede. Med fem minutters mellem-
rum blev omradet overviget. Major

Det ene af de
to LYNX-hold
fra Seveernets
Flyvetjeneste

pavejopi
‘rejsehojde’
med deres
iglo.
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E.G. Nielsen (GEN) siger til FLYnyt, -
Vi tager ingen chancer. Naturen her-
oppe er sa barsk, og omslag i vejret
kan komme sa pludseligt, at vi ma
evakuere ovelsesdeltagerne ind pa
basen med minutters varsel. Det pre-
vede vi sidste ar.

Vi havde tidligere spurgt komman-
der O.P. Jensen, om der var isbjerne
i omradet, -lIkke lige nu, svarede han,
-De kommer forst treekkende om 14
dage. Det blev en stille nat for dem
der holdt vagt over de sovende, eller
naesten sovende.

Anderledes nat

Det blev en anderledes nat for alle.
Sergent Inge K. Vindum, fra Flyve-
sikkerhedssektionen, der var med pa
6-Pack holdet, havde ondt i skulde-
ren og sad op i soveposen og blun-
dede til klokken fire om morgenen.
Sa gav ‘Lille Doc’' hende en tablet
oveni de to Panodiler hun havde faet,
og s4 faldt hun i sevn. Inden der blev
ro i 6-Pack holdets telt, var der blevet
sunget og fortalt historier i lang tid.
‘Lille Doc’ klagede neeste morgen over
de emme mavemuskler grineriet
havde péfert hende. Han kan nogle
historier ham Ingo.
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Neeste dag var der
stadig overslud til
speg og skamt hos 6-
Paclc holdet. Her er det
Ingo Pedersen, der har
lavet en skulptur med
Wiera Kristiansen som
staende model.

Run gjorde en erfaring af
de mere ubehagelige.
Hans skulle lade vandet.
Til det brug har man med-
bragt plastikposer. Det gik
fint med at komme ud af
soveposen og gjort klar til |
operation vandladning.

Den ubehagelige overraskelse kom
da den hand der stottede mod gulvet
blev vad. Posen var utaset. Et par
flyverhandsker og elefanthuen var
gennembladt. I sergrelse kastede RUN
elefanthuen hen i den anden ende af
Fighter Trenchen - resultat, den fres
omgaende fast pa snevaeggen. Histo

rien er ikke morsom, en vad sovepose
i minus 30 grader er en katastrofe.
Efter den oplevelse fik RUN igen so-
veposen pa plads og overteltet an-
bragt, hvorefter han igen faldt i sevn.
Han blev forst veekket ved, at de
andre deltagere begyndte at ‘trampe’
rundt pa sneen. Sneen i Arktis mere
‘skriger’ end knirker nir man gar pa
den, og lyden bringes langt omkring.

RUN stod forst op, da Doc stak hove-
det ind til ham for at forteelle, at nu
var det altsa tid at sta op. -Det havde
jeg nu ikke meget lyst til, fortalte han
os, -Jeg la lunt og godt og vidste
meget vel, hvor koldt der var udenfor
SOVEpOoSen.

En ny dag truede

Alle gav samstemmende udtryk for,
at det RUN felte var rigtigt, det var
sveert at komme ud af ‘posen’ og
komme i gang. Musklerne var emme
efter garsdagens harde arbejde med
at save sneblokke ud og bygge igloer
eller leemure. Bedre var det ikke ble-

R, S

Premierlgjtnant J. A. Raahauge, RUN, fra Eskadrille 730 er her godt pa vej til

at veere feerdig med sin ‘Fighter Trench'. Dyngen af sneblolcke i forgrunden

skal anvendes til ‘hovedindgangen’.

34

vet af otte timer pa det harde under

lag, nogen var rimeligt radbraekkede.
Et var dog slaende, det gode humer.
Deallerfleste vari topform, man havde
faet lavet morgenmad. Primusserne,
som blev udsat for en del kritik,
havde man dog faet til at virke, omend
med besveer, sa alle havde faet noget
at drikke. Pa de steder, hvor man
havde indrettet latrinerne, fortalte
farven pa urinen, at ingen havde
veeret i overskud med veeske, snarere
tveertimod, farven var nemlig stserk
gul.

Vil hjem
Hen pa formiddagen bredte der sig en
visrastlgshed, man ville egentlig godt
hjem. For at holde varmen forisatte
nogle med at bygge videre pa deres
leemure og pa anden made udbedre
bostedet. Andre gik en tur op pa
toppen af Lille Dundas, et fjeld et
stykke fra overlevelsesomradet.
GEN ville ikke rykke ud med, hvor
nar evelsen er slut, -Det er en del af
ovelsen, forklarede han, -Nu er de
kommet i den fase, hvor de kan klare
sig umiddelbart. Nu kommer den
lange venteperiode, hvor de ikke ved,
om de bliver reddet. Den er ikke rar,
men det skal de ogsa have lov at fole.
Omkring klokken 11 var det slut.
Det sidste der skulle ske var, at der
skulle skydes med riffel og haglgevaer
og sa skulle der affyres nedraketter
og braendes rade Flares af. Det med
nedraketterne var ikke sa godt. Kun
ca. halvdelen af dem virkede. Hvad
om det havde veeret en virkelig situa-
tion. @velsesledelsen var ikke i tvivl
om, at her var en sag at kigge pa.
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Ved 19-tiden glede polarhimlen ganske redt
bag Lille Dandas. 6-Pack holdet er ved at
vaere klar til at ga til fo. Rimen pa terklae-
derne for underansigtet belaraefter - det er

Debriefing

Sendag morgen oververede vi
debriefingen fra 6-Pack holdet, der
bestod af sergent Inge K. Vindum fra
Flyvesikkerhedssektionen i Flyver-
taktisk Kommando, kaptajn K.V.B.
Kristensen fra Flyvematerielkom-
mandoen, sektionen for ngdudstyr,
arbejdsmand Peter Larsen fra Szede-
Udrustnings- og Nedudstyrsveerk-
stedet pA Hovedveerksted Veerlese,
premierlgjtnant Wirea M. Kristian-
sen, leege ved Infirmeriet pa Flyvesta-
tion Vaerlese og endelig mekaniker |
Sevzernet Ingo Pedersen fra Flade-
station Frederikshavn. Foruden pa
en eller anden made at veere involve-
ret i noget med overlevelse { deres
daglige arbejde, var de s& de passa-
gerer, der efter et havari skulle
undszettes fra luften, og vise, at de
ogsa kunne klare opgaven. I som
neevnt ca. 30 graders kulde.

Nu stod den sa pa tilbagemelding,
og det var O.P. der skulle modtage
meldingerne. Han indledte med at
sige, at han var tilfreds med den
made holdet havde udsegt sig den
rigtige kvalitet sne pa. At udpaknin-
gen af 6-Packen gik fint, selv om han
godt vidste, at Peter havde et vist
forhadndskendskab til pakningen.
Han havde ogsa noteret sig, at nogen
havde taget handskerne af da teltet
skulle refses. Han understregede, at
det ikke var nogen god ide. Han slut-
tedemed at sige, -Klokken 1520 havde
I savet 20 blokke ud, det var flot.

Mere veerktoj

Wirea var ikke tilfreds med, at der
kun var een snesav og en spade. -Vi
kunne sagtens bruge en til, om ikke
for andet, sa for at holde een mere i
arbejde, sagde hun. Elefanthuen fik
dumpekarakter, den skaber dug pa
brillerne, i stedet ville hun hellere
have en af forsvarets standardhalse-
disser, og endelig var de handsker
der var i pakken alt for tynde. Inge
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koldt.

gav udtryk for, at halsedisse M/58
bare var sagen. Inge var lkke tilfreds
med teltet. Hun foreslog, at man i
stedet fik et telt der automatisk rejste
sig nar det kom ud af pakningen.

-Havde vi skullet rejse teltet i en
storm var det aldrig lykkedes. Ingo
supplerede med at sige, at farve-
afmeerkningen pa henholdsvis stzen-
ger og teltdug var sveer at se, slidt
vaek. -Hvad skulle vi havde gjort hvis
det var merkt? spurgte han, Primus-
sen fik en slem medfart. Holdet havde
mattet skifte primus fire gange, fordi
de ikke virkede. Det gav ogsa anled-
ning til en del snak om, at man pa
den made ikke fik det bedste ud af
nedforsyningeme. Det havde vist sig,
at cacaopulveret skal 1 koppen ferst
og s& varmt vand over. Det modsatte
kan ikke lade sig gore.

Ingo var begejstret over varme-
poserne. -De er fortreeffelige, sagde
han, -De vil blive indfert i Seveernet
nar jeg kommer hjem. Holdet havde
brugt alle de udrustningsdele der var
i 6-Packen undtaget indholdet af
medicinkassen. Der var ingen be-
meerkninger til ‘tegneserien’ om kas-
sens indhold og anvendelse.

Godt samarbejde

O.P. ville vide, om der havde vaeret
diskussioner omkring fordelingen af
arbejdet. Det kunne alle benzegte,
det var bare gaet stille og roligt. Klok-
ken 18 havde Inge gjort det hele klart
inde i teltet. Udenfor var lzemuren
kommet op i hejde og faldskarmen
var blevet brugt til at sikre den mod
slid fra fygende sne. Ingo, der er
spejder i sin fritid, havde lagt en sten
paprimussen, hvilket eger sprednin-

gen af varmen. Det gjorde fortalte
Inge, at man kunne sidde ovenpa
soveposen og tage tgjet af uden at
komme til at fryse. Knaeklysene havde
veaeret en succes, -Det var naesten
som juleaften mente Inge. Tkke alle
havde dog sovet lige godt. Inge havde
ondt i skuldrene og faldt ferst i sevn
ved firetiden om morgenen. Wirea
havde ogsa problemer med den ene
skulder. K.V.G. Kristensen, der 14 ud
mod teltveeggen havde besveer med
at holde varmen, pa trods af brug af
varmeposer, det samme gik for Peter.

Morgensang

Inge mente at det var ret realistisk, at
man havde to med, som ikke var helt
pa toppen, -Det kunne vel ogsa tzen-
kes, at folk efter en nedlanding ikke
har det alt for godt, mente hun.
Humeret pa 6-Pack holdet havde
vaeret helt i top. Alle morede sig me-
get over, at Ingo om morgenen var
sprunget ud i sneen i underbukser
for at fa gang i primussen, alt mens
han sang, -Oh hvilken morgenstund,
solen er red og rund, si den lille
freekke fjeldreev lob et godt stykke
veek. Den enlige fjeldreev flyttede sa
at sige ind i omradet sammen med
‘overleverne’. Man har hold I mis-
teenkt for ogsa at have ofret lidt ned-
rationer pa den.

Alle fem var enige om, at bortset
fra de neevnte ting, havde de haft en
god pvelse, og felte, at de havde faet
det maksimale ud af den. Men, blev
der sagt, vi ber nok ikke sige som
amerikanerne sagde, hvis vi klarede
ovelse, -I'm damned good, det ber
hedde, -We are damned good (Vi er
forbandet gode).



Flyvestation Karup

Redaktoren har faet en kat

Redakteren af Flyvevabnets, sa vidt
vides, seldste tjenestestedsblad Vind-
posen, pa Flyvestation Karup, se-
niorsergent John Richtendorfl blev
dette ars vinder af Forsvarskomman-
doens pris for det bedste tjeneste-
stedsblad, Redaktionskatten.

Han blev udpeget af tre lektorer
ved Danmarks Journalisthgjskole i
Arhus, som pegede pa John Richten-
dorfl med felgende begrundelse: -For
at skabe dynamik i bladet og for at
have foretaget en fornuftig omleeg-
ning af bladets format og layout med
et seerdeles godt resultat til felge.
Vindposen laegger vaegt pa en god
historie og gode billeder, fortszetter
begrundelsen. Man har ogsa lagt vaegt
pa det forhold, at man har forstaet at
veksle mellem de journalistiske gen-
rer med et spandende resultat.

Prisuddelingen fandt sted pa
Forsvarskommandoens arlige kursus
for redakterer af tjenestestedsbla-

de. Det pa dette
kursus redakte-
rerne bliver kort
gennem “syreba-
det”. Udtrykket
deekker over Jou-
nalisthejskolens
lektorers kritiske
gennemgang af |
bladet, med efter-
folgende kritik og
gode rad. “Syre-
badet” har gen-
nem mange ar gi-
vet, isser nye re-
dakterer gasehud.

Et stort til lykke til redakter John
Richtendorll, som blev den tredje re-
dakter i Flyvevabnet, der fik den for-
nemme pris, som ferst blev tildelt
ferst Guldeksen, Flyvestation Van-
del og derefter Stationsorientering,
Flyvestation Veerlese.

tekst s-n.

Seniorsergent og redakter af Flyve-
station Karups tjenestestedsblad,
Vindposen, John Richtendor[f med
sit nye ‘husdyr’ Redaktionskatten.
Forsvarskommandoen pris for
bedste tjenestestedsblad i 1997.
(Foto, Foltotjenesten, Flyvestation
Karup).

Forsvarets eget TV

Det sidste FLASH-program fra For-
svarets TV er sendt pa de lokale TV-
stationer. lkke alle har kunnet se
programmerne, hvad man kan be-
klage.

Erstatningen for FLASH-program-
met er det nye “Delta Kilo 22+". Det
forste program gik over skaermen pa
den nye kanal, TV Danmark, den 10.
april , som op mod 70% af alle seere
kan modtage.

Det forste program gik under over-
skriften, ‘De usynlige sar’. Program-
met handlede om de barske oplevel-

ser danske soldater kommer ud for
under tjeneste i udlandet, og de sjae-
lelige vanskeligheder det efterfelgende
giver. En del af programmet hand-
lede om de veterancentre som USA,
med en stor erfaring i begrebet 'psy
kiske kampskader’, har oprettet.
Vi kiggede med pa program-
met, og har en stor tro pa, at
kvaliteten vil fortszette. “Delta {7
Kilo 22+" sendes i begyndelsen
af hver maned. Se med!
Tekst s-n.
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Flyverhjemmeveernet

Modet med bussemanden

Omkring 120 chefer for luftmeldeeskadriller og
flyvestationshalv- og heleskadriller var i marts samlet
pa2 Hjemmevaernsskolen. De blev her stedt overfor

livets virkelighed i form af budgetter. I form af

hjemmevernets ledelses krav og rekruttering af yngre
argange, og endelig Flyvevabnets syn pa dem og deres
enheders betydning for moderveaernet. Det var en lor-
dag med ros, ris, ros og gkonomi samt hjemmeveerns-
chefens melding om, at man i fremtiden, maske, skulle

lose andre opgaver.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Stabschefen i Hjemmevaernskom-
mandoen, oberst Steen S. Jensen er
en venlig mand med et glimt af un-
derfundig humor i gjet. Da han
besteg podiet i Hemmevaernsskolens
auditorium sa han ud over forsam-
lingen af frivillige eskadrillechefer i
Flyverhjemmevzernet og sagde, -I
enhver ledelse har man chefer til at
sige alle de peene ting til jer, og sa har
man stabschefer, det er sidan nogen
som mig, og jeg er stabens busse-
mand, og skal nu fremfere de mere
ubehagelige ting.

Budgetunderskud

-Vi kom ud af 1996 med et under-
skud pa regnskabet pa 600.000.00
kr. i forhold til budgettet, sagde han.
-Det betyder, at vii &r har det samme
beleb mindre til radighed. Hjemme-
veernet har ganske godt styr pa, hvem
der er synderne, og de vil s i &r fa lov
at suge pa lappen. Obersten under-
stregede, at man havde givet Hiemme-
veerncentrene en pose penge og der-
efter ladet dem selv om at prioritere.
-Det i hab om, fortsatte han, at de
penge der skulle ga til de frivillige
ogsa gik derhen. Vi kan se, atdet ikke
er sket. Derfor har vi i 1997 igen
bandlagt pengene til de frivillige, sa
de far, hvad de skal ha'.

Lon efter fortjeneste
Den lille bommbe oberst Jensen havde
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med led saledes, -Det er naesten ble-
vet lov, at radighedsvederlagene lig-
ger fast pa funktionerne. Det er ma-
ske ikke helt hensigtsmaessigt. Man
skulle maske revurdere, om ikke en
eller anden iheerdig hjemmeveaerns-
kvinde eller mand, der gor et stort
arbejde for enheden burde have en
ekonomisk erkendtlighed. Det kunne
jo heende sig, at nsestkommande-
rende matte sige fra i en periode, og
s var det méaske en ide at flytte
pengene et andet sted hen. Deres
udsendte herte ikke udelt begejstring
i tilbagemeldingerne, men obersten
holdt fast ved sit, og gav yderligere et
par eksempler pa, hvordan man
kunne udbetale pengene mere ret-
feerdigt.

Flere udgifter

Hjemmevaernets gkonomiske trang,
totalbudget 635,3 mio. kr., er ikke
blevet mindre udtalt efter at man
skal sgszette en ny hjemmeveerns-
kutter hver 9. maned indtil der er
bygget 251 ar 2002, vel og maerke ud
af en naesten usendret budget. 3.0
mio. kr. til uddannelse af faste office-
rer tynger ogsa. At Hiemmevaernet sa
oven i kabet betaler betydeligt mere
for ammunitionen end de stiende
styrker vejer ogsa tungt, og virker
helt uforstaeligt. Fremtidens admi-
nistrative veerkteaj, EDB, er pa vej ind
i Hjemmeveernet for alvor. Hvis det
blev implementeret i ar, vil man
komme ud af 1997 med et under-
skud pa ca. fem mio. kr. Arbejds-
skader, hvor erstatningerne far er
blevet betalt af Arbejdsskadesty-

relsen, er nu blevet Hjemme-vaernets
eget problem, arlig udgift anslaet til
to mio. kr. debatten om hjem-
mevaernsvabnene kommer til at ko-
ste et antal mio. kr. til sikring af
vabnene.

P4 et spergsmal fra salen om, der
ikke kunne spares noget sagde oberst
Jensen, -Jo, vi kan ned- eller sam-
menlaegge distrikter og hjemme-
veernscentre, men meget mere er der
ikke vi kan gere. Ingen syntes at
mene det forslag kunne bruges.

Spendende

I en pause fik vi en samtale med
oberst, og inspekter for Flyver-
hjemmevzermet oberst E. Skriver, der
tiltradte sidste efterdr. Vi spurgte
oberst Skriver, -Hvordan finder du
dig tilpas i chefstolen i et frivilligt
vaern?

-Det er et virkelig spaendende ar-
bejde, hvor der ligger en meget stor
forsvarsressource, ikke mindst i for-
hold til Flyvertaktisk Kommando,
overfor hvem vi har en hovedopgave i
en krise- eller krigssituation. Det har
vaeret en stor oplevelse at opleve den
velvilje og det gode samarbejde der er
i forhold til Flyvertaktisk Kommando
og forsvarets evrige myndigheder.
Mest indtryk har det gjort at finde en
s& stor loyalitet fra de frivillige i for-
hold til Flyvevabnet.

Lever videre

-Din forgeenger i chefstolen oberst
Lassen havde sidste ar Flyver-
hjemmevzemets visioner som over-
skrift pA eskadrillechefstaevnet, er
det en arv du vil arbejde videre med?

-Flyverhjemmeveernets visioner
har det filosofiske grundlag i orden.
Det er det vi baserer os pa, og nu er
vi inde i opfelgningsfasen, hvor vi
styrer mod malene. Vi ved hvad vi vil
og hvor vi styrer hen. Chefstzevnet
her er en del af denne proces. Oberst



Skriver understreger, at invitationen
af den Kommitterede for Hjemme-
vezernet Poul Andersen, chefen for
Hjemmevzernet generalmajor J.S.
Sverker-Nilsson, chefen for Flyver-
taktisk Kommando, generalmajor
Laurits Tophej (TOP) deltager i chef-
stzevnet for at give de frivillige chefer
mulighed for at drefte de opgaver og
det grundlag der er for det ‘lysebld’
Hjemmevaern. Men ogsé for at give en
ide om, hvad arbejdsgrundlaget er,
og hvilke udviklingsperspektiver le-
delsen har. -Malet med det hele er,
siger Skriver, -Af fastholde det perso-
nel vi har og skabe et aktivt Flyver-
hjemmeveern, hvor det frivillige per-
sonel synes det er godt at vaere.

-Der tales meget om fastholdelse
og rekruttering, hvad ger du ved pro-
blemet? -Det er rigtigt, at tallene er
vigende. Lige nu har Flyverhjemme-
veernet 7.700 medlemmer. Vi har et
underskud af unge mennesker mel-
lem 18 og 25 ar. Her pa eskadrille-
chefstzevnet laegger vi op til, at alle
eskadriller skal lave en plan for hverv-
ning og fastholdelse. Vi folger op pa
denne planlaegning i august, hvor vi
afholder et seminar for informations-
lederne. Dette seminar skal tjene til
at synkronisere de kommende akti-
viteter med hjemmevaernskon-
sulenterne. Jeg tror opgaven er for-
stdet og vi vil kunne markedsfere
Flyverhjemmevaernet pa en inspire-
rende made, og kunne tilbyde folk en
tilveerelse i Hjemmevaernet, der er i
overensstemmelse med det vi siger til
dem under hvervningen. Jeg tror pa,
slutter oberst Skriver, at vi er pa
rette vej.

Politikerne forstar os ikke

Den kommitterede for Hjemme-
veernet, folketingsmedlem (S) Poul
Andersen, matte fra salen here, at
politikerne ikke forstir Hjemme-
veernets problemer, at man ikke bak-
ker Hiemmevaernet op. Det var Poul
Andersen aldeles uenig i, tvaertimod
sagde han, si er der en udbredt
opbakning bag hjemmevaernstanken,
hvad ogsa fremgik afl det sidste
forsvarsforlig, sagde han. Den der
havde [remsat pastanden sa bestemt
ikke overbevist ud. Poul Andersen
kom ogsa ind pa, at Hiemmevaernet
kunne forvente at [ nye opgaver i
fremtiden. Et forhold han relaterede
i den sikkerhedspolitiske situation.
Heller ikke disse tanker blev modta-
get med begejstring fra tilhererne.
Poul Andersen lagde ikke skjul pa, at
man matte lade sin konservatisme
bag sig og indstille sig pa nye tider,
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En af de frivillige chefer fra Luftmeldekorpset benyttede sig af muligheden
Jor at fa en snak med chefen for Flyvertaktisk Kommando Laurits Tophaj
(TOP),

uden dog at preecisere nejere, hvad
de nye tider indeholder.

Soldaten trives ved hardt
arbejde

-Ved hardt arbejde trives soldaten!
var chefen for Hiemmevzernet, gene-
ralmajor J.S. Sverker-Nilssons ind-
ledende bemeerkninger. Han supple-
rede i det store og hele den kommit-
terede, og understregede, at Forsvars-
kommissionen af 1997, helt sikkert
ville komme med nye opgaver til
Hjemmeveaernet. -Kommer de, sagde
han, -Sa siger jeg ja. Vi kan lige sa
godt acceptere de nye tider. Ger vi
ikke det, vil vi blive overraskede, og
Hjemmevaernets vanskeligheder vil
blive endnu mere synlige.

Blandt venner

Dagens sidste indleeg kom fra chefen
for Flyvertaktisk Kommando, gene-
ralmajor Laurits Tophgj (TOP). -Jeg
er glad for at fa lov at aflevere dette
indleeg. Her [pler jeg mig blandt ven-
ner og stetter. Min formal er, at give
jer inspiration til det arbejde I skal
ud at lave blandt alle de frivillige i
Flyverhjemmevaemmet. TOP sagde vi-
dere, at samarbejdet mellem Hjemme-
veernet og Forsvaret kan defineres
som, -Forsvarskultur. Han under-
stregede det feelles bestemmelses-
grundlag som Flyvertaktisk Kom-
mando og Flyverhjemmeveernets
samarbejde hviler pa. Han fremhae-
vede ogsd det seerlige forhold, at
Flyverhjemmevaernet i krise- og krig
ville bliver underlagt hans kom-
mando.

-Luftmeldekorpset indgar i luft-
forsvaret, og Flyvestationskorpset er
en ligeveerdig del af nserforsvarel af
Flyvestationerne.

-Hvor befinder Flyvevabnet sig, og
hvor gar vi hen? Spurgte han. -Lige
nu skal vi bidrage til NATOs og FNs
behov for styrker i eventuelle krise-
omrader. Truslen er blevet mere dil-
fus. En afvore bekymringer kan veere,
hvor god er kontrollen med A-vab-
nene, og samtidig spredes vaben i
evrigt ukontrollabelt. Han understre-
gede, at dansk forsvars opgave er at
hzevde dansk suverznitet.

-Ind imellem kan man {4 den op-
fattelse, sagde han, at dette faktum
naesten er glemt. Flyvevabnet er sta-
dig pa beredskab 24 timer i degnet.
Det er nedvendigt, understregede
han. -Under den kolde krig blev dansk
luftrum krzenket nogle fa gange om
ugen. Nu er det to - tre gange om
dagen.

TOP gennemgik herefter de Liltag,
der harveeret omkring tilpasningerne
i forhold til sidste forsvarsforlig, -Vi
har gjort det, og til tiden. Det er
troveerdigt og det kraevede provenu
er naet, Den slags skaber troveaerdig-
hed.

Han sluttede med at stille spargs-
mélet, -Er Flyvevabnet stort nok?
Alle ved, at der skal 100 kampfly
fordelt pa 10 eskadriller til for at
forsvare dansk luftrum. Det har vi
ikke. Det Flyvevaben vi har er for lille,
men det har den nedvendige kvalitet,
og vi har serget for, at der er overens-
stemmelse mellem mal og midler.
Bedre kan vi ikke gere det slutter
TOP.
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SAAB

Dstrigske piloter
flyver Gripen

Et pre-evalueringshold fra det gstrig-
ske Flyvevdben har veeret pa besog
hos Saab i Linkoping i Sverige for at
proveflyve JAS39 Gripen. De to pilo-
ter og den ene flyvemekaniker flgj
tilsammen ni flyvninger i den tosae-
dede Gripen. Piloternes flyvning fore-
gik fra frontszedet. Inden flyvningen
i Gripen loggede holdet i alt 50 timers
forskellig tekniske og taktiske timer i
flysimulatoren.

Ungarn

Saab har indgaet et salgs- og
produktionssamarbejde med British
Aerospace (Bae), og besgget inklude-
rede da ogsa et bessg hos Saab AB
(Aktiebolag), hvor geesterne blev
briefet om Gripens operative effekti-

vitet og vedligeholdelseskoncept af
testpiloter og teknikere.

Gripen er det forste fjerdegene-
rations kampfly i produktion, som
kan anvendes i flere roller. Det er i
operativ tjeneste ved det svenske
Flygvapnet, som har bestilt i alt 140
fly. I december 1996 besluttede den
svenske regering at kebe yderligere
fire eskadriller. Det betyder, at
Flygvapnet, nar flyene er leveret vil
have op mod 200 Gripen i tjeneste.

I marts méned indviede Saab sit
nye kontor i Budapest, ved den lejlig-
hed sagde vicedirektor Bengt Halse, -
Vi har veeret repreaesenteret i Ungam
i lang tid, og det er med gleede at jeg
indvier vort kontor her i Budapest.
Det viser, at vi mener det alvorligt,
nar vi siger, at et ungarsk keb af

Gripen vil indebzere et langsigtet sam-
arbejde. lkke bare med Saab og
British Aerospace, men ogsa mellem
Sverige, Storbritannien og Ungarn.

Polen med

Den sidste udvikling i Saab/British
Aerospace forseg pa at seelge JAS39
Gripen er en aftale indgdet mellem
Sverige og Polen om, hvorledes man
beskytter klassificerede militzere in-
formationer. Denne aftale betyder, at
nu kan polske piloter begynde at
proveflyve Gripen, -Hvilket forhabent-
lig sker inden lsenge, siger Jan
Hammarstrém, vicedirekter for mar-
keting ved Saab AB Gripen.
Kilde Saab/British Aerospace
Overseettelse s-n.

Den svenske JAS (Jager-, angrebs- og recognosceringsjager) 39, her fotograferet af Terry Blacow, British Aerospa-
ce, Military Aircraft, under en flyveopvisning i september sidste ar.
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Koldkrigere i Taktisk

Traener

OFRU Flyvestation Karup i Taktisk treener, svelsesledelsen indspiller endnu
en situation.

Den taktiske Trsener pa
Flyvevabnets Operations-
stotteskole er ikke blevet
heit den succes skolen fra
starten havde regnet med.
Det serud til at nordmeend
og reserveofficererne er
dem der har haft mest
udbytte af det avancerede
tekniske udstyr.

Tekst og billeder premierlajt-
nant af reserven B. Kalhgj,
Flyvevabnets Operationsstotte-
skole.

Efter oprettelse af Faggruppe Taktik
{FG TAK) pa Flyvevabnets Operations
skole (FLOK), er der abnet op for, at
flyvevabnets enheder kan fa hjzlp,
til evelser i Taktisk Traener. Tidligere
skulle enheder, der enskede at be
nytte Taktisk Traener (TT) selv “kore
showet" pa neer den tekniske drifl.
Nu kan enhederne henvende sig il
FG TAK, med hvad der onskes ovet,
derefter vil FG TAK vaere behjeelpelig
med rad og vejledning om udarbej
delse af en drejebog som enheden
derefter udarbejder. Det er dog altid
enheden, der szetter malet med ovel-
sen

I den forbindelse er erfaringen, at
en stor og minuties drejebog ikke er
sagen, derimod skal den indeholde
nogle scenarier og situationer, som
onskes afprovet.

Slut med koldkrigeren

Verden har forandret sig, og det har
truslen ogsa, derfor kan det veere
svaert, at vende sig til den nye made
at forsvare en flyvestation pa. Fer var
truslen en til to luftlandsatte bataljo-
ner, der kom buldrende mod flyve-
stationen. Nu er det risikoen for freds-
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planlzegge en F-16 ESK i IRF rollen.

tids heendelser, sasom ulykker og
brand samt sabotage eller angreb fra
terrorist organisationer, og i veerste
fald speclalstyrker, der treenes i TT.
Det kan vaere meget sveert, for en
inkarneret koldkriger at veenne sig
til.

Ma vi skyde pa de fem mand, der
er set 400 m fra enden af startbanen
med noget, der minder om to mand-
barende raketter? Nej det ma vi ikke,
for der er ikke erkleeret krig med
noget land. (Eskadrille (ESK) 730
har en halv ESK i Tyrkiet som ud-
veksling. Ja, men vi har jo kongelig
forholdsordre, det hjeelper bare ikke
meget, nar de ikke har begaet nogen
fiendtlig handling. Na, men sa sen-
der vi to bevogtnigsfolk ud i en hvid
Polo eller hvad? Det er den slags
ting, der kommer frem i diskussio-
nen under saddanne hzendelser, og i
TT er der tid til diskussion, men
under TACEVAL (snart OPEVAL) el-
ler i en virkelig situation, skal der
handles i stedet, og der skal handles
rigtigt ferste gang. Nar der ferhen
kom en BMD rullende, var man ikke
I tvivl om, at der matte skydes.
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t ke flyvevdbens baseforsvars

Fxoen. ReD
S hasmENseR G

te i efterdret 1996, en 3 dages ove

Det var maske en ide, at udarbejde
nogle specifikke regler for en fjendtlig
handling, som det er defineret for
f.eks. luftforsvar.

Fungere i krig

En af argumenterne mod at bruge TT
har vaeret, at det var lettere og bedre
at trene personellet i deres egne
kommandofaciliteter og desuden ogsa
billigere. Det er ogsa billigere, men vi
har alle vores faste rutiner og proce-
dure, som ikke altid szetter spoergs-
malstegn ved, nar vi i et degns tid
bliver trukket ud for at beszette vores
krigsfunktion. Men vi skal stille
spergsmal, for vores mal er at forbe-
rede os, til at kunne fungere i krig. De
spergsmal bliver ikke stillet, nar vi
sidder langt fra hinanden pa flyve-
stationen, og tankerne korer pa, at jo
for vi er ferdige, jo fer kommer vi
hjem. Det er pludselig en anden sag,
nar alle er samlede og kan kaldes
sammen til diskussion. og nar det
eneste der kalder er et af forsvarets
kvarterer. Desuden er der ikke nogen
der stiller telefonen om og sperger,

om man har husket at betale til kaffe-
kassen.

Et godt veerktej

Man kan fiA den mistanke, at
enhederne er bange for TT, men det
skal ggres klart at en evelse i TT, ikke
er en kontrol af planer og procedure,
men en traener hvor det er lovligt at
lave fejl og tage mindre hensigts-
meessige beslutninger. I TT fryser vi
situationen, drefter tingene igennem
og ever igen. FG TAK vil meget gerne
evaluere og kommentere gvelsens for-
lgb, men ellers er det op til enhedens
chef at uddrage “good and bad”. Dog
kan FG TAK kommentarer veere med
til at give nye indgangsvinkler og
ideer, da det er vores fornemste op-
gave at veere pa forkant med udvik-
lingen.

Reserveofficererne har leert, gen-
nem TT evelser under VUT [ (videre-
uddannelse trin I} og flyvestation-
skursus, at TT er et godt og inspire-
rende veerktaj. Nu mangler vi bare, at
det faste personel, far samme ople-
velse.
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Malet er - alle i arbejde

Det feelles Personale- & Servicekontor ved Flyvesta-
tion Tirstrup og Ingenioregimentet i Randers har haft
en travl tid. Neesten alle militeert ansatte ved de to
tjenestesteder kender deres fremtid. Det ligger noget
tungere med de civile, men ud af 390 ansatte har 110
faet arbejde udenfor forsvaret.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Personale- & Servicekontoret har si-
den sidste ar slaet pa tromme for at
skaffe arbejde til de civilt ansatte, og
det militeere personel, der ikke @n-
sker af flytte. I alt har 110 under
kontorets omrade faet arbejde.
Ingenigrregimentet har saledes mat-
tet sige farvel til 10 befalingsmaend
og 18 konstabler, der har fiet ar-
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bejde udenfor forsvaret. De ansatte
ved Flyvestation Tirstrup har veeret
mere trofaste, her drejer det sig kun
om nogle fa stykker, der har forladt
Flyvevabnet.

Neesten pa plads

Chefen for Flyvestation Tirstrup,
oberstlgjtnant F. von G. Carstensen
siger om situationen, -Efter nedlaeg-
gelsen som deployeringsflyvestation
er vi nu 90 mand tilbage pa Tirstrup.

Den 1. marts skal vi veere pa plads
med de 80 der er afsat til at drive
flyvestationen videre for Aarhus luft-
havn, som vi har kontrakt med indtil
31. maj naeste ar. -Hvad skal der sa
ske? Ja sa er historien ikke lzengere.
-Er der ikke forhandlinger i gang om,
at Flyvevdbnet skal drive Tirstrup
videre for lufthavnen? -Jo det er der.
-Hvordan er udsigterne? -Det ved jeg
ikke noget om, men nar vi kan bryde
is for den civile skibstraffik, kan vi vel
ogsa drive en lufthavn, men alt det vil
kun tiden give svar pa.

Von Carstensen fortalte i evrigt, at
hans bror der er direktoer for et sterre
firma har leert af Forsvaret, da fir-
maet skulle skzere ned i sine aktivite-
ter oprettede man, rigtigt geettet, -Et
Personale- og Servicekontor.

Slir pa Tromme

Personale- & Servicekontoret har haft
travlt. Man har sldet pa tromme for
den arbejdskraft, der uvaegerlig bli-
ver ledig. Sa at sige alle midler er
blevet taget i brug. Den lokale radio.
Radio ABC, har gennem 14 dage,
hver dag bragt femm nok sa livlige
radiospots, hedder den slags, og en
preve viste, at de ma veere vanskelige
at overhgre.

En rigtig ‘szellert’ er en bog, som
praesenterer alle de jobsggende, med
billede, og alle relevante oplysninger
om den arbejdssggende.

Tvaervaernssamarbejde. Her er det
to af medarbejderne ved Personale-
og Servicekontoret oversergent
Johnny Nedergaard Flyvestation
Tirstrup, og overkonstabel ved
Ingenierregimentet Kurt Nielsen, der
er i faerd med at skille de audio-
visuelle hjaelpemidler ad.

FHM 2-1997



Personalechef ved firmaet SC Serensen { Randers, Jea-
nette Horty Stenrgjl, siger om Personale- og Service-kon-
torets arbejde, -Det er et flot stykke arbejde, der er blevet
gjort. Hun er glad for bogen der praesenterer alle medar-
bejdere som soger arbejde, og siger om den, - det er en
god ide. Den fortzeller kort og klart, og uden overflo-
digheder, om, hvem den enkelte er, og hvad vedkom-

Man har knyttet kontakt til den lo-
kale Arbejdsformidling, hvor de der
gnskede det har stdet tilmeldt og
dermed féaet at vide, hvor der var
arbejde at fa, hvornéar. Firmaer som
Bosat/Sekure A/S, Dronningborg
Industries A/S, SC Serensen A/S,
Randers Tandhjulsfabrik A/S og en-
delig Micon A/S har man direkte
kontaktet for at preesentere kontoret
og fortzlle om, hvad man havde at

byde pa.

Hvad siger erhvervslivet

Et er, hvad man hjemme i den lokale
‘rose- og rygklapperforening’ mener
er helt fint, et andet er, hvad mener
malgruppen, det private erhvervsliv.
Vi tog ud til firmaet SC Serensen
A/S. som szelger jern og stal, for at
tale med personalechef Jeanette
Horty Stenrgjl. Vi spurgte hende, -
Hvad menerduom, at Forsvaret kom-
mer for at 'seelge’ sine medarbejdere
til dig.

-Det opfatter jeg utroligt positivt,
svarer hun smilende, -Man har fra
forsvarets side vzeret meget dbne
omkring situationen og venlige at
tale med.

-Har du fAet bogen med de arbejds-
sogende medarbejde 17

-Ja det har jeg. og jeg synes det er
en god ide. Den fortzller kort og
klart, og uden overfladigheder, om,
hvem den enkelte er, og hvad ved-
kommende kan.

-Kigger du i den, hvis du har et
ledigt job?

-Ja, det gor jeg. Nu er det hele sa
nyt, og vi har ikke haft mange ledige
jobs indtil nu, men jeg vil helt sikkert
bruge den.

-Har du ansat nogen fra forsvaret?

-Nej, det har vi ikke, men jeg har
haft een til samtale. Kun en lille
forskel i kvalifikationerne gjorde, at
han ikke fik jobbet.
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mende kan.

-Er det en person du vil teenke pa,
hvis du igen far et lignende job le-
digt?

-Sa absolut. I det hele taget er det
min opfattelse, at det er mennesker
der vil have et arbejde vi taler om.
Alene det, at sygestatistikken er fal-
det efter man har faet at vide, at man
skal lukke, synes jeg vidner om en
meget hgj arbejdsmoral.

Jeanette Horty Stenrgjl var gene-
relt meget imponeret af det store
indsats Forsvaret gor, for at fa gen-
beskaeftiget dem som ikke vil flytte
eller direkte er afskedstruet.

Lige inden vi gar far vi gje pa en
‘forselvet feltspade' som ligger oppe
pa reolen, og ser sporgende ud. -Ja,
siger Jeanette Stenrgjl, og smiler
meget bredt, -Den har jeg faet af
Dalbege. En original gave, i stedet for
den szedvalige flaske redvin. Vi siger
farvel med fornemmelsen af, at den
feltspade méaske slet ikke var en dar-
lig ide.

Ikke alt er rosenredt

Alle anstrengelserne til trods. at alle
pa Personale- & Servicekontoret vel

klar over, at sloganet -Alle i arbejde,
nok ikke kommer til at holde. Man
synes dog at have samvittigheden i
orden efter at have formidlet et hav af
kurser og skrevet utallige ansegnin-
ger for de ansatte. Vi kunne ikke fa at
vide, hvad utallige deekker over, -
Men det er mange fik vi at vide.

I Hzeren geelder ikke helt samme
spilleregler, som i Flyvevabnet. Chef-
sergent Gunnar Bjerre, er en af dem
der ikke er helt glad. Han ville gerne
have veeret med regimentet til Skive,
det ser det ikke ud til han kommer,
Han er kommet i klemme ved, at man
i fremtiden kalder Ingenierregimentet
for 2. Ingenierbataljon. Hermed bli-
ver der lige nejagtig ikke plads til
ham i den nye normering, og nu ved
han ikke, hvor han havner, -Det er
jeg ikke tilfreds med, siger han.

Det generelle indtryk var, ingen er
glade for at miste deres arbejdsplads,
men man er tilfreds med den indsats
der er gjort. For enkelte er det blevet
til et positivt vendepunkt i tilveerel-
sen, hvor der nu er gang i uddannel-
sen og udsigt til et nyt og mere spzen-
dende job, sadan kan det ogsa ga i
sveere tider.



Bosnien Hercegovina

Den etniske uro fortsaetter

Tidligere har forfatteren beskrevet Implementeringsstyrken i Bosnien Hercegovina.
Siden da har styrken sendret navn til Stabiliseringsstyrken (SFOR), som NATO er
ansvarlig for. Det forhindrer ikke, at serberne stadig spreenger huse for at hindre
muslimerne i at komme hjem. Den militeere situation synes til gengeeld under

kontrol

Af oberstlgjtnant J.F. Jorgensen
(FON) United Nations forbindel-
sesofficer ved Stabilisation
Force (Stabiliseringstyrken) i
Bosnien Hercegovina.

Da den Amerikanske preesident pa et
tidspunkt havde sagt offentligt, at de
Amerikanske styrkeri[FORville blive
trukket hjem efter 1 ar, og da FN og
NATO samtidig meget klart indsa
nedvendigheden af en fortsat tilste-
deveerelse i Bosnien, forte det til, at
styrken blev omdebt til SFOR. Sam-
tidig fik den et nyt mandat til en
fortsat tilstedevzerelse i Bosnien
Hercegovina, stadig under den sam-
lede overskrift OPERATION JOINT
ENDEAVOUR (Samlede anstrengel-
ser).

Reduceret styrke

Den 20 december 96 blev IFOR
(Implementation Force) (Implemen-
teringsstyrken) officielt nedlagt og
erstattet af SFOR (Stabilisation Force)
(Stabilisationsstyrken).

Medens IFOR var pa ca. 60.000
mand, blev den nye SFOR reduceret
til 30.000 mand. Herunder blev styr-
ken omstruktureret til at omfatte
lettere enheder. Som noget af det
vaesentligste, blev den Amerikanske
1 - Panser Division, udskiftet med
den 1- Infanteri Division.

Af andre sterre forandringer kan
nzevnes at hovedkvarteret, som un-
der IFOR havde veeret bemandet med
personel fra SACEUR (Supreme Allied

Commander, Europe) (Den gverst-
kommanderende for de allierede styr-
ker i Europa) ALLIED RAPID
REACTION CORPS (RRF) Rapid
Reaction Force (NATO's hurtige
reaktrionsstyrke), nu blev bemandet
med personel fra LANDCENTs ho-
vedkvarter (Allied Land Forces Cen-
tral Europe) (De alliere Landstyrker i
Centraleuropa). Hovedkvarterets
funktioner blev samtidig blevet redu-
ceret.

Amerikanerne, som tidligere ind-
gik i styrken med ca. 23.000 mand,
indgar nu i SFOR med ca. 8.500, med
en reserve i Ungam pa ca. 5.300
mand.

Ueendret opgave

Opgaverne er stort set de samme, og
dagligdagen er uforandret. Pa nuvae-
rende tidspunkt ma man kunne kon-
kludere at SFOR har veeret i stand til
at udfere sine opgaver.

Der indgar styrker fra 19 forskel-
lige lande i SFOR, savel NATO lande
som ikke NATO lande. NATO lande-
nes styrke svarer til 15 NATO batal-
joner. lkke NATO landene stiller det,
der svare til 8,5 NATO bataljoner.

Den Multinationale Division (MND)
i Tuzla omradet (MND-N) er den ster-
ste med ca. 11.500 mand. Det er her
den Danske bataljon indgar i NOR-
POL Brigaden.

MND-SE, er pa ca. 10.000 mand,
og er Fransk, Tysk, Spansk domine-
ret.

MND-SW, er pa ca. 8.000 mand,
og er overvejende Engelsk domine-
ret.

Stadig etnisk uro

Det SFOR og FN (her primzert den
internationale politistyrke) beskaef-
tiger sig med i det daglige er at holde
ro og at garantere sikkerheden i lan-
det. Der har ikke i det ar, hvor IFOR
har vzeret i Bosnien, veeret en eneste
militzer konfrontation mellem par-
terne, og ikke et eneste tilfzlde af
skudveksling eller lignende mellem
militzere parter. Derimod er der dag-
lige konfrontationer mellem de etni-
ske grupper indbyrdes, og til tider
endda med voldelig eller dedelig ud-
gang.

Men de etniske grupper stettes
ofte af personel af militzer eller politi-
meessig art, mere eller mindre dben-
lyst. Her hvor dette i gjeblikket kom-
mer tydeligst frem, er de forskellige
etniske gruppers forseg pa eller tiltag
til at flytte tilbage til deres tidligere
landsbyer. Sa lsenge disse tilbage-
flytninger finder sted sdledes, at
Muslimer flytter til et Muslimsk et-
nisk omrade, eller Serbere flytter til
et Serbisk omrade, er der ingen pro-
blemer. Men skulle en Muslimsk
gruppe finde pa at flytte til et Serbisk
domineret omrade opstar der oftest
problemer.

Serbere laegger miner ud

[ slutningen af januar enskede en
gruppe Muslimer pa et par hundrede
at flytte tilbage til en lille landsby
Gajevi i Brcko omradet. Dette mod-
seetter Serberne sig, da landsbyen
ligger i graenseomradet mellem de
etniske parter, men pa Serbisk side.
I baglandet, i den Muslimske del af
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landet, finder SFOR et sterre lager
afvaben og ammunition, som selv-
folgeligt straks konfiskeres. Ser-
berne forseger at hindre tilbage-
flytningen ved at spreenge de huse,
som skal udgere grundlaget for
denne. Senere fulgte en sprang-
ning af en meget centralt placeret,
strategisk bro for transport af sa-
vel mennesker som materiel til
nyopfersel af bygninger, (ansvaret
for denne spreengning er ikke be-
viseligt placeret). Senereigen fulgte
minering af landevejen til lands-
byen. Dette sidste er endda bevist,
ved at SFOR har fotograferet per-
sonel 1 serbiske politiuniformer i
feerd med at placere anti personel
miner langs landevejen. Dette sid-
ste medferer at SFOR indferer en
restriktions zone, hvor serbisk po-
1iti ikke m4 feerdes uden felgeskab
af politi fra den Internationale
politistyrke. Og sadan kan denne
sag kere videre. Sidst i januar
sikrede SFOR transporten af byg-
ningsmateriel til landsbyen. Men
dermed er det langt fra sikkert at
sagen er afsluttet.

Det er ikke den store lyst til at
samarbejde, der praeger forholdet
mellem de etniske grupper.

Om tilbageflytningen sa udfe-
res af ganske almindelige menne-
sker, eller den er af taktisk eller
strategisk militeer art, kan selvfgl-
geligt diskuteres leenge, og dis-
kussionen vil f4 et meget forskel-
ligt udfald, alt afhsengig af hvilket
synspunkt man anlagger.
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Forsvarets Veernepligt og Rekruttering

God gang i
rekrutteringen

Vi har neesten udsolgt i pladser til elektronik- og
flyvemekanikere i 1997 og har taget hul pa 1998 lyder
det fra Forsvarets Veernepligt og Rekruttering pa Fly-

vestation Veerlegse.

-Sidste ar s& det ikke godt ud med
rekrutteringen af stampersonel, si-
ger chefen for Forsvarets Veernepligt
og Rekruttering, oberstlgjtnant
Storm-Christensen. -Sa er det gaet
meget bedre | ar, fortseetter han. -
Ikke mindst takket veere at Flyver-
taktisk Kommando er ghet med til, at
vi kan love de unge mennesker der
seger ind som fly- eller elektronikme-
kanikere pa Flyvestation Skrydstrup,
kan forvente at komme til at gore
tjeneste der efter endt uddannelse.

Udsolgt
Vi har udsolgt pa holdene for fly-
mekanikere 1997 og er begyndt at
beszaette pladsernei 1998. Vi mangler
at beseette 10 pladser pa november-
holdet i forsyningsklassen og klas-

sen for elkraftelever som starter til
august mangler vi syv elever.

Alt i alt er Storm-Christensen godt
tilfreds med det seneste ars udvikling
i rekrutteringsarbejdet. -Jeg skal da
indremme, siger han, at vi ogsa virke-
lig har vaeret ‘ude med riven’, for at
gore de unge opmeerksom pa de mu-
ligheder forsvaret byder pa, og med et
resultat vi er tilfredse med.

Tekst s-n.
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Flyvevabnets Specialskole

Begyndte som Hzerens og
Soveaernets Flyvemekanikerskole

Flyvevabnets Specialskole i Jonstruplejren fyldte 50 ar den 5. marts. Omkring 300
deltog i receptionen da skolen fejrede sig selv og sine ansatte. Repraesentanter fra
alle tre veern over hele land medte op for at enske skolen, hvor storsteparten af
Flyvevabnets ansatte har faet deres uddannelse gennem arene, til lykke.

Denne 5. marts kan ingen vaere i tvivl
om, at Flyvevabnets Specialskole, for
nemheds skyld kaldet FLSP, fejrer
sin 50-arige eksistens. Der er flag
hele vejen rundt med ringvejen. Over-
sergent Vagn Andersen havde serget
for flag og tulipaner, stedmorblomster
med flere var plantet ved flagstan-
gens fod. Forbi den nyopsatte Draken,
halenummer A-002, sa man en trans-
parent, hvorpa der stod, FLOS @N-
SKER FLSP TIL LYKKE, FLOS er
Flyvevabnets Officersskole, den nze-
sten nytilkomne skole nummer to i
Jonstruplejren.

En flot overdaekket indgang forte
ind til et cafeteria, som var uigenken-
delig. Her var daekket op til fest. Pa
tribunen sad Flyvestation Aalborgs
Brass Band og med deres spil under-
holdt geesterne. Dejlig musik der ikke
var hgjere, end der kunne tales sam-
men.

Undervisning prioriteret

Oberstlgjtnant Frederiksen udtrykte
i sin velkomsttale glaede over, at sa
mange havde efterkommet skolens
invitation. Han var iszer glad for, at
ud af skolens 12 tidligere chefer, var
otte af de 10 levende til stede, ogsa
FLOS ferste chef pensioneret oberst-
lgjtnant, P.N. Brandt-Mgller.
Oberstlgjtnant Frederiksen sagde
videre i sin tale blandt andet, -Flyver-
taktisk Kommando har som sin er-
klzerede policy fastsat, at uddannel-
sen i Flyvevabnet skal prioriteres.
Rationalet for dette er, at uden effek-
tiv uddannelse af det personel, som
er - og altid har veeret - Flyvevabnets
vigtigste ressource, uden dette der
Flyvevabnet. -Denne policy, fortsatte

han, -Er accepteret af alle, og er
naturligvis hilst velkommen af os,
der til daglig beskeeftiger os med
skole- og uddannelsesvirksomhed.

Til slut i sin tale gjorde Frederik-
sen opmeerksom pa jubilzeumsud-
stillingen samt den ‘levende’ udstil-
ling i bygning 131 pa Flyvestation
Veaerloese.

Blev ikke Flyvestation
Chefen for Flyvertaktisk Kommando,
generalmajor Laurits Tophej sagde i
sin tale blandt andet,

-Skolens chef har bedt om at fa et
beskedent enske opfyldt til denne
dag. Han og hans stab havde gerne

Leder af kerselstjenesten, oversergent Vagn Andersen, tv, sammen med

set, at Jonstruplejren blev omdebt til
Flyvestation Jonstrup. General-
majoren matte bedreve oberstlgjt-
nant Frederiksen og hans stab med,
at det desveerre ikke kunne lade sig
gore. I stedet fik FLSP, som en sym-
bolsk anerkendelse af indsatsen et
flag.

Chefen for Flyvertaktisk Kom-
mando understregede, at FLSP har
udviklet sig optimalt og har taget
bestik af den tekniske udvikling og
fulgt med, sa man kan levere de
uddannelser kunderne har brug for.

Feellesveernsskole
Vi kiggede ind i den ‘levende’ udstil-

= N

overleerer Knud Mortensen og lederen af produktionselementet, Lars Friis,
_fotograferet under udstillingen i undervisningslokalerne inde pa Flyve-

station Veerlose.
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Marineoverkonstabel Jens H. Drefer i fuld gang med
at fejlfinde i ‘Svendeprovelokalet’ i bygning 131. Nar
han kommer ‘hjem’ til Marinen, skal han pa appa-
ratkursus og sé ud at sejle med 1. eskadre, for dem
der licke ved det, er det inspektionsskibene.

Huvad chefen for Flyvevdbnets Specialskole, oberst-
lgjtnant B. Frederilcsen her siger til chefen for Flyver-
taktisk Kommando, generalmajor Laurits Tophgj
(TOP) ved vi ikke. Vi ved derimod, at oberstlgjtnant
Frederiksen ikke fik sit enske til Flyvertatisk Kom-
mando om at miatte kalde Specialskolen for ‘Flyve-

station’ opfyldt.

[} k"

ling | ‘Svendeprovelokalet’ i bygning
131. Her i lokalet matte man konsta-
tere, at FLSP er blevet feellesvaerns.
Marineoverkonstabel Jens H. Drejer
fra Fladestation Frederikshavn sad
og ledte efter fejl i et stykke elektro-
nik. -Hvad laver du her? ville vi vide.

-Jeg eri gang med en 11 maneders
uddannelse til elektronikmekaniker,
fortalte Drejer. -Hvad skal du bruge
det til? Drejer forklarede landkrab-
ben, hvis viden om Marinen er nok sa
begreenset, at han havde veeret 6
uger pA grundleggende militeer ud-
dannelse.

Herefter havde han tilbragt tre
méaneder pa et skoleskib, hvor han
havde lezert at spule deek og banke
rust plus mange andre geremal. Nu
var han sa | gang med sine 11 méne-
der her, hvorefter han skulle tre ma-
neder pa apparatkursus pa Holmen.
Herefter hedder det to &ri praktik ved
henholdsvis 1. Eskadre, som er
inspektionsskibene og derefter en
periode ved 3. eskadre, som er mine-
leeggerne.

Drejer er godt tilfreds med sin
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uddannelse, -Det er altid en fordel at
veere tekniker, forklarer han.

-Det skibsnummer man far som
tekniker betyder, at man ikke skal
spule s& meget deek, banke rust og
gore rent. | stedet kan han beskaef-
tige sig med servicearbejde pa ski-
bets radioer og radaren og, hvad der
ellers findes af elektronik om bord.
Under vagter i havn kan det dog
komme pa tale med at banke lidt
rust.

En samlers udstilling

Den ‘dede’ udstilling havde ledende
leerer og for mange ar siden, overser-
gent Knud Mortensen, som primus
motor. Den 1. november har han lzert
elektronik fra sig i 40 ar i Flyvevab-
net. Udstillingen bar preeg af Morten-
sens gleede ved elektronik. Meget af
det der stod i udstillingen havde han
og hans kollega Jergen Stenboeg sam-
let og resten var lant hos Flyve-
vabnets Historiske samling i Karup.
En gammel Hammerlund radiosen-
der, til negle. naturligvis kaldte sam-

men med en gammel Siemens T100
fiernskriver minder om Flyvevabnets
ungdom frem. En C18 motor til en H-
500 Cayuse helikopter mindede om,
at det snart er 26 ar siden helikopte-
ren kom til landet. Den ‘dede’ udstil-
ling fik liv ved hjeelp af Arly Dalgaards
flotte katalog. Et nummer pa en ud-
stillet genstand svarede til en side i
kataloget, ingen var mere i tvivl om,
hvad det var man sa pa - snildt.

Fest og farver

Specialskolen udgav i anledning af
jubilzeet en bog om sig selv. Bogen,
der er rigt illustreret (106 billeder).
Bogen, der er redigeret al Lars Friis,
Helle Kaltoft, Knud Mortensen og
Knud Donnerborg, kan fas ved hen-
vendelse til Produktionselementetved
FLSP.

Om aftenen var over 150 samlet
for at fejre skolen. I festen indgik
ogsa en revy, skrevet og iscenesat af
Vagn Andersen. Nu er det hverdag
igen, og skolen har taget fat pa de
naeste 50 ar.
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Fairchild A-10A Thunderbolt. Et akavet udsende neerstottefly med sine to
hajtsiddende General Electric TF34-GE-100 turbofan motorer fastgjort til
bagiooppen. Nar man som her kigger lige ind i den syvlebede 30 mm
General Electric GAU-8/A maskinkanon, giver det en smule kuldegysninger
ved tanken om, hvad de kan gere ved en kampuogn.

A-10 er tilbage

I ti-aret fra 1979 til 1989 deployerede United States Air Force Reserves Fighter
Squadron 707 under 926. Fighter Wing fra Naval Air Station, New Orleans,
Louisianna til Flyvestation Vandel. En flyvetur pa 6.800 km, lig med en
samlet flyvetid pa 10:30 timer.

Den kolde krig stoppede, muren faldt i Berlin, og A-10A Thunderbolt var
et langsomt nzaerstettefly konstrueret til at ‘sla kampvogne ihjel’ med sin syv-
lebede 30 mm roterende Gatling maskinkanon. Fgj hertil en vibenlast pa
8.393 kg, som kunne vaere ni AGM-65 Maverick missiler til naerstotte for
hezerens operationer pa jorden. Alt dette var ikke nok. A-10 Thunderbolt skulle
fases ud, og Squadron 705 udrustes med F-16 Fighting Falcon.

Golfkrigen
Som den eneste US Air Force Reserve Squadron, drog 705 i krig i Golfen.
Resultaterne var fatale for irakerne. A-10'er stod for en god part af edelagte
kampvogne og Scud missiler.

Eskadrillen kom hjem uden tab. Men det var tzet pa. Colonel (oberst) Bobby
Lee Efferson, chef for 926th. Tactical Fighter Wing, kom hjem med sin A-10
gennemhullet af flere hundrede granatsplinter. Han havde tidligere fortalt om
sin tid i Vietnam, hvor han ogsa var blevet beskudt. Ingen var i tvivl om, at
A-10 Thunderbolt indsats havde veeret en succes. Da man kom hjem til
USA, blev A-10A, trods succes’en faset ud.

I fire ar, indtil den 1. november 1996, flgj reservisterne rundt i deres F- J
16. Nu er den gamle A-10 Thunderbolt genindfert i Eskadrillen, og dem
vi dengang tale med, som ikke var begejstrede for tanken om at flyve F-
16, er glade.

Tekst og foto s-n

Anmeldelse
Flyvevabnets
Specialskoles
historie
1947-1997

Alle, der har gennemgaet deres spe-
cialuddannelse i Flyvevabnet, ber eje
denne fine lille bog om Flyvevabnets
Specialskole gennem 50 ar.
I bogen er der godt 90 billeder, sa alle
argange vil kunne genkende netop
deres ungdoms uniformssnit og fri-
sure. Hertil skal leegges billederne af
skoles 13 chefer gennem tiden.
Redaktererne, Lars Friis, Helle
Kaltoft, Knud Mortensen og Knud
Donnerborg kommer glimrende rundt
om skolens historie, enten den nu
har heddet Flyvemekanikerskolen,
Flyvevabnets Mathskolen eller
Flyveviabnets Konstabelskole.
Hvad de feerreste nok tzenker over er
dyrelivet indenfor hegnet pa skolens
omrade, det har Helle Kaltoft beskre-
vet. Pensioneret generalmajor B.V.
Larsen (BAV), dengang i 1949
Flyvemekanikerelev 322/49 fortzel-
ler med vanligt vid, om sin tid som
flyvemekikerelev, Flere gamle elever/
medarbejdere har givet deres besyv
med. Pa denne made er bogen, der i
pvrigt kun koster 50.00 kr. og kan
bestilles ved Produktionselementet
pa Flyvevabnets Specialskole, blevet
et leesevaerdigt stykke historie af kad
og blod, og opremsningerne mini-
meret til det nedvendige. Vi skal hu-
ske at forteelle, at bogen er pa 86
sider i sterrelse 20x20 cm.
Vil du mindes om din tid pa skolen,
hvad den end matte have heddet. sa
grib knoglen. Ring til Flyvevabnets
Specialskole og be' om lokal 3650.
s-n




Meteor Mk. F 8.

Sveert at holde knaegtene vaek

Flyveviabnets fortid er faldet i heenderne pa en flok 14-18 arige kneegte ude pa heden

i Opsund. De knokler for at bringe Meteor Mk. F 8, halenummer B-499 tilbage til
fordums glans. De er godt pa vej.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Ungdomsskoleinspektor J.P. Ander-
sen er bidt af en ‘gal’ flyvemaskine.
Han driver Videbzek kommunale ung-
domsskole p4 en gard 1 Opsund vest
for Videbaek i Vestjylland. Overdaek-
ket i et solidt telt star B-499 beskyt-
tet mod den stride vestenvind. Flyve-
vabnet modtog flyet den 4. juni 1951,
ogden 13. april 1961 blevdet udfaset.

Vingespidserne er pillet af, det
samme er nzesepartiet. Det sidste
afslegrer et meget rustent naesehjuls-
stel. Flyet er ikke i urimelig darlig
stand, men der er et stort arbejde at
gere. -Det betyder ikke sa meget.
siger Andersen, -Knsgtene er vilde
med at arbejde pa flyet. Det kan
endda veere sveert at fA dem ind til
anden undervisning. Det slibearbejde
der allerede er udfert tyder pa, at der
ikke bliver sparet pa knofedtet.

Andersen viser rundt | den ned-
lagte skoles lokaler. Ude bagved viser
han et lager af reservedele til flyet
rem. Ingen tvivl om, at Opsund ung-
domsskole har fiet sig et projekt. At
man har teenkt sig at gennemfere, er
Andersen sammen med de unges en-
tusiasme garantien for.

Hjem pé hjul

Det hele startede med en snak mel-
lem Dansk Veteranflysamling i Stav-
ning og Andersen. Inden man havde
faet set sig om, var en aftale om
renovering kommet i stand. B-499
kunne hentes i magasinhangaren
nede i Billund. Det er ikke sa langt
veek. Problemet er bare, at vejene
mellem Billund og Videbezek savner
den nedvendige bredde. Man matte
rulle flyet hjem over Tarm-Skjemn,
hvilket er noget laengere.

Turen fra Billund til Sender Omme
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gik fint. Sa punkterede det ene hoved-
hjul. Det forte til en overnatning i
feengslende omgivelser, nemlig inde
pa det abne Statsfeengsel 1 Sender
Omme. Hjulet blev lappet, og man
kunne, med et ekstra reservehjul,
gere turen videre hjem til Opsund.

Navn og besag

Nu kan man ikke restaurere et gam-
melt fly uden at holdet har et navn.
Det blev til ‘Opsund Aircraft Display
Team', 1 daglige tale OADT. -Hvad er
der ved at have et navn, hvis ingen
kender det? Intet. Derfor har alle
elever og lzerere nu kebt sig en sort
flyverjakke. Pa ryggen af flyvejakken
star der, med en steerk gul farve
everst, ‘O.A.D.T." herunder ' Opsund
Aircraft Display Team' herunder igen
silhuetten af flyet set lige forfra, og
under flyet med mindre bogstaver,
Videbzek Ungdomsskole - Dansk

Veteranflysamling. Ingen er herefter
i tvivl om tilhersforholdet.

Andersen fortzeller, at holdet ind-
til nu har vaeret pa besgg pa Flyvesta-
tion Karup. Han vil geme vide, om
Flyvestation Vandel er lukket, eller
om man haren mulighed for et besag
der? Det har man, og en aften i
slutningen af april geestede hele
holdet sa Flyvestationen, hvor besg-
get pa Flymaterielveerkstedet var et
af hejdepunkterne. Her kunne de
unge mennesker med egne gje se,
hvor langt de har igen inden deres
Meteor kommer til at ligne et luft-
farte] i brug. De ovrige jyske Flyve-
stationer star pa enskeprogrammet.
Vi er sikre pa, at man vil tage godt
mod OADT.

Nar arbejdet engang er afsluttet,
vil man kunne se OADT's Meteor pa
udstillingen hos Dansk Veteranfly-
samling pa udstilling i museet ved
Stavning lufthavn.

14,5 medlemmer af Opsund Aircraft Display Team funderer her en smule
over skiltet ‘Stop for fly' under deres beseg pad Flyvestation Vandel. Det er
lederen af Opsund kommunale ungdomsskole og initiativtager til istand-

seettelsen af B-499, ungdomsskoleinspektor P.A. Andersen lzngst ude til
hajre i billedet.
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Pitugfik

At rejse er at leve - og vente

-At rejse er at leve! skrev
H.C. Andersen. Han naede
aldrig til Thule. Malet for
vor rejse er Thulebasen i
Nordvestgronland. Forste
transportmiddel er Ex-
presbussen fra brugsfor-
eningen iVandel, med Fly-
vestation Veerlese, som
mellemstation - i en C-
139 Hercules videre til
Thule, men sadan gik det
ikke helt.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Xpresbussen ruller gennem det fro-
dige estjydske landskab. Markerne
med vinterseed er meget meget
grenne. Solen skinner fra en skyfri
himmel og lufttemperaturen er oppe
pa plus 13 grader celsius. En lang
sur vinter synes at veere forbi. Meteo-
rolog Voldborg, eller var det en af de
andre meteorologer, havde med et
skeevt smil, maske ligefrem med en
smule skadefryd i stemmen, lovet, at
sidst pa ugen vil ‘foraret’ vare forbi.
Den vanlige smere led kort, -Hojtryk-
ket brydes ned, en koldfront kommer
ind fra nordvest. Efter koldfronts-
passage, med lidt regn. gar vinden
om i nordvest, med hagl- og slud-
byger. Temperaturfald til ca. plus fire
grader. Tak for mad! Lidt skadefro
teenker jeg tilbage pa ham smeden,
laes flymekaniker, der engang spurgte
mig, -Ved du hvad man ger ved sma
drenge, der lyver? Jeg tzenkte pa alt
fra en endefuld til skaeldud, og opgav
sd. -Jo, ser du, sagde han med et
listigt grin, -Dem gor man til meteo-
rologer nar de bliver store. Maske
passede den vejrudsigt alligevel ikke.

Flyverspecialist og Loadmaster O.H. Bodker, th. og oversergent E.S. Peter-

L

sen er i fzlleskab ved at udarbejde Load Sheet for C-130 Hercules, hale-

nummer B-679. Vi andre venter.

Ud pa landet

Se s4 leenge man holder sig til hoved-
sporene og til S-togene, sa er der en
hyppig afgangsfrekvens og tingene
ruller raskt. Til dem, der ikke skulle
vide det, sa er Ballerup station ved
aftentide verdens ende. Her begyn-
der verden langsomt at ga i std. Nu er
der op til en times ventetid pa nzeste
bus, som ikke gar helt frem til malet.
Nzesten fremme ma man sa vente
yderligere et kvarter, men sa er Fly-
vestation Varlases Nordvagt ogsa i
sigte. Her bliver man medt af en
heflig veernepligtig menig, som tal-
modigt forklarer, hvordan man fin-
der frem til Militaerpolitistationen,
hvor oversergent Dupont udleverer
neglen til det kammer man ugen for
har bestilt hos Veerleses Stations-
forvaltning. Man kvitterer og slaeber
videre pade ca. 25 kg. bagage, nu dog
kun til bygning 36. Den aften blev det
klart, hvorfor Luftwaffe under besaet-
telsen brugte sa store tal i numrene
pa flyvepladsernes bygninger.

Bound for Thule

At rejse er ogsa at sta op klokken
seks for at veere klar i Lufttransport-
tjenesten klokken otte. Det var vi sa.

Alle minus een, der skulle med pa
PITUGFIK pa Thule Air Base, medte
op. Oversergent E.S. Petersen foretog
det rutinemaessige navneoprab. Ba-
gagen blev lzesset pa bagagepaletten
og rullet ud i flyet. Sa led en stemme
i lokalt, -Vi er klar. Vi naede frem til
forreste der pa halenummer B-678,
dog kun for at konstatere, at B-678
ikke var klar. Tilbage til passager-
terminalen. Lidt forvirring om, hvad
der egentlig var sket med flyet, men
det var noget med ‘nogle ledningerl
En afeskadrillens folk sagde en smule
sarkastisk, -Velkommen til ‘Eska-
drille 7-9-13". En anden sagde noget
surt, -De (C-130'erne) er ved at blive
for gamle, det er for tit del her sker!
Sa ventede vi, alle ved helse og godt
mod. Den slags skal tages med op-
rejst pande, og et stzenk af humor.

Alt imens passagererne sidder og
hygger sig i terminalen, eller besgger
venner og bekendte rundt om pa
flyvestationen, har besztningen
travlt. B-678 skal pa vaerksted og B-
679 skal geres klar. Det vil sige palet-
ter skal flyttes og ny Load Sheet
(beregning over placering af gods og
passagerer i flyet i forhold til tyngde-
punktet) skal udarbejdes. De nye
beregninger foretages af Loadmaster
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og flyverspecialist O.H. Bedker, vi
traf ham inde i Lufttransporttje-
nesten, hvor han og oversergent E.S.
Petersen var i fzerd med at udarbejde
det nye Load Sheet pa computeren.
P4 et tidspunkt kom vores skipper pa
turen til Thule, major B. Rasmussen
(BEN) ind 1 terminalen og sagde, -Jeg
haberi har mange penge med, vi skal
overnatte pa Keflavik pa Island! Gad
vide, hvad de har af kamre der? Med
sidste nat i tankerne var forventnin-
gerne af-deempede.

Overraskelse

Normalt foregar transport af Homo
Sapiens (det teenkende menneske) i
C-130Hercules pa lzerredssseder med
stropper som rygleen. Koldt, smalt,
ukomfortabelt og ubehageligt, men
det ernu hvad ‘Charterselskabet 721"
har at byde pa. Sadan da. Denne
martsdag var det anderledes, da var
VIP-paletterne med de rigtige flys-
eeder kort ind 1 flyet. Luksus! Klok-
ken 1130 preecis leftede BEN hjulene
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Allison moto-
rer kan blive
sevndyssen-
de. Klokken
1430 var det
tid at streekke
ben. Det geor
man ved at ga
en tur op i
‘kontoret’, les
cockpittet. Na-
vigater under
uddannelse,
premierlajt-
nant Lars Munk (LAS) udpegede po-
sitionen pa kortet. Vi la lige ost for
Fzergerne. Naesen op mod ruden, jo
ganske rigtigt, ned gennem brudte
mellemhgje skyer kunne man se de
merke fareger delvis daekket af sne.
Hele sceneriet fik en neesten grafisk
virkning fra 26.000 fod. Det var en
flot oplevelse.

At finde vej

-Hvad er du egentlig med for med al
det moderne navigationsgrej som GPS
(Ground Positioning System) og INS
(Inertial Navigation System) (Inertial-
navigationssystem) og hvad du eller
har siddende i konsollerne? spurgte
vi LAS.

-Nu erdetjo sadan, forklarede han
talmodigt, -At det moderne grej kan
svigte. Gor det det kan der ga et par
timer, eller ca. 600 nuatical miles
([semil) (1111 km) inden de to ude
foran finder ud af det. Det kan altsa
nemt ende { en katastrofe. Han for-
klare videre, at han med mellemrum

Skipper pa halenummer B-679, major B. Rasmussen,
(BEN) pa sin sidste tur til Nordvestgrenland inden

han skal pensioneres.

af startbanen. kontrollerer, at kursen nu ogsa er
Nu gik det den rigtige. Sidan pa god gammel-
nordvestover i dags manér med passer og linial og
26.000 fods VOR’en (VHF Omni-Directional
hejde. Vejret Radiorange) (VHF Radioafstands-
var roligt, og maler). -Gar det hele i ‘udu’, fortszet-
det var tid til ter han, S4 har vi den gode gamle
at lukke @j- metode med sekstanten tilbage. Jeg
nene, Selvlar-  tager s den tykke bog om stjerner-
men fradefire  nes placering, hvis det er om natten,

og bestemmer ved hjelp af dem og
den flgjne tid vores position. -Hvor tit
ever du det, vil vi vide. Svaret lyder pa
ca. engang om maneden. Og sa far vi
at vide, at har man ferst veaeret pa
navigaterkursus { USA, sa glemmer
man aldrig at bruge en sekstant.
Rart for os passagerer at vide.

Keflavik

Sevnen har igen faet overtaget. En
kraftig ringning fortzeller, at nu er det
tid at speende sikkerhedsselen, vi er
pa vej ind til landing pa Keflavik.
Luften er lidt urolig. De saedvanlige
lyde af landingshjul og flaps, der
skramler ud pa plads, lyder beroli-
gende. Flyet hopper lidt i den urolige
luft fra en sludbyge, der heenger over
Keflavik. Hele flyvepladsen er dzk-
ket af et tykt lag sne. Alle hiver det
gre] ud de skal bruge for natten,
kravler op i bussen, som kerer over til
Billeting Office. Indcheckning. De to
islandske piger i skranken taler ame-
rikansk som indfedte, og neglerne
udleveres i en fart.

Tak sikke et kammer! Stort, rent
og peent mebleret. Med fjemsyn, vi-
deo og radio. Leeg sa hertil kaffema-
skine, med kaffe, keleskab og mikro-
belgeovn - Jo, Jeppe var kommet i
paradiset. At alt klappede gnidnings-
lgst kunne passagererne takke den
danske forbindelsesofficer pa stedet
for. Vi leerte at szette stor pris pa
forbindelsesofficerer som turen skred
frem.

Dagen efter klokken 0915 kerte bus-
sen ud til flyet, videre mod nordvest.
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Lidt forsinket

Klokken blev lidt mere end 0915,
inden bussen dukkede op. Det gjorde
ikke det store, B-679 skulle lige de-
ices inden vi kunne komme i luften,
garsdagens slud, havde sat sig til is
pa flyet. Ved ti-tiden gik vi ombord,
og 12 minutter over 10 var vi i luften.
Sa var det bare at vente 4:30 timer,
og sa ville vi lande pa Thule. Som de
fleste ved, sa er det at sidde klemt
fast i et flysaede ikke det rareste.
Heldigvis var der sa meget plads i C-
130°eren, at man kunne ‘ga sig en
tur’ ned agter. Her demonstrerede tre
besaetningsmedlemmer, hvordan ti-
den kan fordrives, nemlig med kort-
spil. Da man ikke kan tale sammen
pa grund af larmen, foregik kommu-
nikationen mellem spilerne ved hjzelp
af fingersprog. Meldingerne faldt
prompte.

Et kig ud af et af koejerne fortalte,
at vi var pavej ind over den grenland-
ske gstkyst. Oppe i kontoret fik vi at
vide, at vi passerede ind over estky-
sten 180 nautiske mil sydsydvest for
Scoresbysund, som hedder Sortebrae.
Alle har set det pa TV. Havisen, bjer-
gene og derefter indlandsisen. Det er
noget ganske andet at se det fra
26.000 fods hejde. Storheden er ko-
lossal, vi flyver med 294 knobs (544
km/t.) fart, men umiddelbart ser det
ud, som om vi ikke kommer ud af
stedet, hvad selvfelgelig er et synsbe-

52

drag. Nede pa indlandsisen ses en
lang merk skygge. Hvad er det for et
naturfzznomen? Det er selvivlgelig
skyggen fra den contrail B-679 laver,
det tog lidt tid inden det gik op for os.
Grin bare!

Endelig fremme

Klokken ringer og indflyvningen be-
gynder. Er det nu sa koldt som man
siger, hvordan ser Nordvestgrenland
ud fra jordoverfladen. Jo, der er en
smule spanding. Det kan bekrzeftes,
at det er koldt. Minus 28 grader, og
det er endda ‘varmt’ for arstiden.
Solen skinner og klokken ernu 11:40
Thuletid. Dagen er blevet meget laen-
gere. Vi blev modtaget af en veloplagt
leder af PITUGFIK, major E.G. Niel-
sen (GEN). En kort briefing i bygning
432 og vi blev sluppet lgs pa Dining
Hall, hjemme bedre kendt som cafe-
teriet. Vi var kommet til Nordvest-
grenland - mere om det i flere artikler
i bladet.

Varmeproblemer

Hvad der skete pa Thule m& man
lzese om andetsteds i bladet. Den 18.
marts skulle vi hjemover, troede vi!
Men sadan gik det ikke. Halenummer
B-679 var dagen fer pa vej nordover
mod Thule. Om bord var foruden
beszetningen personel med tilknyt-

Vejret pa Kef-
lavik, og sne-
lagets tykkelse,
overbeviste
passagererne
om, at de var
kommet nok sa

| forbindelsesoffi-
cer havde serget
| for alt, transport
vaerelse m.m.

ning til Eskadrille 721's operationer
heroppe i det hgje nord. De skulle ud
at se, hvad der var sket ude i virkelig-
heden. Og den fik de saleert at kende.

En times flyvning nordvest af
Keflavik gik det galt, igen. Varmesy-
stemet i B-679 neegtede at fungere.
Udenfor 14 temperaturen omkring
minus 70° C. Kunne man flyve videre
i polarudrustning? Tanken blev over-
vejet, og droppet. Et 180" drej blev
gennemfert, med efterfelgende lan-
ding pa Keflavik. Indkvartering. Skuf-
felse! Base Exchange, lettere kaldel
BX. var lukket. Mandag morgen
endnu sterre skuffelse, BX'en har
mandagslukket.

Hjemme i Eskadrille 721 skulle
man lige skaffe en Gulfstream GIII til
at flyve reservedele til det genstridige
varmesystem til Keflavik. Eska-
drillens konstante mangel pa fly
gjorde, at sAdan en havde man ikke
lige ved handen. I lgbet af tirsdagen
blev problemet klaret, og sidst pa
eftermiddagen landede B-679 pa
Thule. Nu kunne flyet ikke komme i
hangar, pladsen var optaget af an-
dre. Som om der ikke havde vaeret
problemet nok, sa fik B-679 en lee-
kage pa brzendstofsystemet.

Alle problemerne beted, at PITUGFIK-
deltagerne kom af sted hjem torsdag
morgen. Vejret var pragtfuldt. Det
blev en rigtig *komme-hinanden-ved'
flyvning fra Thule til station Nord,
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hvor der skulle afleveres gods. Side-
leens pa leerredssaeder, dog belagt
med forsvarets kendte gra uldtzepper,
segte alle at finde den siddestilling,
der var mest behagelig. Den uartige
del af ryggen er for bred og benene for
lange. Na men det gik, der var udsigt
til mere plads efter Station Nord.
Flyveruten til Station Nord gik nord-
vestud fra Thule, gennem et hgjre-
drej over pa en nerdest-kurs forbi
Knud Rasmussen Land forbi In-
dependence Fjorden til Station Nord,
en flyvetur pa 2:32 timer.

Station Nord

P4 Station Nord styrtede mange ud
for at efterlade en gul streg 1 sne-
volden. Det var hvinende koldt. Vi
havde forladt en ‘varmebelge’ 1 Thule
pa omkring minus fem grader, her
var temperaturen et sted mellem -28°
og -40°, Mocklock’ene (specielt ark-
tisk fodtej), havde neesten alle pak-
ket ned. Resultat, stivfrosne taeer pa
fem minutter.

Her 930 km. fra Nordpolen fandt vi
verdens mindste souvenirbod. Etlille
bitte skur, hvor man kunne kebe
badges, kopper og T-shirts med Sta-
tion Nords motto pa, ‘Ensom men
Steerk’. Det forste havde vi faet et
klart indtryk af, det sidste tror vi pa.

Neestsidste fe]l bestod i, at den ene
vingetank blev overfyldt - en lidt ser-
gerlig fejl, som tog en halv times tid
ekstra. Men endelig rullede B-679 ud
til start. Igen denne fantastiske ud-
sigt ned over indlandsisen. Neesten
endnu flottere var det da vi flgj ud
over gstkysten, hvor bjergene skiller
indlandsis fra havisen. Nedover gik
det. Flyvetiden var fastsat til 4:52
timer. Nede ved Jan Mayen var der
brudt havis, det sa flot ud. Det var
blevet merkt, vi flgj ind over Norge og
pludselig 14 Bergen nede til hajre for
flyet. Nu var der ikke langt til Karup,
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Feergerne set fra ost og i en hgjde af 26.000 fod. Det var et utroligt flot syn.

troede vi. Endnu engang viste B-679
sig fra sin lunefulde side. Den ene
gyro ‘stod’ af. Kaptajnen sendte fol-
gende ‘Passengers Bulletin' rundt {
flyet: -Vores primeere gyro, der driver
vores blindflyvningsinstrumenter, er
gaet 1 stykker. Vi flyver 1 stedet pa
reservesystemet uden problemer.
Menvi ma af flyvesikkerhedsmaessige
grunde ikke flyve i skyer resten af
turen. P4 grund af vejret i Karup
mellemlander vi | stedet i Aalborg,
inden vi fortszetter planmeessigt mod
Veerlese. Vi spger at arrangere den
videre transport til Karup. Under-
skrevet J@N, Captain. Med den be-
sked foretrak vi ogsd at lande pa
Aalborg.

Mangel pa fly

Klokken var 23:28. Vi matte vente
lidt pa den flinke chauffer. Han var
blevet hevet ud af sengen for at kere
passagererne til Bistrup kro. Her ven-
tede en bus fra Flyvestation Karups
Korselstjeneste, omladning af den
omfangsrige bagage, for ingen kan
vel huske hvilken gang. Videre gik
det mod Karup. Her blev de to sidste
passagerer flyttet over i en VW. Kor-
selsvagten som passagerer tog det

hele med godt humaer, iszr de sidste
var blevet vzennet til, at lkke ret
megel gar efter en snor.

Uanset at alle tog alle forsin-
kelserne med godt humer, sa ud-
trykte seniorsergent Aalling, radio-
operater (gnist) pa B-679 det nok
tydeligst da han sagde, -679, har
drillet os endel pa det sidste, men der
er vel ikke meget at sige til det med
alle de ture den. og de to andre fly,
skal flyve. Virkeligheden er, at Eska-
drille 721's mange opgaver, bade for
Flyvevabnet internt og for Danmarks
humaniteere indsats med hjeelpe-
flyvninger over stort set hele kloden,
slider hardt bade pa fly og beszetnin-
ger. Man kan derfor ind imellem un-
dres over, hvordan besztningerne
fortsat kan holde det gode humer, pa
trods af de ind imellem giver udtryk
for, at et par C-130'ere mere, med
tilherende besztninger, ville lose
nogle af deres daglige problemer.
Forsvarsminister Hans Heekkerup
har luftet tanken om at kebe storre
fly med sterre reekkevidde og laste-
evne end C-130 Hercules. Han ngje-
des med at konstatere, at det joeren
storre investering. Tanken er der
altsd, men indtil videre ma eskadrille
721 varme sig ved den.



Flyvevabnets bedste

Rammer naesten alt

Flyverspecialist Ulf Mansfeld-Giese,
38, har faet overrakt ‘Diplom for drets
bedste skytte i Flyvevabnet'.

Det er tredje gang Mansfeld-Giese
opnar det flotte resultat. Siden 1986
har er han hvert ar blevet nummer et
i duelighedsskydningerne pa Flyve-
station Vandel, hvor han ger tjeneste
ved Materielafdelingen som flymeka-
niker. Hans ‘smertensar’ var 1985,
hvor han var til duelighedsskydning
med en maskinpistol, der ikke var
indskudt. -Det endte helt hen i vej-
ret, siger han.

Vild med skydning

Mansfeld-Giese forteeller, at han har
dyrket skydning i sin fritid siden han
var 18 &r. Det er ikke kun geveer-
skydning han dyrker. Han skyder
ogsa med mere specielle vaben som
med sortkrudtsgeveer og bue og pil.
Det sidste kan dyrkes hjemme i ha-

Flyverspecialist og flymekaniker Ulf Mansfeld-Giese, t

gratuleres med det flotte resultat af chefen for Flyvesta-
tion vandel, oberstlgjtnant A.S. Serensen. (Foto N.M.

Schaiffel-Nielsen).

ven. Endelig bliver der ogsa tid til at
dyrke skeetskydning eller lerdue-
skydning, som det ogsa kaldes.

Som en konsekvens af sin store inte-
resse er Mansfeld-Giese pa vej ud af

Flyvevabnet for at arbejde i en vaben-
forretning, hvor han pa fuld tid kan
beskaeftige sig med sine store inte-
resse.

Tekst s-n

Hab om subregionalt
hovedkvarter i Karup

[ slutningen af april dreftede NATO-
landenes forsvarschefer blandt an-
det Alliancens interne tilpasning. Der
blev blandt andet opnaet enighed om
principperne for samarbejdet mel-
lem kommandostrukturens forskel-
lige hovedkvarterer, samt hoved-
kvarterernes opgaver. Ogsa en raekke
fremskridtsrapporter om Combined
Task Force (CJTF) (Udvidet Partner-
samarbejde og etablering af Europee-
isk Sikkerheds- og Forsvarsidentitet).

Hovedkvarterer

Der var tilslutning til en model om to
strategiske kommandoer for hen-
holdsvis det atlantiske og det euro-

peeiske omrade. De tre nuvaerende
regioner i Europa skeaeres ned til to.
Det lykkedes ikke at skabe enighed
om antallet af hovedkvarterer pa
kommandostrukturens tredje niveau.
Det problem bearbejdes yderligere i
Militzerkomiteens permanente sam-
ling. Resultatet af dette arbejde fore-
leegges forsvarscheferne pa et nyt
mede i begyndelsen af juni, sa
forsvarschefernes anbefaling kan
veere klar til forsvarsministermedet i
Bruxelles den 12. Og 13. Juni.

Beklageligt
Om udviklingen siger forsvarschefen,
generallgjtnant Christian Hvidt, -Det

er beklageligt, at der endnu udestar
problemer med kommandostruktur-
ens tredje niveau. Problememe fin-
des primeert i Sydregionen. All tyder
saledes pa, at der i Nordregionen
bliver fem hovedkvarterer pa det
subregionale niveau, to veaerns-
specifikke og tre faellesveerns, heraf
et i Karup som deekker @sterse-om-
radet. Forsvarschefen slutter med at
sige, -Jeg haber, at det lykkes at
fierne de sidste uoverensstemmelser
inden vort nzeste mede i juni, si
anbefalingen kan veere klar inden
forsvarsministermedet og topmadet i
Madrid i juli.

s-n
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Flyvematerielkommandoen

‘Nye’ F-16 fly

Den 25. marts klokken 1730 landede
de fire F-16 fly, som Flyvemate-
rielkommandoen (FMK) efter bevil-
ling 1 Forsvarsudvalget har indkebt
til Flyvevabnet. Der var reelt kebt fire
enszdede fly, men efter at ET-205
totalhavarerede ved RAF Marham i

skiftet ud med en tosaedet version.
Vi spurgte akademlingenior Peter
Stzehr ved F-16 sektionen 1 FMK,
hvorfor flyene blev flgjet til Danmark
af amerikanske piloter. Han forkla-
rer, at de amerikanske piloterfra 119
Fighter Wing (FW) pa Air Base Fargo,

North Dakota, USA, har stor erfaring
i fergeflyvning over lange straeknin-
ger. En operation, hvori der indgar
mange lufttankninger, som de ame-
rikanske piloter har stor rutine i.

Der foreligger felgende oplysnin-
ger om flyene og deres piloter:

England sidste, blev det ene af de fire -
1-seedet 2-s@det Byggenr Blok . h)ansk halenr. | Pilotens navn  [Piloternes enhed
X 80062 | 10 | ET6I2 | MiJakKely 119 Fighter Wing
X @i | 15 | B0l | GhsER | ABRag
X | 8070 15 EOT0 | imesA | North Dekokta
| Eo4 | MiCoigR USA

Y

] ¥
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De fire nye F-16 parkeret pa hydranten pa Flyvestation Aalborg. (Foto, seniorsergent A. Sendergaard Hansen,
Fototjenesten, Flyvestation Aalborg).

Fm_,“c 2-1997
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Flyvevabnets Officersskole

Der er stadig unge der vil

arbejde i forsvaret

Gennem flere ar har det veeret en standende bekymring
for Flyvevabnets ledelse, at sa fa unge sogte optagelse
pa Flyvevabnets officersskole (FLOS). Argangene er
blevet mindre og mindre og resten af erhvervslivet har
fort sig aggressivt frem med jobtilbud. Det har man
leert af. Forsvarets Vaerepligt og Rekruttering (FVR) har
sammen med FLOS gennem det sidste ar fort en
kampagne, der er endt men, at 250 unge har sogt ind
som pilot i Flyvevabnet og 137 har spgt optagelse pa de
ovrige tre officersuddannelser.

Flyvevabnets Officersskole i Jons-
truplejren, men [grst skal de opleve
det de alle har set frem til, -Flyve til
Flyvestation Veerlgse i en af Flyve-
vabnets C-130 transportfly.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Det er tirsdag morgen pa Flyvesta-
tion Karup. Det blseser ‘en halv peli-
kan', det vil sige en vindhastighed pa

101 km/t, og regnen styrter ned. I
Flyvestationens lune cafeteria sidder
73 unge gymnasie- og HF-elever og
drikker morgenkaffe. De er under
‘kommando’ af kadetterne R.L. An-
dersen og S. Kristensen. Selv er de
‘Kadetter for en dag’. De er pa vej til

Ud at lgbe

Pa Flyvestation Veerlese er de 28
sjeellandske deltagere medt. Efter
kaffen skal de ud for at lebe 2400 m.
leb, bare for lige at checke formen.
Meningen var s, at nar jyderne lan-
dede, skulle de sa kvittere for flyvetu-
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ren med at vise hvor hurtigt de kunne
klare 2400 m., medens sjzlleenderne
skulle flyves en rundtur over Nord-
sjeelland. Sadan gik det ikke. Under
indflyvningen til Flyvestation Veer-
lgse fik C-130'eren tekniske proble-
mer, hvilket gav en szerpreeget ind-
flyvning, efterfulgt af en perfekt lan-
ding, pa trods af den kraftige, og i
retning, noget varierende vind. Pa
Veerlpse skinnede solen og det blae-
ste kraftigt, men regnen, ja den blev
i Jylland.

C-130'eren matte pa vzerksted og
de sjeellandske deltagere var skuf-
fede. Major Bo Madsen fra FLOS var
rimeligt ophidset over, at det nu for
anden gang skete, at man stod uden
det lovede fly til at flyve med anse-
gerne. -Det er snart pa tide, sagde
han irriteret, at Eskadrille 721 far
nogle flere transportfly. Hans bekym-
ring var, at FLOS' s image ville tage
skade nar de unge mennesker drog
hjem og fortalte om den manglende
flyvetur. Meget forstaeligt. Men han
var blevet offer for de smalle bevillin-
ger til Flyvevabnets transporteska-
drille. Senere laste problemet sig.

Personlig velkomst

Et kvarteri 11 var alle samlet i FLOS
auditorium, hvor ‘kadetterne’ blev

-Om man skal veere supermand for
at blive pilot? Major T. Johannesen
(TAJ), fra Forsvarets Vaernepligt og
Rekruttering, sa en tid ud over
Jorsamlingen og sagde sa, -Ligner
Jeg Supermand? Tilhorerne var ikice
helt sikre pa, om der skulle grines
her, men det blev dog til et enkelt
Jnis. At demme efter antallet af
sporgsmadl efter indlaegget, var
interessen for det TAJ havde at
fortzelle stor.

FLY,; 2100,



modtaget af chefen for FLOS, oberst
M. Christensen. Han bed de unge
mennesker velkommen i et sprog,
dervar til at forsta, og sa talte han ud
fra personlige erfaringer, og under-
stregede pa den made, hvad en leder-
uddannelse i Flyvevabnet kan fore
til. Han radede de unge til at g ud og
lytte, stille spargsmal og deltage i de
planlagte aktiviteter med dbent sind.
‘Kadetterne’ var ikke en tilfeeldig
flok af unge mennesker, der bare
skulle have en dag til at ga. De havde
alle i flere omgange veere i kontakt
med Flyvevabnet. Forst hjemme pa
uddannelsesstedet gennem skolevej-
lederen, sa gennem Flyvevabnets
Stud Luft-arrangement og nu havde
de s& besluttet sig for en se endnu
nzermere pid muligheden for en
officersuddannelse.

Kort og godt

Hvem har ikke provet at sidde og
here pa en ‘szlger’, der skulle over-
bevise om et eller andet produkts
fortreeffelighed. Hort sdlzenge, at gjen-
lagene ruller faretruende ned og
ererne klapper i? Major Bo Madsen

FLY,, 51000

ikkke deltog.

fortale, at den fejl
havde man be-
gaet, for sidste
gang. Han kom-
mentar faldt da vi
efter hans tre-fire
minutters indled-
ning i faget ledelse
gav over til flyver-
lgjtnant J.C. Ale-
i xa, som fortsatte
| med at tale om le-
delse - { et forry-
4 gende tempo. -Jeg
ved godt jeg taler
hurtigt, sagde
han. -Det har vee-
ret dobbelt sa
slemt. Det er den
slags personlige
fefl man far leert
at arbejde med under lederuddan-
nelsen i Flyvevabnet understregede
han. Hans indledende foredrag var
kort, klart, prascist og engageret.
Herefter delte han de unge op i tre
hold. Gav dem en handfuld brikker,
de skulle samle til en firkant. Betin-
gelsen var, at de kun matte rore den
brik de selv havde faet udleveret. Der
mattes ikke tales eller laves fagter.
Det var sveert. Vi fulgte de unges
anstrengelser, men lige lidt hjalp det.
Senere fik de lov at rere de andre
brikker, gestikulere og endelig tale
sammen. Efter denne seance fortalte
Alexa, hvad der var sket i forlabet -
hvorefter han og hans kollega blev
bombarderet med spergsmal fra de
unge om, hvad ledelsesuddannelsen
ellers indeholdt.

Skydning og rekruttering

Selvom skydning ikke optager me-
gen tid i den egentlige ledelses-
uddannelse, fik de unge lov til at
skyde med geveer model 75. Treefnin-
gen var ikke noget at prale af, tveerti-
mod. Til gengeeld var det impone-
rende, hvor hurtigt de unge menne-

Koncentrationen oser ud af ansigterne pa de unge. De

skulle danne en firkant af et antal helt ‘umulige’ briklcer.

| Og det uden at tale sammen. Det gik hurtigt op for dem,

| at det, ikke at matte tale sammen eller gestikulere, bloke-

| rede for enhver form for fornuftigt samarbejde. Ogsa re-
porteren fra DR havde rynkede bryn, pd trods af hun

sker fattede det med vabenbetjening.
Der blev ikke taget chancer i retning
af, at man ikke vidste, hvad man
gjorde, selv om der blev skudt med
ammunition tilpasset en 25 m. bane.

Det blev ogsa til tre kvarter med et
indslag fra rekrutteringen. Det var
major T. Johannesen med flyver-
navnet TAJ, der havde faet den op-
gave at informere de unge om, hvad
der sker under optagelsesproverne.
Det blev gjort med humor og et glimt
i ojet. At demme efter spergetrangen,
bade under selve briefingen og bagef-
ter, sa var opmeerksomheden blevet
fanget. -Om man skal veere en super-
mand for at blive pilot? TAJ si ud
over forsamlingen og sagde smilende,
-Ligner jeg en supermand? Delta-
gerne vidste ikke rigtigt, om der skulle
grines her. Men et enkelt fnis blev det
til.

Til dem, der matte veere i tvivl
sagde TAJ, -Hvis | ikke selv er 100%
overbevist om, at der her kan jeg
ikke. Sa er der en mulighed for at I
kan. Derfor skal i ga til preve. I vil fa
afdzeklket alle de ting i kan, og selvfel-
gelig ogsa det I ikke kan, men begge
dele er det en fordel at f& styr pa. Og
husk sa, det koster jer ikke en krone,
medens Forsvaret altsa betaler for
eksempel en lzgeundersogelse til
6.000.00 kr.

Milrettet annoncering

Vi fik en snak med major H.P. Dall og
kaptajn S. Johannson fra FVR. De
var begge meget tilfredse med, at den
afsluttede kampagne havde givet 753
ansegere til officersskolerne i de tre
veern.

-Hvordan er detlykkedes FVRat fa
sa mange til at sage? Dall var ikke i
tvivl om, at det at man foretager
afprevning af, hvorledes annoncer og
fiernsynsreklamer virker pa unge,
inden de sendes ud, har stor betyd-
ning for en kampagnes succes. -S4
skal vi annoncere i de rigtige blade,
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fortssetter han. -Det vil sige blade
som Chilli, Tjek, Mix, Frikvarter og
Zoo. Nar vi annoncerer i Jylland-
Posten, Jyske Vestkysten og Berlin-
geren, er det mere for at henvende os
til foraeldre og de unges familier. Og
endelig er det for at give resten af
forsvaret et hint om, at vi stadig
eksisterer. Det er jo ikke mange an-
satte i Forsvaret der lzeser Chilli, for
eksempel. Han forteeller videre, at
Finansradet udgiver et blad til unge
mennesker, der har konto i Finans-
banken, ogsa der ma FVR vaere med.

Dall forklarer, at en HTX-stude-
rende leeser en anden slags blade
end gymnasiasten. -Den slags finder
vi ud af ved at lade Gallup og AIM
fortzelle os, hvad unge i en bestemt
del af landet laeser. -Vidste du for
eksempel, at unge mzend lzaeser Alt
for Damemne? Vi sa lidt spergende
ud! -Det gor de, og derfor annoncerer
vi selvfolgelig der? Vi var ikke i tvivl.

FVR har lavet en CD-ROM om
officersuddannelserne med titlen ‘En
Leder for Livet'. Johannson fortzeller,
at den siden udgivelsen i januar, er
der her i slutningen af februar er
udlevereti 16.800 eksemplarer, og at
der stadig er run pa den., -Vi har
udleveret den til skole- og studievej-
ledere ved folkeskoler, friskoler, gym-
nasier og tekniske skoler, i alt 2.700
eksemplarer er gaet den vej.

Fem mio. kr. har alle anstrengel-
serne kostet. Det taler sit tydelige
sprog om, at kampen om at fa fat i de
feerre og faerre unge koster mange

penge.

Nye ideer

Vi sagde tak for snakken til Dall og
Johannson, og var blevet klar over,
at rekruttering ikke er noget med at
lave en ter annonce og sa vente pa, at
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de unge kommer stremmende til. -
Nej, sagde TAJ, da vi medte ham
igen, vi skal ud, hvor de unge menne-
sker er. Lige nu arbejde han pa et
forslag om lave en bus, der skal ma-
les sa den vaekker opsigt. Si kerer
man ud til skoler og leereranstalter. 1
bussen er der forskellige testpro-
grammer, som de unge sa kan preve.
-Nar de har gennemgaet testen, kan
vi sa rade de unge, alt efter provens
resultat, om de skal sege ind som
konstabel eller ga pa officersskolen.
Vi skal sla pa tromme for vore bus sa
vi sikrer, at den lokale presse, herun-
der den lokale TV-station kommer og
beseger os.

Tak fordi I kom

Det lykkelige budskab om, at C-
130'eren var blevet flyveklar spredte
sig som en steppebrand. Alle sjzel-
lzenderne smilede.

I ‘Femmeren' (messen), tog oberst
M. Christensen afsked med de unge
mennesker, -Tak fordi i kom, vi synes
det har veeret en god dag, og vi har
glaedet os over at have jer pa besag.
Til slut fortalte han en historie om,
hvad lederuddannelsen i Flyvevab-
net ogsa kan fore til. Man kan blandt
andet blive udsendt som militeerat-
tache. -En del af opgaven er blandt
andet at ga til receptioner, forklarede
han. Sadanne receptioner er pligt,
men giver dog ogsa anledning til op-
levelser. Han fortalte historien fra en
formiddagsreception i Wien. Her tog
en engelsk kollega kralftigt for sig af
gin og tonic, mest gin, hvad der snart
satte sit preeg pA ham. Musikken
begyndte at spille, og engleenderen,
som nu var noget overrislet, fik gje pa
en nydelig dame, gik han til hende og
sagde,

-Ma jeg have lov til at Abne ballet

- En spaendende ag er nzesten slut.

Her er det jyderne der gar om bord i
C-130’eren for at flyve tilbage til
Flyvestation Karup. Stdaende pa
rampen afkraever kadet R.L. Ander-
sen alle et boarding pas.

ved at danse denne wienervals med
Dem frue? ‘Fruen’ kiggede strengt pa
ham og svarede, -For det forste, er
dette ikke noget bal, men en formid-
dagsreception. For andet, er det ikke
nogen wienervals, men den gstrigske
nationalmelodi. For det tredje er jeg
ikke ‘frue’, men zerkebiskoppen af
Canterbury.

Sveert at veelge

Sidst pa dagen talte vi med flere af de
unge. En enkelt havde fundet ud af,
at leder i Flyvevabnet ikke var noget
for ham. De fem-seks stykker vi talte
med var overbevist om, at den ud-
dannelse lige var noget for dem. Iszer
dem der ville vaere piloter virkede
stalsatte. En af de 30 deltagende
piger sagde, -det er svaert at veelge,
der er sa mange muligheder. En an-
den pige var ikke i tvivl om, at hun
ville vaere teknisk officer. Alle gav de
udtryk for, at det havde veeret en fin
dag med en god preesentation afl
mulighederne.

Klokken godt 17, med en smule
forsinkelse rulle C-130 ud fra
eskadrilleomradet. Vinden var sta-
dig kraftig, men det var tervejr. Gen-
nem larmen fra de fire Allison-moto-
rer fortalte kadet R.L. Andersen, at
det var ham og hans kolleger, der
havde staet for det praktiske med at
arrangere ‘Kadet for en dag'. Et ar-
bejde ved siden af Ipbende pensum
forstds. Andersen var tilfreds med
dagens forleb og det engagement del-
tagerne havde vist. 40 minutter se-
nere landede flyet pA Flyvestation
Karup. Alle passageme fik en god
solid rystetur under indflyvningen til
flyvestationen. En keaempemszessig
cumulonimbussky sergede for to ting,
en kraftig turbulens og et plaskregn-
vejr som sikrede at alle var dyngvade
da de naede i la& i Lufttransport-
tjenesten. Velkommen hjem til Jyl-
land, her havde vejret ikke zendret
sig siden i morges.
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Flyvesikkerhedssektionen

PITUGFIK - arktisk
overlevelse 1 teorien

At overleve i temperaturer ned til under minus 40
grader, kreever sin mand eller kvinde. Selv med det
bedste udstyr en vanskelig opgave uden treening. Det
er den traening Flyvevabnets besstningsmedlemmer
far under den ugelange gvelse PITUGFIK pa og ved
Thulebasen. Farste del var teori.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Vel ankomsten, med en halv dags
forsinkelse, sad hold to, pa dette ars

PITUGFIK-gvelse, i undervisnings-
lokalet i Knud Rasmussen Recreation
Center, hvor major og leder af
PITUGFIK-gvelsen E.G. Nielsen (GEN)
bed dem velkommen med ordene, -
Desveerre er | et halvt degn forsinket,

Alle er i gang med at eve sig pa at save sneblokke ud. I forgrunden ses
begyndelsen til en "Flighter Trench". I baggrunden er det et af LYNX-holdene
der arbejder hardt. Det sidste ses pa, at to af dem har smidt parkaen.

Fm'“’t 2-1997

og det vil vi nu hale ind ved, at I bliver
ved til klokken 22 i aften. Generelt
plaget af jetlag, og svarende til en fire
timers forlaengelse af degnet, var mel-
dingen ikke opmuntrende, men hvad,
tingene skul-le geres og sa gik man
i gang med teorien. Udenfor var der
minus 28 grader.

Isolering

SergeantJoel l. Emerson fra Spokane
Survival School i Staten Washington
pa USA's vestkyst, fortale om isole-
ring og isoleringsmaterialets betyd-
ning for overlevelse. Gode velkendte
isoleringsmaterialer, som uld og bom-
uld fik skudsmalet, -Gode nok, men
for tunge og sa suger de vand, lees
sved. Derimod er de moderne kun-
stige isoleringsmaterialer at fore-
treekke. Eleverne fik at vide, at det
var vigtigt at have mange lag tej pa,
og det skulle sidde lgst. -Hvorfor?
Fordi stramtsiddende tej isolerer dar-
ligt, og fordi de skulle kunne regulere
legemstemperaturen nar de arbej-
der. Hardt arbejde krzever feerre lag,
og man skal undga at komme til at
svede. Sveder man forst opstar der
problemer med isoleringen. Legems-
temperaturen begynder at falde, hvil-
ket betyder, at der er fare pa feerde.

-Er en person forst blevet under-
afkolet, er der ikke meget at gore,
fastslog Emerson. -Kravler du ned i
soveposen til ham for at varme ham
op, sker der kun det, at nu er to
personer underafkglet. Kun hvis man
er flere, kan det maske lade sig gore
pa skift at sege at varme ham op igen.
Der er kun et at gere, undgd under-
afkeling.

Mere isolering

Senior Master Sergeant Richard
Hamilton, der er Superintendant ved
United States Air Force Artic Survival
School i Fairbanks, Alaska, gennem-
gik problemet med at beskytte sig
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Sergeant Joel I. Emerson fra Spo-
Icane Survival School, Washington,
pa USA's vestlkyst, demonstrerer
her, hvorledes der laeggges tag over
en "Fighter Trench". I hans anvis-
ninger indgilc ogsa instrulction om, -
At skynde sig langsomt, for at und-
ga at komme til at svede.

mod vinden og kulden. Man kan for
eksempel bygge sig en iglo, gren-
landsk for hus. Eller man kan bygge
sig en leemur af sneblokke. Alt dette
lyder enkelt nok, men, som Hamilton
sagde, -I skal huske pa, at | maske
lige har vaeret igennem en hard ned-
landing. Der kan veere sarede iblandt
jer. Det er begreenset, hvor meget
man kan med en breekket arm, for
slet ikke at tale om ham der har
brakket ryggen. [ skal hurtigst mu-
ligt skaffe jer lz2 mod vinden. Han
viste forskellige lesninger pa lae. For
eksempel en faldskeerm brugt som
tag. -Det er fint nok, sagde han,
Men, varmen suser lige op i den bla
luft, altsa er det alligevel ikke helt
godt. Iglo'en eller Snow Trench’en var
og blev lesningen. I begge tilfeelde
blev det gang pa gang understreget,
at indgangen ‘boligen’ skal ligge la-
vere end det gulv man skal sove pa.
Ingen af ‘husene’ skulle have en stor-
relse som Peterskirken i Rom. Kun
lige plads nok til det ngdvendige an-
tal personer, det geelder om at holde
pé varmen!

Pas pa ilden

Hvis i har ild til radighed, sa omgas
den forsigtig, formaner Rich. Ikke
noget med at lade den braende efter
at I er kravlet i soveposen. -Hvorfor?
Fordi varmen f[ra stearinlys eller pri

mus far sneen til at danne en skal af
isindeiigloen, ogiveerste fald lukker
denventilationshullet. Og endelig kan
I fa problemet med kulilten, som er
sveer at opdage inden det er for sent.
Materielmester Jorgen Nielsen fra
Hovedveerksted Veerlpse gav en lek-
tion i, hvorledes man far en primus til
at breende under arktiske forhold.
Primusen er en vaesentlig overlevel-
sesfaktor. PA grund af brandfaren
kunne han ikke demonstrere primu-
sen i undervisningslokalet. Fugtig-
hedsprocenten her i Arktis er max.
10% udenders, indenders ligger den

pa 2%. Ved brandinstruktionen ved
ankomsten fik vi at vide, at et hus er
overteendt pa mindre end 10 minut
ter. Der er efter ildens opstaen altsa
darligt tid til at ringe til Fire Departe-
ment, det lokale brandvaesen.

Eleverne blev derfor overladt til
selv at prpve at starte primusen ude
i den arktiske aften. Vi garanterer
for, at det er en besveerlig sag ifert
store beelgvanter. Men, der blev gaet
til sagen. Detl var ikke alle, der fik ild
i primusen den aften. Forsegene blev
gennemfert under brug af gloser, der
kan szette, om ikke ild i primussen,
sd sarte sjeele i brand.

Meget udstyr

Derefter var der gennemgang al detl
redningsudstyr, der findes i Flyve
vabnets og Sevaernets helikoptere,
nar det flyves i arktiske omrader. Del
samme geelder for Eskadrille 721's
fly. Det er ikke smating der findes i

‘overlevelseskasserne’. Hvert hold
havde faet tildelt en instrukter, som
gennemgik kassernes indhold med
kollegerne. Ingen skulle savne kend-
skab til det materiel de to dage senere
skulle fa sa hardt brug for.

En lang dag var til ende og alle
kunne med god samvittighed ga til
ro.
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Teori og praktik

Efter en velfortjent sevn var alle sam-
let igen til mere teori om, hvorledes
man overlever { Arktis, Nu drejede
det om sygdom, signalmidler og de-
res brug samt brug afde skydevében,
der er med i transportflyene.

Over middag gik turen ud i det fri,
hvor en del af teorien skulle omsazet-
tes i praksis.

Det er ikke ligegyldigt, hvor man
veelger at bygge sin beskyttelse mod
vind og vejr. Sneen skal vaere pakket
godt sammen for, at der kan skeeres
blokke ud. Helst op ad en skraning,
Forat finde god fast sne tramper man
pa den, og den ma ikke lyde hul. Da
stedet var valgt, gik de forskellige
hold i gang med at finde ud af, hvad
de havde af veerktej i overlevelses-
udstyret. Vel gennem denne proce-
dure skulle man s& finde ud af, om de
teknikker, der indtil nu havde veeret
teorl, ogsa virkede i praksis. Hvad-
enten man skulle bygge sig en iglo
eller en ‘Fighter Trench', den
konstrueres ved, at der udsaves sne-
blokke af den faste sne. Blokkene
stilles nu i en vinkel pa 45" over den
rende udsavningen af blokkene har
efterladt i sneen.

Snesavene fungerede udmeerket,
og der blev savet blokke ud pa livet
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los. [kke alle var lige heldige. Enkelte
matte erfare naturens lune med at
gemme et lost lag sne et stykke nede.
Et forhold der gjorde, at sneblokken
kneekkede eller faldt fra hinanden.

Beseg ved Thuleradaren
Da praktikken var vel overstaet, gik
turen videre af snedeekkede veje op
til den i Danmark verdensberemte
Thuleradar. Der stod vi sa oppe pa
Akinarssiak-fjeldet og kiggede mod
nord, her hvor misvisningen til mag-
netisk nord er p4 65 , bag os la
radaren, men det der optog delta-
gerne var udsynet mod Chamberlins
gletscher, Knud Rasmussen gletscher
og Harald Molkte bree. En natur-
oplevelse, der kan tage vejret fra de
fleste. Vejret var naesten skyfrit, kun
nogle tynde cirrus-skyer slgrede so-
len en smule. Sne og fjelde skiftede
hele tiden farve, nogle gange helt over
i rosa, det var nzesten uvirkeligt.
Hvad er forskellen pa en brz og en
gletscher. Sidstnavnte flyder lang-
somt og stille ud i havet med en
forkant pA méaske en meters hejde.
Brazzen derimod ‘kzlver', dens for-
kant er maske 80 meter haje og store
isbjerge braekker af og sejler vack.
Man fik da lige tid til at kast et blik
pa 12th. Missile Warnings Group's

Smsgt. Richard
Hamilion, Super-
intendant ved
United States Air
Force Artic Survival
School { Fairbanks,
Alaska, i fzerd
med at fortzelle
sine elever om,
hvordan man
overlever { edemar-
ken. At folk sidder {
strempesokcker er
kun _fordi de fulgte
et godt rad fra
kursuslederen.

(12. Missiladvarselsgruppes) radar
med 4.800 km. raekkevidde. Pa trods
af den imponerende starrelse. tabte
den alligevel til naturen.

Pa vejen hjem var der lejlighed til
at fotografere sneharer. Dyrene er
ligeglade med mennesker, fort ind pa
en afstand af fa meter synes de, at det
er tet nok, og lunter en smule veek.
Det der undrede var, hvad lever de af.
Det menneskelige gje havde sveert
ved at finde nogen vegetation i dette
iskolde landskab. Alligevel, hvergang
en snehare seetter sig til ro, skraber
den nzesten automatisk i sneen.

Dagen varved at veere slut og sidst
pa eftermiddagen var alle tilbage p4
Thulebasen. Kommander O.P. Jen-
sen. korte med rimelig hastighed den
amerikanske Pick Up ned ad den
snedzkkede vej.

P4 et tidspunkt sagde den anden
passager i bilen, -Jeg ville maske
ikke kere sa hurtigt her! Det ville
forfatteren heller ikke, med garantit
Vejen varikke gruset. O.P. forklarede
de to let nervgse sjzle, er der skam
ingen fare var, vejen var nok sne-
belagt, men friktionen var, p4 grund
af sneens karakter og temperaturen
i orden. Han havde ret, et overra-
skende feenomen.

[ morgen begynder den alvorlige
del af gvelsen.
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Billigt logi i London

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

London er en af verdens mest spgen-
dende storbyer. Byen sa at sige oser
af fortid og nutid. Man skal ikke
vandre lzenge rundt i byens gader far
man feler fortidens vingesus. Et
verdensimperiums hovedstad. Med
sine omkring otte millioner indbyg-
gere indenfor det afgraensede omrade
der kaldes Storlondon og de ca. yder-
ligere tre millioner der bor lige op til,
er der lagt op til et storbyliv med sit
eget britiske seerpraeg.

Whitehall, regeringsfirkanten er no-
get helt for sig. Arkitekturen og men-
neskenes pakleedning pakalder sig
hele tiden interessen. Bygningerme
med Westminster Abbey og Parla-
mentet og de ovrige regerings-
bygninger vidner om fortids storhed.
Pikleedningerne gar fra mazendenes
stokke, nok oftest paraplyer, over
vest og bowlerhat til ungdommens
avancerede form for pakledning.

Billigt

Far man lyst at rejse til London for at
se pa herlighederne, er det en fordel
at veere ansat i Flyvevabnet, og der-
med have udleveret et ID-kort. Be-
veebnet med dette kan man nemlig
bestille hotelveerelse pa Union Jack
Club, som ligger i Sandell Street lige
overfor Wateloo Station, nesesten midt
i London. Her koster det billigste
enkeltveerelse uden bad og toilet £
32.80, som efter kurs 10.84 svarer til
354.24 kr. for en overnatning. Det er
ikke stort, men rent og pzent. Der er
kaffemaskine pa veerelset med te,
kaffe, sukker og meelk, som kan bru-
ges frit. De feelles bade- og toilet-
faciliteter er meget fine. Vigtigst af
alt, det hele er uhyre rent og velholdt.
Et dobbeltvzerelse koster £ 43.50,
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Receptionen i Union Jack Club, Her kan man sidde i rimelig fred og ro i de
tunge laedermobler, laese sin avis og nyde en pibe tobak. Fra vaggene ser
Jortiden ned pa gaesten.

omregnet 469.80 kr. Med bad er pri-
sen hhv. fra £32.80ti134.30 og for et
dobbeltvaerelse £63.00. Vilman have
en familiesuite med plads til to voksne
og to bern ma man betale £ 81.00.
Alle priserne er for det der hedder
Temporary Honorary Members, det
vil sige personer der ikke ger tjeneste
i de britiske styrker, men i andre
NATO-landes. Direkteren for Union
Jack Club, Lieutenant Colonel R.
Cowap siger, -Siden 1985 har vi ogsa
lejet ud til officerer, men de skal, pa
grund af indsigelser fra officers-
klubberne betale £ 2-3 pund mere
pr. overnatning. Han forteeller, at
klubben blev grundlagt i 1904 og
abnede for de ferste geester i 1907.
Dengang 1a facaden ud til Wateloo
Street. 1 1974 flyttede klubben ind i
nye bygninger, hvor den hgjeste er pa
24 etager. Det skal lige bemaerkes, at
morgenmaden kan indtages pa Union
Jack Club og koster £ 3.20 eller
34.70 kr. Om man kan lide den form
for Continental Breakfast, ma den
enkelte selv finde ud af. Brodet er
overordentligt tert og sejt. Endelig
ber rygerne tezenke sig om, der er kun
faveerelser, hvor man maryge. Ellers
ma man ryge i receptionsomradet.
Her er imidlertid velforsynet med lae-
derstole i rigtig engelsk stil og omra-
det er stort, men ganske hyggeligt.

Fra veeggene ser Storbritanniens for-
tid ned pa den besegende. Her er
billeder af fortids krigsdeltagere og
alle former for krigsmateriel. Endelig
er der en lille butik, hvor man kan
kobe szerpraegede ting til minde om
besoget.

Nem transport

At komme rundt i London er den
nemmeste sagiverden. Undergrunds-
banen kerer nzesten lige til alle se-
verdighederne. Det samme ger
todaekkerbussemne, det sidste er en
oplevelse i sig selv. Offentlig trans-
port er billigt, 58.80 kr. og man kan
kere det man vil indenfor fire zoner
bade lordag og sendag. Pa den made
kan man komme til teatre, restau-
ranter, museer, kirker og meget an-
det interessant at se pa. Gadelivet
gar fra det mest avancerede i pa-
klsedning til de hjemlese der bor pa
en madras i opgangen til Waterloo
station. Indkebsmulighederne er fan-
tastiske, fra Harrods stormagasin til
den simple bod bag kirken Saint
Martins in the Field vis a vis National
Gallery, hvor man kan se Europas
ypperste billedkunstneres veerker.
Herunder ogsa de danske Guldalder-
malere Eckersberg og Kepke. God
tur.

FLY,; 21000



Vil du vaere med til at sikre

nogle af Danmarks dyreste drenge
en blod landing?

Bliv konstabel i flyvevabnet og fa
en faguddannelse pa hojt plan

Har du lyst til at indgd i det team af avancerede Forsyningsassistent eller Administrations-
specialister, der sikrer at det danske flyveviben assistent. Det er et krav, at du har en god

fungerer perfekt til hver en tid og under alle fysik - som konstabel bliver du ogsé
forhold, s4 har flyvevibnet en bred vifte af professionel soldat.
uddannelsestilbud. Du kan blandt andet blive

elektronikmekaniker, elkraftmekaniker eller Skriv eller ring efter brochure og ansegnings-
flymekaniker. Vi seger desuden unge, der {4 skema pd 44 68 21 22 eller fax os pa 44 66 02 97.
har lyst til at uddanne sig til Raketoperater, Du kan ogsé kontakte os pé vores e-mail:
Kontrol- og varslingsoperatar, EO.FVR@INTERNETDK

;)
FORSYARETS YERNEPLIGT & REKRUTTERING

Flyvestation Yariese, Postboks 145, 3500 Varlese
http://www.FORSYARET.FVR.dk
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KOMMENTAR

NATO er blevet udvidet

Af chefen for Flyvertaktisk
Kommando, generalmajor Lau-
rits Tophgj (TOP).

Hvad betyder det for Flyvevdbnets
(FLV) hverdag, og hvad betyder det
specifikt for mig og min enhed og vore
daglige aktiviteter?

Denne type spergsmal har man
ofte hert 1 den senere tid. Svarene er
mangfoldige og ikke altid lige kon-
struktive eller realistiske.

Lad mig ferst sla fast, at NATO
ikke er udvidet. NATOs medlems-
lande er blevet enige om at invitere
Polen, Tjekkiet og Ungarn til at an-
sege om medlemskab. At de pageel-
dende lande bliver medlemmer, er
der vel ingen tvivl om.

Men uden at vide noget helt kon-
kret, er det vel rimeligt at antage, at
formelt medlemsskab forst opnas en
gang 1 1999. Forinden ligger en lang
og kompliceret proces, som landene
sammen med NATO skal igennem.
Man kan vel tale om en slags super
PfP (Partnerskab for Fred) proces,
som gerne skal medfere en kraftig
tilneermelse til NATO- standards, -
procedurer, -operationsmetoder og
ikke mindst en tilnzermelse til vest-
ligt udstyr med tilsvarende beman-
ding og vedligeholdelseskoncept.

Et omrade, som kraever szrlig op-
meerksomhed, er en omfattende in-
frastruktur, som ma opbygges, for at
gore de nye landes faciliteter og ud-
styr interoperable pa en fornuftig og
smidig made.

Jeg teenker her primzert pad Kom-
mando- og Kontrol-omradet og iszer
pa det integrerede luftforsvar, som
igennem hele organisationens leve-
tid har veeret NATOs “flagskib”. Stan-
dardisering af de tre landes ATC-
organisation (Lufttrafikkontrolorga-
nisation) og integration af civile-mili-
teere sensorer i et fzelles system eren
opgave, der krzever omstilling, til-
pasning og uddannelse i et omfang,
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ingen vel kan forestille sig. At kunne
operere overalt i det nye luftrum, som
det har veeret tilfeeldet i det avrige
NATO-luftrum, krzever tid og inve-
steringer pa alle omréader.

Mange ressourcer er allerede an-
vendt pa ovennzevnte omrader, men
endnu ikke i tilstreekkeligt omfang.

For FLV vil denne situation bade
inden det formelle medlemskab op-
nas, men ogsa herefter, betyde en
endring i vore aktiviteter.

Vi har allerede mzerket, hvad de
almindelige PfP aktiviteter kreever af
endringer. Dette vil blive intensive-
ret.

De potentielle nye medlemslande
vil nu fa sterre bevagenhed og vil nu
kunne henvende sig om stette og
hjeelp pa forskellige omrader pa et
formelt grundlag med klart formule-
rede formal.

Dansk FLV personel vil blive pa-
lagt opgaver i den forbindelse.

Dissevil, sa vidt jeg kan bedemme,
primeert ligge pa omraderne under-
visning i NATO procedurer samt

Chefen for Flyver
taktisk Komman-
do, generalmajor
Laurits Tophaj
(TOPF), siger i sin
artikel om den
lkcommende udvid-
else af NATO, - Jeg
Jorudser, at vi pa
alle niveauer,
uanset vor grad
eller vort speciale,
kommer til at
anvende vor
sparsomme tid og
ressourcer pa dis-
se omrader, alt
med henblik pa at
integrere de nye
medlemmer sa
hurtigt som muligt.
(Foto Fototjene-
sten, Flyvestation
Karup.)

operationsplanleéegning, treening og
kvalifikation til opndelse af NATO
standards, introduktion til NATO
TACEVAL (Taktisk Evaluering) kon-
ceptet og si videre.

Men det vil ogsa i hej grad blive i
form af stette og radgivning pa det
logistiske omrade, ikke mindst ma-
terielplanlaegning, anskaffelse og ind-
fasning af moderne materiel, samar-
bejde om NATO feelles projekter, del-
tagelseifeelles projekter som AWACS,
(luftbaret overvagnings-udstyr),
ENJJPT (Natos felles pilottreening)
vabenanskaffelser og systemvedlige-
holdelse.

Jeg forudser, atvi pa alle niveauer,
uanset vor grad eller vort speciale,
kommer til at anvende vor sparsomme
tid og ressourcer pa disse omrader,
alt med henblik pa at integrere de
nye medlemmer s hurtigt som mu-
ligt. At FLV generelle standard som
folge heraf vil falde, er i denne sam-
menhaeng acceptabelt, fordi deteren
konsekvens af en politisk beslutning
og prioritering. Den kommende tid




vil vise, om hver enkelt forstar at
finde balancen mellem at fastholde
en acceptabel optimering af bidraget
til FLV kampkraft og pa samme tid
tilbyde de kommende medlemmer
den stette, de matte anmode om.

Det er i den forbindelse vigtigt, at
vi forstar, at ihvorvel vi kan tilbyde
dem stotte pA mange omrader, er det
primeert de nye lande, der skal be-
stemme, hvor de har brug for assi-
stance.

Lad mig slutte med at sige, at det
mest spzendende omrade med den
storste konsekvens er, hvorledes spe-
cielt Polen bliver integreret i vores

kommandostruktur, herunder hvor-
ledes det bliver en del af det integre-
rede luftforsvar. Vi har felles FIR
(Flyveinformationsregion) greense og
interesseomrade og dermed felles
interesse i, at kommandostrukturen
etableres pa en enkel og smidig made.

Jo,- vor hverdag vil blive zndret,
savel ud fra et FLV-perspektiv som
for den enkelte.

Vore politiske herrer og vore mili-
teere foresatte ensker, at en del af vor
hverdag skal prioriteres anvendt pa
integration af de nye medlemmer,-
ogsa selvom vi mister noget i vores
operative standard.

Vi far altsa lige sa travlt med at
opfylde vores malsaetning, som vi
plejer. Integration af de nye medlem-
mer bliver en vigtig del af malsaetning-
en. Dette vil i nogen grad sendre FLV
hverdag.

FLV vil i den overordnede malsaet-
ning for hvert enkelt ar fremover til-
straebe at veere si konkret og speci-
fik, at det bliver let for den enkelte
enhed eller enkeltperson at veelge og
prioritere, nar behov herfor i denne
forbindelse opstar.

At veelge og prioritere i hverdagen
er saledes stadig en kvalitet, som en
bla medarbejder ma kunne mestre.

Sergent i Flyvevabnet Jesper Kingo
Lystrup. der er tjenstgerende ved
Luftveernsgruppens Eskadrille 541
pa Stevns, blev ved en parade i Ka-
stellet i maj maned. haedret med For-
svarets Tapperhedsmedalje. Medal-
jen blev overrakt af forsvarschefen,
general Christian Hvidt (VIT).

Sergent Lystrup fik tapperheds-
medaljen for sin indsats under an-
grebet pa bunker GUL 1 i det tidligere
Jugoslavien, hvor han gjorde tjene-
ste ved DANBAT.

Pileskud

Lystrup fortalteiet interview i FLYnyt
i december 1995, om det der skete i
Eks.-Jugoslavien den 18. september
1994, - | de halvandet degn vi sad i
bunkeren, blev der talt 260 granat-

Medalje for tapperhed
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nedslag af alle slags, ogsa de sa-
kaldte ‘pileskud’, det er granater fra
kampvogne, der gar gennem alt.

Efter at bunker GUL 1 blev ramt og
fyldt med stev, blev der helt stille
forklarede Lystrup. Han tzendte sin
lommelygte og fik gje pa konstabel
Michael Madsen, som gav nogle
grimme lyde fra sig. Han var hardt
saret i hovedet. Han fik Madsen bragt
ud i en pansret mandskabsvogn
(PMV), der blev brugt som ambu-
lance. Derefter vendte han tilbage til
bunkeren, hvor han forbandt kon-
stabel Michael Hediser, der var hardt
saret i benet og fik ogsa ham bragt ud
i PMV'en. Senere forbandt han tre
sarede pa ‘Signalhejen’ og fik dem
transporteret til Kostanica. -Det var
en meget heftig dag, sagde Lystrup
stille.

Forsvarschefen, general Christian
Huidt (VIT) ensker sergent, Jesper
Kingo Lystrup til lykke med For-
svarets Tapperhedsmedalje, som
han lige har fzestet pa hans uni-
Jform. (Foto Leif Ernst, Forsvars-
kommandoens Fototjeneste).

Anden hseder
Tidligere har Jesper Kingo Lystrup
modtaget 10.000 kr. af Ole Erik An-
dersens fond for sin indsats. PA et
chefmede for Flyvevibnets Chefer i
december 1995, sagde chefen for
Flyvertaktisk Kommando, general-
major Laurits Tophej (TOP) til Lys-
trup, -Hvad du matte have oplevet i
bunker GUL 1, kan ingen af os satte
sig ind i, men din made at reagere pa
i en alvorlig situation, er vi stolte af.
Vi er glade for, at du har vist verden,
hvordan flyversoldater klarer sigi en
skarp situation. -Hazederen er det
vaeneste trae i skoven, og derfor vil jeg
gerne sige dig tak for din indsats og
overraekke dig denne paskennelse.
Denne var et diplom med felgende
tekst, -Jeg onsker hermed at tilken-
degive min paskennelse af den ener-
giske indsats De ydede som FN-sol-
dat i Eks. Jugoslavien, i bestraebel-
sen pa at redde kammeraters liv.
Under de givne omstzendigheder rea-
gerede De professionelt og modigt i
en szerdeles farefuld situation.

Lystrup blev dengang indstillet til
Forsvarets tapperhedsmedalje, som
han nu har faet. Ved samme parade
overrakte forsvarschefen Forsvarets
Medalje til major Lars Hoffmann, chef
for Luftveernsgruppens Eskadrille
574 og til premierlgjtnant af reserven
Thomas Hegh Olesen, Flyvertaktisk
Kommando.

s-n
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Luftforsvarets Gra Eminence

Graenseoverskridende
samarbejde

Her troede alle, at Part-
nerskab for Fred blev op-
fundet af amerikanerne.
Sadan er det ikke. Alle-
redei 1978 indledte Eska-
drille 602 et partnerskab
for fred og forstaelse med
det tyske III. Fjernmelde-
regiment 34 i Slesvig.

Tekst og billeder
major F. Westergaard, chef for
Eskadrille 602

Venskab over landegreenser

Inden for rammemne af “Partnerskab
for Fred" oprettes til september 1997
en venskabsaftale mellem en dansk,
tysk og polsk enhed, der har ét tilfzel-
les, nemlig luftforsvar. Det er Eska-
drille 500 i Vedbeek, som er Kontrol-
og Varslingsgruppens sterste enhed,
Radarfiithrungsabteilung 16 i Célpin
pa Rigen og 28 Bataljon Radio-
techniczny Gryfice syd for Stettin.

Men allerede i 1978 var der to
fremsynede enhedschefer, der tog ini-
tiativet til at oprette den forste
partnerskabsaftale mellem en dansk
og tysk enhed, nemlig major A.C.
Larsen (JOE) fra Eskadrille 602
(ESK602) | Skrydstrup og Oberst-
leutnant W. Wessling fra III./Fern-
melderegiment 34 (hedder nu Radar-
filhrungsabteilung 13) i Brekendorf
nzer Schleswig. Aftalen, der var god-
kendt af Inspecteur der Luftwaife,
Generalleutnant Limberg og Chefen
for Flyvertaktisk Kommando, gene-
ralmajor P. Thorsen, blev officielt
markeret ved en parade i Brekendorf
den 25. maj 1978.
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VIGILIA PRETIUM LIBERTATIS

Im Geiste des gemeinsamen Auftrages
und soldatischer Kameradschaft
tibernimmt
II./Fernmelderegiment 34
Schleswig

die Patenschaft tiber

Squadron 602 AirStation
Skrydstrup Dinemark

/

.( (]
And
/

[LIMBEI:_.GJ
GENERALLEUTNANT
Bonn, den 21 April 1978 INSPEKTEUIR, DER. LUFTWAFFE

Vigilia Pretutium Libertatis (Arvagenhed er frihedens pris) I henhold til
anden i den feelles opgave og den fzelles soldaterand, overtager Ill. Fern-
melderegiment 34 Schleswig fadderskabet over Squadron (Eskadrille) 602,
Air Station (Flyvestation} Skrydstrup Ddnemark.




Hvorfor et partnerskab?

Indtil 1978 var der kun etableret et
formelt militeert samarbejde mellem
radarstationerne i Skrydstrup og
Brekendorf, der dengangtilherte hen-
holdsvis NATO's Nord- og Central-
region. P4 grund af stationernes nzere
geografiske beliggenhed til hinanden,
folte man tillige et behov for at styrke
de personlige kontakter samt ud-
vikle det sociale og kulturelle samar-
bejde. Tillige spillede de historiske
fakta mht. det dansk-tyske modsaet-
ningsforhold gennem tiderne givet-
vis ind. Ved pagtens indgaelse, ud-
talte chefen for den tyskeenhed bl.a.:
"Vore to landes historie har tit veeret
preeget af modszetninger. Lad os habe,
at det nye venskabsforhold vil bi-
drage til at nedbryde de belastnin-
ger, fortiden har medfert. Jeg er over-
ordentlig glad for, at denne broslag-
ning nu er en kendsgerning.”

I partnerskabet 1a ogsa snsket om
at inddrage de to enheders kommu-
ner. Vojens Kommune har saledes
gennem samtlige 19 ar veeret en aktiv
medspiller i venskabsaftalen. P4 den
tyske side er radarstationen belig-
gende i Amt Hitten, medens garniso-
nen siden 1978 har ligget tre steder,
nemlig i Schleswig, pa flyvepladsen i
Hohn og i Eckernférde. Gennem alle
arene har Amt Hitten veeret en fast
del af venskabsaftalen, medens
garnisonskommunen har skiftet

mellem Schleswig-Hohn og Echern-
forde.

Hvad har venskabet betydet?

I de forlgbne ar har de to nabo-
stationer gennemfert udveksling af
personel i forbindelse med evelser.
Desuden har man brugt hinanden
som kampdommere under fortraening
til NATO taktiske evalueringer. Men
ogsa Flyvevabnet som helhed har
haft nytte af det nzere forhold mellem
de to enheder. I arenes lgb har der
veeret situationer, hvor ESK602 har
veeret ude af drift og hvor Flyver-
taktisk Kommando samtidig havde
planlagt luftmalsskydninger i det
tyske skydeomrade vest for pen Sylt.
Med kort varsel - ofte blot en dag i
forvejen i form af en telefonisk hen-
vendelse - har ESK602 gjort det muligt
at gennemfgre luftmalskydninger
med dansk personel fra den tyske
radarstation. Hvis dette skulle have
veeret formidlet gennem den officielle
kommandovej, ville det have taget
lang tid at fa adgang til operationer
fra den tyske enhed.

Som et fast punkt i venskabs-
aftalen er en arligt tilbagevendende
“partnerskabsdag”, hvor personellet
pa skift bespger hinanden. Ved disse
lejligheder deltager ogsa politikere og
embedsmend fra de fernavnte
garnisonskommuner.

Fra v. chefen for Eskadrille 602,
major F. Westergaard i samtale med
chefen for Radarfiihrungsabteilung
13, Oberstleutnant W. Zeltmann og
Slyverpraest Kaj Ross-Hansen,
Skrydstrup.

Partnerskabsdag 1997

Netop medens belgemne gik allerhe-
jest i den senderjyske politiske de-
bat, om at lzegge det regionale sam-
arbejde henover den dansk-tyske lan-
degrzense i mere faste rammer, var
ESK602 i slutfasen i planleegningen
af det arlige venskabstrzef, som i ar
skulle afholdes i Skrydstrup.

De tyske geester, 26 militzere, 3
civile, to kommunalpolitikere fra Sles-
vig og en embedsmand, ankom den
22. maj kl. 1000 til ESK602. De civile
geester blev herfra kert til RAdhuset i
Vojens, hvor borgmester M. Hovmepller
og kommunaldirekter M. Olsen tog
imod. Vojens Kommune havde sam-
mensat et program omfattende ori-
entering om og besgg ved Hinde-
made, som er et moseomrade, der i
1934 blev afvandet og siden har vze-
ret anvendt til landbrug. I 1994 blev
naturen genoprettet ved at over-
svemme ca. 45 ha af Hindemades 65
ha. Der er i dag et rigt liv af fugle og
andre dyr i omradet. Desuden orien-
terede kommunen om dens milje-
politik, og der var arrangeret rund-
visning pa rensningsanleegget.

De militzere geester fik en briefing
om Kontrol- og Varslingsgruppen i
almindelighed og ESK602 i sserde-
leshed, efterfulgt af en rundvisning i
eskadrilleomradet. Efter frokosten i
cafeteriet pa Flyvestation Skrydstrup
gik turen til honningkagebyen, Chri-
stiansfeld, som blev oplevet til fods.
Byen, som ogsa kaldes Brgdreme-
nighedens by, blev grundlagt af
Herrnhuterne i 1773. Det er en af
Danmarks bedst bevarede byer fra
1700-tallet med mange fredede byg-
ninger som f.eks. Kirken, Sgsterhuset
og Enkehuset. Desuden er der den
seerpraegede kirkegard, Gudsageren.
Byen er optaget piA UNESCO's
observationsliste over verdens kul-
turskatte. Inden afgangen fra Chri-
stiansfeld-omradet besis Danmarks
eneste Bullade fra omkring 1664,
som stadig star pa sin oprindelige
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plads, og skovomradet omkring
Christinero.

Turen gik atter tilbage til flyvesta-
tion Skrydstrup, hvor bade de mili-
tzere og civile geester var indkvarte-
ret. Her blev venskabspagten om af-
tenen festligholdt ved en middag og
kammeratligt samveaer i Stamperso-
nelmessen. I dette arrangement del-
tog ogsa de danske og tyske lokal-
politikere og embedsmazend.

Efter morgenmaden returnerede
geesterne til Tyskland. ESK602 glae-
der sig allerede til genvisitten i
Eckernférde i 1998. =]

Her modtages de to tyske politikere, fra v. er det byradsmedlem-

meme Peter Weissenbacher og Ingrid Ehlers samt stedfortraedende
forvaltningschef Ginter Draheim. Med ryggen til er det Oberstleu-
tenant W. Zeltmann i samtale med major F. Westergaard.

Flot klaret

Et er at ga hjemme i Danmark og tro at man er god. Noget ganske andet er det at
drage ud i NATO og bevise det samme. Eskadrille 543 har gjort det, de blevdebedste.

Eskadrille 543 blev i begyndelsen af
juni méaned taktisk evalueret i sin
egenskab af udrykningseskadrille i
NATO’s hurtige reaktionsstyrke
(RRF). Resultatet af evalueringen var
god. Chefen for HAWK Afdeling @st
(HAFD-@), oberstlpjtnant Jergen Due,
sagde efter pre-evalueringen i marts,
-Det er med sterste fortrestning jeg
tager til den endelige evaluering i
Tyskland i uge 24 og 25. Han fik sin
fortrestning imedekommet i en grad
ingen vel havde dremt om. I konkur-
rence med tre tyske PATRIOT- og to
HAWK-eskadriller, opnaede Eska-
drille 543 (ESK 543), det bedste re-
sultat. Antallet af Excellent-karakte-
rer var meget hej. Tilfredsheden
blandt eskadrillens personel er stor,
og det med god grund. De har slidt for
det i mere end et halvt ar. Resultatet

FLY,; 51000

seettes ogsa i relief af det forhold, at
eskadrillen bestar af personel sam-
menbragt [ra det meste af Flyvevab-
net.

Stolt general

Da resultatet af den taktiske evalu-
ering blev kendt, sendte chefen for
Flyvertaktisk Kommando, general-
major Laurits Tophegj (TOP) felgende
signal til eskadrille 543:

-Det er med stor gleede og profes-
sionel stolthed pa jeres vegne, jeg har
modtaget resultatet af Eskadrille
543's TACEVAL (Tactical Evaluation)
i reaktionsstyrkerollen.

Der er med denne TACEVAL brudt
graenser og skrevet historie og samti-
dig opnaet et szerdeles flot resultat.
Eskadrillens personel har sammen

med HAFD-@ og Luftveernsgruppen
(LVG), stettet af designeret personel
fra hele Flyvevabnet vist, at personel
i det danske Flyvevaben effektivt kan
leve op til den kraevede standard, og
professionelt til fulde taler sammen-
ligning med tilsvarende udenland-
ske enheder.

Jeg har aldrig veeret i tvivl om, at |
kunne lgse opgaven, - [ har nu selv pa
det flotteste bevist dette. Det har
tillige veeret en gleede dagligt | FTK's
stab at kunne folge “slagets gang”
gennem denne eksemplarisk gen-
nemforte rapportering. ESK543,
HAFD-@. LVG og designeret personel
fra det evrige Flyvevaben kan med
rette veere stolte af dette resultat.
WELL DONE!

s-n




Flyvevabnets Flyvehavarikommission

Der var sorte striber pa

vandet

Formanden for Flyvevabnets Flyvehavarikommssion,
oberst N.J. Hansen (NIS), var klar i sin konklusion pa
Gulfstream G-III halenummer F-330’s totalhavari ved
Vagar lufthavn pa Feerserne den 3. august 1996. -Det
var udtryk for et menneskeligt fejlsken, at anflyvning
til Vagar ikke blev afbrudt pa et tidligere tidspunkt.
Men arsagen til havariet indeholder ogsa usikkerheds-
momenter, der kan have haft indflydelse pi den samme

beslutning.

Tekst seniorsergent

N.M. Schaiffel-Nielsen

Billeder Leif Ernst, Forsvarskom-
mandoen

Flyvevabnets Flyvehavarikommission
har feerdiggjort sit arbejde med at
undersgge Eskadrille 721's Gulf-
stream G-III, halenummer F-330's
havari den 3. august 1996 klokken
1342:31, hvor flyet totalhavarerede
mod en stejl fjeldside ved Servaga-
fjordens sydkyst og alle ombordvae-
rende omkom.

Den store offentlige interesse om
sagen ferte til at forsvarschefen, ge-
neral Christian Hvidt (VIT) indkaldte
til pressemede i Eigtveds Pakhus den
sidste fredag i juni. Interessen for
tragedien kan ikke siges at have lagt
sig. Bade den skrevne presse og TV
var til stede.

Dyb alvor

Pa leerredet blev der vist et billede af
en Gulfstream G-III, det var ikke
halenummer F-330. Billedet blev ta-
get af, og i stedet blev et billede af ni
kister indsvebt i Dannebrog lagt pa.
Der var meget stille da forsvarschefen
sagde, -Udenfor den egentlige pres-
sekonference, og inden kameraerne
begynder at snurre, vil jeg gerne med

dette billede lede tankerne tilbage til
begravelsen af de omkomne. Og til
den sterste tragedie, der har ramt
forsvaret i nyere tid.

-Jeg vil gerne sige, at vi er taknem-
melige for samarbejdet med pressen,
altsa jer, der er her til stede. Vi er
taknemmelige for den made I be-
handlede sagen pa, ikke mindst i
forhold til de parerende. Foruden at
veere hardt meerket af tabet af deres
kzere, var de ogsa pludselig midt-
punkt i en stor begivenhed. Det var
svezert for dem.

Piargrende underrettet

Som indledning til den officielle del af
pressekonferencen sagde VIT, -
Havarikommissionens rapport er nu
fordelt til de relevante myndigheder
indenfor Forsvaret. Jeg kan forteelle,
at de pargrende i Danmark blev un-
derrettet om indholdet torsdag og de
parerende pa Fzrgerne dagen for.
Personlig har jeg endnu ingen me-
ning om rapportens indhold, da der
forst skal komme udtalelser fra de
relevante myndigheder.

Barske vejrforhold

Formanden for Flyvevabnets Flyve-
havarikommission redegjorde heref-
ter for forholdene omkring flyvnin-
gen. Ingen detaljer undgar kommis-

sions blik, der er tale om alt fra
beszetningens garen og laden til, hvil-
ken teknisk stand flyet var i. Man
interesserer sig alvorligt for, at alle
eftersyn og modifikationer er gen-
nemfert. Man fandt da ogsa, at to
modifikationer ikke var gennemfert
indenfor den afsatte tidsramme, men
disse var uden betydning for flyets
flyvedygtighed. Hovedinteressen sam-
lede sig til syvende og sidst mest om
vejrforholdene ved Vagar den fatale
3. august 1996.

En varmfront havde netop passe-
ret Feergerne, hvorfor gerne 1a i en
varmsektor med en sydvestlig varm
og fugtig luftstrem, som forarsagede
dis, finregn, regn og tidvis tage.

Voldsomme vindforhold

Vinden pa Vagar var den dag efter
klokken 10 variabel fra retninger
mellem 140° og 280° med hastighe-
der varierende mellem tre og 10 m/
sek. Dette lyder ikke alarmerende.
Problemet ligger i hgjdevinden og to-
pografien omkring indflyvningen til
Vagar lufthavn.

Ved at opbygge en model pa 6x12
m. i sterrelsesforholdet 1:1500, og
indlzese de kendte vinddata i en com-
puter, udarbejdede Skibsteknisk
Laboratorium en reekke vindtunnel-
forseg, der bestod i en synliggerelse
af luftstremningerne i omradet pa
det givne tidspunkt. P4 den sidste del
af flyvningen udviklede der sig en
kraftig venstreroterende bjerg-/lee-
belge. | havariomradet, mellem hav-
overfladen og ca. 400 m hgjde obser-
verede man store udsving i vind-
retningerne mellem 190° og 300° og
med en anslaet styrke pa mellem 20
og 40 knob. Der blev ogsa observeret
kraftige horisontale og vertikale vind-
stremninger i omradet.

Danmarks Meteorologiske Insti-
tut undersogte i 1987-88 turbulens-
forholdene ved indflyvningen til bane
13 pa Vagar, som bekreefter de resul-
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Fra pressemedet i Eigtved Pakhus, hvor, tv. Forsvarschefen, general Chris-
tian Hvidt (VIT) sammen med formanden _for Flyvehavarikommissionen,
oberst Niels J. Hansen (NIS) redegjorde for havarirapporten vedrerende
Gulfsiream G-III havariet ved Vagar lufthavn pa Feerperne sidste ar den 3.

august.

tater Skibsteknisk Laboratorium er
kommet frem til.

Dataene fra Skibsteknisk Labora-
torium blev i en uge i januar anvendt
til vindtunnelforseg i Flight Safety's
G-1Il simulator pa Gulfstreams fa-
brik i Savannah, Georgia, USA. De
flyveforhold der kom frem i simulato-
ren blev betegnet som ‘ekstreme’. Jo
mere man nzermede sig fjeldene i den
sydlige del af fjorden desto mere til-
tog vindens intensitet. Den sidste
model bragte til tider luftfartgjet ud
af kontrol pa i mindst to af tre akser
og kreevede fuldt udslag pa ror-
fladerne. Det beted, at det var ned-
vendigt at anvende begge heender i
forseget pa at kontrollere luftfartejet.
Der blev peget pa, at luftfartejet i
forbindelse med den kraftige turbu-
lens lagde et sa stort arbejdspres pa
piloten, at han kunne vaere udsat for
begrebet (Spatial Disorientation), det
vil sige en uklar opfattelse af sin egen
position og bevagelse i forhold til
jordoverfladen. Konklusionen pa pra-
verne var:

= Piloten havde veeret udsat for
en ekstrem hej arbejdsbelastning
under indflyvningen og det efterfal-
gende forseg pa at overskyde banen
pa Vagar.

e Alle piloter, der deltog i simu-
latorflyvningerne ville have afbrudt
indflyvningen i en hejde mellem 500
og 600 m og ikke fortsat til 330 m
hejde.

e At de flyveforhold, der blev
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oplevet i simulatoren alle blev vurde-
ret som uacceptable for udferelse af
en indflyvning.

Vidneudsagn

Havarikommissionen afherte adskil-
lige vidner i omradet efter havariet.
Piloten pa Seveernets LYNX helikop-
ter flgj fra Servag havn til havariste-
det klokken 14.12, Ved havaristedet
observerede han en vindhastighed
pa 17-18 m/sek. Han oplyste, at han
havde medt den kraftigste turbulens
han nogensinde havde oplevet.

En af AFIS-operatererne i tarnet
pa Vagar lufthavn [ortalte Flyve-
havarikommissionen, at hun forven-
tede, at Danish Air Force 330, flyets
kaldesignal, ville overskyde. for som
hun sagde. -Der var sorte striber pa
vandet i Servagsfjorden, og at dette
erfaringsmeessigt gav voldsom tur-
bulens.

En kvinde fra Bo forklarede, at der
altid var kraftige kastevinde nar vin-
den var syd- til sydvestlig. Hun havde
derfor undret sig over, at flyet kom
ind gennem fjorden.

Et gjenvidne til selve havariet for-
tzeller, at han sa flyet vippe fra side til
side, men ikke over 10-15° hver vej.
Da flyet var ud for Breida keentrede
det pludselig 180° til rygvendt stil-
ling. Herefter mistede det hejde og
floj direkte ind i fjeldsiden med bu-
gen opad. Fra flyet vendte bugen i
vejret til det ramte klippen gik der ca.

fem sekunder. Flyeteksploderede ved
sammenstoedet og bred i brand.

Uklare bestemmelser

I de mange bestemmelser, der
omgeerder flyvningen, er bestemmel-
sermne for anflyvning af Vagar, pa
grund af de ekstreme vejrforhold,
mere restriktive end andre steder.
Alligevel har havarikommissionen
peget pa, at flere bestemmelser er
uklare. Man papeger blandt andet,
at de diagrammer, der er udarbejdet
til pA forhand at fastsla, hvornar
turbulensen kan forekomme, let,
moderat eller kraftig, giver mulighed
for fejltydning.

En anden faktor er en vindmaler,
der star pa toppen af klippen ved
indflyvningen, den har vist sig pa
grund af de bjergene ikke at vise den
korrekte vind.

Formanden for havarikommis-
sionen lod ingen I tvivl om, at man vil
gere, hvad man kan for at rette be-
stemmelserne og i evrigt gere, hvad
der er muligt for at gore Vagar mere
sikker at anflyve. -Et spergsmél om,
hvorvidt man ikke blot kunne flytte
Vagar, blev af forsvarschefen besva-
ret med, at ingen steder pa Feergerne
er det muligt at finde et egnet sted til
en lufthavn, der ikke er omgivet af

bjerge.

Bandoptageren

Bandoptageren i cockpittet, kaldet
Cockpit Voice Recorder (CVR), blev
fundet i en stand si den kunne af-
spilles, hvorimod instrumentet, der
havde optaget flyets bevaegelser blev
knust ved havariet | en sadan grad.
at oplysningermne ikke kunne udta-
ges.

Bandet pa CVR kerer hele tiden og
den sidste halve times samtaler i
cockpittet er altid pad bandet. Det
fremgar, at piloten har haft sveert ved
at holde farten nede. Faktisk har den




Modellen pa 6x12 m. i sterrelsesforholdet 1:1500 viser landskabet omkring indflyvningen til Vagar lufthavn. Den
lille lyse plet pa det sidste og merkeste forbjerg til hajre for centerlinien viser, hvor halenummer F-330 havarerede.

divieret mellem 140 og 210 knob,
hvor den skulle have ligget omkring
160. Pa den sidste del af flyvningen
siger teknikeren pa et tidspunkt, at
farten er for hej, hertil svarer piloten,
at han ikke kan fa mere af (fart). Kort
fer havariet siger teknikeren, -Nu
kommer det! Og sekundet efter, -Sa
kan du godt ga rundt! Hertil svarer
piloten, -Vi er kgrt! Og beordrer hju-
lene op. Der er ingen indikationer af,
at flyet er ‘stallet’ (haft for lav flyve-
hastighed).

Tekniske undersegelser

De tekniske underseggelser pa stedet
blev vanskeliggjort af, at luftfartajet
la pa en stejl klippeskrzaent neer ky-
sten. Vragdelene var spredt over et
sterre omrade. Pa trods af den kraf-
tige opbrydning af flystellet og den
efterfelgende brand, blev alle ror-
flader, begge vinger og motorerne
fundet i rimelig hel stand.
Alledelene blev bjerget og ved hjeelp
af to LYNX helikoptere fra Sevaernets
flyvetjeneste bragt til enten havnen i
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Servag eller til et skib der 14 nedenfor
havaristedet. De bjergede dele blev
senere bragt til Flyvestation Veerlase
og rengjort til videre undersegelser.

De efterfelgende undersegelser blev
foretaget folgende steder:

» Gulfstream fabrikkerne, Sa-
vannah, Georgia, USA.

= Heneywell, Phoenix, Arizona,
USA.

= Rolls Royce, East Kilbridge,
Glasgow, Scotland.

e Hovedvaerksted Aalborg.

Hertil kommer si Flyvehavarikom-
missionens egne eksperter, som i
méaneder har arbejdet pa at opklare
arsagen til havariet. Ingen anstren-
gelser blev sparet.

Hvorfor

Det der har optaget alle er, -Hvorfor
fortsatte piloten indflyvningen mod
Vagar under disse ekstreme forhold.

Bade VIT og NIS sagde enstemmigt, -
Det far vi aldrig at vide. Fra journali-
sterne blev der flere gange spurgt, om
det ikke var fordi den afdede for-
svarschef havde lagt pres pa pilot og
besztning. Det afviste NIS, blandt
andet med henvisning til, at forsvars-
chefen havde ladet Feergernes Kom-
mando vide, at hans besgg der ma-
ske ville blive aflyst pa grund af det
darlige vejr.

-Men, fortsatte han, jeg kan ikke
afvise, at piloten er fortsat fordi han
vidste, hvor vigtigt det mede var, som
forsvarschefen var pa vej til. Fly-
vevabnets personel er professionelle
og vil altid gere deres yderste for, at
en opgave bliver lgst. Men jeg ma
understrege, vi ved ikke, hvorfor han
fortsatte.

Pressemedet varede halvanden
time, VIT sluttede af med at takke
alle der var kommet, og sagde, at
man vil gere alt for, at den tragiske
heendelse vil blive brugt til at gere
flyvesikkerheden bedre, hvordet over-

hovedet kan lade sig gare.
Q
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Helikopterstyrt

Lynx helikopter havareret

i1 Polen

Telkst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Fredag den 14. juni styrtede Sevzer-
netsFlyvetjenestes LYNX/MKB0A he-
likopter, halenummer S-170, fart af
premierlgjtnant Jonny Henning An-
dersen, 34, ned ved et flyvestaevne pa
Goraszka flyveplads 1 naerheden af
Warszawa.

Piloten fik brud pa keeben, me-
dens teknikeren. sergent Jesper
Tauning, 32, padrog sig et snitsar pa
venstre underben, hudafskrabnin-
ger pa venstre hofte og et blat maerke
pa venstre lar. Andenpiloten, premi-
erlgjtnant Lars Christian Munch, 28,
slap med mindre smaskrammer. Tre
tilskuere blev lettere saret af vragdele
fra helikopteren.

Polsk/dansk lege
Wiera Kristiansen, der er reserve-
leege ved infirmeriet pa Flyvestation

Veerlase siger til FLYnyt, -Beseetnin-
gen blev hentet hjem fra Polen om
mandagen i en C-130H Hercules ud-
styret med MEDEWAC container.
Hun forteeller ogsa, at de tre sarede
tilskuere, kun havde faet skrammer
da de blev ramt af stumper fra heli-
kopteren, og at de i evrigt stod ca.
200 m fra stedet, hvor luftfartgjet
styrtede ned.

Wiera Kristiansen, havde i evrigt
fuldt op at gere med at fungere som
tolk for bade leeger og havari-
kommission. Medlemmeme af den
civile polske havarikommission talte
ikke engelsk. Pa hospitalet matte
den danske lzege konstatere, at i
Polen bruger man ikke latinske ana-
tomiske betegnelser, men polske. Igen
var det en fordel, at Wiera Kristian-
sen talte polsk.

Underspgelser

Havariet fandt sted under 'l Interna-
tional Air Picnic Géraszka'. Den dan-

ske havarikommision flgj til Polen
den 15. juni tidligt om morgenen. P&
de billeder, der blev vist i dansk TV,
kunne man kun se, at helikopteren i
lav vandret flyvning pludselig for-
svandt i en stovsky.

Afhavarikommissionens forelobige
redegorelse, hvoraf det fremgar, at
ulykken skete i forbindelse med ud-
ferelse af en Wing Over-manevre, De
nzrmere omstzendigheder underse-
ges fortsat af Flyvehavarikommis-
sionen.

Om halenummer S$-170 kan gen-
opbygges er der endnu ikke taget
stilling til, chefen for Flyvemate-
rielkommandoens Helikoptersektion,
afdelingsingenier Jergen Petersen si-
ger, -Vi underseger mulighederne for
genopbygning af S-170 i forbindelse
med levetidsforlaengelsen af hele

LYNX-fladen.
Q

Spveernets Flyvetjene-
ste’s LYNX, halenummer
S-170, efter havariet pa
Goéraszka flyveplads i
nzerheden af Warszawa.
(Foto via Flyvesikker-
hedssektionen, Flyver-
taktisk Kommando).
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Eskadrille 574

Computerkrig

Stingermissilet er et jord-til-luft missil som en af-
ghansk bjergbonde tager pa nakken i de vilde bjerge i
Afghanistan for at skyde russiske fly ud af himlen. Vi
fulgte med en eftermiddag medens personellet fra
Eskadrille 574 var under uddannelse i Varde, det tog
livet af udsagnet om den afghanske bjergbonde.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Indferelse af et nyt vabensystem, be-
tyder, at alle begynder fra bunden.
Stinger mandbaren jord-til-luft mis-
silet er ingen undtagelse. Ganske fa
ansatte ved Eskadrille 574 havde
indtil begyndelsen af juni maned stif-
tet bekendtskab med det vaben-
system Eskadrillen i fremtiden skal
uddanne personel af reserven og veer-
nepligtige til at betjene. Nu gik det for
alvor lgs med et 14 dages kursus ved
Haerens Artilleriskoles Uddannelses-
afdeling i Varde, for chefen for Eska-
drille 574, major Lars Hoffmann og
en halv snes af hans befalingsmeend,
med blandt andre kaptajn P.
Merkeberg, som instrukter.

Nye forkortelser

Som antydet, sa er der sket store
gendringer siden Red Eye jord-til-luft
missilet blev indkebt til Haeren. for
utrolig mange ar siden. Stinger mis-
silet adskiller sig fra Red Eye ved at
have et meget storre omrade, hvori
det kan engagere et fjendtligt fly.
Stinger kan stadig anvendes som et
skulderbaret vaben og affyres herfra.
Treefsikkerheden er imidlertid blevet
betydelig forgget med indferelsen af,
og nu kommer den ferste forkortelse
alle ma leere LVFA, Luftveernsfelt-
affutage. LVFA er den absolut sidste
del i det komplicerede elektronisk
system, der har veeret i brug inden
LVM (Luftveernsmissilet) bliver affy-
ret fra LVFA.
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I al korthed er det siledes, at mélet
bliver opdaget af en VARA (Varslings-
radar), som gennem Dansk Eurocom
Omradesignalsytem (DEOS) sender
signalet videre til Luftveernscentralen
(LVC), hvorfra signalet gar videre til
Battericentralen (BTC) som igen har
forbindelse til Luftveernsmissil-
gruppen (LVMGRP), som rader over

et antal LVFA. Ved BCT er der en
Indvisningsradar, hvis oplysninger
ogsa ender hos LVFA, hvor en lille
monitor fortzeller kommanderen,
hvad han har af mal, og hvad han ma
skyde pa. Hvis det lyder rimeligt ind-
viklet og der synes langt til den af-
ghanske bjergbonde, sa er det rigtigt.

Feerre ledninger

De der kender en smule til opstillin-
gen af en IHAWK-Eskadrille vil vide,
at det er noget med at traekke kilome-
tervis af kabler, som vejer op til et kilo
pr. lgbende meter. Vi kiggede pa,
medens man foretog en evelsesopsaet-
ning af en LVMGRP pa Varde ka-

serne. Nu var der

tale om kabler i
‘1 felttelefonklassen,
hvad bestemt ikke
- gor nogen forpu-
stet. Ellers foregar
kommunikationen
mellem LVC og
i BCT ved hjelp af
| radiokommunika-
1 tion.

Chefen for Eska-
drille 574, Stin-
gereskadrillen,
major Lars Hoff~
mann. Han er sa
| glad for opgaven
med at oprette
den nye eska-

| drille, at han har
bedt om at fa lov
at blive til uddan-
nelsen af reserve-

officererne er
kommet i gang.
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[ sagens natur taler vi ogsa om mate-
riel, der er betydelig lettere og lettere
at flytte med en [HAWK-missilet.

Computerworld

Vi kiggede indenfor i kontrolvognen.
hvor major Lars Hoffmann var helt
veek 1 at betjene en computer. Han
var | gang med at line LVMGRP'ernes
skydeomrader op pa skaermen. Det
voldte ind imellem en smule proble-
mer. men to andre kursister var hele
tiden klar med gode rad og ideer om,
hvad man si kunne gere, nar det
Microsoft Word styrede treenings-
system voldte knuder.

Major Hoffmann lagde ikke skjul
pA sin begejstring over at have faet
opgaven med at opbygge uddan-
nelseseskadrillen. Han er sa glad for
opgaven, at han har bedt om at fa lov
at blive ved Eskadrillen | yderligere
nogle maneder, for at se sit indle-
dende arbejde afsluttet.

Lang uddannelse

Seniorsergent B.P. Hansen har vee-
ret pA kursus i Varde fra den 6.
januar til den 23. maj, hvor han blev
uddannet til instrukter pa Stinger
systemet. Sa var han lige hjemme pa
Stevns i 14 dage for at se til sit
skrivebord, hvorefter han fulgte med
de pvrige tilbage til Varde. Han er
ogsd uddannet instrukter pa DE-
HAWK og Taktisk Kontrolofficer pa
begge typer.

Som nzvnt andetsteds i bladet,
blev Stinger for forste gang preesen-
teret for offentligheden ved Abent
Hus pa Flyvestation Aalborg den 15.
Juni.

Vi forlod Eskadrille 574 i Varde
med en fornemmelse af, at alle havde
nok at gere med at blive feerdige til at
modtage de forste reserveofficerer til
uddannelse i det kommende efteré.a
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Flyvestation Tirstrup

Fremtiden er
stadig usikker

Det eneste der lige nu ligger klart omkring Flyvesta-
tion Tirstrup er; -Kontrakten mellem Arhus Lufthavn
og Flyvevabnet udlegber den 1. juni 1998. Herudover
ved man ikke ret meget om, hvad der skal ske. De
resterende 80 ansattes fremtid er fortsat uvis.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

For chefen for Flyvestation Tirstrup,
oberstlgjtnant F. von G. Carstensen
(VON), er situationen ikke ny. Han
var i begyndelsen af dette arti gen-
nem den samme proces, da han som
cheffor Flyvevibnets Flyveskole, fore-
stod lukningen af denne. Han kender
om nogen de frustrationer personel-
let ma gennemleve under en lukning
af et helt tjenestested.

VON siger til FLYnyt, -Lige nu ser
det ud, som om flyvestationen ikke
bliver solgt, men at det ender med en
lejeaftale. Denne er feerdigforhandlet
med Arhus Lufthavns styrelse, og
skalnu godkendes {Arhus, Renderup,
Ebeltoft og Grena kommunalbesty-
relser, hvilket jeg forventer sker i
august eller september maned. VON
ger opmeerksom pa, at der i forsvars-
aftalen tales om salg og ikke om leje,
hvorfor en lejeaftale skal godkendes
enten af forsvarsministeren eller
forsvarsudvalget, hvor forsvarsforligs-
partierne er repraesenteret. Hertil
kommer en aftale om leje af det ma-
teriel, der er nedvendig for at holde
en lufthavn i operativ drift.

Méske til Heeren

Om de omraders fremtid, som ikke
skal lejes ud, maske szelges, til luft-
havnen siger VON, -De tre eskadrille-
omrader og BIKINI-hangaren behol-
der forsvaret. Lige nu er det min
opfattelse, at driften af dem overta-

ges af Prinsens Livregiment i Viborg.
De kan bruge omraderne til opleeg af
feltbefzestnings- og brobygnings-
maleriel, det fylder meget og er ikke
s& tit 1 brug, men er nedvendigt for
Heerens operationer i krigstid. Min
formodning bygger pa det jeg har
kunnet leese ud af referater fra for-
skellige mader. Det er besluttet, at to
af Heerens depoteri Hinderup Skovby
flyttes til Tirstrup, og med dem folger
der fem stillinger.

Personellet

-Hvad sker der med personellet? -Det
ved vi ikke s& meget om lige nu. Skal
de blive her, bliver det som civilt
ansatte. Der har veeret forhandlet til
mange sider om anseettelse af blandt
andet brandfolkene og flyveleder-
personellet, Det er en vanskelig sag
med flyvelederne, for bade Statens
Luftfartsvaesen og Flyvevabnet har
for fA flyveledere.

Om de 80 mand der er tilbage pa
Flyvestation Tirstrup siger VON, -De
skal inden begyndelsen af august
maned have fortalt Flyvertaktisk
Kommando, hvor de ensker at gore
tieneste 1 fremtiden. I gvrigt er det
sadan, at 10 af de 80 for tiden er pa
orlov. Dem har vi s4 mattet erstatte
med folk pa time- og dagpenge.

Om personellet ved Bygningsafde-
ling 4 (BYG 4) siger VON, at lufthav-
nen har talt om at ‘leje’ dem til at
forestd vedligeholdelsen af lufthav-
nen. -Vi ved endnu ikke, om BYG 4
ogsa skal forsvinde herfra. Deres stor-
ste kunde i fremtiden bliver Seveer-
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Lufthavnsbygningen pa Flyvestation Tirstrup eller, som den officielt hedder,
Arhus Lufthavn, passeres arligt af mellem 800.000 og 900.000 passagerer.
I 1996 steg passagertrafikken med 10%.

nets Operative Kommando i Arhus
efter at Randers Kaserne lukker.

Mange penge

Ifelge CS-bladet betaler lufthavnen i
dag 8 mio. kr. i leje og for de ydelser
man modtager i form af flyvekontrol,
brand- og redningsberedskab med
mere. Flyvevabnet mener, at belobet
pa grund af pristalsreguleringen
burde 9,2 mio. kr., et tal man strides
om. Det ma siges at veere billigt i
betragtning af, at blot radaren koster
omkring 1 mio. kr. om aret i vedlige-
holdelse, og hertil kommer en elreg-
ning pa omkring 700.000,00 kr. Afis-
ning af banerne koster tzet pa en
million og hertil kommer 840.000,00
kr. til almindelig vedligeholdelse af
baneanlagget.

Flyvevabnet har regnet ud, at i
virkeligheden skal lufthavnen betale
23 mio. kr. for ydelserme. Uanset de
mange tal der fyger gennem luften,
og hvor mange firmaer der har budt
ind pa at drive lufthavnen videre, s&
resterer der fortsat usikkerhed blandt
de 80 tilbageveerende ansatte ved

Flyvestation Tirstrup.
]

Flyvestation Vandel

Skal Flyvestation Vandel
veere civil lufthavn

Interessen for, og debatten om, hvad Flyvestation Vandel kan anvendes til, har
aldrig veeret storre end i denne forsommer. Den generelle opfattelse imellem folk

i omegnen er, at flyvestationen er lukket. De lokale politikere derimod har

inddraget flyvestationens arealer i debatten om udvidelsen af Billund lufthavn.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

-Hvad, er Flyvestation Vandel ikke
lukket? Det troede jeg da, det har da
staet i avisen. En spergsmal mangen
ansat har mattet tilbagevise gang pa
gang. Blandt de lokale amts- og kom-

14

munalpolitikere er opfattelsen en
anden. De ved meget vel, at flyve-
stationen har store uudnyttede area-
ler, og midt i juni maned kunne man
i Vejle amts Folkeblad leese, at Egt-
ved kommune, som er flyvestation-
ens hjemkommune, diskuterer mu-
ligheden for at ga ind i et aktiesel-
skab, som skal kgbe en del af arealet,

uden at man egentlig ved til hvad.
Den opgave vil engagere professionel
bistand til at lese.

Andre har foreslaet, at Vandel
kunne bruges til sveeveflyve- og
motorflyvecenter. Der har veeret for-
slag fremme om at bruge stedet til
oplagring af nedforsyninger for hele
Danmark, som sa kunne flyves ud
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Med hojt laftet pegefinger forilarer kaptajn og medlem af initiativgruppen i Ast, W.B. Serensen,

lokalpolitikerne om mulighederne for en fremtidig anvendelse af Flyvestation Vandel som en
JSremtidig del af Billund lufthavrn.

herfra. Hjemmevzernsfolkene ensker
at fa et flygtningecenter flyttet til
Vandel og bruge stedet som uddan-
nelsescenter for det Syd- og Sender-
jyske omrade. For blot at nzevne en-
kelte forslag.

Billund Lufthavn

Egtveds borgmester Jergen Peder-
sen er gaet steerkt ind for, at udvidel-
sen af Billund Lufthavn sker ved, at
man inddrager start- og landings-
baneme pa Flyvestation Vandel i over-
vejelserne. Det har lufthavnens be-
styrelse hidtil afvist. Argumenterne i
sagen er ikke altid helt klare og derfor
er det vanskeligt udefra at se, hvilke
interesser det er de enkelte interes-
senter i sagen forfelger.

Udvidelsen

Billund Lufthavn skal have en ny
bane. Ikke fordi den gamle ikke kan
klare trafikken, men fordi stejen fra
lufthavnen plager byen. Lufthavnen
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er placeret i byens nordkant. Lan-
devejstrafikken, der forarsages af de
mere end 1.5 mio. passagerer, der
hvert &r passerer gennem lufthav-
nen, har givet vejmyndighederne ho-
vedpine. Succesen er pa sin vis blevet
en plage for de vise feedre. Der plan-
leegges og debatteres vejferinger som
aldrig for i omradet.

Den nye bane skal ligge ca. 1500
m nord for den nuvaerende, men for-
skudt i vestlig retning. De betyder, at
man nu flytter stejcigaren pa 50 db.
Ind over den sydlige del af Grindsted
by og en del af byen vil komme til at
ligge 1 stejcigaren over 55 db.

Initiativgruppen

Initiativgruppen i Aast, som har vae-
ret de mest aktive i spergsmalet om,
at Flyvestation Vandel skal udgere
en del af Billund Lufthavn, har leve-
ret politikerne den mest indeedte mod-
stand mod at bygge nyt. To af
talsmeendene, kaptajn i Heerens
Flyvetjeneste Willy B. Serensen og

arkitekt Jan Lux, begge Aast, havde
pa initiativgruppens vegne inviteret
lokal-, amts- og folketingspolitikere
til at komme ud at se Flyvestation
Vandel. Den politiske sommertid
gjorde, at der kun kom godt 30. De fik
til gengeeld en grundig gennemgang
og forevisning af flyvestationen. Sam-
tidig lagde ingen af de to skjul pa
deres mening om anvendelsesmulig-
hederne. De anfarte overfor politi-
kerne, at deres argumenter for an-
vendelsen af Vandel altid blev fore-
lagt Billund Lufthavns ledelse til ud-
talelse, hvorefter lufthavnsledelsen's
udtalelser blev erklzeret for at veere
sandhedsvidnet, som W.B. Serensen
udtrykte det. Der mere end sporedes
en dyb mistillid mellem parterne i
sagen.

Beseoget pa Flyvestation Vandel
varede mere end tre timer.

Tilbage star flyvestationens perso-
nel som tilskuere til en kamp om den
del af deres arbejdsplads, der ikke
lzengere skal anvendes til militeere
formal. ]
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Cooperative Banners ‘97
med dansk deltagelse

Tekst og billeder Jan Jergensen

Danmark deltog i perioden fra 26.
maj til 6. juni i Cooperative Banners
'97, en evelse i NATO's Partnerskab
for Fred program (normalt blot om-
talt som PIP for Partnership for Peace),
som fandt sted i det sydlige Norge og
Sverige. Totalt deltog mere end 1800
soldater, 36 flade fartgjer samt 45 fly
og helikoptere fra mere and 18 natio-
ner i Cooperative Banners '97. @vel-
sen fokuserede pa realistisk treening
i fredsbevarende missioner (Peace
Support Missions) gennem en serie
af koordinerede gvelsesmomenter for
heer, flade og flystyrker.

PIP aftalen blev indgaet mellem 27
nationer fra NATO, den tidligere
Warszawa Pagt og gruppen af allian-
cefri lande i 1994. Meget kort fortalt
er formalet med PfP programmet at
skabe/bevare fred og stabilitet i et
Europa, der de seneste ar har gen-
nemgaet kraftige sikkerhedspolitiske
forandringer. PfP er siledes et meget

vigtigt forum for lgbende gennemfa-
relse af tillidsskabende aktiviteter,
sasom militeere besgg i medlemslan-
dene, feelles kurser og seminarer og
ikke mindst evelser for de involve-
rede landes militeere styrker. PfP skal
desuden bidrage til at skabe en dia-
log mellem NATO og de enkelte
partnerlande og dermed virke som
stabilisator med henblik pa et even-
tuelt kommende fzelles sikkerheds-
system.

PIP har lebende afholdt en omfat-
tende serie af gvelser for medlems-
landenes militeere styrker, som f.eks.
Cooperative Jaguar "95 i Danmark,
men det specielle ved Cooperative
Banners "97 var, at man for forste
gang treenede heer, flade og flystyrker
sammen i fzelles operationer. Hidtil
har PP evelser koncentreret sig om
treening af de tre vaern hver for sig i
fredsbevarende operationer, menmed
Cooperative Banners "97 er P[P pro-
grammet bragt ud af sin indledende
fase og udviklet videre mod et mere
realistisk integreret operations kon-
cept.
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Mil og midler

Cooperative Banners "97 blev afholdt
af NATO's nordvestlige kommando,
og var saledes formelt ledet af chefen
for de allierede styrker i Nordvest-
europa (CINCNORTHWEST), Air Chief
Marshall (RAF) Sir John Chesire.
Selve planleegningen og udferelsen
af pvelsen blev ledet af hovedkvarte-
ret for de allierede styrker i Nord-
europa (HQ NORTH) placeret i den
norske by Stavanger.

Overordnede mal for Cooperative
Banners "97 var at udvikle inter-
operabilitet og fzelles procedurer som
led i fredsbevarende operationer samt
at udfere missionsorienteret treening
for multinationale styrker til indsaet-
telse i fredsbevarende operationer.
@velsen var opdelt i to faser, hvor
Fase 1 bestod af familiarisering for at
fa deltagerne tilvzennet hinanden og
NATO's operative niveau og Fase 2
bestod af de egentlige operative
treeningsaktiviteter. Med andre ord
simulerede gvelsen et typisk scena-
rio for en fredsbevarende operation,
som er virkelighed for de militsere
enheder, der til daglig deltager i FN
relaterede operationer rundt omkring
i verden.

Deltagende enheder i Cooperative
Banners ‘97 kom fra otte NATO lande
(Danmark, England, Frankrig, Hol-
land, Italien, Norge, Tyskland og USA)
samt ti tidligere Warszawa Pagt eller
alliancefri lande (Azerbajdzjan, Est-
land, Finland, Letland, Litauen, Po-
len, Rumzenien, Slovakiet, Sverige og
Uzbekistan), hvilket gjorde evelsen

PfP-miljpet: Slovenske, svenske,
hollandske og norske piloter efter en
mission sammen i en MiG 29 og en
norsk F-5 Freedom Fighter
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til en af de stgrste afholdt i PfP regi.
Hver enkelt nation deltog 1 overens-
stemmelse med egne gnsker og mu-
ligheder. Det var bl.a. fgrste gang at
Sverige deltog med egentlige kampfly
i en international gvelse, og forud
herfor havde en ophedet debat fun-
det sted i den svenske Rigsdag.
Dansk deltagelse i Cooperative
Banners ‘97 omfattede 15 stabs-
officerer, et Forward Air Controller
team, to patruljebide af Willemoes
klassen (Nordby og Suenson), et tank-
skib (Skinfaxe) og tre F-16 jagere.
Heerstyrkerne opererede i omré-
det omkring Evjemoen i det sydlige
Norge under hele gvelsen, hvorimod
fladestyrkerne fgrst var baseret i
Ggteborg, Sverige, og senere 1
Kristiansand, Norge. Flystyrkerne var
baseret pd Sola Flystasjon udenfor
Stavanger under hele gvelsen. @vel-
sesomradet omfattede det sydlige
Norge og Sverige, inklusive Skager-
rak og den nordgstlige del af Nord-
sgen, samt tilhgrende luftrum.

Luftoperationer

Specifikke mal for den flyvende del af
Cooperative Banners 97 var at op-
seette en sdkaldt PfP veertseskadrille
Sola Flystasjon, at udvikle og gen-
nemfgre et flyveprogram til treening
af Partner deltagere i NATO's opera-
tive procedurer (alle piloter kva-
lificeredes til sakaldt Tactical Flight
Lead niveau), at planisegge og udfgre
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fredsbevarende flyoperationer, at
iveerkseette en zone med flyveforbud
(No Fly Zone) og identificere alle ind-
treengende fly med henblik pa hand-
heevelse af flyveforbud i et afgreenset
omréde, samt at stgtte haer- og flide-
styrker i fzelles operationer. De delta-
gende maritime fly traenede hav-
overvigning og ubadssporing som
led i fredsbevarende operationer.

Fplgende nationer deployerede fly
til Sola for deltagelse i luft opera-
tionerne: Danmark (tre F-16A/B fra
ESK 723/726 pa Aalborg), England
(tre Harrier GR.7/T.10 fra 20 eska-
drille (Sqn) pa Wittering)), Holland
(fire F-16A/B fra 322/323 Sqn pa
Leeuwarden), Norge (fire F-16A/B fra
331/334 eskadrille (SKV) pa Bodg,
seks F-5A/B fra 336 SKV pa Rygge,
en P-3N fra 333 SKV pa Andgya og to
Bell 412SP fra 720 SKV pa Rygge),
Polen (tre MiG-29A/UB fra 1 PLM pa
Minsk), Slovakiet (fire MiG-29A/UB
fra 31 SLK pa Sliac), Sverige (seks
JA37 Viggen fra 2.div/F4 pa Oster-
sund og 3.div/F16 pa Uppsala) og
USA (tre F-16C/D fra 510 FS/31 FW
pa Aviano og en P-3C fra VP-8 pa
Sigonella). NATO deltog ogsa med en
E-3A AWACS der opererede fra sin
Forward Operating Location pa
@rland i Norge.

Nar sd mange piloter fra sa for-
skellige nationer skal operere sam-
men, ma der ngdvendigvis laegges
stor veegt pa flyvesikkerhed, og spe-
cielt for de tidligere Warszawa Pagt

Dansk F-16B fra
Eskadrille 723
under start fra Sola

Flystasjon.

lande var der tale om
en helt ny made at
operere pi. Inden
selve gvelsen star-
tede var MiG pilo-
terne fra Polen og
Slovakiet derfor ble-
vet treenet i NATO
procedurer pa deres
hjem-mebase afnor-
ske piloter og flykon-
trol personale. Pa
basen i Sliac, Slova-
kiet, havde man endda indlagt Sola
Flystasjon og det omgivende omrade
i en avanceret Full Mission Simula-
tor, sd MiG piloterne kunne trsene
ind- og udflyvning pa Sola under sa
realistiske simulerede forhold som
muligt. Specielt radio kommunika-
tion mellem pilot og flykontrol er meget
anderledes i NATO lande set i forhold
til de tidligere Warszawa Pagt lande,
og desuden er sprog barrieren (al
kommunikation skulle foregé pa en-
gelsk) stadig relativt stor for mange af
MiG piloterne.

@velsens forste uge var dedikeret
til familiarisering, med det specifikke
mal at vezenne piloter fra Partner-
lande (non-NATO) til flyvning i norsk
luftrum samt at sikre alle deltagere
var maksimalt forberedt uden in-
teroperabilitets eller support proble-
mer, for derved at opnd et feelles
grundleggende operativt niveau.
Under denne fase flgj norske F-5 og
F-16 missioner sammen med polske
og slovakiske MiG-29 og svenske Vig-
gen for at treene forskellige procedu-
rer sasom flyvning i bjergomrade,
ind- og udflyvning pa Sola, om-
dirigering til Rygge (som var alterna-
tiv base i tilfeelde af darligt vejr pa
Sola) etc. Deltagerne fra de gvrige
NATO lande benyttede tiden til at
treene deres mormale opgaver gen-
nem feelles operativ flyvning.

Under anden uge af Cooperative
Banners ‘97 blev den egentlige tree-
ning i forskellige typer af FN relate-
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En slovakisk Mig 29 og en norsk F-5 pd tilveenningsflyvning over Norge. (Foto Det Kongelige Norske Flyvevdben).

rede fredsbevarende luft operationer
gennemfgrt. Jagerflyene treenede
Combat Air Patrol (CAP) og Air Policing
i forbindelse med en simuleret No Fly
Zone over det sydlige Norge. Under
disse missioner blev indtrzengende
mal interceptet og visuelt identifice-
ret, og der blev givet tegn til afvisning
ved at vippe med vingerne (interna-
tionalt anerkendt tegngivning). Der
blev ikke trezenet luftkampe, da den
begreensede tid til radighed ikke til-
lod indgvning af felles indbyrdes
procedurer til forsvarlig gennem-
forelse af treening i luftkamp.

Alle missioner blevgennemfgrt som
to-skibs formationer med et NATO fly
og et Partner fly, hvilket gav anled-
ning til at mange interessante forma-
tioner kunne ses i luften over det
sydlige Norge. Normalt skiftedes man
til at veere leder (Flight Lead) under
en mission, for at give alle deltagere
maksimalt udbytte af treeningen.
Flyveopgaven (Air Tasking Orders)
blev normalt udformet sd en mission
startede med at man flgj som mal for
en kamppatrulje (CAP), for derefter
selv at flyve CAP mod et andet mal.
For at fa maksimalt interoperabilitets
udbytte blev to-ssedede jagerfly an-
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vendt sd meget som muligt, alle del-
tagere pa neer svenskerne havde med-
bragt to-sadede udgaver af deres
jagerfly, og alle piloter blev tilbudt
bagsaedeture i flytyper forskellige fra
deres egne.

Feelles operationsminima under
hele gvelsen var 1000 fod skybase og
8 km sigt, hvilket er relativt hgijt 1
forhold til normal NATO standard,
men blev vurderet ngdvendigt under
Cooperative Banners "97 af hensyn
til flyvesikkerheden. Dette gav hel-
digvis heller ikke de store problemer,
idet gvelsen var velsignet med fint
vejr det meste af tiden, og flyvningen
matte kun aflyses en enkelt dag pa
grund af vejret.

Danske F-16 med

Dansk deltagelse i luft operationerne
under Cooperative Banners ‘97 be-
stod af ca. 35 personer, hovedsage-
ligt fra Eskadrille 723 og 726 pa
Flyvestation Aalborg. De var taget til
Sola med tre F-16 (individuelle numre
E-006, E-018 og ET614), en minibus
og to et halvt tons reservedele. Dansk
team leader var oberstlgjtnant A.R.
Pedersen (RIP), til daglig chef for

Operationsafdelingen pa Aalborg, og
gvrige piloter som deltog var premier-
lgjtnant E. Elung-Jensen (BUL), pre-
mierlgjtnant H.P. Andersen (DAP),
premierlgjtnant T.M. Kristensen
(MET)og kaptajn S.M. Cunneen (SEA)
sidstnsevnte er amerikansk ud-
vekslingspilot ved eskadrille 723.

RIP fortzeller om Flyvevabnets del-
tagelse i Cooperative Banners "97, at
PfP gvelser sammen med freds-
beredskabet og NATO's umiddelbare
udrykningsstyrke (IRF) udger tre
store opgaver for Flyvevdbnet 1 dag.
Flyoperationer kan benyttes til freds-
bevarende operationer lige sid godt
som heeroperationer, som f.eks. i
Bosnien. Der er sket en drejning af
Flyvevdbnets opgaver fra krigs-
opgaver til politiopgaver. Dette stiller
stgrre krav til piloten, i det han skal
veere helt sikker pa hvad han ma og
ikke ma pa en mission.

RIP fortseetter med at rose sit team,
der deltager i Cooperative Banners
‘97: Den tekniske side har fungeret
perfekt. Ingen problemer med flyene
- vi har ikke haft en eneste ground
abort - flot! Eneste ,problem* har
veeret, at vores minibus blev ,groun-
ded" fordi den fik stjilet nummerpla-

FLY“F 3-1997



derne. Nogen synes abenbart den var
en uimodstaelig souvenir. En ny
nummerplade blev dog hurtigt flejet
op med en F-16 fra Aalborg, sa vi
kunne kere lovligt igen.

Leder af de danske teknikere, se-
niorsergent Rene Lerche, forteeller at
det har veeret lange arbejdsdage,
normalt fra kl. 7 til 18. Vi har veeret
10 teknikere til 3 fly (en line-chief, tre
klarmeldere og en specialist til hver
af funktionerne vaben, flightcontrol,
avionics, el-systemer, motor og kon-
trol). Vi har samarbejdet med hol-
lzznderne og amerikanerne om F-16
systemsupport. Det havde vi plan-
lagt pa forhand for at reducere mand-
skab. Teknikerne har ogsa faet ud-
bytte af evelsen gennem udveksling
af erfaringer. Vi har deltaget i modta-
gelse og afsendelse af de andre holds
fly, hvilket viste en markant forskel
mellem procedurer i est og vest i det
f.eks. klarmelding af vore F-16 kun
kreever en tekniker mod fire tekni-
kere for en MiG-29.

Mange nye erfaringer

Alle deltagere som Deres udsendte
Freelancer talte med var meget til-
fredse med Cooperative Banners "97.
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Selvom ovelsen havde et rimeligt
hardt program med megel realistisk
flyyning samt et omfattende socialt
program (i den midterste weekend
var der bl.a. arrangeret sejltur pa
Lysefjord med udflugt til den spekta-
kulaere klippeformation Przeddike-
stolen) gav mange udtryk for, at det
var en stor oplevelse at se sa forskel-
lige nationer samarbejde om en fezel-
les opgave.

MET fortzeller, at evelsen har givet
gode muligheder for at fa vigtig ope-
rativ indsigt i andre flytyper. Alle
danske piloter har f.eks. faet tilbudt
bagssedetur i MiG-29. Det er et meget
fint fly, men jeg vil nedig flyve det til
daglig. MiG'en skal {lyves meget mere
aktivt og trimmes hele tiden. Den har
heller ikke sa godt udsyn som F-16.
Flyet har meget fin aerodynamik og
motor, men elektronik of finish er
elendig. Pilot workload i MiG-29 er
meget sterre end i F-16.

MET er meget imponeret over de
svenske piloter. De er ufatteligt
professionelle og rutinerede, siger
han. P4 en mission sammen med en
svensk Viggen, hvor jeg havde veeret
Flight Lead under CAP fasen, overtog
svenskeren Flight Lead for flyvnin-
gen retur til Sola. Han anmodede

frisk kontrollen om anflyvning til Sola
via Preeddikestolen og sa gik det el-
lers over stok og sten i lav hejde
mellem bjergene. PA en anden mis-
sion havde jeg en svensk pilot i bag-
seedet pa F-16. Vi la og trak 9 G i
tusind fod over bjergene, og han var
begejstret!

Polakkerne og slovakkerne deri-
mod er noget tunge at danse med,
mener MET. | modseetning til sven-
skerne skal de .nurses” meget. Pilo-
ter fra NATO og Sverige er vant til
nogenlunde samme operationstype,
hvorimod piloter fra de asteuropaei-
ske lande flyver missioner som er
meget mere styret fra jorden.

Cooperative Banners "97 har uden
tvivl bragt PfP et skridt videre i den
vigtige proces med at ege tillid og
samarbejde for at styrke fred og sta-
bilitet i Europa. @velsen har opbyg-
get gensidig tillid og respekt mellem
tidligere modstandere og deltagerne
harisandhed traenet for fred. Et citat
fra RIP kan passende afrunde denne
beretning om Cooperative Banners
"97: Dette er en ny verden. En dan-
sker kan sidde i bagsadet pa en
polsk MiG-29, med en svensk Viggen
pa vingen, over norsk territorium.
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Flyvestation Vandel

Dragracing i steerk sol

Telkest og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Bagende sol og frisk vind fra nordest.
Broeooooel, skriiiig, hjulene spindes
rund | et vandbad af en 500 hk
motor. Vanddamp og afslidt dak
danner en sky, der hurtigt driver i
sydvestlig retning. De to biler kerer
frem (il startpositionen, hvor ‘starte-
ren’ kontrollerer, at de holder med
forhjulene pa linien. Der kores lidt
nervekrig mellem de to ‘piloter’. Den

Motorlarm er ikke et ukendt begreb pa en flyvestation.
Larm fra en 5000 hk bilmotor er straks mindre kendt,
men lyder bestemt af noget. Sidst i juli lagde Flyvesta-
tion Vandel baner til ‘Danish Nationals "97°, et spekta-

kulaert skue.

ene kerer lidt for langt frem, gennes
tilbage. Kerer sa lidt for langt tilbage.
Det geelder om at forstyrre konkur-
rentens koncentration. De to rede
lamper er taendt. Sa taendes den gule.
Motorlarmen stiger til det ulidelige.
Ham der irriterede slipper koblingen,
og inden hjulene er begyndt at rulle,

er der gront lys. Konkurrenten er et
1/100 sekund langsommere. Hurra,
det lykkedes alligevel at ‘hyle' ham
ud afden. De 402 m gennemkeres pa
12:02 sekund svarende til 181 km/t.
Konkurrenten brugte 13:37 sekund
og naede kun 165 km/t. Han er
elimineret.

i

Dzekkene varmes op til start. Der er ikke tale om Vestjysk daekafbraending, som i Spjald, fik vi at vide, men daekke-

ne skal varmes op for at opna sterst mulig vejgreb, det vil sige greb i sydlige parallels asfaltoverflade. Om et gjeblik
slippes de op mod 500 hk. les og vaek var bilen.
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Negerlandsby

At besgge ‘Pit'en’
Dragfolkets beteg-
nelse for det der kan
minde om en neger-
landsby, er en ople-
velse for sig. Her er
campingvogne og tel-
te, befolket med hu-
struer og bgrn, som
er med far til dragracing. Hustruerne
laver mad og passer p, at bernene
ikke forstyrrer farmand og alle de
andre voksne meend, der med dyb
alvor investerer al deres keerlighed og
omhu i fartmaskinemrne.

Tocykelhjul forrest. En masse jern-
rer, en motor pa 5.000 hk og et lille
ukomfortabelt jernszede samt et rat,
der ikke ligner et rat, afsluttende med
to ca. en halv meter brede baghjul, og
vips, sa har man en dragster i den
allerdyreste ende.

Den danske europamester i 1996,
Jens Nybo fra Kege forteeller, at om-
kostningerne ved at kere i sidan en
fyr er 10.000,00 kr. pr. tur, eller
omregnet for at opna et europame-
sterskab mellem 7.00.000,00 og
8.00.000,00 kr. pr. ar. 1 &r har han
mattet ligge stille, der var ikke penge
nok. Pist veek er muligheden for at
forsvare mesterskabet.

Spendende

P4 turen rundt { landsbyen sa vi
spaendende ting og sager, som kunne
f4 mange, iszer maend, til at dremme.
Werner Riichel's 'Folkevogn', lignende
den lille populeere ‘Bille’, som nu kun
produceres i Brasilien. Men fra for-
seedet og bagud var alting motor, en
16V turbomotor, der flytter bilen fra
0-100 pa 2,30 sek. Og fra 0-200 pa
8,60, i evrigt europarekord. Stig
Nedergaard fra Silkeborg var der med
sin Top Fuel racer. Den smadrede
han motoren i om lerdagen. -En me-
kaniker forklarede os talmodigt, at
den slags sker i ca. 80% af starterne,
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-NA ja selvfelgeligl Han fortsatte, nar
amerikanemne kerer Dragrace, sa har
de altid et par biler med, og regner s&
i svrigt med en omkostning pa ca. 1
mio. dollar pr. weekend de kerer.

Mange klasser

Jens Nybo forklarer omhyggeligt op-
delingen i klasser, fra junior-drag-
steren med en pleeneklippermotor pa
ca. 5 hk., som de unge fra 12 til 18 &r
har en masse skag ud af at kere op
til 80 km/t i, og sa til Top Fuel-
klassen, hvor en tur pa 402 m koster
2.800,00 kr. bare i breendstof. Nybo
fortzeller, at dragracing er en ‘alle-
mandssport’, forstidet pa den made,
at deres udsendte kunne stille op i
Fiat'en, man matte nok forvente en
hul latter fra publikum, men i prin-
cippet er det muligt. De fleste sa-
kaldte ‘gadebiler’ er store amerikan-
ske ‘flydere’, hvis motorer man har
‘keelet’ en smule for. -Det er ikke den
slags biler man kerer til bageren i
sendag morgen, forklarer Nybo, -men
de er indregistreret. Brolet fra dem
hzenger stadig i ererne og understre-
ger, at Nybo har ret.

Glade for Vandel

Dragracing er en sport, der, trods det
spektakuleere, ikke nyder den ster-
ste bevagenhed. Det er sveert at skaffe
sponsoren, men nasten lige sa sveert
at skaffe den ideelle plads til at ‘fyre
den af pa. Det vil sige 402 m nogen-
lunde jaevn asfalt og sa et par kilome-
ter til at bremse pa. Dem fik man, da

Vi gjorde et "Pit Stop" for at se pd de
mange hestelkraefter. Her er det
tyskerne, der har udstillet deres
minidragsters med plaeneklipper-
motoren. De to i baggrunden herer
til den lidt storre klasse. Det er dem
der "flar" trommehinderne op, ndr
der starter.

Flyvestation Vandel sagde ja til at
leje sydlige parallel ud. Tidligere har
man afviklet dragracing pa Sindal og
Lintorp ved Holstebro under forhold,
der ikke var helt tilfredsstillende.

Samstemmende gav lederne ud-
tryk for, at Vandel er ideel til forma-
let. -Det er nemt at snakke med folk,
alting glider ubureaukratisk og vi vil
gerne komme igen til neeste ar, led
meldingen.

Bevogtnings- og uddannelses-
tjenesten stod for at lede de mange
tilskuere ind. De fik god hjzelp af seks
medlemmer af Flyvestationshalv-
eskadrille 63. En kvindelig korporal
fik sit livs opgave, da hun over ra-
dioen fik besked om at stoppe seks
rockere, kaldet kategori et motorcyk-
lister. og bede dem om at tage styrt-
hjelm pa. Mandag morgen talte vi
med chefen for Stationsafdelingen
major M.S. Jensen, der kunne for-
tzelle, at alt var ryddet og nydeligt,
man fandt et stykke papir, som havde
sat sig fast 1 pigtrdden. Cafeteriet,
der stod for salget havde haft en
succesweekend. Vi gzetter pa, at der
igen til naeste &r bliver dragracing pa

Flyvestation Vandel. 3
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PITUGFIK

Ekspert i arktisk
overlevelse fra Sovaernet

Kommander (pens.) Ole Peter Jen-
sen, aldrig kaldet andet end O.P. i
sit es, med knirkende sne under
mocklockerne, rim i gjenbrynene og
den klare rene grenlandske luft i
lungerne.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Han synes at vaere overalt, O.P. som
alle kalder ham. Han synes at vide alt
om Arktis og de forhold, omradet
byder mennesker. Han ved ogsa, hvor-
dan man overlever i Arktis, samtidig
med at han kan fortelle om, hvor
hurtigt man kan miste livet, hvis
man ikke teenker sig om, og respek-
terer naturen.

Vi medte O.P. pd PITUGFIK, Flyve-
vabnets evelse i overlevelse i Arktis
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for beszetningsmedlem-
mer. Rygtet om ham, var
for lzengst naet til Dan-
mark. Alle, der har no-
get med PITUGFIK at
gore synes at kende
O.P., eller som han selv
siger, -1 Marinen er jeg
bedst kendt som Ole
Peter.

Den lose hand

O.P. er lederen af PITUGFIK-gvel-
sen, major E.G. Nielsens (GEN) 'lese
héand'. Han hjzelper til alle vegne og
han ger det, som han selv fortzeller,
gratis og Con amore (af keerlighed).
Han er der altid til at give gode rad
om kulden og den dertil herende
paklaedning. -Du skal lade vaere med
at ringe efter taxaen nar du skal i
Dining Hall, sagde han, -Det ermeget
bedre at ga derop. Det tager kun ti
minutter, og sa vaenner du dig sam-
tidig til den tunge paklaedning, og til
kulden. Han havde selvfelgelig ret.
Og sa er den terre klare, og ikke
mindst rene luft, en fryd at indande.

Instrukter

Det var ogsa O.P. der tog sig af det
sammenblandedehold, der udgjorde
passagererneiovelsen. De fik mange

Han har sejlet med undervandsbade, fregatter
og kuttere. Han har afprovet redningsflader
ved Dundasfjeldet pa Gronland. For han kom
til Sovaernet var han maskinmester i Handels-
fladen - Nu i sin ‘pensionisttilvaerelse’ er han
teknisk assessor i Erhvervsfremmestyrelsen
og inden leenge fylder han 67.' Han' er pensio-
neret kommandor i Sevaernet Ole Peter med
efternavnet Jensen.

gode rad med pa vejen, den dag de
var ude at gve praktikken med at
bygge sig et lae mod kulden, inden de
skulle ud i den rigtige evelse. O.P.
kan ogsa lave mad, en god ting at
kunne her pa egnen. Han var et
skattet medlem af Distaff, evelses-
ledelsen, hvor han var med til at
styrke det sammenhold og den posi-
tive and, der i forvejen eksisterede.

Pa den sidste dag inden turen
hjem til Danmark var O.P. ‘Rejsefe-
rer’ for en lille gruppe, der til fods
besegte den gamle boplads Dundas
nordvest for Thulebasen. En vandre-
tur pa omkring 14 km. over havisen.
Her kunne han igen fa lov at gse om
sin store viden, om det kolde land
heroppe, hvor solen ikke gar ned fra
maj til august, men hvor vintermer-
ket til gengaeld holder pa fra novem-
ber til februar.

P4 grund af sine andre opgaver pa
Thulebasen, skal O.P. have et ameri-
kansk kerekort. En dag var han hos
de amerikanske myndigheder sam-
men med to andre, der skulle have et
Drivers Licens udstedt, spurgte man
ham, -Hvad med dig O.P. Har du dit
korekort i orden? Det mente han nok
og viste det frem. -Duer ikke! lad det.
-Det er udlgbet. De to andre fik nogle
papirer om, hvordan man kerer bil
pa basen udleveret, som de skulle
lzese igennem. De var pa engelsk.
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Med fjeldet han selv har navngivet
‘Lille Dundas’ i baggrundes ses O.P.
her til venstre i samtale med chefen

Jor Flyvesikkerhedsselctionen {
Flyvertaktisk Kommando, oberst-
lejtnant P. Blokdal-Pedersen (PER).

O.P.'s papirer var affattet pa gron-
landsk. Hvad ham der udleverede
papiret ikke vidste var, at O.P. taler
gronlandsk i et vist omfang. Da han
havde leest papiret igennem afleve-
rede han det igen og sagde, -Det er
fint, men der er en stavefejl i sjette
linie. -Det var S....., sagde embeds-
manden, de har ellers veeret til
korrekturlzesning 1 Nuuk!

Begyndte i Handelsfladen

O.P.s karriere begyndte et helt andet
sted, nemlig i Handelsfladen, hvor
han var maskinmester. Det var ikke
speendende nok, sa han sggte pa
Seveernets Officersskole pa Holmen
og blev uddannet maskinofficer, i
dag hedder det teknisk officer. Alle-
rede aret efter, som kadet, var han
ved Vestgrenland ferste gang. -Det
var under den store meeslingeepi-
demi, sa vi kom slet ikke i land,
forteeller han, daviikke matte komme
i kontakt med eskimoerne.

Efter officersuddannelsen sejlede
O.P. i 10 ar i Ubadseskadren. En-
gang oppe under Skotland skete der
et uheld i bunden af Ubaden, som
bevirkede, at vand og syre fra batte-
riene stremmede ud i bunden af
baden. Det skete pa 80 m dybde. O.P.
beordrede baden ‘bleest ud'. 1 lebet af
3/4 minut var baden oppe ved over-
fladen, men med bunden i vejret.
Langsomt vendte den sig rundt s&
tArmet kom opad igen. -Det var det vi
kaldte en omvendt Immelmann rul-
ning, forklarer han.

Severnets Materielkommando

Efter uddannelse pa Forsvars-
akademiet i 1969 blev han sektions-
chefi Sevaernets Materielkommando.
Fem ar senere var han pa kursus pa
Naval Post Graduate School i Mon-
terey i Californien. Han naede heref-
ter at veere kommanderkaptajniseks
maneder, aldrig fer har nogen veeret
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kommanderkaptajn i sa kort en pe-
riode for udnzewnelsen til komman-
deor, og hermed teknisk inspekter kom.
Det beted, at han fik ansvaret for
spveerniets rednings- og nedudstyr.
En opgave der ikke blev mindre af, at
Seveernet netop i 1977 havde et par
alvorlige ulykker med dedsfald til
folge. At han samtidig fik ansvaret for
materiellet til Sirfus-patruljen bekom
ham meget vel. Hans interesse for
Arktis ferte ham blandt andet sam-
men med en af verdens farende eks-
perter i kuldepavirkning af menne-
skekroppen, stabslaege L. Vangaard.

Ville selv

O.P. afprevede, hvad der ma siges at
vaere usadvanligt for en chel, selvdet
nedudstyr der skulle afproves.

-Hvordan i alverden fandt du pa
det? ville vi vide. -Det gjorde jeg fordi,
jeg pa den made sely var vidende om,
hvad udstyret kunne og hvornar te-
sten skulle stoppe. Hvis der opstod et
problem, s& kunne jeg svare noje pa,
hvad der var sket og hvordan testen
var foretaget. Hvis noget gik galt, ville
jeg jo veere den ferste der blev spurgt.
Endelig skal du huske, at jeg selv
havde ganske gode forudseetninger
for at gennemfore disse test, da jeg pa
grund af min uddannelse har en del
viden om varmetransmissionsbereg-
ninger og den slags.

-Hvor afprgvede du udstyret?

-Dels her i Thuleomradet og dels |
@stgrenland. Og jeg vil gerne tilfoje,
siger O.P,, at en del af arbejdet skete
i samarbejde med Flyvevabnet. Et af
resultaterne af dette samarbejde er

Flyvevabnets Immersion Suit, vand-
teet dragt M/87, som man indtil da
ikke havde haft. - Vi havde disse
dragter i Seveernet, siger O.P., Jeg
deltog i Bikini-evelsen i Ebeltoft Vig,
hvor vi fik en af Flyvevabnets piloter
ind sammen med at par af sefolkene.
Han undrede sig sare over, at deres
undertgj var tort, og at de ikke fres
lige sa meget som ham. Han mente,
at det ville veere en god ide, om pilo-
terne fik tilsvarende dragter, hvoref-
ter dragten blev indfert i Flyvevab-
net. Kort fortalt, siger O.P.

Redningsflader

En af de prover, der blev gennemfart
pa Thulebasen var, hvorledes udle-
ser man en redningsflade nar den er
overiset med 15 cm tyk lag is. Det
viste sig, at der skulle et treek pa 240
kg til, for at udlese fladen. O.P. for-
teeller, at problemet blev lost ved at
flAderne oversprejtes med silikone,
som hindrer isen i at seette sig fast.
Den oplysning var bade Sevaernet og
handelsflladen sammen med produ-
centerne af nedudstyr til skibe glade
for.

Under sit arbejde med at alprave
nedudstyr under arktiske forhold,
har O.P. boet i snehuler, i igloer, i
redningsflader og mange slags telte,
alt sammen for at preve, hvilke meto-
der og hvilket grej der bedst hjzlper
mennesker til at overleve under ark-
tiske forhold eller pa sgen. Vi havde
medt én af dem, hvor Grenland er
gaet lidt i blodet. O

23




Flyvestationseskadrille
forbereder sig pa fremtiden

Flyvestationshalveskadrille 63 gar under jorden, kunne vaere titlen pa dette
billede, der illustrerer, hvad en friaften i maj maned ogsa kan bruges til.
Nemlig at flytte fra en gammel skurvogn til en mere sikker bunker.

Omstruktureringerne i
Flyvevabnet, som folge af
forsvarsforliget fra 1995,
har ogsa ramt Flyver-
hjemmevaernet. Flyve-
stationseskadrillen pa Tir-
strup gar en usikker frem-
tid i mede. Pa Flyvesta-
tion Vandel derimod, er
Flyvestationshalveska-
drille 63 derimod i fuld
gang med at planleegge
fremtiden.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Denne torsdag aften i maj er der fuld
aktivitet i Flyvestationshalveskadrille
(FSHE) 63 skurvogn. Aktiviteten be-
star i, at alt skal ud. Nzestkomman-
derende i FSHE 63 Tyge Bjerring
slider i det sammen med kollegerne
for at fa det teetpakkede rum temt.
En bil er allerede fyldt, men heldigvis
dukker en lille 3500 kg lastvogn op,
som straks efter er leesset til. Nu er
skurvognen tom.

-Hvor skal I flytte hen? Vil vi vide.
-Vi har faet stillet en bunker til radig-
hed, og der karer vi over nu.

Vagten kommer og laser op, og de
fem ‘flyttemzend’ baerer skriveborde,
reoler og andet kontorudstyr under
jorden. Man er tilfreds med at frem-
tiden er sikret.

Bevogtningsmeessigt tilsyn

Vi talte med chefen for FSHE 63,
kaptajn Jergen E. Simonsen, og
spurgte ham, -Hvordan har det vaeret
at veere chef for en frivillig enhed, der
ikke vidste, om den var kebt eller
solgt?
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Staende tv. naestkommanderende ved Flyvestationshalveskadrille 63, premierlgjtnant Tyge

1.1

Bjerring og mellem ledningerne til lamperne chefen for halveskadrillen kaptajn J.E. Simonsen.
Med bgjede hoveder er det halveskadrillens befalingsmazend, der lytter intenst til naesticomman-

derendes oplaeg vedrorende opgaven at bevogte Flyvestation Vandel.

-Det har egentlig ikke veeret sa
galt, siger han. -1 de snart to ar jeg
har veeret chef, er gennemsnitsalde-
ren i enheden faldet med syv ar. Pa
den anden side har det ind imellem
veeret sveert at motivere befalings-
meendene til at fortszette et arbejdet
de ikke vidste, hvor forte hen.

-Nu kender vi imidlertid den kom-
mende opgave, i hvert fald i en over-
skrift som hedder,

-Bevogtningsmaessigt tilsyn og
edeleggelsesopgaver.

-Hvor stor en eskadrille skal du
bruge til at lese den opgave?

-Da opgaven skal leses 24 timer i
degnet, forventervi at skulle op pa en
styrke pa ca. 150 mand.

-Hvor vil du fa dem fra?

-De sidste halvandet ar har vi be-
vidst arbejdet pA at bygge et be-
falingsmandskorps op, som kan tage
sig af de menige vi i fremtiden
rekrutterer. Min neestkommande-
rende Tyge Bjerring er feerdig med sin
uddannelse og det samme er mange
af befalingsmeendene. Vi tror pa, at
den opgave vi skal lese er et godt
rekrutteringsgrundlag.

Flere folk og penge
-Regner du med at kunne overtage
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personel nar Tjenestestedseskadrille
261 lukker til nytar? -Det er sadan,
at den fungerende chef for enheden,
Eva Poulsen har inviteret FSHE 63,
Hjemmevaemskompagni 3227, Van-
del og Luftmeldeeskadrille Vandel til,
hver for sig, at komme og preesen-
tere, hvad de enkelte enheder kan
byde pa. Det ser vi, blandt andre
muligheder, som en chance til at fa
flere medlemmer.

-Har du penge til at uddanne de
omkring 100 du skal uddanne for du
er oppe pa den forventede styrke?

-Det er sadan, at det at iklaede,
grund-, funktions- og enhedsud-
danne en menig i dag koster
35.000,00 kr. og jeg ma svare, at det
har Hjemmevaernet penge til. Vi har
imidlertid sagt til Tjenestesteds-
eskadrillen, at har de en gruppe, der
vil g over samlet, med menige og
befalingsmeend, ja s& kan de gore det
og beholde deres grader. Ellers skal
man normalt starte fra bunden igen.

Fremtiden

Pa den solbeskinnede forste lerdag i
juni medtes befalingsmendene fra
FSHE 63 sa for at planlaegge deres
fremtid, som bevogtningsstyrke pa
Flyvestation Vandel. Premierlejtnant

Tyge Bjerring gjorde opgaven klar, -1
har nu en time til at ga ud i de
grupper | er delt op i. I skal komme
tilbage med forslag til, hvorledes I vil
dele eskadrillen op i en edelzeggelses-
gruppe, en sanitetsgruppe, en sik-
ringsgruppe ect. Han sluttede med at
sige, -Dette kaldes pa et fremmed
sprog for ‘Brain Storm’. Alt er sa at
sige tilladt. Kaptajn Simonsen lod
sin advarende rest lyde inden grup-
perne gik ud afl deren, -Husk, at
ligegyldig hvad | finder pa, sa skal
personelforbruget ganges med tre.
Der er tale om 24 timers opgave.

De fire grupper satte sig ud i sol-
skinnet, hvor man kunne folge dybe
panderynker og serigs snak. Dette
var en opgave for viderekomne.

45 minutter senere medtes man
igen i plenum. Fantasien havde vir-
kelig fAet lov at spille. Kaptajnens ord
havde ikke gjort lige stort indtryk pa
alle, det storste personelforbrugla pa
ca. 450 mand, andre havde holdt sig
indenfor den ramme pé ca. 150, som
der var lagt op til. Det fremgik tyde-
ligt af debatten rundt om bordet, at
der var nogen der lzerte noget om
virkelighedens barske realiteter den
lerdag, hvor solen virkelig skinnede

over Danmark.
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Flyvestation Aalborg

Overskyet optakt

Flyvevabnet Abent Hus-arrangement er en publikumsmagnet af rang. I ar var det
Flyvestation Aalborgs tur til at sta for arrangementet. Mange lande var inviteret til
at komme og vise deres fly. Og mange havde sagt ja-tak til at komme. Arrangemen-
tet kraever, at alt fra servietter til flybreendstof er til stede parette tid og sted. Dette
faktum havde givet mange ansatte en noget urolig tid i en meget lang periode.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Det havde vzeret godt vejr i en hel
uge. Hej himmel og solskin med god
sigtbarhed. P4 Flyvestation Aalborg
blev der lyttet intenst til femdages
vejrudsigten. Allerede i begyndelsen
af ugen begyndte Voldborg og kolle-
gerne at tale om tordenvejr og kold-
fronter pa vej fra Spanien mod Dan-
mark. Alle habede pa, at det darlige
vejr ville treekke udenom. Det gjorde

det ikke. Forste angreb gik i oples-
ning. Men om fredagen kom angreb
nummer to, og denne gang var det
alvorto-tre kilometer sigtbarhed, lavt-
heengende skyer og regn. Sidste an-
greb kom sendag morgen med en
koldfrontspassage efterfulgt af et
skydaekke i godt 700 meters hejde og
en strid vind fra vest.

Rasende travit

Vi besegte Major Peter Cortz pa hans
kontor fredag formiddag. Samtalen
blev uafladeligt afbrudt af telefoner,

7. —N

Kasper var vild med at fa lov at kigge ned i cockpittet pa den italienske

L'Aermacchi MB-339A/PAN fly. Begejstringen blev ikke mindre da han ogsa
fik lov at sidde i pilotens saede, sa var den dag reddet.
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telefoner i flertal er ikke en skrivefejl,
enten var det pressen, et hold der var
blevet forsinket, eller nogen der mang-
lede en eller anden lille dims, der var
uundvzerlig for afvikling af et Abent
Hus. Bedre var det ikke i Operations-
afdelingen, hvor RIR, kaptajn V.M.
Mouritzen, talte i telefon i et veek,
han skulle holde styr pa de indkom-
mende fly og deres forsinkelser pa
grund af vejret og masser af andre
spergsmal, der berprte den operative
side af sendagens Abent Hus.

Fyraften?

Ude i Eskadrille 723 gik teknisk le-
der, kaptajn L. Nielsen og kiggede pa
situr. -Viskulle lukke klokken 12.30,
sagde han, nu er klokken snart to. -
Hvad venter I pa? Vi venter pa det
italienske opvisningshold Frecce
Tricolori. Det kom de til at gere i
yderligere sma tre timer. De danske
F-16 fly skulle ud pa en treeningstur.
Det var sidste chance for at gve pa
den 16-skibsformation, der skulle
vises om sendagen. Beskeden lad, -
Ingen treening i dag, ingen flyvning
pa sendag. Vejret leftede sig hen pa
eftermiddagen og traeningen blev gen-
nemfort.

Masser af fly

Uanset det darlige vejr, blev flyene
ved at ankomme. Amerikanske F-15
Eagle, tyske Tornados og den hol-
landske PC-7 Pilatus, en rigtig flyve-
maskine at se pa. Et lavvinget
traeningsfly, der minder en smule om
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Patrouille de France i
deres Alphajets tum-
lede sig heemnings-
lgst { himmelrummet.
De var tilsmilet af en
opklaring der gjorde,
at de kunne gennem-
Jfore deres ‘godtvejr-
program’.

I lgbet af eftermidda-
gen klarede det op og
solen skinnede ned
gennem smukt vejrcu-
mulusskyerne. Der er
en seerlig stemning over
flyvestationen nu da
alle er gaet hjem. Efter
aftensmaden blev alle
udenlandske besset-
ninger kgrt til deres logi

Anden Verdenskrigs jagerfly. Ikke et
gje var tert, da italienerne landede
med deres F-104 Starfighter. Det
kaldte minder om lykkeligere dage
frem hos mange ansatte pa Flyvesta-
tion Aalborg.

Mastodonterne blandt de indkom-
mende fly var E-3A AWAC, den briti-

ske VC-10 og den amerikanske KC-
135. Teknikken havde travlt med at
hente flyene ind med Follow Me (Fglg
mig)-bilen.

Smuk aften
Flyvestation Aalborg ligger stille hen.

i Blokhus, hvor de bo-
ede samlet. Enkelte forsggte at udtale
Jomfru Ane Gade med fransk, en-
gelsk eller italiensk accent til
taxachauffgren, som de havde hyret
til at kgre til Aalborg, nogle naede
ogsa frem til den abenbart verdens-
bergmte gade. Vi brugte tiden til en
tur rundt for at se pa static display pa
Stratetic Apron (Strategisk flypar-
keringsplads). Et af de mere specielle
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I sin orangefarvede,
forsynet med refleks-
striber, 'kgr mig nu
ikkke over'-vest, far
flyverspecialist Preben
Egebo sig en snak
med kollega
Jlyverspecialist
Henrile Hjort om,
hvordan det naeste
indikommende fly skal
handles og placeres.
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I forgrunden den hollandsike P-7 Pilatus, en veritabel kunstflyver. I baggrunden er fire tankvogne fra den Centrali-
serede Tankningstjeneste kgrt ind for at tanke det italienske opvisningshold, Frecce Tricoloris L'Aermacchi MB-
339A/PAN-fly.

fly var det amerikanske Prowler EA-
6. A6 flgj ferste gang i 1960, nu
nermest en museumsgenstand un-
der udfasning af det amerikanske
forsvar, i alt var omkring 35 fly kert
ind pa udstillingen. Denne havde
bredt sig fra Strategic Apron ind i
Eskadrille 723's eskadrilleomrade,
hvor blandt andet Frecce Tricolores
fly af typen L'Aermacchi MB-339A/
PAN stod parkeret.

Det naermede sig sengetid. De fle-
ste ansatte gik treette i seng den
fredag aften. Mange drgmte om opga-
verne for den kommende lgrdag -og,
de feerreste gik i seng uden at have
hert vejrudsigten. Og sa var der boks-
ning pa TV 3, og super Brian vandt pa
knock out vist i 4. omgang.

Udstillerne kommer

Lerdag morgen. Vejret var fugtig-
varmt, delvis overskyet, men tgrt. Op
af formiddagen spredtes skyerne en
smule. Langsomt kom flyvestationen
til live. Ude i Static Display omradet
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dukkede teknikkerne efterhdnden op.
Da vi kom derud, blev vi mgdt af
flyverspecialist Preben Egebo, en ve-
teran i flyveudstillinger. Han var til-
freds med opstillingen og fordelingen
af flyene i udstillingen. Det havde
han god grund til. Han havde faet lov
til at stille den stegrste flyveudstilling
nogensinde pa Flyvestation Aalborg
pa benene. 45 fly pa static display,
40 fly der skulle flyve fordelt pad 38
forskellige typer.

I selve udstillingsomradet var
Eskadrille 541 ved at stille Eskadrille
543's materiel op. Den nye Stin-
gereskadrilles materiel stod pakket
pa kgretgjerne og ingen var at se.
Grunden var, at man senere pa da-
gen ville ud i ‘Fjordbatteriet’ og gve
sig med at sigte pa de fly, der gvede
sig. Vi tog en tur derud da materiellet
var stillet op. Det lykkedes da ogsa at
folge enkelte fly, men sa gik der rod i
noget med batterier og den slags.
Senere pa dagen talte vi med chefen
for Eskadrille 574, Lars Hoffmann,
som sagde, -Vi er jo stadig en slags

amatgrer pa materiellet. Vi kommer
fra uddannelse ved Haerens Kamp-
skole, og nar udstillingen er feerdig
sgndag, er vi igen under uddannelse
om mandagen.

Flyvegvelse

Sa var det tid for det italienske
opvisningsteam Frecce Tricolore til
at gve sig. Erindringen om deres flotte
opvisning pa Flyvestation Skrydstrup
stod stadig pa nethinden. Derfor var
deres gennemfgrelse af det sakaldte
darligtvejrsprogram en ‘skuffelse’,
Hollzenderne var mgdt med deres
Pilatus PC-7. For folk med hang til fly
med propelmotor er PC-7 virkelig en
oplevelse. Kunstflyvningsmgvrerne
blev kraftigt understreget ved brug
af rgg, var en nydelse at se pa.
‘Patrouille de France' sa at sige
‘gav den hele armen'. Med to-tre me-
ter mellem flyene, tordnede den lille
Alpha Jet rundt i luftrummer over
Flyvestation Aalborg. I en af for-
mationerne kom de ni fly ind séledes
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atde tre ferste flgj med hovedet nedad.
Ud for publikum vendte de tre forste
tilbage til normal flyvestilling, me-
dens de tre bagerste samtidig vendte
bunden 1 vejret.

Vi spurgte RES, premierlgjtnant
og pilot 1 Eskadrille 726, -Hvordan
holder man positionen sa teet under
der fly, der flyver lige foran/over en
selv? -Det er meget nemt, forklarer
RES, -Man skal blot holde toppen af
sideroret lige i underkanten af hans
slipstrem. Det ger man ved at holde
halen nejagtigt sa hoejt, at man kan
meerke vibrationerne fra slipstrem-
men | pedalerne. Herefter er det bare
at felge det foranliggende flys bevae-
gelser. Jo-tak, det lyder for en laeg-
mand meget enkelt, iszer med en
hastighed pa 4-500 km/t. og afstan-
den Hl naboflyet sideveerts er om-
kring to meter og der er ni fly i for-
mationen.

Kasper

Kasper pa syv et halvt ar, tog forskud
pa gleederne ved at tage sin far, major
M.G. Larsen, med pa arbejde. Kasper
var meget optaget af Frecce Tricoloris
L'Aermacchi MB-339A/PAN fly. Han
var da ogsa rimelig tilfreds, da han fik
lov til at seette sig op i cockpittet. Dog
under skarpt opsyn af teknikeren pa
flyet. Kasper fulgte ogsa naje med i
teknikernes forberedelse af flyene til
den kommende trzeningsflyvning.
Besgget ved den italienske C-130
Transall blev en skuffelse. Der var
ingen der havde neglen til flyet.

Sa var det den svenske Drakens
tur til at vise sig i luftrummet. Piloten
Ingemar Axelsson viste, hvad publi-
kum kunne forvente om sendagen.
Manevrermne udsatte flyet og Axelsson
for op til syv 'G', det vil sige syv gange
hans egen vaegt, det ser voldsomt ud
fra jorden, og understreges ganske
kraftigt af stejen fra flyet, som er
enorm. Axelsson, der til dagligt ar-
bejder p4 Flyvestation Angelholm,
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Teknikeren, der her optraeder som marshal for USAF DC-Q'er, fylder ikke
meget. Klemt som han er mellem DC-9'eren og USAF KC-135 tankflyet. DC-
9'eren skulle op og sta pa linien med KC-135'eren. Det lykkedes i forste
forseg.

fortalte efter landingen, at han havde
veere opvisningspilot pa Draken i 8
ar, men at det ikke var hvert ar han
var heldig at komme til udlandet.
Axelssons svenske og danske kolle-
ger gav udtryk for, at han var en
meget dygtig opvisningspilot. Hvad
han selv mener ved vi ikke, men med
et stort smil fortalte han os, at der
findes tre med navnet Ingemar, som
er verdensbergmte nemlig: Ingemar
Bergman, Ingemar‘Bosse' Johansson
og sa Ingemar Axelsson.

Flere fly

Premierlgjtnant K.S. Laursen, der til
hverdagerlogistikofficer ved Materiel-
afdelingen sad i sin skurvogn og sa
ud over det store flyparkeringsom-
rade. Han var ganske tilfreds med
den made udstillingen tog form pa.
Et DC-9 fly fra US Air Force indret-
tet til transport af sarede ankommer
fra Ramstein. Vi felger med i hvorle-
des de to marshaller dirigerer flyet
ind pa plads. Med armene signalerer
de til piloten i hvilken retning han
skal kere. DC-9'eren har et vingespan
pa godt 28 m, den fylder en del nar
den skal svinges rundt pa en plat-
form fyldt med andre fly. Marshal
nummer et vinker flyet frem til det
punkt, hvor det skal dreje. Med en
elegant sving med armene og over-
kroppen feres pilotens opmeerksom-
hed over til marshal nummer to, som
nu fortszetter med at signalere drej
mod venstre indtil flyet har foretaget

et 180° drej og er kommer pa plads.
Placeringen skal rammes forste gang,
det er for tungt at skubbe rundt med
for den endelige placering.

En af de ting man ikke kan undga
at bemeerke er den praecision, hvor-
med tankvognene dukker op, hver
gang et fly er landet. Allerede inden
flyet. eller flyene havde slukket mo-
torerne, holdt op til fire tankvogne
klar til at genoptanke flyene, et for-
hold der heller ikke undgik geester-
nes opmeerksomhed.

Freden seenker sig

Efterhanden var alle kommet pa
plads. Nede foran Flyveerkstedets
hangar stod to F-104 Starfighter.
Den ene i den originale bemaling,
den anden i malet i farven ‘kanons-
minke' ogsa benzvnte gren. Flotte
var de.

De sidste fly fik en beskyttende
overdaekning over cockpittet, de sid-
ste telte blev lukket. Folk drog hjem
eller tl deres respektive kvarterer.
Vejrudsigten var stadig den mest in-
teressante del af TV's udsendelser
denaften. Denvar negativ. Lave skyer
og en frisk vind med en temperatur
op til 15 grader. Ikke noget at prale
af.

Q
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Forsvarskommandoen

Presseofficerer i felten

I vor moderne tid har en-
hver virksomhed brug for
pressen. Forsvaret, som
ikke altid har haft brug for
pressen, har de senere ar
sat sejlene til for, at szelge
budskabet. Et af storsejl-
ene er Forsvarskomman-
doens kursus for presse-
officerer, hvor man klae-
der presseofficerer pa til
det daglige mode med pres-
sens repraesentanter.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Etsted inde pa Ryes Kaserne i Frede-
ricia ligger nogle ammunitions-
bunkere. | en af dem star stilderen
aben, og der ligger ammunitionsdele
og en ammunitionskasse pa jorden.
Det ser ud, som om nogen har haft
travlt med at komme vaek. Omradet
er afspeerret, der gar et par soldater
med vaben pa vagt. Fjermsynet er
kommet med to fjemsynshold og tre
lokale skrivende journalister vil ogsa
gerne vide, hvad der er sket. Politiet
er endnu ikke ankommet. Det her
ligner enhver presseofficers mareridt.
Han ved nzesten ingenting, og pres-
sen vil have svar pa alle sine spargs-
mal.

Halvdelen af kursisterne matte i
en times tid svare pa mange gode
relevante spergsmal, som de ikke
havde svar pa. En svar opgave.

Kursus

Chefen for Telegrafregimentet pa Ryes
kaserne er sikkert glad for, at det er
et spil for godt en snes elever pa

/’.—(—(IL M

Premierlgjtnant af reserven og journalistelev, Uffe Kristensen, er her kommet
i 'ilden’ under presseofficerskurset i Fredericia. Et nyopdaget tyveri fra en
bunker skal forklares til pressen ud fra nogle ganske fa oplysninger. Det
var noget af en opgave.

kursus for presseofficerer. Fire afdem
bliver halet hen foran kameraet. De
har faet nogle fa oplysninger pa tryk,
og ma sa klare sig igennem situatio-
nen. De skal holde sig til sandheden
ogikkelade sig lokke ud i formodning-
er. En svaer opgave med offentlighe-
dens vagthunde, journalisterne, pa
banen.

Om formiddagen havde Lars Bo-
rup, lektor ved Danmarks Journa-
listhejskole, brugt en god times tid til
at klzede de vordende presseofficerer
pa til medet. Ude i felten sa det ud,
som om det havde virket, ingen syn-
tes at falde igennem.

Blandet hold

Ved nzermere eftersyn var eleverne
en blandet flok. En politimand, en
korpsmester fra beredskabskorpset,
en svensk major og en norsk premi-
erlgjtnant. Vi spurgte kursuslederen
major i Forsvarskommandoens
Presse- og Informationstjeneste, T.N.
Schackinger, -Hvorfor deltager disse
nok sa forskellige personelgrupper i
kurset? -Vi har gennem de senere ar

haft et samarbejde med nordmeende-
ne, svenskerne og finnerne pa presse-
og informationsomradet. Faktisk
mades de fire forsvarschefer en gang
om aret og drefter emnet. Det bety-
der, at vi har et samarbejde, hvor vi
ogsa deltager i kurser i de tre lande,
derfor er de med. Politiet og Be-
redskabskorpset er med, fordi de er
en del af totalforsvaret. Schackinger
fortzeller, at det element i kurset,
som blev omtalt i indledningen, er en
ide man har lant fra de andre skan-
dinaviske lande og tilpasset til dansk
brug.

Vi talte med major Bror Sigebach
fra Sverige. Han var godt tilfreds med
at deltage i kurset. Han fortalte, at
det var anden gang han var i Dan-
mark i tjenstlig serinde. Forste gang
var i 1991, hvor han paA Heerens
kampskole var med til at uddanne
det ferste hold svensk/danske sol-
dater der skulle til det tidligere Jugo-
slavien.

Op i eeteren
Fra Fredericia gik turen videre til
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Kanal 94, Danmarks Radio i Vejle
amt. Her skulle resten i ilden for at
svare pa spgrgsméil fra radiojour-
nalisterne. De spgrger ligesa meget
som dem fraTV og den skrevne presse.
En af dem ville have at vide, om der
var bdde hdndvaben og ammunition
ibunkeren, hvad den stakkels presse-
officer ikke var helt med pd, der var
den ved at skride.

Efter klokken 16 kunne de for-
skellige deltagere sd enten se sig selv
pa TV, hgre hvad man havde sagt i
radioen, eller lzese de skrivende jour-
nalisters artikler. Ikke alle var lige
glade for resultatet.

Masser af leerdom

Pressemeddelelser var det lektor Mag-
nus Brandstups opgave at indvi del-
tagerne i. Den skal vaere meget kort,
skrevet i et godt sprog og veere
feengende. Ellers ender den i papir-
kurven ved de andre, der er for lange,

skrevet i et darligt sprog og er halv-
triste. Dagen efter, da alt var glemt,
skulle alle pludselig skrive en presse-
meddelelse. Vi s4 dem bade lange, -
og, meget korte.

At deltagerne ogsa havnede 1 ‘den
varme stol" hvor de skulle gve sig i at
optreede pa TV kan vel ikke overra-
ske. Fgj hertil tre timers pressejura
ved Cand. Jur. Og journalist Knud
Aage Frgbert. Han er Danmarks eks-
pert i emnet og kan alt om den i
Forsvaret forksetrede lov, -Offentlig-
hed i forvaltning. Kursusledelsen
havde ogsd inviteret journalist Si-
mon Andersen fra JyllandsPosten.
Ifplge eget udsagn gar han ind for
Forsvaret, men han forbeholder sig
retten til at revse, nar det samme
forsvar ikke bruger sin bevilling pa
16 mia. kr. fornuftigt.

Efter den omgang skulle forsvaret
kunne klare henvendelser fra pres-
sen pd en betydelig mere kvalificeret
baggrund.

Allerede med

En af deltagerne 1 kurset, premier-
Igjtnant af reserven Uffe Kristensen,
med radighedstjeneste ved det nyop-
rettede Presse- og Informationscenter
i Flyvertaktisk Kommando, har alle-
rede lzenge veeret aktiv i den interne
informationstjeneste pa Flyvestation
Skrydstrup. Her er han den drivende
kraft i arbejdet med at skabe et af de
flotteste tjenesteblade i Flyvevdbnet,
kaldet ‘Ravneposten’. Hans baggrund
for at deltage i presseofficerskurset
og lave tjenestestedsblad pa Skryd-
strup er, at han er under uddannelse
pa Danmarks Journalisthgjskole i
Arhus. Uffe Kristensen var godt til-
freds med at deltage i kurset, men
som han sagde, -Det er maske ikke
alle mine fremtidige kolleger, der vil
synes det er i orden, at jeg flytter fra
den ene side af bordet til den anden,
men det far veere. Det her er spsen-
dende at deltage i.

o

Praesidentbesgg

Da USA’s praesident Bill Clinton be-
spgte Danmark fredag den 11. og
lgrdag den 12. Juli, stod landet sa at
sige pa den anden ende.

Lgrdag eftermiddag mgdte, ifgige
politiets opggrelse, 80.000 menne-
sker op pa Nytorv for at hgre Preesi-
dent Clinton tale til det danske folk.
P4 Radhuspladsen demonstrere ca.
500 mod den samme praesident.

Flyvevdbnets Sergent- & Reser-
veofficersskole stillede det kom-
mando, der tog imod preesidenten da
han i US Air Force One landede i
Kastrup lufthavn. Kommandoet stil-
lede uden vaben, angiveligt et krav
fra de amerikanske sikkerhedsfolk.

Om lgrdagen, da preesident Bill
Clinton og forsvarsminister Hans
Heekkerup besggte Mindelunden i
Ryvangen, bestod areskommandoet
af soldater fra Den Kongelige Liv-
garde, Sgveernet og Flyvevdbnets
Sergent- & Reserveofficersskole. For-
uden eereskommandoen deltog re-
preesentanter for modstandsbeveae-
gelsen i den korte hgjtidelighed.

s-n
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Preesident Bill Clinton og forsvarsminister Hans Heelkerup_foran minde-
stenen for de faldne i modstandskampen under beszettelsen. I baggrunden
detachementerne fra Spveernet og Flyvevdbnets Sergent- & Reservegfficers-
skole, sidstnzevnte under kommando af kaptajn T. Blankensteiner.

(foto Leif Emnst, Forsvarskommandoen).
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Flyvestation Aalborg

Flyudstilling i frisk vind

Mellem 40.000 og 60.000
nordjyder og vendelboer
trodsede den stride blaest
og begav sig til Abent Hus
pa Flyvestation Aalborg.
De fik lejlighed til at over-
veere den stgrste udstil-
ling af fly nogensinde pa
Flyvestation Aalborg.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Flyvestation Aalborg havde virkelig
lagt sig i selen for at give sine naboer
lejlighed til at se, hvad der til daglig
gemmer sig bag hegnet ved Thisted
Landevej. 90 fly fordelt pa 38 typer
var mgdt frem. 45 af dem var pa
display, som udstilling nu hedder pa
flyverjysk. 40 af dem kunne man i
lgbet af eftermiddagen se i luften.

Vi er ikke helt sikre pd, om de to
gamle F-104G Starfighter, der var
udstillet nede ved Flyveveerkstedet,
var talt med i antallet af udstillede
fly. Den ene i originalbemalingen fra
december 1964, og den anden malet
med ‘kanonsminke’ (gren) fra de sid-
ste dr inden udfasningen ved udgan-
gen af april 1986. Flotte var de, og
beundret blev de.

Vejret spillede ikke med. -Blaesten
gik frisk over Limfjordens vande, som
der star i sangen. God sigt, men kun
omkring 7-800 m skyhgjde lagde en
deemper pa flyveopvisningerne. En
vind pa omkring ‘en halv pelikan'
hindrede flere lette fly i at dukke op
og drev publikum i la bag alt, hvad
der kunne give noget sadant.

Elektronikken

Elektronikfolkene har opfundet en
publikumsmagnet. -Det arbejdende
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A g mylder af fly og mennesker. NATO's AWAC, radarovervdgningsfly, var dbent_
som ville ind og se den avancerede elektronik. Det er den britiske VC-10 lufttanker
135'eren stikker sit sideror op midt i billedet.

ASlkorsky S-61 Redningshelicikopteren fra Eskadrille 722, der demonstrerer, hvori
skortede ikice pd interesse. Men bemeerk, at de fleste tilskuere sidder inde ved bus
som leevirkningen aftager. Billede af vejret pa Flyvestation Aalborg en sgndag i jun
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Edkadrille 574, Stingereskadrillen, P
var med pd Abent Hus for forste
gang. I baggrunden ses den mar-
lcante overvdgningsradar. I for-
grunden har oversergent J.L.
Sgrensen, i midten, besgg af blandt
andre Jens Jensen fra Fjellerad.
Han og mange andre ville vide mere
om trefoden med to rer pd.

cum. Det gav lange kger af interesserede,
ser naesen _frem fra venstre, meden KC-

n hejser folkc op fra ‘havoverfladen'. Det Luftveernsgruppen ggr altid grundigt opmeerksomt pd sig selv ndr Flyvevdb-
a tynder det ud i raeskkerne efterhdnden net holdet dbent hus. Her pd Flyvestation Aalborg fik den en ekstra tand.
var Abent Hus. En container malet som Dannebrog trak en og anden ekstra nysgerrig til.
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Nose Art, eller ‘naesekunst’ som det kaldes. Skikicen med at male ‘spsendende’ motiver pd flyets naese stammer
tilbage fra Anden Verdenskrig. Her er det det amerikanske KC-135 tankfly. der er blevet smukt delkoreret.

elektronikveaerksted for bgrn og barn-
lige sjaele. Oversergent D.S., Hede-
gaard var dybt optaget af at hjeelpe
lille Katrine med at lodde et eller
andet sammen, samtidig med en
anden til hgjre for ham ogsa kraevede
opmaerksomhed. Af alle stande og
udstillinger var Elektronikveerkste-
dets det mest bespgte, her var nemlig
ke.

Resten af flyveveerkstedets han-
gar var optaget af udstillinger med
blandt andet F-16 og det tilhgrende
vabensystem. Den ene ende af han-
garen var optaget af officersskolens
udstilling ‘Luft under vingerne'. Ud-
stillingen startede sa at sige ude pa
parkeringspladsen, hvor kadetter fra
officersskolen uddelte brochurer til
unge mennesker.

Centralforeningen for Stamperso-
nel uddelte lysebla balloner til bgr-
nene. Ude pa pladsen sds senere
enkelte bprn, der brgd ud i grad nar
ballonen revnede. Synd.

Luftveernsgruppen

Luftveernsgruppen fylder ganske
meget nar de rykker ind i udstillings-
omradet med en enkelt fire unit, hvil-
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ket ogsa treekker folk til. At man sd
ogsa havde en container med, malet
som Dannebrog, lokkede sikkert en
og anden yderligere. Stgrst interesse
havde nok, sin stgrrelse til trods, den
nye trefod til affyring af Stingermis-
siler. Det var fgrste gang den nyop-
rettede Eskadrille 574 deltog i et
Abent Hus arrangement. Oversergent
J.L. Sgrensen havde mange interes-
serede besggende, blandt andet Jens
Jensen fra Fjellerad, som ville vide
mere om, hvad sadan en tingest
kunne bruges til.

Static Display

Ude pé Strategic Apron, direkte over-
sat ‘Det Strategiske Forklaede’, en
keempe flyparkeringsplads,

Stod de fleste udstillede fly. Fra
det lille beskedne svenske SAAB SK
60, Skolflygplan 60 til Royal Air For-
ce's VC 10 lufttanker. Her kunne
man ogsa se en operativ italiensk F-
104 Starfighter og en nsesten muse-
umsgenstand, den amerikanske EA-
6 Prowler, et hangarskibsbaseret fly,
som anvendes til elektronisk krigsfg-
relse. Ikke kgn, men dgdelig effektiv.

Ogsa Static Display har sine

‘kreemmere’. Ved flere af de udstil-
lede fly stod beseetningerne og solgte
billeder af deres fly og Badges (vaben-
meerker) fra eskadrillen. Den tyske
Tornados besstning har gjort seer-
ligt meget ud af det, man neermede
sig ‘'supermarkedsstgrrelse’, og pub-
likum var mere end interesseret.
Mange gar pa flyveudstilling med det
ene formdl at kgbe endnu flere Bad-
ges til den i forvejen svulmende sam-
ling hjemme i parcelhuset.

Flyveopvisning

Hvordan beskriver man en flyve-
opvisning? Hvad er mest impone-
rende, en Hughes H-500 fra Heerens
Flyvetjeneste pa Flyvestation Vandel
figjet af KIL, kaptajn K.H. Nielsen,
eller det italienske opvisningsteam
Frecce Tricolori, eller maske holland-
ske PC-7 Pilatus, det er ikke til at
svare pd, men det hele kan rummes
under én betegnelse, -Flyvemaessigt
handveerk af hgjeste klasse.

Nok var det hundekoldt, men der
var sgrget for, at man kunne komme
i lee og fa lidt at spise, sa Flyvestation
Aalborgs geester fik alligevel en dag
ud af det.
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Beredskabskorpset var ogsd reprae- P

senteret ved Abent Hus. De havde
dog sveert ved at konkurrere med
Eskadrille 721, Transporteskadril-
lens, Lockheed C-130H Hercules,
flgjet af kaptajn J. Poulsen (JOL),
som gav en opvisning i, hvad et fly,
der vejer godt 33 tons, vel og mzerke
tomt, kan preestere af manevrer { lav
hejde. Publilum fik for en gangs
skyld lejlighed til at vinke til et af
beszetningsmedlemmeme, nemlig
loadmasteren. der stod pé lastram-
pen og vinkede igen.

Dodsfald

Pensioneret seniorsergent Henry Emil
Jeppesen (69), havde som flere andre
pensionister meldt sig til at hjzlpe
sin gamle arbejdsplads under udstil-
lingen. Han stod og solgte program-
mer ved indgangen til den strategi-
ske platform da han pludselig sank
sammen. Flyverspecialist Preben
Egebo forteeller, -Vi ringede straks
efter en ambulance og forsegte at
genoplive ham, hvad desvzerre ikke
lykkedes. Egebo var vred over publi-
kums reaktion i1 forbindelse med
dedsfaldet, -De var ikke til at flytte
med, sagde han, -og det forsinkede
ambulancen nok sa meget.

H.E. Jeppesen var uddannet fly-
mekaniker og var ved sin pensione-
ring ansat ved Driftssektionen pa
Flyvestation Aalborg.

Dagen derpa
Mandag var store hjemrejsedag for
de mange deltagere. Den mest be-
sveerlige var US Marine Corps

EA-6 Prowler. Besveerlig fordi man
ikke havde en treekstang, der pas-
sede til nasehjulet. Hvad ger man
sa? Flyet stod oppe i et hjerne og
skulle forbi alle de andre fly for at
komme af sted. Problemets lgsning
blev, -Man foldede det hangarskibs-
baserede flys vinger oppe over ryggen
pa flyet, og kerte det ud pa moto-
rerne. Det forlyder fra Flyvestation
Aalborg, at alle fly kom hjem man-
dag. -

Bevogtningsdelingen pa Flyvestation > r

Aalborg havde en travlt dag. Med
hjeelperne fra Hiemmevaernet ndede
man op pa en styrke pd ca. 125
mand til overvagning og trafik-
regulering. Vi medte oversergent H.
Nielsen, tv., og sergent S.C. Bjerring,
begge i godt humer og pa motorcykel.
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A Uden at kunne konkurrere med Hjallerup Marked, var der enkelte af be-
szetningerne pa de gaestende fly, der abnede en lille bod, hvor man kunne
kebe eskadrillemzerker, T-shirts, krus og andet, der handlede om eskadril-
len eller flyet. Som det ses, var der stor interesse for udbudet.
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Flyvertaktisk Kommando

Man kan ikke ga pa vandet
- men...

-
Flyveroverkonstabel Anders Olesen, Szede- Udrustnings- og Nedudstyrs-

vaerkstedet, Flyvestation Vandel i faerd med at pakke et saede til T-17.
T-shirten, hvoraf der laves en ny version hvert dr, taler for sig selv.

Hvad gor man nar flyet
holder op med at flyve og
man er ngdlandet pa hav-
overfladen? De fleste vil
gore hvad de kan for at
komme ud af luftfartejet i
en fart. I den situation er
det rart at vide, hvordan?
Flyvertaktisk Kommandos
Flyvesikkerhedssektions
arlige ovelse i, hvorledes
man overlever en nedlan-
ding pa vand finder sted i
Ebeltoft Vig hvert ari juni.
Vi tog med.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

-Skeermen op! Lyder kommandoen
fra lederen af Bikini-gvelsen, major
E.G. Nielsen (GEN). Tre mand hiver
skaermen op fra fladens kokosmatte-
klzedte overflade. Den fyldes med luft.
Langsomt, for der er ikke meget vind.
Speedbaden ‘Flyveren’ satter farten
op. 'Ofret' har indtaget en stilling,
som var han klar til at spsene. -100 m
tilbage, 50 m tilbage, 20 m tilbage!
Raber GEN. ‘Ofret’ starter med at
lebe. Vinden flover en smule. ‘Ofret’
snubler fem-seks skridt fer den 26 m
lange flade, med 10 m vand under
kelen, holder op. Skaermen begyn-
der, dovent, at stige til vejrs. Speed-
baden nsermer sig tophastigheden,
25 knob, svarende til 46,3 km/t.
‘Ofret’ er ude over vandet, han genop-
tager lobebevaegelserne med benene,
det ser et gjeblik ud, som lgber han
pa vandet. -Gud nej, han synker il

Fm."t 3-1997



siger en af hjzelperne. -Nej, siger en
anden, -Nu stiger han. Sidstnaevnte
fik ret, langsomt stiger ‘Ofret’ til vejrs
mod den bld sommerhimmel. Han
var heldigere end nummer to start
den dag, han rgg nemlig helt igen-
nem og gvelsen matte afbrydes. Fly-
vevabnets arlige BIKINI-gvelse i Ebel-
toft Vig er i fuld gang.

Undervist hjemmefra

I Flyvestation Tirstrups sdkaldte BI-
KiNI-hangar er SUN-folkene i fuld
gang. SUN stér for Sezede-, Udrust-
ning- og Npdudstyr. De har pakkat
seeder til de forskellige luftfartgjs-
typer sa som, F-16, T-17. Hver mand
er ansvarlig for det seede han pakker,
og ve den der rgrer ved pakningen
mens han er veek et gjeblik. Her ma
ikke begas fejl, en korrekt pakning af
ngdudstyret er pilotens sidste chance
hvis noget gar helt galt.

Der, hvor piloterne tidligere forbe-
redte dagens flyvning, er der nu fore-
dragssal. GEN byder de piloter, der
skal ud at parasaile, det vil sige hales
op i faldskeerm med speedbdden,
velkommen til drets gvelse.

Sa tager VAD, det er major V. Wad
Hansen, fra Flyvesikkerhedssek-
tionen i Flyvertaktisk Kommando
over. Han understreger, at det ikke
gar ud pa at leere eleverne noget. -I
forventes at kende alle procedurerne
fra gvelserne hjemme i eskadrillen. -
BIKINI er kun en fortszettelse af det I
allerede skal kunne, siger han.

Ramme alvor

VAD understregede, at selvom Flyve-
vabnet kun har haft 24 havarier si-
den 1980, hvor man i &rene 1988-92
og 1995 overhovedet ikke har haft, sa
skal pvelsen i at overleve, hvis man er
havnet i vandet tages alvorligt. Han
papegede ogsa, at i 62,5% af hav-
arierne, var det den menneskelige
faktor der var arsagen. 24 fly var gaet
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Sideleens rullefald, en del af fortraeningen inden guelsesdeltagerne skal ud
at parasaile, og dermed prgve det i virkeligheden. Bemeerl jernrammen, den
stopper i dag automatisk, det har den ikke altid gjort.

tabt, 14 mennesker omkommet og
13 havde reddet livet ved at springe
ud i faldskeerm. Denne korte stati-
stik var nok til at understrege alvo-
ren i den gvelse man havde taget hul
pa.

Sa tog GEN over igen og ville vide,
om alle kunne svpmme. Det kunne
alle. Deltagerne fik at vide, at alt
pvelsesmateriellet var manuelt. -Det
tager for eksempel kun 93 kraftige
pust, at puste en Dinghy (enkelt-
mand gummibad) op kunne han

meddele. Han understregede, at hvis
deltagerne fandt, at noget skulle ret-
tes, var de mere end velkommen til at
forteelle om, hvad.

Opvarmning

De der skulle ud at parasaile, det vil
sige treekkes op med faldskeerm afen
speedbdd matte igennem forsvarets
standard opvarmningsprogram. Man
pnskede ingen spreengte ledband og
forstuvminger under gvelseniatlande
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rigtigt med faldskeerm. Instruk-
tgrerne viste fgrst, hvordan man hop-
per sidelzens ud fra en meterhgj plat-
form og ruller over, sa var det delta-
gernes tur, det gik fint. Enkelte fik lov
at prgve én gang til. Sa blev seletgjet
speaendt pa og ofret blev hejst op i ca.
en meters hgjde. Herefter blev han
bragtisideleens svingninger, og plud-
seligt slipper ham der holder rebet,
hurtig kontakt med jordoverfladen,
nu var det sa om at falde rigtigt og
rulle over siden. Det lykkedes for alle,
men stadig var der enkelte der fik en
ekstra tur. Fgr i tiden var der ikke
automatisk stop pa den jernramme
seletgjet er speendt fast til, det betgd,
at den engang rgg ned i hovedet pa
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ofret, herefter kom der automatisk
stop pa. Der blev givet mange gode
rad om, hvorledes seletgjet skal spaen-
des pa. Meend har det med at fi en vis
keer legemsdel, opbevaret i en pung,
i klemme ved selen. Som mekaniker
i Sgvaernet Ingo Pedersen sagde, -S4
er det slut med at nyde udsigten nar
man hznger deroppe, man gnsker
kun at komme meget hurtigt ned.

Sikkerheden

Sikkerheden er en historie helt for
sig. Den fgrste BIKINI-gvelse fandt
sted i 1965. Dengang smed man del-
tagerne, siddende i ‘Druknekassen’
ud over raelingen pa en marinekutter.

‘Druknekassen’, som det bur kaldes
besztningsmedlemmerne spandes
Jast i, pd vej ud over Slejpners
reeling. Buret er indrettet som et
simplificeret cockpit. Hvis der er
gitter over besaetningen er det en
helikopter. Er der intet gitter, sda
taler vi om et T-17 cockpit. Freman-
den fra Spvamet skal sikre, at
ingen bliver inde i '‘Druknekassen’
Jor lzenge.

“"Druknekassen’ er i dag et ‘Jernbur’
der illuderer cockpittetien T-17 eller
en helikopter. Det sd dramatisk ud
nar kassen ramte vandet og de for-
svandt i dybet. Fra 1970 gvede man
parasail pa en lidt spgjs made. Pilo-
ten blev trukket gennem vandet efter
en af Sgveernets motortorpedobéde,
men en vis hastighed. Det var den-
gang nu pensioneret generalmajor
B.V. Larsen (BAV) fik linen om hal-
sen og ner var blevet kvalt. Man
skulle raekke armen i vejret, hvis
noget var galt. Af og til kom en arm
op, men man var ikke helt sikker pa,
at der var noget galt. Efter sigende
lgd der et dybt suk, da gvelsen blev
afbrudt, og han igen kunne fa vejret.
10 ar senere i 1975 var procedu-
ren den samme. ‘Druknekassen’ var
stadig af tree. Fra Marinekutteren
THUR®, blev kassen ved hjelp af
bommen svinget ud over siden, og fra
omkring en meters hgjde rgg den og
indholdet i bglgerne. I dag seenkes
‘Druknekassen’ langsomt ned i bgl-
gen den bla og foran pa kassen sidder
en frgmand fra sgveernet i fuldt ud-
styr med luftflasker og, hvad der eller
hgrer til. Der tages ingen chancer,
piloter er blevet feerre og dyrere.
Hjemme i BIKINI-hangaren har
Szede, Udrustnings- og Ngdudstyr
(SUN)-folkene gjort szederne til T-17,
H-500, Fennec og F-16 klar sammen
med ngdudstyrskasserne til C-130,
S-61 og LYNX., Pakningen foregir
under stor koncentration. Alle ved
godt, at det der pakkes er pilot eller
beszetnings sidste chance i tilfselde
af en ngdlanding. At blive kaldt til
telefonen under pakningen kan be-
tyde, at pakkeren ma begynde forfra.

Bedgmmes

Vel nede, sddan et par meter under
vandoverfladen friger bessetningen
sig og dukker sa op til overfladen. Nu
er kunsten sa af fa sin dinghy pustet
op og komme om bord i den. Vel og
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Vel ombord i Dinghy'en blev der tid til at fa sig en hyggesludder med kollegaen, inden

Sikorsky S-61 Redningshelikopteren fra Eskadrille 722 dukkede op fa at "redde” dem.

meerke pa den mest hensigismees-
sige made. Man skal ogsa huske at f4
drivankeret ud. Pa siden af baden,
hvis man flyver F-16, ellers sattes
den ud fra boven, hvis der er noget
der hedder sidan pa en gummibad.

Oppe pa skibet star der kendere,
som bedgmmer, hver enkelts made
at takle problemet pd. Ger man det
ikke godtnok, fortalte VAD til morgen-
briefingen. s& mister man sin flyve-
status. Efterfolgende er der sa spe-
cialundervisning hjemme i eskadril-
len inden man igen stiller til ny eksa-
men, og forhabentlig far sin status
igen. Savidt vides, er der endnu in-
gen der har mistet status ved ikke at
klare BIKINI-pvelsen.

Slejpner

Den nordiske mytologis ottebenede
hest Slejpner havde lagt navn til Se-
veernets eneste coaster, fra hvilken
den vade del af BIKINI foregar.
Slejpners kaptajn, kaptajnlgjtnant
Flemming R. Hansen fortalte, at hans
skib kan laste 150 t. eller 200 kbm.
gods. P4 dzlkket alene er der plads til
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enten fire 20" eller to 40" containere.
Primeert sejler man ammunition for
Heeren. Men en pvelse om aret har
fortrin, og det er BIKINI. I den periode
kan man ikke sejle for hverken Se-
vaernet eller Hzeren, for slet ikke at
tale om at ga i dok, ingen pa Slejpner
vil ga glip afl oplevelsen pa Ebeltoft
Vig.

Der er langt fra de snavsede for-
semte coastere, man ser i de danske
havne, til Slejpner. Her er alt velple-
jet. Instrumenteringen med radar og
alt, hvad der horer sig til for at sejle
sikkert er pa plads. Ude pa brovingen
stdrneastkommanderende seniorser-
gent O.B. Larsen og styrer skibet ved
hjzelp afen ‘Remote Control’. Skipper
ville gerne have demonstreret for os,
at Slejpner kunne vende pa en taller-
ken, men det ville neestkommande-
rende ikke. Han var bange for at
lzegge sig ud med de ovelsesdeltagere
derefter hans udsagn uvagerligt ville
veere endt 1 bagbords reeling, hvis
han lavede et 360° graders drej til
styrbord. GEN fortalte, at man var
meget tilfredse med samarbejdet med
Seveernet, bade hvad angik skib,

gummibade og de svemmedykkere,
der leverede den nedvendige sikker-
hed, for den der skulle i vandet

Op og hjem
Efter at have drevet rundt p& havet i
op til en times tid, hvor vi konstate-
rede, at man hyggede sig gevaldigt i
smagrupper af dinghy'er, kom
Sikorsky S-61. Redningshelikop-
teren, flyvende inde fra land for at
samle de nedstedte op. Deltagermne
var blevet instrueret i, hvorledes de
skulle laegge den sling de skulle hej-
ses op i omkring brystet lige under
armhulerne. -lkke for langt ned, for-
klarede GEN, -Sa kommer i til at
hzenge bagudbgjet som en flitsbue.

Efter at veere samlet op, blev delta-
gerne flgjet tilbage til Flyvestation
Tirstrup. Her ventede en debriefing
pa. hvorledes den enkelte havde kla-
ret sig. Bedemmelsen fra skibet var
tilbage i Tirstrup inden helikopteren
landede.

Den dag vi var med bestod alle

preven.
(=]
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Svensk Flyvevaben

Svenske helikoptere
samles under en ledelse

I december 1996 besluttede den svenske regering, at helikopterenhederne i
Flyvevabnet, Haeren og Sevaernet skulle laegges ind under én central ledelse. Den
centrale styring skal henlaegges under Sovaernet, medens den regionale ledelse skal
udeves af en helikopterflottilj, der oprettes ved Flyvestation Malmen/Link6ping.
Malet med den nye organisation er at opna en rationaliseringsgevinst pa folgende
omrader; anskaffelse af helikoptere, uddannelse af personellet, vedligeholdelse af
helikopterne og pa beredskabsomradet, iszr helikopterredningstjenesten.

Af Pverstelgjtnant
Owe Hammarstrom,
Flygvapenledningen.

Samordningen af det svenske for-
svars helikopterstyrker har i mange
ar veeret det svenskerne kalder ‘et
kart emne’ eller en ‘het potatis' (varm
kartolfel). Siden 1960’erne er der
kommet mindst 10 rapporter af for-
skelligt omfang. De har alle haft til
formal at gennemfere en sammen-
laegning af de forskellige veernsgrenes
helikopterenheder. Imidlertid har de
meget [orskellige opgaver, som de tre

vaerns helikopterenheder lgser, hid-
til forhindret en samordning. Med
oprettelse af den nye myndighed
Forsvars-makten (Forsvarskomman-
doen) i 1994 blev samordningen af
helikopterstyrken igen aktualiseret.
Man var af den opfattelse, at omrader
som uddannelse, anskalffelse af heli-
koptere og vedligeholdelse af dem var
omrader, der forholdsvis let kunne
samordnes mellem de tre veern. [ den
sammenhang skal det nzevnes, at
der allerede har fundet en vis koordi-
nering sted pa visse omrader.

I januar sidste ar udnaevnte che-
fen for Forsvarskommandoen en
kommissionsformand for en arbejds-

gruppe, som fik til opgave at komme
med et forslag til en fuldsteendig sam-
ordning af det svenske forsvars heli-
kopterstyrke. 1 arbejdsgruppen ind-
gik eksperter fra alle tre veern.

I sommeren 1996 foreslog for-
manden for arbejdsgruppen, at heli-
kopterne skulle organiseres i en
Helikop-terflottilj med hjemsted pa
Malmen/Linkdping, der er tale om
den stabsenhed, som skal have den
overordnede fremtidige ledelse. For-
slaget blev behandlet af Forsvars-
kommandoen, ogijuli sidste ar sendt
videre til regeringen. Her endte det
som det delforslag under Forsvars-
beslutningen af 19986,
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Det svenske
Flyvevabnes
Super Puma
fotograferet under
et beseg pa Flyve-
station Karup.
Den svenske
benzevnelse for
helikopteren er
HKP 10. (foto s-n)
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Organisationsplan for produktionslederniveauerne

Chefen for
Forsvaskommandoen
Stockholm

Chefen for
Helikopterfioffijen
Flyvestation
Mdmen/Linkdping

L

!
|

F Chefen for Chefen for Chefen for 11, [ Chefen for 13. Chefen for 14.
Arméens Arméens Helikopterdivision,| | Helikopterdivision, | | Flyredningsdivision
Flyveledelse 1 Flyveledelse 2 Sevaanet Sevaanet | pa Flyvestationerne
pa Flyvestation pa Flyvestation pa Flyvestation pd Flyvestation
Boden Mdmen Berga Kdlinge og Save Luled

Ostersund
Mainehelikoptere | | Marinehelikoptere Uppsda
Boeing Vertol Boeing Vertol Sdternés
107-11-15 107-11-15 Kalinge
Angelholm
1 Super Puma
Hvad skal samordnes

Omfanget af det der skal samordnes,
og en kvantitativsammenligning med
Flyvevabnets nuveerende ressourcer,
ser sadan ud:

¢ Totalt har Sverige 135 helikop-

tere. Heraf 18 i Flyvevabnet, fra
1999 nedskaret til 12,

* Sverige har i dag syv forskellige
helikoptertyper. Flyvevibnet har
to, fra 1999 kun en. Typen HKP
3 (Bell UH-1) udfases.

* Totalt i Forsvarskommandoen
helikopterorganisation er deran-
sat ca. 2.500 personer, heraf
110 i Flyvevabnet.

Generelt er Heerens, Sgveernets og
Flyvevabnets helikopterenheder or-
ganiseret og ledet pA samme méde.

Den nye organisation

| arbejdsgruppen blev der opstillet og
diskuteret forskellige forslag til, hvor-
ledes man bedst lgste samordnings-

spergsmalet. Organisationsplanen vi-
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ser det forslag, der 1a til grund for
beslutningen om en ny helikopter-
organisation.

Forsvarskommandoens helikop-
terresourcer sammenlagges efter
Sevarnets nuvaerende helikopter-
program. Den centrale ledelse af pro-
duktionen udeves af chefen for
marineledelsen (Chefen for Seveer-
net) ved Forsvarskommandoen. Den
regionale ledelse udeves af chefen for
helikopterflottiljen, som placeres pa
Malmen ved Link&ping.

Endelig udeves den lokale ledelse
ved Arméens helikopterflyg i Boden
(AF 1) og Arméens helikopterflyg i
Linkdping (AF 2) (Heeren), 11. og 13.
Helikopterdivision (Seveernet) samti
Flyvevabnets seks flyrednings-
grupper af én lokal produktionsleder
ved helikopterflottiljen pa Flyvesta-
tion Malmen eller en flyvevaben-
flotille.

Organisation af
helikopterflottiljerne

Flottiljeorganisationen, staben, pa
Flyvestation Malmen kommer til at

besta af 25 personer, 21 officerer og
fire civile. Sterstedelen af de ansatte
kommer fra Hezerens og Sevaemnets
ledelseselementer vedrerende heli-
koptere, som nedleegges samtidig med
oprettelsen af den nye enhed. Hertil
kommer fire personer, som skal be-
mande helikoptersektionen ved
marineledelsen. Sektionen far perso-
nel fra alle tre forsvarsgrene.

Regeringsbeslutningen har med-
fort et omfattende forarbejde. Skal
det lykkes at fa opstillet en velfunge-
rende ny organisation indenfor tids-
planen, skal der arbejdes hurtigt og
hardt indenfor en tidsplan, der ser
sadan ud:

Juni 1997: Organisationsplanerne
skal vaere pa plads.

Juli 1997: Helikopterflottiljen, (pa
Malmen) organiseres.

Januar 1998: Produktionsledelsen
treeder i funktion.

Juni 1998: Omorganiseringen er
tilendebragt.
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Svenska Armens HKP 6 (Agusta-Bell 206A) helikopter, lcan ogsa anvendes til at transportere sdarede. (foto Lasse

Sjogren).

Betydningen for Flyvevibnet

Der er ikke planlagt sendringer, der
berorer helikopterberedskabet ved de
flygflottiljer som flyver operative
helikopterredningsmissioner.

Den store forandring bererer le-
delsen af Flyvevabnets flyrednings-
enheder. I fremtiden vil det ikke veere
eskadrillechefen pa for eksempel
Flyvestation Froseri Ostersund (F 4),
der bliver den lokale produk-
tionsleder for flyredningsenheden pa
hans Flyvestation. Dog skal eska-
drillechefernei Flyvevabnet kun stette
flyredningsgruppen, hvor hver en-
hed bestar af to Super Puma helikop-
tere, med ‘'mad og husly’.
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For Flyvevabnets Flyrednings-
grupper er der ikke planlagt zendrin-
ger. | fremtiden vil man imidlertid
kunne se piloter bade fra Heeren og
Seveernet i cockpitet pa Flyvevab-
nets helikoptere.

Samordningen af Forsvarets heli-
koptervirksomhed muligger, at mor-
gendagens helikoptersystemer og
beszetninger vil kunne betegnes som
en flerrolleressource (Multirole). Det
skal ses i lyset af samordningen af
indkeb af helikoptere og uddannel-
sen af personnellet fra alle tre vaerns-
grene.

I den sammenhaeng skal nzevnes,
at panservazernshelikoptere og det

fremtidige angrebshelikoptersystem
i hovedsagen ikke kan anvendes til
andet end deres formal.

Hvad angar flyredningsorganisa-
tionen er det vigtigt ogsa i fremtiden
kan skabe tillid hos piloterne til, at
de degnet rundt, og under alle for-
hold. kan udfere deres tjeneste. Dette
er forudszetningen for, at vore luft-
stridskreefter kan opna en hgj effek-
tivitet bade i fred og krig.

Bragt med tilladelse fra Flygvapnet
Nytt
Overseettelse: Seniorsergent N.M.

Schaiffel-Nielsen
Qa
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Museumsbesgg

Fra balloner til jetfly

Pa Royal Air Force flymuseet i Hendon er mere end 100 ars flyvehistorie samlet.
Den besogende fores gennem den krigeriske del af flyvningens historie. Man
standser op ved underlige ballonkonstruktioner, undres over cykelstel bekladt
med leerred, fra hvilke 1. Verdenskrigs luftslag udkeempedes og endelig imponeres
man af den kolde krigs tre typer engelske bombefly, der alle kunne levere
atomvaben mod mal i det tidligere Sovjetunionen.

Telkst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Royal Air Forces (RAF) flymuseum
ligger pa den nedlagte, skiftevis civile
og militzere, flyveplads Hendon, nord

for London. Tilbage af flyvepladsen er
der de hangarer museet har til huse
i Pa Hendon er man pa historisk
grund. Den britiske flyvepioner
Claude Grahame-White grundlagde
en flyveskole p4 Hendon i 1910. I
1914 blev den overtaget al Royal

Flying Corps. | mellemkrigsarene var
stedet igen center for civil flyvning.
Fra 1939 til 1945 overtog RAF igen
flyvepladsen, som blev anvendt til
operationer med transportily.

Man kommer til Hendon med un-
dergrundsbanen ad den linie der

Endelig har Hawker Hurricane, det fly der sked flest tyske angribere ned under Slaget om England i sommeren og

L = e

efterdret 1940, faet pladsen for sig selv foran Royal Air Force flymuseet i Hendon. Spitfiren er nemlig sendt til

renovering.
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hedder Northern Line mod Edgware.
Modsat hvad man skulle tro, skal
man ikke sta af pa stationen, Hen-
don Central, men ved den nzeste som
hedder Colindale.

Turen fra Colindale station til fly-
museet tager til fods 10 minutter.
Nar man har passeret hovedkvarte-
ret for politiet i det nordlige London,
er man ikke lzengere i tvivl. Her ligger
flymuseet. Det ferste man far oje pa
er et Bloodhound jord-til-luft missil
foran de karakteristiske hangarer,
som leder tanken hen pa byggeri i
Mellem@sten.

Foran museet skulle der have staet
to gate-guards i form af en Spitfire og
en Hurricane. Begge replicas udfert i
glasfiber. Der var kun Hurricane-
flyet tilbage. Spitfiren var sendt til
renovering.

Imponerende

Museet er stort og briternes evne til
at formidle budskabet ud til betrag-
teren er noget ganske szerligt. Udstil-
lingerne er enkle i deres opbygning
og budskaberne i teksterne klare.

Alle museer, ogsa Hendon, vil gerne
vejlede sine besegende om, i hvilken
rekkefolge samlingen skal ses. Fint
nok, men faktorernes orden synes
nu ret ligegyldig. @nsker man at folge
museets rad, sa er udstillingen byg-
get op i fem afdelinger, nemlig; tiden
for 1903, perioden 1903-18, 1918-
39, 1939-45, 1945-64 og endelig 1965
og ind i fremtiden.

RAF har en preesentation af sig
selv, som vaernet ser ud i dag. En
prasentation, der ikke lader betrag-
teren i tvivl om, at RAF er sikker pasit
eget veerd. En flot udstilling i tekst og
billeder. Det mest interessante er en
ca. 10 minutter lang film, hvor RAF,
i en computerannimeret film, tager
tilskueren med pa en operation med
to af de nye Eurofighter 2000 jager-
fly. Man er med fra briefingen over
angrebet pa en bro med laserstyrede
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Den sidste version, der blev fremstillet af Storbritanniens mest
beromte jagerfly, Supermarine Spitfire Mk. XIV havde en fem-
bladet propel. Hermed havde man naet det optimale flyvehastig-
hed, der kunne drives ud af en stempelmotor pa 2.050 h.p.

bomber. Herefter folger en Combat
Air Patrol (CAP) (Jagerpatrulje) hvor
to fjendtlige jagerfly Beyond Visual
Range (Udenfor pilotens synsvidde)
angribes og skydes ned. Endelig af-
sluttes filmen med en forrygende
Dogfight (hundeslagsmal), hvor to
fiendtlige fly skydes ud af himlen
med maskinkanonerne. Filmen vises
pa et leerred der dakker 180" af
rummet, som for beskueren til at
fole, at man er med bade i cockpittet
og ude i himmelrummet.

Fortiden

Oppe i gallerierne pa forste sal far
man et kig ind i flyvningens fortid.
Sezere apparater har bevaeget sig i
luftrummet, de fleste med liden suc-
ces. Det overrasker maske en smule,
at allerede under Boerkrigen i Syd-
afrika i 1899, var ballonen i brug som
observationsstade. Den britiske haers
luftskib, Dirigible No 1, populeert
kaldet Nulli Secundus flgj ferste gang
den 10. September 1907. Navnet mere
end antyder, at succesen var til at
overse.

1. Verdenskrig satte gang i udvik-
lingen af fastvingede fly, bygget af

tree og jernrer, beklaedt med leerred.
Der er et stort spring fra den tid
flyveerksted til vore dages ditto, men
kravene til preecision var de samme.
I den store centerhal er der mange
fine jagerfly fra perioden udstillet.
Den mest beremte engelske jager
Sopwith Camel, ikke at forglemme.
Er man kommet op pa ferste sal,
skal man ikke snyde sig selv for den
kunstudstilling, hvor der vises kunst
med tilknytning til flyvning. Briterne
har en lang tradition for, at deres
kunstnere ogsa beskzeftiger sig med
atmale fly oglave skulpturerafkendte
og ukendte besztningsmedlemmer.

Anden Verdenskrig

At perioden fra 1939 til 1945 har faet
sin egen keempeudstilling, i Battle of
Britain Hall, kan ikke undre. Her
finder man de mest anvendte jagerfly
pa bade engelsk og tysk side. Men
Spitfire og Hurricane er placeret i de
‘revetments’ (volde af sandssekke til
beskyttelse med splinter fra bomber
og granater). Her star typer som
Boulton-Defiant jageren. Denlignede
en Spitfire men havde fire maskinge-
veerer i et tArn pa ryggen. Det narrede
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Flyveerksted anno 1916. Det var dengang flyene fortrinsvis var
af tree, og maendene af jern.

I Battle of Britain Hall kan man se, hvorledes besaetningen gjor-
de klar til at fortaje en Short Sunderland flyvebad. Short Sunder-
land var en firemotorers ubadsjager, som var indsat i Atlanten til
beskyitelse af konugjerne fra USA til England under 2. Verdens-
krig.
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de tyske jagerpiloter i starten, men
snart fandt de dens blede punkter og
flyet endte som slebemalsfly, de fa
der overlevede.

Det er sjzlden at se bade Ju 88,
Messerschmitt Bf 110 og Bf 109 i
samme samling, men her er de. Vel
vedligeholdt af RAF Hendon museets
venner. Pensionerede flymekanikere
fra RAF, der ogsd arbejder om sendag-
en medens publikum er pa beseg og
far en snak med entusiasterne, som
gerne vedligeholder den gamle fjen-
des fly.

Ubadsjagt og dermed beskyttelse
af konvojerne fra USA til England var
en vigtig del af luftkrigen under 2.
Verdenskrig. I Battle of Britain Hall
kan man nu se en fuld restaureret
Short Sunderland firemotorers flyve-
bad. Et imponerende fly med to deek.
Bestykker med to 0.50 og otte eller
12 .303 maskingeveerer ogop til 2.000
pund dybdebomber, var den en for-
midabel modstander for de tyske un-
dervandsbade. Nar man ser pa flyet
og ser de to ud af de 13 beszetnings-
medlemmer sta i det forreste maskin-
geveertarn klar med badshagerne,
virker det meget anderledes. Det er
ikke seti Danmark siden Catalinaens
tid.

Bombeflyene

Hovedhallen og Bomber Command
Hall indeholder de store fly som
Lancaster IlI, Halifax, Flying Fortress,
triaden af atombevaebnede fly Avro
Vulcan, Vickers Valiant og Handley
Page Victor, alle strategiske bombe-
fly. Victor gjorde til slut tjeneste som
tankfly ved No 55 Squadron pa
Marham og kom i aktiv tjeneste som
tankfly under Falklandskrigeni 1982.
[ samme krig gennemferte Vulcan
flyet et lidet succesfuldt bombean-
greb pa lufthavnen ved Stanley.

PA vandringen rundt i de store
haller ses den ferste Harrier, Can-
berraen, Gloster Meteor, Vampire,
Hawker Hind en videre opremsning
bliver for lang, de skal ses.

Skal man virkelig have noget ud af
besoget, er det en fin ide at tage toget
fra London sa man er derude nar
museet Abner klokken ti. Bliver man
treet i fodderne, og det gor man, sa er
en pause i Wings Restaurant at an-
befale. Det er ikke billigt, men vel-
komment. Det flotte og informative
katalog som kan kebes i museets fine
butik koster savidt det huskes ca.
35,00 kr.hertil kommer entreen pa
63,30 kr. Museet lukker klokken 1?:’1
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Flyvestation Vandel

Kontrolleret havari ved

Vandel

Tekst og foto seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Flyvning pa Flyvestation Vandel i
weekenden er normalt en saga blot.
Flyvestationen har imidlertid lejet en
‘flyveplads’ ud til modelflyveklubben
Ellechammer, der Kr. Himmelfarts-
dag holdt abent hus.

Kristi Himmelfartsdag falder som
bekendt i maj maned. Det var hunde-
koldt. Store Cumulonimbusskyer
drev hen over landet og den ene byge
felger den anden. Arrangererne kig-
gede mismodigt op mod himlen, den
eneste trest var vinden, som holdt sig
under de 8 m/sek.

Geester - trods vejret

Pa trods af vejret kom der et par
hundrede gzester, som mellem by-

gerne kunne se pa de flotte modelfly
pa jorden. Hundredvis af timer er
investeret inden man kan komme i
luften. De flotteste modeller var, set
med flyvevabenegjne, den flyvende F-
84G, ganske vist med propel i naesen,
men det ses ikke ret meget nar den
flyver.

Der var ikke et gje tort, da forman-
den for modelflyveklubben, Tommy
Olsen, rullede sin Piper L-18C Super
Cub ud til start. Til gengeeld gik der
et sug igennem forsamlingen, da den
ret pludseligt landede i en kornmark
nord for ‘flyvepladsen’. Heldigvis skete
der intet med flyet. Arsagen til hava-
riet var, at Olsen stod og talte i mobil-
telefon, og glemte, hvor lzenge han
havde flojet, og dermed flgj flyet tort
for breendstof. Uhal Olsen fortzeller,
at flyets svaeveevne er fantastisk. P4
grund af modvind kunne han ikke
svaeve flyet tilbage til landingsbanen,
derfor endte den i kornmarken.

Jetmotor

Man tager en gasflaske til et camping-
sat. Sa bygger man i handen kom-
pressor og andre dele der herer til en
ramjetmotor, og vips, s& har man en
jetmotor der kan lofte et modelfly pa
op til fire kilo. Erik Eriksens, i klub-
ben kaldet ‘Erik fra Sandet’ store
enske er at bygge endnu en motor,
som sammen med den forste skal
installeres i en model af en Meteor
Mk. Et eller andet. I gvrigt leber sa-
dan en lille fyr 83.000 omdr/min.,
hvilket siger noget om, med hvilken
nojagtighed den skal fremstilles.
Klubben har haft sveert ved at
finde et blivende sted. Naboeme kan
ikke lide den enerverende stgj fra de
sma motorer. Klubbens medlemmer
lagde ikke skjul pa, at man er glad for
at have fundet et blivende sted pa

Flyvestation Vandels jorder. &

Lzengst til venstre i
billedet styrer formanden
for modelflyveklubben
‘Ellehammer’ sin Piper
L-18C Super Cub ud til
start. I baggrunden ses
hans model af Flyve-
vaben halenummer 401,

en utrolig flot Spitfire.
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“Air Force One”, - verdens stgrste frynsegode, - “The Angel”. Ja, - ksert barn har mange navne, men sjaeldent har
verden set et luftfartgj der er sd flot, og sd pudset og sd poleret som dette eksemplar. Det skulle lige vaere det andet
eksemplar af typen, som ses laengere nede af flyparkeringspladsen.

“Air Force One”
i Kebenhavn

Verdens vigtigste luft-
fartgj, Air Force One,
transporterer verdens
megtigste mand rund i
den verden han harsa stor
indflydelse pa. Flyet er ud-
rustet til at kunne blive i
luften i dagevis, og USA's
preesident kan udgve sin
indflydelse fra flyet, hvis
indretning trodser nor-
male forestillinger om,
hvad man kan fra et fly.

FLY“"C 3-1997

Tekst og billeder
Flyveroverkonstabel Per Olufsen

For fgrste gang nogensinde har en
regerende amerikansk przesident
besggt Danmark. Bill Clinton ankom
til Kgbenhavns Lufthavn, fredag d.
11 juli, - standsmeessigt i hans flotte
“Air Force One". Praesidenten ankom
selv i halenummer 29000, og senere
samme aften ankom “Air Force Two",
halenummer 28000. Allerede om
mandagen den 7. juli ankom en C-5B
Galaxy som medbragte ikke ferre
end tre VH-3D Sea King’s, fra det

amerikanske marine korps. Disse
skulle senere transportere Bill Clin-
ton med fglge fra Kastrup Lufthavn
til Fredensborg Slot. Praesidentens
skudsikre limousiner blev ogsa flgjet
ind med et ukendt transportfly, og
derudover stod tre CH-47D Chinook’s
til radighed til transport af Secret
Service og journalister. Sidst men
ikke mindst var en Airbus A310 char-
tret fra Lufthansa til transport af
udenlandske journalister. I alt deltog
10 fly og helikoptere i preaesident
Clintons 19 timer lange besgg i Dan-
mark. L den forbindelse fik underteg-
nede tilladelse til at besgge Kgben-
havns Lufthavn, og herefter blev
denne artikel til.
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“Air Force One" set lige forfra. Der
er gdet mange timers pudsning pd
at fa flyet til at virke som spejl_for
sine omgivelser.

Frynsegode
“Air Force One", - verdens stgrste
frynsegode, - “The Angel". Ja, - keert

barn har mange navne, men sjel-
dent har verden set et luftfartgj der er
sa flot, og sa pudset og sa poleret som
dette eksemplar. Det skulle lige veere
det andet eksemplar af typen. Der
eksisterer som ferneevnt nemlig to fly
af denne type, halenummer 28000 &
29000. Flyets civile betegnelse er
Boeing 747-200B "Jumbo Jet”, men
i det amerikanske flyvevaben hedder
den VC-25A. “Air Force One” er egent-
lig et radiokaldesignal, og ikke som
mange tror, - navnet pa preesiden-
tens fly. "Air Force One kaldesignalet”,
bruges kun nar praesidenten er
ombord og fglger praesidenten uan-
set hvilken flytype han er ombord pa.
Saledes bruges kaldesignalet “Ma-
rine One", nar han er ombord pa en af
hans helikoptere. Begge VC-25A fly
er udrustet som VIP-fly, og bruges
kun til transport af preesidenten. VC-
25A ma ikke forveksles med en an-
den ombygget Boeing 747, (E-4B),
disse bruges ogsa af preesidenten
men kun som en luftbaren kom-
mando & kontrolstation i tilfeelde af
krig eller nationale kriser. Begge VC-
25A er hjemmehgrende pa Andrews
AFB i staten Maryland og hgrer un-
der den 89" Air Wing 1% Airlift
Squadron. Den 89" AW er en del af
Air Mobility Command, hvis opgave
det er at transportere de veebnede
styrker. Eskadrillen, (1° 'AS) primaere
opgave er at transportere praesiden-
ten, herunder ogsa andre VVIP's,
Flyene flyves af preesidentens beszet-
ning, (The Presidential Aircrew), og
vedligeholdes af preesidentens tekni-
kere, (The Presidential Maintenance
Branch), som holder til i en speciel
indhegnet del af Andrews AFB.

Eksklusiv indretning

Forskellen pa en VC-25A og en stan-
dard Boeing 747 er, foruden antallet
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af sidepladser, - tilstedevzerelsen af
en mengde elektronik og kom-
munikationsudstyr. Flyet har ogsa
sin egen indbyggede trappe, samt
bagagelift, og ved lange ture er der er
mulighed for at lufttanke fra konven-
tionelle tankfly. Ved lufttankning kan
flyet holdes i luften i op til en uge ad
gangen, og flyvetiden er kun begrzen-
set af forbrug af motorolie, samt oli-
ens smgreevne. Indretningen er me-
get anderledes i forhold til en normal
Boeing 747. Praesidentens gemakker
bestér bl.a. af et “flyvende” ovalt kon-
tor, - en suite, med tilhgrende om-
kleedningsrum, samt bad og toilet. Et
konferencerum som ogsa kan bruges
som “spisestue”, - er ogsé til praesi-
dentens disposition.

Foruden disse, indeholder flyet
ogsa plads til den nzermeste stab,

sikkerhedsfolk samt journalister.
Ombord er der ogsa 85 telefoner, 19
TV monitorer og 11 videobandopta-
gere. Dette er til radighed for de i alt
102 passagerer. Passagerne ombord
har i alt seks toiletter at vaelge i
mellem, heriblandt ét handicapven-
ligt toilet. Bliver man sulten ombord
sgrger to kpkkener for maden, og kan
have ca. 100 geester til bords. Derud-
over findes der en mindre sygestue
som er fuldt udrustet, og kan udfgre
mindre medicinske indgreb. Sidst
men ikke mindst har besatningen,
som bestar af 26 besatningsmed-
lemmer, deres egne hvile & opholds-
rum. Alt i alt 372 m". VC-25A er
resultatet af mange ars planleegning/
udvikling af et bedre og mere tidssva-
rende fly til at aflgse den efterhdnden
gamle C-137C (Boeing 707) som blev
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leveret | 1962. Boeing fik igen ordren
efter en offentlig licitation, pA byg-
ning af de to fly 1 1987, - i teet kamp
med McDonnel Douglas som tilbed
deres DC-10ér/MD-11, Projektet blev
en del forsinket bl.a. pga. tekniske
problemer i forbindelse med udvik-
lingen af materialer der er modstands-
dygtige over for elektromagnetiske
impulser og samt andre pavirknin-
ger flyene kan blive udsat for under
en atomkrig. VC-25A, (28000) flaj
ferste gang som Air Force One den 6.
Sept. 1990, med tidl. preesident Ge-
orge Bush pa en tur til Kansas, Flor-
ida og tilbage til Washington. Hale-
nummer 29000 flgj forste gang d. 26
marts 1991, og disse to fly vil i frem-
tiden bringe forskellige preesidenter
vidt omkring, og flyve videre langt ind
i det nye artusinde.

Type: VC-25A/Boering 747-2000B
Fabrik: Boeing, Seatlle
Serial nr.: 28000/(82-8000), 29000/92-9000)
Enhed: Air Mobility Command, 89" Air Wing/1* Airlift Squaddron
Hjembase: Andrews AFB, Maryland
Motorer: 4 stk. General Electric F103-GE-180
Trykkraft: 25,5 tons (pr. motor)
Langde: 70,7 m.
Spzndvidde: 59,6 m.
Max hastighed: Mach 0.95
Tophajde: 13,666 m,
Max take-off vegt; 374,83 tons
Rekkevidde: 15,360 km
Besztning: 26
Passagerer: 102
Leveret: (28000), 23 aug. 1990, (29000) 23 dec. 1990
Antal: 2 stk.
Lang historie ske det mest kendte, idet flyet trans-

VIP-transport af amerikanske praesi-
denter begyndte helt tilbage i 1944,
da en C-54 Skymaster, “The Sacred
Cow" (Den hellige ko), blev taget i
brug af Franklin D. Roosevelt. Herel-
ter kom “Independence” (Frihed), en
DC-6 Liftmaster, som transporterede
Harry S. Truman fra 1947 til 1953.
Przesident Dwight D. Eisenhower
brugte to fly, “Colombine IT" og
*Columbine Ili", begge Lockheed
Constellation, i perioden 1953 - 1961.
Kaldesignalet “Air Force One”, erikke
nyt. Det blev brugt for forste gang da
John F. Kennedy flgj ombord p& hans
C-118 i september 1961. [ 1962 fik
USAF sit ferste “Air Force One Jetfly”,
C-137C, (Boeing 707). Dette fly, 62-
6000, (26000) var specielt indkebt til
transport af praesidenten, og er ma-

Joint Strike Fighter

Danmark med - maske

I manedsvis har der veeret forhandlet mellem forsvars-
forligspartierne og Det Radikale venstre om, hvorvidt Dan-
mark skulle deltage i udviklingen af det amerikanske fagerfly,
der skal erstatte F-16. (Omtalt { FLYnyt nr. 1 og 2/97). De
Radikale var ikke tilfredse med, at de ikke var blevet informe-
ret om oplaegget til samarbejdet.

Den 24. juli blev der skabt en &bning 1 forhandlingerne med
De Radikale. Safremt projektet kunne overfores fra at vaere et
forsvarsprojekt til 60 mio., til et veere et industrifremmende
projekt, til det samme belgb, var De Radikales Jorgen Estrup
ikke utilbgjelig til at ga ind for forslaget. Ved redaktionens
slutning'var der endnu ikke truffet en afgerelse.

8-n
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porterede John F. Kennedy til Dallas
d. 22. november 1963. Samme fly
transporterede ogsa John F. Ken-
nedy’s kiste tilbage til Washington.
Efter mordet i Dallas blev Lyndon B.
Johnson indsat i det hvide hus, og
edsafleeggelsen foregik ombord pa
26000 pa Love Field i Dallas. Samme
fly flaj ogsa tidl. preesident Lyndon
B.Johnsons kiste til Texas efter hans
ded og statsbegravelse i 1973.

1 1972 besegte tidl. Praesident
Nixon, Kina og det daveerende Sovjet.
ombord pa Air Force One, (26000).
Aflgseren, en anden C-137C, (72-
7000, (27000)) skabte ogsa sin egen
historie, idet flyet flsj preesident
Carter, Nixon og Ford til Cairo, som
repraesentanter for USA ved Anvar
Sadats begravelsei 1981. [ alt var der
fire C-137C som VVIP-fly. Foruden
26000 & 27000 blev yderligere to fly
kebt sidst i firserne, (85-6973,
(56973)) & (85-6974, (56974)). Sidst-
naevnte fly er dog aldrig blevet brugt
til transport af presidenterne, og
begge er p.t. udstationeret pa
Hickham AFB, Hawaii. C-137C,
(27000) naede ogsa at blive brugt af
Ronald Reagan og George Bush, in-
den den ene af de nuveerende VC-
25A, (28000) blev levereti 1890.1dag
bruges 27000 til transport af den
amerikanske udenrigsminister, samt
andre hejtstidende personer [ 1997
blev der igen skrevet historie da Air
Force One, bade 28000 og 29000, for
forste gang landede i Danmark.

Q
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Skydning

Skydning for hele familien

Det var familiernes dag den fredag i Vingsted. Her er det Christian Bedker, der er i feerd med at lade salongevzeret,

medens farmand ser opmzerksomt pa.

Det er ikke sa ofte, at hele familien kommer med pa skydebanen. Den mulighed var
til stede da Centralforeningen for Stampersonel inviterede til landsskydning i
Vingsted den sidste fredag i maj, hvor Christian var kommet med far pa ‘arbejde’.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Christian Badker lader igen sit salon-
geveer. Det sker med et meget kon-
centreret ansigtsudtryk. Han tager
sigte, og et lille knald fortzller, at
skuddet er gaet. Christian er med far
til CS landsskydning i Vingsted, hvor
Forsvarets bedste skytter er mgdt op
for at konkurrere i sadel dyst pa,
hvem der kan komme nzermest den
lille plet i midten flest gange.
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Lerdueskydning

Det hedder sa meget forskelligt, men
deter alts4 lerduer de skyder efter. Vi
stod og betragtede en af skytternes
anstrengelser. Der blev skudt til ler-
due efterlerdue. De havnede uskadte
ude i greesset, bortset fra en enkelt,
som der rgg en splint af. Det var ikke
den dag treefningen skulle kommen-
teres. Sa tradte seniorsergent Tommy
Roslev fra Vabenmaterielveerkstedet
pa Flyvestation Skrydstrup op pa de
to fliser, der udger standpladsen.
Han udstedte en hej lyd, vi forstod

som noget i retning af‘Klarrrp!’, vupti,
op i luften reg der henholdsvis en
eller to lerduer, ad gangen. Med den
konsekvens at de alle endte som en
stevsky pa himlen. Ret imponerende.
Men han har ogsa veeret flyvevaben-
mester tre gange.

‘Nye' uniformer

Det vakte mere end almindelig opsigt
da seniorsergent Flemming Pallesen
fra Seveernets Operative Kommando
i Arhus dukkede op. Ikke fordi han er
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Her er senior-
sergent { Sovaer-
1 net Flemming
2| Pallesen i feerd
med at demon-

= | hvem siger det er
en nydelse at

] veere ifort

%7 vadmelstof i ca.

25 graders

o varme?

‘semand’, men fordi han var i
infanteriuniform M/ 1864 med kepi.
morkebla vabenfrakke, lysebla vad-
mels benlader og en 13,7 mm
sorkrudts forladegeveer. Vi fandt ham
inde pa pistolbanen, hvor han var i
feerd med at gennemfere konkur-
renceskydning, ikke med sortkrudts-
gevaeret, men med en ni mm Neu-
hausen. Senere pa dagen gav han en
opvisning i skydning med sort-
krudsgeveer. Den slags bade larmer
og ryger utroligt meget. Flot ser uni-
formen ud, men tak for ikke at skulle
ga 1 den til hverdag,

Tog sin del af kagen

Flyvevdbnets personel lider ikke af
falsk beskedenhed nar det drefer sig
om at tage forstepladser i en skyd-
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ning for hele forsvaret, siledes blev
oversergent F. Elbzk, Fiyvestation
Karup landsskytte, hvilket ogsa be-
ted, at han leb med forstepladsen i
geveer A. For at understrege sit veerd
blev Elbzek ogsa nr. 1 pa pistol A.
Geveer B tog flyveroverkonstabel P.
Lund, Flyvestation Skrydstrup sig
af. I flugtskydning, det med lerduemne,
klasse M, blev flyverspecialist Lars
Jensen, Flyvestation Aalborg den
bedste, medens flyverspecialist M.R.
Laustesen fra Flyvestation Skryd-
strup tog sig af ferstepladsen idet der
hedder flugt A. Tilbage af fersteplad-
servarder to. I flugt B sejrede sergent
J.M. Serensen, HSF-BALTAPmedens
seniorsergent S.D. Andersen tog fer-
stepladsen i pistol B. Beskedenhed
er ikke altid en dyd.

Q

Med hvor
det sker

Siden 1991 har Flyvevab-
net sendt mere end 250
officerer, befalingsmeend
og konstabler af sted pa
fredsbevarende opgaver
for FN,EU og OSCE pa
Balkan og andre steder {
verden.

Ingen kan veere i tvivl om, at
det er Heeren der traekker
detabsolut tungeste lees nar
Danmarks' regering stiller
soldater til radighed for
fredsbevarende operationer,
moniterings-opgaver og an-
den fredsbevarende indsats.
Mindre kendt er det, at Fly-
vevabnet 1 de sidste seks ar
har haft personel udsent til
de fleste stater i det tidligere
Jugoslavien, til Tjetenien, til,
Sverige Italien, Schwiez og
Finland. 1 de sidste firelande
har de, der skulle udsendes
forbedt sig pa indsatsen ide
forste to omrader.

Specielle opgaver
Opgaverne personellet har
lgst har veeret vidt forskel-
lige. Det har vaeret alt fra at
rigge edelagt elekironik op
igen, til at veere tolk, eller
stabsofficer i en enhed der
tog sig af humanitzere opga-
ver. EU har i flere tilfselde
halt enske om at monitere,
hvad der foregik i forskellige
omrader, hvor Flyvevibnet
har stillet officerer til radig-
hede. En afdevirkelig skrap-
pe opgaver var at veere For-
ward Air Controller (frem-
skudt observationspost der
leder bombelly ind mod ma-
let), her var der mulighed for
sa at sige, at se flenden i
gjnene

En af de opgaver der kun
kan lgses af Fiyvevabnet er
at stille hundefprere til ra-
dighed. Senest har to flyver-
overkonstabler fra Fly-
vesrtation Aalborg gjort tje-
neste ved SFOR hovedkvar-
teret | Sarajevo.
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Flyvematerielkommandoen

Forste avancerede missiler

pa vej

Nu kommer de forste avancerede
mellemdistance luft-til-luft missiler
snart. Den engelske betegnelse for
missilerne Advanced Medium Range
Air to Air Missiles (AMRAAM). Flyve-
vabnet har bestilt 150 stk. og de
forste 44 ventes til Danmark i lebet af

sommeren.

Flyvematerielkommandoen og
Flyvertaktisk Kommando har afslut-
tet en tre ugers uddannelse af de
teknikere der skal handtere de nye
missiler. Det var amerikanske spe-
cialister i AMRAAM, der stod for ud-
dannelsen. Det er begreenset, hvor
meget man kanreparere pa AMRAAM,
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derfor var det farst og fremmest test-
procedure de danske teknikere blev
undervist i. Den 11. juni var det sa
ledere og chefer fra Materiel-
afdelingernes tur til at deltage i et
seminar pa Flyvestation Skrydstrup
forat gore sigbekendt med AMRAAM.

Skyd og forsvind

AMRAAM har indbygget egen radar.
Det vil sige, at det kan nedkzempe
mal, der ligger udenfor pilotens syns-
vidde. Det kan affyres med egen ra-
dar tzendt, hvorefter piloten styrer
sin F-16 veek fra omradet. En anden

Her er det oversergent Kaj Renn fra
den centraliserede Ammunitions-
tienste pa Flyvestation Skrydstrup,
der holder et skarpt gje med, at
AMRAAM er hzengt rigtigt op.

(Foto, Fototjenesten Flyvestation
Skrydstrup).

metode er, at missilet far alle oplys-
ninger om malet og dets beveegelse,
medens dets egen radar er slukket.
Herefter affyres det, og ferst teet pa
malet abnes der for missilets radar.
Pa den made bliver reekkevidden be-
tydelig lzengere. Endelig kan missilet
affyres med en indstilling, hvor det
styrer efter den kilde, der forsege at
forstyrre dens radar, hvilket vil vaere
det fijendtlige fly. Man kan si satte
sig ned og gaette pa, hvad modtraek-
ket mod denne funktion bliver. Et er
sikkert - med AMRAAM bliver F-16
en frygtindgydende modstanderiluft-
kamp.

Kilde: SET OG SEET
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Flyvestation Skrydstrup

Polsk forsvarschef pa besog

Tekst seniorsergent

N.M. Schaiffel-Nielsen

Foto flyveroverkonstabel
Brian Jacobsen, Flyvestation

Skrydstrup

Samarbejdet med PfP-landene (Part-
nerskab for Fred) udvikler sig fortsat.
I begyndelsen af juni var den polske
forsvarschef, general Henryk Szum-
ski, pa beseg i Danmark. Forsvars-
chefen general Christian Hvidt (VIT)
var veert under bespget, som ogsa
omfattede Flyvestation Skrydstrup,
hvor stationschefen oberst F. Autzen
(FRI) havde en travl dag.

FLY,; 51000

Presset program

Klokken ni landede flyet med general
Szumski og VIT pa Flyvestation
Skrydstrup, hvor de blev modtaget af
FRI og chefen for Eskadrille 730,
major G.T. Bredsgaard (GET) og et
@reskommando fra Bevogtnings-
delingen.

Ved containerne, der inderholder
den mobile logistik (MOBLOG]), var
der opstillet et telt, hvor der blev
briefet om Flyvestation Skrydstrups
organisation og opgaver.

Efter en lille times briefing, fik
flyvestationens gaest en preve pa,
hvordan det lyder, nar et afvisnings-
beredskab pa fire fly bliver alarme-
ret. Inden da, havde man dog udleve-
ret hereveern. Da flyene var startef.
var det tid en til ‘guided tour’ rundt

De fire F-16 ger klar til
start, nu skal horelsen
beskyttes. Fra v. er det
| chefen for Fiyvestation
Skrydstrup, oberst J.F.
Autzen, den polske

" forsvarschef, general

| Henryk Szumslid, chefen
Jor Eskadrille 730 G.T.
Brodsgaard og laengst
th. forsvarschefen,

W general Christian Hvidt.

pa Flyvestation Skrydstrup. Turen
omfattede blandt andet et besag ved
Flymateriel- og Elektronikveerk-ste-
det, hvor generalen besegte Motor-
veerkstedet, en F-16 reparationsdok
og F-16 flysimulatoren med GET i
seedet.

Til tiden

I Flyvevabnet betyder TOT (tidspunk-
tet man skal veere over malet) alt.
Sadan er det ogsa, nar tidspunkter
for beseg af udenlandske generaler
skal overholdes. Presseofficeren ved
Flyvestation Skrydstrup, premierlgjt-
nantJ.W. Dall, siger til FLYnyt, bese-
get gik efter planen, og sa vidt jeg
husker, var vi kun 30 sekunder over
tiden ved beseggets afslutning.




Bogudsalg

Flyvevibnets Specialskoles historie 1947-1997

En historisk perle pa 85 sider skrevet og fortalt af og til folk med
stor eller lille tilknytning til FLSP gennem de seneste 50 ar. Om
skolens diverse navne, uddannelser, chefer, lzerere og elever. Om
livet inden og uden for hegnet, soldaterhjem, lokalsamfund,
messe- og dyrelivet. Sma sjove anekdoter om folk der var engang
(og stadig er) og sidst men ikke mindst, et vzeld af billeder gennem
arene der gik pa godt og ondt. Lzesevenlig, humoristisk og
orienterende - en bog du ma eje.

Flyvevibnets Specialskoles historie
1947-1997

Med i prisen pa 50,00 kr. folger, sa laenge lager haves, et
udstillingskatalog som blev udgivet i anledningen af skolens 50
ars jubilzeum. Her fortzelles om det materiel , som har vaeret brugt
i undervisningen gennem de 50 ar.

Ter du vente?
Vi har stadig fa eksemplarer tilbage af dette unikke tegneseriehzefte pa
38 sider og i farver.
G.G. Sving - i mange ar kendt og elsket i flyvevabnet - var en figur som
optradte kvartalsvis i Flyvertaktisk Kommandosblad "FLYveSIKkerhed".
Serien blev tegnet af J. Cigar alias major John Maller. Teksterne blev
til i samarbejde med de skiftende flyvesikkerhedsofficerer i FTK. Og
som [orfatteren skriver: "Enhver lighed med personer og heendelser i
Flyvevabnet er ganske tilsigtet!". For kun 35 kr. far du et par hyggelige |
timer og mange billige grin. '

Forsvarets fly efter 1945

Et ufatteligt flot, storslaet og ualmindeligt smukt farveheefte pa 34 sider,
der vil fa alle flyentusiaster til at tisse i bukserne af fryd. Et heefte uden
sidestykke som absolut ingen med respekt for sig selv kan leve uden. De
to fabelagtige forfattere (Steen Hartov og Jergen E. Larsen) har ganske
overgaet sig selv og fortzeller blzendende (og bevinget) om alle vore skenne
danske militzerfly for bare 25 kr.

Alle begerne kan kabes ved at sende en check pa belobet til:
s Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240
2750 Ballerup
Oplysninger om produktionen kan fas pa tif. 44 89 36 50, Lars Friis
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FLYnyt

Lidt om os selv

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen. Foto oberstigjtnant
A. Petersen

Det har { lang tid veeret sddan, at
historierne i FLYnyt er blevet af bety-
delig eeldre inden bladet kom pa ga-
den. Dette zendrer sig fra begyndel-
sen af det nye ar, hvor bladet udkom-
mer hver anden méaned. Sidetallet vil
til gengeeld blive reduceret til om-
kring 40 sider. Redaktionen arbejder
samtidig pa at give bladet en ny og
mere speendende forside. Dette er et
af resultaterne fra redaktionsmedet
pa Flyvestation Skagen i slutningen
af juni méned.

Bedre teknik

Produktionselementet er ikke helt
tilfreds med den teknik man har til
radighed nar, billederne skal repro-

duceres. Et stort enske er det derfor,
at man far en forbedret teknik, der
kan matche den kvalitet bedre ud-
styrede trykkerier kan levere.

Pa gaden

Gennem flere &r har der fra lzsere
udenfor Flyvevabnet veeret fremsat
pnske om at fa lov at kebe bladet.
Redaktionen har vzeret tilbagehol-
dende med at sige ja, blandt andet
med baggrund i det arbejde der felger
af at holde styr pa abonnenter, op-
kreeve penge for bladet og sa videre.
Produktionselementet har nu sagt ja
til at sta for administrationen. Juri-
disk er der intet til hinder for at szelge
bladet. Derfor har redaktionen be-
sluttet, at FLYnyt ‘gar pa gaden' fra 1.
januar 1998, prisen for et ars abon-
nement er fastsat til 240,00 kr. for

seks numre
Q

e

Hvad kunne vel vaere mere stemningsfuldt end at afslutte et langt redalk:-
tionsmade med at se Skt. Hansbdl pa Skagen Nordstrand ved det gamle
vippefyr. Fra v. er det seniorsergent N.M. Schaiffel-Nielsen, teknisk tegner
Jytte Dyring, teknisk assistent Gitte Gram Serensen, redaltionens vart og
dengang chef for Flyvestation Skagen. major Steen Hartou, lederen af
produktionselementet Lars Friis og teknisk assistent Ralf Leber. Billedet er
taget af FLYnyts ansvarshavende redaktor, oberstlgjtnant Anker 'Pete’

Petersen.
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Forsvarskommandoen

Run pa en
bestseller

I flere ar har det veeret et
savn, at der ikke fandt en
let overskuelig oversigt
over, hvad det danske for-
svar bestod af. [ februar
maned radede Forsvars-
kommandoens Presse- og
Informationstjeneste bod
pa denne mangel og sendte
en 33 siders pjece pa ga-
den. De 5000 eksemplarer
blev s at sige revet vek
fortzeller seniorsergent P.
Grono, han sigerendvidere,
-Alle synes at have haft
brug for pjecen. Det kom
helt bag pa os, at ogsa
tjenestestederne ude om-
kring rekvirerede flere end
dem vi havde tildelt dem
pa fordelingen. Ogsa tje-
nestesteder. der holder
abenthus eller anden form
for udstilling har rekvire-
ret, men i lobet af kort tid,
farvl tryktyderligere 8.000
eksemplarer, og vil kunne
klare eftersporgslen igen.

Opdatering
Allerede nu er det blevet
nedvendig at opdatere ind-
holdet af pjecen, der blev
udsendt i februar. Det vil
sige, at det eksemplar vore
leesere evt. rekvirerer vil
veere fuldt opdateret.
Pjecen giver en fuld-
steendig oversigt over
dansk forsvars materiel og
personel sa ingen mere
behgver at ringe i gst og
vest for at finde af, hvad
dansk forsvar bestar af.

8-n
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Lone Star Retired Officers Club

Rejse billigere end

skilsmisse

De Forenede staters praesident Bill Clinton ankom til Danmark naesten samtidig
med at denne artikel dumpede ind pa redaktionen. Ved vi mon helt, hvad vi gor ved
vore udenlandske gaester uden i ovrigt at teenke nzrmere over det? Bill Price

fortzeller i sin artikel lidt om det.

Af pensioneret major i USAF,
Bill Price

Jeg lazste med stolthed i "The Sentiel
og The star Telegram" beskrivelsen
om deployeringen af 301. Fighter
Wing og deres stottefunktioners de-
ployering fra Naval Air station, Fort
Worth til Flyvestation Karup i det
centrale Jylland. Der skulle de del-
tage i den fem uger lange ovelse
‘Coronet Beacon' (Lysende adels-
krone) for at treene deres kunnen,
inklusive treening i luftkamp med
Mig-29 Fulcrum.

Jeg er stolt af disse reservister og
deres familier. Da disse deployerin-
ger er anstrengende, for alle involve-
rede.

Minder

Deployeringen minder mig om mange
oplevelser, nogle gode og nogle dar-
lige, andre latterlige, som jeg ople-
vede da jeg var stationeret i Dan
mark.

[ 1975 var jeg som pensionist ogsa
i reserven, men arbejdede for Gene-
ral Dynamics, i dag Lockheed, pa F-
16 programmet. De sendte mig til
Danmark for at hjzelpe med at szelge
F-16 flyet til danskerne. P4 mit visit-
kort var min titel angivet som, ‘Direk-
ter for Danmark'. Jeg var fornuftig
nok til ikke at checke dette med
Dronningen. hvorimod den danske
statsminister fik sig et billigt grin
over det.
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Ringe hjem

Firmaet betalte en tre minut-
ters telefonsamtale hjem hver
sendag. Den fjerde sendag
meddelte min kaerlige hustru
‘Sissy’, at hun ville lande i
Kebenhavns lufthavn klok-
ken 0746 om morgenennast- ¢
felgende torsdag.. Min reak-
tion var, -Hellige ko, det har
vi ikke rad till Hvortil hun svarede, -
Det er billigere end en skilsmisse.
Hun ankom til tiden.

Hun blev her de nseste maneder,
som kom til at inkludere ture rundt i
Europa. som alt i alt kostede os det,
der svarede til prisen pa en ny Buick.
Det er den bedste handel vi nogen-
sinde har lavet, og det beted flere
sjove oplevelser end en bil kan give.

Dansk kultur

Nu til dansk kultur, vaner. traditio-
ner og sa videre. Nok det mest inte-
ressante for os er den afslappede
holdning til seksuelle haamninger.
Vort hotel i Kebenhavn, Hotel Scan-
dinavia, havde en luksuriest gymna-
stiksal pa en altan der var lukket
med glas. Det var mebleret med lig-
gestole til solbadning, pa hvilke unge
damer tog solbad - toplese. Det var
saert! Jeg havde godt bemaerket dette
for Sissy ankom, men af en eller
anden grund glemt at fortzelle hende
det. Det gav absolut en reaktion for-
ste gang vi kom for at motionere. Jeg
sa aldrig gymnastiksalen igen.

Et andet eksempel. En dansk ven
foreslog, at vi tilbragte weekend'en

paen strand i neerheden. Vi sagde ja-
tak, men da vi forlod hotellet min-
dede direkteren os om det gamle
spejdermotto "Veer beredt’! Vi troede,
at vi havde misforstaet ham, indtil vi
naede stranden. Det var en strand
for negenbadere., de var ikke kun
toplese, men negne. Jeg sagde, -
WOW: Sissy sagde, -Vi gar!, og vi gik.

Beger for voksne og steder med
underholdning fandtes i rigelig
maengde. Sproget var ikke noget pro-
blem eftersom neesten alle danske
skoler underviser i engelsk. Vi kan
zerligt sige, at danskerne er det ven-
ligste og mest hjzelpsomme af de euro-
pzeere vi har medt. Deres kultur,
inklusiv H.C. Andersens veerker,
skulpturen af den Lille Havfrue, sken-
heden og underholdningen i Tivoli,
den Kongelige danske Ballet, de no-
ble efterkommere af vikingerne, som
lever i det zldste kongedemme i
Europa, er et venligt intelligent hardt-
arbejdende folk, der alle bidrager til
et eventyrligt land, der bestar af sger,
fjorde. marker og hede samt sand-
strande. Tro mig, -Der er ikke noget
raddent i Danmark!
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Maden

Maden er et helt andet spergsmal.
Ligegyldigt hvad du bestiller far du
"sild og snaps". Sissy bestilte majs-
kolbe og fik at vide, at det var noget
man gav grise. Derimod blev bl.a.
sauerkraut og andelever betragtet
som delikatesser og prissat derefter.
Det smagte veerre end det lyder.

Hotelveerelserne var tilfredsstil-
lende, bortset lige fra, at solen skin-
nede klart til klokken to om natten og
stod op igen klokken seks om morge-
nen. Det tog nogen tid at veenne sig
tl.

Social omgang

Den sociale omgangsform er meget
anderledes. Det er ekstremt uhefligt
at komme bare et minut for sent til en
aftale, fest eller middag. Man forven-
ter ogsa, at du spiser lidt af alle retter
- gor du det ikke, anses det for en
uheflighed i forhold til veertinden. Vi
leerte at spise en lille portion, efter-
som der senere kunne komme op til
otte retter.

Den offentlige transport er en let
sag, ker med bus og tog nar det er
muligt, men husk, de kerer pa se-
kundet, kommer du for sent, er de
vaek. Taxaer er dejlige, men dyre.

Pensioneret major i USAF og "Direkter for Danmark" Bill Price og
hans kone “Sissy’ _fotograferet pa en lysthad i @resund. (Foto via
Bill Price).

Neesten alt er dyrt. ogsa kaffe, fem
dollar for et pund.

Dansk politik kerer pa hele regi-
stret, fra meget socialistisk, med heje
skatter, men med en god ldreforsorg
og hjzelp til de fattige, til motorcykel-
beller som afviser alle former for auto-
riteter og lever pa narkotika. Medi-
cin, som er illegalt i USA er tilladt i
Danmark, dog pa recept.

Husk Norge

Har du mulighed for det, sa tag feer-
gen til Oslo. Det er flot, og sejlturen
ind gennem fjorden er meget smuk.
Tag dit kamera med til 'statueparken’
(Viegelandsparken red. bem.), men
ikke dine bern, hvis de ikke er helt pa
det rene med det med blomsterne og
bierne! Tag ogsa faergen til Sverige,
de har den bedste is jeg har smagt i
hele verden.

Danskerne er stadig en smule for-
nzermet pa svenskerne fordi den-
gang tyskerne invaderede (Skandi-
navien) stod svenskerne og sagde, -
Hej, hvordan har [ det alle sammen?
Danmark ligger den vej, medens de
pegede vestpa.

Nazisterne troede de var smarte,
da de anbragte et stort antal allierede
krigsfanger (modstandsfolk red. bem.)
oppe under taget af deres hovedkvar-
ter (Shellhuseti Kebenhavn red. bem.)
saville engleenderne nok ikke bombe
det. Det engelske angreb pa stedet
edelagde hele konceptet.

Alt i alt, Danmark er et dejligt
land, og jeg ved, at vore reservister vil
fa et godt udbytte af turen. Vi gnsker
dem succes med gvelsen og en sikker
hjemrejse.

Oversattelse
N.M. Schaiffel-Nielsen
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Velkommen til museet 1
Sondre Stromfjord

Tekst og billeder Fl. Raalund.

Kangerlussuaq (Sendre Stremfjord)
betyder “Den lange Fjord", og lang er
den! I alt 180 km.

Vort kendskab til Kangerlussuag
starter ferst rigtigt i 1941, hvor ame-
rikanerne anlagde “Sonderstrom Air
Base” med kodenavnet “Bluie West
8". Indtil da var Kangerlussuaq en
sommerboplads for fangere ude fra
kyslen.

Grundstenen til basen blev lagt
den 9. oktober 1941 af den ferste
Base-Commander Oberst B. Balchen
fra US Army Air Force. Arsagen til
basens anleeggelse skal findes pa
baggrund i udbruddet af den 2. Ver-
denskrig, idet den davaerende Am-
bassader i Washington Henrik
Kauffman - pa arsdagen for Dan-
marks besaettelse - den 9. april 1941
indgik en forsvarsaftale mellem Dan-
mark og Amerika - den sakaldte
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“Grenlandstraktat™ - igennem. Man
kan umiddelbart undre sig over, at
USA - pa dette tidspunkt - indgar en
sadan aftale. Grunden hertil skal
nok primeert findes i *“Monroe Doktri-
nen” al 1823, der bla. siger: “De
amerikanske kontinenter som uaf-
heengige og [rie kan fremtidig ikke
betragtes som objekt for europaeisk
kolonisation, og USA vil betragte et-
hvert forseg [ra en europaeisk magts
side pa indblanding i amerikanske
anliggender, som farlig for sin sik-
kerhed og [red og som udtryk for et
uvenligt sindelag overfor USA™. Se-
kundzert kan man maske finde arsa-
gen i, at USA - allerede pa dette
tidspunkt - kunne se sig selv som
partner i krigen i Europa, og dermed
ville sikre sig transitplads(er) for flyv-
ning over Atlanten. Dette ud fra, at
man straks begyndte anlaeggelsen af
to flyvepladser pa Greonlands vest-
kyst. Sidelgbende med Sendre Strem-
fjord anlagdes "Bluie West 1"
(Narsarsuaq), der ligger veesentlig

| Sendre Stremfjord set fra luften
museet ligger i nummer tre
bygning skrat ned mod venstre,
hvis man bruger kontroltarnet
midt for startbanen som ud-
gangspunkt.

| sydligere. En af arsagerne til de
valgte placeringer ma tilskrives
de flytyper, som skulle ferge-
flyves fra USA til Europa. Me-
dens de fire-motorede lang-
ol distancefly kunne klare turen
uden mellemlanding, skulle de
mindre tomotorede mellem-
distancefly nedvendigvis rade
i over mellemlandingsplads i

Grenland! Men hvorfor sa ikke
nejes med den meget sydlige “Bluie
West 1"? Dette skal ses i forbindelse
med det gronlandske vejrforhold. Da
man i Narsarsuag-omradet ikke kan
paregne beflyvning aret rundt, be-
sluttedes det, at anlaegge Sendre
Stremfjord som alternativ. Et ar se-
nere anlagde USA ogsa “Bluie East 2"
i Angmagssalik, for at veere helt sik-
ker pa altid at have en alternativ
base.

Efter krigen - i 1950 - blev “Bluie
West 8" overdraget til Danmark; men
allerede aret efter - den 27. april
1951 - overgik basen igen til USA
efter en ny forsvarsaftale. Herefter fik
basen navnet: “"Sondrestrom Air
Base”. (Der stod i evrigt pa et skilt:
“Sondrestrom is at good place to live
- by order of the Base Comander)!
(Sendre Stremfjord er et godt sted at
bo, chefens ordre!)

SAS og Sendre Stremfjord

Da SAS planlagde sin direkte rute fra
Kebenhavn til Los Angeles, var det
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nedvendigt med en tanknings-
mulighed undervejs. Intet var mere
nzerliggende end at benytte Sendre
Stromfjord til dette formal. Der var
dogét problem. Man matte ikke tanke
flyet med passagerer i dette, og da
man opholdt sig pa en amerikansk
base, méatte man ikke forlade flyet,
idet USAF ikke onsker {lypassagerer
rundt om pa basen! For at imedega
dette problem, byggede man (Den
Kongelige Grenlandske Handel) “Det
danske Hotel"! Her kunne passage-
rerne opholde sig under tankningen.
“Hotellet” var dog for det meste kun
et opholdslokale med en kop kalffe,
men der har dog ogsa vzeret over-
natningsmuligheder. Mange promi-
nente personer, herunder bl.a. pro-
fessor Niels Bohr, ambassader
Kauffman og mange andre har op-
holdt sig her undervejs mellem Dan-
mark og USA. Da SAS i juni 1960
indsatte det moderne jet-passager-
fly, DC-8, i trafikken pa Nordame-
rika, overtog Sendre Stremfjord rol-
len som eneste mellemlandingsplads
- og erstattede dermed Winnipeg som
tidligere tillige havde veeret anvendt
som sadan. Derved blev Sendre
Stremfjord tillige et meget vigtigt
punkt for trafikken mellem Danmark
og Grenland: og det besluttedes der-
for at bygge et nyt og sterre hotel og
terminal pa nordsiden af pladsen.
Dette byggeri stod feerdigt i februar
1960. “Det danske Hotel” blev umid-
delbart derefter - for 1 mio. kroner -
solgt til USAF.
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Amerikanerne malede “Hotellet” gult
og indrettede det til “Base Head-
quarters”. Denne [unktion havde
huset frem til den 30. september
1992, da USAF forlod Sendre Strem-
fjord og overlod hele pladsen med
bygninger, keretgjer m.v, (med und-
tagelse af to nye brandsluknings ke-
retgjer) til Gronlands Hjemmestyre.

“Hotellet” stod derefter tomt indtil
efteraret 1993, hvor lulthavnen pa-
begyndte en restaurering af det med
henblik p4 museumsbenyttelse, idet
Regions- og Lufthavnschef Erik Sg-
rensen, sammen med Cand. Phil
Major Paul E. Ancker (tidligere pilot i
Flyvevabnet med mangearig tjeneste
i Grenland) dreftede muligheden af
oprettelsen af "Fly - og egnsmu-
seum”. (Paul E. Ancker havde tidli-
gere etableret et museum i Nar-
sarsuagqg).

Museets tilblivelse.

Major Paul E. Anker - af mange kendt
som POL, der var hans “llyvernavn” -
tog fat pa opgaven og fik til det formal
samlet en hel del gamle venner og
kolleger og fik dem gjort interesseret
i opgaven.

Der begyndte nu et omfattende og
ofte vanskeligt - men ogsa interes-
sant - arbejde med tilvejebringelse af
billeder og effekter egnet til udstil-
lingsbrug.

Det var oprindeligt lufthavnschef-
ens tanke, at der skulle indrettes
nogle fa rum til beskrivelse af Flyve-

‘Holdet’, fra v. er
det Erilc Peder-
sen, Jens P.
Sodemann, Paul
E. Ancher, Bent
V. Jensen, Seren
L. Raalund,Kaj
C. Madsen,
Helge Bang, J.P.
Jensen og C.0.
Kjeldsen, om er
ifeerd med at
planlzegge det
store projekt.
{foto Erik Fynbo).

vabnets engagement paA Sendre
Stremfjord, og “holdet” gik derfor i
gang med at lave en plan for udnyt-
telsen af disse rum. De begyndte at
“skrabe til sig” al alt, hvad der matte
kunne have interesse. Der blev her-
under vist en meget stor imedekom-
menhed fra bl.a, Flyveviabnets Histo-
riske Samlinger, Dansk Flyvehisto-
risk Forening m.[l. ligesom lokalite-
ter tilherende Pensionistforeningen
pa Flyvestation Vzrlese har veeret til
stor hjelp under arbejdet. Det har
endvidere ikke skortet pa bistand fra
marnge enkeltpersoner, der har stillet
mange ting og billeder til radighed.

Dette materiale sammen med bl.a.
meontre - bade eksisterende og nye -
som i betydeligt antal blev bygget op
til formalet - blev derpa ved stor
velvillighed fra Eskadrille 721 lejlig-
hedsvis transporteret til Grenland,
ligesom Eskadrillen under hele den
felgende opbygningsfase har veeret
yderst impdekommende m.h.t. at
medtage sterre savel som mindre
godsmengder efterhanden sorn mate-
rialet blev samlet sammen eller frem-
stillet.

“Holdet” blev senere delt op i min-
dre “specialgrupper” - hver med sine
specielle opgaver, og her har Flyver-
taktisk Kommando og Eskadrillen
ligeledes vzeret meget imedekom-
mende med lejlighedsvis transport af
disse “arbejdshold” til Sendre Strem-
fiord, hvor monteringsarbejdet der-
efter foregik.

Da Flyvevabnets afsnit nzermede sig
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En flot model af Eskadrille
721 PBY-5A Catalina. Flyets
historie er tzet forbundet med
Gronland og dermed ogsa
med Sender Stromfjord.

sin afslutning, henvendte re-
preesentanter fra SAS sig til
POL, der som projektkoor-
dinator ledede arbejdet savel i |
Danmark som i Sendre Strom- ||
fjord, og bad ham udforme et [
afsnit, som kunne afspejle
SAS” engagement i Grenland,
startende med Polarrutens abning i
1954 med, hvad dertil herte vedr.
civil flyvning i polaregnene (speciel
polarnavigation o.m.a.). SAS har li-
geledes i etableringsfasen -veeret
yderst behjzelpelig med transport af
savel gods som personale.

Sagen har siledes grebet om sig,
og et enske fra savel POL som hans
“hjzelpere” om at arbejde videre med
sagen. blev imedekommet af Luft-
havnschefen, der stillede resten af
bygningen til ridighed og i evrigt hele
tiden har veeret meget imedekom-
mende bl.a. ved indretning af kontor
og billetsalg, museumskiosk o.m.a.
samt yderligere bygningsforanstalt-
ninger.

Arbejdet med indretning af nye
afsnit fortsatte - som det vil fremga af
det [plgende - indtil rammeme var
“fyldt ud”, senest med opbygning af
*Grenlandsfly-afsnittet”. Museet var
nu klar til abning.

Indvielse af museet

Kangerlussuaq Museum blev officielt
abnet lerdag den 5. april 1997 af
Landsstyremedlem for Kulturen Kon-
rad Steenholdt.

Til abningsceremonien, der fore-
gik i - 16 graders kulde, var repree-
sentanter for Grenlands Lufthavns-
vaesen, Kangerlussuag Lufthavn, Fly-
vevabnet, Flyvevabnets Soldaterfor-
ening, Sisimiut Kommune og muse-
umsgruppen m.fl. tilstede.

Museet havde. siden juni 1995,
veeret abent for publikum; men var
indtil den officielle abning ikke fuldt
udbygget, idet temaet om “Indlands-
isen”, “Statens Luftfarts veesen” og

“Grenlands- fly” blev feerdiggjort i
denne mellemliggende periode.
Museet er nu [uldt udnyttet, det vil
sige 12 rum der alle er fyldt op med
genstande, kort og billeder. Alle der
har haft en ‘aktie’ i Sendre Strom-
flord gennem hele stedets eksistens
er repraesenteret. Fra SAS, over US
Air Force, Grendlandsfly til det dan-
ske Flyvevaben. Ogsa indlandsisen
har faet en temaudstilling. Bjerne-
gangen i museet har sin helt egen
historie. Navnet har sin oprindelse i
en sandfeerdig beretning, der star-
tede med, at amerikanerne - forud for
overtagelsen af basen - spurgte om
der var mulighed for beseg af is-
bjerne? Hertil blev der svaret, at der
aldrig var observeret isbjerne i omra-
det! Der gik nu nogle ar. En dag -
nzermere betegnet den 3. sep. 1953 -
ringede en radiooperater fra en naer-
liggende radiostation en halv snes
kilometer pst for basen, og sagde, at
der gik en enormt stor isbjern rundt
udenfor! T hovedkvarteret rystede man
pa hovedet, men besluttede dog, at
kere op til radiostationen for at se om
operateren var beruset eller pa an-
den made ude af stand til at passe sit
job. I mellemtiden var en af radio-
operatgrerne begyndt at fotografere
bjemen, hvilket den opfattede uven-
ligt og gjorde tegn til at ville angribe
den formastelige fotograf. Basens
kommunikationsofficer, Major Weid-
ner, der var i omradet den pageel-
dende dag, segte at komme fotogra-
fen til undseetning og greb det nezer-
meste, han kunne fa fat pa, nemlig et
stykke 15-20 mm tykt armerings-
jern. Med dette slog han bjernen sa
hardt oven i hovedet, at den - som det

senere viste sig - fik kraniebrud, og
med et brel satte sig ned og virrede
med hovedet - helt ukampdygtig Nu
var militeerpolitipatruljen fra basen
naet frem og med nogle velrettede
skud blev bjernen udfriet af sine
lidelser. Bjermeskindet prydede offi-
cersklubben indtil denne brzendte i
1955.

Willie

Ogsa Sendre Stremfjordsdyrelivkom
til at spille en rolle, ikke mindst mo-
skusoksen Willie. “Willie The Musk
Ox". var én af 26 Moskus kalve, der
var bragt ned fra @stgrenland og i
1962 udsat i Sendre Stremfjord om-
radet, efter at de havde opholdt sig i
Zoologisk have i Kebenhavnica. 1 ar.
Dyrene klarede sig fint i omradet,
hvor de passede sig selv - med und-
tagelse af “Willie"! Han ville hellere ga
rundt pa basen mellem bygningeme.
“Willie™ blev indfanget flere gange og
bragt langt ud i omradet. Gang pa
gang kom han tilbage til stor irrita-
tion for dem, der skulle vaere der. (En
voksen moskustyr er omkring en
meter hej og op til sma to meter lang
og vejer 400 - 500 kilo, sa det er ikke
noget legedyr). Men “Willie" havde
abenbart besluttet sig til at veere og
blive pa basen. Det gik da ogsa godt
i lang tid, men en dag, da en soldat
blev sur pa “Willie" og smed noget
grusihovedet pa ham, blev han vred.
Med sit meget store hoved og sine
store horn gav han soldaten en flyve-
tur, der resulterede i et braekket ben
samt en del knubs. Nu kunne det
veerenok med “Willie”, han blevendnu
engang indfanget, men denne gang
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skulle det vaere good for ever! *Willie”
blev transporteret ud pa den anden
side af “Lake Ferguson” - et godt
stykke syd for basen - her blev han
igen sluppet fri, s nu skulle der veere
fred for “Willie". Ja, men hvor leenge?
En dag gik “Willie" igen rundt pa
basen, men om han var blevet sur
over det evindelige flytteri, eller over
noget andet forteeller historien ikke
noget om; men den fortzller, at en
dag gik “Willie” for vidt. Han angreb
en flypassager med sit lille barn. Nu
var “Willie"s skaebne beseglet. | sam-
rad med DLO blev “Willie” skudt af
postmesteren! Dette “drab” affedte
en masse skriverier i amerikanske
aviser og dette ikke ligefrem til fordel

for DLO og postmesteren.
Q

Vi beklager

[ FLYnyt nr.2/97 har der i man-
chetten indsneget sig en meget
pinlig fejl. Eskadrille 543 er ved
en ikke sezerlig uheldig bytten om
pa tallene blevet til Eskadrille
534. Vi er kede af fejlen og haber
pa Eskadrille 543's tilgivelse for
fadeesen.

Af mange Aarsager blev kor-
rekturleesningen ikke, hvad den
skal veere. Redaktionen har alli-
eret sig med kreefter pa dette
omrade og tror selv pa en forbed-
ring i fremtiden.

Redaktionen

Flyvestation Skrydstrup

"Ny" F-16 til Skrydstrup

Den 9. juli landede en F-16 pa Flyve-
station Skrydstrup. det szerlige ved
denne F-16 er, at det er en af de fire
brugte Flyvevabnet kebte i USA (om-
talt i FLYnyt 2/97). Flyet. hale-
nummer ET-626, star nu parkeret i
en Shelter ved Stationsflighten. Dette
giver redaktionen lejlighed til at rette
en "slafejl”, idet flyet i FLYnyt nr. 2/
96 uheldigvis fik halenummer ET-
612, vi beklager.

Driftssektionen pa Flyvestation

Skrydstrup oplyser, at ET-626 i sep-
tember maned bliver rullet ind pa
Flyveerkstedet, hvor det skal gen-
nemga et 200 timers eftersyn. Endvi-
dere skal der gennemfores et stort
antal danske modifikationer pa flyet,
og det skal kontrolleres, om alle zn-
dringer ifelge udsendte materiel-
befalinger er gennemfort. Vi vender
tilbage til ET-626, nar det engang er
splittet ad i atomer for at blive modi-
ficeret til dansk standard,

s-n

et

4

Sommer, sol og en "ny" F-16 til Flyvestation Skrydstrup, her fotograferet af
Brian Joscher, Fototjenesten, Flyvestation Skrydstrup.

Luftvernsgruppen

eskadriller.

Halv milliard til HAWK-ekadrillerne

Forsvarsminister Hans Heekkerup (S) har segt Folketingets fi-
nansudvalg om ca. 516 mio. kr. {il anden fase af opdateringen af
Flyvevabnets HAWK luftiorsvarssystem.

Ferste fase af moderniseringen blev indledt i 1995 med udvik-
ling og anskaffelse af materiel til fire af Flyvevibnets otte HAWK-

Finansieringen af anden fase lgber frem til &r 2002, og omfatter
opdatering af de resterende fire HAWK-eskadriller samt ind-
fasning af STINGER-missilluftveernssystemet.

Kilde FOV-nyhedsbrev.
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C-130J Hercules forsinket

Lockheed-Martin flyfabrikkerne indremmer, at den ‘nye’ C-130J Hercules til Royal Air
Force (RAF) er blevet alvorlig forsinket. Efter en tre maneders forsinkelse, kom den forste
C-130J pa vingerne i april maned 1996. Forsinkelsen skyldtes problemer med de .
flydende krystaller i skaermene i cockpittet, men det var ikke det vaerste. En uventet
stall-karakteristik, som blev opdaget af RAF testbeszetning, har forsinket godkendel-
sen af flyet med flere maneder. Et andet knap sa alvorligt problem som blev afslgret
under preveflyvningerne var, at opretholde olietrykket under negative G-pavirkninger. =
Problemerne har alt i alt betydet, at leveringen til RAF, som skulle have fundet sted i
november sidste ar er udsat i ca. et ar. Nu forhandles der si& mellem det engelske
forsvarsministerium og Lockheed-Martin om kompensation for forsinkelsen.
Totalt har Lockheed-Martin bestilling pa 70 C-130-J Hercules fly. 25 til RAF, 21 til USAF,
12 til Royal Australian Air Force (RAAF). Hertil kommer 20 optioner fordelt med 12 til RAAF
og otte til Royal New Zealand Air Force (RNZAF).

F-16 med drejelig udstodning

I nr. 4/96 omtalte vi den russiske Sukhoi SU-37, som med sin drejelige udstedning
(Vectored thrust (VT)) gav alverdens konstrukterer af jagerfly dybe rynker i panden.
VT gjorde SU-37 sa manevredygtig under forskellige flyveforhold, at den ville kunne

udmanevrere de allerfleste jagerfly i verden. Det matte man gore noget ved.
Det har flyfarikken Lockheed-Martin nu gjort. Den forste F-16 udstyret med en
TR Pratt&Whitney F-100-PW-229 motor gennemferte sin forste proveflyvning den 28.

o8 Maj i ar, det skete pa Lockheed-Martin's flyveplads ved Fort Worth, Texas, USA.
Den 25 minutter lange testflyvning i en F-16, bensevnt VISTA/F-16, simulator testfly
med variabel stabilitet under flyvning . Flyet har staet pa Fort Worth siden sidste &r i juli,
hvor det er blevet modificeret for at skaffe plads til den nye motor. Flyet, en toszedet F-16D,
er nu i stand til at udnytte den drejelige udstedning op til 95%. Man venter nu kun pa at
skaffe pengene til udvikling af den software der skal kontrollere dysen og installation af
dysen.

Totalforsvarsudstilling
‘Action 98’

For dem der langtidsplanleegger kan vi fortzlle, at naeste ars totalforsvars- h
udstilling ‘Action "98' finder sted i Herninghallerne i dagene 15. - 17. juli 1998.1 Y/ /<0G~

1995 blev en lignende udstilling besagt af mere end 25.000 interesserede. ‘Action \ h
‘98’ omfatter alle fire forsvarskomponenter. Det er erfaringen, at udstillingen mest
er for maend mellem to og 90 &r. Der bliver mulighed for, at veere ‘soldat i 20 minutter’,

‘Brandmand i lige sa lang tid’ og mange andre speendende ting. Szet derfor kryds i
kalenderen allerede nu.
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BAGSIDEBILLEDE:

Vi er pa Flyvevabnets arlige overlevelsesovelse for piloter og be-
satningsmedlemmer. Da evelsen foregir over vand har den [ael
det sldende navn BIKINI. @velsesdeltagerne har dog andet al
teenke pa en badeskenheder i den beklzedningsgenstand, der har
givet navn til evelsen. Her er det premieriajtnant og pilot | Eska-
drille 727, Flyvestation Skrydstrup, L. Strehle (LET) der lige har
GENs kommando, -Skzermen op. Nu er han klar Ul at udlere det
GEN kalder 'Fancy Footwork™ (fantasifuldt fodarbejde). For LET
gik det ‘efter bogen’, andre matte konstatere, al GENs udtryk
kunne blive virkelighed.
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Farvel - med blandede folelser

Det var ikke med udelt
begejstring at chefen for
Flyvertaktisk Kommando,
nu generallgjtnant, Lau-
rits Tophgj (TOP) sagde
farvel til sin stilling og
sine samarbejdspartnere i
flyvevéabnet, for at over-
tage stillingen som For-
svarschefens repreesen-
tant i NATOs Militesere Rad.
-Man har beskyldt mig for
meget, sagde han, -Men
aldrig for at veere diplo-
mat, og det er det jeg skal
veere i fremtiden.

Tekst og billeder seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Kontoret er negent og uden udsmyk-
ning. Der er omkring 100 trappetrin
op til jordoverfladen. Rundt om 1
Bunker 7, pa Finderup hede, syder
og koger det. Der er evelse i ICAOC1
(NATOs Forelgbige falles Luft-
operationscenter 1), alle deltager,
ogsa chefen, generalmajor Laurits
Tophej (TOP). Han er her i sit es som
operativ chef. Det her har noget med
fly og flyoperationer at gere. Det er
det arbejde han har elsket de sidste
32 ar. Her sker der noget. Her samar-
bejder han med mennesker, hvis
holdninger han kender, og til en vis
grad selv har veeret med til at forme.

Vi fandt ham i operationsrummet,
hjertet i ICAOC1 og trak ham for en
kort tid ind i det negne kontor, for at
stille ham nogle spergsmal pa falde-
rebet, inden handen 1. oktober skulle
forlade stillingerne som chef for
Flyvertaktisk Kommando (FTK) og
ICAOCI1.

Blandede folelser

-Er du glad for at skulle forlade FTK?
Efter en lang pause, og med et

skeaevt smil svarer TOP, -Det er med

blandede folelser. -Hvorfor?

-Fordi alle i flyvevadbnet har en
sikker fornemmelse af, hvad det over-
ordnede mal er, og arbejder for det.
Og nar man tzenker pa, hvordan man
har mishandlet personellet gennem
de sidste to strukturrationaliseringer,
er det nzesten ikke til at baere at se,
hvordan det stadig fungerer optimalt.

Eender alle

-Du har en seerlig omgangsform, du

synes at kende naesten alle i Flyve-

vabnet ved navn, hvordan det?
-Det er ikke helt rigtigt. Men Jeg

Dengang i
1995, general-
major og chef
Jor Flyvertalk:-
tisk Komman-
do, Laurits
Tophej (TOP) i
feerd med at
skrive i en af
de beger hans
allerhelst
skrev i, nemlig
Jlyets drifts-
Journal. Siden
forste oktober
har denne
aktivitet vaeret
et ksert minde.

har gjort tjene-
ste pa alle de
store flyvesta-
tioner, hvor
folk bliver i
mange ar. Sa,
hvis ikke kal-
ken er for ud-
bredt, sa skulle det veere muligt at
huske nogle af dem. Mange af dem
har jeg haft intensive oplevelser med.
Det kan veere enten i flyvemaessig
sammenhaeng, ved gennemfprelse af
gvelser eller et Abent Hus arrange-
ment, eller det kan vaere én, som har
haft en saerlig sygdom, som kredsen
teet omkring vedkommende har vee-
ret seerlig opmeerksom pa. En anden
grund kan veere, at man i flyvevabnet
arbejder sammen i sma teams, som
du farlov at veere en del af, hvilket gor
at man lzaerer folk bedre at kende.

Speendende opgaver

-Hvilken opgave har vaeret den mest
spzndende i din tid som chef for
FTK?
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-Det kan jeg neesten ikke svare pa.
Hver eneste dag i FTK er spsendende.
Hver dag har sine spzendende opga-
ver at tage fat pa. Det er nok nem-
mere at svare pa, hvad der er de
vaerste opgaver jeg har haft. Det er
strukturrationaliseringerne, de har
veeret speendende pa en ubehagelig
made.

Efter at have tsenkt lidt over, hvad
der var det mest spandende, siger
TOP, at det mest spsendende har
vaeret, nar der blev bevilget penge til
opdatering af storre systemer. Den
slags bevillinger far indflydelse pa
flyvevabnet i lang tid fremover. Han
naevner, at pengene til Mid-Life-
Update af F-16 flyene har virkning
mange ar frem. Det far ogsa indvirk-
ning pa den enkelte ansattes udvik-
ling og fremtidige karrieremuligheder.
I en anden del af flyvevAbnet har
udviklingen af HAWK systemet ind-
flydelse, bade operativt og for den
enkeltes fremtid. Modsat har det en
negativ indflydelse for personellet,
som da L/70 kanonluftforsvars-
systemet blev lagt i melpose. TOP
siger, -De dage, hvor det lykkes os at
fA beviiget penge til vores hgjst prio-
riterede projekter feler man, der var
en sejr vi kan arbejde videre med i
mange ar.

Nye tider

-Hvordan oplevede du FTK's endring
fra at veere en ren operativ kom-
mando, til ogsa at skulle tage sig af
personeladministration, gkonomi og
meget andet?

-Jeg naede at opleve seks maneder
som stabschef i huset, for FTK blev
noget ganske andet. Pludselig skulle
vi tage os af ekonomi, logistik,
personeladministration og meget
andet. Vi fik nogle ekstra normer til
at lese opgaven. Bare ikke svarende
til det, der tidligere var brugt andre
steder. Da oberst Lynge Pedersen gik

i gang med at oprette de nye tjenester
1 FTK, var der mange der sagde, -Det
gar aldrig! Det var med en vis stolt-
hed jeg noterede mig, at vi klarede
opgaven, og maske endda leste den
bedre, end det var sket tidligere. Jeg
ma sa sige. at det havde store om-
kostninger for flere enkeltpersoner.
Om personelforvaltningen siger
TOP, at de klager fra flyvevibnets
tjenestesteder, som man tidligere rat
sendte videre til Forsvarskomman-
doen og Forsvarsministeriet, dem
behandler man i dag selv. -Alt er
vores skyld! Og vi er ansvarlige for
vort eget omrade, og det omrade i
Forsvarskommandoregi som vi har
indflydelse pa. Derfor er der ikke
mange klager at sende videre.

Politik

-Hvordan er det at veere chef for et
omrade, som styres ud fra politiske
opfattelser?

-Flyvevabnet styres ikke af politi-
kerne. De szetter rammerne, men
indholdet, det er vi selv ansvarlige
for. Det er meget fA omrader, hvor

man kan sige, at her er politisk ind-
blanding. Vi far nogle rammer, nogle
styrkestrukturer og nogle overord-
nede mal.

Her blev interviewet afbrudt af
hgjtalersystemet, der indkaldte til
chefmpde om to minutter. TOP matte
forlade kontoret for at lede medet. Fa
minutter senere var han tilbage og
tog traden om politik i forhold til
militzer ledelse op igen, og fortsatte,
-sterrelsen af flyvevabnet bliver, som
sagt, fastsat af Forsvarskommandoen
og politikerne. Det kan ske, at der
kommer opgaver, hvor vi skal zendre
prioriteringen, hvor vi kan fa at vide,
at nu er det vigtigere at prioritere
indsatsen i Bosnien, eller RRF, Rapid
Reaction Force. | den situation skif-
ter vi vaegten fra det ene ben til det
andet, men indholdet har vi stadig
selv ansvaret for.

TOP understreger, at med hensyn
til at udforme de overordnede mal,
har FTK ingen indflydelse pa udvik-
lingen. -Nar forsvarsforliget laves, sa
kan vi komme med inputs, hefligt.
Nar forsvarsforliget er indgaet, sa
fastseetter vi produktionsmalene

imidlertid.

Udsat pa ubestemt tid

I sidste nummer af FLYnyt meddelte redaktionen, at man havde besluttet,
at det fra 1. januar 1998 ville blive muligt at tegne abonnement pa bladet.
Neermere overvejelser af administrativ karakter har imidlertid gjort, at
iveerkszeettelse af beslutningen ma udszettes pa ubestemt tid.

Udsendelsen af bladet seks gange om aret i stedet for fire fastholdes

Redaktionen
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sammen med Forsvarskommandoen.
Nar de er fastsat, Derefter forleber
arets aktiviteter uden indblanding.

Fremtiden

-Hvad er det for et flyvevdben du
afleverer til din efterfolger, som chef
for FTK.

-Det er sadan i flyvevabnet, at
beslutningerne treeffes i samarbejde
mellem FTK og Flyvemateriel-
kommandoen (FMK). Alle problemer
loses i feellesskab. Hvis vi ikke kan
finde ud af det. sa ved vi, hvem der
kan. Derfor kan vi finde ud af det.

Top siger. at det flyvevidben han
efterlader lever op til den policy, som
han og chefen for FMK sammen fast-
lagde, nemlig, at man ikke ville have
enheder, der ikke fungerede. Det har
betydet, at der gang pa gang har
mattet prioriteres. Disse prioriterin-
ger er sket i samarbejde med FMK og
med personelorganisationerne med
det resultat, at de enheder der eksi-
sterer, ogsa fungerer fuldt pa hejde
med vore NATO partnere. Det viser
sig blandt andet ved, at man bestar
de taktiske evalueringer. TOP frem-
heever her blandt andet at Eskadrille
543 fik et 'Excellent’ ved den taktiske
evaluering i Tyskland. Til gengeeld
bad han intervieweren om, ikke at
bede om en kommentar til flyvevab-
nets storrelse. Hvorefter han sagde, -
jeg kunne godt unde det danske folk
et sterre flyvevaben. Bade pa grund
af de opgaver vi star overfor i dag, og
af hensyn til opgaver vi ikke kender.
Den dag der pludselig er en opgave til
os, da kan flyvevabnet ikke opbygges
pa et gjeblik. Den slags er en lang og
hard proces, men det er ikke os der
bestemmer, det er politikerne. Vi skal
fylde rammerne ud, og serge for ikke
at miste humeret. Flyvevabnet har
dog stadig en basis, hvorfra vi kan
lese langt de fleste af de opgaver vi

Flytteri
-Hvor mange gange har du og din
familie flyttet i din karriere?

-Det er 21. gang vi flytter. Hver
gang en af mine medarbejdere brok-
ker sig over flytningerne, siger jeg til
dern, -Du skal glzede dig over, at du
far ryddet op, og du far bekrzeftet det
gamle ordsprog,

-Det vigtigste her i livet er dansk
stil og hurtig omkleedning. Mestrer
du de to ting, sa kan du klare hvad
som helst. Sa det har veeret god trae-
ning, og det gar kun, hvis du er gift
med en ‘ferkrigsmodel’. Hvisikke min
kone havde syntes at det var spzen-
dende, sa kunne det have knebet
lidt. Hun har veeret forsvarets bedste
ulpnnede medarbejder i de sidste 32
ar. Else Tophgj er i flyvevabnet kendt
for at veere den, der har serget for, at
hjemmet altid har veeret abent. I de
seks et halvt &r TOP har gjort tjeneste
i FTK, har hjemmet pa Grove Hede-
gard veeret samlingsstedet for
‘Pendlerklubben’, bestaende af per-
sonel der i kortere eller lzengere tid
har gjort tjeneste og ikke var flyttet til
omréadet. -Vi har haft et &bent hjem,
siger TOP, hvor det har vaeret svaert
at kende forskel pa, hvad der har
vaeret tjenstligt og hvad der har veeret
privat. Han leegger ikke skjul pa, at
den form for omgang med personellet
har vaeret med til at lase mange pro-
blemer af tjenstlig art.

Diplomat

-Glaeder du dig til at skulle veere
diplomat. hvad man ma betragte stil-
lingen som Militzer RAdgiver som?
-Jeg er bezeret over, at man betror
mig stillingen. Men det var ikke en
opgave jegimin vildeste fantasi havde
forestillet mig, at jeg skulle beskaef-
tige mig med. Jeg har maske lidt
sveert ved at forestille mig selv som
diplomat. -Jeg er blevet skaeldt ud for

flyvevabnet, men diplomat, det er vel
det eneste jeg aldrig er blevet skaeldt
ud for at veere. TOP siger videre, at
kan man leere at flyve og admini-
strere et flyvevaben. kan han ogsa
lzere at lose opgaven som militaer
radgiver. Jeg vil gore mit bedste for at
gavne dansk forsvar i NATOs Mili-
teere Rad | Bruxelles.

-Hvad omfatter arbejdet som Mili-
teer Radgiver?

-Militzerkomiteen er, selv om ikke
alle vil indremme det, NATOs hegjeste
militeere myndighed. Militeerkomi-
teen indstiller pa landenes vegne for-
skellige oplaeg til NATO RAdet, som
bestar af landenes stats-, forsvars-
og udenrigsministre, eller landenes
ambassaderer. Vi taler her om NA-
TOs hejeste myndighed, som vi er det
vigtigste radgivningsorgan for. Der-
for er det en fascinerede opgave. Det
eneste der bekymrer TOF i forhold til
den nye opgave er, at der ikke er ret
mange mennesker involveret. Der er
heller intet udstyr. Han ved, at han
ikke leengere kan ga ud at se resulta-
teme af de beslutninger han har
truffet. Han kan heller ikke mere ga
ud og tage en T-17 for at flyve til den
dags destination. -Det er alt sammen
konkret, siger han, -I fremtiden bli-
ver min verden syntetisk, hvor jeg ma
leese mig til, hvad der sker, Derer tale
om en regulaer stabsstilling, hvor jeg
repreesenterer Forsvarschefen, og
hvor jeg skal fremme danske syns-
punkter i Militzerkomiteen.

En anden del af opgaven er at veere
dansk repreesentant i WEU, Vest-
unionen, hvor Danmark har status
som observater, men med taleret.
-Og der lyttes til danske synspunk-
ter, siger TOP.

TOPslutter interviewet med at sige,
-selviplgelig gleeder jeg mig til mit nye
job, en lang pause, efterfulgt af et
lavmeelt, -men jeg kommertil at savne
det her.

kan forestille os. stort set hvad-som-helst i min tid i Qa
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Flyvertaktisk Kommando

Beslutsom og staedig

Dobbelt chefskifte er ikke
hverdag i forsvaret. Pa
flyvevabnets 47 ars fod-
selsdag skiftede biade
Flyvertaktisk Kommando
og det feelles Luftopera-
tionscenter (ICAOC1) i
Finderup chef ved en pa-
rade pa Flyvestation Ka-
rup.

Tekst, seniorsergent

N.M. Schaiffel-Nielsen

Foto, Flyverspecialist K. Zacho,
Fototjenesten, Flyvestation
Karup.

I sin tale til den afgaende chef for
Flyvertaktisk Kommando (FTK), ge-
nerallgjtnant Laurits Tophgj (TOP)
sagde chefen for Forsvarsstaben, ge-
nerallgjtnant O.H.-G. Hoff blandt
andet, -generallgjtnant Tophgj har i
hele sin karriere i flyvevabnet haft en
negleposition. Ikke mindst i de sidste
syv ar, som henholdsvis stabschef i,
og chef for FTK. Han navnede her de
mange justeringer omfattende ud-
fasningen af Draken-systemet, zn-
dringen 1 status for Flyvestationerme
Tirstrup og Vandel, implementerin-
gen afl reaktionseskadrillerne og
mange andre omstruktureringer, som
TOP havde gennemfert. Han under-
stregede, at det ikke altid havde vae-
ret let at sidde pa den anden side af
forhandlingsbordet nar generallajt-
nanten med sin senderjyske beslut-
somhed og tilsvarende stadighed
fremforte sit flyvevabens krav. Han
understregede, at TOP samtidig var
en loyal samarbejdspartner, med en
forfriskende humor.

Generallgjtnant Hoff sagde til slut,
-jeg er glad for og beeeret over, pa
Forsvarschefens vegne, at takke ge-
nerallgjtnanten for hans indsats, og
gratulere ham med udnaevnelsen og
ansaettelsen som Forsvarschefens
militezere repraesentant i Militeer-
komiteen ved NATO hovedkvarteret.
Endvidere er jeg glad for og stolt af,
pa Forsvarschefens vegne, at kunne
meddele, at Hendes Majestzet Dron-
ningen i dag har udneevnt general-
lgjtnanten som Kommander at 1.
grad af Dannebrogsordenen.

Efter at have dekoreret TOP med
kommanderkorsets bryststjerne, be-
ordrede han ham til at treede tilbage
som chef for FTK.

Ny chef

Herefter beordrede generallgjtnant
0.G.-H. Hoff generalmajor Kurt Ebbe
Rosgaard i stillingen som chef for
FTK. Han lod ingen i tvivl om, at

udneevnelsen af en officer uden pilot-
uddannelse til chef for FTK, havde
givet anledning til store overvejelser.
-Men ved at bruge den viden der
ligger i staben, er det min overbevis-
ning, at generalmajor Rosgaard vil
lese opgaven pa glimrende made,
sagde Hoff. Han understregede, at
Flyvevabnet stod overfor store udfor-
dringer, ikke mindst med at stabili-
sere situationen pa pilotomradet. Han
tilsagde Forsvarschefens stette til
lesning af ogsa denne opgave.

Chef ICAOC1

Commander (chef) BALTAP, Vicead-
miral K.E.J. Borck takkede general-
lgjtnant Laurits Tophej for hans ind-
sats som Commander for ICAOCI1.
Han rettede ogsa en tak til fru Else
Tophej, som han understregede
havde vzeret sin mand en stor stette
i hans arbejde bade som chef FTK og
chef ICAOCI.

Chefen for
Forsvarstaben,
generallgjtnant
O.H.-G. Hoff
dekorerer gene-
rallgjtnant
Laurits Tophagj,
Forsvarschefens
militzere reprae-
sentant i Militaer-
komiteen i
NATOs hoved-
kvarter i Bruxel-
les, med bryst-
stjernen til
Dannebrogs-
ordenens Kom-
manderikors af 1.
grad.
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Herefter indsatte han generalma-
jor K.E. Rosgaard i stillingen som
chef ICAOC1.

Generalmajor Kurt Ebbe Rosgaard
sagde i sin tiltreedelsestale blandt
andet, -det er med stor gleede jegi dag
taler til jer som chef for FTK og
ICAOCI1. Han lovede at gore sit bed-
ste for at leve op til stillingen med de
to hatte, som deekker bade den natio-
nale kommando og NATO. Han pe-
gede pd den omskiftelige verden vi
lever i, og inviterede alle til at deltage
i et abent og konstruktivt samar-
bejde, om at lese opgaverne til gavn
for det danske flyvevaben og NATO.
Han sluttede med at sige, -vi ses i
morgen - I arbejdstajet.

Dansk stil

Ved den efterfelgende reception i Of-
filcersmessen pa Flyvestation Karup,
talte vi med den svenske militzeratta-
che, brigadegeneral Kaj Nielsen. Han
sagde blandt andet, -det er altid dej-
ligt at overveere den slags parader i
Danmark. Det ma veere noget spe-
cielt dansk, fortsatte han, -For plud-
selig midt i den officielle tale, bliver
der plads til disse varmende person-
lige bemzerkninger. Det har jeg ikke
oplevet andre steder.

Plads til personlige bemeerkninger
blev der ogsa, da neesthommande-
rendeved ICAOC]1, generalmajor Frie-
derich Busch, i sin tale sagde farvel
til TOP, og takkede for et godt samar-
bejde. Ogsa han havde anerkendende
ord til fru Else Tophej, og en stor
buket blomster. Teknisk Chef ved
Flyvematerielkommandoen (FMK),
Henrik Hornhaver, p4 Chefen for
FMK's vegne, takkede TOP for et godt
samarbejde, og sluttede med at over-
reekkke ham FMK's afskedsgave, en
‘vejrhane’. Vindflgjen blev udgjort af
en Gulfstream GIII. Retningen nord
blev vist med silhuetten af en F-104,
Flyvestation Aalborg. Syd af en F-16,
Flyvestation Skrydstrup, vest af en
F-35 Draken, Flyvestation Karup og
ost af en C-47 Dakota, Flyvestation

Veerlose.
Q
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Chefskifter

Ved en parade den 1. oktober
blev oberst J. F. Autzen, af
daveerende chef for Flyvertaktisk
Kommando, generalmajor L.
Tophgj, indsat i stillingen som
stabschef ved Flyvertaictisk
Kommando. Obersten var indtil
udgangen af september chef for
Flyvestation Slaydstrup.

(Foto: Fototjenesten, Flyvestation
Karup).

Ved en parade pd Flyvestation
Slaydstrup den 30. september
blev oberst A. R. Pedersen (RIP),
af davaerende chef for Flyver-
taktisk Kommando, generalmajor
L. Tophgj, indsat i stillingen som
chef for Flyvestation Skrydstrup.
Obersten var indtil samme dag
chef for Operationsafdelingen pda
Flyvestation Alborg.

(Foto: Oversergent Jan Keer,
Fototjenesten, Flyvestation
Skrydstrup).

Den nye chef for Flyvevédbnets
Operationsstetteskole, oberst-
lgjtnant Erik Balle.

I en regnbyge, der gik over i hagl,
blev han af chefen for Flyver-
taktisk Kommando indsat i
stillingen, hvad hans uniform
bzerer tydeligt praeg af.

(Foto s-n)




Flyvertaktisk Kommando

Bittersod

Nar Flyvertaktisk Kom-
mando siger farvel til sin
chef sker det med humor,
iblandet en bitterseod al-
vor. Nyudnsevnt general-
lojtnant og Forsvarschef-
ens repreesentant i NATOs
Militeere Réd, Laurits Top-
hgj, fik sagt farvel til sin
kommando med stil og
humer.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

-Narman er glad for det man laver, s&
bliver greensen mellem arbejde og
fritid flydende! Citerede den aftraed-
ende Stabschef ved Flyvertaktisk
Kommando (FTK), generalmajor Kurt
Ebbe Rosgaard, forfatteren Peter Heeg
for at have sagt. Ingen i FTK er i tvivl
om, at den nu tidligere Stabschef , og
fremtidige chef for FTK har gjort Pe-
ter Hoegs opfattelse til sin. Han tak-
kede sit personel for to et halvt ars
godt samarbejde og sagde, -jeg er i
dag bade trist og glad. Trist, fordi jeg
skal forlade jobbet med den relativ
nzere kontakt til jer - hvis jeg ellers i
mit nye job kan holde mig fra det.
Glad, fordi jeg trods alt vil vzere teet
pa jer nogle ar endnu, fordi jeg har
faet stillingen som chef for FTK, og
selvfplgelig fordi jeg har naet det mal,
jeg har sat mig. Ingen nar de hgjeste
stillinger uden gode medarbejderes
indsats og stette.

Bedste job

-Naestefter at veere eskadrillechef, er
jobbet som chef for Flyvertaktisk
Kommando (FTK), det bedste job i

afsked

flyvevabnet, sagde generallgjtnant
Laurits Tophej (TOP) til sine, som
han altid har yndet at kalde dem,
‘svende’ og ‘svendinder’, opstillet til
afskedsparade foran Bunker 1137,
FTKs hjemsted pa Flyvestation Ka-
rup.

Som en af sine sidste officielle
handlinger i stillingen, kaldte han
seniorsergent F. O. Hansen frem foran
geleddet, for at overraekke ham Dron-
ningens fortjensttegn i selv. TOPs
ord til Hansen var felgende, -du har
altid vaeret en stabiliserende faktor i
FTKs hverdag. Du har vogtet nidkzert
over dine koretgjer. Du har uddelt
skideballer til hej og lav, hvis de
afleverede en snavset bil. Nir du om
fa maneder forlader FTK, vil stedet
ikke mere vaere det samme. Jeg ved
ogsa, at du i dag vil afsta fra at blive
kert hjem i Mercedes. Efter overraek-
kelsen afudmezerkelsen fortsatte TOP,
-Hansen overvejer nu, om han allige-
vel skal lade sig kere hjem i Mercedes.

Her overaekker den
nye chef for Fiyver-
taktisk Kommando,
generalmajor K. E.
Rosgaard, den
afgaende chef, og
Forsvarschefens
militzerradgiver ved
I NATOs hovedkvarter
i Bruxelles, Laurits
@ Tophoj (TOP), et
‘saereksemplar’ af
generallgjtnantens
‘kkzephest’, det nye
uniformsreglement
| for flyvevabnet.

Velkommen til Rosgaard

Til FTKs nye chef, generalmajor K. E.
Rosgaard sagde TOP, at han ville faje
en ny dimension, men ikke kedelig
dimension til organisationen. -Du vil
blive udsat for den samme mobning,
som jeg. Du har altid veeret god til at
lytte, og jeg vil savne samarbejdet
med dig. Du har fortjent flyvevibnets
bedste job. Tak for en god tid.

Han bad oberst J. F. Autzen (FRI)
velkommen som ny stabschef i FTK.
Til paraden sagde han, -preesenta-
tion er egentlig ikke nedvendig. FRI
er godt kendt her i huset. Han har en
bred operativ baggrund og kender
husets vilkar. Han bad FRI viderefere
de gode traditioner og passe godt pa
‘holdet’ i Bunker 1137.

FRI takkede for modtagelsen. Han
sagde, at han var glad for at vende
tilbage som ‘sjakbajs’ for en udvalgt
skare, som han sagde, -preeget af
humer og flid. Han gleedede sig til at
arbejde i en tilgeengelig organisa-
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Med overraekkelsen af saerudgaven af det nye uniformsreglement, demonstrerede, th.,
oversergent ved @konomisektionen, Michael T. Hejris, hvorledes en italiener hilser. TOP
Sfulg'= opmeerksom med i instruktionen, og forsamlingen morede sig kosteligt.

tion, hvor han maske ville indfere
forandringer. -Forudsat, at det kan
betale sig, fejede han til.

Speg, speg skeemt og alvor

Med et glimt i alle gjne, blev TOP ved
den efterfolgende morgenkaffe solidt
og grundigt, men med skyldig re-
spekt, mobbet ud af FTK.

Alle har vidst, at uniforms-
reglementet har veeret en af TOPS
keepheste. Det kunne ikke undgas,
at han fik en 'szerudgave’ af regle-
mentet, indbundet i guld, og med et
seerligt kapitel 16, der kun geelder for
TOP. Det kan man si laegge i, hvad
man vil.

Rosgaard holdt en flot tale til sin
gamle chef. I den indgik, uveegerligt,
et sketch om, reglementeret unifor-
mering. Ind pa scenen tradte FTKs
uofficielle spasmager, oversergent i
@konomisektionen, Michael T. Hej-
ris. Ifert bl uniformsjakke, knappet
skaevt. Kampuniformsbukser, sorte
skoogenudefinerbar baret. Rosgaard
forklarede, at denne uniformering
kunne anvendes, nar TOP i sit frem-
tidige diplomatiske job skulle omgas
spaniere, italienere og franskmeaend.
I den reekkefolge demonstrerede Hoj-
ris, hvorledes baretten skulle anbrin-
ges pa hovedet. Forsamlingen var
ved at knaekke over af grin. TOP
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fulgte, med leftede gjenbryn, opmeerk-
somt med i opvisningen. FTKs
personels gave til TOP var en have-
beenk med inskription i ryglaenet.

TOP har en vane med at lave
limericks om sa at sige alt, her er et
uddrag af det limerick, som Rosgaard
og staben mente TOP burde have
med pa vejen.

Du ofte har henvendlt dig til staben pa
limerick og per vers.

Sa vi vil som saedvanlig tilstraebe ticke
at komme generalen pa tvaers.
Derfor vil Staben - ogsa i dag - dig pa
dette omrade folge,

nu, hvor du rider pa den sidste
afskedsbolge.

Vi folger dig pa denne dag,

hvor du lsegger magtens tinde dig
bag.

Vi forstar du er ked,

Jor nu kun at skulle vaere chef for en
seltions enhed.

Vi siger dig tak for din dbne, menne-
skelige frie facon,

Jfor til tider ogsd en utraditionel jar-
gon,

som trods mange sager, kriser og dg
at skulle beere,

har gjort Staben i FTK til et speen-
dende sted at vaere

15 vers igennem matte TOP here pa
sma og store ‘hip’, til den made han
havde veeret chef pa, { 13. vers kom
det mange havde ventet pa, laes med:

Nu tro‘'ed du sagen var overstaet.
Nezeh - Staben har mere inden du er
gaet.

Til hjeelp for DAMIREPS officielle en-
gagement, vi vil gerne overreekke dig
dette specielt dedikerede - din baby -
det danske flyvevabens uniforms-
reglement.

Som allerede naevnt, havde overser-
gent Hejris ‘under kommando® af ge-
neralmajor K. E. Rosgaard demon-
streret indholdet af det szerlige kapi-
tel i det guldindbundne uniforms-
reglement for flyvevabnet.

TOP takkede alle for gaven og de
peene ord, og sagde sa, -efter alle de
rosende ord, har jeg nu besluttet mig
for at blivel Men det lader sig ikke
gore.

Han var hermed pa vej mod efter-
middagens parade, som endelig fri-
gjorde ham fra tjenesten som Chef for
Flyvertaktisk Kommando og indirze-
den i den nye tjeneste ved NATO
hovedkvarteret i Bruxelles som Dansk
Militeerrepraesentant ved Militaer-

komiteen [(DAMIREP). 2




Flyvevabnets Jubilseumsfond

Heeder for god indsats

Tekst og billede seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Hvert &r den 1. oktober fejrer Flyver-
taktisk Kommando (FTK) flyvevab-
nets fedselsdag med en parade foran
Bunker 1137. I ar blev paraden ogsa
stedet, hvor temrermester Erling
Hedegaard Serensen, Slagelse, og fly-
mekaniker Kristian Olesen Jargen-
sen, Billund blev kaldt frem foran
paraden.

De to var, under deekke af nogen-
lunde sandsynlige historier, blevet
‘lokket’ med til FTK, hvor de overvae-
rede paraden sammen med gaesterne.
Da den aftreedende chef for FTK,
generallgjtnant Laurits Tophej (TOP)
afbred sin tale og bad de to geester,
der ikke vidste, hvorfor de var der,

traede frem, kunne et forundringens
blik spores i begges ajne.

Vanskelig opgave

TOP sagde til E. H. Serensen, -Flyve-
vabnets Jubilzeumsfond har beslut-
tet at tildele dig en legatportion som
anerkendelse af en péaskennelses-
veerdig indsats for flyvevabnet. Fon-
den finder, at du i en vanskelig pe-
riode, gennem sikring af udgivelsen
al Flyvevdbnets Soldaterforenings
blad Propel, har medvirket til at pro-
filere flyvevabnet i den danske be-
folkning.

Samlende person

Kristian Olesen Jergensen fik sin
legatportion som anerkendelse af det
store arbejde han har udfert som
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medstifter af, og mangearig formand
for, Danmarks Flyvehistorisk Sel-
skab, med hjemsted i Billund. TOP
sagde blandet andet, -fonden finder,
atdu har vaeret den samlende person
samt formidleren af et godt samar-
bejde mellem forskellige grupperin-
ger inden for flyvehistoriske aktivite-
ter. Denne formulering daekkede
blandt andet over de frivillige ar-
bejdsgrupper som K.O. Jergensen
har faet etableret, som beskeeftiger
sig med at istandszette og bevare
flyvevabnets udfasede fly, der udstil-
les pA Danmarks, for tiden desvaerre
lukkede, Flymuseum. Endvidere var
K.O. Jergensen den drivende kraft
bag udgivelsen af bladet Cockpit,

som er selskabets medlemsblad.
a

Fra overrzekkelsen
af Flyvevdbnets
Jubilzeumsfonds
legater. Fra v. den
aftreedende for-
mand for Jubilze-
umsfonden,
generallgjtnant
Laurits Tophaej
(TOP), flymeka-
niker Kristian
Olesen Jorgensen,
Billund, og temrer-
mester Erling
Hedegaard Seren-
sen, Slagelse.
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HAWK Afdeling Vest

Overvaeldende luftforsvar

Det virker overveeldende,
nérnorske, tyske, holland-
ske og danske luftforsvars-
enheder slar sig sammen i
et cluster.

Tekst og billede seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Vi ledte efter chefen for HAWK Afde-
ling Vest i SAMWOC'en | Oksbal-
lejren. SAMWOC stéar for Surface to
Air Missile Wing Operation Centre,
eller pa dansk Operationscentret for
operationer med jord-til-luft missi-
ler. Der er ikke noget at sige til, at
forkortelserne tages i brug - at det
ender med at veere sort tale for uden-
forstaende, det er en anden sag.
FLYnyts udsendte var glad for at
meade seniorsergent Ulf Hermansen,
som var Wing Administration Super-
visor, eller Leder af Administrations-
kontoret.

Vi fandt chefen for HAWK Vest,
oberstlgjtnant P. J. Larsen. Han
havde en travlt tid. Han havde kom-
mandoen over de fire landes jord-
baserede luftforsvarsenheder.

-Hvordan holder du styr pa sa
mange enheder, med sa forskellige
opgaver? spurgte vi.

-Det gar rigtig godt. siger P. J.
Larsen, jeg har mange gode hjael-
pere. Major Hoffmann, chef for Eska-
drille 574 tager sig af de tyske Roland
styrker og jeg har resten. P. J. Larsen
fortzeller videre, at der er gaet nzesten
et ars planleegning forud for evelsen.
-Vi har haft meder med hollzenderne
for at skabe forudszetning for, at alle
kablerne passede sammen inden vi
medtes til evelsen. For eksempel var
danske og hollandske teknikere en
tur nede ved Eskadrille 602, og i
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lebet af fire timer var problemerne
ryddet af vejen.

Kompliceret sag

Oberstlgjtnant P. J. Larsen forteeller,
at selv om det hollandske og danske
HAWK udstyr i princippet er ens, sa
er der nationale forskelle bade i tek-
nik og procedurer. -Heldigvis, siger
han, -har holleenderne et oversky-
dende radiokeedeudstyr, det ger, at
vi kan kere hele kommunikationen
over dette.

Kommunikationen fra de enkelte
eskadriller kommer ind til SAM-
WOC'en, som sa sender dem videre
til Centret for Luftoperationerne kal-
det ICAOC. -Vi starter op to timer fer
alle andre, for at sikre at eventuelle
fejl er afhjulpet inden svelsen gir i
gang, forklarer P. J. Larsen Han un-
derstreger, at evelsen ikke er ny for
nogen, faktisk har man kert disse
ovelser i 10 ar, hvorfor det meste
efterhanden er rutine.

Treene operatprerne
-Méalet med det hele er, fortsaetter

Chefen for HAWK Afdeling
Vest, oberstlgjtnant P. J.
Larsen, siger om sam-
arbejdet med blandt andet
hollzendermne, -Det kan jo
ende med, at vi en dag star
nede i Tyrkiet, eller et
andet sted, hvor vi mader
holleenderne. Den dag er
_Jeg sikker pd det er rart, at
vi har et feelles erfarings-
grundlag.

han, -at treene operatererne
til at reagere pa de rigtige fly,
under den intense flyvning
der eriomradet. Han under-
streger, at alt det der sker i Oksbel
ogsa kan efterlignes | en simulator. -
Alligevel er det sadan, siger han, -at
flyene herude ser lidt anderledes ud
pa scopet, end nar de genereres fra
en simulator. Omgivelserne betyder
ogsa noget, alt 1 alt er det at veere pa
stedet en psykologisk faktor, vi til-
lzzgger betydning | uddannelsen.

Nu er det ikke saledes, at operate-
rerne fra HAWK Afdeling Vest far lov
at seette sig pa hele evelsen. Efter en
uge ma de afgive pladserne til deres
kolleger fra Afdeling @st.

Begge holdene bliver overvaget og
evalueret af treenede folk. Ikke for at
kritisere, men for at optimere udbyt-
tet af pvelsen. Ogsa flyene bliver over-
vaget. Bagefter briefes bade pllot og
operatgrer pA HAWK systemet om
resultatet. Et forhold alle har ud-
bytte af.

Oberstlgjtnant P. J. Larsen er glad
for samarbejdet med sine NATO kol-
leger, han siger. -det kan jo ende
med, at vi en dag star nede i Tyrkiet,
eller et andet sted, hvor vi meder
hollzenderne. Den dag er jeg sikker
pa det er rart, at vi har et fzlles
erfaringsgrundlag. &
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Den nat Pizzaekspressen

korte

DFDS Roll-on-Roll-Off (RoRo) feerge Dana Cimbria sejlede det tunge materiel som
Eskadrillerne 730 og 543 skulle bruge under gvelsen DYNAMIC MIX til Manfredonia
i Syditalien. Nu manglede kun, at fa det flyttet fra kajen og ud til Flyvestation
Amendola. Det blev en hard aften og nat for forkommandoet.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Medens RoRo-feergen Dana Cimbria
sejlede op gennem Adriaterhavet fra
Grzkenland mod Manfredonias
havn, ligger en del af forkommandoet
og nyder livet pa stranden ved African
Beach, en nydelse de snart vil have
glemt. Om bord i Dana Cimbria erder
nemlig 1.8 km koretejer, der skal
kores til Flyvestation Amendola, som

ligger godt 25 km fra kajen. Endnu
ander alt fred og ro.

Klokken halv ni, denne solbeskin-
nede morgen. havde chefen for deta-
chementet. oberstlgjtnant Michael
Fleischer (FLE) ridset situationen op.
-Vi skal have hentet hele skidtet pa
havnen, og flytte det ud pa flyve-
stationen. Husk at stoppe for at kebe
et eller andet at spise, bred og vand.
eller hvad i nu kan fa fat i. -Nar hele
‘bumletoget’ karer, bliver der ikke tid
til den slags. Og der er slet ingen, der
stopper, bare for at kebe en Yankee

el e —— — —
e

Efter ordre, ventede chaufforemne roligt pa, at maegleren skulle blive feerdig
til at beordre Dana Cimbria til kaj, sa Guardia di Finanzia ville slippe dem

ind pa havneomradet. Det tog tre timer.
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Bar. Der fik han meget ret. -Alle er
klar klokken tre, og sa starter vi med
at kere. Der fik han ikke helt ret. Med
alle mente han ogsd kekkenperso-
nalet og ‘'Lirekassemanden’ (regn-
skabsfereren) og Deres udsendte,
men Dana Cimbria var mere end en
time forsinket.

Vi venter

Det er ofte nok fastslaet, at soldatens
ferste pligt er; at vente, og blive ved
med det. Holdet, der skulle kere for-
ste drabe i kolonnen, havnede ved
indkerslen til den to kilometer lange
havnemole, som endte i et kajanlaeg.
Porten ind til ‘det forjeettede land’ var
lukket. Guardia di Finanzia, toldvae-
senet, ville ikke have chauffererne
ind pa havneomradet. Premierlajt-
nant Jesper Hagild fra Eskadrille 543
gjorde ellers sit bedste, pa tre sprog,
for at fa dem igennem, men nej. Man
kunne i stedet forlyste sig med at
spise af de gode sager, man havde
kebt i supermarkedet. Ventetiden
blev fordrevet med at beundre/tale
nedszettende om de mange lastbiler,
der kerte ind for at hente det vigtigste
produkt, der importeres over hav-
nen, korn. Nogle lastbiler varen drem
i forkromet udgave, med luftaffjedret
fererhus, andre burde nok for leenge
siden have veeret skrottet. Manden,
der passede havneveegten, var en
oplevelse for sig. Hans bevagelser
var si langsomme, at det var pafal-
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dende. Der havde allerede veeret flere
oplevelser pA den bureaukratiske
front. FLE havde formanet alle, -vi
tager den slags med ophgjet ro. Vi
accepterer ventetider, man kommer
ingen steder med at rabe op. Alle
havde hert godt efter. Man tog den
med ro, og udtrykte sig beundrende
om tolderens uniform, den var flot,
og ikke mindst hans enorme skyder,
som han bar ved hoften. Efter den
oplevelse virker danske toldere noget
blodfattige.

Der var ogsa lejlighed til at studere
politiet. Efter sigende, findes der otte

slags politi i Italien. Ferst var der
Polizia Munizipale, det lokale kom-
munale politi, de kerte i biler af en vis
storrelse. Sa var der blot Polizia, de
kerte allesammen i sma og gamle
biler. S var der Carabinierierne, det
var en anden sag. De er fuldstaendig
ubestikkelige, og meget professio-
nelle, fik vi forklaret. [ lgbet af afte-
nen og natten steg forkommandoets
tillid til, og respekt for, Carabi-
nierierne til store hejder, de fik kolon-
nensdraberlodset ad landevejen med
stor ekspertise.

Dana Cimbria af
Eshjerg er ved at blive
‘landfast’ med Italien.
Ude ved siloen ventes
der talmodigt pa, at
keretajerne skal
begynde at rulle over

ramper.

Endelig

FLE og flyvestationens operations-
officer var en tur inde hos toldveaese-
net og skibsmaegleren. Det hjalp. Nu
gik der hul pa sagen. Chauffererne
fik lov at kere ud pa molen til kaj-
anlagget, Dana Cimbria kunne ses {
det flerne. Meget langsomt sejlede
skibet ind mod kajen, med en slaebe-
bad ved sin side, hvis assistance
skulle blive nadvendig. I stedet for at
leegge til langs med kajen, sa vendte
skibet boven direkte ud mod havet,
og landgangen blev saenket ned fra
hzekken. Det var en langsom og tid-

Solen star lavt. Stette-
benene til en trailer har
sat sig uhjeelpelig fast
pd landgangen. Den
kom fri, da den store
36 tons kran blev
spaendt foran.

FLY#; 4-1997
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krzevende mangvre, at fi det ret store
skib navigeret om i den nsevnte posi-
tion. Det skete ved hjzelp af skruerne
og ankeret, sidstnaevnte saenkes ned
pa bunden, for at holde skibet i posi-
tionen 90" ud fra kajen.

Helt op pa everste daek var skibet
fyldt med keretejer og missilaffyrings-
ramper (Launchers). Og pa everste
deek stod alt i den fri luft. Det havde
givet flere fra Eskadrille 543 urolige
stunder. Hvis derer nogeten launcher
ikke kan lide, er det saltvand. Der
blev talt en del om, hvor lzenge man
skulle vaske og terre, inden materiel-
let var brugbart. Det gik ikke helt sa
galt.

Medens nogle saledes bekymrede
sig, kunne andre bruge den sidste
ventetid pa at beundre Carabini-
eriernes uniformer. Havnepolitiet,
Porta Carabinieri, var rigt repraesen-
teret. I snehvide uniformer med ka-
sketter med svaj i, de var virkelig
flotte.

Med brag nummer tre eller fire
landede landgangsbroen for sidste
gang pa kajen. Denne gang kunne
man kere i land uden alt for heje
kanter. Og sa blev der kert folke-
vognsbusser, GD'ere, kraner, lastbi-
ler, saettevogne, VW Golfer og alt
hvad man kan dremme om pa hjul op
pa kajen. Et hold meget professio-
nelle chaufferer kerte keretgjerne ud
fra skibet, hvor andre tog over. Det
gik i en lang glidende bevaegelse. Det
var ikke til at kende de mennesker,
der for et par timer siden sad hen-
sleengt op ad muren hos Guardia di
Finanzia. En enkelt saettevogn satte
stottebenene solidt fast pA rampen
og nezegtede at flytte sig en tomme
mere. Det beted anvendelse af lidt
grovere metoder. En 36 tons kran
blev spaendt for det genstridige kare-
toj, og sa kom ogsa det i land.

FLE havde briefet om det at kare i
kolonne, to chaufferer i ferste og
sidste bil i ‘Draben’, og sa gar det
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Forste drdbe stedte ind i den bureaukratiske mur, hvor den holdt en lille
times tid. Det gav lejlighed til at fa et billede af to af de Carabinierier, der
med stor ekspertise sorgede for, at draberne kunne kere uhindret ad
landevejen til Amendola.

ellers derudad, sagde han, og det
med Carabinierierne for og bag.

Det kom til at tage meget lang tid
at komme forbi Guardia di Finanzia
med den ferste drabe. En meget grun-
dig embedsmand havde fundet den
rigtige bil, men med det forkerte vinge-
nummer, Den var hjemmefra blevet
erstattet af et koretej, der i sidste
@jeblik bred sammen. Den slags ta-
ger lang tid at forklare i Italien. Men
- efter ordre - tog alle det som en
oplevelse. Efter vagtskiftet ved 18-
tiden gik det noget nemmere. Den
nye vagthavende vinkede blot til
chauffererne, som vinkede igen.

En nat pi landevejen

Alle havde habet pa at kunne klare
missionen, medens det var lyst. Det
hab slukkedes, da den italienske sol
blodred sank under provinsen Puglias
horisont ved 19-tiden. Den forste
drabe var den eneste, der blev gene-
ret af at have den lavtstaende sol i
ojnene. Det var der imidlertid ingen
der tog sig af, man, og det vil sige alle,
arbejdede trpstigt videre. PA havnen
sled folkene med at frigere materiel-
let fra surringerne. Folkene nede pa
nederste vogndak dejede en del un-
dervarmen og dieselosen fra de mange
biler. Og pa landevejen blev der kert
til af et godt hjerte. Selv deta-
chementschefen matte have fat i rat-
tet. Han kerte chauffererne tilbage til
havnen i bus.

The noble art - den sedle kunst - at

kere i kolonne er ikke s ligetil, som
mange tror. Det var nemmest at kere
i kolonne med chauffererne fra Eska-
drille 543. Deres kolonner kom aldrig
til at virke som en harmonika pa
grund af svingende hastigheder hos
de enkelte chaufferer.

P4 en af turene tilbage til havnen
blev man vidne til et bryllup. Udenfor
S. Leonardo kirken, der 14 klos op ad
den firesporede landevej, var brude-
parret stillet op til fotografering. En
morsom afbrydelse i kerselsrutinen.

Dagen var ved at blive rigtig lang.
Maverne var begyndt at knurre en
smule. FLE beordredes regnskabs-
foreren fra Flyvestation Skrydstrup,
Niels Larsen ind i byen for at hente
noget spiseligt og noget at drikke.
Med to betjente foran, og en bagved,
indtog Larsen og kekkenmedhjzelper
Kirsten Nielsen fra Flyvestation Van-
del et Pizzaria i Manfredonia. Tyve
pizzaer blev bagt og skaret ud i tred-
jedele, sammen med en cola blev de
derefter delt ud til de taknemmelige
modtagere, hvis mavers knurren her-
efter deempedes en smule. Klokken
var nu over midnat. Der gik endnu
neesten fire timer inden de sidste
kom tilbage til lejren pa African Beach,
og kunne ga i seng med en meget god
samvittighed. Alle biler var bag hegn,
og der var ikke sket uheld.
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Flyene kom - og med dem

regnen

Forkommandoet havde kun oplevet Syditalien i strilende solskin og med op til 32°
C i skyggen. Landskabet var tort, og det stovede kraftigt i detachementets omrade
pé Flyvestation Amendola. Da F-16 flyene ankom var det halvskyet. Da hoved-
styrken ankom, kom ogsé regnen. Den dag var der flere, der onskede, at kleinbusser

var udstyret med ror.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Sendag aften var der en haloring
(regnbue) omkring solen. Med en for-
tid i Flyvevejrtjenesten mente forfat-
teren at vide, at det beted regnvejr pa
vej. Mandag morgen var ‘isnende’
kold, ca. 18 C, det var som om en
koldfront var passeret. Der var mange
skyer pa himlen. I lebet af dagen steg
temperaturen, og der gik hul i sky-
emne, darligt vejr var sikkert kun
udtryk for en forbigaende pessi-
misme. Det hele var snart glemt, og
klokken 13 ville de ferste seks F-16
fly lande. Sa var man lidt mere en
flyvende militaer enhed.

Ting ta'r tid

De kom nu ikke klokken 13. Faktisk
blev klokken 1450 inden det forste
fly rerte banen. Der var nogle stykker
der syntes, at en F-16 ligner en rigtig
jager, nar den kommer ind og lander
med hejt loftet nzese. [talienerne kom-
menterede kraftigt flyets stejle vinkel
under sidste del af indflyvningen og
aflobet.

Men hvad var nu det? Der var kun
fem fly i den forste Flight. Omgaende
begyndte spekulationerne at rulle,
-hvor er han henne? | Eskadrillens
Operationscenter (SOC) vidste man,

FLY,; 1100

Klokken er lidt over 15 og de sidste seks F-16 ruller ind pa Flightlinen efter
2:25 timers begivenhedslos flyvning. Vi spurgte en af piloterne, -Har du haft
en god tw? Svar, Ja, men kedelig. Feergeflyvning er dbenbart ikke jager-
piloters kop te.

at flyets efterbreender ikke ville teende
under starten. Derfor aborterede pi-
loten starten, og kerte tilbage til eska-
drillen, for at fa et nyt fly. Det ville
ikke have taget lang tid, hvis ikke det
var fordi han havde en bagagetank
heengende under flyet med den ‘syge’
efterbreender. Sa hurtigt det forsvar-
ligt lod sig gere, skiftede tekmikemne
tanken over, og afsted det gik mod
Italien.

Ude pa Flightlinen foran SOC'en,
var teknikerne klar til at vinke flyene
ind. Efter at Flight nr. to med seks fly,
og den forsinkede var landet, og kart
ind pa Linen, var det et flot syn at se

12 F-16 pa rad, og i lige reekke. -Det
tror da pokker, de stod lige, sagde
seniorsergent John Vergo, -der var et
kryds, hvornsesehjulet skulle stoppe.
Linefolkene ville abenbart ikke give
veerterne mulighed for at komme med
kommentarer om, at man ikke kunne
Line sine fly op.
Det blzeste mere og mere op.

Tunge skyer

Neeste morgen skulle hovedstyrken
hentes i Bari Lufthavn, omkring 100
km lzengere sydpa. Leenge havde der
veeret tvivl om, hvor flyet skulle lan-
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over, hvor hans bagage mon var. -
Den har forkommandoet med i con-
tainerne pa de to lastbiler. -Og hvor
ervore deployeringskasser? -Jo, dem
har forkommandoet bragt ud pa de

enkeltes veerelser. Man var rimelig
imponeret af den service forkom-

mandoet her havde udvist.

Hvem flgj hvilket fly til Italien?

Halenummer Pilot- Grad Navn Call sign Flyvetid

navn
ET-615 DIN | PL H. Kolding Danish Air Force 3474 2:30
E-605 S@R Aborterede starten pa grund af

problemer med A/B

E-197 MIR | PL C. C. Rasmussen 5
E-598 HOD | KN | J. Herod » 2:25
ET-208 SAL | PL L. C. Madsen & 2:30
E-007 SOL | KN | O. Jepsen - 5
E-603 AMI | KN | M. Aa. Friis Danish Air Force 3475 -
E-602 MAR | KN | L.S. Kjoller . .
E-016 RUN | PL J. A. Raahauge - -
E-181 LYM | PL M. Lysemose - -
ET-022 GRE | PL S. H. Lorentzen - =
E-182 GET | MJ G. T. Bredsgaard = =
E-008 S@R | KN S. Sgrensen Danish Air Force 3277 2:25

Med denne liste, som vi har lant hos Duty Ops, mener vi at have tilfredsstillet
kendernes trang til 1 detaljer at vide, hvordan denne del af gvelse DYNAMIC

MIX forlgb.
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Nye fly

Euro-
fighter
afproves
i shelter

Af seniorsergent N. M. Schaiffel-
Nielsen

Som endel af detlobende testprogram
pa Eurofighter 2000, var DA4
(udviklingsfly nr. 4) i september flgjet
til Flyvestation Leeming for at blive
testet i shelter.

Testene blev udfert af British
Aerospace med assistance fra Rolls-
Royce motorfabrikken og folk fra RAF
Sundhedsinstitut (RAF Institute of
Health).

Malet var at vurdere hvorvidt
Eurofighter 2000 kan passes ind, i,
og kan operere fra, eskadrillernes
eksisterende bygningsfaciliteter. Te-
stene omfattede kersel med motoren
i shelter, for at skaffe sig viden om
stej og vibrationers indvirkning pa
flystrukturen. Og at skaffe sig data
om stejen i flyets nzeromrade for at
studere virkningen pa vedlige-
holdelsespersonellet, nar de arbej-
der pa flyet medens motoren kerer.

Motoren blev kert med forskellige
omdrejningshastigheder, for at un-
dersgge potentielle begraensninger pa
operationer i shelters.

DAA4 er et af syv udviklingsfly, der
alle har indbygget forskellige moto-
rer eller avionic (elektronisk udstyr).
De evrige seks fly testes i enten Spa-
nien, Italien eller Tyskland.

Afprevningerne pa RAF Leeming
fremmede hébet, og flere data end
forventet blev samlet, der er dog sta-
dig lang vej til Eurofighter 2000's
debut i tjenesten i ar 2002.

Kilde: RAF NEWS
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det er ikke alt, der smager lige godt.

African Beach havde den fordel, at
omréadet var indhegnet. Nok var der
danske MP-vagter, men de havde kun
tilsyn med omradet. Derimod kom
derjaevnligt beseg af Carabinierierne,
det italienske militaert ansatte politi.

Fritid og underholdning

Det med fritiden var nemt at overse.
Lange dage pa Flyvestation Amendola
gjorde, at ingen var opsat pa meget
sjov nar dagen var gaet. Velferds-
tjenesten kom langsomt { gang. Man
skulle forst finde sine ting i forskel-
lige containers. Forkommandoet
havde fri den forste sendag aften fra
klokken 1800 til 2230 inklusive ka-
retiden ind til Manfredonia. Det var
den aften, hvor ca. 25 mand ople-
vede, hvorledes italienerne promene-
rer med deres gemaler og/eller ge-
malinder op og ned ad gaden i
Manfredonia. Lydtrykket i gaden fra
de mange stemmer var imponerende.

Pa sin ligefremme made meddelte
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‘Nl Det var ikke alle, der
W korte i bil pa arbejde.
sl Oversergent Kaj

Rl Jensen, tv. og flyver-
M\ specialist Preben S,
Andersen cyklede hver
{ dag de 24 km. til
M Flyvestation Amen-
¢ dola En dag korte de
¥l forkert, og pludselig
B\ var der 42 ko pa

\ arbejde. I baggrunden
Sl receptionen pa African

detachementschefen, oberstlgjtnant
Michael Fleischer (FLE) folgende til
deltagerne pa torvet i Manfredonia,
-klokken er nu ca. 1830. Vi er alle
sammen tilbage her klokken 2200.
De der ikke nar bussen tager en taxa
hjem, det koster 250.00 dkr. Jeg
understreger, fortsatte han, -at jeg
bliver siddende oppe, til sidste mand
er hjemme, sa ved I det! Hvem ville
dremme om at edelaegge oberst-
lgjtnantens nattesevn? Ved en se-
nere briefing antydede FLE, at der
neeste spndag, maske, om alt gik vel,
kunne blive et tilsvarende tidsrum til
endnu et besag i byen.

Alvoren

Der er ingen, der er { tvivl om, at nok
var man p4 pvelse, men det kan blive
alvor. Blandt evelsesdeltagerne fal-
der snakken jeevnligt pa dette fak-
tum. -Hvis det her nogensinde bliver
alvor, sa er jeg bange for, at det
kommer til at koste adskillige zegte-
skaber, var udsagnet. -Det er meget

godt, at dem derhjemme gar og tror,
at vi er pa en ren ‘snejetur’. De kan
selvielgelig tro, hvad de vil. Men vi
ved bedre end nogen, at dette en dag
kan ende med, at vi lgber rundt |
@sttyrkiet, eller et andet sted, med
fragmentationsvestene pa, det behe-
ver de, der har s travit jo ikke tzenke
pa.

FLE lagde i en af sine briefinger
veegt pA det samme emne. Han un-
derstregede, at vel var dette en gvelse.
-Men der er ingen af jer der ikke ved,
hvorfor vi ever, sagde han, og fort-
satte, -det vigtigste er, at alt bliver
gjort grundigt og sikkert. Alle skal
bestraebe sig pa at fA mest muligt ud
af ovelsen under hensyntagen til sik-
kerheden, sa vi kan komme samlet
hjem. Det vigtigste for mig som chef
er, at I bliver sa dygtige som muligt til
at lgse opgaven, og at alle kommer
sikkert hjem.

Velfserdstjeneste
Seniorsergent og velfeerdsbefalings-
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Ludvigs Fedselsdag

Medens det gode skib Dana
Cimbria stazvnede mod
Manfredonia i Syditalien
med 1800 meter koretgjer
og 12 mand af flyvevabnet
ombord, blevdet premier-
lpjtnant Henrik Vium ‘Lud-
vig' Ludvigsens fodsels-

dag.

Tekst og billede seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen

Den 6. september blev Eskadrille
543’s materiel kert om bord p4 Dana
Cimbria i Kalundborgs havn. Om
bord gik ogsé otte mand fra eskadril-
len inklusive premierlgjtnant Henrlk
Vium ‘Ludvig’ Ludvigsen. CPR-
nummersystemet havde leengst af-
sleret, at han under sejladsen til
Manfredonia ville fylde 31 ar. Det
talte igen imidlertid om. Dagen efter
tog man Eskadrille 730's materiel om
bord i Esbjerg havn. Her oplevede
man det ‘selsomme’, at midt under
ombordkerslen af materiellet, holdt
havnearbejderne kaffepause - og
flyvevabnets personel skulle ikke
teenke pa, selv at fortssette med at
kore biler om bord.

Ingen sggang

Ludvig fortalte til FLYnyt, at han
havde glaedet sig til at se otte meter
haje belger pa turen til Italien. -Til
min store skuffelse, var havet blankt
som et spejl pa hele turen. Selv pa
turen over Biscayen, kom der ikke
bare en lille bitte belge. Andre var
glade for dette faktum.
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De Forenede Damp

skibsselskabers gode skib, Dana Cimbria, nzermer sig,

Jfor langsomme skrueomdrejninger, kajen { Manfredonias havn. Om bord
venter 1,8 km. koeretgjer pa at blive kert i land.

S4 blev det Ludvigs fedselsdag. Det
blev fejret med morgenkaffe pa sen-
gen. Til eftermiddagskaffen havde
Kim fra Eskadrille 730, uddannet
bager, bagt tre store lagkager, den
ene med 31 lys i. Gaver manglede
hellerikke. De Forenede Dampskibs-
selskaber (DFDS) var klar med en
pakke med to T-shirts. En anden
pakke indeholdt en lille ubad, som
forsynet med batteri, kunne bade
sejle pa overfladen og dykke. Ludvig
lovede at afpreve den i poolen pa
African Beach.

Problemer
Med om bord var der flere fryse- og

kelecontainere. Populzert sagt inde-
holdt de ‘madpakken’ til 275 mand i
godt 14 dage. Pludselig begyndte en
af keempedybfryserne at fa proble-
mer, den kunne ikke holde de fore-
skrevne minus 21° . Gode rad var
dyre. Reaktionen pa problemet blev,
at man flyttede alt kedet over i en
container, der kun havde virket som
koleskab, den matte nu levere de
minus 21°.

-Vi habede pé, sagde Ludvig, at den
halvsyge s& kunne holde de plus fem
grader. Det kunne den ikke. Heldig-
vis havde Eskadrille 730 en kole-
container man kunne flytte keole-
varerne over i, blandt andet 105 kar-
toner med flydende eg, a' fem kilo
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stykket. Det lyder ikke alarmerende,
men. Nar godt et halvt ton zg skal
flyttes, et deek ned, mellem biler der
star si taet, at man kun kan gi
sidelzens mellem dem og temperatu-
ren er over 30° og fugtighedsprocent
over 90, sa er det et job, der koster
sved og udholdenhed. Tert tilfgjede
Ludvig, -Og en kasse al.

Madgleede

Ludvig fortalte, hvorledes dagen gik
om bord pd Dana Cimbria. Ferst
morgenmad med frisk bred. Sa for-
middagskaffe med paleegsmad. Sa

frokost, fulgt af eftermiddagskaffe
med kage, aftensmad, aftenkaffe, dog
uden bred. Som kompensation for
dette, var der senere natmad. -Jeg
burde havde faet vejet dem alle-
sammen inden vi gik om bord, og
igen, inden vi gik i land. Det glemte
jeg desveerre, sagde Ludvig.

Dagene om bord gik ellers med at
tilse materiellet og surringerne. No-
get af det man frygtede var, at elek-
tronikken kunne tage skade af turen
over det salte hav. Inden man neer-
mede sig land, var det meningen, at
materiellet skulle skylles med fersk-
vand. Her kom naturen os til und-

szetning, fortzeller Ludvig, det gav sig
til at plaskregne.

Ingen var i tvivl om, at det at veere
‘semand’ i flyvevabnet ikke er sa galt
endda, bare der en, der holder fad-
selsdag, og vejret ellers er godt.

Vi anmelder

Af seniorsergent N.M. Schaiffel-
Nielsen

Per Thorup Pedersen har sendt en
revideret udgave af sit opslagsveerk
“Danske Militeerfly” pa gaden.

Man kan som lzeser kun blive beno-
vet over den maengde viden om dan-
ske militezerfly han har samlet fra
1912 og til dato. Her er al den viden,
der har kunnet opdrives om, hvornar
disse fly er anskaffet, hvornar de er
produceret, hvor de har flgjet og de-
res videre skaebne i dansk forsvar.
Alle kendte fly er med, fra magen
modtaget den 4. november 1912, og
som havarerede pa Klgvermarken den
2. marts 1913. Vi far ogsa at vide, at
motoren efter havariet blev solgt til
hzeren. Det sidst anskaffede fly,
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Grumman American Gulfstream,
halenummer F-400 er ogsa medtaget
i vaerket, men under bemzerkninger
uddybes lejer/ejerforholdet.

Bogen er delt op i Marinens Flyve-
vaesen, Heerens Flyvetropper, flyve-
vabnet, et afsnit om havarier,
flyvevabnets vrag og flyrester (Wrecks
&Relics), en krydsreferenceliste, svee-
vefly og, som rosinen i pelseenden en
gennemgang af havarier med mili-
teere fly, fra @mens havari den 2.
oktober 1913, hvor premierlgjtnant
Thiele under sin luftdab havarerede
med flyet ved et styrt fra 15 meters
hgje. For den, der ikke er specielt
interesseret i flydata, er dette kapitel
uhyggelig, men ogsa spzendende lees-
ning, forfattet i et sprog som alle kan
leese og forsta. Forfatteren henfalder
ikke i overdreven grad til brug af
forkortelsen. I det omfang det sker, er

der en liste over dem foran i bogen.
For dem, der interesserer sig for for-
svarets fly gennem tiderne, er det
naesten et ‘must’ at eje denne bog.
Bogen er ikke en ‘bog’, men et ring-
bind i A-4 sterrelse med 203 sider i.
Ringbindet er hvidt.

Forsiden er prydet med et af Thorup
Pedersens egne billeder af Eskadrille
721's C-130 Hercules, halenummer
B-678. Pa bindets ryg er trykt i redt
Danske Militeerfly. Prisen er 300.00
kr. der er ingen rabat til tidligere
kebere, som dog kan spare 50.00 kr.,
hvis de kun ensker indholdet til-
sendt. Bogen kan kebes ved at sende
en check til Per Thorup Pedersen,
Pontoppidansvej 9, 9700 Brender-

slev.
Q
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En lejr tager form

P4 markerne omkring Gruppo (Eskadrille) 13° bygning er der absolut ingenting,
undtagen ukrudt. I lgbet af dagen fik Gruppo 13° naboer til tre sider. I en
imponerende hast tog Eskadrille 730’s Operationscenter og Lineomrade samt
Luftveernsgruppens Operationscenter og Direkte Stgtteenhed form.

et telt op ved hjeelp af trykluft gar noget hurtigere end det gamle system med braeddegulv og aluminiumsstaenger.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Det blev sent inden forkommandoet
kom pa arbejde denne fredag ‘mor-
gen’. Frokost og morgenmad blev ind-
taget pd samme tid. Det sene tids-
punkt skyldtes nattens transport af
de mange kgretgjer fra havnen i
Manfredonia til Flyvestation Amen-
dola.

Efter frokost var der briefing for
alle deltagerne. Detachementschefen,
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oberstlgjtnant Michael Fleischer
(FLE) gentog, hvad han havde sagt
flere gange tidligere, -ting tager tid,
udvis den ngdvendige tdlmodighed
og smil til italienerne, sddan ggr man
her, hvor tid ikke er sa vigtig. En af
gvelsesdeltagerne gav FLE meget ret,
det havde taget fire timer at fi udle-
veret fire nggler, -én i timen, som han
sagde, -men si var det ogsd ved at
knibe med smilet, men det blev der,
efter ordre.

Saledes formanet, var alle klar til
at gd i gang med at stille lejren op.
Hjemmefra havde lederen af Eska-
drille 730 Materieldeling, kaptajn

Anders L. Thomsen lavet en tegning
over, hvor telte og containere skulle
stilles op i forhold til hinanden. P4
vestsiden af bygningen blev de con-
tainere, der indeholdt materiel til fly-
vedligeholdelse, Centraliseret Ammu-
nitionstjeneste, for nemheds skyld
kaldet CAT og Jordmaterielvaerk-
stedet stillet op. Oversergent Kaj Jen-
sen var hjemmefra udpeget som den,
der havde ansvaret for at opstillingen
gik efter planen. Da vi talte med ham,
var han meget tilfreds med opstillin-
gen, men kunne godt have brugt en
le, til at sld det meget stive ukrudt
ned med, sa pladsen blev lidt mere
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fremkommelig. Hele omradet
havde fast bundiform af jernlameller,
som normalt bruges som belaegning
pa midlertidige veje.

De mange containere blev taget
ned af lastbilerne ved hjeelp af en stor
gaffeltruck. Det gik forelgbigt ualmin-
delig fint, men pludselig s& vi gaffel-
truckens bagende stille og roligt haeve
op i luften. Truckfgreren s sig en
smule forundret omkring, -séddan
plejede hans truck aldrig at opfgre
sig. Fire-fem mand kom til og hop-
pede op pad trucken for, at tvinge
bagenden ned. De var ikke tunge
nok. Forsgget blev opgivet. Senior-
sergent J. Vergo kom til, -her hjeelper
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kun en Sideloader (Lastbil med kran
der fra siden kan lgfte en container
over eller op pa eget lad), sagde han.
En Sideloader blev tilkaldt og pro-
blemet var lgst.

Nye telte

I1‘de gode gamle dage’, for meget kort
tid siden, bestod et militeert standard-
telt af en treebund, et hav af alumi-
niumsstanger, et over- og et under-
telt. Tungt at flytte og saette op. I det,
der skulle blive til Squadron Opera-
tion Centre (SOC) (Eskadrillens
Operationscenter), sa vi et spzen-
dende syn. Fire mand kom slaebende
med en stor pak-
ke, som de an-
bragte midt pa et
sort underlag. -
Nej sagde én af
dem. Den skal
drejes 90° . Pak-
ken blevdrejet og
derefter rullet ud.

Aldrig sa snart
var containerne
pa plads,
strgmmen
sluttet til for
brugerne
rykkede ind.
Her er det
oversergent N.
Jensen fra
signaltjenesten,
der er ved at fd
orden pd smad
hundrede
FLORA-radioer.

En lille kompressor blev startet, og
den fgrste ‘teltstiver’ blev pustet op.
To kraftige barduner blev bundet til
to teltplgkke. ‘Teltstiver’ efter ‘telt-
stiver’ blev pustet op og snart var
teltet feerdigt til at flytte ind i, og sa
havde det endda en sidebygning.
-Det har de abenbart prgvet fgr,
sagde vi til seniorsergent Vergo.
-Faktisk ikke, lgd svaret, vi har lige
faet teltene, og méske har et par af
dem haft tid til at se neermere pa
dem, men vi har ikke gvet os pa at
stille dem op. Han sa meget direkte
pa spgrgeren og sagde, -husk ogsa
pa, at det er praktiske folk vi har
med. Jo det havde vi bemeerket. Al-
ting foregik med en forunderlig ro.
Ingen raben eller gestikuleren. Pa
trods af, at der var sidan ca. 35-40
graders varme i solen, sa skred arbej-
det med at rejse lejren, SOC’en og
Lineomradet, sikkert frem.

Nyt materiel

Allerede ved ilandkgrsel af de mange
containere, kunne man ikke undga
at bemeerke, at mange af dem var
nye. I det hele taget var alt materiellet
vedligeholdt i en grad, som skulle det
holde evigt. Vi spurgte kaptajn An-
ders L. Thomsen og seniorsergent J.
Vergo, -hvor mange penge har I ma-
teriel med for. Svaret var, at prisen
for det nyindkgbte materiel til Eska-
drille 730 i IRF-rollen belgb sig til et
sted mellem 10 og 15 mio. kr.
-Resten, sagde kaptajn Thomsen,
-det vil sige alt det der hgrer til fly-
vedligeholdelsen, havde vi i forvejen,
sa der er der ikke tale om nyindkgb.

Seniorsergent J. Vergo, der har
funktionstitlen Supervisor, sa tilfreds
ud over SOC’en og sagde, -det er rart
at se, at det skrider fremad. Jeg er
altid glad, nar vi nar hertil. Det vi
oplevede fra i gar til i dag til morgen,
koster som regel tre ar af mit liv.
Ingen kunne veere i tvivl om, at gars
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dagens oplevelser var
rimeligt stressende, ikke
mindst for dem, der
skulle sikre, at alt kgrte
pé skinner. Vergo for-
talte, at dahan gikiseng
ved 4-tiden, var det kun
for at opleve, at han ikke
kunne falde i sgvn, -der
var fortsat s4 meget adre-
nalin i blodet, at jeg
matte sta op og drikke et
glas rgdvin, men forst
hen ad klokken otte faldt
jeg i sevn. Han var selv
en smule forundret over
reaktionen. -Alt havde
kgrt perfekt, sagde han,

-Og samarbejdet med
folkene fra HAWK havde
veeret en forngjelse. De
ved virkelig, hvad de har
med at ggre de gutter.
Han kunne ikke lade
veere med at se over pa
SAMWOC’en, det bety-
der Jord-til-Luft Opera-
tionscentret. -De kan
bare det der. De har det
hele i containerne pa
deres lastbiler, og skal
ikke slaebe alting op og ned. Der 13 et
uudtalt gnske i udtalelsen. Han slut-
tede med at sige, -dem kan vi leere en
hel del af.

Der ‘strikkes’ ledninger

Lgrdag morgen, omradet er efterhan-
den udbygget. Nu skal funktionerne
bringes til at fungere. Det vil sige, at
der skal trazkkes ledninger til
Amendolas omstillingsbord, sd man
kan ringe hjem til Danmark for et
belgb, der ligger under ‘en halv bon-
degard’, som en beskrev prisen for at
ringe hjem til Danmark pa mobil-
telefonen.

Nar F:16 flyene ankommer skal
man ogsa kunne anvende FLYVIS, et
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Signalbefalingsmand ved HAWK @Jst, seniorsergent
Bue Madsen, havde sit at ggre med at holde styr pd de
mange ledninger, der skulle forbindes med Aeroporto
Militare Amendolas omstillingsbord. Uden lister over
den slags gdr intet.

flyrapporteringssystem, der omfat-
ter bade flyet som sadan, registrering
af piloternes flyvetid og hvad slags
missioner de har flgjet. Hertil opstil-
les en ‘server’ der styrer de tilsluttede
PC’er, og via satellit kan reekke hjem
til Skrydstrup, -s& haber vi det vir-
ker, sagde Vergo. Ellers bliver det et
veerre bgvl.

I containeren, der indeholder
signalmateriel star oversergent og
leder af signaltjenesten N. Jensen og
sveder. Han er i feerd med at tzelle
FLORA-radioer op. Lige nu har han
et problem, -det var lovet, at alle
batterierne var ladet op nar de kom
frem. -Det er de bare ikke, sagde han
og kiggede pa de mange radioer. Lige
nu gnskede han sig et stort antal

ladere, sd han kunne f&
ladet dem op inden gvel-
sen for alvor begyndte.

+  Denavancerede telefon-
central, der hjemmefra,
via telefonnettet kan
programmeres med de
ngdvendige numre vold-
te kvaler man havde
glemt, at der skal tolv
cifre til, for at ringe op
til Italien, det problem
matte lgses inden man
kunne komme videre.
Det blev Igst.

Overalt var synet det
samme. Containere blev
dbnet og indholdet sat
pa plads, hverdagen var
stadig et stykke borte,
men godt pa vej. En af
de f4 containere vi kig-
gede ind i var efter-
retningscontaineren,
her sad seniorsergent og
efterretningsspecialist
P. Krongaard og pustede
lidt ud, han var omgivet
af den mest udpraegede
orden vi sa den lgrdag,
selv hans PC’er virkede.

I Igbet af lgrdag eftermiddag tog
ogsa det mobile infirmeri form. Flyver-
specialist og sanitetsassistent J. T.
Rosenkilde, der ellers hgrer hjemme
i Eskadrille 692, var ved at pakke en
container ud. Han skulle ene mand
sgrge for, at det hele stod klar, nar
resten af den 11 mand store beman-
ding ankom den fglgende tirsdag.

SAMWOC’en

Det var nu tre dggn siden den sidste
danske kop kaffe var gledet ned. Hvis
der var noget sted i verden man kunne
skaffe lindring til kaffetrangen, var
det i SAMWOC'en. Ganske rigtig, se-
niorsergent A. Kofod havde sat gang
i kaffemaskinen, og den liflige duft
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bredte sig ud fra karossen. Dagen var
reddet. Selvom termometret i vognen
viste 31" fgltes det behageligt. En
elektrisk vifte sgrgede for en pas-
sende cirkulation.
Signalbefalingsmanden, seniorser-
gent Bue Madsen, var i fuld gang med
at ‘strikke’ signalforbindelser sam-
men. Han havde en meengde telefon-
kabler, som fgrte hen til en brgnd,
hvorfra han kunne koble sig pa Fly-
vestation Amendolas telefonnet. -Vi
er sa langt nu, at vi kan ringe hjem.
Det ma vi bare ikke. I stedet ma de
ringe til os hjemmefra, og sa bliver de
stillet ud til os. Bue Madsen havde et
lille problem med satelitkommu-
nikationen. Det betgd, at der matte
ringes hjem og en tekniker matte
afbryde sin lgrdag for at komme pa
arbejde. Uden kommunikationslinier
er der ikke meget der virker.
SAMWOC’en bestar af fem karos-
ser pa lastbiler. To og to parkeres de
med bagenden mod hinanden, me-
dens den femte bakkes til fra siden.
Imellem dem rejses en platform, sa
man ikke skal fare op og ned ad
trapper, for at komme fra én karosse
til en anden. Man har medbragt laeg-
ter hjemmefra, og oppe pa ‘taget’ er
fern mand i gang med at laegge pre-
senning over. Trods den syditalienske
sol, kan det jo blive regnvejr. Efterfgl-

gende bliver der trukket slgringsnet
over det hele. Et arbejde der far per-
sonellet til at smide skjorterne. Sve-
den driver ned over ansigter og over-
kroppe.

Det virker

Neestkommanderende for Luftveerns-
gruppens detachement, major, og
hjemme i Danmark chef for Materiel-
sektionen under HAWK Afdeling @st,
Stig Elsberg, var en tilfreds mand.
Planleegningen og forarbejdet hjemme
var forlgbet tilfredsstillende. De fryg-
tede problemer med at affyring-
sramperne (Launchers) skulle have
faet for meget salt var ikke opstaet. -
Vi havde otte mand om bord pa ski-
bet, forklarer han, de havde smgre-
og konserveringsmidler med, og har
vedligeholdt materiellet under hele
turen. Alt det operative udstyr har
stiet pa skibet med strgm pa, s det
er kommet frem i god behold. Han
forteeller, at det er 1. styrmanden pa
skibet, der bestemmer, hvorledes
materiellet skal anbringes pa skibet,
hvad der har relation til tyngdepunkt
og dermed skibets stabilitet. Allige-
vel vil man i fremtiden undga, at det
mest fglsomme materiel bliver place-
ret pa gverste deek. -Styrmanden har
givet os ret i, at det kan undgas, og

det er sa en af de ting, vi har laert pa
denne tur siger Elsberg. Han er me-
get tilfreds med det samarbejde man
har haft med Eskadrille 730’s ‘vogns-
mandsbutik’, som han kalder det. -
De folk ved, hvad de har med at ggre,
og vi har haft et fantastisk samar-
bejde.

-Hvor er Eskadrille 543’s kgretgjer
henne i denne sammenhaeng? ville vi
vide. -De er opstillet i ‘Ready to Move’
(klar til at kgre) opstilling, og der
bliver de stdende. Eskadrillechefen,
major Henrik ‘Herluf Larsen, har
bestemt, at han vil benytte lejlighe-
den til at traene de mange nye folk i
eskadrillen i at stille op et nyt sted.

Luftvaernsgruppen stod ogsa for
at stille vaskerierne op, sa personel-
let kunne fa vasket tgj. Containerne
blev stillet op inde i lejren pa African
Beach, det var ikke sa enkel en sag.
Forskellige fittings passede ikke sam-
men, sa igen blev der brug for en
bunke handvaerksmeessig snilde, som
heldigvis var til stede.

I Igbet af sgndagen og mandagen
blev de sidste ender knyttet sam-
men, og man var Klar til at modtage
hovedstyrken, der skulle ankomme
tirsdag.

Q

Der er vel omkring 40° varme ude i solen. HAWK Ost-folkene er i fuld gang med at slgre detachementets hoved-
kvarter. Fgrst laegges presenning over ‘mellemgangen’ mellem kgretgjer, og herefter fglger slgringsnettet. Vi filc
ganske vist forbud mod at bringe dette billede, sa det vaere hermed gjort.
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Uden mad og drikke

Cafeteriabestyrer Knud Jensen,
Flyvestation Vandel var ikke udelt
tilfreds med renligheden i det
kolkdcen han overtog. Derfor trak
ogsa han gummihandskerne pa og
gjorde rent.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Cafeteriabestyrer Knud Jensen, fra
Flyvestation Vandel, stir med sin
vandflaske i hAnden. Han ser med en
lidt bekymret mine pa lagerrummet
til kekkenet pa feriestedet African
Beach. Rundt om ham hersker kaos.
Det kokken han skulle have overta-
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get klokken to, er sta-
dig befolket af itali-
enere, der rydder op.
Klokken er nu halv
seks.

-Hvomnar flytter du
ind? -Ja det bliver nok
ikke lige med det
samme, og | hvert fald
ikke foriaften. Daflyt-
ter vide madvarerind,
vi skal bruge for at
lave morgenmad i
morgen tidlig. Og sa
flytter vi resten ind
sendag formiddag.
Han var pa dette tids-
punkt ikke klar over, at han og hans
to hjeelpere, skulle bruge hele lerdag
aften til rengering af kekkenet. Den
danske standard for rengering ligger
pa et noget andet niveau, end det
italienske kokkenpersonales.

Speendende opgave

For Knud Jensen har det sidste halve
arveeret en speendende periode. Ferst
planlagde han at bespise 420 mand
i Tyrkiet. Da Tyrkiet opgav sin delta-
gelse i sidste pjeblik, begyndte der at
melde sig en smule stress. Torsdag
aften for ordren pa mad til de 420
mand skulle afgives, kom aflysnin-
gen, og pludselig vidste han ingen-
ting. En uge varede uvisheden, sa
kom bekraeftelsen pa, at nu hed de-

Planleegningen af bespisningen af personel-
let under gvelsen DYNAMIC MIX, blev en
oplevelse ud over det ssdvanlige for
cafetriabestyreren pa Flyvestation Vandel.
Forst var det planen, at 420 mand skulle
bespises i Tyrkiet. Sa gik alt i sta i en uge.
Derefter var der fa uger til at planleegge
bespisningen af 275 i Italien.

stinationen Italien, men at styrken
var reduceret til 275 mand, og de
skulle kun bespises morgen og aften.

-Hvad beted det for din planleeg-
ning? -Det beted at vi kunne skrotte
90% af de planer vi havde lavet og
begynde helt forfra. Bade hvad an-
gar, hvad vi skulle have med af per-
sonel og madvarer, [ forste omgang
skulle vi have haft en daglig beman-
ding af kekkenet pa 15, nu kunne det
reduceres til i alt 9. Knud Jensen
fortzeller, at han rejser hjem den 3.
oktober, hvor han bliver aflest af
cafetriabestyrer Ole Olsen fra Flyve-
station Skrydstrup. -Det er realistisk
at gore det pa denne made. siger han.
-Kommer det til en virkelig situation,
hvor en udstationering varer lzengere
tid, er det godt at flere har provet det.
I gvrigt er det kun tre af det samlede
personale, der bliver i [talien under
hele gvelsen.

Masser af mad

Hjemmefra havde man, med det gode
skib Dana Cimbria, bragt to tons
kod, 10.000 pakker smer a’ 15 g.,
106 5 kilos kartoner med past-
euriseret zeg og 105 kg. kaffe med til
Italien. Der var et problem, der havde
optaget Knud Jensen og hans tomed-
hjzlpere i flere dage. Det var medde-
lelsen om, at den kelecontainer, der
indeholdt g, smer og andre varer,
der krzever keol, var brudt ned om
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Cafeteriabestyrer Anette Bihlet,
Flyvestation Skagen i gang med
skurebersten. Ingen hjorner udgik
kokkenpersonalets skarpe blik. Man
kan ikke lave god mad i et snavset
koklcen var udsagnet.

bord pa skibet. Det store spergsmal
var, -har teknikerne kunnet klare
problemet? Det havde de, og mad for
tusinder af kroner var reddet.

Grontsager og braed kebte man lo-
kalt. Knud Jensen forteeller, at det
var en ganske speciel oplevelse at
lave aftaler med italienere, der kun
taler italiensk og med en italiensk
kok til hjzelp, som taler en smule
tysk. -Italienerne er utrolig hjeelp-
somme nar det drejer sigom at komme
til en forstielse af problemet, fort-
seetter han, -blot skal man have god
tid, og det tager vi.

Han glzedede sig meget tilat komme
i gang med at lave mad til danskerne.
Vi talte med ham lgrdag eftermiddag,
og det var tydeligt, at det klgede i
fingrene. -I morgen tidlig serverer vi
morgenmad, sagde han, -og det bli-
ver med rigtig dansk kaffe. Vi havde
hert rygtet ‘ude i byen’, og han havde
ganske ret, personellet glaedede sig
mindst lige si meget. Erfaringerne
med italiensk morgenmad havde
vaeret blandede.

Vi havde ogsa betragtet det itali-
enske personales ansigtsudtryk, nar
der blev forlangt en dyb tallerken og
en ske, hvorefter Rice Crispies blev
haeldt op i tallerknen, overdrysset
med lidt sukker pa og det hele over-
hzeldt med meelk. Italieneren sa ud i
ansigtet, som en dansker, der ser en
amerikaner hzelde tomatketchup pa
en rejemad. Nu var det bare dan-
skerne, der var de ‘underlige’.

Allerede lgrdag aften kunne man
kebe en ol hos ‘Det Danske Kgkken’
og selv en cola blev fundet frem.
Detachementschefen, oberstlgjtnant
Michael Fleischer (FLE) havde med-
delt, at man kunne kebe ¢l til klok-
ken 22. -Og ikke noget med at kgbe
en kasse fem minutter i 10, led det,
-ser jeg nogen i morgen med rede
@jne, der ikke er i stand til at passe
jobbet, sa bliver der lukket for ud-
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skeenkningen. Vi noterede os ingen
rede gjne naeste dag.

Herlig morgen

Sendag morgen bredte tilfredsheden
sig blandt forkommandoet. Der var
for forste gang dansk morgenmad
med rigtig dansk kaffe. Det blev nydt
med en ekstra kop.

Efter morgenmaden var det tid at
fa madvarerne overflyttet fra kgle-
containerne til kekkenets keglerum.
Det var en ret spaendende oplevelse.
Smer og ost var pakket sammen med
kontorartikler til Eskadrille 730. Plad-
sen var udnyttet si intenst, at
cafeteriabestyrer pa Flyvestation
Skagen, Anette Bihlet, som er meget
slank, var den eneste der, med hove-
det forrest, kunne presse sig ned
mellem kasserne, for at hive de sidste
pakker med ost op.

Medens italienerne satte laehegn
op, og satte de sidste borde ind, sa
275 kunne komme til at spise samti-
dig, pakkede keokkenpersonalet det
sidste ud. Man var efterhdnden ved
at vaere klar til at tage mod det store
rykind.

Rigtig mad
-Det gjorde godt med noget ordentlig
‘fede’, var en af kommentarerne, da

den forste middag var sat til livs. Nar
arbejdsdagen er lang og fritids-
mulighederne begrzenset, er det at se
frem til et godt maltid en af dagens
lyspunkter.

Efter at kekkenpersonalet onsdag
var blevet fuldtalligt kom der gang i
‘lyspunkterne’. Personellet sparede
ikke pa roseme. Alle gav udtryk for
stor tilfredshed med det der blev ser-
veret. Klagerne, og dem var der nogen
stykker af, gik mest pa det forhold, at
livremmen matte spsendes ud. Knud
Jensen og hans teamn havde opnaet
det de ville.

Bovl med opvasken

Enhver der har haft 10 geester ved, at
det tager tid at komme gennem opva-
sken med handkraft. Derfor er det
ikke sveert at forestille sig bevlet, nar
der har veeret 275 til spisning og
opvaskemaskinen gar delvis i udu.
Man matte skylle de hele af, inden
det skulle i opvaskemaskinen. Sa
kunne anlsegget ikke levere varmt
vand nok, hvilket betad endnu mere
sleeb, med at fa de fedtede gryder
gjort rene. Til det skal man laegge, at
kekkenet, set med lsegmands gjne
ikke var stort, og man derfor ma
beundre kgkkenpersonalets evne til,
med et smil, at servere si god mad[:.l
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Kort nyt

Tyskland
kober 180
Eurofighter
2000

Den tyske TV station ZDF, med-
delte i midten af oktober, at Tysk-
land har besluttet at kebe 180
stk. Eurofighter 2000 jagerfly.
Beslutningen kommer ikke over-
raskende, da Tyskland har ud-
viklet flyet sammen med Eng-
land, Italien og Spanien. Ikke
desto mindre, har debatten om
flykebet veeret heftig | Forbunds-
dagen i Bonn. Ikke mindst fi-
nansminister Theo Waigel, CSU,
der er valgt 1 Bayern, hvor fly-
fabrikken ligger har kampet

hérdt for projektet fra starten.
Den tyske forsvarsminister
Volker Rihe siger, -Det er trods
alt mere fornuftigt, at Europa
udvikler sit eget jagerfly frem for
at skulle kpbe hos andre lande.
8-n

Nye ordrer
pa Gripen

Den svenske regering har beslut-
tet, at Flygvapnet skal have yder-
ligere 64 Gripen flerrollejagere.
Efter den sidste bestilling er or-
dren oppe pa 204 | alt, inklusive
28 toseedede.

SAAB, der producerer Gripen er
tilfreds. Ordren sikrer en konti-
nuerlig produktion af det hidtil
eneste fjerde generationsfly i ver-
den.

SAAB seger | samarbejde med
British Aerospace at szlge flyet.
Hidtil har det veeret praesenteret
for estrigerne, ungarerne, polak-
kerne og senest chilenerne. Hid-
til er der ingen meldinger om salg
til nogle af de naevnte lande. Men
interessen synes stor.

8-n
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DYNAMIC MIX

Dvelser er ogsa

politik

@velsen ‘Exercise DYNAMIC MIX' blev ogsa en ovelse i,
hvor hurtigt man kan sendre sin planleegning.

Tekst seniorsergent

N. M. Schaiffel-Nielsen
Foto oversergent Jan Kzer,
Fototjenesten Flyvestation
Skrydstrup

Med tilmeldingen af Eskadrillerne 543
og 730 til henholdsvis NATOs hur-
tige reaktionsstyrke (RRF) og gjeblik-
kelige reaktionsstyrke (IRF), begav
Danmark sig ind i et militeert sikker-

hedspolitisk omrade. der var neer-
mest ukendt land. Efter at have fert
enmiliteer sikkerhedspolitik, der kun
vedrerte suverenitetsheevdelse over
dansk nationalt omrade, blev inte-
resseomradet udvidet til at berere
alle NATO-lande. For flyvevabnet har
denne zendring i politikken betydet,
at hele vaernet skal tzenke og reagere
pa en ny made.

Eskadrille 543, der altid har levet
‘pa hjul’, det vil sige veeret { stand til
med kort varsel at flytte sig, hvorhen

Oberstlgjtnant Michael Fleischer (FLE), chef for Detachementet i Syditalien
sagde efter hjemkomsten, -alle har ydet deres bedste og udvist en god
soldatermeaessig holdning og lest opgaven saerdeles tilfredsstillende.
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man blev bedt om, er zendringen
kun, at den omgivende befolkning
taler et andet sprog, ellers er alt ved
det gamle, fraset at forsyningslinierne
er blevet meget leengere.

For Eskadrille 730‘'s vedkom-
mende, er situationen ganske ny.
Med dens 12 F-16 fly, er eskadrillen
bundet til en startbane af en given
lzengde og kvalitet. Hertil kommer, at
den tekniske vedligeholdelse af et
moderne kompliceret jagerfly ogsa
stiller krav om vaerkstedsfaciliteter.
Hele logistikken og rapporterings-
systemet omkring flyene skal brin-
ges til at fungere over meget lange
afstande. Dengang eskadrillen kun
deployerede i Danmark, var de ned-
vendige faciliteter til radighed, nar
man kom frem til sin deployerings-
flyvestation. I RRF-rollen skal eska-
drillen selv medbringe disse. Det har
betydet indkeb at materiel for op
mod 15 mio. kr.

Planleegning

Chefen for detachementet, der deltog
i svelsen DYNAMIC MIX pa Flyvesta-
tion Amendola i Syditalien, oberst-
lgjtnant Michael Fleischer (FLE) for-
teeller, at planleegningen af evelsen
begyndte sidste ar i november, hvor
de 11 nationer, som skulle deltage
begyndte deres mader i NATO regi.
Allerede fra begyndelsen stod det
klart, at der kunne blive problemer.
Tyrkiet enskede at der skulle flyves
Taktiske Luftstetteoperationer til
Stette for Sgveernet (TASMO) over
/Ega=erhavet, og at det skulle ske
under NATOs kontrol. Sa enkelt
kunne spergsmalet ikke lgses. [ labet
af foraret og sommeren blev det mere
og mere klart, at Tyrkiet var ved at
treekke sig ud af gvelsen. Danmark,
som med Eskadrille 730 skulle op-
treede i luftforsvarsrollen, enskede
fortsat at flyve fra Tyrkiet, men i
august blev man klar over, at det
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ikke kunne lade sig gore. I stedet
begyndte man at lede efter et andet
land i Sydeuropa, hvor gvelsen kunne
gennemfores. -Det skulle helst ligne
forholdene i Tyrkiet s& meget som
muligt, sagde FLE. Hermed faldt ej-
nene pa Flyvestation Amendola i pro-
vinsen Puglia i det sydlige Italien.
Den ligger ikke for langt fra havet og
en god havn, hvilket er nedvendigt,
da det tunge materiel skal sejles til
stedet. Det omgivende landskab lig-
ner meget de ovrige landskaber i
Sydeuropa og Tyrkiet.

I AIRSOUTH fik det udsendte
rekognosceringshold stor hjeelp af
den danske kaptajn N.U.P. Olsen.
Det blev ikke ringere af, at stabsche-
fen i AIRSOUTH, en amerikansk ge-
neralmajor Thomas Wasko, kom ind
i billedet. I 80’erne havde han som
pilot flgjet i Danmark under Tactical
Fighter Weaponary (Taktiske Skyd-
ninger), hvorfra han havde gode min-
der. Hans mellemkomst banede ve-
jenforatitalienerne stillede Amendola
til radighed.

Pengene bestemmer

Priserne i Italien er noget hgjere end
priserne i Tyrkiet. Budgettet for gvel-
sen var lagt efter det tyrkiske prisni-
veau. Da man havde fundet frem til
indkvarteringsomradet i feriestedet
African Beach, blev det klart, at man
matte skaere ned i antallet af ovelses-
deltagere fra de planlagte 420 til ca.
275. -Det var vi meget kede af, siger
FLE, -420 mand var i forvejen en
‘skrabet’ bemanding, i forhold til den
opgave der skulle lgses. Tilbage stod,
at 275 var dem, der var plads til i
budgettet, og dermed kunne vi give
neglepersonellet i Eskadrillerne 730
og 543 den nedvendige treening i at
forleegge til Sydregionen.
Reduktionen i styrken gav nogle
ganske alvorlige sted til planleeggerne,
mest detachementschefen. Hvem

skulle tages af holdet? Det blev alle,
der ikke herte til neglepersonellet.
Da evelsesdeltagerne var udtaget fra
enheder over hele flyvevabnet, og da
det at deltage i pvelsen var noget alle,
der var udtaget havde set hen til, sa
vakte beslutningerne om, hvem der
ikke skulle deltage bestemt ingen
begejstring hos dem der blev valgt
fra. Mangen en chef ringede til
detachementschefen for at bede ham
genoverveje, om netop hans mand
eller meenner, dog alligevel ikke var
ngglepersonel. -Det var en sveer op-
gave, sagde FLE, men vivar nedt til at
holde fast, i at neglepersonellet i de
to eskadriller kom med, og dermed
kommer hjem med vigtig viden og
ballast, om det at deployere til Syd-
regionen.

Stolt

Efter hjemkomsten siger FLE, -jeg er
stolt over at have faet lov at lede
flyvevabnets hidtil sterste ovelse i
udlandet. Ikke fordi det ser godt ud
pa tryk, men fordi jeg mener det,
fortszetter han, -Sa vil jeg aldrig veere
betzenkelig ved at skulle lede det
samme detachement i krise eller krig.
Alle har ydet deres bedste og udvist
en god soldatermaessig holdning og
lgst opgaven seerdeles tilfredsstil-

lende.
Q
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Aeroporto Militare

Amendola

Landskabet bestar af blg-
de bakker med lave bjerge
mod nord. Vegetationen
er meget anderledes. Det
meget tgrt, og det stgver
ganske forfaerdelig. Spro-
gets melodi er meget an-
derledes, og det tales me-
get hurtigt, med armene
og mimikken til hjeelp. Vi
er i Syditalien ca. 20 km.
fra Golfo di Manfredonia,
en del af Adriaterhavet og
omkring 100 km. nord for
Bari.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Aeroporto Militare (Den militeere Fly-
vestation) Amendola ligger ved ho-
vedvejen midt mellem byerne Man-
fredonia og Foggia. Mod nord ligger
de lave Gargano bjerge, et vildt om-
ridde, fortalte vor italienske guide
Capitano Stefano Peluso.

I sin opbygning ligner Amendola
mange andre NATO standard flyve-
stationer. En ca. 3000 m. lang bane
ned midt gennem flyvestationens om-
réde pa ca. 1000 ha. Og en perimeter-
vej, der dog ikke fgrer hele vejen
rundt. Et indkvarterings-, messe- og
stabsomrade var, sammen med
elektronikveerksted, linehangar og
andre tekniske funktioner samlet i et
omrade omkring hovedvagten. Her
havde ogsa politiet med tilknytning
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til forsvaret, Carabinierierne, deres
bygning.

Hvad der til gengeeld ikke var, var
shelters (HAS) til flyene, ligesom der
ikke var hard beskyttelse til flyve-
stationens operative funktioner. Det
sidste kan maske forklares med, at
Flyvestation Amendola altid har fun-
geret som flyveskole for italienske
piloter.

Flykirkegard

P4 en bakketop ude mod gst, til hgjre
for depotomradet, kan man se en
skyline af halefinner. Peluso forkla-
rer, er det er skrogene af udfasede
Fiat G-91 treeningsfly, som nu star
og venter pad at blive skrottet. Indtil
september 1995, hvor flyet blev taget
ud af tjeneste, havde det flgjet
289.000 timer. P4 vej ud til ‘fly-
kirkegarden’, viser han os en raekke
pé seks fly, parkeret ved en hangar i

FLYnyts guide
rundt pd Aero-
porto Militare (den
militeere lufthavn)
Amendola,
Capitano Stefano
Peluso leder af
Avionic veerk-
stedet. Han var
en af de sidste
officerer, der
havde arbejdet pa
Fiat G-91 indtil
den blev udfaset i
1995.

et depotomrade og siger, -de er alle
sammen flyveklare. Det vil sige, mo-
torerne er pillet ud og konserveret. Vi
venter kun pa besked fra den ameri-
kanske kgber, sd kan vi ssette moto-
rerne i og de kan flyve herfra. -Er det
det eneste der skal ggres fgr de kan
flyve? Peluso fastholdt sin pastand.
Han taler med en seerlig glgd i stem-
men om Fiat G-91. -Her pa stedet, er
jeg en af de sidste officerer, der har
arbejdet pa flyet. Han var glad for at
arbejde med det, fordi det var sim-
pelt, robust og meget stabilt.

Vi fortsatte turen op til de mange
halefinner, vi havde set pa afstand.
Det virker neesten utroligt at se s
mange fly parkeret pa et sted. Nogle
mere eller mindre skrottet, andre med
hele instrumenteringen i behold.
-Pas pd slangerne, nar du gar ud i
greesset! advarer Peluso. 1 de sidste
dage havde vi set masser af firben
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fare rundt i greesset, og var tilbgje-
lig til at tage advarslen med slan-
gerne alvorligt.

Senere pa turen rundt pa flyve-
stationen viser han os et enkelt ek-
semplar, der var opstillet som Gate
Guard (ledvogter) ved Flymateriel-
veerkstedet. -Det havde spanierne
bestilt og vi gjorde det flyveklar. Nu
har den staet her i lang tid. -Hvorfor,
har spanierne ikke hentet flyet? -Det
har vi aldrig faet svar pa, siger han.

Pladsmangel

Selvom Flymaterielvaerkstedet, set pa
afstand, ser stort ud, sa lider man
alligevel under akut pladsmangel.
AMX jagerbomberflyet, som erstat-
tede Fiat G-91’eren i 1995, er et
betydeligt mere kompliceret fly at
vedligeholde, hvilket krzever mere
plads. -Den bygning du ser derovre,
siger Peluso, -er mit nye vaerksted.
Der er mure og tag, men der er ingen
vinduer eller dgre i monteret. -Hvor-
for ggr man ikke bygningen feerdig?
Peluso slar opgivende ud med ar-
mene medens han treekker skuld-
rene op til grerne, -det er noget med
Forsvarsministeriet og budgetter, si-
ger han beklagende.

Vi gar en tur ned gennem Fly-
materielvaerkstedet. Oppe ved por-
ten star en motor til en F-186, ellers er
der ikke meget spor af dansk tilste-
deveerelse. Hvis det bliver ngdven-
digt, har Eskadrille 730 fet stillet to
dokke til radighed i Flymateriel-
veerkstedets hangar. Allerede dagen
efter kgrte E-197 ind, og Eskadrille
730 Dok 2, blev oprettet, flyet havde
problemer med breendstofforsyn-
ingen.

Der er ikke meget plads mellem
reparationsdokkene, kun en gang pa
en meter, og alle er besat med fly, der
er inde til eftersyn. Peluso stopper og
peget pa et fly, der ser meget nyt ud.
-Det her er ikke sd godt siger han,
-flyet har kun flgjet syv timer, og nu
er der opstdet en leek i braendstof-
systemet, derfor har vi tilkaldt tekni-
kere fra fabrikken, sa de kan finde og
udbedre fejlen.

Pladsproblemerne blev ikke min-
dre af, at en Flight pa seks portugisi-
ske Alpha Jets ogsa deployerede til
Amendola for at deltage i DYNAMIC
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Den sidste tosaed-
ede Fiat G-91, der
blev taget ud af
tieneste pa Flyve-
station Amendola.
Flyet star pd pleenen
JSoran officers-
messen. I det bld pd
halen kan man
leese, at typen
ndede at flyve
289.000 timer inden
den blev faset ud.

Hvad den portu-
gisiske Alpha Jet
savner i stgrrelse, er
der kompenseret _for
i den flotte be-
maling. Vi iler med
at fortaelle, at det
viste fly var det
eneste, der havde
denne bemaling.

MIX. Det blev ‘indkvarteret’ pa 13°
Gruppo's Flightline og matte dele de
faciliteter der var til rddighed med
italienerne. Portugiserne medbragte
ikke en selvsteendig vedligeholdelse-
senhed i lighed med den danske.
Méske det var grunden til, at itali-
enerne var sd imponerede af alt det
materiel danskerne havde medbragt.

Fugleproblemer

Da vi dagen efter ankomsten besggte
Gruppo (eskadrille) 13" og 101° fael-
les reparationshangar, var det sla-
ende, s snavset der var. Gulvet sa at
sige flgd med graesstrd og andet
plantemateriale. Det samme problem
kunne man se, men i mindre om-
fang, i Flymaterielveerkstedet. Peluso
forklarede, -vi har et keempeproblem
med fuglene. De slaeber hele tiden
redematerialer ind i hangaren. De
kan komme ind gennem de mindste
huller og gennem ventilationssyste-
met. Fuglenes efterladenskaber
kunne man ogsa se pa flyene i form af
ekskrementer. Han fortseetter med
at forteelle, at de to eskadriller ma
dele denne ene hangar indtil Eska-
drille 101° nye hangar engang bliver
feerdig, hvornar ved ingen.

Hastighedsbegreensning

Pa flyvestationen var hastigheds-
begreensningen sat til 40 km/t. Det
er meget lavt. Det kunne ske, at man
blev overhalet af en af de sma trehju-
lede totaktskgretgjer med lad.
Detachementschefen, oberstlgjtnant
Michael Fleischer (FLE) havde under
en briefing sagt, -bliver I overhalet,
sé kegr ikke efter den italiener, der
overhaler jer for at forteelle ham, at
der er 40 km/t. hastighedsbegraens-
ning pa flyvestationen! Det var der sé
ingen der gjorde. Historien bag
hastighedsbegreensningen var, at
man havde faet en ny sikkerheds-
officer, der var meget glad for hastig-
hedsbegraensninger. Han satte
Carabienerierne til at kontrollere, at
de hastighedsbegrsensninger han
havde indfgrt blev overholdt ved hjelp
af radarkontrol. Hastighedsdeemp-
ende foranstaltninger blev indfgrt ved,
at jernlameller med huller i blev lagt
ud pé vejene med ‘passende’ teette
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Gruppo 13°
Flightline.
Denne version
af AMX jager-
bombertypen,
som anvendes
til naerstgtte for
haerens oper-
ationer.

mellemrum. Resultatet var, at de
tjenstlige kgretgjer led meget under
dette, medens civile biler ‘krgb’ hen
over jernpladerne. Vor hjemmels-
mand kunne ogsa forteelle, at man
ikke mere tog det med hastigheds-
begreensningen sa ngje, efter at en ny
sikkerhedsofficer var tiltrddt. Det
matte vi give ham ret i.

Religionen

Udrykningsstyrken var kommet til et
land, hvor religionen spiller en rolle i
hverdagen. I messerne var der op-
heengt billeder af Jesus, Den Hellige

Flyvelkontrol-
tarnet pa
Flyvestation
Amendola med
Gargano
bjergene i
baggrunden.
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Jomfru Maria med barnet, og af
murke vi ikke kendte navnene pa.
Flyvestationen har ogsa en kirke. I
det lille kirkerum er der ophaengt
malerier med bibelske motiver. Der
er glasmalerier i vinduerne og
stoleraderne har knezefald. Ud for
Flyvestationens hovedkvarter (32°
Stormo, Amendola), er der opstillet
en lille skulptur af Jomfru Maria
med Jesusbarnet.

Flora og fauna

Vegetationen er meget anderledes.
Det er den blandt andet fordi det

sjeeldent regner. Ukrudtet er noget
stift stikkende stads. Engang imel-
lem bliver det helt tgrt og former sig
i de kugleformede ruller man kender
fra cowboyfilm optaget i den tgrreste
del af Texas, forteeller Peluso. De
fremherskende treearter er Cipresso
(cypresser), Pino Mediterrango
(middelhavsfyr), et trae der minder
om et juletrae i formen hedder Abete,
og endelig er der Pioppo (popler).

Vi stod pa en mark og ventede pa,
at Eskadrille 730’s F-16 skulle lande.
Peluso viste en handfuld sneglehuse
frem og pegede pa de visne steengler
af en hgj ukrudtsplante, der groede i
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omradet. P4 steenglerne sad der i
titusindvis af sneglehuse. -Hvordan
gar det til? Ville vi vide. -Det sker nar
det en sjzlden gang regner rigtig
meget, forklarer Peluso, -s4 kravler
sneglene op pa stezenglerne, for at
undga at drukne. Nar sa solen igen
begynder at skinne, sa der de af
udterring. De kan nemlig ikke komme
ned, fordi der stadig stir vand pa
jorden. Vi gik videre over marken,
medens de dede snegle knasede un-
der skoene.

Skabt under krigen

Efter at have erobret Syditalien, sam-
menmed engleenderne, | januar 1944,
begyndte de amerikanske beszettels-
styrker i Italien at opfere Flyvesta-
tion Amendola. Arbejdet blev udfert
af krigsfanger. [ juni 1944 stod flyve-
stationen feerdig og tunge amerikan-
ske bombefly startede deres togter
mod Nazityskland. Flyvestationen
blev en af de storste amerikanerne
opferte i Europa med en 3000 meter
lang startbane, hvad der var sjeel-
dent { 1944. Da aktiviteterne var pa
deres hegjeste, var der stationeret
7.000 mand pa basen. Efter freds-
slutningen i 1945 opherte basen sort
set med at fungere.

Det lyder szelsomt, men Capitano
Peluso forteeller, at amerikanerne ikke
havde for meget styr pa den fremher-
skende vindretning i omradet, hvor-
for man byggede endnu en flyvesta-
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tion ved Foggia, men med banen i
nord-sydlig retning.

Givet til italienerne

Den 1. februar 1947 blev basen, af
general Lee fra USAF, overdraget til
stabschefen i det genetablerede itali-
enske flyveviben general Almone.
Flyvestationen blev | forste omgang
opkaldt efter premierlgjtnant Luigi
Rovelli, som blev skudt ned under et
bombetogt over Middelhavet den 18.
december 1941, men senere blev
navnet sendret til Amendola.

For italienerne var det vigtigt at
overtage flyvestationen. Den skulle
bruges til genopbygningen af det ade-
lagte italienske flyvevaben. 1 arene
efter krigen, blev alle italienske pilo-
ter uddannet pa Amendola. [ 1947
blev Skolen for Altvejrpiloter opret-
tet, og efterfolgende overtog Italien
NATOs standarder for uddannelse af
piloter. Den forste skole til omskoling
af piloter fra propelfly, P-51 Mustang,
til den engelske Vampire, blev ogsa
etableret pA Amendola. 12 flyvetimer
fik piloterne i Vampiren og sa var de
omskolet. I 1951 blev natjageren DH
113 implementeret og aret efter an-
kom T-33 Shooting Star til flyve-
stationen. I en periode, der ikke kan
tidsfaestes, opererede man ogsa med
PBY 5A Catalina, forteeller Peluso,
men han har ingen historiske data at
saette pa.

Flyvestation Foggialukkedei 1954,

sidevindskomponenten hindrede
stort set al flyvning fra stedet, og
Foggia's Havard T-6 treeningsfly blev
flyttet til Amendola.

Den 11. november 1964 modtog
flyvestationen de ferste Fiat G-91
treeningsfly, og flyvestationen blev
stedet, hvor italienske piloter fik de-
res basistreening § at flyve jetfly. Her
som andre steder har afslutningen af
den kolde krig faet folger. I juli 1993
bley basen reduceret fra at hedde
60 'AirBrigade til at veere 32. Stormo
(Wing).

Efter at have flgjet 289.000 timer
blev Fiat G-91 sendt pa pension, og i
stedet fik flyvestationen de to eska-
driller, Gruppo 13" og Gruppo 101,
begge udrustet med AMX jageren.
Gruppo 13°, har som hovedopgave at
yde neerstette fra luften til heeren
(Close Air Support) og rekogno-
sceringsopgaver. Gruppo 101" fun-
gerer som omskolingseskadrille
(Operational Conversion Unit) til

AMX.
0
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Forsvarschefen

-Vi kan lgse opgaven

Selv en forsvarschef kan blive overrasket over, hvor
meget materiel han rader over. Det var, hvad der skete
da general og Forsvarschef Christian Hvidt (VIT) under
et besog hos Eskadrille 543 i Syditalien udbred, -Det
var dog en kolossal meengde koretgjer.

Tekst og billeder seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Den sidste lgrdag i september var
Forsvarschefen, general Christian
Hvidt (VIT) pa beseg hos Eskadrillerne
543 og 730 pa Aeroporta Militare
(Flyvestation) Amendola, 100 km.
nord for Bari i Syditalien.

VIT brugte hele lerdagen til at bese
Eskadrille 730's Eskadrilleopera-

tionscenter (SOC) med alle dens funk-
tioner samt SAMWOC'’en (Jord-til-
Luft Operationscentret) og Eskadrille
543. Han var tydelig overrasket over,
hvor meget en eskadrille fylder, nar
den bliver pakket ind i telte og contai-
nere. Han fik af teknisk leder i Eska-
drille 730, kaptajn Anders Thomsen,
at vide, at nar omradet engang er
fuldt udbygget, vil det fylde ca. en 1/
3 mere.

Forsvarschefen gav sig god tid til
at tale med sine soldater for at here
om, om tingene nu ogsa fungerede.

Han fik svar pa sine spergsmal. Ifert
kampuniform, forekom det folk let-
tere at tale med generalen. Pa turen
gennem Flightlinens omrade, blev
han stoppet af flyverspecialist og klar-
melder F. B. Grambow, der lige ville
overrsekke Forsvarschefen Eskadrille
730’s meerke.

Luftveernsgruppen

SAMWOC'en, var nzeste punkt pa
programmet. Her fik Forsvarschefen
af major Stig Elsberg en forklaring pa
SAMWOC'ens funktion i forhold til
Eskadrille 543, som senere skulle
besgges. Hos den Direkte Statte-
enhed, DSU’en ogsa kaldet, var det
blandt andre oversergent og elektro-
nikmekaniker J. B. Nielsen, der for-
klarede VIT om DSU’en funktion i
forhold til at stette Eskadrille 543.
Efter frokost kerte VIT ud til Eska-
drille 543, der have indrettet sin Site
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General og forsvars-
chef Christian Hvidt i
samtale med garage-
mesteren ved Eska-
drille 543, overser-
gent Willy Jorgensen
om, hvordan det er at
holde styr pa ca. 100
mangeartede kore-
tojer.
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Flyverspecialist og klarmelder F. B. Grambow fra Eskadrille 730 stoppede
forsvarschefen et gjeblik _for at overraekke ham et eskadrillemzerke. Over-
razkkelsen affedte en kvik ordveksling mellem de to, der kaldte det store
smil frem hos alle.

(omrade) i Flyvestation Amendolas
ostlige del. Her fik han blandt andet
lejlighed til at preve eskadrillens op-
tiske middel til at udskille mal i luft-
rummet. Han var meget imponeret
af, at kunne se og identificere et
luftfartgj pA mere end 20 km. af-
stand. Han kunne konstatere, at der
var tale om et passagerfly med pro-
peller. I selve Siten var han inde i
operationscentret for at f forklaret,
hvorledes eskadrillen engagerer og
uskadeligger et mal. Seniorsergent
P. E. Hansen og hans kolleger de-
monstrerede for forsvarschefen, hvor-
danman ved hjeelp afet specialkoretgj
palarvefedder, haenger tre nye missi-
ler op pa en afskydningsrampe, kal-
det en Launcher.

Oversergent og garagemester ved
Eskadrille 543, Willy Jorgensen fik
lejlighed til at fortzelle generalen om
sit arbejde med at holde styr pa om-
kring 100 keoretejer, mest store last-
biler. Generalen var synligt impone-
ret over antallet af lastbiler, der skal
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til for at bringe en jord-til-luft eska-
drille pa landevejen og frem til
operationsomradet.

Kompliceret operation

Inden dagens rundgang havde deta-
chementschefen, oberstlgjtnant Mi-
chael Fleischer (FLE), fortalt genera-
len om hele opleegget til evelsen, fra
den forste planleegning i november
sidste ar. Og den hektiske periode,
da Tyrkiet pludselig sagde fra fire
uger for gvelsen skulle lgbe af stabe-
len. Gennem de hektiske dage, hvor
flyvevabnet gik pa ‘Shopping' i Italien
og fandt frem til, at Flyvestation
Amendola, kunne benyttes. FLE lagde
ikke skjul p4, at man var kommet til
en anden kultur, hvor der blev lagt
anderledesvaegt pa, hvilken grad man
havde. Og, hvor bureaukratiet vir-
kede anderledes end hjemme i Dan-
mark.

Chefen for Eskadrille 543, major
Henrik ‘Herluf Larsen, fortalte kort

om eskadrillens opgave, og om, hvor-
ledes flytningen og forberedelserne
tl ovelsen var forlgbet. Chefen for
eskadrille 730, major G. T. Breds-
gaard (GET) gav udtryk for, at det
pvelsesscenarie, der var lagt op til,
beted at eskadrillen ville kunne gve
de luftoperationer, man var kommet
for at gennemfpre, sammen med de
@vrige 10 lande, der deltog i ovelsen.

Tilfreds general

Vi spurgte forsvarschefen, om han
var tilfreds med det han havde set pa
Amendola.

Han svarede, -det har vaeret en
spaendende dag, ikke mindst pa bag-
grund af, hvad jeg har set hos hen-
holdsvis hezerens og sevarnets
udrykningsstyrker. Han understre-
gede, at det er godt, at flyvevibnets to
hovedelemeter i luftforsvaret far
mulighed for at eve sig sammen |
felten.

-Noget af det der har slaet mig
mest, siger VIT, -er, det gdpamod, der
bliver udvist fra personellets side |
alle sammenhznge. Man skal ikke
glemme, at hele planleegningen blev
zndret pa blot fire uger, men at
eendringerne blev klaret p4 profes-
sionel vis af alle.

Om de problemer der havde vaeret
af forskellig bureaukratisk art sagde
VIT, -Man skal ikke lukke gjnene for,
at Flyvestation Amendolaikke er'gea-
ret’ til at modtage geester. Han un-
derstregede det vigtige i, at det
evelsesscenarie, der er sat op, vil give
begge eskadriller lejlighed til at ave
det, de er tilmeldt reaktionsstyrken
for.

Samarbejde med italienerne

VIT understregede, at Eskadrille 730
er kommet langt i sine forberedelser
til at l@se opgaven som '@jeblikelige
Udrykningsstyrke' (IRF), hvad der




lover godt for fremtiden. -Det er et
interessant perspektiv, om Flyvesta-
tion Amendola i fremtiden kan blive
en samarbejdsmulighed for Eska-
drille 730 og deres operationer i Syd-
regionen.

-Kan de to Eskadriller lgse deres
opgave som udrykningsstyrke pa
nuveerende tidspunkt?

-Helt klart, svarer VIT. -De vil
kunne lgse opgaven fuldt s& godt,
som de to evrige veern.

VIT understreger, at Flyvertaktisk
Kommando og Flyvestation Skryd-
strup har ydet en uvurderlig statte til
eskadrillerne i forbindelse med ovel-
sen. -Det er godt at se, at ikke bare de
to nzevnte, men ogsa resten af flyve-
vabnet har sluttet op om opgaven, og
treekker pa samme hammel.

Hvis alvor

Vi spurgte VIT, -hvad sker der, hvis
dette ikke mere er gvelse og konflik-
ten treekker ud i for eksempel et ar?

-Der er ingen, der kommer til at
veere hjemmefra i et ar. Vi forventer
at kunne skifte folk ud mindst hver
6. maned, og for nogens vedkom-
mende endda fer. Han understreger,
at bliver der tale om en udstatione-
ring afleengere varighed, vil alle eska-
driller og enheder i flyvevabnet
komme til at maerke det. -Personellet
skal kunne stole pa, siger VIT, -at de
ogsa far lov til at vaere hjemme hos
familien ind imellem.

-Kan flyvevabnet lgse sin del af
opgaven med at haevde suverzenite-
ten af dansk omrade, med s meget
personel og materiel involveret i en
udrykningsoperation for NATO?

-Det vilikke berere det ovennzsevnte
omrade, IRF- og RRF-opgaven er alle-
rede en del af forsvarsaftalen. Det er
ogsa en del af samme aftale, at vi
leser denne opgave, sa vore NATO-
partnere kan have tillid til vor
troveerdighed, i forhold til de to
eskadrillers tilmelding til IRF og RRF-
styrken, slutter general Christian
Hvidt.

Q

Bogudsalg

G.G. Sving

Ter du vente?
Vi har stadig fa eksemplarer tilbage af dette
unikke tegneseriehzefte pa 38 sider og i
farver.
G.G. Sving - i mange ar kendt og elsket i [’%
flyvevabnet - var en figur som optradte &
kvartalsvis i Flyvertaktisk Kommandos
blad "FLYveSIKkerhed". Serien blev teg-
net af J. Cigar alias major John Meller.
Teksterne blev til i samarbejde med de
skiftende flyvesikkerhedsofficerer i FTK.
Og som forfatteren skriver: "Enhver lig-
hed med personer og haendelser i flyve-
vabnet er ganske tilsigtet!". For kun 35
kr. far du et par hyggelige timer og
mange billige grin.

\ Forsvarets fly efter 1945

| Et ufatteligt flot, storslaet og ualmindeligt
smukt farveheefte pa 34 sider, der vil fa
alle flyentusiaster til at tisse i bukserne af
fryd. Et haefte uden sidestykke som abso-
| lut ingen med respekt for sig selv kan leve
uden. De to fabelagtige forfattere (Steen
Hartov og Jergen E. Larsen) har ganske
overgaet sig selv og forteeller bleendende
| (og bevinget) om alle vore skegnne dan-
|\ ske militeerfly for bare 25 kr.

L

Bogerne kan kebes ved at sende en check pa belgbet til:
Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240
2750 Ballerup
Oplysninger kan fas pa tlf. 44 89 36 50, Lars Friis
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Flyvestation Aalborg

Hundehandel i Sarajevo

-Flyvevabnet har for fgrste gang sendt hundefgrere til et kriseomrade, for at bevogte
et NATO-hovedkvarter. Flyveroverkonstablerne Per Holm Larsen og René Michael-
sen fik sig dermed en opgave som pionerer i udenlandstjeneste i Sarajevo, de sent

glemmer.

Gad vide, hvad der gemmer sig i den bil? Vil midlertidig korporal, Per Holm
Larsens tjenestehund nr. 529 Richie gerne vide. (Foto SFOR CPIC Sarajevo
Photo Section)
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Tekst seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Vi sidder i lederen af Bevogtnings-
delingens kontor pa Flyvestation
Aalborg. Udenfor bager solen ned,
der er 31 varme i skyggen. Velop-
lagte forteeller flyveroverkonstabel Per
Holm Larsen, 34, ugift, og fgrer for
tjenestehund nr. 529 Richie, og flyver-
overkonstabel René Michaelsen, 21,
ugift, og fgrer for tjenestehund nr.
670 Razor, om deres oplevelser som
de fgrste danske hundefgrere ved
NATOs Stabiliseringsstyrke (SFOR) i
Sarajevo.

-Hvordan fandt I pa at tage til
Sarajevo?

-Det var ikke noget vi ‘fandt pa’,
forklarer de. Det hele begyndte en
fredag formiddag i september maned
sidste ar. Da kom der besked fra
Flyvertaktisk Kommando (FTK) om,
at Bevogtningsdelingen her pa Flyve-
station Aalborg, inden mandag mid-
dag, skulle meddele navnene pa de to
hundefgrere, der med 14 dages var-
sel skulle afga til tjeneste i Sarajevo.
Man kunne, pa grund af weekenden
ikke nd at spgrge alle, og det endte
med, de meldte sig frivilligt.

-Hvorfor frivilligt?

-Jeg har altid vidst, sagde René
Michaelsen, - at jeg kunne komme til
at ggre tjeneste i udlandet, og sa
kunne det ligesd godt blive nu. Per
Larsen tilfgjer, - og da vi selv kunne
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fa lov at bestemme, hvem vi ville
veere sammen med, sa var det ikke sa
sveert, da jeg vidste René havde sagt
ja. Det er vigtigt, at man stoler pa den
kollega, man skal ud sammen med.

At de begge er ugifte, gjorde det lidt
nemmere at tage beslutningen, siger
de. Derimod var foreseldrene, isser
mgdrene, ikke glade for valget. Begge
siger samstemmende, at en mang-
lende viden om opgaven, gjorde det
sveert at forklare familie og venner,
hvad de havde sagt ja til.

Kaotisk tid

Danske Livregiment (DLR) i Vording-
borg star for at ikleede og uddanne
det personel af flyvevabnet som sen-
des ud i international tjeneste. Det
blev en speciel oplevelse for Larsen
og Michaelsen.

Efter at have sagt ja til at tage til
Sarajevo, blev de sendt til Vording-
borg Kaserne. Her fik udleveret den
sidste nye udrustning, med en be-
sked om, at der la en anvisning i
rygsaekken om, hvordan den skulle
spaendes sammen. Det nye gevaer M/
95 fik de lige leert at skille ad og
samle. Derefter skgd de 20 skud med
vabnet, og var herefter uddannet pa
det. -Vi havde to dage til alle forbere-
delserne, heraf gik megen tid med
leegeundersggelse, og et besgg pa
Farum Kaserne, for at leere lidt om
miner. -Det mener vi ganske enkelt
er en for kort uddannelse, siger de.

Rejseplanlsegningen var et kapitel
for sig. Rejsekontoret ved DLR mente
blandt andet, at de selv kunne laegge
14.000.00 kr. ud for overvaegt (ud-
rustning og hundene)iflyet til Zagreb.
-Det naegtede vi, siger Per Larsen.
Efter megen diskussion blev pengene
betalt af DLR.

Hvad vil I
Efter maneders venten kom ordren
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Sandsaekice er med til at skabe fysisk silckerhed i Sarajevo. Her for mid-

lertidig korporal, hjemme pa Flyvestation Aalborg, flyveroverkonstabel René
Michaelsen og tjenestehund nr. 670 Razor. (Foto SFOR CPIC Sarajevo Photo
Section)

til afrejse lige fgr jul sidste ar. Og den
7. januar tog de af sted.

Treette ndede de frem til Zagreb,
hvor de overnattede, inden de dagen
efter flgj videre til Sarajevo med
militaerfly. Nu begyndte hverdagen
og traengslerne for alvor.

-Der var ingen der vidste, at vi
kom, forklarer René Michaelsen, -
Der stod vi med hundene i snor, men
uden foder og kennel til dem, og uden
kammer til os selv. Begge fortzeller
de, at de hjemmefra havde faet at
vide, at de nesevnte ting ville veere i
orden. I forbifarten fortaeller de, at
der gik to maneder, inden det rigtige
foder til hundene dukkede op.

Som dagen gik, fik de anvist et
vaerelse gverst oppe i det udbombede
Olympiske Zetra Stadion. Der var
ingen lys, varme eller glas i vindu-

erne. De krgb i soveposen, med alt
det tgj de havde p4a, og alligevel frgs
de gudsjammerligt. Hundene boede i
det samme veerelse i treekasser foret
med lidt tilfseldigt tekstil.

-Hvad var jeres opgave? -Vi var
sendt derned for at skulle patruljere
ved to lokaliteter i forbindelse med
SFORs hovedkvarter, svarer de. Det
var nu ikke det de fgrste 14 dage gik
med. De skulle vente pa den norske
Telemark Bataljon, som de skulle
samarbejde med. I stedet rendte de
forskellige myndigheder p4 dgrene,
for at f4 kennel til deres hunde, en
40W peere til lampen i loftet og et
varmeapparat. Da de endelig fik det
sidste, var det til ingen nytte. Teendte
de for det, sd rgg sikringerne.

-Vi tog aldrig et nej for et nej, nar
noget ikke kunne lade sig ggre. Sa
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Det udbombede Olympiske stadion Zetra i Sarajevo hvor Michaelsen og
Larsen boede gverst oppe. Kirkegdrden i forgrunden er det sidste hvilested
for de mange man fandt dreebt i kseldrene rundt om stadion.(Foto_flyver-
overkonstabel Per Holm Larsen).

prevede vi bare et andet sted. Der
gik sport i det, og oftest fik vi vore
gnsker opfyldt.

De fik forbindelse med den danske
enhed i Doboj 180 km. vaek. Det tog
to en halv time at kgre derop. Begge
forteeller, at de danske kolleger af
hezeren i Doboj var utrolig hjzlp-
somme, hvad der hjalp lidt p4 humg-
ret.

-Hvad var der sket, siden ingen
ville kendes ved jer? -Det ved vi ikke
helt, siger Per Larsen, -men den ame-
rikanske Colonel (oberst) Brunner,
som havde rekvireret os, havde dben-
bart ikke faet sit budskab igennem til
dem, der skulle foretage det videre
forngdne ved vores ankomst.

Ingen bil

Nar man har 14 km til det sted, hvor
der skal patruljeres, si er en bil et
‘must’. -Den bil vi fik udleveret, havde
35 cm. ratslgr, nsesten ingen brem-
ser og nedslidte deek. Den ville vi ikke
kgre 1. De klagede over bilen til kgr-
selslederen. Svaret pa klagen var, at
han inddrog bilen, og i otte eller ni
dage var de uden kgretgj. Til slut
meddelte de hovedkvarteret, at fik de
ikke en bil, kunne ligesa godt rejse
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hjem. Ved eldste danske officer,
oberstlgjtnant N. J. Halvgaards (LAU),
mellemkomst, fik de efter to maneder
endelig en bil stillet fast til radighed.
De to leegger ikke skjul pa, at de er
var glade for, at LAU var der, ndr livet
blev for besveerligt.

-Hvor mange danskere var der i
Sarajevo? -Der var ca. 10 mand fra
flyvevabnet og nogle fa fra heeren og
sgveernet, forteeller de. -Vi havde et
ualmindelig fint sammenhold. Vi var
ofte sammen om aftenen og spillede
kort eller snakkede sammen. Det er
et kammeratskab, som vi mindes
med glaede.

Lange dage
Larsen og Michaelsen aflgste hinan-
den i 24 timers skift. -Det var ind
imellem nogle meget lange dage, for-
teeller de. -Helt galt gik det da Per var
hjemme pa ‘leave’ (orlov), siger
Michaelsen, -da var jeg pa arbejde 18
dggn i treek. Men den skrappeste
omgang var, da Paven var pa besgg,
da var vi ikke i seng i tre dggn.
-Hvad fik I ud af det gkonomisk?
Hertil svarer René Michaelsen,
-det lyder flot, nér jeg fortzeller, at jeg
fik udbetalt 7.000.00 kr. mere end

jeg far herhjemme. Men regner man
timelgnnen ud, sé svarer det til 30.00
kr. i timen, og det vil ingen vel mis-
unde mig.

‘Hundehandel’

Det egentlige redning pa bolig-
situationen kom, da de henvendte
sig til civilt firma ved navn Energy
Support Service (ESS) for at lane en
gasvarmer. Man sd undrende pa dem,
-gasvarmer? Den slags var for laengst
udgaet! -Hvor bor I? spurgte ESS-
folkene. De ydmyge indkvarterings-
forhold blev forevist folkene fra ESS.
Det problem mente de at kunne af-
hjeelpe, de havde tilfeldigvis en
dobbeltcontainer, som man ikke
leengere havde brug for. Den havde
indlagt telefon og aircondition. En-
delig stod containeren indenfor heg-
net pa Zetra stadion, og inden de to
viste af det, var de indkvarteret i
containeren.

Skal man vinde folk for noget, er
det klogt at klappe deres hund. ESS-
folkene havde en lille hundehvalp.
Her kom Larsens og Michaelsens vi-
den om hunde dem til hjeelp. De
rensede grer pa det lille krze, og for-
zrede ESS-folkene hundeshampoo
og et middel mod lopper fra egne
hundes medicinkasse. -Vi fik det al-
lerbedste forhold til folkene fra ESS,
fortalte Michaelsen smilende.

To mobile hundekenneler kom
hjemmefra, sé ogsa Razor og Richie
blevunderbragt pé forsvarlig vis. Den
tid, hvor et lille problem kunne tage
en hel dag at lgse, var ved at vaere
forbi.

Nordmendene kommer

DaTelemark Bataljonen ankom skete
der en god endring i situationen.
Begge bliver varme i stemmen, nar de
forteeller om deres forhold til nord-
maendene. -Det var som at blive med
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lem af en stor familie, forteeller René,
-Skulle de pa leave (ferie) ude ved
kysten, spurgte de, om vi ville med.
Var der inviteret til vafler eller grill
om aftenen, var det en selviglgelig-
hed, at vi skulle deltage.

De fik lov til at tage pa gvelse med
nordmeendene, som var de eneste
infanterister i omradet og udgjorde
den mobile luftbarne indsatsstyrke
(Air Mobile Strike Force). Deres op-
gave var at blive sat ind, hvis der
opstod uroligheder i omrédet. Begge
var glade for, at det aldrig blev alvor.
De henviste til engleendernes ind-
sats, hvor en krigsforbryder blev
skudt.

Nar nordmesendene tog pa gvelsen
foregik det i otte Sikorsky S-70 Black
Hawk transporthelikoptere, eskorte-
ret af fire Apache kamphelikoptere,
den mest slagkraftige kamphelikopter
i verden.

-Nordmandene var iszer glade for,

at vi havde hundene med. Folk pa de -

kanter har ingen respekt for skyde-
vaben, men en knurrende hund, der
viser teender, det skabte respekt, si-
ger Michaelsen.

Under en af gvelserne kom de i
forbindelse med lokalbefolkningen, i
dette tilfezelde fordrevme muslimer,
der var vendt hjem. -De var meget
glade for at se os, og vi blev budt
indenfor pa kaffe, siger de, -det var
en god oplevelse, fortzeller begge.

Da de skulle hjem i midten af juli,
var det sveereste afskeden med nord-
mendene, siger begge. René Michael-
sen har allerede haft besgg af tre af
dem, med familie. -Det var jeg meget
glad for, siger han.

Bgvl

De forteeller, at da de kom derned,
var de stadig flyveroverkonstabler.
Det viste sig at veere upraktisk. A4Eld-
ste danske officer i Zagreb anmodede
FTK om at udnaevne dem til korpora-
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ler. Nu bagefter er de uforstdende
overfor, at de ikke blev udneevnt til
midlertidige sergenter.

Begge er de glade for, at de tog
afsted. Vi har veeret ude at prgve os
selv af, og vi synes vi har klaret det
rimelig godt. Colonel Brunner kaldte
os op pa sit kontor for personligt at
overraekke os medaljen for tjenesten
dernede. Og vi fik en udtalelse med
hjem, vi ikke behgver at skamme os
over. Brunner sagde til os, men det
siger han nok til alle, - at han habede
at se os i Sarajevo igen.

Samarbejdet med DLRs rejse-
kontor var derimod en traumatisk
affeere. Da Per Larsen skulle hjem pa
leave, bestilte han i meget god tid
billet til sig selv og hunden. 14 dage
for afrejse checkede han med rejse-
kontoret, -har I husket billetten til
hunden? Svaret var, -ja. Da billetten
kom, var der ingen billet til hunden.

712 US $ matte op af egen lomme for
at fA Richie med hjem. Ved ankom-
sten til Kgbenhavn maétte han s
konstatere, at billetten til Aalborg
var revet ud af samlingen. -Man skal
prove det for at vide, hvor meget bgvl
det giver sidst pa aftenen i Kastrup
Lufthavn, siger Per Larsen. Toppen
pa denne kransekage af ‘uheld’ var,
at han pa vej tilbage matte konsta-
tere, at der kun var billet til Richie til
Wien.

Da de skulle hjem i juli, var der
ikke betalt overveegt for hundene og
udrustningen. Forskudskassen mat-
te temmes helt, og der matte lanes
600 DM af en af dem, der skulle blive
i Sarajevo, ellers havde rejsen mattet
aflyses.

-Det er som om, slutter de samta-
len, som om DLR ggr, hvad de kan for
at genere os. Det er vi ikke vant til i
vores hverdag, og derfor er det treels,

Ja, sddan ser det ud, ndr folk bliver rigtig gale pad hinanden, bemeericede
Per Holm Larsen, da han rakte dette billede over bordet. (Foto_flyver-
overkonstabel Per Holm Larsen).
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Pa puelse sammen med telemark Bataljonen. I baggrunden transport-
midlet en Sikorsky S-70 Black Hawk. Pd jorden som nummer to fra hgjre
er det korporal Per Holm Larsen med Richie. {Foto, flyveroverkonstabel
René Michaelsen).

at DLR er med til at edeleegge en
ellers god oplevelse.

Den sveere virkelighed

Chefsergent L. Kongsgaard Hansen
fra FTK Stampersonelforvaltnings-
sektion, siger om udnavnelsen til
midlertidig korporal. -Vi havde ud-
sendt dem som flyveroverkonstabler,
men fik si en telefonopringning fra
eeldste danske officer i Zagreb, som
gjorde os opmeerksom pa, at det ville
veere praktisk, hvis de blev midlerti-
dig udneevnt til korporaler, og det
blev de. Havde anmodningen lydt p4,
at man gnskede dem udnevnt til
midlertidig sergenter, havde vi sand-
synligvis gjort det. Omkring modta-
gelsen i Sarajevo, siger han, -FTK har
faet papir pa, at man var klar til at
modtage de to. Desvaerre sker det
engang imellem, fortseetter ham, at
virkeligheden ikke altid lever op til
det vi modtager pa tryk, hvilket er
beklageligt.

For kort uddannelse

Major Jacobsen, som er chef for ud-
dannelsen ved DLR, siger til FLYnyt,
-jeg har selv talt med de to flyverover-
konstabler i Sarajevo. De gav udtryk
for, at de ikke var trygge ved den
korte uddannelse. Jeg vurderer, at
de har ret i den opfattelse. Hvis Hae-
rens Operative Kommando (HOK),
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som stiller os opgaverne, i fremtiden
stiller mere tid til radighed for ud-
dannelse af folk, der skal sendes ud
pa lignende opgaver, vil vi gere alt for
at fylde rammerne ud. Meningen er
jo, at personellet skal fele sig trygge
med den uddannelse de far. Men
tidsrammen szttes af HOK, og jeg
tror den bliver @ndret.

Major P. F. Hansen, som er cheffor
rejsekontoret ved DLR, siger om pro-
blemerne med betaling for overvaegt,
at det er almindeligt, at personel, der
sendes ud, selv betaler for overvaegt.
Han har ingen forklaring pa, hvorfor
de to flyveroverkonstabler ikke var
bekendt med, at der kan haeves for-
skud hos den lokale regnskabsfoerer.
Om den forsvunde billet Kastrup-
Aalborg, siger han, at den maske er
taget ud ved en fejl under indbookning
fra Sarajevo. Havde den manglet ved
modtagelsen, er det hans opfattelse
at P. H. Larsen ville have opdaget det.
Om den manglende plads til hunden
fra Wien til Sarajevo siger han,
-Luftfartsselskabet har undskyldt
den fejl, de erkender at have begaet.

Om den fremtidige betjening af
personel, der udstationeres hos NATO
i Sarajevo siger han, -ved Det Danske
Element er der nu oprettet et infor-
mationskontor, hvor der sidder en
‘rejsebefalingsmand’, han skal tage
sig af at informere folk, sa misforsta-
elser ogirritation undgasi fremtidetg].

Vi anmelder:

Fra Tiger

Moth til

Gloster
Gauntlet

Oberstlgjtnant P. N. Brandt-Mgllers
Erindringer fra Heerens Flyvetropper
1934-1940

Udgivet af Flyvevabnets Bibliotek

Af seniorsergent N. M. Schaiffel-
Nielsen

Det var en forngjelse at lese oberst-
lgjtnant P. N. Brandt-Mgllers 68 si-
der store bog. Den er skrevet pa
dansk og i et sprog, der er uden
snirkler.

Brandt-Moller fortzeller levende om
en hverdag i dansk militzer flyvning,
der ligger mere end et halvt arhund-
rede tilbage. Han beskriver sin ople-
velse af, som flyveelev, at blive ind-
kvarteret pA en 10 mands kvarter pa
Flyvepladsen ved Veerlese. Han for-
teeller serligt om dengang han opferte
sig, som piloter altid har gjort, nemlig
da hani en Tiger Moth gav sin private
flyveopvisning over Nakskov gymna-
sium, hvor han tidligere havde vaeret
leerer. Han var pa vej til en gvelse pa
Tender flyveplads. Las selv, hvordan
den historie endte.

Forfatteren er foedt den 24. novem-
ber 1907 og fik sit militeere flyvecer-
tifikat i 1934. Inden da havde han
leest til cand. mag. I matematik og
fysik. Han blev udnaevnt til sekond-
lgjtnant i 1935 og sluttede sin mili-
teere karriere som oberstlgjtnant og
chef for Flyvestation Vedbzk i 1967.

Bogen koster 50.00 kr. og kan kebes
hosFlyvevabnets Bibliotek, Jonstrup-
vej 240, 2750 Ballerup. Telefon 44 89
37 02.
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Taktiske Skydninger

Morgenbriefing

Morgenbriefingen er starten pa enhver gvelsesdag,
ogsa under TFW pa Kallesmeersk Hede ved Oksbel. Her
informeres om stort og smat. Her morer man sig, en
smule, her dler man vejrmanden, og her uddeles vel-
indpakkede reprimander til dem. der ikke kan finde ud

af at kore ordentligt.

Tekst og billede seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

-Good morning ladies and gentle-
men! Lyder projektofficer og ansvar-
lig for det der foregar pa Kallesmaersk
hede under TFW, major T. Laursens
hilsen til det taetpakkede briefingtelt.
Som altid nar der er flere nationer til
stede, er sproget engelsk.

Hver morgen overgiver han ordet
tilmeteorologen. Denne torsdag mor-
gen er det meteorolog Peter Bund-
gaard, fra Vejrtjenestecenter Karup.
Han er ifert kampuniform med en
distinktionering, krone omkranset
med egelgv, der giver mulighed for at
forveksle ham med en tysk oberst-
lgjtnant. Hans vejrudsigt denne mor-
gen, er ikke noget at rdbe hurra for.
Lave skyer og en sigtbarhed, der for-
hindrer at dagens flyveprogram kan
gennemfores. Han ales naturligvis i
passende grad. Ingen er i tvivl om, at
darligt vejr skyldes en darlig meteo-
rolog, hvem ellers?

Overkill

Sa kommer en repreesentant for det
jordbaserede luftforsvar og leegger
sin slide pa ‘paedagoggrillen’, en fi-
nere betegnelse for en overheadpro-
jektor. Han konstaterer tort, at de fly
der dagen for var inde over omradet,
alle var blevet skudt ned 2,4 gange.
Primzert af de kortreekkende luft-
forsvarssystemer kaldet SHORAD
(Short range Air Defence). Man stod
med en fornemmelse af, at han nok
ikke helt troede pa tallene.
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Planerne

Seniorsergent K. Rador, Presse- og
Informationstjenesten opremsede,
hvor mange besegende man havde
haft dagen i forvejen, og hvad der
forventedes i dagens lgb. Det bliver
normalt til omkring 1000 til 1200
personer fra flyvestationerne, Hjem-
mevaernet og almindelige nabobesgg
af civile i lgbet af gvelsen.

Major T. Laursen lagde sin slide
med dagens planlagte flyvninger pa
overheadprojektoren. Hans ansigt er
denne morgen tvivlende, da han op-
remser planen. Han ser, maske en
smule anklagende pa meteorologen,
og siger, at man nok ikke skal for-
vente sig for meget.

Korer steerkt

Dagens faste programpunkt er den
hastighed, hvormed nogle gvelses-
deltagere kerer bil. -De kommer ikke
fra flyvevabnet, siger Laursen, -de
kommer heller ikke fra sevaernet, fort-
seetter han. En tysker gemmer ansig-
tet i sin medbragte notesbog, han
kommer fra Deutsche Marine, og
hvorfor han gemmer sit ansigt, kan
man kun geette om. Der har veeret et
sammensted i et sving pa grund af for
stor hastighed, understreger Laursen,
-Skal vi se at undga flere. Ingen siger
ham imod.

Efterbriefing

Det er sveert at finde ud af, om selve
briefingen, eller den ‘efterbriefing’ der
finder sted, nar deltagerne medes i
smagrupper udenfor teltet, der har
den storste veerdi. Et er sikkert, der
udveksles mange nyttige informatio-
ner efterfelgende. Denne morgen pa
dansk, hollandsk, svensk, tysk og
nar det forgar pa tveers, engelsk.

Meteorolog Peter Bundgaard fra Vejrtjenestecenter Karup i faerd med at
laegge sliden med den indkommende koldfront pa overheadprojektoren. I gar
var han en god meteorolog, da var vejret godt. Det han er i faerd med her, er
at gore sig selv til en meteorolog, der er sa darlig, som det flyvevejr han

praesenterer.
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Tactic Fighter Weaponary

Det hele var ved at lgbe ud

i sandet

Vi er ude for at rydde ammunition pa Kallesmeersk Hede. Firehjulstreekkeren
slingrede gennem det sandede sporlangs klitterne ved den jyske vestkyst. Pludselig
sad keretgjet fast og motoren stoppede. Ikke noget seerligt, hvis man altsa lige sa
bort fra, at der ikke var strom pa batteriet.

Oversergent F.E.N Christensen, fra Vabenmaterielveeristedet pa Flyvestation Aalborg, og
under TFW ammunitionsrydder pa Kallesmzersk Hede, ser opgivende ned { GD'erens
motorrum. Den vil ikke starte. @uerst tv. de én maned gamle batterier. Uden strom. Et
knzekket kabel viste sig at vaere darsagen til miseren.

Dagen igennem har belge efter bolge
af fly angrebet malene pa Kalles-
mersk Hede. @velseshomber med
regmarkering er blevet kastet mod
maélene. Nu, efter det sidste angreb
denne dag, skal svelsesbomberne
samles ind igen. Vi har en aftale med
ammunitionsrydderen, oversergent
F. E. N Christensen, fra Vaben-
materielveerkstedet pa Flyvestation
Aalborg om at komme med. I sidste
gjeblik spurgte kaptajn H. J. Jergen-
sen fra Forsvarets Oplysnings- og
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Velfeerdstjeneste, om der kunne blive
plads til ham. Det kunne der. Meget
heldigvis viste det sig senere.

Vigtig person

Nar sidste pas (flyangreb) er buldret
hen over heden, bliver ammunitions-
rydderen pludselig stedets vigtigste
mand. Ikke fordi hans job er seerlig
farligt, men fordi han skal give omra-
det frit til turisterne, efterhanden
som han far det afsegt for evelses-

bomber. Hvis reglad-
ningen ikke er udlest,
kan en evelsesbombe
forarsage skade pa
mennesker, derfor gi-
ves omradet forst frit,
nar man er sikker pa
ingen evelsesbomber
ligger og flyder.

Vi kerer ad Kalles-
mzerskvej fra syd mod
nord. Alle tre ser efter
vildfarme evelsesbom-
ber. Der er ingen, og
over radioen bliver ve-
jen givet fri.

Alt for meget sand

Sa gar turen videre. Nu
er kursen direkte vest.
Vi skal ud til stranden
for at inspicere. Det
kom til at vare lsenge.
Christensen var ny i
jobbet. Han havde faet
én rundvisning 1 ter-
reenet. Han forlod den
nogenlunde faste grus-
vej og kerte ned ad et
sandspor, som han mente forte ud til
kysten bag klitterne. Vi naede en lille
halv kilometer, sa begyndte uhel-
dene. Christensen var ikke alt for
dus med at kgre GD'er 1 lgst sand.
(GD’er er den daglige omtale af en
firehjulstreekker, som officielt hed-
der Mercedes 240 GD/300 GD, hvor
GD er forkortelse af den tyske beteg-
nelse for keretgjet, Gelindewagen).
Pludselig sad GD'eren fast, og der
sad vi. Motoren gik i sta. Det skulle
normalt ikke vaere noget problem.

45




Hvis det ikke lige var pa grund af den
noget overraskende kendsgerning, at
der ikke var mere strem pa batteri-
erne. Rhruumm - klik, klik, klik,
noget i den retning led det, da batte-
rierne gav op. Jergensen, der har en
fortid i den del forsvaret, hvor GD’ere
erendel afhverdagen, Abnede motor-
hjeelmen og kiggede ned. Intet usaed-
vanligt. Lys var der nok af, vindues-
viskerne virkede. Det var et myste-
rium, men starte, nej.

Hjeelp

Nu viste det sig, at radioen var en stor
hjzelp. Der blev kaldt hjem efter assi-
stance. Meget kort tid efter kom over-
sergent I. S. Thomsen fra Jord-
materielvaerkstedet i Skrydstrup, og
hans hjzelper flyverspecialist V. A.
Hansen, fra samme type veerksted pa
Flyvestation Karup til stede. -Der er
ingen strom pa batteriet! konstate-
rede de to tert. Uden startkabel til
hjzelp var, der kun én udvej, flytte de
opladte batterier fra den GD’er de
selv var kerende i, over i havaristen.
Det virkede. -Pas nu pa den ikke gar
i sta for jer igen! formanede Thomsen
pA sit brede senderjysk. Jorgensen,
der havde faet overdraget rattet, lo-
vede at det skulle han nok. Thom-
sens tillid var det maske si som sa
med. De korte efter den halvsyge bil
ned pa stranden. Hjemme i vagtteltet
ventede man utalmodigt pa at fa
stranden frigivet til turisterne. De
matte vente lidt endnu.

-Kor nu helt ud i strandkanten,
formanede Thomsen. -Ja, ja, svarede
Jergensen. Ned pa stranden kom vi.
Jergensen kerte ca. 20 m. fra strand-
kanten. -Det er nu alligevel noget
lest, konstaterede han, hvilket man
tydeligt kunne here pa motoren, der
arbejdede anstrengt. Han havde dar-
ligt udtalt ordene, da Thomsen kom
keorende hgjre om, og helt nede ved
strandkanten, hvor belgeslaget gjorde
sandet vadt. Der var fast bund. Jar-
gensen forstod nu budskabet, -Ker
helt ned til strandkanten.

Galt igen

Naeste mal der skulle inspiceres var
en ‘Fire Unit’, det vil sige et missil-
batteri. Det bestod af gamle drop-

46

tanke montere pa endnu eeldre last-
biler. Pa afstand syntes illusionen
perfekt. Turen rundt i lyngen bragte
en gvelsesbombe for dagen. Vi tril-
lede videre, i lost sand, til den vest-
lige ende af startbanen pa en ‘flyve-
station’. Endnu en tur ind i lyngen
for at finde evelsebomber. Christen-
sen fandt en af italiensk oprindelse.
Op i den anden ende af ‘flyveplad-
sen’. Her stod en enkelt F-84G jager-
bomber og to F-86 Sabre jagere. Det
var ren nostalgi. Afsggningen blev
afsluttet. Jorgensen havde keort
GD’eren over i et andet og endnu
mere sandet spor. Vi hoppede ind og
var klar til at kgre. En gang frem, én
gang tilbage og sa frem igen. Pludse-
lig gik bilen i sta.

Klokken var blevet mange, de fle-
ste havde forladt lejren i Beffel-
stillingen. Thomsen kunne ikke
glemme de tre i GD’eren, og lyttede
derfor med pa radioen. Han og kolle-
gaen skulle lige til at forlade lejren,
da det sidste ngdrab kom. Denne
gang havde de startkablet med. Vor

drilske GD’er fik hurtigt liv. -Numa
hellere folge efter os hjem, sagde
Thomsen, -vi kan ikke risikere at
efterlade jer her ude uden hjelp,
grinede han. Forfatteren fik sit livs
tur ad de sandede spor tilbage til
lejren. Undervejs sagde Jergensen
grinende, -Det her er der folk der
betaler formuer for at fa lov at preve.
Klamrende sig fast til hAndtaget foran
ham, blev forfatteren enig med sig
selv om, at han kendte bedre mader
at bruge sine penge pa. Omme pa det
lille kantede og umagelige bagsaede
undlod Christensen at kommentere,
han havde nok at ggre med at holde
den uartige del af ryggen i saedet.
Nzeste morgen efter morgen-
briefingen medte vi V. A. Hansen,
han stod med hovedet nede i motor-
rummet pd den famese GD'er, -Her
skal du se, sagde han, kablet er
kneekket ved kabelskoen ved genera-
toren. Det kan man da kalde, -en

naturlig forklaring. 5

Fra v. kaptajn H. J. Jergensen fra Forsvarets Oplysnings- og
Velfaerdstjeneste, sammen med oversergent F.E.N. Christen-
sen med noget af dagens host af eksploderede svelsesbomber.
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KZ & Veteranflyklubben

EuroCafe - Flyvaeddelgb i

Stauning

Nordmanden Magne Bergslid har lige startet motoren i sin Vari-Eze, LN-MAB. Han vidste ikke, at han skulle blive

nummer tre i konkwrencen.

Tekst og billeder Jegrgen Skov-
bjerg

Da Ellehammer igen havde begge
fedder pa jorden, efter sin ferste flyv-
ning den 12. september 1906, ma
han have filosoferet over, hvad kon-
struktionen mon kunne drives til i
form af hastighed, lasteevne, reekke-
evne m.v. Spergsmélet omkring flys
effektivitet er da heller ikke blevet
mindre relevant med tiden, trods den
fantastiske udvikling som de godt 90
ar har afstedkommet. De fleste vil
nok pasta, at udviklingen udeluk-
kende er sket pa militeer- og trafikfly-
omradet, idet den almene flypark
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(GA) nu har lignet sig selv i snart 30
ar.

Det er dog vaerd at se naermere pa
den lille, men hastigt voksende
meengde af hjemmebyggede ekspe-
rimentalfly, hvor der til gengeeld bli-
ver flyttet nogle .hegnspzele® hvad
angar flys ydeevne.

Allerede nu har jeg afsleret, at der
er tale om fly skabt pa hobbyniveau
af entusiastiske amaterer, hvilket
som i alle andre forhold, borger for
mange nye tanker og ideer. Mange
uduelige, feerre anvendelige og fa rig-
tigt gode, men sddan ma det vel
veere?

I Danmark er der sma 100 fly
under bygning af medlemmer af KZ &
Veteranflyklubben/Experimental

Aircraft Association. KZ & Veteran-
flyklubben arrangerer hvert ar det
sakaldte KZ Rally i Stauning. Her
medes flyentusiaster fra hele Europa
med deres gamle eller helt nye fly, for
at give hinanden noget se pa og tale
om.

Megdes i Stauning

Et af de tilbagevendende indslag i
rallyet er det sakaldte EuroCafe. Her
bliver der for alvor sat focus pa de
deltagende flys praestationer. Euro-
Cafe'en er en konkurrence for hjem-
mebyggede fly, hvor det fly der pree-
sterer den bedste kombination affart,
benzingkonomi og nyttelast kan ka-
res som vinder. Matematisk ser score-
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Resultatliste

REG.NO FUEL-CON. AVR.SPEED ECONOMY PAYLOAD SCORE NUMBER
liter km/h km/1 exp0,75

OY-CUA 47.8873 295.0271 11.0468 49.1422 160159.022

LN-MAB 45.0704 261.4139 11.7372 49.1422 150781.145

G-OGJS 47.8873 252.0715 11.0468 49.1422 136840.038

oY-cYz 256.5885 49.1422

G-EMMY 40.8451 256.4848 12.9514 49.1422 163242.079 1

G-TKIS 63.3803 263.6213 8.3464 49.1422 108127.540 &

formlen sé.led%s ud: (km/Iltr)x(km/
hr)x(payload) .

For at tilvejebringe data til formlen
skal der altsa flyves en vis distance
pa tid, benzinforbruget skal bestem-
mes og den medbragte nyttelast skal
bestemmes.

Ruten der skal flyves er 540 km.
lang, og strakte sig i ar fra Stauning
til Vamdrup, videre over Maribo til
Samse og tilbage til Stauning. Nu er
tiden, og dermed hastigheden fast-
slaet og benzinen er breendt af. Det
aktuelle benzinforbrug bestemmes
ved at veje det startklare fly uden
last, og gentage vejningen i samme
konfiguration umiddelbart efter lan-
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dingen. Nyttelasten udggres af pilo-
ten, en passager og bagage eller sand-
szekke efter pilotens gnske, dog i alt
max. 180 kg. eller til flyets maksi-
male startveegt, alt efter hvad der
indtraeder forst.

Seerpraegede fly
Billederne viser en raekke af de delta-
gende, og noget szerpraegede fly, un-
der opstarten til race’et. Et kik i
resultatlisten vil dog vise, at flyenes
evne til at score point omtrent er
ligefrem proportionalt med flyenes
seerpreeg !

OY-CUA (Lancair) er ligesom G-

TKIS (Kis) 2-saedede fly bygget i
composite kit, d.v.s at byggeren har
erhvervet et samleszet, bestdende ho-
vedsagelig af glasfiberskaller og an-
det hardware, og derefter forestaet
samlingen, installation af motor og
instrumenter og ikke mindst flyets
finish. LN-MAB og G-EMMY er begge
af typen Vari-Eze og 2-szedede dog i
tandemkonfiguration. Flyene er byg-
get helt fra bunden i composite udfra
et tegningssaet. Det samme er tilfzel-
det for OY-CYZ (Opus-3) og G-OGJS
(Cozy) der er 3-szedede fly. -

Registreringsnum-
mer OY-CUA, en
Lancair 321i med
Jens Peter Jensen,
som selv har bygget
Jlyet, ved pinden.
Han blev i ourigt nr.
2 i konkurrencen.
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Flyvevabnet

Samarbejde om intern
information

Tekst og billede seniorsergent N.
M. Schaiffel-Nielsen

PA flyvevibnets tjenestesteder leeses
der tjenestestedsblade. Som redak-
torerne samstemmigt siger, -alle vil
lzese dem, men fa gider skrive { dem!
Den sang er hert sunget siden Vind-
posen, flyvevibnets zldste tjeneste-
stedsblad, udkom ferste gang i 1962
pa Flyvestation Karup. Det er lige s&
sikkert, at der naesten ikke er noget
at gere ved det. Sa ildsjeelene, redak-
tererne, ma fortsezette deres utak-
nemmelige job, som de i det skjulte
ikke kan undvzere - og tjenestesteds-
bladene bliver ved at udkomme.

Feelles mode

De fleste flyvestationer, Kontrol- og
Varslingsgruppen og Luftveerns-
gruppen har, trods ovenstaende fak-
tum, et tjenestestedsblad. Hertil kom-
mer, at enkelte tjenestesteder pa et
lavere niveau har fundet krzfter tl
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at udgive et internt tjenestesteds-
blad eller nyhedsbrev, hvad der er
imponerende.

Medio august medtes redakterer
eller repreesentanter for disse med
FLYnyts redaktion pa Flyvestation
Karup. Det er si vidt vides ferste
gang noget sadant er sket. Formalet
med medet var at prove at etablere et
samarbejde mellem FLYnyt og
tjenestestedsbladene, for pa den
made at spare pa de knappe ressour-
cer. | al sin enkelthed gar det ud pa,
at de artikler FLYnyts egen medar-
bejder skriver ved et tjenestested,
stilles til radighed for stedets tjeneste-
stedsblad. Man méi si tale, at det
senere ogsa offentliggores i FLYnyt.
Modydelsen bestar i, at FLYnyt far
lov at lane de artikler tjenestesteds-
bladene selv skriver/far skrevet, som
har interesse for hele flyvevabnet.

Historie

Redaktererne aflagde et beseg ved
Flyvevabnets Historiske Samling. For

Fra v. er det redakteren af Stations-
orientering pa Fiyvestation Veerlose,
seniorsergent Erik Thorsen, der
sammen med redakteren af Brand-
pilen fra Luftveernsgruppen senior-
sergent M. Dahlberg kigger interes-
seret pd en af Flyveskolens T-17
treeningsfly. Pa flyets hgjre side er
det forrest flyveroverkonstabel A. C.
Johansen, Flyvestationsorientering,
Flyvestation Aalborg og bag ham
kaptajn og presseofficer ved Fiyve-
station Karup, N. C. Ravn, der far
sig et kig ned i cockpittet.

de fleste var det en overraskelse at se,
hvor meget af flyvevibnets historie,
der er sarnlet pa et sted. Tusindvis af
billeder, mange uniformer, helt fra
dengang den daglige uniform var
fremstillet af kradsuld, til Kong Fre-
derik den [X's tropeuniform. Flyver-
overkonstabel Hertz fortalte, at
redaktionerne er velkommen til at
treekke pa samlingens viden, og til at
l4ne billeder til illustration af histori-
ske artikler.

Dagen sluttede med et besgg ved
Flyvevabnets Flyveskole, hvor senior-
sergent Ibsen gav deltagerne en ind-
fering i den skrappe udvalgelse, som
Flyveskolen er, -her leerer man ikke
at flyve. sagde Ibsen, -her bliver man
testet for, om man har det der skal til
for at blive en god pilot. Se det har jo
ikke sa meget med skolegang at gore,
og alligevel er det ikke andet. Hvem
forstar det? 5
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Delta Kilo -
navnet pa en

SUCCES

Det nye dokumentarprogram fra Forsvarets TV slar

igennem pa TvDanmark

Af Yvonne Amskov,
Forsvarets TV.

I foraret 1997 besluttede folkene pa
Forsvarets TV Broadcast, atderskulle
ske noget nyt efter at have produce-
ret FLASH i knap fem ar. Sa pa trods
af god interesse for magasinpro-
grammet blev FLASH for en tid sat i
venteposition og et nyt program-
koncept udviklet. Det nye koncept
skulle give redaktionen mulighed for
at gd mere { dybden med de enkelte
emner - resultatet blev et dokumen-

tarprogram.

Delta Kilo blev fodt.

Og det var ikke nogen nem fodsel.
Alligevel kunne man hurtigt se inte-
ressen vokse, og allerede efter de to
forste programmer “De Usynlige sar”
og "Den Tikkende Bombe fra Forti-
den” begyndte billedet af en succes
at tegne sig.

Med programmet om “Fremands-
korpset”, der naede ud til en kvart
million danskere forsvandt den sid-
ste tvivl bade hos Forsvarets TV og
samarbejdspartneren TvDanmark.

- Delta Kilo var kommet for at
blive, og programmet blev flyttet fra
den sene sendetid om torsdagen til
tirsdag aften klokken 21:25.
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Indtil slutningen af oktober har
Delta Kilo behandlet sa forskellige
emner som, den ekstreme kulde idet
nordlige Grenland, “Kvinder { Krig" ,
“U.S. Marine Corps" og lukningen af
Randers kaserne.

I november kommer det til at
handle om “Hjemmevaemets Harde
Halse" 1 de frivillige patruljekompag-
nier.

Senere szettes der fokus pa Bereds-
skabskorpsets nedhjeelpsarbejde,
Fladestation Grennedal og danske
FN-folk i Kashmir, for blot at naevne
nogle enkelte af emnerne i den kom-
mende tids programmer.

Udsendelsen varer 25 minutter og
kan ses pa TvDanmark hver fjerde
tirsdag klokken 21:25.

Delta Kilo er ogsa med i front pa
internettet. Programmet har sin egen
hjemmeside, hvor interesserede kan
finde informationer om de kommende
udsendelser, om Forsvarets TV og
komme med deres mening om Delta
Kilo. Internet-hjemmesiden kan man
finde pa adressen:

http:/ /www.ftv.dk ogvil man kon-
takte redaktionenvia e-mail er adres-
sen: deltakilo@tvdanmark.dk

Litauiske
piloter pa
skolebaenk

Frem til slutningen af april neste ar
skal to litauiske piloter sidde pa sko-
lebzenken pa Flyvevabnets Special-
skole. De skal gennemga et intensivt
kursus i engelsk og lsere om fly-
operative forhold, badei teori og prak-
sis

-Det er et led 1 Forsvarets oststot-
tesamarbejde, fortzeller presseoffice-
ren ved Flyvevidbnets Specialskole,
kaptajn Gerner Thalsee-Madsen.

Undervisningen bestar af 20 ene-
timer i intensivt engelsk om ugen.
Heri bliver de 16 timer brugt pa fly-
teknisk engelsk. Udover detie skal
eleverne gennemfore forskellige for-
mer for selvstudium. Der bliver ogsa
tid til indfering 1 dansk kultur. Det
betyder udflugter til forskellige se-
veerdigheder, strogture og andre so-
ciale arrangementer.

I to perioder skal de to piloter pa
on-the-job training pa Flyvestatio-
nermne Aalborg og Veerlese. Hertil kom-
mer, at de skal indga i en klasse pa
Flyvevabnets Officersskole, hvor de
skal undervises i engelsk pa et hojt
niveau.

Piloterne bor pa Flyvevabnets Spe-
cialskole under opholdet i Danmark.
Familien har de mattet efterlade
hjemme i Litauen. De kommer ikke
hjem til jul, men i juleferien vil Spe-
cialskolen arrangere forskellige so-
ciale arrangementer i samarbejde
med skolens personel.

s-n
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Danmarks Flymuseum

Danmarks Flymuseum

lukket

Danmarks Flymuseum i Billund lukkede den 1. september. Personalet er sagt op.
Fremtiden ligger for tiden hen i det uvisse. Hvor museet geniabner ved ingen for
tiden, -Men jeg er fortrostningsfuld siger formanden for bestyrelsen civilingenior

Soren Jacobsen.

Tekst seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Da Museumscenter Billund abnede i
al sin pragt under bevagenhed af
hans Kongelige Hgjhed Prins Henrik,
kendte gleeden over, at Danmark
endelig havde faet et flyvemuseum,
ingen graenser.

Med kraftig stette fra LEGO-kon-
cernens nu afdede ejer Gotfred Kirk
Christiansen, blev Danmarks Flyve-
museum placeret i Billund. Ganske
vist sammen med veteranbilmuseet
og Falckmuseet. Det var Gotfred Kirk
Christiansens overbevisning, at de
tre museer til sammen ville veere et
sterre traekplaster.

For store forventninger

Forventningerne til besggstallet var
ca. 250.000 personer om aret. Den
nuveerende formand for Danmarks
Flyvemuseum civilingenigr Seren
Jacobsen siger, -jeg var ved min til-
traeden i 1990 overbevist om, at tallet
var holdbart. Nu senere har vi mattet
konstatere, at tallet har ligget pa ca.
60.000 bespgende i snit. Lidt over og
lidt under. Desveerre.

Museets venner og stotter har gen-
nem de sidste to ar givet udtryk for,
at det gik den gale vej med gkonomi-
en. Flere gange har der mattet tilfe-
res penge udefra. Mobiliums sidste
direkter, Karen Meldgaard, gjorde el-
lers sit til at seette liv i museet, og
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gore det mere attraktivt for familien,
og ikke kun for farmand, der skulle
ind at se, fortrinsvis pa fly, viser en
undersegelse. Al hendes kreativitet
til trods, lykkedes det ikke at fa be-
sogstallet op pa de budgetterede
75.000. En uovervindelig modstan-
der var den varme sommer.

Lukket uden tab

Danmarks Flymuseum lukkede s
betids, at ingen kreditorer vil lide
tab. -Vi har lukket og slukket, siger
Seren Jacobsen, men der er stadig
folk i museet. De har jo et opsigelses-
varsel, der skal overholdes. Han er
ogsa glad for, at man har faet lov til at
blive i bygningerne i endnu et ar, kvit
og frit. -Vi har endda den elastik, at
har vi ikke fundet noget andet lige til
tiden, kan vi f4 lov at blive lidt lzen-
gere.

-Hvad skal der ske med den han-
gar I stadig ejer? -Det ved jeg ikke
endnu. En ting er dog sikkert, den
repraesenterer en stor vaerdi. Jeg har
allerede haft flere henvendelser fra

folk der enskede at kebe den. Den
eksplosive udvikling i Billund Luft-
havn ger den szerdeles attraktiv.

-Hvad sker der med de frivillige
medarbejdere I har haft?

-Vi har vaeret utroligt glade for
deres indsats, uanset hvor de kom-
mer fra. Vi har stadig lidt penge, sa vi
kan forsyne dem med materialer, og
det er min overbevisning, at uanset
hvor et kommende museum kommer
til at ligge, sa haber vi pa et fortsat
samarbejde.

Har stadig modet i behold

Seren Jacobsen har stadig modet i
behold. Om Danmarks Flyvemuse-
ums fremtid siger han, -vi har haft
flere serigse henvendelser fra hele
landet, hvor man har tilbudt at mu-
seet kan fa til huse. Disse henvendel-
ser blev behandlet pa et mede forst i
september. -Vi ved, at det koster
mange penge at drive et museum. Sa
at sige ingen museer, selv ikke
Louisianna i Humlebaek, kan drives
uden en eller anden form for tilskud.
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Vi seger derfor, at finde en balance,
hvor vi kan drive et museum for det
belgb, som ca. 60.000 besggende om
aret kan give.

-Vil det veere en lykke, om man
maske kunne fa lov at blive i bygnin-
gerne i Billund? -Absolut ja. Selvfgl-
gelig vil vi stadig have LEGOland,
som en hard konkurrent, men det vil
veere til at leve med.

Vi ma vente og se

En stor del af de fly der indgar i
samlingen i Danmarks Flymuseum i
Billund, tilhgrer Flyvevabnets Histo-
riske Samling (FHS). Lederen af FHS,
pensioneret major E.B. Jergensen,
siger om lukningen, at forelgbigt kan
flyvevabnets fly blive stiende i Bil-
lund, og tilfgjer, -jeg er optimist med
hensyn til, om det lykkes Danmarks
Flymuseums bestyrelse at finde en
lgsning.

Bittert

Direkteren for Mobilium, Karen
Meldgaard har svzert ved at skjule
sin skuffelse og lille bitterhed over, at
Mobilium matte lukke. -Vi kunne
gennem hele sommeren se, at besggs-
tallene 14 under det, der var kraevet
for at vi kunne fortsaette. Det be-
gyndte ellers s& godt i foraret, hvor
tallene holdt. -Kan man sige, at den
gode sommer s at sige tog livet af
Mobilium? -Umiddelbart, er svaret

ja, siger Karen Meldgaard
Q
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Vi anmelder

Luft- og

Rumfartsarbogen

For 16. gang er Luft- og
Rumfartsarbogen pa ga-
den.

Af H. A. Schragder, chef for
Flyvevdbnets Bibliotek.

Som saedvanligt rummer den en
reekke szerdeles laesevaerdige artikler
for alle som er interesserede i luft- og
rumfart. P4 den flymeessige side er
der aktuelle artikler om Farnborough
96 og Paris 97, en grundig gennem-
gang af Concorden, forteellingen om
det lille trafikfly - KZ-V - som aldrig
blev til noget og en levende skildring
af en overlevelsespvelse under arkti-
ske forhold i Grenland, som imidler-
tid allerede vil veere dette blads lae-
sere bekendt.

P4 rumfartsomradet er der bade
en artikel om Det Europaeiske Rum-
agenturs infrarede rumobservato-
rium og om nedteellingen til Den In-
ternationale Rumstation. For begge
disse artikler geelder det, at de ikke
blot fortzeller om den fantastiske tek-
niske udvikling, som disse projekter
repraesenterer, men tillige klart og
tydeligt gor rede for den betydning,
som den forskning, de muligger, vil
kunne f4 for os alle sammen.

Som sezedvanlig er der et meget
omfattende afsnit med titlen: “Hvad
skete hvornar”. Dette afsnit sammen
med det tilhgrende stikordsregister
er seerdeles spandende leesning. Det
errigt illustreret, sa at man bare kan
bladre i det for at blive fanget af de
mange oplysninger. Samtidig er det
et nyttigt register af blivende vaerdi
over arets flyvebegivenheder.

Men det bedste har jeg gemt til
sidst. Jeg er sikker pa, at dette blads
laesere med gradighed vil kaste sig
over de 26 sider, som beskriver
Hovedvaerksted Aalborgs historie, lige
fra man i 1952 gik i gang med at
udskifte treedepladerne pa oversiden
af vingerne pa Meteor Mk. IV til de
hoejteknologiske arbejder, der i dag
udferes pa F-16. Det er en beretning,
som man kun kan veere dybt tak-
nemmelig for, er blevet skrevet ned,
inden den gik i glemmebogen.
Hovedveerksted Aalborg har i tidens
leb veeret dybt involveret i vedligehol-
delse og modifikation af alle flyve-
vabnets kampfly - ogsa dem, der ikke
var stationeret i Aalborg. Derfor er
denne velskrevne artikel et uvurder-
ligt bidrag til flyvevabnets historie.

Luft- og Rumfartsarbogen 1997-
98 er pa 208 sider med 127 fotogra-
fier. Den koster kr. 248.- og kan
kebes i Nyboder Boghandel.
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Danish Aerotech

Kan teste missiler i1 hele

Europa

Af seniorsergent N. M. Schaiffel-
Nielsen

Hidtil har europzeiske brugere af
Hughes Missile Systems Company’s
Avancerede Mellemdistance luft-til-
luft Missiler, kaldet AMRAAM, skul-
let sende deres missiler til test og
reparation i USA.

Firmaet Danish Aerotech, pa Fly-
vestation Karup, har nu indgaet en
eksklusivaftale med Hughes Missile
Systems Company, om retten til at
foretage test med et testudstyr der

hedder AMTS, Avanceret Missiltest-
system, pa de AMRAAM missiler, der
er solgt i Europa.

Danish Aerotech &bnede sit Mis-
sile Test Centre, midt i september.

Mobilt testsystem

Nar et land keber AMRAAM missiler,
fortzeller programmanager, Kristian
Kokholm Danish Aerotech, medfel-
ger der et testsystem som hedder
MBTS. Dette system kan teste missi-
let og finde en fejl, men systemet kan
ikke lokalisere fejlen. Nar en fejl kon-
stateres, skal man, som naevnt, sende

missilet til USA. Det kraever ikke
noget stgrre kendskab til regleme
om forsendelse af spraengstof at finde
ud af, at denne operation er bade
besveerlig og meget dyr.

Fordelen for brugerne bliver endnu
mere indlysende i betragtning af, at
Danish Aerotech foruden at konsta-
tere, i hvilken del af missilet fejlen
ligger, ogsa kan udskifte den defekte
del og derefter autorisere missilet til
brug og endelig give garanti for, at
den defekte del er tilbage fra USA i

lobet af 90 dage.
Q

Fra abning af Missile Test Centre hos Danish Aerotech. Her demonstreres opladning af en F-
16 Fighting Falcon med et AMRAAM missil ved hjzelp af en Ordnance Trolley Assembly,
Jorkortet OTA. OTA er udviklet i Norge, men er finpudset og feerdigudviklet af Danish Aerotech,
som ogsa har en aftale om at producere OTA. (Foto: Fototjenesten, Flyvestation Karup).

54

FLY,; 41000



Flyvestation Tirstrup

Tornado mavelandet pa
Flyvestation Tirstrup

Hvem der alarmerede Brand- og Redningstjenesten
star hen i det uvisse. Vist er det, at den 12. september
klokken fem minutter over ti, lokal tid, rykkede man
ud for at undsaette en mavelandet Tornado fra den

tyske Marine.

Tekst seniorsergent

N. M. Schaiffel-Nielsen
Billede oversergent K. M. Han-
sen, Flyvestation Tirstrup

Denne 12. september endte en
rutinemaessig landingsevelse, en sa-
kaldt ‘Touch and Go’ for en tysk
Tornado, mission nummer 5483, i en
decideret mavelanding. Hjulene var
ikke valgt ned, og flyet korte derfor en
lang tur, ca. 2200 m ned ad hoved-
banen pa droptankene, indtil de var
slidt ned. De sidste spor pa banen
stammede fra de hardpoints under
flyet, som man hzenger vaben op pa.

Tornado station

Lederen af Flyvekontrollen pa Flyve-
station Tirstrup, chefsergent Ove Vil-
ladsen fortzeller, at efter at Tirstrup
er blevet civil, har man haft endnu
flere Tornadoanflyvninger end tidli-
gere. Han forklarer det med, at den
tyske Luftmarines Tornadoer flyver
lavflyvningsevelser i, som han be-
skrivende siger, -10 fods hgjde, ude
over Kattegat. -Flyvning i lav hgjde
betyder eget risiko for sammensted
med fugle, forklarer han, -Det bety-
der, at tyskerne gerne vil vide, hvor-
dan Tirstrup ser ud, hvis uheldet er
ude. Derfor de mange landings-
ovelser.

To gange tidligere i &r er Tornadoer
nedlandet pa Tirstrup. Den ene havde
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Den tyske Marines Tornado liggende

pa maven i graesset lidt nord for

overrun pa Flyvestation Tirstrup. I baggrunden Brand- og Redningstjene-

stens chrashtender.

‘slugt’ en edderfugl og matte have
skiftet motor inden den kunne retur-
nere til Tyskland.

Oprydning

Brand- og Redningstjenesten kerte
ud til flyet fem minutter over ti. Da de
naede derud var pilot og navigater
staet ud af flyet. Efter at have sikret
sig, at der ikke var laekager pa flyet,
var der kun tilbage at feje hoved-
banen, fotografere flyet og vente pa
teknisk assistance fra Tyskland.

Sidst pa eftermiddagen ankom den
tyske assistance, flyet blev lgftet op
med chrashkranen og bragt op pa
den faste beton. Hjulene kunne vael-
ges ud, hvorefter flyet blev trukket
ind i en shelter. Efter endt underso-
gelse, kunne flyet flyve tilbage til
Eggebek.

Personellet pa Flyvestation Tir-
strup modtog tyskernes tak for en
god og professionel behandling af

uheldet.
]}
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Flyvevabnet

Skarpe teender til F-16

Tekst seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Den forste sending avancerede mel-
lemdistance luft-til-luft missiler, for-
kortet AMRAAM, ankom til Flyvesta-
tion Skrydstrup i juni maned.

Missilerne blev flgjet til Flyvesta-
tion Skrydstrup med en amerikansk
C-130 Hercules. Det kiksede i forste
forseg. Da flyet var nzesten indenfor
herevidde, meddelte piloten, at der
var problemer med en af motorerne,
hvorfor han vendte om og flgj hjem til
Flyvestation Ramstein i Tyskland.
Piloten havde ikke lyst til en ekstra
dag i Danmark pa grund af repara-
tion. Neeste dag ankom en ny C-130
med de ventede missiler.

For tiden

Nu er AMRAAM ikke ‘hyldevarer’ fra
det neermeste supermarked. Dan-
mark fik sine 44 missiler et halvt ar
for den aftalte tid, hvilket er ussed-
vanligt. Preben Axelsen fra Flyve-
materielkommandoens Vabentek-
niske Afdeling siger til SET&SKET, -
Danmark er et af de forste lande, der
far lov at kebe AMRAAM missiler. I
ojeblikket er der leveringstider helt
frem til ar 2002-2003, sa vi kan vaere
godt tilfredse med at fi vore missiler
allerede nu.

AMRAAM er et af verdens mest
avancerede luft-til-luft missiler. Mis-
silet skal ikke aflgse noget vaben-
system pa F-16, men supplere de
Sidevinder AIM-9 L eller N, som flyve-
vabnet allerede har.

Bliver i kasserne
Flyvestation Skrydstrup have gjort
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I andet forspg lykkedes det den amerikanske C-130 Hercules at na frem til
Flyvestation Skrydstrup. Her er man i faerd med at losse de ny avancerede
mellemdistance luft-til-luft Missiler. (Foto flyverspecialist Brian Jacobsen,
Fototjenesten, Flyvestation Skrydstrup).

en IGLO, som en isoleret og opvarmet
ammunitionsbunker ogsa kaldes,
klar til at modtage AMRAAM.
Missilerne er felsomme overfor det
danske klima.

Missilerne behever ikke flyttes ud
af kasserne. Man kan foretage de
nedvendige elektroniske tests af
missilerne i de lufttaette kasser. Te-
sten kan udferes pa ganske fa minut-
ter.

Et AMRAAM missil koster ca. to
mio. kr. Det betyder, at skydning
med skarpe missiler ikke bliver no-
gen hverdagsforeteelse. Flyvevabnet
har anskaffet et antal gvelsesmissiler,
sa piloterne kan traene i at flyve med

dem. Axelsen siger, -det er Flyver-
taktisk Kommando, der afger, om
der skal gennemfores evelseskydning
med rigtige missiler. Han tilfgjer, at
det nok ikke kan forega i Europa pa
grund af missilernes raekkevidde. Selv
engleenderne traener i USA.

Der er indtil nu affyret mere end
800 AMRAAM missiler, blandt andet
i Golf-krigen. Disse affyringer viser
en traesikkerhed pa 80%.

Kilde: SET&SKET

FIXW 4-1997



Royal Air Force

Reservepiloter pa
forsggsbasis

Den engelske regering har meddelt, at piloter og navi-
gatorer fra Royal Auxiliary Air Force, pa forsegsbasis,

skal flyve Tornado F3.

Tekst seniorsergent
N. M. Schaiffel-Nielsen

Op til den Anden Verdenskrig havde
hundreder af unge meend, i deres
fritid leert at flyve i det britiske
Auxiliary Air Force (hjeelpeflyve-
vabnet/flyvende personel af reser-
ven). I lgbet af Verdenskrigen blev
der oprettet 21 reserveeskadriller, og
400 officerer af reserven gjorde i kri-
gens lgb tjeneste i Royal Air Force
(RAF). I 1947 meddelte Kong Georg
den VI reservisterne lov til at kalde
sig Royal Auiliary Air Force (RAuxAF).
Det skyldtes blandet andet, at under
Slaget om England, var 14 af Jager-
kommandoens 62 eskadriller af re-
serven. De blev krediteret for en tred-
jedel af de nedskudte fjendtlige fly.
10 ar senere i 1957 blev RAuxAF
nedlagt, med undtagelse af nogle fa
specielle enheder, arsag, reduktion i
forsvarsbudgettet. Nu har reduk-
tionerne i det samme budget givet
arsag til genoprettelse af reserven,
40 ar er gaet og ringen sluttet. Ude i
kulissen gemte sig ogsd RAF Vol-
unteer Reserve flights (RAFVF).
Faderen til RAF Sir Hughes Trenchard
sagde for 75 ar siden, at det var
nedvendigt med et RAuxAF, og sik-
rede, at der blev vedtaget en lov, sa
der kunne rekrutteres et elitekorps
af civile til at flyve i deres fritid. Med
den nye ordning, har den bergmte
grundleegger af RAF faet ret igen.

Flere typer
Reservisterne skal ikke kun flyve
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Tornado F3, men ogsa helikoptere og
transportfly. Den britiske forsvars-
minister Dr. John Reid siger, -I perio-
den fra den 1. oktober 1997 til den
30. september nzeste ar, vil der blive
gennemfert et forseg med at forege
antallet af bessetningsmedlemmer
af reserven pa C-130 Hercules
transportfly og Puma helikopteren.
Forseget vil lgbende blive evalueret.
Bliver det en succes, vil reservisterne
ogsa blive placeret der.

Reservister vil ikke, som for den An-
den Verdenskrig, blive indkaldt til
tjeneste hver weekend. I stedet vil de
fa indpasset deres flyvetimer i eska-
drillernes daglige flyvning mandag til
fredag, hvis det ellers passer dem og
deres arbejdsgiver. Nar engang de
opndr operativ status, vil de komme
til at gere tjeneste sammen med
beszetningsmedlemmerne af linien.

Styrken formeres

Den 1. april i &r sammenlagde man
de fa rester af RAuxAF og RAFVF og
resultatet blev det nye RAuxAF. Et
nyt koncept, kaldet Total Force
Concept , betyder, at RAuxAF vil fa
en styrke pa 3.000 personer. Nye
enheder er allerede formeret og flere
vil folge i neer fremtid. Et luftbaret
hospital er under oprettelse pa RAF
(Flyvestation) Leuchars i Skotland.
Den naeste enhed vil blive stationeret
pa RAF Cottesmore. Her vil reser-
visterne blive traenet i stottefunk-
tioner pa jorden for Harriers og Ja-
guar jagerfly.

Kilde: RAF NEWS

Bogudsalg

Flyvevabnets Specialskoles
historie 1947-1997

En historisk perle pa 85 sider skrevet
og fortalt af og til folk med stor eller
lille tilknytning til FLSP gennem de
seneste 50 ar. Om skolens diverse
navne, uddannelser, chefer, lzerere
og elever. Om livet inden og uden for
hegnet, soldaterhjem, lokalsamfund,
messe- og dyrelivet. Sma sjove anek-
doter om folk der var engang (og
stadig er) og sidst men ikke mindst,
et veeld af billeder gennem arene der
gik pa godt og ondt. Leesevenlig, hu-
moristisk og orienterende - en bog du
ma eje.

Med i prisen pa 50,00 kr. fglger, sa
leenge lager haves, et udstillings-
katalog som blev udgivet i anlednin-
gen af skolens 50 ars jubileeum. Her
forteelles om det materiel , som har
veeret brugt i undervisningen gen-
nem de 50 ar.

Flyvevibnets Specialskoles historie

1947-1997

Bogen kan kebes ved at sende en
check pa belgbet til:
Flyvevabnets Specialskole
Produktionselementet
Jonstrupvej 240
2750 Ballerup
Oplysninger kan fas pa tif. 44 89
36 50, Lars Friis
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Flyvestation Skagen

Danmarks nordligste
flyvestation

Heroppe i klitterne, hvor H.C. Andersens smukke sang, -Jylland mellem tvende
have, bliver meget fysisk, ligger Flyvestation Skagen. Radaren, i det operative
omrade, holder gje med alt hvad der sker i luften langt op i Norge, ind i Sverige og

ned i fodenden af Jylland.

Tekst seniorsergent
N.M. Schaiffel-Nielsen
Foto oberstlgjtnant Steen Hartov

-Hvor har de dog faet pengene fra!?
Er det forste der falder én ind nar
man kommer til Flyvestation Ska-
gen. Et smukt byggeri i rede mursten
med en hgj rejsning belagt med tegl-
sten. Der er mil mellem det saedvan-
lige skrabede byggeri pa alle andre
flyvestationer, og det der rammer gjet
her. Ved indvielsen den 16. maj 1956
skrev og roste Skagens Avis da ogsa

Indkorslen til Flyve-
station Skagen. Man tror
darligt sine egne gjne
nar man ser det flotte
byggeri fra 1956.
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i heje toner byggeriet. Virkeligheden
var noget i retning af, -Ville man ikke
indpasse byggeriet i stilen pa Ska-
gen, sa kunne man godt glemme at
bygge noget som helst.

Meget seerpraeget er placeringen af to
skibskanonerved indkerslen til flyve-
stationen. Det eneste man vidste om
dem var, at de er udlant af Tejhus-
museet engang i 60’erne og stillet op
ved flyvestationens flagstang. Lavet-
terne fremstillede man pa stedet.

Uddannelsested

Flyvestation Skagen har siden no-
vember 1982 huset Kontrol- og Vars-

lingsgruppens (KVG) skole. Hvert ar
passerer et stort antal elever gennem
de operative kurser pa Flyvestation
Skagen. Det betyder, at man skal
indkvartere eleverne pa stedet. Det
samlede antal tjenstligt overnatnin-
ger i 1996 var 8.183. Af dem var
3.158, ikke tjenstlige, det vil sige
turister, der ngd godt af flyvevabnets
ordning om, at man kan leje sig ind,
hvis veerelserne ikke er i brug. Paden
made kan man holde en billig ferie pa
Skagen. Det kan anbefales. Veerel-
serne er af god kvalitet, ikke mindst
dem med tilhgrende bad og toilet.
Cafeteriet ligner overhovedet ikke et
almindelig standardcafeteria. Det er
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Inde i hjertet af radarstationen finder vi seniorsergent J.C. ‘Mads' Madsen, som er identifikationsofficer.

endda meget hyggeligt, og maden
god.

Operativ opgave

Flyvestationens operative enhed,
Eskadrille 601, har til opgave at over-
vage luftrummet ud til territorial-
greensen og langt ned i Jylland. Nar
man kigger pa skaermene er det ikke
som i gamle dage, at der ligger nogle
mere ellermindre diffuse klatter rundt
omkring. Der er styr pa tingene. Hver
enkelt fly pa scopet vises digitalt med
nummer og sa videre. Flyene udsen-
der et signal, s man ved hvem de er.
Kommer der et fly, som ikke gor det,
ja sa sender man overvagnings-
beredskabet op for at se nzermere pa
den indtreengende. Efter murens fald
er der ikke blevet fzerre fly, der ikke
kan identificeres, forteeller man os.
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Ogsa vejret kan man se pa skaermen,
-Prov lige at se der! Siger operatgren,
-De far en solid tordenbyge i Géteborg
lige nu. Hejdefinderen fortalte, at
toppen af den cumulonimbus, der
stod over byen havde toppen oppe i
42.000 fods hejde. Man kan ikke
skjule meget for sddan en radar.

Stellung Schakal

At holde udkig med, hvad der sker
over farvandene omkring Skagen er
ikke noget nyt. Den tyske beszettelses-
magt anlagde radarstationen Stellung
Schakal (Sjakalstillingen) allerede i
1940. Den var bemandet med perso-
nel fra 2. Kompagnie af 1. Bataljon
underlagt Luftnachtenregiment 222.
I Gedhus (Karup). I lgbet af besaet-
telsedrene havde Skagen opstillet fal-
gende typer radarer: 1 Wassermann

Schwer, zeldre version, reekkevidde
300 km. 1 Wassermann Mittlere, som
kunne give en grov hgjdeangivelse pa
indkommende fly, reekkevidde 280
km. 1 Fahrstuhl Freya, reekkevidde
op til 160 km. 1 Freya sggeradar,
som kunne drejes 360° og havde en
reekkevidde pa 100 til 120 km. 1
Jagdschloss, den mest moderne type,
der blev opstillet pA Skagen. Den
havde en rotationshastighed pa 8-10
omr. Pr. min. Endelig var der opstillet
toWirzburg Riese med Gema Zusatz,
betjent af seks operaterer kunne de
folge fiendtlige fly ud til en afstand af
ca. 70 km. Rapporterne fra dengang
viser, at radarerne var i brug til at
lede natjagerne fra Aalborg ind til
deres ‘bytte’ og ind imellem med tab
af allierede fly til folge. Alt dette slut-
tede den 5. maj 1945, og der gik s til
den 1. januar 1957, inden Skagen og
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Radarstationen pa Skagen i klar vintersol, preecis den 29. januar 1997. Til venstre ses hgjdefinderens antenne og i
midten tarmet med, radarantennen, som er dzekket af radomen (kuplen).

omliggende farvande igen kom under
radarkontrol.

Hvor leenge

Vi talte med nogle af de ansatte. Alle
var glade for at gere tjeneste pa Ska-
gen. Antallet af ansatte er overskue-
ligt, og en generel tilfredshed med
tingenes tilstand ma siges at vaere en
rimeligbedemmelse, bortset fra - Ude
i horisonter truer, det der heroppe pa
Jyllands nordspids kaldes for ‘Born-
holmeriseringen’. Omkring artusind-
skifte vil radaren blive automatiseret,
og uddannelsesaktiviteterne maske
flyttet et andet sted hen. Det er der
ingen der er glade for. Det er som om,
de fleste ansatte er blevet skagboer
om en hals. Tanken om at skulle
flytte syd for Limfjorden, synes at fa
det til at gyse i fleste. Nar man ser,
hvad Skagen har at byde pa, kan der
mgnstres en vis forstaelse for den
holdning.

Skagen

Ingen kan sige Skagen uden at teenke
pa digteren Holger Drachmann, ma-
leren P.S. Kreyer, maleraegteparret
Anna og Michael Anker, for blot at
naevne nogle fi at de malere og dig-
tere, der i slutningen af sidste ar-
hundrede var med til at gare Skagen
kendt. Skagen er en spsendende by.
De gule huse med de tre yderste

62

reekker tagsten over gavlen er over-
straget. Og overstrygningen, som er
kalket hvid, far de fleste til at sperge,
hvorfor? Historien vil vide, at husene
derved blev lettere for fiskerne at se
ude fra havet. Men ogsa andre forkla-
ringer er hert. En travetur ad de
smalle veje/gyder mellem de gamle
huse, er en gratis forngjelse ingen
ber snyde sig selv for. Men lad vaere
med at se ind gennem folks vinduer,
det bryder heller ikke skagboerne sig
om.

Skagens Kunstmuseum erienklasse
for sig. Nationalt arvegods haenger pa
vaeggene, og folk stremmer til. Ska-
gens Kulturmuseum fortzeller om et
fiskersamfund, hvor livet for bare 40
ar siden var en barsk affeere, og hvor
en hurtig ded ved drukning var en del
afhverdagen. Den hverdag, som er sa
livagtig beskrevet af skagensmaleme.
Derfor ma man nedvendigvis se begge
museer, hvis man kommer til byen.
Skagen Havn er noget helt for sig.
Fiskeriet gar godt for tiden, og her
lugter af mange penge, gh fisk. De
gamle huse pa Skagen Havn, i dag
fiskerestauranter, er et smukt syn.
‘Bodilles kro’ og mange andre restau-
ranter serverer de leekreste fiskeret-
ter, og til overkommelige priser.

Anden slags lejebolig

Vi vender lige tilbage til radar-
stationen. Den ligner alle de andre.

Hvad der ikke ligner alle de andre er
to lejeboliger, der ligger nzesten nede
i havstokken mod Skagerrak. De er
boliger, der indtil for sma 40 ar siden
var tilknyttet det fyr man matte rive
ned, fordi havet gnavede ind til sok-
len. I dag udpeges stedet, hvor fyret
har ligget ved at pege et stykke ud i
havstokken. Flyvevabnet overtog
husene, og sagde davaerende chef for
Flyvestation Skagen, major Steen
Hartov, -Det med garanti de eneste
lejeboliger med direkte udsigt over
havet. Han fortalte ogsa, at vedlige-
holdelsen af boligerne nok ikke var
den bedste, henset til, at man ikke
ved, hvornar havet kommer for teet
pa. Have er der ingenting af rundt om
husene, kun rent klitsand bevokset
med marehalm. De eneste roser der
blomstrer her er ‘Skagensrosen’. Vist-
nok en pil, der nar den bliver stukket
af en bestemt galhveps i kvisten,
deformeres til at fiA form som en
minirose.

Gor du ikke tjeneste i KVG, sa prov at
bestille et par overnatninger hos
Etablissemenstforvaltningen pa Fly-

vestation Skagen. God tur.
a
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I neeste nummer af FLYnyt
kan du leese folgende artik-
ler:

Fra taktiske skydninger: Om spredning af luftforsvar fra jordoverfladen
Om det at skyde pa sakkelerred og gamle vrag

Om hvordan nogen holder gang i hverdagen {
Boffelstillingen

Fra DYNAMIC MIX: Om hvordan man taler sammen uden faelles sprog
og forbereder en evelse i Italien

Og ellers: Om dengang en mand var en mand, om
flyvevabnets vaerdigrundlag i i 50°erne

Anmeldelse af bogen om ‘General de Meza og Den
Dansk-Tyske Krig 1864’

Om, hvad graesplaenen gemte pa Flyvestation
Aalborg

Om de nye huse pa Flyvestation Aalborg

Om Flyvestation Vandel som koreteknisk anlzeg, og
Taktisk Flyvning med C-130 Hercules.

Bagsiden denne gang

Under sit besgg hos eskadrillerne 730 og 543 pa Flyvestation Amendola i Syditalien,
overveerede forsvarschefen, general Christian Hvidt, hvorledes personel fra Eskadrille 543
genlader en Launcher (affyringsrampe), ved hjzelp af en Loader (et keretgj med larvefedder,
som bringer tre HAWK missiler frem til, og lefter dem over pa launcheren). (foto s-n)









