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Ti minutter efter at piloten har udiost bremserne pa sin
F-104 Starfighter — med en margin pa et par sekunder —
kan han optage kampen mod en indireengende fiende
240 kilometer borte. Han vil sla ned pa den med en fart
pa Mach 2, — og endog kunne foretage kampmanovrer
ved Mach 2, om nodvendigt.

F-104 er altid kiar til at ga i aktion. Den kan komme
hjem fra et togt og vaere klar til at starte igen efter kun
13 minutters forlob. Det er virkelig hurtig klargoring. En
USA Air Force F-104 eskadrille, bestaende af 18 F-104,

Klar — kun piloten mangler

stationeret | Tyskland, satte sidste ar rekord ved at
gennemfore B36 flyvetimer pa een maned

F-104's store ydeevne og rekord for hurtig klargoring
er to vaegtige grunde til, at den frie verden har fore-
trukket den som jager-bomber.

Lockheed F-104

Lockheed Aircraft Corporation. Burbank. California U S A
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Arsskiftet 64/65

»Flyvevabnet«s redakter har i anledning
af Arsskiftet bedt undertegnede om — i
egenskab af OFO bestyrelsens sekreteer —
kort at gere status op for de vigtigste om-
rdder, bestyrelsen har beskzftiget sig med i
1964.

Arbejdet i det svundne &r har — som
szdvanlig — i overvejende grad varet kon-
centreret om to hovedomrdder: sager af
principiel og generel betydning for med-
lemmerne, og problemer der bererer enkelte
medlemmer eller mindre grupper af med-
lemmer.

Den ferstnzvnte kategori har af vigtigere
sager omfattet:

Lonningsforhold; som bekendt er for-
handlinger mellem Finansministeren og tje-
nestemazndenes hovedorganisationer resul-
teret i en berettiget lenforbedring.

OFO har naturligvis ikke veeret direkte
involveret i forhandlingerne, der fores af
hovedorganisationen, men OFQO’s bestyrelse
er af den opfattelse, at overenskomsten un-
der de givne omstzndigheder md anses for
tilfredsstillende.

Administration af degnlilleg; hvorom
kort kan fastslds, at der pa trods af megen
iherdighed intet nyt er sket, hvilket — set
fra OFO synspunkt — udelukkende skyldes
de administrative myndigheders meget lang-
somme behandling af denne sag.

Odetilleg tildeles nu efter udgivne admi-
nistrative bestemmelser, der ikke har til-
fredsstillet personelorganisationerne, hvor-
for disse pé slutningen af &ret har fort for-
handlinger med Forsvarsministeriet herom
ved deres udpegede reprzsentation. Disse
forhandlinger har nu resulteret i 2ndring af
de administrative bestemmelser.



Skaltesagen vedrorende udkommandotil-
leg; sagen er nu til behandling hos de rets-
lige instanser, som har udbedt sig en raekke
oplysninger. Sagen kan nappe forventes af-
sluttet for vel inde 1 1965.

Normering; som sedvanlig har OFO i ef-
terdret tilkendegivet sin opfattelse af beho-
vet for opnormering, idet grundlaget for
OFO er det rent konkrete behov, der er nu,
for — uanset personellets alder — at lade
en rakke linieofficerer udnzvne til grader,
der er i overensstemmelse med de tjeneste-
stillinger, de pagzldende bestrider og der-
med det ansvar — herunder strafansvar —
man forstaeligvis ikke viger tilbage for at
palezgge dem.

Samtidig har OFO — som de evrige linie-

officersorganisationer — argumenteret for
en oprykning af oberstlojtnanterne til 26.
lonningsklasse.

Problemer i forbindelse med afsked for
majorer er en sag, der har ligget bestyrel-
sen meget pd sinde, idet en stor part af
OFO’s medlemmer i de kommende ar kan
blive berert heraf. Som et resultat af besty-
relsens arbejde har man bl. a. kunnet til-
skrive alle medlemmer, der indenfor de ne-
ste fem 4r kan blive afskediget som major,
og overfor disse medlemmer oplyst, at OFO
hos Flyverkommandoen har opndet tilsagn
om, at majorer (og andet personel) — si
vidt det overhovedet er muligt — ikke in-
denfor de sidste 4—5 ars tjeneste vil blive
flyttet mod deres enske, men at man tvart-
imod vil forsege at opfylde ensker om for-
flyttelser, der vil kunne hjzlpe overgangen
til det civile liv. I denne forbindelse har
Flyverkommandoen understreget, at perso-
nellet er velkommen til personligt at fore-
lzegge deres problemer for Flyverkomman-
doen.

For sit eget vedkommende vil OFO be-
styrelse gore alt, hvad der er muligt, for at
hjelpe de enkelte medlemmer med deres
problemer i forbindelse med afsked.

Flyvertillegsordningerne er i lebet af
dret blevet grundigt behandlet, og efter en
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intern afstemning indenfor OFO om et for-
slag til en ny ordning er forslaget, — der
godkendtes af flertallet — blevet forelagt
andre bererte personelorganisationer, som
ved et made har foresldet visse detailend-
ringer til forslaget, der derfor for gjeblikket
er genstand for fortsat sagsbehandling i be-
styrelsen. Det er bestyrelsens opfattelse, at
det vil vere muligt at aflevere et af alle de
bererte organisationer godkendt forslag til
myndighederne inden det ordinzre repree-
sentantskabsmede i 1965.

Uniformsspergsmadlet ser endelig ud til at
blive lest. En ny stationsuniform er god-
kendt, en ny tjenesteuniform er indenfor
rekkevidde, og en proto-selskabsuniform
bliver nu i samarbejde med OST fremstillet
pa et anerkendt herreskraderi.

Med hensyn til sager, der bererer enkelte
eller flere medlemmer, skal ikke her gengi-
ves de enkeltes historie, men udover at kon-
statere, at det forst og fremmest har drejet
sig om problemer for personellet i Luft-
vaernsgruppen, som pd grund af administra-
tive kringlerier blev efterladt i en rackke
lennings-lakuner, skal det understreges, at
lovgivning og administrative bestemmelser
aldrig kan forventes at vaere komplette og
helt eentydige, og navnlig i overgangsperio-
der og i tvivistilfzlde er genstand for for-
tolkninger. Dette medfarer, at personel nu
og da stedes ilde, og blandt andet OFO er
da parat til at sege at hj=lpe; det er imid-
lertid ikke altid muligt at hjzlpe i det om-
fang, det egentlig er enskeligt. Dette fak-
tum skyldes, at i tvivls- og fortolkningstil-
felde er de administrative myndigheder
som oftest enerddende, idet en afgerelse,
truffet pd baggrund af fortolkning, og som
gér den bererte person imod, kun i meget fa
tilfzelde vil blive omstedt, da den ikke inde-
holder grundlag for regres, men vil vere et
spergsmal om kulance.

Dette ved sdvel de administrative myn-
digheder som OFO; begge parter ved ogsa,
at fortolkninger af bestemmelser m. v., der
vil medfere udgifter for staten, i stramme




tider oftere vil g& »klienten» imod. OFO’s
bestyrelse har den generelle opfattelse, at de
administrative myndigheder i almindelig-
hed ger, hvad de kan, for at behandle perso-
nellet rimeligt; ndr det modsatte undertiden
synes tilfzldet, seger OFO ved forhandling
at opnd og pdpege en anden udvej og ssger
naturligt i sarlige tilfeelde samrdd med or-
ganisationens juridiske konsulent.

I forbindelse med de administrative myn-
digheder er det isvrigt interessant at kon-
statere, at offentligheden, dvs. pressen, me-
get vagent presser pd for at opnd en mere
»dben« sagsbehandling hos myndighederne.
OFO er pd grund af sin medlemskreds
blandt de forste til at indse vanskeligheder-
ne for sagsbehandlere, sdfremt der péleg-
ges myndighederne en »aben« sagsbehand-
ling; men pd eet omrdde vil OFO tilslutte
sig offentlighedens krav, og det er, nér vi
stilles overfor vendingerne »af hensyn til
konsekvenserne« eller »af principielle grun-
de« som argument for en sagsafgerelse. Vi
foler det som en ret at f& prasenteret den
fulde begrundelse for en myndigheds afge-
relse, og i dret 1964 har bestyrelsen da ogsa
i gentagne tilfelde insisteret pd at fa en
fuldstendig begrundelse for trufne afgerel-
ser.

Som leserne har bemarket, har 1964 for
organisalionens publikation »Flyvevdabnel«
betydet en kvalitativ sdvel som kvantitativ
forbedring. Dette skyldes ferst og fremmest
redakterens ihazrdige arbejde. »Flyvevéb-
net« har i tidens leb vaklet ikke f3 gange,
men det ser nu endelig ud til, at bladet kan
blive et vardigt talerer for OFO.

1964 har pa et andet omrdde betydet me-
get for OFO: det stadig fastere samarbejde
med andre personelorganisationer. Ved
jevnlige formandsmeder mellem FOH,
HOS og OFO er opndet koordination mel-
lem linieofficersorganisationerne i et sidant
omfang, at det maske — i tidens &nd —
kan danne baggrund for en fastere sammen-
slutning af de nzvnte organisationer.

Ikke mindre har OFQ’s bestyrelse vaerdsat
samarbejdet med de andre militere perso-
nelorganisationer 1 Flyvevibnet, der indgér
i begrebet FFMPO. Ved hyppige formands-
moder og forhandlinger p& sagsbehandler-
niveau er ikke alene opndet forstielse for
gensidige problemer, men ogsé en lettelse af
organisationsarbejdet og ikke at forglemme:
en lettelse for de administrative myndighe-
der.

Af det foranstiende fremgir det formo-
dentligt med al enskelig tydelighed, at der
ikke er noget ligefrem sindsoprivende span-
dende ved at beskzftige sig med OFO sa-
ger. Egentlig er det vel ogsd linieofficerer
en lille smule imod at beskaftige sig med
sddant organisationsarbejde, al den stund vi
forst og fremmest ber vare interesseret i vor
tjeneste og dermed opfylde det lefte, vi alle
har afgivet ved vor udnzvnelse til tjeneste-
mand. ITkke destomindre er vi medlemmer
af et samfund, der i hej grad baserer sit
virke pd, at samfundsmedlemmerne gruppe-
rer sig 1 faglige sammenslutninger; derfor
er det ganske naturligt at vi, linieofficerer-
ne i Flyvevabnet, ogsd sammenslutter os for
— som det er formdlet med OFO — at va-
retage medlemmernes interesser i gkono-
misk, social, retslig og kollegial henseende.

Dette formél kan udmerket opnés ved en
realistisk, sober stillingtagen til problemer,
der med rette skal behandles af en personel-
organisation, ndr man blot ikke glemmer
formalet med vor gerning i Forsvaret: at
udvikle og bevare et effektivt Flyvevaben;
men en forudsaztning for et effektivt Flyve-
vdben er blandt andet, at det er en rimelig
god arbejdsplads; hertil seger ogsd OFO at
bidrage.

U. K. H. Eggers.

Den Danske Middelstands gens. Forsikringsselskab

TEGNER:
Komb. grundsjer-, lesare-, brand-, avte-, ulykke-, syge

IR I 0 dog ikke lovpligtige forsikringer elfer livsiorsikringer,

og hospital-, ansvar-, tyveri-, vandskader-m. fl. brancher

Fredericia . Telefon 243 55- 240 27 1. lin. . El godi sied at have forsikrel




RAKETVABNENE
GRUNDLAGET FOR MAGTBALANCEN

Oberstlojinant T. Bonde fortselter her gennemgangen af ra-
ketvibnenes belydning for magtbalancen.

Forste og andet afsnit bragtes henholdsvis i »Flyvevdbnel« nr.
9/64 og 10/64, og artiklen vil blive fortsat i nr. 2 og 3/65.

Engagementsproblemer

Et vabensystem har det som en kade:
Den er ikke starkere end sit svageste led.
ZEUS-systemets svageste led har forment-
lig vaeret diskrimineringen, hvorfor jeg skal
behandle dette problem lidt nejere.

Et raketangreb mod USA ma formodes
at blive startet som et masseangreb — ikke
alene bestemt af det antal raketter, som
settes ind i angrebet (for det er trods alt
et ret begrenset antal, der kan sattes ind
samtidig), men hver raket vil — senest pa
det tidspunkt hveor den bliver opdaget —
udsende en rakke attrapper, chaff og andre
former for slering af den egentlige sprang-
ladning. Hver raket vil derfor for forsvare-
ren vise sig som et stort antal mal. Ud af
dette antal skal si valges netop det mdl,
som er det farlige — det med sprenglad-
ningen. (Hvem siger foravrigt, at det ikke
om f& &r bliver til »de med ladningerne«?).

Den nemmeste og mest effektive form for
diskriminering foregir ved naturens hjzlp
— den sdkaldte atmosferiske filtrering —
idet en malsamling ved indtreden i atmos-
faren vil blive bragt til oplesning. De en-
kelte méls hastighed udenfor atmosferen er
nzrlig den samme, idet der her ikke findes
luftmodstand af betydning. Bremsningen
af de enkelte mal ved indtraeden i atmosfae-
ren afhznger af mailenes form, materiale,
vaegt m. m., og stersteparten af (eller alle)
de ledsagende attrapper vil hurtigt breende

op.
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Man kan altsd bare vente med den egent-
lige diskriminering, indtil den atmosfeeriske
filtrering har fundet sted; men si haster det
ogsd, for sa er der kun 15-20 sekunder til-
bage, inden angrebsvdbnet detonerer, og
indenfor dette tidsrum skal diskriminerin-
gen fore til bestemmelse af det eller de mal,
der skal engageres, modvdbnene affyres,
bringes op til mdlet og udleses der. Dette
ber endda ske sa hajt oppe i atmosfzeren, at
detoneringen bade af eget vdben og eventu-
elt af det fjendtlige, ikke vil fordrsage al-
vorlige skader pd jordoverfladen.

Det er naturligvis meget enskeligt at kun-
ne udnytte den atmosfzriske filtrering, for-
di den er effektiv og billig, og ikke mindst
fordi den bedst af alle midler hindrer en
metning af eget forsvar med deraf foreget
gennemtrangning af fjendens vaben.

Man kan bistd den atmosfzriske filtrering
ved at bringe en atomladning til eksplosion
midt i en malsamling, hvorved denne spre-
des og sterstedelen eller alle medfelgende
sleringsmidler odelzgges, siledes at der
kun bliver et ringe antal spor at diskrimi-
nere imellem. Er man heldig kan en sddan
spreengning ogsd edelaegge eller beskadige
mélet eller bringe det ud af kurs.

Anvender man den atmosferiske filtre-
ring, betyder det, at man ikke kan indsaztte
sine forsvarsvéaben for i sidste gjeblik. Hver
ZEUS-enhed kan derfor kun na at engagere
¢t mal i et masseangreb.

P4 den anden side er det jo ogsd enske-




ligt at bringe fjendens vében til standsning
pé et sd tidligt tidspunkt som muligt, dvs.
s& snart diskrimineringen er afsluttet og
malpositionen bestemt, hvilket meget vel
kan finde sted udenfor jordens atmosfere
— altsd inden den atmosfariske filtrering
pabegyndes — alt afhzngig af eget diskri-
mineringsudstyrs ydeevne. P& denne made
kan hver ZEUS-enhed sattes i stand til at
engagere flere mél i et masseangreb, hvor-
ved metningsgrensen haves.

Den hejeste matningsgrense nds ved at
forene de to forsvarsformer, hvilket indice-
rer, at ZEUS-systemet ma foroges med end-
nu en rakettype af en helt anden konstruk-
tion end den nuvzrende. Denne egner sig
kun til indszttelse for den atmosfariske fil-
trering og er konstrueret til engagement i
150-200 km hejde. Et engagement efter den
atmosfeeriske filtrering kan nappe udferes
med en raket af ZEUS-typen, fordi dens ac-
celleration er for lille, hvorfor det fjendt-
lige vdben vil vere bragt til eksplosion, in-
den ZEUS nar at edelegge det.

Denne konklusion m& amerikanerne for-
mentlig vaere kommet til, for i januar 1963
var man ndet sd langt frem i forseg og
overvejelser med NIKE ZEUS-systemet, at
det blev besluttet at udnytte den seneste tids
teknologiske landvindinger til forbedring af
systemet, der efter radikale @ndringer fores
videre under betegnelsen NIKE X.

NIKE X-systemet

Afvigelserne fra ZEUS-systemet bestdr i
ferste raekke i indferelsen af en ny radar-
type — en Array Radar (AR) — som skal
aflese sdvel varslingsradar som diskrimi-
nations- og felgeradarer, idet en AR er i
stand til at lese alle disses opgaver. Herud-
over skal systemet tilfores en ny raket, be-

nzvnt SPRINT.

a. Ildledemateriel:

En AR adskiller sig fra de tidligere an-
vendte radartyper specielt ved antennekon-

struktionen. Medens disses antenner udstr-
lede radarenergi i den retning, som var be-
stemt al antennens mekaniske stilling, er
AR-antennen fast monteret og styrer sin
energiudsendelse elektronisk.

Antennen bestdr af et stort antal antenne-
elementer af hver sin form (se fig. 8). Disse
elementer har hver sin strdlingskarakteri-
stik, og nér et antal elementer samtidig ud-
straler energi, pdvirker de hverandres ka-
rakteristik, sdledes at det samlede resultat
bliver en ny karakteristik. Ved en hensigts-
massig regulering (faseforskydning) af sen-

o ak”

Figur 8. Laboratoricopstilling af ARRAY RADAR-

antenne,

derenergi fra de enkelte antenneelementer
er det muligt at frembringe nejagtig den
strdlingskarakteristik og -retning, som man
onsker — séledes at en AR kan frembringe
sdvel Cosecant-Square-Beams som Pencil-
Beams til henholdsvis sege- og folgeradarer
(herunder diskriminationsradar).

Da udstrdlingsretningen ikke er afhzngig
af en mekanisk drejning af ofte tunge an-
tennedele, kan scanning og felgning foregd
med hidtil ukendt hastighed, ligesom mal-
skifte kan forega bogstavelig talt ejeblikke-
lig. Dette sidste har specielt for radarens
diskriminationsdel overordentlig stor betyd-
ning, fordi den i lebet af sjeblikke kan fel-
ge og vurdere hvert enkelt mal i en mail-
samling.

Den hurtige scanning er varslingsmassigt
en enorm landvinding, men ikke den eneste.
Da hver antennegruppe har sin egen sender-
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modtager, vil radarens samlede senderener-
gi omtrentlig vaere lig summen af de enkelte
antennegruppers energiudstraling, hvorfor
man kommer op pa hidtil ukendte sterrelser
af energiudsendelse, hvilket pdvirker sivel
razkkevidden som diskrimineringsevnen (sig-
nal:stoj-forholdet) radikalt.

Desvarre pavirker konstruktionen ogsa
prisen for radaren ligesd radikalt — dog
opnar man ved summationsmetoden med de
mange sendere, at den enkelte sender ikke
behover sd stort udgangseffekt. Senderne
"kan derfor holdes i kilowatt-klassen, hvor
tidligere megawatt-klassen var pakrazvet in-
denfor segeradarfeltet.

Det siger sig selv, at styringen af en AR's
antenneudstriling ikke kan udferes manu-
elt, hvorfor en speciel datamaskine (»elek-
tronhjerne«) har overtaget denne funktion.
Datamaskinen styres af forud fastlagte sege-
programmer og pa felgeradarsiden af de-
signerede mdlekkoer. Den kan udfere disse
programmer samtidig og er i stand til at
kombinere adskillige soge- og foelgepro-
grammer sidelobende.

Endnu en vigtig fordel ved denne radar-
type skal lige nzvnes. Den har ingen beva-
gelige antennedele, hvorfor den er betyde-
lig lettere at sikre mod virkningerne af en
atomeksplosion, og det er en relativ enkel
opgave at slere den.

Udviklingen af AR er meget lovende og
skulle derfor betyde en afgerende @ndring
i de principper, man hidtil har méttet lzgge
til grund for konstruktionen af et anti-ra-
ketvaben-system.

Der skal anvendes to forskellige Array-
radarer i NIKE X-systemet.

1. en Multifunction Array Radar (MAR) i
forsvarscentret og

2. en Missile Site Radar (MSR) i hvert bat-
teriomrdde (Missile Site).

MAR (se fig. 9) har til opgave at virke
som sege- og diskrimineringsradar for for-
svarsomradet, og nar mal er udpeget, da at
overfore det til engagement for det batteri,
der er bedst placeret i forhold til det ind-
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Figur 9. MAR (Multifunction Array Radar) opstillet
i White Sands, New Mexico, hvor forsogene med
radaren indledtes den 1. juli 1964,

kommende maél, og som ikke i forvejen er
fuldt optaget af engagementer, eller som pé
anden made ikke er operativt til ridighed.

MSR har til opgave at virke som mélfel-
geradar og raketfelgeradar for det batteri,
hvori den indgir, samt at virke som input
for MAR’s diskrimineringskredsleb, sdfremt
MAR’s radarkredsleb er sat ud af drift, f.
eks. som felge af en midlertidig blending
(radar black-out) fordrsaget af en hej luft-
sprengning af et karnevdben (en Precursor
— se naste artikel).

For at kunne lese denne opgave som
»back-up« for MAR, anbringes MSR i
mindst 25 km afstand fra forsvarscentret,
hvorfor den vil vare i stand til at observere
mod omrddet bag en »Precursorspraeng-
ning«.

Som felge af, at MSR er af Array-radar-
typen, har den den afgerende fordel frem-
for tidligere anvendte felgeradartyper, at
den pa samme tid kan felge sdvel flere mil
som flere raketter.

b. Raketmatericl:

Systemet udstyres med to rakettyper:
ZEUS og SPRINT.

ZEUS-raketten har kun undergdet min-
dre @ndringer i sin ydre udformning, idet
den var sd avanceret ved sin konstruktion,
at den stadig fuldtud er i stand til at hono-
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rere de krav, som systemet i sin helhed kan
stille til raketten, sifremt den anvendes til
indszttelse, fer den atmosfariske filtrering
finder sted.

Der har derimod fundet adskillige for-
bedringer sted i rakettens indre — saledes
er 1. trins motor udskiftet med en ny og
kraftigere, der giver raketten slvel sterre
acceleration som sterre maximalhastighed.
Ligeledes har rakettens 3. trin fiet ny og
bedre motor og en forbedret og formindsket
styreenhed, hvilket har tilladt anvendelse
af en kraftigere sprengladning inden for
samme rumfangs- og vagtbegransning.

SPRINT-raketten skal ikke erstatte
ZEUS-raketten men supplere den, siledes
at ZEUS tager sig af identificerede mal
udenfor jordens atmosfzre (hvor ZEUS
ifolge sit styresystem er i stand til at ope-
rere) medens SPRINT skal tage sig af mal,
der forst identificeres ved passage ind i jor-
dens atmosfzere.

SPRINT-rakettens fornemste kendetegn
bliver en enorm accelerationsevne (90-100
g) med deraf felgende kort flyvetid til ma-
let. Som tidligere navnt er det med en mal-
hastighed pd 7-8 km i sekundet overordent-
ligt vigtigt at neds=ztte flyvetiden til malet
og derved rykke »Kill Point« s& langt bort
fra det forsvarede omrdde som muligt.

SPRINT-raketten er kun beregnet til at
operere i jordens atmosfzre, og den kan
derfor nejes med et aerodynamisk styresy-
stem af relativ ukompliceret art svarende
til, hvad der bruges i HERCULES-raketten.
Man er dog forberedt pd visse vanskelighe-
der med at konstruere styrerorene, der skal
kunne modstd varmepdvirkninger i klasse
med dem, der opstdr, nir en satellit for lan-
dingen skal genindtrade i jordens atmosfz-
re uden at breende op.

Man har imidlertid i sinde at lade
SPRINT-raketten udskyde af affyringssi-
loen pé tilsvarende madde som POLARIS-
raketten udskydes fra ubdde — med en
damp- eller trykluftkatapult. Hensigten her-
med er, at man vil lade raketten afslutte

den ferste rullestabilisering og dyk i ret-
ning mod mélet (INITIAL DIVE), inden
dens motor starter. Nér forst raketten efter
motorstart accelereres, bliver da kun fin-
retningen — med fd og smé styreordrer —
nedvendig. Herved undglr man at belaste
sdvel raket som styreror med ekstreme g-
pavirkninger, ligesom fremgangsmiden i
betydelig grad tilgodeser problemerne med
styrerorenes varmepdvirkninger.

Man er ogsd forberedt pd andre kon-
struktionsvanskeligheder, fordrsaget af de
enorme kraftpdvirkninger, rakettens enkelt-
dele skal kunne modstd. Da den taktiske
anvendelse af raketten betinger, at der kun
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Figur 10, SPRINT raketkrop under udskydningsfor-

sog. Efter udskydning af siloen bremses raketten af

de to brede stropper nederst i billedet og fastholdes

af tovene i rakettens nase. Styrerorenc, der er meget

smd, er tkke monteret, men rorstammerne ses i det
midterste sternede« felt.



kan blive tale om ét skud mod hvert mal,
md man forlange, at treffesandsynligheden
ligger s4 nar 1 som overhovedet mulig,
hvilket bl. a. betinges af, at hver enkelt lille
del i raketten under alle omstzndigheder
virker efter sin hensigt (maximal »Reliabi-
lity Factor«). Man skal derfor ikke vente
nogen hurtig og nem losning af problemerne
i forbindelse med SPRINT-rakettens kon-
struktion, men der er dog ingen tvivl om, at
problemerne kan og vil blive lest indenfor
en overskuelig fremtid.

At der ogsa szttes noget ind herpd frem-
gér af bevillingerne for finansdret 1964/65.
334.000.000 dollars er der stillet til radig-
hed for udviklingsarbejdet. Hertil kommer
endvidere 40.000.000 dollars til fortsatte
forsog med ZEUS-raketten, sdledes at der
anvendes mere end 1 million dollars pr.
dag til antiraketvdbenkonstruktionen. Den-
ne sum angiver med al onskelig tydelighed
den prioritet, man har tillagt arbejdet.

(fortsattes)

- MANAGER'S SHERRY - MANAGER'S PORT -

o
CARLJAGOBSENS

VINHANDEL

INBENAYER: EIRER SELIGMANN

MANAGER'S MADEIRA
AHHIHS SHIGUYNYW

BSTBANEGADE3 KEBENHAVND

E
b=
=
=
=
m
=
w
=
=
=
-

MANAGER'S PORT

MANAGER'S SHERRY
YHI30UH SHIGUNYH

TRIA'4311
- MANAGER'S PORT - MANAGER'S MADEIRA -

Leverandor til militare og
maritime messer

Wi : o
Ul gpoest??

10




Legion Etrangére
FREMMEDLEGIONEN

I de forlobne dar er der ofte under de franske feltlog savel un-
der 2. verdenskrig som i Indokina og Afrika forekommet navnet
FREMMEDLEGIONEN i avisernes omtale af begivenhederne.
Ui er vel mange, der har den opfaltelse, at mendene i denne en-
hed kun er eventyrere, forbrydere cller andre, der af den ene el-
ler den anden grund ensker at unddrage sig de normale sam-

fundsforpligtelser.

Major i flyvevabnetl, Knud Janson, setler i denne artikel bl. a.
fremmedlegionen under debal, ligesom majoren giver en oversigt
over legionens historie og giver os derfor en bredere baggrund
for en bedemmelse af denne franske herenhed.

I sommeren 1963 var jeg pa en tur til
Marokko — eller rettere sagt — Maroc, det
vestligste af de arabiske lande, og derfor pd
arabisk kaldet Maghrib el Aksa, hvilket be-
tyder »det yderste vesten.

Undervejs gjorde jeg ophold i Sydfrank-
rig med det form3l for aje at besoge kirke-
gérden i Puyloubier, hvor fremmedlegionz-
ren Prins Aage hviler, lige som jeg agtede
at foretage en rundgang i fremmedlegionens
museum, der ligger en kilometer fra kirke-
girden pd »Domaine Capitaine Danjou«.

Efter at have varet ved Prins Aages grav
samt bagefter at have set museets ejendom-
melige samlinger var jeg sd heldig at lebe
pd fremmedlegionens informationsofficer,
capitaine Pierre Collart. Udover mit pas
var min eneste legitimation et medlemskort
til »Frihedskampens Veteraner«, hvoraf
fremgik, at jeg var et »membre de la fédé-
ration mondiale des anciens combattants«
samt »membre de anciens combattants de la

lutte danoise pour la liberté«, hvilket sidste
vakte kaptajn Collarts interesse, idet det vi-
ste sig, at han selv var tidligere modstands-
mand fra den franske »resistance«. Det hele
resulterede i, at han og jeg sammen fik en
timelang samtale om modstandsbevagelsen
i Europa under den anden verdenskrig, om
soldater i dag, om sp&ndingen mellem vest
og ost, — og selvfelgelig om fremmedlegio-
nen. Vort mede medferte siden hen, at jeg i
efterdret 1963 modtog en invitation fra
»Ministére des Armes«, det franske for-
svarsministerium, til at aflegge et besog
ved fremmedlegionens 1. regiment i Aubag-
ne (est for Marseille) samt i forbindelse
hermed foretage studier ved fremmedlegio-
nens arkiv i Puyloubier.

P34 baggrund af dette mit ophold ved
fremmedlegionen er det, at jeg kort i det
folgende vil sege at fortzlle »la vérité sur
la Légion Etrangére«, sandheden om frem-
medlegionen. Min beretning hviler dels pa

11



samtaler med legionarer af alle grader —
lige fra den yngste menige til selve general-
inspekteren for fremmedlegionen, general
Lefort — og dels er den bygget over uddrag
af de kildestudier, jeg med sagkyndig assi-
stance (den fortrinlige arkivar, korporal
Mazzier) foretog ved legionens arkiv.

Fremmedlegionens hislorie

Fremmedlegionen, Légion Etrangére, er
oprettet den 9. marts 1831 ved kongelig for-
ordning, givet af Louis Philippe, Roi des
Frangais. Der var to grunde til legionens
oprettelse, — for det forste: At fa samlet
det omstrejfende mandskab fra kongens op-
leste svejtsergarde og fra afdelingen »Re-
giment de Hohenlohe«, — for det andet: At
opstille en styrke til indszttelse 1 Algeriet,
hvor Frankrig var i gang med et erobrings-
forseg, der allerede havde kostet svare tab
af franske soldater, hvilket ikke 1 mindste
méde havde gjort kongen og regeringen po-
pulzre. Den nye fremmedlegion — bestden-
de af svejsiske og tyske tidligere lejetrop-
per — kunne nu indszttes i kampene i Al-
geriet til aflastning af Frankrigs egne son-
ner, og ydermere kom man pd »en pan ma-
de« af med »det ubeskaftigede, farlige, om-
strejfende element« af fremmede soldater i
Frankrig.

Sédan fedtes den franske fremmedlegion!

I lobet af aret 1831 formeredes fremmed-
legionen efter en lang rakke organisations-
meessige vanskeligheder i syv batailloner
sdledes:

1. Bataillon: Den tidligere svejtsergarde og
det tyske regiment Hohenlohe,

. Bataillon: Svejtsere og tyskere,

. Bataillon: Svejtsere og tyskere,

. Bataillon: Spaniere,

Bataillon: Forskellige nationaliteter,

men overvejende italienere og sardinere,

6. Bataillon: Belgiere og hollendere,

7. Bataillon: Polakker.

Senere forlod man denne opstilling af
»nationale« eller »narbeslegtede« enheder,
og blandede mandskabet mest muligt inden
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for hver enhed, idet den oprindelige indde-
ling let gav anledning til fejdetilstande mel-
lem legionens batailloner.

I de 133 ar, fremmedlegionen har bestiet,
har de 126 a&r vzret »années de campag-
nes«, ar, hvor sterre eller mindre felttog har
varet fort, eller hvor legionen eller enhe-
der af denne har deltaget i omfattende
krigshandlinger som del af den franske har
eller som et udsendt fransk ekspeditions-
korps.

Lojtnant Christian Selchau-Hansen, faldet i fremmed-
legionen den 1. september 1903 i slaget ved El-
Moungar.

Fremmedlegionzrer har kaempet i Spani-
en 1835—39, under Krimkrigen 1854—55, i
Italien 1859, i Mexico 1863—67, i Frank-
rig 1870—71, og arene derefter i Tonkin,
pd Formosa, Dahomey, Sudan, Madagascar,
Maroc, den nzre Orient, Syrien, Indokina.
Tunis, Agypten og Algeriet. Endelig har
fremmedlegionen haft betydelige styrker
med i bade den 1. og den 2. verdenskrig.



FRA FLYVNINGENS HISTORIE

DER VAR ENGANG..

Peary Land ekspeditionen
1938

I indledningen til artiklen i Flyvevabnet
nr. 3/1964 om FM I-50 Perssuak blev om-
talt, at den bl. a. deltog i den hurtigst plan-
lagte og gennemferte ekspedition til Nord-
grenland, hvilket jeg her skal prove at give
et indtryk af.

Idag, hvor vi flyver overalt pa kloden og
kan planlzgge enhver flyvning pa grundlag
af ICAO-hdndbeger med alle mulige oplys-
ninger om lufthavne, radiohjzlpemidler,
vejrtjeneste, brazndstofforsyning m. v. og
med det nedvendige kortmateriale til radig-
hed, kan det lyde markeligt at tale om en
ekspedition for at flyve til Nordgrenland,
men i 1938 var bade hjzlpemidlerne og op-
lysningerne om disse meget begransede, en
udbygning heraf fandt ferst sted under og
efter 2. verdenskrig, og selv under Peary
Land Ekspeditionen 1947—50 kunne man
af disse grunde endnu tale om »ekspediti-
on«, men den blev da ogsd med rette kaldt:
den sidste store ekspedition til Grenland.

Det er miske et postulat, nir ekspeditio-
nen i 1938 betegnes som den hurtigst plan-
lagte og gennemferte ekspedition til Nord-
grenland, men fra det tidspunkt, da ideen
til ekspeditionen opstod, til den dag, den
var heldigt afsluttet, forleb kun ca. 4 mane-
der, til trods for at man den dag, arbejdet
med planlzgningen begyndte, end ikke hav-

de et fly i Danmark, som kunne klare opga-
ven.

Baggrunden for ekspeditionen.

Den nordligste del af Grenland — Peary
Land — har vel heort til blandt de vanske-
ligst tilgeengelige omrdder pa jorden, ind-
til flyvningen banede vejen, og selv om
mange polarforskere som Peary, Peter Freu-
chen, Lauge Koch, Ejnar Mikkelsen, I. P.
Koch og Mylius-Eriksen m. fl. havde ud-
foldet utrolige anstrengelser for at udforske
og kortlegge landet, var det dog stadig en
»hvid plet« pd landkortet i 1938, specielt
hvad det indre af landet angik, idet omrid-
set af det i hovedsagen var kortlagt, men
der var stadig mange ulaste gider, som f.
cks. den omstridte Peary Kanal, der mentes
at skille Peary Land fra det evrige Gren-
land.

Dette var i sig selv en udfordring til at
udforske landet fra luften, men impulsen til
aktion kom markeligt nok fra et landom-
rdde, som ikke eksisterer — Fata Morgana
Derne.

I 1937 havde Rusland gjort et fremsted i
den arktiske forskning ved med fly at land-
satte en videnskabelig ekspedition pd stor-
isen ved Nordpolen.

En del af denne ekspedition — Papanin-
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gruppen — gik i drift pd deres isflage ned
mod Nordestgrenland og videre langs gst-
kysten, indtil de udfor Scoresbysund blev
reddet af en russisk isbryder i begyndelsen
af 1938. Da isbryderen pd hjemrejsen pas-
serede Store Bzlt, blev det bekraftet, at
denne gruppe havde observeret ukendt land
pst for Nordestrundingen, altsd mellem
Grenland og Spitsbergen. Denne observati-
on stemte sammen med flere tidligere obser-
vationer gjort af danske ekspeditioner i om-
rddet, senest i 1933 under flyvning over
Nordestrundingen med en HM II fort af
materielmester Victor Petersen med Dr.
Lauge Koch som observater og kvarterme-
ster Viggo Kramme som RT/mekaniker. Det
ukendte land fik i dagspressen navnet: »Fa-
ta Morgana Yerne«, hvilket skulle vise sig
at passe szrdeles godt.

Den russiske beretning blev den direkte
anledning til Dr. Lauge Kochs idé om en
dansk ekspedition, som skulle fastsl3, om
»Fata Morgana Derne« eksisterede eller ej,
og for at ckspeditionen ikke skulle vende
tomhzndet hjem, hvis gerne ikke fandtes,
blev planen udvidet til ogsd at omfatte en
flyvning over Peary Land, der rummede si
mange uleste geografiske gdder.

Huvorfor hastede det?

Striden mellem Danmark og Norge om
suverzniteten over @stgrenland var for f&
ar siden overstdet og afgjort ved den inter-
nationale domstol i Haag, hvor Nordmzn-
denes okkupationer af omrdder i Dstgren-
land var blevet underkendt, vel ikke mindst
pad grund af den danske forsknings indsats
under tredrs-ekspeditionen (1931—34) og
den hermed forbundne luftkortlzgning af
Grenland.

Det formodede nye landomrdde métte ef-
ter de hidtidige observationer ligge nzrmest
Grenland, hvorfor det métte vaere en dansk
opgave at konstatere dets tilstedevarelse og
tage det i besiddelse.

Den nordatlantiske flyverute mellem Eu-
ropa og Amerika var stadig i segelyset, og
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man var allerede nu klar over den betyd-
ning, arktiske radio- og vejrstationer ville
fa for flyveforbindelsen mellem disse ver-
densdele.

Af erfaring vidste vi, at de bedste flyve-
og observationsforhold i omrddet kunne for-
ventes i det tidlige fordr, hvorfor det skulle
vere enten nu eller om et &r — sd hvorfor
ikke nu?

Planlegning og forberedelser

Da Dr. Lauge Koch i februar 1938 kom
frem med sine planer vakte de nogen opsigt,
men blev overalt medt med stor velvilje,
bdde Statsministeriet, Marineministeriet,
Den Kgl. Grenlandske Handel og Marinens
Flyvevazsen var parate til at medvirke til
deres gennemforelse, s& det varede ikke
lznge, for den nedvendige officielle god-
kendelse var sikret, og arbejdet med den
mere detaljerede planlzgning og forbere-
delse kunne szttes igang.

Der skulle forst og fremmest findes et fly,
som var egnet til denne specielle opgave,
dvs. et fly med den fornedne rzkkevidde
og nyttelast, som i praksis havde bevist sin
driftsikkerhed, og som kunne leveres ret
omgdende sammen med de nedvendige re-
servedele og -motorer. Da Dr. Koch hen-
vendte sig til Flyvevasenet, kunne man her
straks pege pa Dornier Wal flyvebdden, som
Deutsche Lufthansa i nogen tid havde an-
vendt pd postruten over Sydatlanten mellem
Dakar og Port Natal med fint resultat, et
pionér-arbejde som var blevet fulgt med
stor interesse, ogsd af Flyvevaesenet. Man
var tillige informeret om, at Lufthansa net-
op stod for at udskifte flyene p& ruten med
den nye DO-18 med dieselmotorer, s& mu-
lighederne for keb skulle vare gode.

En henvendelse til Lufthansa gav da og-
sa hurtigt resultat, og i lebet af forbavsende
kort tid var der sluttet kontrakt om keb af 1
stk. Dornier 10-ton Wal, brugt og ubeset,
med tilherende reservemateriel. Flyet be-
fandt sig da stadig i tjeneste pd Sydatlan-
ten, men blev umiddelbart efter flsjet til



Travemiinde for hovedeftersyn p& Lufthan-
sas varksteder, ligesom der skulle foretages
visse ndringer bl. a. ved motorernes olie-
og kelesystem som felge af den radikale
endring af flyets arbejdsomrade fra tropisk
til arktisk region. Det m4 indremmes, at ar-
bejdet pd flyet gik hurtigt, effektivt og
»plangemaiss«, sd maskinmester P. Schlei-
mann, der pad Flyvevasenets vegne forte
kontrol hermed, ikke havde sterre vanske-
ligheder, undtagen méske med sproget nu
og da.
" Medens dette arbejde stod p&, skred for-
beredelserne i Kebenhavn godt frem. Gam-
le »Gustav Holm«, der 14 i vinterhi som
normalt p4 den tid, hvor sejlads pd Gren-
land var indstillet i vinterperioden, blev
gjort sejlklar og forsynet med ekstra radio-
udstyr afpasset efter flyets, en radiopejler
og en szrlig meteorologimodtager, s& skibet
var klar til at fungere som basisskib pa
Spitsbergen, der var udset som udgangs-
punkt for flyvninger mod Nordgrenland.
Foruden brzndstof, olie, reservedele og
hjzlpemateriel skulle »Gustav Holm« med-
fore et HM II fly, som skulle assistere med
isrekognoscering, vejrobservation og evt. ef-
tersegning og redningstjeneste indenfor dets
begrensede rxzkkevidde i tilfelde af ned-

landing med Perssuak. HM II'en fartes af
flyverlgjtnant C. Sundby, der senere blev 2.
pilot pd Perssuak.

Navigationen under flyvningerne mellem
Spitsbergen og Grenland blev grundigt for-
beredt med verdifuld assistance af Sekort-
arkivet, der fremstillede et specielt kort i
polarprojektion med indtegnede misvis-
ningskurver, sdvidt de var kendt, beregnede
stedlinie- og azimuthtabeller til brug i for-
bindelse med boblesextant og solkompas, li-
gesom kompaskurser for delstrekninger var
opfert i tabel, sd det teoretiske arbejde med
navigation under flyvning var forenklet
mest muligt.

Da jeg foruden at tilrettelegge flyvnin-
gen ogsa skulle vere forer af Perssuak, var
det jo meget rart, om jeg ogsd kunne flyve
luftfartejet, s der métte en omskoling til,
men tiden var ved at vare knap. Da »om-
skolingen« sddan set var karakteristisk for,
hvordan man greb det an dengang, ma det
lige omtales. Perssuak var ikke klar endnu,
men det viste sig, at Luftwaffe ville patage
sig opgaven pa flyveskolen Ribnitz ved Ro-
stock, s& da forberedelserne var iorden,
rejste jeg derned den 10. april.

E. ]. 0.
(fortseites)

CATERPILLAR

I nr. 6/63 bragte vi listen over de »gamle«
medlemmer af Caterpillar-klubben, medens
listen over »nyere« fandtes i nr. 1/64. An-
tallet af faldskermsudspring er i mellemii-
den vokset, ligesom enkelte korrektioner er
fremkommet. »Flyvevibnet« bringer derfor
nu en pr. 1. januar 1965 ajourfert liste over
de kendte tilfelde og anmoder endnu en
gang leserne om korrektioner, da redaktio-
nen ikke foler sig sikker pad, at oversigten er
korrekt, specielt ikke USA-og Canada-til-
feldene.

I 80/6 1927 OL H. L. V. Bjarkov

II 29/6 1928 OK J. H. Harms

III 22/11 1933 FEL I. P. Toxholm

IV 11/8 1934 SKL H. Wolff

V 11/8 1934 LT L. M. S. Jacobsen

VI 18/8 1935 OL C. C. Larsen

VII 20/8 1935 LT N. Klinkby-Petersen

VIII 20/8 1985 LT L. M. S. Jacobsen
(2. gang)

IX 5/8 1986 LT Fritz Rasmussen

X  5/8 1936 LT A. H. Jergensen

XI 9/6 1938 KL A. A. Pontoppidan
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XII 17/2
X111 29/2

XIV 15/8

15,
16.
17.
18.
19,
20.
21.
22.
28.
24,
25.
26.
27.
28.

29!
30.
31.
32.
353
34,
35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
438,
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
D28
53.

4-65

18/9
9/5
20/10

24/1
16/6
1/10
9/2
10/3
29/8
11/1
14/2
8/3
4/4
11/11

18/2
25/4
8/7
22/9
25/1
25/1
1/12

8/12
20/2
25/6
19/1
19/10
19/12

7/2

9/3
17/4
17/4
12/5
12/5
12/5

5/6
17/6
23/9
21/1
21/6

1939
1941

1943

1950
1951
1951
1952
1953
1954
1955
1955
1955
1956
1956
1956
1956
1956

1957
1957
1957
1957
1958
1958
1958

1958
1959
1959
1960
1960
1960
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1962
1962

KL J. J. Ulrich

SKL P. B. Christensen
(Finland)

SG A. J. L. Bege
(Frankrig)

FL L. F. Hansen

LT H. C. T. Halken

OFR K. B. Mogensen

KD B. P. Nielsen (USA)

SG F. T. Petersen (USA)

SG O. R. Larsen (USA)

FL J. M. Jensen (Tyskl.)

SG E. Hansen (USA)

FL P. E. Skorstensgaard

FL H. C. W. Jensen

FL O. H. Jensen

FL A. B. Serensen

FL C. B. Davidsen

FL H. O. Ladegaard-
Pedersen

FL P. K. Hansen

FL S. T. W. Eriksen

FL H. B. Nielsen

FL K. A. Jergensen

M] H. Fletcher (USAF)

FL V. Hgj

FL P. E. Sucksdorff

Olsen

FL L. Back

FL I. K. Nielsen

SG P. Merch (Canada)

FL K. Rasmussen

FL K. M. Rasmussen

FL P. Jarnum

FL K. Engel

FL B. S. Larsen

FL P. Scheuer-Larsen

FL F. P. T. Horne

M] K. Smith (USAF)

FL A. Ravn

FL O. M. Nielsen

SG B. Wingsee (Canada)

FL S. B. Henriksen

FL J. P. Ungar

FL F. P. T. Horne (2. g.)

FL P. Tidmand

17/11
14/12
19/1

54,
55.
56.

1962
1962
1963

FL S. B. Kanne
FL. G. Serensen
FL F. Kirkegaard
Nielsen
FL B. Andresen
FL O. Skytt
FL P. Scheuer-Larsen
(2. gang)
FL J. P. Ungar (2. gang)
FL T. S. H. Olsen
M] B. E. Pedersen
FL F. Kirkegaard
Nielsen (2. gang)
SG J. H. Kristensen
(Canada)

57. 19/38
58. 19/3
59. 16/4

1963
1963
1963

60. 17/4
61. 15/5
620 8/7.
63. 16/7

1963
1963
1963
1963
64. 7/11 1963
65. 5/5
66. 5/5
67. 29/7
68. 29/7
69. 5/10
70. 4/12

FL B. Nielsen

SG J. Pedersen
FL H. Brimer
FL P. Holm

FL E. B. Pedersen
FL V. W. Hansen

1964
1964
1964
1964
1964
1964

Efter denne opgerelse er der sidledes i
Danmark forekommet ialt 60 udspring,
hvortil kommer 3 i Canada, 1 i Finland, 1
i Frankrig, 1 i Tyskland og 4 1 USA.

Sagt pd en anden made betyder det, at
ialt 63 danskere til dato har reddet livet
ved faldskzrmsudspring, idet der af de an-
forte 70 tilfzlde er 5 gengangere, medens
2 var amerikanske officerer, tjenstgerende i
det danske flyvevaben.

Det md dog bemzrkes, at det er vanske-
ligt at f& konstateret det nejagtige antal
klubmedlemmer, idet det vel for den enkel-
te er vigtigst, at han har reddet livet, og ik-
ke, om han fir et klubemblem!

Endvidere er de anvendte faldskarme ik-
ke alle af Irvingfabrikat — flyvevdbnet an-
vender eller har anvendt G.Q. og Pioneer
skzrme.

Red.



Saledes opstillede fremmedlegionen under
den 1. verdenskrig det legendarisk beromte
»Regiment de Marche de la Légion Etran-
gére (R.M.L.E.)«, som blev kommanderet af
oberstlgjtnant Rollet. Samme oberstlgjtnant
var en ganske ejendommelig type. Skjorte
benyttede han ej, men fastholdt ved hjzlp
af en snoreanordning sin flip og sine man-
chetter til kroppen. Under angreb pa tyske
stillinger marcherede han foran sine folk
med en opsléet, red paraply hejt havet over
sit hoved, s mandskabet til stadighed kun-
ne se, hvor regimentschefen befandt sig.

Rollet blev siden hen fremmedlegionens
chef med grad af general. Han var en barsk
type, men hajt elsket og beundret af sine le-
gionzrer, der kaldte ham »le Pére de la Lé-
gion«, legionens fader. General Rollet op-
ndede endvidere at blive Frankrigs hejst
dekorerede mand, og han regnes med rette
for een af fremmedlegionens helte.

Under den 2. verdenskrig var det iser
fremmedlegionens 13. Demi-Brigade, der
indlagde sig uvisnelig hader, ja, tilmed sa
meget, at nevnte afdeling blev et af de be-
romteste regimenter inden for de samlede
allierede styrker. Som bekendt kempede 13.
Demi-Brigade mod tyskerne ved Narvik i
Norge i maj maned 1940, hvorpa den siden
deltog i kampene om Brest i Frankrig. Ved
Frankrigs kapitulation flygtede Demi-Bri-
gaden til England og kampede siden i de
frie franske styrker i Nordafrika og Syrien.
I Italien deltog afdelingen i kampene i april
1944, og fra august 1944 var den i fallig
med et ved fremmedlegionen oprettet
marchregiment deltager i slagene om Tou-
lon, Lyons, Belfort, Rhinbroerne og Colmar.

Fra de senere &r er fremmedlegionen
kendt for de hirde kampe i Indokina og i
Algeriet — samt fra flere pressemeddelel-
ser om, »at nu er fremmedlegionen oplest«,
hvilket sidste forhold er alt andet end rig-
tigt. idet den navnkundige styrke faktisk le-
ver i bedste velgdende som een af den vest-
lige verdens bedst uddannede og udrustede
harformationer.

Fremmedlegionens opstilling i dag
Legionens enheder er i 1964 geografisk
placeret som i det folgende vist:

1. Regiment Elranger fremmedlegionens
stamregiment, der varetager samtlige
legionens administrative funktioner.
Regimentet ligger i Provence, Syd-
frankrig, med kaserner og anleg i by-
erne Aubagne, Marseille, Malmosque
og Poyloubier.

Fremmedlegionens skoler, der henheorer
under regimentet, ligger p& Corsica.

2. Regiment Etranger d’Infanterie (stotte-
punkts-infanteri) er placeret i Sahara.

Et Sahara-kompagni ved en parade.

4. Regiment Etranger d’Infanterie (stotte-
punkts-infanteri) er ligeledes i Sahara.

1. Regimen! de Cavalerie (panserregiment)
er ogsd i Sahara.

2. Regiment Elranger de Parachulistes
(faldskarmstropper) ligger i Mers-el-
Kebir i Algeriet (1964!!!).

13. Demi-Brigade de Légion Etrangére (in-
fanteri) befinder sig i fransk Somali.

8. Regiment Etranger d’Infanterie er pa
Madagascar.

5. Regiment Etranger d’Infanterie (tjenst-
gorende som ingeniertropper) ligger i
fransk Polynesien.

Talt udger den samlede styrke 15.000
mand uddannet som elitetropper og fuldt
moderne udrustet, Frankrigs bedst trznede
kampgruppe, og fortsat bevaret efter enske
af de Gaulle (selv om han og fremmedlegi-
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onen ikke altid narer de mest venskabelige
felelser over for hinanden!).

Over 50 pct. af legionzrerne er tyskere
(i dag overvejende unge og yngre mend),
medens Svejts til gengld er det land, der
i forhold til landets indbyggerantal til sta-
dighed har leveret det sterste kontingent af
mandskab til fremmedlegionen. Ievrigt fin-
des en lang rzkke nationaliteter repraesen-
teret, endog franskmend, som i 1964 udger
henved 10 pct. af styrken. Det skal frem-
haxves, at skandinaver altid har veret me-
get velanskrevne i fremmedlegionen, og
blandt disse har mange danske opndet et
smukt omdemme eller beremmelse for mod

og handlekraft.

Hovedparten af officererne er fransk-
mend, og kommandosproget er fransk.

Fremmedlegioneren
Hvem er han?
Hvad er sandheden om ham?

Fremmedlegionens personelofficer i Au-
bagne har her hjulpet mig med en rakke
oplysninger, lige som samtaler med flere
officerer, underofficerer og menige har bi-
bragt mig nogle indtryk, som jeg i det fol-
gende skal soge at samle under eet:

I romantisk farvede beretninger om frem-
medlegionen kan som regel laeses, at histo-
riens helt har segt legionen pd grund af en
ulykkelig karlighed til en kvinde, der ikke
kunne blive hans — heltens. Hertil kan jeg
sige, at det er yderst sjaldent, at ulykkelig
kaerlighed er grund til, at en mand seger
fremmedlegionen. Derimod er een af de al-
mindeligste grunde til at sege optagelse i
legionen, »at man har en utiltalende hu-
stru«, som man rent ud sagt er stukket af
fra — »og nu vil have FRED for ved at tje-
ne i legionen«!

Andre soger fremmedlegionen pid grund
af, at de er politiske flygtninge. Legionen
yder sddanne beskyttelse og sikkerhed, og
den bliver deres nye hjem og »hjemlands,
ganske som det er udtrykt ved een af legio-
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nens deviser: »Legio patria nostra«, legio-
nen er vort fadreland!

Nogle soger tjenesten, fordi de har eko-
nomiske sorger, lider under fattigdom eller
har haft store skuffelser pad deres arbejds-
plads (hvilket sidste forhold sikkert galder
flere af de ikke f& akademikere og maend
fra tidligere ledende stillinger, man traf-
fer blandt s& vel menige legionzrer som
blandt underofficerer).

En stor del af legionzrerne er tidligere
professionelle soldater, der efter mange ars
tjeneste 1 deres respektive hjemlande har
faet lyst til at tjene i fremmedlegionen, ver-
dens beromteste militere korps.

v
[ ==Y

En legionwer underseger en arabers papirer.

I noget omfang seger ogsd eventyrere le-
gionen, iszr »den rejselystne type«. Endvi-
dere findes en del »bumser« og sméstraffe-
de personer; men regulert kriminelt bela-
stede forbrydere optages ikke i vor tids
fremmedlegion, som har et snzvert samar-
bejde med Interpol, hvad angér underse-
gelsen af ansegere.

Dog i 1945 var Frankrig mindre nejereg-
nende, idet der blandt det meget store antal
tidligere tyske soldater, som segte tjeneste i
fremmedlegionen, vitterligt var folk, der ik-
ke ville have kunnet std for en grundig un-
dersegelse af deres »nyligt overstdede« po-
litiske forhold, — omend vel ikke egentlige
krigsforbrydere slap ind i legionen. Hoved-
parten af nzvnte tyskere er imidlertid ikke



blandt de levendes tal lzngere, — de faldt i
Indokina 1945—54.

Det skal igvrigt pointeres, at fremmedle-
gionen tilsikrer enhver legionzr fuld ano-
nymitet, og det er ikke valmindeligt, at le-
gionzren indskrives, afskediges og maske
der under et pdtaget navn, »nom de guer-
ré«.

Mange kendte mand har tjent i l&ngere
eller kortere tid i fremmedlegionen. Af be-
romte franskmend skal jeg fremhave Mar-
shal Bazaine, der oprindeligt tjente i legio-
nen som sergent, og Marshal Mac Mahon,
som en tid var officer i legionen.

Den vordende Kong Peter af Serbien var
som legionzr med i den fransk-tyske krig
1870—71. Prins Louis II af Monaco har
tjent i legionen, og under den 2. verdens-
krig tjente Hertugen af Paris, prztendenten
til den franske trone, samt Prins Napoleon
begge ved legionen som menige soldater.
Een af de mest kendte legionzrer af »blit
blod« var imidlertid den danske Prins Aage,
der som officer i fremmedlegionen har ef-
terladt sig et minde om en modig mand, et
hjertevarmt menneske og en stor personlig-
hed. Da fremmedlegionen efter kampene i
Algeriet forlod sit hovedkvarter i byen Sidi-
Bel-Abbes medferte den tre barer fra byens
legionzrkirkegard, — det var »Legionens
Fader«, general Rollets bare, Prins Aages
bére og den menige, tyske legionzr Zim-
mermanns bére. Alle tre blev pd ny bisat i
Frankrig pd den smukke landsbykirkegérd i
Puyloubier.

En kvindelig fremmedlegioneer

Kvinder kan ikke optages i fremmedlegi-
onen. Der gar adskillige skrener om, at det
lejlighedsvis er lykkedes medlemmer af det
smukke ken at blive legionzrer; men da as-
piranten altid skal gennemgd en rekke lz-
geundersegelser, ville det vere umuligt for
kvinder at klare disse. Kun een kvinde har
tjent i legionen, en englenderinde ved navn
Miss Susan Travers. Hun indtrddte i frem-

medlegionens beremte »13. Demi-Brigade«
som ambulance-chauffer, da afdelingen un-
der den 2. verdenskrig ndede til England
efter Frankrigs fald. Miss Travers fulgte re-
sten af krigen trofast enheden under samt-
lige dens forlegninger og kampe, og at hun
var en rask soldat, bekrzftes ved, at det var
Miss Travers, der var chauffer pd den jeep,
med hvilken general Koenig i 1942 kerte
gennem et minefelt, da 13. Demi-Brigade
bred ud fra Bir Hakeim. Efter den 2. ver-
denskrigs afslutning fortsatte Susan Travers
med at forrette tjeneste ved afdelingen un-
der dennes kampe i Indokina.

Anden i fremmedlegionen

Légion Etrangére er et uafhangigt korps
inden for den franske har — faktisk med
en status og en placering, der minder en hel
del om den, det amerikanske »Marine
Corps«, leederhalsene, har 1 USA.

En gammel dreng, sergent, med 17 drs tjeneste i le-
gionen (svejtser).
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Officerer og mandskab er gennemsyret af
»legionens dnd«, der erstatter den enkelte
legionars egen nationalfelelse.

Det daglige livs grundpiller hviler pé:

Et eget kammeratskab — pd tveers af
nationale forskelle — alt gennem en for-
oget disciplin.

Fastholdelse af traditioner og myter,
der is@r »plejes« ved hjzlp af ceremoni-
er.

En sarlig form for tolerance.

Et hejt kvalificeret officerskorps samt
fantastisk dygtige og rutinerede underof-
ficerer.

Netop hvad traditioner og myter angér,
forer legionazren »gdrsdagens oppakning«
med sig, alt ud fra den betragtning, at i for-
tiden ligger den ikke mindst vigtige af
fremtidens styrkekilder gemt — en inspire-
rende kraft.

Disciplinen er streng, men alligevel af en
egen art; »thi vi er forst og fremmest alle
legionaerer«!

Lad mig give et eksempel pd dette for-
hold.

Kompagniet pd en erkenpost er opstillet
til eftersyn af vaben. Een af legionzrerne
angribes pludseligt af «hedekuller«, i legio-
nersproget kaldet »le caford«, og bryder
frem fra geleddet og seger at skyde sin kap-
tajn. Gevaeret klikker!

»Sergent«, raber kaptajnen, »giv ham to
dages arrest!« — hvilket er taksten for ikke
at have sit vdben i en sddan orden, at det
kan skyde, nadr det skal benyttes til dette
formal!!!

Officerer og menige lever helt og aldeles
i deres egen verden med dennes szregne be-
greber.

Den gamle kongelige svejtsergardes devi-
se »Honneur et Fidelite«, re og troskab, er
legionens fornemste valgsprog og ses gengi-
vet overalt.

Og det er ikke tomme ord; thi indbyrdes
er legionarerne ogsd — trods slagsmal (der
ievrigt straffes strengt) — trofaste. Séledes
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En gammel korporal dekoreres af en general,

er det traditionelle nedrdb, rdb om hjalp,
»A moi la Légion«, legionen til mig! En le-
gionzr ved, at han kan bruge rabet under
alle forhold, og alle andre legionzrer, der
herer rdbet, skal hejt gentage det videre —
samt hurtigst muligt undsette den, som gav
rdbet, hvilket har reddet mange legionarers
liv — béde i krig og under beseg i indfed-
te, tvivlsomme kvarterer.

I den franske har fejres Juleaften nor-
malt ikke; men i fremmedlegionen fejres
hejtiden vel mere end i nogen anden mili-
teer afdeling i verden — med fuld hensyn-
tagen til sd vel katoliker som protestanter.

Mange andre dage mindes, men blandt
disse mest af alle »le anniversaire du com-
bat du Camerone«, drsdagen for kampen
ved Camerone, den 30. april, dagen hvor
helten kaptajn Danjou faldt i Mexico 1863.

Herom kort folgende.

En lille legionzrstyrke bestdende af 3 of-
ficerer og 46 mand métte — under felttoget
i Mexico 1863 — forskanse sig pd hacien-
daen »Camerone«, idet 2.000 mexicanske
tropper sogte at tage dem til fange. Legio-
nzrerne fik tilbud om at overgive sig; men
deres chef, kaptajn Danjou, afslog dette —
efter at hver af hans mand havde givet til-
sagn om at kzmpe til det sidste.

Hele dagen rasede kampen om hacienda-
en. Efter to timers forleb faldt kaptajn
Danjou, og tilsidst var der kun fire mand
tilbage, der kunne holde sig oprejst. Ialt var



faldet 28 legionarer, og resten 13 hirdt si-
rede pa gardspladsen. Da mexicanerne un-
der anfersel af oberst Milan om aftenen
stormede haciendaen efter en fuld dags uaf-
brudt belejring og beskydning, segte de re-
sterende fire legionzrer at yde modstand,
trods de ingen ammunition havde; men de
blev alle taget til fange. Mexicanerne selv
havde 300 faldne, medens antallet af deres
sdrede var betydeligt sterre.

Den folgende dag kom den franske oberst
Jeanningros til haciendaen med en sterre
afdeling legionzrer. Blandt de pa hacien-
daen faldne legionzrer fandt han en hardt-
séret soldat — ramt af 8 skud — en mand,
mexicanerne havde anset for varende ded.
Denne legionar fortalte, hvordan kampen
var foregdet. Oberst Jeanningros fandt end-
videre den metalprotese, som kaptajn Dan-
jou havde béret som erstatning for sin ven-
stre hdnd og underarm, hvilken han havde
mistet for felttoget mod Mexico. Metalpro-
tesen blev fort med til Frankrig, hvor den
hvert &r, nzrmest som et relikvie, prasen-
teres ved en parade ved 1. regiment pa »le
anniversaire du combat de Camerone«.

Fremmedlegionzrens uniform er selv i
sin nuvarende khaki-udformning normeret
med traditionspregede effekter, ndr det
drejer sig om daglig garnisonstjeneste. Pa
hovedet bzrer legionzren sin «kepi blance,
den hvide kasket, der kan feres tilbage til
den hvide hovedbeklzedning, man anvendte
under de forste drelange kampe i Algeriet.
Hans venstre @rme er prydet med »la gre-
nade 4 sept flammes, granaten med de syv
flammer, indfert som fremmedlegionens
korpsmarke umiddelbart fer Crimkrigen.
Om livet har han et bredt, blét skarf, »cein-
ture bleu«, et klzde, der er viklet om ham
flere gange. Dette skeerf skal beskytte mave
og nyrer i kolde n=ztter, og det er overtaget
fra mexicanerne under kampene i 1863.
Fraset den typiske hvide legionzrkasket er
det mest maleriske ved uniformen nok de
store, grenne epauletter, som er forsynet
med lange, blodrede uldfrynser. Disse ser-

lige kendetegn gér helt tilbage til legionens
gamle grenaderer.

Een gang om ugen, normalt torsdag, ser-
veres for mandskabet »le boudin«, blodpel-
se, en tradition, som fortaber sig i legionens
historie. Til pelsen spises @rtepuré. I rela-
tion hertil hedder fremmedlegionens offici-
elle march »le boudin«. Marchen og dens
tekst er skrevet af en musikdirigent ved le-
gionen umiddelbart efter hans tilbagekomst
fra Crimkrigen. Hans »nom de guerre« var
kort og godt — Wilhelm.

Legionen glemmer hverken sine dede eller
sine levende

Een af fremmedlegionens deviser lyder
som folger: »Legionen glemmer ikke sine
dede!« — de lever videre gennem den sar-
lige kult, mindedagene, paraderne og tra-
ditionerne, og for dem alle, til alle tider, er
rejst monumentet »Le Monument aux Morts

En krigsramt legioner, der pa rekreations-centret »Ca-
pitaine Danjoue omskoles til optiker.
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de la Légion Etrangére«, som tidligere var
pd kasernen i Sidi-Bel-Abbes; men som i
dag smukt er opstillet pd paradepladsen i
Aubagne.

Men ogsd de levende, der mitte vare
handicappede, eller som har hjzlp behov,
huskes.

Krigsramte, invalider og kronisk syge
blandt legionzrerne kan ved rekreations-
centret pd »Domaine Capitaine Danjoux, i
Puyloubier, gennem behandling og optrae-
ning over fire dr blive hjulpet i gang, sa de
siden kan ga ud i det civile liv som optikere,
keramikere, kunsthdndvarkere, bogbindere,
landma®nd osv. Tidligere legionarer, der
siden matte veere kommet i vanskeligheder
af forskellig art, kan altid pdregne frem-
medlegionens stette, uanset hvor pd kloden
de befinder sig; thi det ejendommelige bro-
derskab, legionen udgoer — pd tvers af na-
tionaliteter og militere grader — rummer
ogsé plads for sine »mindste«, de, der siden
skulle stottes.

Velferdstjenesten er pd en egen made
langt mere udbygget og vidtfavnende end
kendt inden for andre militzre samfund.

Det er givet, at nogle legionzrer hjem-
sendt efter 5, 10, 15 eller 20 &rs tjeneste —
har haft sveert ved at finde sig til rette i en
rolig, borgerlig tilvarelse; men sikkert er
det i hvert tilfzlde ogsa, at fremmedlegio-
nen har skabt mznd, som siden pd smukke-
ste vis har hazvdet sig i »en civil tilverel-

se« — dygtige, handlekraftige ledertyper,
ganske som legionen militeert har skabt ver-
dens fineste elitekorps.

Det er rigtigt, at fremmedlegionzrerne er
lejetropper; men de har ikke alene varet
soldater; thi mange steder er en fredelig
udvikling fulgt i deres spor, og i mange til-
fzlde har de virket som civilisationens pio-
nerer ved anleg af veje, jordbrug, skoler,
byer — samt ved i vandfattige egne at grave
brende og udfere overrislingsarbejder m. v.

Legionzren har altid haft gevaret i den
ene hdnd og spaden eller hakken i den an-
den!

Endelig barer fremmedlegionen vidnes-
byrd om een ting, at mand fra et utal af
nationer — ofte med vidt forskellig indstil-
ling til tilveerelsen — sammen kan lose op-
gaver, hvor endog ofte kraves, at det er
med livet som indsats.

Meand fra 55 nationer har tjent i frem-
medlegionen — danske, norske, svenske, ty-
skere, svejtsere, ®gyptere, japanere, kinese-
re, senegalesere, siamnesere, marokkanere,
amerikanere, englendere, franskmand og
mange andre.

Hvorfor er talrige af disse mand, lenge
efter at de blev hjemsendt fra legionen,
medlemmer af legionzrforeningerne »Les
anciens de la Légion Etrangére«? Mon ikke
det var, fordi de — trods alt — [ik »eet el-
ler andet« at bygge videre pa?

Jeg tror det. K. ]

FYENS Strompefabrik 4/s

KLOSTERBAKKEN 20
ODENSE . TLF. (09) 11 22 99
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C. W. S. Svineslagterier %%

HERNING OG SKJERN

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 4/s

HORSENS . TELEFON 24811

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt leses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk:
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO Sekretariat, Flyvestation Ued-
bek, Uedbek, (01) 89 0501 Lokal 47.

Organisationens forretningsforer:
Fru J. E. Nielsen.

Kontortid:
Mandag — Onsdag — Fredag
0900—1500.

FLYVESTATION VARLJSE

dbent hver torsdag kl. 11,30-13
samt pd lenudbetalingsdage kl. 10-15

Husk skatten gér ned, - ndr De sparer
op. Tal med os om en
»Spar-i-skat-konto«
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Vi bar modtaget . ..

Hr. Redakter.
De bedes oplage [olgende:

Kortforvirring

For nylig stod jeg og skulle forevise mit
adgangskort og fandt ved den lejlighed ud
af, at det var ikke sa fa kort, jeg gik rundt
med for at klare tilvaerelsen i1 det daglige.
P4 mig havde jeg:

— adgangskort til Flyvestation Verlese,
— sprangningscertifikat,

— lzegekort,

— militert fererbevis,

desuden: 3 civilt udstedte kort og fererbevis,
og endelig militert identitetskort.

Ville det ikke vare dejligt, om i hvert
fald de militzre kort kunne samles i ét
kort? Det ville give en god mulighed for
rationalisering og samtidig sanere lidt pa
den bunke, der nadvendigvis mé befinde sig
i ens tegnebog.

FORSLAG! Forside
Adgangs-kort nr.
Billede SNR. GRAD
Navn
Underskrift ~ Fadselsdato
... Awest  Udsed.-dato  Enhed
Bagside

Diverse beviser
1. Motorvogn u/o 3500 kg
2, Motorcykel u/m sidevogx.-x.
3. Spc-cialkaremj
4, Lxgekort

5. Sprangningscertifikat
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— og desuden folgende:
Brevsholeuddannelse af linicofficerer

I B.T. kunne den 16. nov. 1964 ses en ar-
tikel om en Sergent, der opnéede en ret om-
fattende civil uddannelse ved hjzlp af brev-
skolekurser igennem 6 &r i forsvaret. Men
hvorfor er det kun befalingsmznd af reser-
ven, der kan nyde godt af disse kurser, be-
talt delvis gennem civilundervisningstjene-
sten? Den tanke synes narliggende, at for-
svaret med stor fordel kunne yde tilskud til
de befalingsmand af linien, der vil seoge
brevkurser. Mange af de muligheder, brev-
skolerne i dag giver for uddannelse, vil
kunne vaere en vardifuld hjzlp for forsva-
rets uniformerede personel i den daglige
tjeneste. Ikke alene nu, men ogsd til for-
bedring af personellets karrieremuligheder,
eller en bedre udnyttelse af disse menne-
skers arbejdskraft. Ganske vist findes der
»Hzarens Brevskole«, men den er ikke om-
fattende nok. Mange af os har sikkert medt
det problem, der hedder kontor- og admi-
nistrationsuddannelse. Hvor meget far en
linieofficer egentlig? Selvom man lerer,
mens man arbejder, sd ses den mangelfulde
uddannelse ofte, og navnlig hvor dette per-
sonel gor tjeneste sammen med civilt per-
sonel. For ikke at forzre noget vak uden
mulighed for gavn, sd vil det vaere muligt
og enskeligt at opdele udgiften til disse kur-
ser i to dele. Een del, manden selv erlagde,
og ¢n del, der blev ydet af forsvaret. Even-
tuelt kunne denne sidste dels ydelse geres
betinget af et tilfredsstillende kursusresul-
tat. Den for forsvarets hrdt belastede bud-
gets merudgift vil komme tilbage i form af
bedre uddannede officerer og befalings-
mand, der ogsd vil fele sikkerheden i deres
arbejde vokse og derigennem yde sterre
indsats. Endelig er der problemet med den
lave afskedsalder for den sterste del af li-
nieofficerspersonellet. Det vil vaere vardi-
fuldt at give disse en mulighed for et civilt
arbejde, nar de gar fra forsvaret.

Med venlig hilsen.

F. Carstensen




CALTEX SERVICE

er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smoring - Tendrersservice - Lynladning
degnvage

Telf, 94 23 04 Herlev Hovedgade 191

ASKOV HOJSKOLE

pr. Vejen

Udvidet undervisning for kvinder og mand

Malev Maskinvaerksted
Centralvarme . Oliefyr . Blikkenslagerarbejde . Alt maskinarbejde

Tonny Nielsen . TIf. 97 25 58

Aut. gas-, vand- og sanitetsmester

MIKKELSEN’s Isenkram

Vordingborg
Telf. Vordingborg 114 - 1621

Vi drikker melk

FRA

Baunedals Andelsmejeri

Tt codw@y};:,WZK

P. WEILE & SON
LEVERANDOR TIL DET KGL, DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG

2

PARTS *

TELEFON:
HILDA 3111

SKT. KNUDSVES 13
KBHVN. V.

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

§

Teknisk maskin- og olieforrelning
Telefon 3 1288 , Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

KLAVERUNDERVISNING
v/ fru M. Boss

Aabakkevej 51
TIf. 74 1517
Kebenhavn F

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

A. Schack Eriksen

Autoglarmester

AUTO-RUDER

Studiestrzde 48
Telefon BYen 8344 - 7277 - 8345
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Paskezejser til Dtalien . . .

For de heldige, som endnu ikke har soldet
hele arets ferie op, bringes her nogle ideer
til paskeferie.

Tilmeldelse sker ved henvendelse til fru
Lund-Larsen, Skottegarden 12, 6., Kastrup,
hos hvem ievrigt alle yderligere oplysninger
samt detailleret program kan fas pé telefon
(01) 503757, bedst mellem kl. 12—14 og
mellem ki. 19—21.

Paskerejse til Rom (12 dage).

| lighed med de foregéende &r arrangeres der
ogsé i &r i samarbejde med Ufficio Turismo i det
italienske finansministerium en rejse til ROM i for-
bindelse med pasken.

Afrejsen finder sted onsdag den 14. april kl. 16
fra Kebenhavns hovedbanegdrd med Alpen-Expres-
sen og foretages med gennemgéende liggevogn
over Redby, Fehmern, Hamborg, Miinchen og Bren-
ner med ankomst til Rom den felgende dag ved
23-tiden. P& Stazione Termini modtages man af em-
bedsmeend fra Ufficio Turismo, der i finansministe-
riets pullmanbus kerer deltagerne til hotellerne, der
alle ligger lige ved den Spanske Trappe. Straks
den felgende dag foretages der en rundtur i Rom
med naermeste omegn i ministeriets bus, og med
en dags mellemrum er der herefter udflugter til
Tivoli, der isa@r er beremt for Villa d’Este med tu-
sinder kunstfaerdige springvand, — il byerne Al-
bano, Castel Gandolfo (Pavens sommerresidens),
Rocca di Papa, den hyggelige vinby Frascali samt
til oldtidsbyen Ostia Antica. Endvidere vil Uificio
Turismo kunne sarge for billetter til Operaen samt
evl. skaffe adgang til audiens hos Paven for in-
ieresserede.

Hjemrejsen bliver lerdag den 24. april om mor-
genen, ligeledes med gennemgdende liggevogn |
Alpen-Expressen med ankomst til Kebenhavn den
felgende dag ved 14-tiden.

Prisen andrager med ophold og fuld pension pé
Hotel Oreste, Via del Babuino 60, 850 kr. og 770
kr. for halvpension (morgenmaltidet samt et af
hovedmaltiderne). Med ophold pad det fornemme
Hotel Inghilterra, Via Bocca di Leone 14, er de lil-
svarende priser 955 kr. og 875 kr. Med ophold pé
det helt nye Hotel Valadier, Via della Fontanella
15, er prisen henholdsvis 1.090 kr. og 980 kr. Dette
hotel har bad og toilet, radio, TV m. m. til samtlige
veerelser. Foruden hel/halvpension omfatter oven-
navnte priser gennemgéende liggevogn (der for
natten omdannes til sovevogn) pd hele togrejsen,
de ovennavnte rundiure og udflugter samt assi-
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stance al ekspeditionssekretaer | finansministeriet
Lund-Larsen, der leder turen.

Der kan arrangeres en éndagsudflugt til Napoli,
Pompeji og Sorrento samt evt. tillige til de gamle
etruskerbyer (Tarquinia m. fL).

Paskerejse til Firenze (12 dage).

Afrejsen finder sted sammen med ovennavnte
gruppe, ligeledes med gennemgdende liggevogn
og med ankomst til Firenze den felgende dag ved
19-tiden. Med bus keres til Grand Hotel Cavour,
Via del Proconsole 3, der ligger i byens centrum.
Opholdet her er individuelt, men der kan arrange-
res byrundtur, udflugter til Siena og San Giminiano
samt til Pisa med afhentning pad hotellet.

Hjemrejsen linder sted lerdag den 24. april kl.
11 sammen med ovennavnte gruppe.

Prisen andrager med helpension 825 kr. og 745
kr. med halvpension.

Paskerejse til S. Martino (12 dage).

Afrejse sammen med ovennavnte grupper med
liggevogn til Bolzano, hvortil man ankommer den
felgende dag ved 13-tiden. Herfra kerer man i bus
direkte til Hotel S. Martino i byen af samme navn.
Byen ligger | Dolomiterne i 1500 m's h. o. h, og
skililts og tovbaner ferer op til 2.700 m, séledes al
opholdet, der sker individuelt, kan benyttes til sa&-
vel ski- som hvileterie. Hjemrejsen finder sted Ira
S. Martino lerdag den 24. april om formiddagen
med bus til Bolzano, hvor der bliver et par timers
ophold, inden Alpen-Expressen afgar ved 1é-tiden.
Gennemg&ende liggevogn til Kebenhavn. Prisen an-
drager 715 kr.

For samtlige ture geelder, at der disponeres over
et begraenset antal enevaerelser samt veerelser m.
bad mod tilleeg. Sidstnavnte geelder dog ikke Ho-
tel Valadier, Rom, jfr. ovenfor. Deltagere fra Pro-
vinsen, der ensker at rejse over Padborg, fradra-
ger 30 kr. i turprisen, men betaler selv rejsen til
Padborg. Der foretages dog pladsreservation i
»Nordpilen« fra deltagernes afrejsestation til Ham-
borg. For bern under ledsagelse af forzidre gael-
der, at der kan fradrages 100 kr., safremt barnet
er under 15 &r og 200 kr., sdfremt barnet er under
10 &r.

%

Til orientering kan oplyses, at der i samarbejde
med Services Sociaux | det franske f{inansministe-
rium patankes arrangeret en rejse til Paris fra d.
6. til d. 15. august.



OFQO- ORIENTERING 3 x x

Bestyrelsesmeder afholdtes den 3. decem-
ber 1964 pd Flyvestation Aalborg og 4. ja-
nuar 1965 i Vedbzk.

Flyvertillegsordningen

Forhandling pd formandsniveau mellem
alle Flyvevdbnets militzere personelorgani-
sationer m. v. fandt sted den 4. dec. 1964.
Med visse @ndringer kunne OFO skitse til
et fallesforslag godkendes.

Selv om nzvnte @ndringer alle skennes
vel indenfor det mandat, OFO bestyrelse
har i denne sag, har sagsbehandleren gen-
nemarbejdet zndringsforslagene og rede-
gjort herfor pd bestyrelsesmeodet 4. jan. 65.

Der vil nu atter ske henvendelse til svrige
personelorganisationer for godkendelse af
oplzgget, som herefter vil blive forhandlet
med Flyverkommandoen.

Uniformssagen

Ny stationsuniform M/64 for selvbeklza-
dere er nu en realitet. Herudover er det
fastlagt, at tjenesteuniform M/51 (battle
dress) fortsat skal kunne anvendes, indtil
overvejelser vedrerende arbejdsuniform er
afsluttet.

Bestemmelsen for brugen af stationsuni-
form M/64 sdvel til hverdag og fest som
ved szrlige lejligheder vil blive fastsat af
FLK. For dolkens vedkommende afventes
fremstilling af prototype, baseret pd den
gamle embedsmandsdolk.

Sammen med Flyvevédbnets anden tjene-
stemandsorganisation har OFO besluttet et
initiativ, der forhdbentlig vil fremme fast-
saettelse og godkendelse af en selskabsuni-
form.

Administration af edetilleg

OFO har modtaget orientering om, at der
pd et mede i Forsvarsministeriet var truffet
aftale om endring af visse kriterier for

ydelse af edetilleg, som er meddelt med-
lemmerne ved skrivelse.

Dogntilleg

Sagen om den indtjente lerdagsfriheds
samtidige anvendelse som afspadseringsdag
er nu endelig i Finansministeriet, som vides
at have udbedt sig vernsvis opgerelse for de
udgifter, der matte folge, sifremt sagen
ville blive lost alene pd et betalingsgrund-
lag.

Sag om dobbelt husforelse

En sddan sag er nu afgjort derhen, at
vedkommende major fortsat vil kunne fa
udbetalt godtgerelse for dobbelt husfarelse
indenfor almindeligt gzldende regler.

Udvalg vedrerende befalingsmands-
uddannelsen og arbejdsklimaet i forsvaret

Formanden vil reprasentere OFO i dette
udvalg.

Bladet

Redakteren redegjorde for udsendelsen
af de sidste numre og for forventet udsen-
delse af det forste nummer i 1965 samt kort
for bladets ekonomi. Bestyrelsen tog redak-
torens redegerelse til efterretning.

Det blev af et bestyrelsesmedlem foresla-
et, at der over ordene »Organisationen af
Flyvevébnets Officerer« pd bladets forside
blev tilfejet »Tidsskrift for«, hvilket besty-
relsen godkendte.

Endvidere gjorde et bestyrelsesmedlem
opmarksom p&, at bladets omslag er fedt-
sugende. Redakteren lovede at forsege dette
®ndret.

Neste mode
er fastsat til den 3. feb. 1965 pa Folehave-
haj.

Reprasentantskabsmode 1965
er besluttet afholdt pd FSN Karup.
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Flere daglige flyforbindelser til og fra
Senderborg . Kebenhavn . Renne
Flensburg . Hamburg
Er tiden knap — ecller penge vard?

Tal charterflyvning med

CIMBER AIR
Sonderborg Telex Afd. Kastrup
elf. (044) 222 77 1405 df, (01) 50 93 45

JENS JENSENS EFTF.
VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

KRABBESHOLM
FOLKEH@JSKOLE

SKIVE TIf, (075) 1 Skive 227

TAGE OLSEN %

Civilingenier M, A, ING. I

Preecisions-maleinstrumenter fra ferende
amerikanske, engelske og lyske fabrikker

Ronnegade 1 . Kebenhavn ©
Telefon 29 48 00

Stats-
kontrolleret

Skriv efter
studiehdndbog
med oplysninger
om 120 brevkurser —
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemellevej 77 - Hellerup
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Med erfarent mandskab
r ‘'0g moderne materiel -

loser SHELL sin del af opgaven
i hurtlgt og sikkert

'|F6verdensdele .f,
SHELL AVIATION SERVICE




Hvordan man eger omsatningen

Tag en kort- til mellemdistancerute,
leg Boeing 727 jet til. Resultat: flere
passagerer, storre fortjeneste.

Det er regnestykket hos de lufifarts-
selskaber, der nu flyver Boeing 727.

Siden 727 blev sat i drift, har den
samlet mere ros fra passagerer (og pi-
loter) end nogen anden ny rutemaskine
i mange dr, Den arbejder ogsd med last-
faktorer godt over industriens gennem-
snit. 727 sietter ogsa pilidelighedsrekor-
der. For eksempel foretog en bestemt

ny 727%er 352 precise starter uden en
eneste mekanisk forsinkelse. 727's ydel-
ser overstiger Boeings originale garan-
tier med si meget som |2%. Dens lave
operationsomkostninger og heje yde-
evne gor den - efter udsagn fra lufifar-
tens ledere - til »den mest proflitable
maskine, vi nogensinde har llojet«.
Boeing 727'ere betjener 70 byer pa
ruter for 10 forskellige luftfartsselska-
ber. De har, siden de blev sat i drift 1
februariar, llejet 55 millionerkilometer

(og fortjenesten)

og har transporteret mere end 2% mil-
lion passagerer. Allerede nu er 225
Boeing 727'ere blevet bestilt al disse
beremte [uftfartsselskaber: All Nip-
pon, American, Ansett-ANA, BWIA,
Eastern, JAL, Lufthansa, National,
Northwest, PSA, South African, TAA,
(Australien), TWA og United.

BOEING 727






. - « - YOrt mest fuldendt tilfredsstil-
lende og mest profitable fly*

rae

‘h" t L R L

[

» ++ - det mest profitable fly, vi
nogensinde har flgjet med*

s« « - har hjulpet vort selskab til at
s®tte nye rekorder i fortjeneste*

De ovenfor citerede udtalelser
stammer fra ledere af tre for-
skellige luftfartsselskaber, der
flyver tre forskellige Bocing-jets
pi forskellige slags ruter.

I hvert enkelt tilfalde er rap-
porten den samme: Boeing-jels
tjener penge. Pa korte ruter. Pa
middellange ruter. Pa transoce-
ane ruter. Der er mange grunde
til det. Boeing-jets er planlagt
og bygget med det formil at give
fortjeneste. De er utrolig hérd-
fere og pilidelige. De er blevet

enestiiende populaere blandt pas-
sagererne.
Bocing-jets har sat flere fart-

| og distuncerckorder end alle an-

dre jet-rutemaskiner tilsammen.
Og det er bemierkelsesvierdigt,
at disse rekorder blev sat pi
almindelige, daglige rutineflyv-
ninger med passagerer og gods.
Bocing-jets har transporteret
over 73 millioner passagerer. De
har flojet mere end 2% milliard
kilometer og har vaeret fire mil-
lioner timer (456 ar) i luften.

Boeing-jets har vist sig si pro-
fituble, at lufltfartsselskaberne
tlene i 1964 har bestilt flere
Bocing jetlinere end der nogen-
sinde for er bestilt pa et enkelt
ir hos en enkelt fabrik.

Et andet mal for maskinernes
gode vkonomi: To trediedele af
alle Boeing-ordrer har vaeret gen-
bestillinger fraluftfartsselskaber,
der allerede flyver med Boeing.

BOEING Felliners

Langdutarce 707 + Mellemd e T20 - Kartd i
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HENNING HAANING HQOJ

Industrivarer

Frederiksborgvej. @lstykke. Telefon DOlstykke 383

Lzg turen ad Vestkysten - spis pa H@_]k?’O
- det er mdd

- der er hygge pd H@_].k?’O

Tove og Carl Serensen - Telefon Hojer 4 23 20
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Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— Drommebilleder

— Den rene ynk?

— Sergenter

— OFO-orientering

— Truende fastning over havet

De synspunkter, der fremsmttes i tids-
skrifter, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.

Gengivelse af rtidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.

Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Trenings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.

For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s vidt mu-
ligt benytter,

Adresseforandringer o. |. samt reklama-
tioner over uregelmessigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890501, lokal 47,

Abonnement — 10 kr, pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekrerariater.

Redaktionen af dette nr. er afslutter 21, feb.

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 94 19 06
(S. Valbjern)

Valgene

Aret er el mangesidet begreb. Det, man
i almindelighed forstar derved, er vel hka-
lenderdret, men nogle tenker nok pa finans-
ar, regnskabsdr eller andre former for »-dr«.
For en personelorganisation ma aret siges at
gd fra representantskabsmode til represen-
tantskabsmede, og sdledes star vi da igen
over for et nyt dr i vor organisation.

Ued afdelingerne er valgene lil repre-
sentantskabet overstdet, og nar represen-
tantskabet medes den 25 mar, skal den nye
bestyrelse velges og straks dagen efter af-
holde sit forsie mode, som for en del af be-
styrelsesmedlemmerne vil vere noget gan-
ske nyt.

Sddanne valg — savel til representant-
skab som til bestyrelse — kan mdske for en
og anden vere et sporgsmdl om blotl at fd
stemt en anden ind, sdaledes at man selv
slipper, og intet synspunkt kan vel i grun-
den vere verre? Uel er det ikke de slore,
sindsoprivende ting, der beskeftiger besty-
relsen til det enkelte moade, men alligevel er
det af afgerende belydning, at vi som vel-
gere gor vor indflydelse geldende, sdledes
at vi far den mest handlekraftige organisa-
tion ud af det, og det far vi kun ved sclv at
tage aktivt del i arbejdet, sdvel til hverdag
som 1 representantskab eller bestyrelse.
Mon ikke de fleste, der har veret eller er
representanter, og som i afdelingsarbejdel
har skullet vere med lil at foresld og deref-
ter sporge andre, om at ville lade sig opstil-
let til valg, har madttet prove af bedste evne
at finde overtalelsesmidlerne frem for at nd
det onskede resultat? Besk@mmende er vel
det bedst dekkende ord for nedvendigheden
af en sddan fremgangsmdde.



Organisationen lover ikke guld og gronne
skove i valgflesk, kun arbejde, der oflest
md henlegges il fritiden eller som skubber
andet arbejde hen dertil, og kritik fra med-
lemmer, der som oftest ikke selv har verel
villige til at vere med i arbejdet. Til gen-
geld kan et tidligere bestyrelsesmedlem
forsikre om, at dels fenger arbejdet inter-
essen, og dels oplever man 1 bestyrelsen et
fellesskab om en rakke viglige sager og
problemer, hvis afgerelse kan fd indflydelse

ikke alene pa vore egne, men ogsd pd andre
organisalioners medlemmer.

Der skal derfor til det afgdede represen-
ltantskab og afgiende bestyrelse lyde en
tak for godt arbejde. Til de nyvalgte re-
preesentanter og de kommende bestyrelses-
medlemmer skal der lyde et velkommen og
et enske om, at de md fa held til at gore Or-
ganisationen af Flyvevdbnets Officerer il
en endnu sterkere og mere handlekraftig
enhed!

N@GRHAVE SERVICESTATION

Benzin - Olie - Quick-service

Tobak og spiritus

Eskild Nerhave Yadum 35

STRANDHOTELLET
Emmelev Klev pr. Hejer - TIf. (047) 4 25 88

FROSLEV SAVVARK

Rede Kro

telf. (046) 6 2142 Carl P. C. Bedker

HAJSKOLEH]JEMMET
OG EMBALLAGEFABRIK
pr. Pa dborg celf. 7 32 59 St. Heddinge Telefon 142
JERNBANEHOTELLET Kveers kro

mellem Segird og Graasten . 3 km fra hovedvej 10

Telefon (046) 5 99 06

Midr i Sonderjyllands hjerte ligger
HOTEL GRAM

og venter pi Deres besog

Telefon (048) 2 14 22

Hvile- og Rekreationshjemmet
»KROGEN«
Hellebak, Telf. Hellebxk 178

Smukt beliggende i lz af skov. Alle moderne
bekvemmeligheder. God, veltillaver mad.

KIGBENHAVNS

AKTIESELSKABET
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HANDELSBANKEN
— altid med i billedet
KARUP Telefon Karup 37

Malerfirmaet

H. P. Jorgensen & sons eftjf.
v| E. Carlsen

Frederikstorv 4, Alborg Telefon 2 05 94




DROMMEBILLEDER

Fra Dansk Toldtidende nr. 1/65 har vi ldnt folgende artikel, der
pd udmerket made giver udiryk for, hvilke tanker der rerer sig
blandt tjenestemendene 1 forbindelse med debatten om efter-

slebsreguleringen.

En og anden vil nok heri kunne finde argumenter til deltagelse
i de uundgdelige diskussioner med omgangskreds, naboer eller an-
dre, der ikke er tjenestemend, og som derfor mener sig berettiget
til at harcellere over, hvor meget tjenestemendene »fdr«.

Der er — meerkeligt nok — sjeldent i dagspressen tale om, at
andre lonmodlagere »far«, de »skal have«! Det kan vist kun kal-
des tendensios journalistik, med mindre det da er udtryk for ube-
tenksomhed eller andet verre . ...

Efter gennem en arrazkke at have skoset
politikerne for deres adfazrd over for tje-
nestemendene, var det virkelig en fornejel-
se i Dansk Toldtidendes sidste nytirsnum-
mer under overskriften »Nu dages det .. .«
at kunne berette om toneangivende politike-
re, som i lebet af 1963 havde sagt, at nu gik
den ikke lengere. Fra 1965 skulle tjeneste-
mandslovens lenningsbestemmelser overhol-
des — om ikke andet sd for at skaffe staten
kvalificerede ansegere til ledige tjeneste-
mandsstillinger.

Til slut i artiklen hed det:

»Det har allerede her i bladet og i dags-
pressen varet antydet, at den senere tids
politiske interesse for tjenestemazndene er
en indledning til kampen om stemmerne —
nej, det nzgter vi at tro, sd ringe star det
ikke til med det danske folkestyre«.

Som bekendt skete der siden det, at lof-
terne blev gentaget af de store politiske par-
tier under selve valgkampen, og efter val-

get blev forliget vedrerende lonefterslzbet
indtil 31. marts 1964 en kendsgerning.

Finansministeren holdt sine lofter, og det
samme gjorde partierne ved at konfirmere
forliget i Folketinget. Det stod altsd ikke
ringe til med folkestyret — i hvert fald ikke
i den retning. Tjenestemandene har fdet
tilliden til politikerne tilbage — og ny tro
pd fremtiden.

Hvad det betyder for klimaet pd statens
arbejdspladser kan nzppe overvurderes.

Uirkelighedsner presse

Ligesom vi sdledes har haft grund til at
glade os over politikerne, har vi med til-
fredshed kunnet konstatere, at nasten hele
pressen behandlede efterslebsproblemet og
dets lesning loyalt og objektivt. Ja, nogle
blade gav endog pé tjenestemandenes veg-
ne udtryk for en vis forargelse over, at fi-
nansministeren prasenterede den uundgde-
lige regning lige pd den méde (afgiftslove-
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ne). Vel skulle der skaffes deekning — men
man havde jo bl. a. ikke si travlt med at
anvise, hvorledes den »fulde« folkepension

til alle skulle inddzkkes.

Men journalister drommer ogsa

Men medte tjenestemzndene saledes i al-
mindelighed forstdelse hos sdvel politikerne
som sterstedelen af pressen, sd vakte det
desto sterre opsigt, at en journalist, Ove
Sundberg, ved Berlingske Tidende (der el-
lers behandlede eftersl@bsproblemerne saer-
deles objektivt) netop i de dage, da afgifts-
lovene blev prasenteret for befolkningen, i
en stor overskrift fortalte sine lasere, at

Tjenestemendene har goder, som andre

ikke han dremme om al [a:

Uerdisikrel pension,

garanti mod arbejdsloshed,

automatisk lonforhejelse pa ikke under
10.000 kr.,

lanemuligheder pa wutroligt gode vilkar
— og

mange far boliger med huslejer, der ma
vekke almindelig misundelse.

Videre spurgte han:

Er det egentligt rimeligl, at tjenesleman-
dene (selvom de ubestrideligt har ret dertil
efter lonningsloven af 1958) nu skal have
deres lonninger sa megel retlel op, al vi
andre, der ikke har faste stillinger i det of-
fentlige, gennem nye afgifter skal finansie-
re deres halve milliard kroner? Har tjene-
stemeendene ikke i forvejen sd mange goder,
at de kunne have undveret disse kontanter,
som de i ovrigt efterhanden md aflevere om-
kring halvdelen af gennem skatlernc?

Det skal ikke nzgtes, at Ove Sundbergs
artikler — der var 3 i en serie om tjeneste-
mandsproblemer — bar prag af hans store
kendskab til emnet. Heller ikke, at den om
goderne var mere saglig, end overskriften
lod formode.

Men pd den anden side er der nappe

tvivl om, at netop orienteringen om tjene-
stemandenes forhold i denne artikel mi
have bibragt skatteborgerne en fornemmelse
af, at tjenestemendenes forestdende lenre-
gulering var mindre rimelig. Gennemgden-
de var tjenestemzndenes forhold nemlig
fremstillet vel rosenredt, medens til gen-
gxld det private arbejdsmarkeds vilkdr var
skildret for dystert.

Tjenestemzndene har ikke noget mod, at
deres lonvilkar og goderne — som virkelig
er goder — gores til genstand for omtale;
men det skal ske pa en rimelig made, si sol
og vind deles lige.

Lad os imidlertid pd den givne anledning
i al korthed betragte nogle af de i artiklen
fremdragne forhold, s& vi kan se, om tjene-
stemandsgoderne virkelig er s uopnaelige
og misundelsesvaerdige for private arbejds-
tagere.

Pensionen

Tjenestepensionen er vel nok det gode,
som de fleste hefter sig mest ved, og det
gxlder sikkert bide inden for og uden for
statstjenesten.

Hr. Sundberg har anfert et eksempel:

En tjenestemand i indtegtsgruppen om-
kring 23.000 kr. (nzrmere 22.000 kr. efter
pensionsfradraget) far ca. 15.000 kr. i egen-
pension og tillige folkepensionens mindste-
beleb (wgtepar) pd ca. 1.700 kr., ialt ca.
16.700 pristalsregulerede kroner. Det er me-
re end det dobbelte af folkepensionen for et
mgtepar, for tiden ca. 7.700 kr., der ligele-
des er genstand for dyrtidsregulering. End-
da er det tilladt tjenestemanden at tjene
alle de penge, han vil, i det private er-
hvervsliv — det rokker ikke pensionen. Men
folkepensionisten far nedslag blot for et be-
skedent ekstrajob.

Regnestykket kunne ved en overfladisk
betragtning se grelt ud. Men det er slet ikke
muligt at lave et rigtigt regnestykke alene
pd grundlag af de foreliggende oplysninger.
For det rigtige resultat kan udregnes, md
det nemlig ogsd tages i betragtning,



at der ved den endelige fastsattelse af tje-
nestemzndenes lenninger i 1958 1 lon-
ningskommissionen (den sad i 4 &r) bdde
blev foretaget en vurdering i forhold til
tilsvarende »civile« stillinger og en len-
afkortning for verdien af tjenestemands-
goderne, herunder sikkerheden for fast
beskzftigelse, sygeforsorg, pension osv.,

at der ligeledes med lenningsloven af 1958
skete en ret betydelig forringelse af tje-
nestemzndenes pensionsvilkdr, bl. a. ved
en vasentlig forhejelse af pensionsbidra-
gene, og ved at pensionerne pa forhdnd
blev reduceret med folkepensionens
mindstebelab,

at tjenestemzndene foruden at betale eget
bidrag pa 4 pct. af lonnen og det almin-
delige folkepensionsbidrag pd 1'/2 pct.
ogsd gennem de almindelige skatter bi-
drager pé lige fod med alle andre til
dzkningen af udgifterne ved den almin-
delige folkepension — som de ikke fér,
og som jo koster op mod 2 milliarder kr.
eller 8—10 gange mere end folkepensi-
onsbidragel indbringer.

at nedslagsreglerne for folkepensionister
slet ikke er sd slemme (som folk forestil-
ler sig og i evrigt er under gradvis afvik-
ling for at falde helt vaek om 5 ér,

at ethvert egtepar i 20—25 ars alderen for
godt 2/3 af, hvad tjenestemanden med de
28.000 kr. betaler i direkte bidrag til sin
egenpension, ved hjelp af indekskon-
trakter kan sikre sig et af stalen pristals-
reguleret supplement til folkepension og
ATP og derved faktisk f@ samme pensi-
on som tjenestemanden,

at det endnu sterkere, end Ove Sundberg
gjorde det, md@ pointeres, at vi inden
mange ar givet har den alle omfattende
»svenske« pensionsordning med 60 pct.
af de 15 bedste &rs indtegt — »tjeneste-
mandspension«, og

at der allerede i dag findes firmaer og in-
stitutioner, som helt enkelt byder deres
funktionzrer bedre pensionsvilkédr, end
staten giver sine tjenestemznd.

Ndr alle disse ling ogsd tages med i reg-
nestykket, bliver resultatet, at tjenestemen-
denes pensionsordning aldeles ikke er noget,
som »andre ikke han dremme om at fd«.
Det kan de i hoj grad. Og allerede nu be-
hover det ikke at blive ved drommen.

Automalisk lonforhejelse

Det skulle vare et sergode for tjeneste-
mend, at de automatisk opndr en lenstig-
ning pd »ikke under 10.000 kr.«.

Bortset fra, at en ret betydelig lenstig-
ning ved alderstilleg m. m. i betragtning af
de ofte meget beskedne begyndelseslennin-
ger — en hojt uddannet etatsassistent be-
gynder efter lonreguleringen med 340—50
kr. om ugen i Kebenhavn — er en absolut
forudsetning for at fa kvalificerede anse-
gere til stillingerne, sd ligger det jo sddan,
at sd at sige alle private funktionzrer har
automatiske lonstigninger, som ikke star til-
bage for tjenestemandenes.

Og arbejderne, hvoraf i hvert fald en del
af de faglarte har begyndelseslenninger,
svarende til mange tjenestemands slutlen-
ninger, har af den grund heller ikke anled-
ning til at misunde tjenestemzndene den
automatiske lonstigning.

Ui kan ikke forflyttes

Nej, de »kongelige« ikke. Men de andre!
Og de »kongelige« ma tit af sted for at fel-
ge med i avancementsrzkken. Masser af
ctatstjenestemznd har flyttet teltpzlene 5
—10 gange, mange befalingsmand langt of-
tere!

Og vi kan ikke afskediges

Naturligvis ma tjenestemandene, bl. a.
pa grund af den pé det private arbejdsmar-
ked oftest uanvendelige uddannelse, vzre
seerlig fast knyttet til staten. Men pad den
anden side vil forseelser lettere end uden
for statstjenesten f4 meget alvorlige konse-
kvenser for den pégzldende — ja, maske
netop fere til afsked.



Medens vi er ved det, kan det i evrigt
godt erkendes, at der hist og her sidder en-
kelte tjenestemznd, som — for at sige det
mildt — prasterer en si beskeden eller sd
ringe indsats, at der for lengst burde vare
sket dem noget alvorligt. Selv om man og-
sd kender sddanne »erhvervsh@mmede« pd
private arbejdspladser — ikke mindst un-
der den herskende mangel pad arbejdskraft,
sa vil der naturligvis i befolkningen vare en
tilbejelighed til at bedemme offentligt an-
satte ud fra den slags uheldige eksempler.
Men det er ikke retfardigt over for tjene-
stemzndene i almindelighed — de passer
nemlig arbejdet, som om forretningen var
deres egen. Det er den vel for resten pa en
méde ogsa!

Ui har billige tjenesteboliger

Ja, men ikke ret mange af os — og boli-
gerne bliver jo, som Sundberg selv skriver,
snart dyrere. Det helt overvaldende flertal,
mere end 90 pct. har ikke bolig hos staten,
men hanger tvartimod ofte pd grund af de
mange flytninger pa dyre lejligheder i ny-
byggeriet.

Underseger man 1 ovrigt forholdene pa
det private arbejdsmarked, vil det vise sig,
at ikke sd fa stillinger er forbundet med
»tjenestebolig«. Og mange flere med »fri
bil« eller »fordelagtig korselsordning«.

Hvorfor sd gare statens boliger til noget,
»der md vaekke almindelig misundelse«?

Ui far jubileumsgratialer

Det gor vi. For 2 ar siden fik jeg 250 kr.
for 25 ars tjeneste! Nu giver det 500 kr. og
800 kr. for 40 &r. 1.000 kr. for 50 ar.

Skulle det vere en serlig tjenestemands-
fordel?

Ethvert ordentligt firma giver mindst 1
méneds len ved tilsvarende lejligheder.

Lonforskud med 4 pct. rente

Ja vist, men de kan ikke lide det pa grund
af almissekarakteren. Har ikke szrlig let
ved at f& dem — og seger derfor oftest slet
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ikke. Liner derimod masser af penge andre
steder. Til markedsrente.

Huvor lidt »lenforskud til 4 pct. rente« be-
tyder for landets mere end 80.000 tjeneste-
meand, vil fremg3 af, at der vel ydes ca. 10
(ti) kroner pr. mand pr. ar!

Men ethvert firma af nogen betydning har
interessekontor med forvaltning, indldn til
overrente, fordelagtige lan — mange steder
rentefri!

Gennemgangen hunne fortsette

Det vil sikkert af det allerede fremfarte
fremgd, at pastanden om, at tjenesteman-
dene har goder, som »andre ikke kan drem-
me om at fi«, ikke har meget hold i virke-
ligheden. Det vil derfor ikke tjene noget
formal at fortsztte gennemgangen.

Derimod kunne det méiske friste at se lidt
mere (end vi allerede har gjort) pa er-
hvervslivets medarbejdergoder, goder, som
statstjenestemandene i hvert fald indtil vi-
dere ma nejes med at dremme om.

Vi behaver blot at nzvne sidan noget som
velfeerdsforanstaltninger. Dér er staten
langt bagefter. Og det vil den sikkert veaere
lenge endnu. Ikke mindst efter den be-
handling finansministeren fik i store dele af
pressen, da han meget prisvaerdigt prevede
at skaffe sit personale de samme feriegoder,
som mange privat-ansatte har.

Men lad det nu hvile. Vi vil ikke lade
vor @jeblikkelige glade over, at tjeneste-
stemandenes trangselstider tilsyneladende
er forbi, forstyrres af, at der endnu er ét og
andet at rette.

Hensigten med disse linjer har ikke vee-
ret at jamre — men derimod blot at pavise,
at antydningen af, at vi med den fremtidige
udligning af lenefterslebet bide fir i pose
og sxk, er grebet ud af luften.

Man kan méske i den forbindelse minde
om, at tjenestemzndenes rolle som stabili-
satorer i den ekonomiske politik i tiden
1958—1964 har kostet hver af dem sidan
noget som et halvt ars len!

Jorgen Ulrik Selling




Den rene ynk ???

Redaktionen har fra Kaptajn (S) N. C. C. Andersen, der er
faglerer i fysisk uddannelse og trening ved Flyvevdbnets Offi-
cersskole, modtaget folgende indleg i debatten om den fysiske
udvikling i almindelighed og molionens sundhedsmessige verdier

i serdeleshed.

Det forlyder ofte fra mange sider, at le-
gemskulturen forsemmes. Der drives noget
sport, men af for ensidig art. For f& gér til
gymnastik. Det sidste er alvorligt, iser nar
vi ved, at de unge idag kun arbejder manu-
elt i ringe omfang.

Sperger man de unge, hvorfor de ikke
dyrker gymnastik, lyder svaret, at de er for
treette.

Teknikken har befriet os for det hdrde
slid, men det er et trist perspektiv, at vi skal
betale med legemlige skavanker i en tidlig
alder.

Iagttagelser fra en femdrig undersegelse
foretaget af den militzre-medicinske under-
sogelsescentral i Stockholm viser, at de 40
drige, som blev genindkaldt, var i bedre
form end de 20 arige rekrutter. Dette na-
turstridige fznomen skyldes, at de zldre fik
bygget deres muskulatur op, fer motorise-
ringen slog igennem, mens de unge aldrig
far rigtig traening.

Flyvevabnet er vel nok det vaern, der er
mest teknisk kompliceret med deraf falgen-
de stillesiddende arbejde. Langt den sterste
del af personellet, herunder is@r personel i
alderen 25-50 &r, fir aldrig nogen form for
motion gennem det daglige arbejde.

De unge, der skal trzde i vore spor, er
pa alle mader darligt fysisk stillede.

Dvelser, der bidrager til holdning og
styrke, negligeres. I en tidlig alder bliver

der anskaffet et motorkeretej, og degenera-
tionen har begyndt sin virksomhed.

Muskler, hjerte, kredsleb og lunger fér
ikke lov at virke under et kraftigt arbejde.
Viljen til at gennemfore bliver ikke sat pa
preve. Hurtigt henferes ungdommen til de
passive, ugidelige og ligegyldiges lejr for
aldrig at komme derfra. Mennesket har for-
rddt sig selv. Samfundet har pdfert sig en
kulturskade.

Vi m& gribe os i vor egen til tider lidt for
fede barm. I Flyvevdbnet, hvor mange helt
unge pdbegynder deres levevej, har vi en
mulighed for at gere en del af det godt
igen, som tidligere er forsemt.

S& sent som i juni 1963 blev der udsendt
en Flyverkommandobefaling (B 175), efter
hvilken alt personel, alt efter grad og alder,
skulle sikres 1-2 timers passende fysisk tra-
ning om ugen. Hermed var der pa tjenstlig
basis mulighed for at pabegynde en form
for trening. Men enhederne har ikke af
hensyn til hejere prioriterede opgaver kun-
net afse tid hertil.

Men har vi da tid til at se det ene unge
menneske efter det andet slumre ind og
henfalde i en ynkelig kropslig elendighed,
tidligt demt til legemligt forfald?

En af menneskets fornemste evner er den
skabende fantasi, der betinger perspektiv,
vakst og blomstring. Beslutningen om at
trene nogle gange ugentlig skaber ganske
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naturligt perspektiv, krever vakst gennem
malbevidst selvtugt.

Herved bevares livskraften og dermed
livsglaeden.

Befalingen ligger i skuffen; den har per-
spektiv. Den er et led i personelplejen. Den
kan give rekreation midt i en ensformig tje-
neste. Den kan vaere medvirkende til, at op-
gaver, som tidligere gik traegt, nu langt let-
tere kommer fra hinden.

Fer vi kommer igang, skal meget over-
vindes. Mange, som kun har et skuldertrak
tilovers for legemlig treening, skal overbevi-
ses om, at det har en meget stor betydning
for den enkeltes vel, at han jevnlig fir lej-
lighed til at bruge sine krafter.

Manglen pa faciliteter til udferelsen af
ovelserne er ikke nogen hovedpine. Se ud
af vinduet. Der findes sikkert lige i nzrhe-
den mulighed for at lebe en lille tur. (Husk
opvarmning ferst).

Kun en mentalitetsendring hos de =ldre
fra tidligere tiders formalistiske og »strop-
petur’s« tankegang til friere og mere utvun-
gen vurdering vil medvirke til positiv les-
ning af det moderne menneskes store fysi-
ske problem.

En vasentlig drsag til, at traeningen ikke
tages op, kan veare frygten for, at overord-

nede myndigheder fir den opfattelse, at er
der tid til fysisk treening, er der ogsi tid til
andet mere vesentligt. Dette er slet ikke til-
feldet. Flyverkommandoen har ganske klart
til enhederne bl. a. skrevet sdledes: »I fuld
forstielse for de tidsmassige krav, andre
opgaver stiller til myndigheder og personel,
ma Flyverkommandoen understrege ned-
vendigheden af, at personellets fysiske stan-
dard hejnes«.

Hvor der er en vilje, er der en vej.

Med 2-3 gange 20 minutters traning
ugentlig, som foregar i umiddelbar nazrhed
af tjenestestedet, med et trzeningsprogram
indarbejdet af flyvestationens gymnastik-
lrer vil meget vare vundet.

Der er ikke pdlagt personellet en ekstra
arbejdsbyrde, men derimod et personligt
»lentilleeg« 1 form af et bedre velbefinden-
de.

Vi ma ikke sidde med hznderne i skadet
og se Flyvevdbnets effektivitet svinde hen
i form af et fysisk svagt befalingsmands-
korps!

N.C.C.A.

Tidligere artikler bragtes i nr. 6 og 764

JENS JENSENS EFTF.
VINHANDEL
Grundlagl 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

Ner Glud museum - besog den

“Cille Cafe”

Udflugter indtil 175 couv.
Nyd den gode kaffe med det velsma-
gende hjemmebagte brad

Medbragt mad velk. TI, (066-37811) Glud 87

JYDSK ILT- & ACETYLENFABRIK 4/s

HORSENS . TELEFON 24811
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FRA FLYVNINGENS HISTORIE

Efter 2. verdenskrig fra 1945 til 1950 gen-
nemgik den militzre flyvning i Danmark
den ferste genopbygningsperiode, der forte
frem til Flyvevébnets oprettelse 1 okt 1950.

De hovedbestanddele, hvoraf Flyvevdbnet
blev smeltet sammen, var:

Herens Flyvertropper med:

4. esk pA VARLOSE (Spitfire).

3. esk p& VARLGSE (Oxford).

5. esk p& KARUF (Spitfire).

Sovernetls Flyvevesen med:
1. luftflotille, Luftmarinestation KGBEN-
HAVN (Catalina og Sea Otter)
2. luftflotille, KASTRUP (Spitfire og
Oxford).

3. luftflotille, KARUP (Meteor MK IV).
Den felles flyverledelse med:
Flyveskolen, AVN@ (KZ II, KZVII).
Flyveskolen, KARUP (Harvard).
Flyveteknisk tjeneste, VARLOSE.

Alt i alt var flyvningen kommet ganske
godt igang, sterre svelser, herunder ovelser
med Hzr og Sevarn indgik i treningen, og
der var uddannet over 100 nye piloter ved
begyndelsen af 1950.

Hele denne forste genopbygning fra 1945
til 1950 gik hen, for den ferste pilot redde-
de sig med faldskerm efter 2. verdenskrig.

CATERPILLAR

Flyverlajinant Folmer Hansen kolliderede den 18 september

magjorer).

ding pd een motor.

Af rapporten, som Folmer Hansen afgav
til 8. luftflotille, fremgér felgende handel-
sesforleb:

Starten fra Karup flyveplads (som det
endnu hed) fandt sted klokken 1417 i let
skyet vejr med jmvn SW-vind. Selejtnant
Glarborg (Meteor Mk IV nr. 476) var ferer
af en rode, hvis 2'er var flyverlgjtnant Fol-
mer Hansen (Meteor Mk IV nr. 477). Ro-

1950 i luften med selejinant S. Glarborg Petersen (begge er nu

Folmer Hansens Meteor Mk IU mistede halepartiet, og det lyk-
kedes piloten at komme ud af flyet. S. Glarborg Petersen forte sin
Meteor Mk 1U tilbage til Karup flyveplads, hvor han foretog lan-

den skulle gve luftkamp, nzrmere betegnet
mélfelgning med gyrosigte.

Efter starten skulle Folmer Hansen lag-
ge sig i kolonnelinie, dvs. lidt bag ved og
lidt lavere end fererflyet, hvorefter roden
steg op imod den befalede svelseshejde.

Under stigningen observerede Folmer
Hansen, at fodtrinet pd Glarborgs Meteor
ikke var gdet ind, hvilket normalt skulle
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ske samtidig med, at understellet blev taget
ind. Dette meddelte han Glarborg over ra-
dioen og blev derpd beordret op pd venstre
side af forerflyet for at kontrollere, om
fodtrinet gik op, ndr Glarborg afprevede
understellet.

Begge fly satte dykbremserne ud for at
fi farten ned under de 175 knob, som var
max. fart for betjening af understellet, og
Folmer Hansen lagde sig i tzt formation
med Glarborg, skrdt til venstre, lavere og
lidt tilbage. Han matte herunder tage gas-
handtagene helt tilbage for ikke at passere
forerflyet.

Glarborg afprevede nu understellet, mens
Hansen holdt gje med fodtrinet, og netop
som understelslemmene klappede i, obser-
verede Hansen en stzrk bevagelse af flyene
mod hinanden. Han parerede herfor og ni-
ede at bemarke, at hans fly gled lidt frem
i forhold til fererflyet.

Et sjeblik efter markede Folmer Hansen
et ikke szrligt voldsomt sted fra bagpartiet
af sit fly, der med det samme »tabte nz-
sen« og begyndte et ret roligt, nzsten lod-
ret spind. Rorkorrektioner gav ingen virk-
ning, og piloten var klar over, at han métte
forlade flyet.

Kollisionen var sket kl. ca.
10.000 ft. flyvehejde.

Folmer Hansen udleste Hood’en (plexi-
glasset, der dakker cockpittet), spazndte sig
fri og pressede sig ud af cockpittet. Han be-
mzrkede maskinen falde vak under sig og
udleste sa faldskzrmen og dalede mod jor-
den.

1425 i ca.

Efter nogle minutter var nedturen slut,
og Folmer Hansen landede i en plsjemark
tilherende girdejer Carl @stergird, Vinkel
(ca. 8 km sydest for Viborg). Vinden hav-
de fert ham ca. 5 km bort fra maskinens
nedstyrtningssted. Fra girden ringede han
hjem til 3. luftflotille, som lod ham afhen-
te og kere til nedstyrtningsstedet, hvor flo-
tillechefen, kaptajn, nuvarende oberstls;jt-
pant T. Wichmann, var til stede.
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Selejtnant Glarborg forteller i sin rap-
port, samstemmende med Folmer Hansen,
om de indledende stadier og derefter, at
han mzrkede et kraftigt sted under sit fly
og sd en sort skygge forsvinde skrdt frem-
efter til hejre. Hans fly blev straks meget
hajre-tungt, og brandalarmeringslyset for
hejre motor tendtes. Der var dog ingen
regudvikling at se, men da advarselslyset
vedblev at lyse, stoppede han hejre motor
og satte ildslukningssystemet i gang og
overgik til een-motors flyvning med nedsat
hastighed, idet normalhastighed foregede
hejre-tunghed s& meget, at han ikke kunne
modvirke den.

Landingen forleb normalt klokken 1432
pi Karup.

Folmer Hansen oplyser i tilslutning til
ovenstdende:

P4 vejen ned i faldskzrmen havde den-
ne en kraftig tendens til at komme i sving-
ning, denne tendens blev heldigt modvirket
ved at trzzkke ned i linerne; det var péfal-
dende, s& tydeligt man herte, hvad der ske-
te nede pd jorden, og der var god tid til at
se sig om.

I ca. 2—3800 m hejde passerede han en
sognevej, hvor der netop kerte en mandlig
cyklist forbi. Folmer Hansen ribte »hallgj«
til cyklisten et par gange og s, at han kik-
kede sig om, men da han &benbart intet fik
oje pd, fortsatte han med stzrkt foreget ha-
stighed vk fra denne »rest fra oven«.

Det skal tilfojes, at Folmer Hansen efter
uheldet var indlagt pA KMH i knapt fire
uger, idet man fandt ud af, at han havde
flajet med en hjernerystelse, der var padra-
get fredag den 15 september under fodbold-
treening. Under traningen stedte han og en
anden spiller hovederne sd kraftigt sam-
men, at Folmer Hansen som den forste syn-
lige virkning opndede et flzkket gjenbryn.
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drebies.

Halken startede i Meteor Mk IV nr. 466
den 9 maj kl. 1402 fra Flyvestation Karup
som 3’er i en formation p3 fire fly med lajt-
nant af reserven I. J. Rasmussen som 1’er,
kaptajn (nuvarende oberst) K. Jergensen
som 2’'er og flyverlgjtnant P. E. Serensen
som 4’er i Meteor Mk IV nr. 468.

Efter at have svet formationsflyvning
over pladsen skulle formationen ave kamp-
formation og steg pa nordvestlig kurs i en
sdkaldt finger four-formation, dvs. en for-
mation af felgende udseende:

Ved overgang til &ben formation trak
3’eren og 4’eren ca. 250 meter ud til hejre,
pa hvilket tidspunkt Halken blev klar over,
at hans radio var i uorden, idet han herte
forer flyet med ringe styrke, hvorfor han

Lejinant af reserven, nu major af reserven, H. C. T. Halken
kolliderede den 9 maj 1951 under flyvning med Meteor Mk IU
med flyverlejtnant P. E. Serensen, der ligeledes floj Meteor Mk
10. Lojtnant Halken sprang fra sin maskine, der havde mistet
halepartiel, mdens flyverlejtnant P. E. Serensen styrtede ned og

trak ind mod fereren og gjorde opmark-
som pd dens dérlige radio og derpd igen
trak ud pa plads. Her bemerkede han, at
Serensen 13 meget txzt pd hans hejre side,
hvorfor han forventede, at der var givet or-
dre til, at 8’er og 4’er skulle bytte plads p.
gr. af hans eget radiobesvzr.

Pludselig foretog hans fly en brat stig-
ning, og gik derefter nasten lodret mod jor-
den. Det var ikke Halken muligt at f& kon-
trol over flyet, hvorfor han bestemte sig for
at forsege at springe fra det. Efter at have
kastet hood’en og frigjort radio- og iltfor-
bindelserne, spandte Halken sig les og for-
segte at komme ud, men de to ferste forseg
mislykkedes p& grund af det kraftige vind-
pres.

Ved tredie forseg fik han overkroppen si
langt ud over venstre kant af cockpittet, at
vinden trak ham ud og op langs kroppen af
flyet, hvor han fik et kraftigt sted under
nakken. Han husker derefter intet, for han
fandt sig selv kolbuterende i luften. Halken
udleste sd sin skzrm og landede ca. 1 mi-
nut efter (omkring klokken 1425) pa en ny-
sdet mark.

Fra en nzrliggende gard blev flyvestati-
onschefen telefonisk underrettet om det ske-
te.

Af havarikommissionens rapport fremgér
felgende hzndelsesforleb:

»Uvist af hvilken grund har lgjtnant Se-
rensen, da han skulle bytte plads med 3’eren
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i mods®tning til, hvad han i h. t. eskadril-
lens udtalelser har lert, og hvad der er
sedvane, forsegt denne manevre foretaget
ved at gd over det luftfartej, han skulle
bytte plads med. Idet det er nzrliggende at
antage, at han under denne manevre har
haft blikket rettet noget til venstre — mod
foreren af formationen — har han, da han
har ment at passere 8’eren og ikke ser mere
af dette luftfartej, for tidligt fert sit luft-
fartej nedad, hvorved stb. nacelle og vinge-

forkant er kommet i berering med sideror
og finne pd 8eren.

Nedstyrtningsstedet var ca. 5 km nord
for Holstebro.

Som kuriosum kan det nzvnes, at fald-
skeermen, hvormed Halken reddede livet,
endte sine dage som brudekjole!! P4 4rsda-
gen for udspringet stod freken Birte Niel-
sen i Nestved kirke brud og forlod kirken
som fru Halken ifert en brudekjole, syet af
faldskarmssilke.

DER VAR ENGANG..

Peary Land ekspeditionen 1938

I nr. 1/65 fik vi ikke plads il sidste afsnit af forste del af
E.].O’s berelning, som vi bringer her. Ui haber at kunne bringe
anden del omhandlende selve ekspeditionen i neste nummer.

Naste morgen medte jeg min instrukter,
oberleutnant Hass, som beklagede at Dor-
nier Wal'en ikke var flyveklar, men jeg
kunne komme til at flyve, hvis jeg havde
lyst? Meget gerne — s& han ferte mig ned
til en Heinkel He-60, 1-motoret biplan,
pontonner, 6-800 HK BMW motor, 2-szdet,
som jeg genkendte fra All The World Air-
craft. Jeg kravlede op i cockpittet, og Hass
gav mig de nedvendige oplysninger om fly-
veegenskaber, motor-O/M, olietemperatur
og -tryk osv., fortalte, at der blev flojet
skoleflyvning bdde fra seen og fra flyve-
pladsen lige syd for, s& med den s-lige vind
var der venstrerunde over seen, hejrerunde
over land, og at jeg kunne starte og lande,
hvor jeg ville indenfor det afmarkede om-
rdde, blot jeg holdt godt udkig efter andre
fly. Hvorpéd han enskede god fornsjelse og
vinkede farvel. Det var et fint, velflyvende
luftfartej, og jeg morede mig med start,
drej, landing i 1*/2 time. Der svirrede lidt
rigeligt med fly omkring, Tyskland havde
dbenbart meget travlt med at uddanne pi-
loter i 1938.
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Om eftermiddagen var situationen den
samme, si spogen gentog sig, denne gang
med en Junker W-34, som jeg ogsd floj i
11/2 time.

Den 12. april om morgenen var Dornier
Wal’en klar. Det viste sig at vare en zldre
8-ton Wal, men i velholdt stand, som en-
hver brugt bil er det nu om dage, nir den
skal szlges. Flgj 1 times dobbeltstyring med
Hass og derefter igen en haly time med He-
60 for at bruge tiden. Efter frokost 40 min.
dobbelstyring p& Wal'en, der markeligt
nok havde civil registrering D-AKAL.
Umiddelbart efter gik jeg solo og flaj en
halv time sammen med en tysk flyvemeka-
niker, der forst sd rzdselsslagen ud over at
blive overladt i mine hznder, men blev no-
get beroliget, da han blev klar over, at vi
kunne tale sammen pé tysk.

De felgende to dage flej jeg solo i 2 t
20 m i tre omgange, hvorefter omskolingen
var fzrdig, og jeg rejste tilbage til Kaben-
havn.

E.].O.
(fortseettes)



Sergenter . ..

I efteraret 1964 udvistes stor offentlig interesse for udtagelse og
uddannelse af sergenter.

I denne artikel soger M] Brynel at klarlegge udtagelses-, ud-
dannelses- og udnevnelsesbestemmelserne med henblik péi at kon-
statere, om disse eventuelt kan og bor endres.

Grundlaget

Personelloven (lov nr. 174 af 16/5 1962,
optaget i k.f.f B 21—1962) bestemmer ved-
rorende uddannelse af befalingsmand
blandt andet, at ingen kan uddannes til be-
falingsmand (BM) uden ferst at have varet
vabensvet som menig, og, at befalings-
mandsskoler, der tilsigter uddannelse til
sergent (SG) og korporal (KP), oprettes ef-
ter behov, og pa disse optages egnet menigt
personel 1 fornedent omfang, idet dog over-
konstabler og konstabler kun kan optages
efter eget onske.

Tjenesteomgangen for varnepligtigt per-
sonel i FLV er fastsat ved k.f.f. B 2—1957,
med henvisning til k.f.f. A 101—1952 ved-
rorende udtagelse af befalingsmandselever
Selv om de faktiske forhold er vesentligt
forskellige fra det i disse kundgerelser an-
forte, md disse kundgerelser vare det idag
gzldende grundlag for udtagelse af SG fra
vaernepligtsmassen ved FLV. Som retnings-
linie for udtagelse af befalingsmandselever
fastsattes — i forkortet form — at de bedst
egnede udtages uanset enske. For at vare
egnet ma den pagzldende:

— have udvist god opfarsel,

— have fornedne skolekundskaber,

— have evner og anlag for den almindeli-
ge militere tjeneste og specialtjeneste,
samt

— have fornedent helbred.

Udtagelsesantallet fra rekrutholdene sy-
nes kun at vare fastsat for den forlengst

nedlagte infanterilinie, men denne udtagel-
sesprocent, nemlig 20, md vel ogsd vare
retningsgivende idag. Herudover kan kon-
stabler og menige fra xldre rekruthold sege
optagelse pd skole mod at forpligte sig til
at underkaste sig samme tjenestepligtsvilkér
som rekrutterne pd det hold, som de meder
pd skolen sammen med (k.f.f B 28—1955).

Endelig fastsetter k.f.f. B 23—1960, at
FOK og FK, der har forrettet 2 drs tjeneste
efter anszttelse som FK, kan udnzvnes til
SG efter gennemgang af et sarligt kursus
med tilfredsstillende resultat.

Bemerkninger

De nzvnte grundlzggende bestemmelser
var vel udmarkede i forbindelse med den
samtidige tjenesteomgang (bl. a. 3 mdr.s
rekrutskole), men forekommer — bl. a. af
felgende grunde — ikke mere helt tilfreds-
stillende:

Udtagelsestiden er for kort. Med en re-
krutskole p& ca. 2 maneder skal befalings-
mandsemnerne vare udtaget efter ca. 6
uger (jvfr. OL K. Knudsens artikel i nr. 10
/64). Det synes at vere en uforsvarlig stor
byrde at lzgge pa en rekrutskole, og hertil
kommer endnu en — vel nzsten uleselig —
opgave, nemlig at afgere om et emne vil
vise sig 1 besiddelse af evner og anlzg for
specialtjeneste (herved forstas rakettjeneste
og kontrol- og varslingstjeneste). Begge dis-
se problemer vil muligvis kunne leses pd en
bedre méide, ved at rekrutskolen foretager
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en forelebig udtagelse, hvorefter emnerne
tilgdr de forskellige tjenestesteder for her
at gennemgd en slags forskole eller — ma-
ske bedre — en videregdende rekrutskole
med henblik pd specialuddannelse. I den-
ne specialtjenesteperiode, der ber vare af
2—3 mdr.s varighed, ses de af rekrutsko-
len forlods udsete emner narmere an, og de
skal kunne udskiftes med andre rekrutter
fra samme hold, som evt. skulle vise sig
bedre egnede. Ved specialtjenesteklassens
afslutning foretages den endelige udpegning
af emnerne.

Herved opnds, at udtagelsen hviler pa et
forsvarligere grundlag som felge af den
lengere tid, der er til rddighed, samt, at der
virkelig er mulighed for at udtale sig om
emnernes egnethed til specialtjeneste. Per-
sonellovens bestemmelse om, at udtagelse
til BM-uddannelse skal meddeles senest 6
mdr, efter medet, tillader den skitserede
ordnings gennemforelse. Det erkendes, at
der vil vare problemer forbundet med, at
bade rekrutskole og tjenestested skal udtale
sig om emnernes egnethed, men den aktu-
elle ordning med SG-uddannelse ved to
forskellige myndigheder (operative tjeneste-
steder og SG-skolen) fungerer jo egentlig
udmarket og synes at kunne tjene som
brugbart forbillede. De tilsyneladende for-
dele ved den foresldede ordning forekom-
mer at vare det eventuelle ekstra arbejde
vaerd — hvis sddant i det hele taget vil op-
std.

En fast udtagelsesprocent synes ikke at
tage hensyn til indkaldelsesholdenes for-
skellige standard. Samme udtagelsesprocent
ved hvert hold forekommer umiddelbart at
vare den nemmeste losning, men det er jo
en kendsgerning, at AUG-holdet m. h. t. ci-
vil uddannelse konstant er det bedste hold
med NOV- og FEB-holdet kommende langt
bagefter som nr. 2 og 3, og endelig kommer
MA J-holdet ind som det déarligste. Idet de
ovrige egenskaber ved egnethedsbedemmel-
se kan foruds=zttes at vaere nogenlunde ens,
forekommer det nearliggende at fastsztte
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udtagelsesprocenten under hensyntagen til
indkaldelsesholdets standard, f. eks. sile-
des: Ca. 20 (FEB), ca. 10 (MA]), ca. 30
(AUG) og ca. 20 (NOV). Herved opnis at
fa samme antal emner pé et &r som nu, men
formentlig bedre egnede til at fatte og vi-
deregive/praktisere stoffet som felge af en
forbedret uddannelsesstandard for gennem-
snits eleven. Det kan tilfejes, at med den
nuvarende ordning findes der ved tjeneste-
stederne en del menige fra AUG-holdet,
som kan betragtes som szrdeles egnede be-
falingsmandsemner, og modsat findes der
SG fra andre hold, som kun kan betegnes
som delvis egnede. Der forekommer intet i
geldende bestemmelser, som er til hinder
for en smidig udtagelsesprocent, idet perso-
nelloven fastsatter, at der optages egnet
menigt personel i fornedent omfang. Den
foreslaede, glidende udtagelsesprocent vil
givetvis medfere problemer i form af bl. a.
indkvartering, enkadrering og uddannelse
pa SG-skolen og i mindre grad ved tjene-
stestederne. Nogle problemer vil dog viere
af overgangsmaessig karakter, og det synes
vard at overveje, om de tilbagevacrende
problemer ikke — evt. i rigeligt omfang —
vil opvejes af SG formentlig noget bedre
kvalitet og de dermed felgende bedre resul-
tater.

Oplagelse af egnede konstabler og »eldre«
menige pa SG-skole

Bestemmelserne giver hjemmel herfor,
men det virker muligvis he@ammende for in-
teressen, ndr det kraves, at geledantagne
konstabler i visse tjenestefelter ferst kan op-
tages pa SG-kursus efter gennemgang af
Konstabelskolen, (FLK ORD B 173).

Tanken om at sege eget tilgang til Kon-
stabelskolen synes — i hvert fald teoretisk
— god, og sifremt ordningen ikke virker
forsinkende, kan der ikke indvendes noget
imod den, selvom bestemmelserne muligvis
tillader optagelse pd SG-skolen udenom
Konstabelskolen. Den tilsyneladende prak-
sis med ikke at optage menige fra xldre re-



kruthold pd@ SG-skole synes nappe rigtig
henset til den alt for korte tid til udtagelse
af BM-emner pd rekrutskolen. Det vil nemt
kunne ske, at en menig ved n@rmere efter-
syn viser sig virkelig egnet, og fir han lyst
til BM-uddannelse efter at have stiftet rig-
tigt bekendtskab med tjenesten, burde han
pa lige fod med rekrutter kunne optages ef-
ter ansegning. Det ber dog retferdigvis til-
fojes, at det formentlig kun vil dreje sig om
et meget lille antal menige, som vil benytte
sig af en @ndret praksis.

I forbindelse med omtale af gzldende
bestemmelser og eventuelle ®ndringer til
disse vil det vere nzrliggende at fremsatte
endnu et par @ndringsforslag.

Geledudnevnelse

Personelloven krezver — mdske indirekte
— gennemgang af en skole (kursus) for at
blive udnavnt til SG eller KP.

Imidlertid fastslds i k.f.f. B 23—1960,
pkt. 1 B, 2. b., at egnede konstabler kan ud-
nzvnes til KP i haren.

Dette princip synes rigtigt, idet der jo for
konstabelpersonel blot kan fastswttes et pas-
sende bedemmelsestidsrum, inden udnzvnel-
se kan finde sted. 1 dette tidsrum opnés
fornedent kendskab til den pdgzldende, og
denne opndr den for en BM sd vigtige ru-
tine. Det md antages, at en dygtig og ruti-
neret FOK vil vare i besiddelse af den for-
nedne teoretiske viden, som ma kunne lige-
stilles med en nyudnzvnt sergents, og med
hensyn til praktik md han kunne betegnes
som den nyudnazvnte sergent overlegen. Ge-
ledudnzvnelse forekommer endnu mere
nzrliggende, nédr der for udnzvnelse til SG
kun krzves gennemgang af et meget kort-
varigt kursus (4—6 uger). Hertil kommer,
at dette korte kursus omhandler helt andre
tjenesteomrdder (fag) end den pagzldendes
primare, og de pad kursus lerte kundskaber
vil langsomt gd i glemmebogen, idet man
ikke beskaftiger sig med dem til daglig —
og vel heller ikke har sterre behov for dem,
end at man hurtigt vil kunne sztte sig ind 1

dem — hvis nedvendigt. For geledudnav-
nelse taler endvidere, at konstabelpersonel
oftest vil have virket som instrukterer, le-
dere m. v. og hertil kommer, at personellet
— om egnet — utvilvsomt vil strzebe efter
at kvalificere sig til udnzvnelse i mindst
lige sd hej grad som til optagelse pa skole.
En SG-udnzvnelse beroende pd 4 eller fle-
re ars udmearket tjeneste synes forsvarlig,
og det forekommer ikke pakrzvet at gore
den betinget af gennemgang af et — evt.
formelt — kort kursus. K.f.f. B 23—1960,
pkt. 1.A.6. fastsztter endog, at FOK og FK
kan anvendes som KP og SG og fra denne
praktiske anvendelse af det pdgzldende
personel synes springet til den egentlig grad
ikke langt, specielt ikke ndr de evrige for-
hold, der taler herfor, tages i betragtning.

Her ber ogsd bemarkes, at flyverelever
udnazvnes til SG ca. 12 mdr. efter skolens/
klassens oprettelse. Denne udnzvnelse fin-
der sted efter teoretisk og praktisk tjeneste,
men kan denne tjeneste fuldgyldigt lige-
stilles med de i personelloven anfarte skoler,
skulle f. eks. ogsd Konstabelskoleuddannel-
se — forbundet med passende praktisk tje-
neste — kunne gere det.

Der synes sdledes at vare muligheder for
udnzvnelse til SG uden gennemgang af SG-
skole.

Det bor imidlertid ikke glemmes, at gen-
nemgang af en skole eller selv et meget kort
kursus kan give personellet en folelse af at
have féet et blat godkendelsesstempel, som
kan stive dem af i overgangstiden, idet det
i mange tilfelde vil vare et spring at hop-
pe fra FOK til SG pi een dag, selv om der
har ligget en lang udviklingsperiode foran.

Hele spergsmilet om geledudnavnelse
synes imidlertid at rumme visse muligheder,
og det bor geres til genstand for nzrmere
overvejelse.

Degradering
Enhver ordning vil formentlig vere be-
hzftet med — sterre eller mindre — fejl.

Det synes derfor rimeligt, at der dbnes mu-
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lighed for at eliminere disse. Skulle en SG
vise sig ikke at svare til forventningerne,
vil det vere rimeligt at fratage ham graden
og derved fritage ham for det ansvar, som
han ikke synes at kunne bzre. Samtidig
undgds en kompromittering af graden. Sagt
pd en anden mdade: Det forekommer rigtigt,
at den myndighed, der kan udnzvne SG
ogsd bemyndiges til — efter begrundet ind-
stilling — at degradere samme.

Konhlusion
Det ber slas fast, at den nuvzrende ud-
tagelse, uddannelse og udnavnelse af SG

egentlig resulterer i mange dygtige eller i

hvert fald brugbare SG, men der mé kunne

konkluderes, at den nuvarende ordning sy-
nes at kunne forbedres gennem:

— l@ngere udtagelsestid og dermed bedre
kendskab til emnerne gennem forlengel-
se af rekrutskolen med en specialtjene-
steklasse,

— udtagelse af SG-emnerne, baseret pa sa-
vel den almindelige tjeneste (rekrutsko-
le) som specialtjeneste og gennemfort
derved, at endelig udtagelse forst finder
sted efter afslutning af ovennazvnte spe-
cialtjenesteklasse,

— en smidig udtagelsesprocent, der tager
hensyn til holdenes standard,
ard,

— en eventuel gennemforelse af geledud-
nevnelse af velegnede FOK til SG, f.
eks. efter 2—4 ars tjeneste som FOK,
samt

— mulighed for at fratage uegnede SG de-
res status som befalingsmaend.

Forekommer nogle af de anferte tanker
for radikale, skal det beroligende bemzer-
kes, at langt mere omfattende ®ndringer —
savel seniorsergentordningen, OS-udnzev-
nelse uden skole, stampersonelordningen m.

v. — er gennemfort, uden at FLV af den
grund er blevet ringere — vel snarere
tvaertimod.

Brynel.
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Vi drikker melk

FRA

Baunedals Andelsmejeri

Malev Maskinvarksted

Centralvarme . Oliefyr . Blikkenslagerarbejde . Alt maskinarbyyde

Tonny Nielsen . TIf. 97 25 58

Aut. gas-, vand- og sanitetsmester

Den Danske Middelsiands gens. Forsikringsselskab

TEGMER:

Komb. grundeier-, lasare-, brand-, aulo-, ulykke-, syge-
og hospital-, ansvar-, tyvari-, vandskader-m. 11, brancher,
dog ikhe lovpliatige forsikringer eller livsforsikringer.

Fredericia . Talelon 243 56- 240 27 1. lin. . Et god! sted al have forsikret

ASKOV HOJSKOLE

pr. Vejen

Udvidet undervisning for kvinder og mend

RESTAURANT MORTEN P.

Smi hyggelige lokaler . Stor lukket girdhave
Hyggelige varelser til vore gasters disposition

Hotel og restaurant Morten P.
Vester Strandgade 7 - TIf. (073-1) Ringkobing 193




SKT. KNUDSVEJ 13 TELEFON:

KBHVN. V.

HILDA 3111

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

Teknisk maskin- og olieforrelning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg
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- MANAGER'S SHERRY

AYHIHS SHIDUNUN

GARLJAGOBSENS
VINHANDEL

INRENAYER: EINEN SELIGMANN

BSTBANEGADE3 KOBENHAVNG

1H0d SHIJUNUN

YHIIOUVH SHITYNUKW

TRIA'4311
MANAGER'S PORT - MANAGER'S MADEIRA -

Leverandor til militesre og
maritime massar

Stats-
kontrolleret
1dervisning
L) pr.brev

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser -
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

C. W. S. Svineslagterier %

HERNING OG SKJERN
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GA |
BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Varlese:

torsdag kl. 11.30—13.00
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 10.00—14.00

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.00—18.00
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbaek:
fredag kl. 12.00—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE

H. MEISNER-JENSEN #%

BlLowsved 3 TELEX: 5055
KOBENHAVN V {0138) EV 8770

SALOMON SORENSEN & SON

MALERMESTRE

Telefon Seborg 1903

Yot 94 T
P. WEILE & SON

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG

TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING. T.

Precisions-mileinsirumenter fra ferende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1 . Ksbenhavn ©
Telefon 29 48 00




OFQO- ORIENTERING » x x

Bestyrelsesmode afholdtes den 3 feb 1965.

Arsberetning

OFO har nu udsendt sin arsberetning for
1964. Hvert enkelt medlem har her inden
de 4rlige afdelingsmeder og inden reprz-
sentantskabsmedet (25 mar 1965) kunnet
gore sig bekendt med de problemer, der har
vearet vasentlige for organisationen, og som
fortsat i 1965 vil vaere under stadig behand-
ling.

Okonomi

Organisationens, herunder specielt bla-
dets okonomi blev dreftet. Der henvises til
bilagene til &rsberetningen.

Avancementsforhold m. v.

Dette sagsomrade vil stadig vare et af or-
ganisationens hovedproblemer. OFO har
igen haft lejlighed til at drefte disse for-
hold grundigt med forsvarsministeriet.

Mulighederne tegner sig vanskeligt i de
nzrmeste &r. Mange forhold, blandt andet
de vanskelige ekonomiske forhold, traekker
i en ugunstig retning for organisationens
medlemmer.

Nzrmere om avancementsmuligheder m.
v. vil blive meddelt, ndr normeringsloven
for 1965/66 er vedtaget, samtidig med at
andre forhold forventes afklaret.

Uniformsspergsmal

Nogle spergsmil vedrerende kampuni-
form og vedrerende selskabsuniform er ikke
afklarede.

Der arbejdes pd disse sager sammen med
de evrige personelorganisationer,

Klimaudvalget
Formanden reprasenterer organisationen
i udvalget, hvor de ferste meder nu er fast-

lagt.

Nye meder

Der afholdes bestyrelsesmede den 2 mar
1965, til hvilket tidspunkt reprasentantska-
bet for 1965/66 vil vare valgt.

Organisationens ordinzre repreasentant-
skabsmede er fastsat til den 25 mar 1965 pa
Flyvestation Karup.

Den pé dette mode valgte nye bestyrelse
afholder sit forste mede den 26 mar 1965.

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt leses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk:
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO Sekretariat, Flyvestation Ued-
bek, Uedbek, (01) 89 0501 Lokal 47.

Organisationens forretningsforer:
Fru J. E. Nielsen.

Sekretariatet dbent
Mandag — fredag
0900—1600.
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GROSNAYA KREPOST NAD MOREM

eller

TRUENDE FASTNING OVER HAVET

»Flyvevabnel« bringer her i oversetlelse et resumé [ra KRAS-
NAY A ZWEZDA (Rode Stjerne) den 18. juli 1964. Resumécet er
Jorfattet af Generallojinant (fly) I. 1. Borzow og er fremkommet
i serien: Revolulionen i militervesenet, dens betydning ... Ui
[ar denne gang lejlighed til et lille kig ind i det sovjetrussiske ma-
rineluftvaben, som oversetteren har forkortet til MLU.

Béde USA og dets partnere i NATO leg-
ger stor vagt pd marinen. Alene i USA gir
35 pct. af forsvarsbudgettet til marinen, og
England og Frankrig felger godt efter. Ato-
met, bdde i driften og 1 bevabningen, er me-
re og mere mélet for deres mariner. Allere-
de nu er en stor del af USA’s atompotentiel
koncentreret i marine-stridskrafterne.

Under disse forhold kraever Sovjetrege-
ringen og Kommunistpartiet af os en kon-
stant &rvigenhed, beredskab og perfektione-
ring af vores egen marine og dens vigtige
bestanddel — marine-luftvdbnet. Takket
veere regeringens og »Krusse«s personlige
bestrabelser, er marine-luftvdbnet sammen
med ubddene blevet til en af de vigtigste
slagkrzfter i vores flade.

Marine-flyvevabnets udvikling tog rigtig
fat under den sidste verdenskrig, og det op-
ndede at blive en frygtet kraft i kampen
mod fjendens fldde og luftvdben. MLV teg-
ner sig for 2/3 af de sznkede eller beskadi-
gede fascistiske marineskibe, og MLV har,
pa grund af de sarlige krigsforhold, delta-
get 1 opgaver langt udover dets eget felt.
Séledes deltog marinens fly i kampene pa
landfronter, og de brugtes ogsd til langdi-
stance togter. Det var marinefly under le-
delse af oberst E. N. Preobrajensky, der
gennemferte krigens ferste luftangreb pa
Berlin natten til den 8. august 1941.
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MLV’s udvikling fortsattes efter krigen.
og den tog sarlig opsving i de sidste ar. Ma-
rine-flyvevabnets kamppotentiel 1 dag kan
slet ikke sammenlignes med det for bare 10
ar siden. Under de nuverende forhold kan
enkelte fly rette s store slag mod fjenden,
som hundreder eller endda tusinder af ver-
denskrigens fly ikke ville have kunnet til-
feje. Denne revolutionerende udvikling af
MLF har nedvendiggjort en omvurdering
af dets anvendelsesmuligheder og bragt
mange nye problemer med sig, f. eks. ud-
dannelsen af tidssvarende fly- og ingenior
personel.

Til vores marine-luftvdben anvendes nu
supersoniske fly med vid aktionsradius. De-
res udrustning er ogsd helt forskellig fra for
i tiden. I stedet for de gamle bombesigtean-
ordninger har man nu »langtseende« radar-
systemer og de mest perfekte navigations-
apparater. De gamle »klassiske« vdben —
bomber og torpedoer — er blevet aflest af
altedelzggende raketter med atomladnin-

ger.

Til de smé bevagelige mil har vi nu fly-
raketter med forskellige styresystemer, for-
skellige sprengladninger til brug péd for-
skellige trajektorier og afstande. Raketvab-
nene har den fordel, at de kan anvendes
mod overflademadl af enhver klasse, uden at



flyet er nedt til at vove sig ind i modstan-
derens AA-zone.

Takket vare deres manovredygtighed, de
store hastigheder og de store hejder, de kan
benytte, samt deres gode forsvar mod anti-
luftskytsild, kan disse »raketbarere« ner-
me sig til skibsformationerne skjult for at
angribe dem pludseligt og dedbringende.

Det nydannede anti-ubadd luftv@ben kan
selvstendigt fore aktiv kamp mod ubadene
i fjerntliggende have og oceaner. Disse fly
er udstyret med pracisionsapparater, sa de
kan udfere effektiv opsporing og odelag-
gelse af fjendtlige ubdde sdvel pd overfla-
den som i neddykket tilstand.

Det er givet, at anti-ubadsfly har vegtige
fortrin frem for de langsomme ubade, som
ej heller ikke har noget effektivt forsvar
mod fly og mange gange end ikke aner, at
de er blevet opsporet. Amerikanernes pra-
lende pastande om »Polaris« systemets usér-
barhed, mé& derfor tages med en vis skepsis.

Marinens RECCE-fly er ogsd undergiet
store forandringer, og de er stadig den vig-
tigste kilde til fremskaffelse af oplysninger
om modstanderens overflade-stridskrafter.
Pé kort tid kan disse fly rekognoscere store
omrdder af have og oceaner og med sikker-
hed opdage overfladeskibene.

Dette var de vigtigste forandringer i tek-
nisk henseende, der er sket i marine-flyve-
vébnet. Der er ogsé sket forandringer i véb-
nets anvendelsesmuligheder, idet disse er af-
hzngige af den stadigt voksende antiluft-
forsvar sdvel til lands som fra flddegrupper
til ses, specielt fra formationer med hangar-
skibe. Skibene bliver fortsat udstyret med
AA-raketter, hvis effektivitet er betydelig
storre end granaternes. Ifelge udenlandsk
presse ligger traefsikkerheden for en NIKE-
raket mod et flyvende mél i 18 km hejde
helt oppe pa G5 pct.

Stigningen i AA-ildens effektivitet gjorde
anvendelsen af bombere mod mal med svar
AA-beskyttelse for uhensigtsmessig. Bom-
bemaskinernes anvendelighed blev yderlige-

re begranset, da jagere sdvel fra land som
fra hangarskibe blev udstyret med raketter
af klassen »air to air« med konventionelle-
eller atom-sprangladninger. Alt dette influ-
erede sdvel pd valget af kampmidler mod
den fjendtlige flide, som pd MLV’s taktik.

En helt ny teori og praksis [or den opera-
tive og taktiske anvendelse af MLV miétte
udvikles. Medvirkende hertil var ogsd den
kendsgerning, at modstanderen ikke vil vee-
re i stand til at AA-deekke samtlige omrdder
pd havene og specielt oceanerne, men er
nodt til at koncentrere sig om de omrider,
hvor han har sine flideenheder.

For at gennemfore en heldig aktion mod
overfladeskibene matte man, endnu under
sidste verdenskrig, kende deres kurs og ha-
stighed og anvende et stort antal [ly i be-
stemte kampformationer. Aktionen var des-
uden ofte afh®ngig af vejret og sigtbarhe-
den. Situationen er helt anderledes nu.

Luftvébnet kan nu udfere de samme akti-
oner under alle vejrforhold, pa alle tids-
punkter af degnet og med betydeligt farre
antal enheder. Hele processen — turen til
omradet, identificering af malet, sigtetag-
ning og pletskudet — er nu helt anderledes,
hvilket igen har kravet forandringer i den
anvendte taktik.

Ogsé de anvendte angrebsformationer har
gennemgdet en forandring for at imodega
det moderne AA-forsvar — specielt med
atomraketter af klassen »air to air«. Medens
man fer i tiden benyttede massive luftfor-
mationer til bombningen af overflademal,
anvender man nu om stunder luftformatio-
ner, hvor afstanden mellem enhederne pd
grund af atomfaren, ikke lzngere mailes i
meter, men i km. Forskellen mellem dag- og
natformationer udlignes mere og mere, hvil-
ket kraver en ny og sterre organisation og
anvendelse af speciel teknik til sikring af
formationens overholdelse.

Alle de omtalte forandringer, der er sket
i1 marine-luftvdbnet, er medvirkende til, at
de forhen klassiske gruppekampe nu er ble-
vet aflest af kampe karakteristiske ved en
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raekke treefninger mellem enkelte raketba-
rende fly og enkelte jagere.

De sterre kampmuligheder, som vort
MLV nu har, tillader dets bredere anven-
delse til enten selvstendigt eller i fzllesskab
med andre marinestyrker at lese kampop-
gaver mod raketbzrende ubade og hangar-
skibe i meget store afstande fra kysten samt
til edeleeggelsen af modstanderens livsvig-
tige transportruter.

Ganske uanset hvor fuldkommen krigs-

teknikken og dens anvendelsesmetoder end
er, sa afhznger kampens udfald dog altid
af mennesker, deres kampvilje og beredskab
og deres moralske egenskaber.

Som bekendt satter de aggressive kredse
indenfor de imperialistiske magter deres lid
til et overraskelsesangreb. Derfor seger vo-
re piloter i overensstemmelse med marinens
glorvaerdige traditioner, altid at holde sig i
den hejeste trening og kampberedskab.

—_8 —

MASKINSTATION

Carl Kristen Mikaelsen
Vennebjerg pr. Lonstrup . Telefon Lonstrup 85

SKANDIA UR
Sv. Noddelund

Amagerbrogade 132 Telefon 55 42 53

CALTEX SERVICE

er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smoring - Tendrorsservice - Lynladning
dognvagt

KRABBESHOLM
FOLKEH@]SKOLE

/T8

KOBENHAVN AARHUS

Telf. 94 23 04 Herlev Hovedgade 191 SKIVE TIE. (075) | Skive 227
ANLLER ¢ y
S
N 7
=
) =
* *
- =
o> o)
7 N

FJELDSTRUP KRO
Fjeldstrup

— stedet, hvor man spiser godt —

Telefon Fjeldstrup 37
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S TER LI N G betyder kvalitet
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STERLI N G over hele verden

Kebenhavns Lufthavn Syd, Drager Telefon %53 11 31 . Telex 5031




Med erfarent mandskab

r&%g moderne materiel
" lgser SHELL sin del af opgaven™
~ hurtigt og sikkert

t,pa flyvepladser
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"SHELL AVIATION SERVICE
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Se efter fuglereder! NArsomhelst Deres plan er =opstaldats - om
kun en dag eller to - s& se moloren omhyggeligt efier, inden De tager
afsted. Fugle har en vis lendens til at bygge rede sddanne steder,
hvor der er ly og lee. En ubemasrket rede nar en motor kan under
fiyvningen skabe overhedning eller alvorlig mulighed for brand

Veer ikke for iwrig! Skynd Dem ikke | luften ved en pludselig vejr-
opklaring. Undgé at tage 1dbelige ch . For iloter har

Ul

pludseligt befundet sig i en nodsituation med kun ringe eller ingen
erfaring i blindflyvning.

/‘/ -
Et godt tegn! Esso skiltet stdr for fremskridt og udvikling af nye og
forbedrede produkter til flyvningen. Det stir for pilidelige forhand-

Al

bimnl

e der hjmiper Dem med netop

lere af disse produkter - forh

den slags braendstof, der giver den bedst tenkelige udnyttelse. Esso

flyvebenzin har et lavt blyindhold, shledes at skadelige aflejringer og
tilsodning af tendror begranses til et minimum, hvilket igen ned-
satler sliddet pd motorernes vilale dele. Vil De vare sikker, onsker

De service og kvalitetsprodukier - s3 vaelg Esso

&4 Fa 40
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NR. 3 1965

Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE
— Leder

— Raketvédbnene — grundlaget
for magtbalancen
— Meddelelse vedrerende
20 &rs dagen for 5 maj 1945
— Overraskelsesmomentet,
en del af arsenalet
— OFO-orientering
— Med den brede pensel

De synspunkter, der fremszttes i tids-
skrifter, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.

Gengivelse af rtidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.
For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s& vidt mu-
ligt benytret,

Adresseforandringer o. . samt reklama-
tioner over uregelmessigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890501, lokal 47.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariatet.
Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Trznings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.
Redaktionen af dette nr. er afslutter 13-3-65
Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 9419 06
(S. Valbjern)

Autoforsikring

Et ofte rejst spergsmédl fra OFO-medlem-
mer i den sidste tid har vaeret: Hvordan gér
det med autoforsikringen?

OFO har af mange grunde forholdt sig
afventende, bl. a. fordi en gruppe skal ve-
re pd mindst 100 medlemmer, hvilket méaske
kunne vare vanskeligt for en sé lille orga-
nisation.

FOH har netop offentliggjort resultatet
af det forste &rs deltagelse, som refereres
under OFQO-orientering.

Gennem forhandlinger mellem FOH og
OFO er der opnéet en for vore medlemmer
serdeles gunstig ordning.

Som almindelig bilist har vi vel alle haft
den opfattelse, at selv om antallet af uheld
talmessigt er blevet storre som falge af det
starre antal motorkeretojer, sd mdtte det al-
ligevel vaekke forundring, om der procent-
vis ogsd var en stigning, og i hvert fald
kunne den eventuelle stigning ikke rigtigt
begrunde de sterkt stigende forsikringspri-
ser, Endvidere folte vi, at vi ikke tilherte
den mindre ansvarsbhevidste del af bilister-
ne, som fordrsagede de mange uheld.

Der er nu klare beviser for, at forsikrin-
gerne kan geres billigere, og at officerer —
uheldsmassigt set — kerer bedre end gen-
nemsnittet.

Vi opfordrer derfor alle til at sztte sig
grundigt ind i bestemmelserne for denne
form for autoforsikring og tilskynder vore
medlemmer til at benytte sig af ordningen
og hermed slutte op bag FOH i arbejdet for
at sikre den billigst mulige forsikringsassu-
rance.

Kor fornuftigt —

og spar penge!



[er er et Hellesens
hatteri til ethvert formal

- og hvert eneste Hellesens batteri betyder
TIGERSTYRKE - til transistorradioer,
belysning, blitz, legetpj, motordrevne
filmkameraer og meget andet.

Fra Pol til Pol har man tillid til de velkendte
Hellesens batterier med den
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Raketvabnene

grundlaget for magtbalancen

Ui bringer her oberstlojtnant T. Bondes 4. afsnit vedrorende ra-
kelvabnenes betydning for magtbalancen.
De tre tidligere afsnit bragtes i nr. 9/64 og 10/64 samt nr. 1/65.

Den interesse, som Sovjet i de senere ar
har vist antiraketvdbenproblemet, pévirker
ikke alene udviklingen af de amerikanske
angrebsvdben, som naturligvis md holde
trit med Sovjets forsvarsvdben, men ogsd i
hej grad udviklingen af amerikanske anti-
raketvdben, slledes som der tidligere er
gjort rede for denne sammenhzng.

Den hastige teknologiske udvikling betin-
ger, at v8benteknikkens fremskridt hurtigt
vil afleses af nye fremskridt, og da det kan
tage &r at frembringe et nyt kompliceret
vabensystem, md konstruktererne allerede
idag vide, hvad de agter at arbejde med
mange ar frem i tiden. De vébensystemer,
der planlzgges 1 ojeblikket, kan maske
forst tages i brug i 70’erne. Det gzlder der-
for om hele tiden at veere sd langt fremme i
sin planlagning, at man beskaftiger sig
med det vadbensystem, der skal aflese det,
der netop er taget af tegnebordet for at bli-
ve — ikke produceret — men fremstillet til
forsegsarbejde.

Der er altsé rigelig brug for fantasien, og
man skal ikke vere bange for at lade den
spille. Hvem af os tenkte for tyve &r siden
— i invasionsdret 1944 — p3, at man fem-
ten &r senere skulle ligge og rumstere ude
mellem planeterne, eller at man 20 ar sene-
re alvorligt diskuterede vibensystemer i
rummet. Tankespind dengang. Virkelighed
idag. Hvem af os ter forudsige teknikkens

udviklingsstade om 15—20 &r? Jeg skal i
hvert fald afholde mig derfra, men jeg vil
gerne i det folgende udstikke et par linier,
der idag ser ud til at blive den retning,
hvori raket- og antiraketvdben vil udvikle
sig.

a. Angrebsviben

De idag anvendte interkontinentale raket-
vében er alle af den ballistiske type — alt-
sd vében som felger en ballistisk kurve, nar
de ferst er bragt ind i den snskede bane.
ATLAS-raketten er siledes kun styret i de
ferste 10 pct. af sin bane, hvorefter den er
et fritfaldende legeme. Dens styresystem
er anbragt i det trin, som kastes under flug-
ten. Selve nasebeholderen med sprznglad-
ningen er derefter at sammenligne med en
sten, hvis bane ikke lader sig @ndre, nér
ferst hdnden har sluppet den.

Det siger sig selv, at kunne raketten ga-
res styrbar 1 hele sin bane, ville indsattel-
sen af modvdben imod den blive vanskelig-
gjort i betydelig grad. Det er ikke muligt
med de styresystemer, man rader over idag
og formentlig i flere &r fremover. Der ar-
bejdes med udvikling af sddanne styresy-
stemer, men indtil de kan blive kiar til ope-
rativ indsattelse, m& man koncentrere sig
om at udnytte den teknik bedst muligt, som
man behersker idag. Anstrengelserne kon-
centreres derfor i forste rackke om at ned-
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sztte effektiviteten af modstanderens for-
svarsvaben ved indszttelse af midler til sla-
ring af angrebsvdbnet og til maztning og af-
ledning af fjendens forsvar, ndr ferst an-
grebet er konstateret.

De midler, der anvendes hertil, gar under
den amerikanske betegnelse PENETRATI-
ON AIDS, forkortet til PENAIDS. Anven-
delsen af PENAIDS har til formal at hin-
dre opdagelse af nazsebeholderen (ameri-
kansk: REENTRY VEHICLE, forkortet til
RV) og, sifremt den alligevel opdages, da
at hindre at den edelegges.

Passive PENAIDS:

Den mest narliggende made at hindre el-
ler sinke opdagelsen pé, er at reducere RV’s
radarreflekterende overflade (radaraspekt),
hvilket eksempelvis kan geres ved at give
den en til dette formal hensigtsmassig form,
men her er man nedt til at tage vidtgdende
hensyn til RV’s egentlige formil: At rum-
me, transportere og udlese en kerneladning

RV skal derfor foruden sprangladning
indeholde sikrings-, armerings- og tendme-
kanisme og — af hensyn til trefsikkerhe-
den — et stillingskontrolsystem og de her-
til knyttede drejningsmidler (RV kan ikke
styres ud af sin bane, men dens stilling i
banen kan beherskes, hvilket efter genind-
treeden 1 atmosfaren er grundlaget for en
tilstreekkelig pracision). Nir hertil kommer,
at RV-legemet i sin mekaniske opbygning
mé have en vis styrke, for at kunne modsta
savel kraft- som varmepdvirkninger, siger
det sig selv, at man kun indenfor begren-
sede rammer kan jonglere med udformnin-
gen for at danne det mindst mulige radar-
aspekt.

Den ideelle RV er en uendelig kegle med
en uendelig lille topvinkel. Den er kun be-
haftet med de fejl, at den ikke eksisterer,
at den ikke kan konstrueres, og at den der-
for ikke kan medfere nyttelast i form af en
ladning. Nar man ferst har set disse kends-
gerninger i gjnene, kan man ga igang med
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at konstruere en RV, der kan anvendes til
sit formadl.

De tidligste former for RV var konstrue-
ret med en stump forflade, forsynet med et
varmeskjold af samme type, som blev an-
vendt til MERCURY-kabinerne. Disse var-
meskjold bestod af metaller med et s§ hejt
smeltepunkt og i en sddan mangde, at de
kunne optage de enorme varmemangder,
der opstod som felge af gnidningsmodstan-
den ved genindtrzden i atmosfzren, uden
at smelte. De havde altsd en sddan form, at
de udgjorde et stort radaraspekt og en si-
dan vagt, at der ikke blev megen lasteevne
til ladningen. Disse RV-typer er nu forladt
til fordel for RV-typer med afsmeltnings-
skjold, hvor RV i stedet for at optage var-
men i sig, skiller sig af med den ved at an-
vende den til fordampning af et beskytten-
de lag om RV (den sdkaldte ablationstek-
nik). (Se fig. 11). Ved hjzlp af denne tek-

Figur 11: General Electric RV Mark 3 til ATLAS-
raketten. Den farste RV, der anvendte ablations-
teknikken,



nik kan man bé&de nedsztte radaraspektet
(ved at gere RV’s form slankere) og anven-
de et afsmeltningsmateriale, der giver et
lille radarrespons (der anvendes fortrinsvis
lamineret glasfiber). Det er dog begrznset,
hvor slank man kan gere RV’s form, bade
af hensyn til nyttelastens form og af hen-
syn til ablationen, der er sterst lige pa og
om nzseregionen og sterre jo spidsere den-
ne er.

Figur 12: Schlieren-foto af RV windtunnelforsag.
Trykbolgen om forpart og skort samt turbulenser
efter RV ses tydeligt,

Radaraspektet bestemmes ikke alene af
RV’s forflade, men ogsd af dens bagpart,
idet de turbulenser, der frembringes her,
ioniseres i betydelig grad og ogsd de ionise-
rede luftlag giver radarrespons. Bagpartens
form bestemmes imidlertid ikke alene af on-
sket om at give den mindst mulige turbu-
lens, men ogsd ensket om stabilisering (og
derved oget trafsikkerhed) spiller ind pd
dens udformning. Stabiliseringen af RV fo-
reglr normalt som en rotationsstabilisering,
kombineret med en udformning af bagpar-
ten med et skert, der rykker trykcentret hen
bag RV’s tyngdepunkt, hvilket navnlig har
betydning i de ferste sekunder efter RV’s
indtreden i atmosfzren. (Se fig. 12). Man
kan oven i kebet vare sd snedig, at man
binder en art ballon eller skeerm efter RV.
Dens luftmodstand er ganske betydelig,
hvorfor den rykker trykcentret leengere bag-
ud og giver endnu sterre stabilitet. Den gi-
ver ogsa et stort og flot radarrespons, men
i lobet af fi sekunder (ndr den kritiske sta-
biliseringsfase er overstdet) braznder den
op, hvorpd radarresponset pludselig redu-

ceres til et minimum. Dette lille trick kom-
mer derfor tillige til at virke som et PEN-
AID.

Udover at mindske radaraspektet ved ud-
formningen af RV’s for- og bagparter og
ved anvendelsen af materialer, der giver
déarligt radarrespons, kan radaraspektet
yderligere mindskes ved at udforme midter-
stykket pd en sddan méde og fremstille det
af sddanne materialer, at radarreflektioner-
ne ikke alene mindskes, men ogsd afbejes
og returneres med sin sterste styrke i en an-
den retning end den, hvorfra radarsignalet
kom.

Som passivc PENAID md ogsd regnes
den mekaniske og elektroniske beskyttelse,
der md opbygges om sprzngladning og sty-
reenhed, sd disse ikke edelegges af en de-
fensiv atomsprangning blot i nogen afstand
fra RV. Beskyttelsen skal kunne modstd si-
vel trykvirkning som varmestrdling og par-
tikelstrdling, hvilket ikke mindst har betyd-
ning, safremt der anvendes en »Precursor«
i forbindelse med angrebet (se side 8).

Udover at anvende den bedst mulige RV-
konstruktion, kan man sinke opdagelsen, og
dermed nedsaztte den fjenden tilmélte reak-
tionstid, ved at benytte stejlere kastebaner.
I stedet for at benytte den ballistiske bane,
der giver den langste skudvidde, kan an-
vendes baner, der er hejere, men giver kor-
tere skudvidde, hvilket der kan kompense-
res for ved anvendelse af kraftigere start-
motorer.

Fordelene herved er, at man kan bringe
sit vdben ind i en nedslagsvinkel, der over-
stiger de idag anvendte (22—30°), og mod
hvilke de eksisterende radarvarslingssyste-
mer er koncentrerede. En selv beskeden for-
ogelse af nedslagsvinklerne vil krzve en
betydelig udvidelse af varslingssystemerne
og vil samtidig give sterre nedslagshastig-
hed og kortere vejleengde igennem atmos-
fzren med heraf folgende begraznsning i
reaktionstiden. Dette princip kaldes »LOF-
TING«, og anvendelsen heraf ligger idag
indenfor de tekniske muligheder.



Det vil af det ovenstdende fremgd, at nok
er der mange begreensninger i konstruktio-
nen af en RV, men der er ogsd mange mu-
ligheder. Det gzlder sd om pd grundlag
heraf at finde ud af det optimale kompro-
mis, hvilket naturligvis krever mange, lang-
varige og kostbare forseg — forseg, der al-
drig standser, fordi @ndrede (altid skerpe-
de) operative krav og fremskridt i den tek-
nologiske formden stedse ger resultat af det
sidst afsluttede forseg til grundlaget for et
nyt.

Aktive PENAIDS:

De ovenfor beskrevne PENAIDS har haft
til hensigt at hindre eller sinke opdagelsen
af angrebsvabnet, og jeg skal i det felgende
omtale de midler, der kan indsazttes efter
opdagelsen for at hindre, at vibnet odelag-
ges.

Disse midler er hovedsagelig de samme,
som anvendes af bemandede luftfartejer i
luftkrigsforelsen — altsd Electronic Coun-
ter Measures, forkortet ECM, men herud-
over kan der anvendes en sdkaldt »Precur-
sor«, hvilket vil sige en atomsprangning i
den sverste del af atmosfazren 1 det omréde,
hvorigennem man agter at fere sit angreb.
Precursoren har til formdl at blende for-
svarerens radar-observation ved at skabe en
ioniseret, radarreflekterende skarm umid-
delbart forud for hovedangrebet.

En sddan Precursor har sit optimale
sprengningsomrade i hejder mellem 60 og
80 km. Over 80 km er lufttztheden s ringe,
at sprzngningens udbredelseshastighed bli-
ver for stor, hvorfor den for hurtigt gar i
oplesning. Under 60 km er luftens tethed sa
stor, at udbredelsen bliver for ringe, og ioni-
seringen for hurtigt absorberes af atmosfa-
ren.

En Precursor medferes ikke af den angri-
bende RV, men af en RV afskudt umiddel-
bart forud for hovedangrebet. Precursoren
ma selv benytte passive og aktive PEN-
AIDS for ikke at blive edelagt, inden den
har fuldfert sin opgave.
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Der er ingen principielle forskelle fra de
hidtil anvendte ECM, kun konstruktions-
massige, thi ogsd pa dette felt er konstruk-
tererne nemlig bundet af ret snzvre vagt-
og rumfangsbegrensninger. Vagtbegraens-
ninger, fordi et eventuelt kraftoverskud i
startraketten kan udnyttes enten til forbed-
ring af skudvidden eller til at sinke opda-
gelse gennem anvendelse af »LOFTINGe«,
der jo ogsd er et PENAID.

Onsker man imidlertid, at raketten skal
medfere ECM, md man gere sig klart, at
dette sker pd bekostning af de passive mod-
midler. Derfor mé der ogsa pa dette felt fo-
retages en afvejning for at komme til det
optimale kompromis, herunder en afvejning
af, om man ved hver enkelt angreb bar kon-
centrere sig om aktive eller passive modfor-
holdsregler. Afhzngig af, hvorledes ens an-
grebsmidl skennes eller vides forsvaret, md
man indsztte disse midler i en passende
blanding. Det er derfor nedvendigt at ride
over ECM-pakninger med forskelligt ind-
hold.

ECM kan medfores enten af RV, af start-
raketten eller af begge. Medferes de af RV,
er der de storste rumfangsbegrensninger
knyttet til ECM-pakningen. Medferes de af
startraketten, er der rumfangsmessigt faerre
begransninger, men pakningen skal da ud-
styres med et frigorelsessystem, der lesgor
pakningen nejagtig samtidig med RV, s de
kan nd frem sammen. Alligevel vil der da
vere to mdl til at afslere v8bnet i stedet
for ét — hvilket er uenskeligt. Anvendes
béde startraket og RV til transporten, er det
meget anvendt, at de reflekterende ECM
(chaff eller attrapper) medferes af startra-
ketten og de transmitterende ECM (stajsen-
dere, gate-snatchers m. v.) af RV. Endelig
kan den tidligere omtalte metalballon eller
-sk@rm medferes i startraketten, hvorfra
den treekkes fri af RV og feres videre fast-
gjort til denne.

ECM kan udleses enten til et forud be-
stemt tidspunkt eller ndr et 1 RV indbygget
malesystem konstaterer, at RV er under ra-
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darbestraling. Man kan ogsd kombinere dis-
se to metoder, sdledes at de reflekterende
ECM udleses til forudbestemt tid, og de
transmitterende forst sxttes ind, nar RV be-
strales. Det modsatte kan ogsd geres. Igen
mé der i hvert enkelt tilflde finde en af-
vejning sted mellem opgaven og de midler,
man valger at lese den med.

Til reflekterende ECM har hidtil veaeret
anvendt letmetalstrimler eller papir med en
tynd metalbelzegning og hjernereflektorer
af tyndt metal eller trddvaev. Metalstrimler-
ne (chaff) har til hensigt at matte fjendens
radarbillede med s mange falske signaler,
at det ikke er muligt at se det rigtige sig-
nal fra RV. Hjernereflektorerne har til hen-
sigt at virke som attrapper (decoys) og af-
lede fjendens opmarksomhed fra den virke-
lige RV ved at give radarrespons af samme
styrke som denne. Fjendens radarbillede af-
tegner derfor mange spor af samme udse-
ende, af hvilke kun ét er det farlige mal.
Man har hidtil koncentreret sig om at gere
de enkelte strimler og reflektorer si lette
som muligt for at forege mzngden af dem
inden for samme vagtgranse. Imidlertid vil
disse lette legemer meget hurtigt bremses og
brznde op i atmosferens alleroverste lag.
Den atmosfzriske filtrering er sdledes noget
nzr ojeblikkelig. For at sinke filtreringen
mest muligt arbejder man nu med fearre,
men tungere legemer (Heavy Chaff). Disse
vil treenge lengere ned i atmosfzren og si-
ledes sinke diskrimineringen.

»Chaff« spredes i tusindvis eller titusind-
vis og »decoys« i hundredvis eller farre.

Man har forsegt at anvende den ud-
breendte startraket som »heavy chaff« og
»decoys« ved at lade den sendersld af en
sprengladning efter lesgorelsen fra RV.
Imidlertid var de frembragte stumper af sa
uregelmassig form og sterrelse, ligesom de
hele tiden skiftede radaraspekt, fordi de
tumlede rundt, at der ingen vanskelighed
var ved at skelne RV blandt de mange spor.
Det eneste man opndede var at frembringe
et foreget radaraspekt og dermed bedre

varslingsmulighed. I stedet kan man skaffe
sig af med startraketten ved at lade en »off-
set-raket« sende den i en anden bane end
RV og derved mindske det samlede radar-
aspekt. At dette kan have en vasentlig ef-
fekt fremgar af figur 7, hvis mest markante
trek netop er startrakettens lysende stribe.
Hver RV-type har sine karakteristika.
Disse benzvnes tilsammen som RV’s »Sig-
natur«, der er sammensat af dens radar-
aspekt, indtrengningshastighed, retarde-
ring, turbulens, ionisering, afsmeltning, ud-
strdling af ultraviolette og infrarede straler
og lysbelger og af mange andre faktorer.
Ved fremstillingen af attrapper galder
det om at bringe disses signatur sd tat pd
den pégzldende RV’s som muligt. Man kan
ikke give en attrap alle RV’s karakteristika,
men ved at anvende flere forskellige attrap-
per kan disse hver for sig have enkelte af de
nzvnte egenskaber fzlles med den RV,
hvortil de er konstrueret, sdledes at det sam-
lede billede bliver en gengivelse af RV’s
signatur. En sidan sammensat signatur vil
en omhyggelig diskriminering efter elimina-
tionsmetoden dog fer eller senere oplese og
derved afslere RV, hvorfor man ma bestra-
be sig pd at nedseatte diskrimineringstiden
mest muligt, hvilket kan ske pd flere mider.

For det forste kan man ved at anvende sa
mange reflekterende og transmitterende
ECM som muligt effektivt sinke diskrimine-
ringen, indtil den atmosfeariske filtrering
begynder. Denne vil gradvis fjerne flere og
flere modmidler for til sidst at efterlade
RV alene overladt til de transmitterende
ECM, og disse vil endda under afsmeltnin-
gen arbejde med nedsat udgangseffekt, for-
di de afsmeltede og fordampede stoffer jo-
niseres og demper antenneudstrdlingen.

For det andet kan denne sidste og kriti-
ske fase forkortes ved at konstruere RV sa-
dan, at dens nedslagshastighed bliver storst
mulig, eksempelvis ved at mindske dens
gnidningsmodstand gennem anvendelse af
en slankere form og ved at anvende mate-
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rialer, der kan modstd eller omsztte mest
mulig gnidningsvarme. (Se fig. 13).

Figur 13: Nyeste RV-type. AVCO's Mark 11 til
MINUTEMAN-raketten. Udviklingstendensen er
tydelig.

Man kan méske nd endnu et stykke i ar-
bejdet med den slanke udformning ved at
anvende  mikrominiaturiseringsteknikken.
Ved hjzlp af denne teknik er man idag i
stand til at fremstille elektroniske kompo-
nenter, som bade rumfangs- og vegtmassigt
ligger pa brekdele af, hvad det tidligere var
muligt at konstruere. (Se fig. 14).

Disse mikrokomponenter kan ikke tdle de
helt store belastninger, men for s vidt an-
gér de transmitterende ECM, hvor man
kun skal anvende sin elektronik i fi minut-
ter, inden den alligevel skal edelzgges. kan
man tillade sig at overbelaste sine mikro-
komponenter meget sterkt under den ak-
tive indsazttelse. Under periodiske afprov-
ninger inden affyringen kan normal belast-
ning og enkelte spidsbelastninger anvendes.

Slankere RV kraver imidlertid spidsere
nese og den foregede nedslagshastighed gi-
ver storre varmepdvirkninger pd den spid-
sere nzses mindre forflade. Den nu an-
vendte rotationsstabilisering giver ganske
vist en hurtigere og bedre varmefordeling
over hele RV's overflade, men herudover
arbejder man med at fremstille et kelesy-
stem, som kan bortlede endnu mere varme
fra RV’s nzse. Man tenker sig at tilfore den
udsatte nzsespids mere afsmeltningsmate-
riale, eksempelvis i form af materiale i
stangform, der skydes ud gennem huller i
nxseregionen af et temperaturreguleret
transportsystem.

Lader et sddant kelesystem sig konstrue-
re, kan man s®tte nedslagshastigheden

10

yderligere i vejret ved at forsyne RV med
en raketmotor, der starter enten til forud-
bestemt tid eller ndr retarderingen har ndet
en vis forudbestemt storrelse. Herved op-
herer RV imidlertid med at vare et balli-
stisk legeme. og vi er ovre i en helt anden
vibentype.

Under hensyntagen til indfaldsvinkel,
genindtradelseshastighed, atmosfariske for-
hold, form og konstruktion og mange andre
faktorer kan RV ved hjzlp af en raketmo-
tor eller udfoldelige styreror bringes til
nedslag inden for et begranset omrade
uden om det ballistiske nedslagspunkt. Be-
grensningen omfatter et omrdde pa adskil-
lig tusinde kvadratkilometer — alt afhzn-
gig af de ovennazvnte forhold — hvorfor
det af hensyn til trefsikkerheden ogsd vil
vaere nodvendigt at udstyre RV med et sty-
resystem, men stabiliseringen kan da van-
skeligt foregd ved rotationsmetoden. Dette
betyder, at RV udformning af hensyn til
kelingen mé andres, hvilket zndrer RV sig-
natur, og man skal derfor lave nye attrap-
per til den osv. osv. — Reelt betyder alt
dette, at der skal laves en fuldstendig ny-

Figur 14: Mikroelektronik. Billedet viser en komplet
stercoforsterker, indstobt i Acryl.



konstruktion, fordi grundlaget for konstruk-
tion af en ustyret og en styret RV er vidt
forskelligt.

Nar man engang ad 4re nér frem til kon-
struktion af en styret RV, kan denne basere
sin styring pd inertisystemet, »Radar-map-
matching« eller pd malsegningsprincippet.

Ved inertisystemet folger RV en forudbe-
regnet bane til sit mal, idet dens styresy-
stem kontinuerligt udregner den tilbagelag-
te straekning og sammenligner den med den
beregnede. Styreordrer udgives i forhold
hertil.

Ved radar-map-matching felger RV et
indbygget »Radarkort« over malomradet og
sammenligner det med det aktuelle »Radar-
kort«. Styreordrer udgives i forhold hertil.
Systemet anvendes idag i MACE-missilet,
men dette opererer kun i lav hejde, bl. a.
fordi aflaesningen af radarkortet er afhan-
gig af vejrliget under missilet. Om radar-
teknikken idag tillader aflasninger i sterre
hejder vides ikke, men det er jo heller in-
gen betingelse, at nedslaget skal ske fra
stor hejde. Man kan anvende en stejl ka-
stebane — da den jo er skonomisk — til et
punkt nogle hundrede kilometer fra malet,

hvorefter RV kan gd ned i lav hejde og
herfra sege ind mod madlet. Anvendelse af
denne teknik vil ege varslingsproblemet
enormt.

Ved anvendelse af malsegningsprincippet
kan der blive tale om at anvende radar, ul-
traviolet eller infraredt malsegningsudstyr
eller en sammensatning af disse.

Som et sidste eksempel pd angrebsvaben-
typer, der kan blive anvendt i en overskue-
lig fremtid, skal jeg nzvne styrede og usty-
rede satellitter, hvis udvikling ligger inden
for en periode, der vel ikke er aktuel idag,
men som dog ingenlunde herer til i »Scien-
ce Fiction-klassen«. Eksempelvis er en kom-
bination af satellitbaseret ildledeudstyr og
jordbaseret vdbenudstyr nzppe utenkelig
— der afholdes jo allerede forseg med sa-
tellitbaseret varslingsudstyr (MIDAS, SA-
MOS med flere). Der arbejdes utvivisomt
for tiden med flere rumbaserede vébensy-
stemer. Behovet for dem er blot endnu ikke
sa stort, at de kan fa topprioritet.

Prioriteringen ma snarere forventes at
blive rettet imod antiraketvbnene i den
nzrmeste fremtid.

(fortseettes)
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TF-104 G »Starfighter« er nu i luften
daglig fra ESK 726 i forbindelse med om-
skoling af piloterne.

Ui har fra

Kommandantskabet i Padborglejren

modtagel:

I anledning af 20 ars dagen for befrielsen
vil Padborglejren imedekomme et behov
ved at give fhv. fanger i »Freslevlejren«
lejlighed til at samles til en lille hejtidelig-
hed og til kammeratligt samver.

Desuden vil »Mindestueudvalget« benyt-
te lejligheden til at orientere om planerne
for den patankte mindestue.

Programmet bliver i hovedtrekkene sa-
ledes:

KI. 1000: Portene &bnes; barakkerne wvil
vare tilgengelige. Musik ved hjem-
mevarnsorkester fra Odense.

Kl. 1100: Kransenedlzggelse ved minde-
stenen i lejren.

Kl ca. 1130: Chefen for Sydjysk-Fynske
bygningsdistrikt overdrager en ny
flagmast til lejren.
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KIL. 1200: Den davarende, danske lejrchef,
nuvarende generalmajor P. Dig-
mann, vil lade flaget hejse, sdledes
som det skete for 20 &r siden.

Derefter afspilles Kong Christian X tale,
hvorefter general Digmann taler.

Efter hejtideligheden serveres der gule
arter for de tilmeldte.

KI. 1500: Mede i gymnastiksalen for fhv.
freslevlejrfanger.

Séfremt man ensker at deltage i spisnin-
gen, bedes man indbetale kr. 5,— pr. del-
tager pd en sazrlig girokonto nr. 7060. »Fre-
slevlejren«, Padborglejren, Faarhus. Alm.
girokort kan anvendes.

Girotalon gzlder som adgangstegn til
spisningen.

Tilmelding mé vare arrangererne i han-
de senest 1 maj 1965.




FRA FLYVNINGENS HISTORIE

CATERPILLAR

Frankrig.

Alle, der kender K. Renhof, vil vel nok
kunne regne ud, at hans lille beretning om
min nedskydning er serveret i en for Ren-
hof typisk overdramatisk stil. Essensen af
historien er rigtig, men der er dog enkelte
ungjagtigheder i hzndelsesforlebet. Eska-
drillen, der flgj »low cover« for en forma-
tion B-26, der havde zrinde et eller andet
sted i nzrheden af byen Lille — havde for-
meret igen efter at have splittet en formati-
on FW 190 — det var for evrigt bl. a. fly
fra den sdkaldte Richthofen-eskadrille, vi
som regel duellerede med. Vi fortsatte vor
beskyttelse af B-26'eren og s kort tid sene-
re 2 stk. FW 190 »Two o'clock low« med
kurs mod bomber-formationen. »Blue sec-
tion« (Christie og undertegnede) blev be-
ordret til angreb. Efter at have elimineret
de fjendtlige fly, trak vi op for at »rejoin
formation«. Det var under dette stigedrej,
at jeg passerede gennem Christie’s sigte,
idet jeg under angrebet havde fdet en del
hejere fart end han og 12 lidt ude til hajre
for ham. Westly og Renhof 14 hejere oppe
og lidt agten for os — Christie sked ikke pd
det tidspunkt, da begge tyskerne var vak.

— X1V (fortsat) —

I nr. 10/64 bragte vi et uddrag af nuverende luftkaptajn i SAS
Kjeld Renhof's bog fra 1945 »Ui startede fra England« om da-
verende sergent i RAF Arne Bege's faldskermsudspring over

Major Arne Boge skriver i tilsluining hertil folgende:

Samtidig blev Westly og Renhof (yellow
section) angrebet fra oven og bagfra af ty-
ske fly (det er den ene af disse, Renhof ser
»falde lodret ned oppe fra«). Som det frem-
gar af historien, blev hverken Westly eller
Renhof truffet — selv tyskerne kunne jo
skyde forbi — men jeg eller rettere mit fly
blev, idet jeg trak lige op i de projektiler,
der var bestemt for de 2 andre —.

Det tragiske ved historien er faktisk, at
jeg overhovedet ikke havde noget at gere
over Frankrig pd det tidspunkt, idet jeg
skulle have varet til London pa 48 timers
pas. Vi havde varet ovre pd den anden
side 2 eller 3 gange tidligere den dag, og
jeg var reelt aftrddt, da jeg senere pd da-
gen kom ned til flighten for at hente et el-
ler andet, jeg skulle bruge i London. Esk var
ved at gere klar til start til dagens sidste
mission. Den, der skulle flyve »Blue 2« hav-
de fiet »Roskildesyge«, sd jeg tilbed min
assistance — det sku’ jeg aldrig ha' gjort,
det kostede mig 19 méineder.

Nu vil lzseren méiske sporge sig selv: —
Hvorledes kan han mon huske den luft-
kamp sd detailleret s mange ar efter? De-
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taillerne og det mest sandsynlige hazndel-
sesforleb — fandt vi frem til under et sam-
ver — efter tyskernes kapitulation. Christie,
Renhof, Westly og flere andre samt jeg re-
kapitulerede episoden og fandt frem til, at
det matte vare sddan, det var gdet til, men
da havde Renhof allerede udsendt sin bog,
og det er jo ikke normalt, at der udsendes
rettelsesmeddelelse til noveller o. lign. I
evrigt er de fleste vel ligeglade med, om
det er gdet til pA den ene eller den anden
méide — episaden tilherer jo det, der pa
godt dansk kaldes »past history«.

Det, der vel er vasentligt for denne se-
rie, er selve »faldskzrmsudspringet«. Det
forleb ganske, som det skulle i henhold til
lzrebogen. Da det blev for generende med
rog og flammer, vendte jeg bunden i
vejret pd flyet — trak ldsepinden ud af se-
lerne og faldt ganske enkelt ud. Det ma
erindres, at hverken Martin Baker eller no-
gen anden pd det tidspunkt havde fundet
pa at skyde szder ud med raketter.

Da jeg var sikker pé, at skermen ikke vil-
le blive indviklet i flyet — jeg tror, jeg tal-

i
1
i
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»Spitfires med dansk bemaling

te til 3 — og jeg kunne se flyet forsvinde
over mine fedder — trak jeg i1 udleseren,
resten virkede, som det skulle, og jeg lan-
dede kort efter temmeligt bledt, nzr en
skov. Jeg gravede skzrmen ned i en greft
og prevede derefter med mere eller mindre
held at give min pdkledning et sd civilt til-
snit som muligt.

Efter at have pustet lidt ud inde i skoven,
satte jeg kursen mod Spanien. Jeg ndede al-
drig lengere end til Paris — her blev jeg
stukket af en tyskvenlig franskmand. Efter
forskellige genvordigheder med Gestapo og
diverse enkeltpersoner af det sdkaldte »her-
renvolk¢, som jeg af og til mindes med
ubehag, endte jeg, som navnt 1 sidste num-
mer, i den bekendte Stalag Luft III; mine
oplevelser dér tilherer en anden historie og
vedkommer vist ikke denne.

N3, ja, forresten — den franske stikker
dede af det, men nu har stikkeri jo aldrig
varet nogen szrlig haderkronet beskaefti-
gelse.

A. B.



CATERPILLAR

Overfenrik B. K. Mogensen (nu kaptajn af specialgruppen) del-

Af havarikommissionens og auditerens
rapporter fremgir felgende handelsesfor-
lab:

Flyverlgjtnant A. Schiedt Jensen startede
med Oxford nr. 211 fra Karup ki. 1141.
Flyvningen foregik som trzningsflyvning
kombineret med transport af personel, som
skulle p4 week-end i Kgbenhavn, Som pas-
sagerer medfulgte kaptajnlgjtnant K. F.
Morkeberg, overfenrik B. K. Mogensen og
flyvermath V. H. Ibsen.

Efter starten fra Karup gik flyverlajtnant
Schisdt Jensen op gennem et ret lavt sky-
dakke og fortsatte over skyerne pid kurs
mod Kastrup. Skydakket havde indtil Ar-
hus en del huller, men var herefter tzt ind-
til omkring Sjzllands Odde, hvor piloten
gik ned gennem et hul i skyerne for at f3
jordsigt, men sigtbarhed og skydakke tillod
ikke flyvning under skyerne, hvorfor han
atter steg op over skyerne, indtil han under
anflyvning mod Kastrup atter fik jordsigt
ved Damhussgen i ret ringe sigtbarhed.

Under den fortsatte anflyvning under
skyerne skete sammenstedet med skibsma-
sten, og det stod umiddelbart overfenrik
Mogensen klart, at flyet ville styrte ned.
Han sprang hen til deren, som han udleste,

tog som passager i en flyvning med Airspeed »Oxford« fra Flyve-
station Karup til Kastrup Lufthavn den 20 okt 1951. Under ind-
flyvning til Kasirup ramie flyet en mast pa motorskonnerten »Lol-
li«, som netop havde passeret slusen i Kebenhavns Sydhavn. Over-
fenrikken sprang fra lav hejde og reddede livet, mens evrige om-
bordverende blev drebt, da flyet styriede ned.

hvorefter han steg ud pd planet, hvorfra
han foretog et hovdspring ud under hale-
planet. Han kunne ikke se jorden p. gr. af
tdge. Umiddelbart efter trak han i udleser-
hadndtaget og mazrkede rykket, da skzrmen
foldede sig ud. I nzste gjeblik ramte Mo-
gensen vandoverfladen med venstre side og
skulder. Vandet ndede ham til lidt over li-
vet, og der var ca. 100 meter ind til dem-
ningen. Faldskzrmen tog han med sig ind
til land og sd ferst da, at flyet 13 brznden-
de et stykke bag demningen.

Han var selv uskadt, men blev fart til
kontrolundersagelse p4 Kebenhayns Mili-
tzrhospital, som han dog kunne forlade
umiddelbart efter.

Nedstyrtningen skete klokken 1240.

Sével piloten, flyverlgjtnant A. S. Jen-
sen, som de gvrige to passagerer, kaptajn-
lgjtnant K. F. Morkeberg og flyvermath V.
H. Ibsen, omkom ved nedstyrtningen.

Nzsten samtidig med denne flyvning fo-
regik flyvning fra Karup til Kastrup med to
andre Oxford-fly, og fererne af disse har
begge ved afheringen rapporteret om lave
skyer og tdgebanker ved indflyvningen til
Kastrup.
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Airspeed »Oxfordr, af samme type som den forulykkede nr. 211

Det fremgér endvidere, at Oxford 211
har ramt mesanmasten pad »Lolli« ca. 3,5 m
fra mastetoppen, som var 21 m over vand-
overfladen. Skibet var i faerd med at l=gge
til ved slusekajens gstlige side, ca. 50 m fra
sluseporten mod syd.

Flyet har ramt masten med hejre bare-
plan, lige uden for motornacellen, og man
regner med, at flyverlgjtnant Jensen i kol-
lisionsgjeblikket har trukket rattet til sig, s
flyet uden vasentlig kurszndring (kursen
har varet estlig) er steget noget, hvilket har
varet Mogensens held, da han ellers ikke
ville have féet hejde nok til, at skzrmen
kunne nd at folde sig ud.

Beskadigelsen af hejre bzreplan har sik-
kert @ndret flyveretningen noget mod syd-
ost, og flyvningen kan vere endt i et stall
pa grund af urigtig fartm&lervisning, fordi
pitotreret (luftindtaget til fartmé&leren) er
blevet beskadiget ved kollisionen.
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Flyet har ramt jorden i en stejl dykning
med hejre bareplan ferst, derefter motorer-
ne og sidst venstre bzreplan. Det opbrandte
totalt.

Flytypen: Airspeed Oxford
Fabr. nr.: A.S. 732

Dansk nor.: 21-211

Samlet driftstid: 1056t50m

Der er — efter de foretagne undersegel-
ser — intet fundet, som tyder p4, at fejl ved
flyet har varet drsag eller medvirkende ar-
sag til havariet, som m3 tilskrives en lokal,
sterk tidgedannelse med meget ringe sigt-
barhed.

Red. hdber senere at kunne bringe evt.
supplerende oplysninger fra kaptajn Mo-
gensen, som nu arbejder ved Flyvevdbnets
forsyningstjenestie.



Overraskelsesmomentet -

en del af arsenalet

Generalmajor i det russiske flyvevdben 1. Lavejkin offentlig-
gjorde 15 august 64 folgende i Krasnayae Zwezda.

Situationen begyndte at blive kritisk.

Fjendtlige fly floj under anvendelse af
jamming imod udpegede madl. Uheldigvis
var vejret blevet darligt, hvilket medferte
et sterre pres pd interceptorpiloterne, men
ikke desto mindre arbejdede disse upékla-
geligt. I pauserne mellem flyvningerne ud-
vekslede piloterne deres indtryk af missio-
nerne, samt diskuterede den anvendte tak-
tik. Herunder kom man ogsd ind pd betyd-
ningen af overraskelsesmomentet i den mo-
derne kamp.

Hvad er det for et overraskelsesmoment,
spurgte kaptajn Ivanov. Man vil aldrig —
uanset hvordan man end bzrer sig ad —
nd frem til mélet ubeset, idet fjenden jo har
radarstationer bdde i flyene og p& jorden.

De fleste af piloterne var ikke enig med
kaptajnen, men der var dog enkelte, der var
enige med ham i hans pastand, og disse pre-
vede at bevise, at det var umuligt at und-
slippe radarens altseende @je og dermed
opna faktoren overraskelse.

Denne opfattelse er ikke ny, idet man fle-
re gange har hort chefer sige det samme.
Overraskelsesmomentet i luftkamp er en sa-
ga blot. Det eneste, det i dag drejer sig om,
er at finde malet og affyre raketten. S& sim-
pelt er det.

Men er det virkelig sddan? Det er givet,
at det med udviklingen af radiotekniske
sporingsapparater er naesten umuligt at op-
nd overraskelsesmomentet i en moderne
luftkamp, men det betyder ikke, at overra-

skelsesmomentet aldrig kan opnds. Det mé
stadig tages i betragtning og kan altsd ikke
afskrives fra taktikken.

For det forste er det ikke alle mil, der er
forsynet med radar, og for det andet mi
man ikke overvurdere radarstationernes mu-
ligheder. Det er altid muligt at finde et
svagt punkt ved radarapparaterne. Desuden
vil anvendelsesbetingelserne under reelle
forhold vare anderledes, ndr fjenden an-
vender modforanstaltninger. Endelig er den
moderne jagerpilot uddannet sdledes, at han
uanset forholdene altid vil vere i stand til
at angribe mélet fra den rigtige vinkel.

Jagerflyenes udstyr og bevabning i dag
har foreget muligheden for at ramme fjen-
den i forste angreb.

Medens man under sidste krig var nedt
til at angribe fra meget smd afstande og at
velge modstanderens mest sdrbare steder
for at vaere sikker pd et »kill«, er dette ikke
nedvendigt i dag, idet raketten kan affyres
pé stor afstand, og jagerflyets specielle ap-
paratur muligger opdagelsen af malet sd
betids, at piloten far lejlighed til at placere
sig 1 den rigtige affyringsposition.

Alt dette er jo allerede i sig selv ret vig-
tige faktorer for overraskelsesmomentet.

Det er dog forkert at tro, at de moderne
apparater og vaben alene er tilstraekkelige
til sejren i luften. Mennesket er og vil ved-
blive med at vare herre over tekniken. Den
moderne kamp stiller i dag endnu sterre
krav til pilotens specielle kundskaber og
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kampmoralske egenskaber end tidligere.
For tilfulde at kunne udnytte sit fly ma pi-
loten vare i perfekt trening og kende de
fjendtlige flys sterke og svage sider, og
dette opndr han kun gennem kamperfaring
(-trzening).

Under sidste verdenskrig demonstrerede
vore piloter til fulde deres moral-politiske
overlegenhed og deres brilliante mesterskab.
Selvfolgelig havde modstanderen erfarne
piloter til radighed, men de viste ikke den
selvopofrende and som vore piloter, der tog
alle chancer for at vinde kampen. Gang pa
gang s& man de fascistiske dreje vak for at
undgd sammensted i luften, hvorved de
blottede deres svage side til vor ild. Endvi-
dere kendte de heller ikke begrebet gensidig
hjzlp. Som regel forlod de kampomradet
enkeltvis efterladende ikke blot de fly, de
skulle beskytte, men ogsa fly, der var i van-
skeligheder. Et s@rligt godt eksempel herpa
har vi den 21 marts 1942, hvor fem af vore
fly under ledelse af kaptajn V. Efremov (nu
oberst) var i kamp med 30 fascistiske pilo-
ter. Vi opdagede bag frontlinien (Kalinin
fronten) en gruppe fjendtlige bombefly, der
var pd vej mod vore styrker. Vore piloter
befandt sig hejere oppe med solen i ryggen,
hvorfor fjenden ikke havde opdaget den
truende fare. Dette benyttede kaptajn Efre-
mov sig af og besluttede at angribe med det
samme. Denne hurtige og taktisk rigtige be-
slutning af chefen sikrede vore piloter over-
raskelsens fordel og dermed sejren. Der
blev nedskudt 5 og beskadiget 2 fly.

Fjenden benyttede naturligvis ogsa over-
raskelsesmomentet, idet han ret ofte lurede
pd vore formationer, der var pa vej hjem
efter et togt, i hab om at overraske dem. Den
mest benyttede angrebsmetode var et hur-
tigt angreb, hvorefter de — uden at begyn-
de pé luftkamp — forsvandt igen, og vi ma
desvaerre erkende, at vi i begyndelsen af
krigen mistede mange fly pd grund af vore
piloters utilstreekkelige opmarksomhed un-
der returflyvning fra bombetogter.
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Tyskerne gik ikke af vejen for noget for
at opnd overraskelsesmomentet. De gik si
vidt, at de benyttede vore fly med vore
kendingsmerker, men i det hele taget var
deres taktik ret skabelonagtig. Der kan naev-
nes mange eksempler pd, hvorledes Tysker-
ne udferte deres angreb dag efter dag pd
samme tidspunkt, fra samme sektor og fra
samme hejde. Som modsatning hertil benyt-
tede vore piloter eget initiativ og opfind-
somhed under flyvningerne. Desuden fandt
vore piloter altid tid til at gennemgd og
analysere de sidste ture for derigennem at
finde frem til den rigtige taktik.

Det er givet, at man i dag ikke kan an-
vende al den hestede taktiske erfaring, men
det, der pad nogen made kan bruges, ber an-
vendes under tillempning og med hensynta-
gen til den moderne teknik. Faktorer som
manovrens hastighed og visuel afsegning af
malet har ikke — selv ved anvendelsen af
den mest moderne radar — mistet deres be-
tydning. Selv i det moderne raketbarende
fly har piloten brug for hurtig reaktion og
trening i at finde mal med det blotte oje.

Pa baggrund af skyerne er det for eksem-
pel lettere at opdage et fly i skumringstiden,
mens selvsamme baggrund er ret generende
pa andre tider af dagen. Himlen belyst al
solnedgangen virker som en projektions-
skarm, og sigtbarheden i den retning er he-
tydelig bedre. Alt dette influerer naturlig-
vis pa valget af den rette angrebsmetode.

Tidsfaktorens betydning i en luftkamp
er vokset brat ved de supersoniske hastig-
heder, sdledes at aktionens hastighed i dag
er en af de afgerende betingelser for over-
raskelsen, og her spiller piloternes trzning
ind. Men hvad ser man under mange af tre-
ningsflyvningerne? Interceptioner f. eks. ud-
fores efter de i forvejen afstukne baner og i
samme hojder. Fly, der fungerer som maél,
udforer sjzldent undvigende manevrer. Un-
der disse evelser er der naturligvis ikke tale
om noget overraskelsesmoment. Det vearste
er dog, at disse skabelonagtige flyvninger



giver piloterne det forkerte billede af en
sejr 1 luften.

Anvendelsen af de moderne kampmidler
karakteriserer i dag kampsituationen yderst
kompleks, idet den fra enhver deltager kra-
ver den yderste anspzndelse af fysiske og
moralske krefter, samt det hojeste trenings-
stade, og dette opndr man ikke bare under
ovelser, men ogsa under den daglige trz-
ning. Angrebets overraskelsesmoment af-
henger af det korrekte og przcise arbejde
p& GCl-stationerne, controllerens kunnen,
samt den sikre anvendelse af det radiotek-
niske apparatur. P4 den anden side md en-
hver pilot vaere i stand til at finde malet vi-
suelt og veere parat til at sdeleegge malet
uden hjzlp fra GCI-stationerne. Man ma
lere i fuldt mal at kunne benytte sine va-
ben og sege at blive mester i at udfere hur-

tige, overraskende angreb i alle hejder. Det
er vigtigt at kunne sdelegge et mél ved for-
ste anflyvning, sdvel i stratosfzren som i de
lave hejder.

I vore ferende afdelinger geres der alt,
for at udbyttet af den taktiske trazning bli-
ver det bedst mulige, og at piloterne far fa-
ste teoretiske kundskaber og faste praktiske
erfaringer. Underafdeling N er et godt eks-
empel herpd, idet alle piloterne er mestre i
interceptionsopgaver under alle forhold.
Flere af officererne er rene esser i afvis-
ningsoperationer.

Den moderne luftkamp stiller store krav
til piloternes taktiske beredskab. Derfor ma
cheferne tage sig personligt af deres folks
rette opdragelse, l&re dem at angribe plud-
seligt, hurtigt og dedbringende ved ferste

anflyvning. — 5 —

Dlstykke Auto

v. Brdr. Stubbe

Roskilde - @lstykke
TIf. (03) 323 @lstykke 61

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 3 1288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING, F.

Preecisions-maleinstrumenter fra ferende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1 . Kebenhavn ©
Telefon 29 48 00

Tot @ﬁtﬂﬁﬁo‘?yz&

s \"

P. WEILE & SON

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG
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Bestyrelsesmode afholdtes 4 mar 1965.

Representantskabsmodel

Organisationens ordinzre reprasentant-
skabsmede er fastsat til afholdelse den 25
mar 1965 kl 1000 pd Flyvestation KARUP
med dagsorden som anfert i lovene.

Representantskabsvalgene

Efter de afholdte afdelingsvalg har re-
prasentantskabet for 1965/66 felgende sam-
mens&tning:

Afdeling Alborg
Representanier
M] B. W. Ledertoug (leder af afd.)
FL 1 P. Johansen
Suppleanter
OL F. Tingleff (1.)
FL I B. Voetmann (2.)

Afdeling Karup
Repreesentanter
M] B. V. Larsen (leder af afd.)
OL O. Grue
M]J H. L. Lauesen
KN ]J. S. Pedersen
FL I P. Denvang
Suppleanter
M] P. Jensen (1.)
M] H. J. Corfitzen (2.)
FL I J. O. Bruun (3.)

Afdeling Skrydstrup

Repraesentanter
M]J N. A. M. Elmelund (leder af afd.)
KN E. M. F. Jensen

Suppleanter
FL 1 P. Bauer-Jensen (L.)
FL I K. M. Rasmussen (2.)
M]J J. M. B. Jergensen (3.)
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Afdeling Uerlose
Repreesentanter
M]J J. Saustrup (leder af afd.)
M]J V. K. H. Eggers
M] K. S. Petersen
M] A. H. Dolleris
M]J K. G. Serensen
Suppleanter
KN E. L. Petersen (1.)
KN 0. Fogh (2.)
M] T. Christiansen (3.)

Afdeling Uedbek

Representanter
OL F. Kofod-Jensen (leder af afd.)
M]J V. B. A. Ramlau
M] B. R. Kjeldsholm
M]J V. Heide
FL 1 P. K. Olsen

Suppleanter
M]J K. A. Bruun-Simonsen (1.)
KN A. P. H. Stahl (2.)
OL E. P. Willumsen (3.)

Afdeling Koebenhavn
Repreesentanter
OL E. J. Harder (leder af afd.)
M] C. F. Lous
M] A. S. Nielsen
Suppleanter
KN P. M. Thomsen (1.)
M] M. V. Hansen (2.)
M] E. Borreby (3.)

Afdeling Ejby

Repreesentanter
OB K. W. Hansen (leder af afd.)
M]J F. C. E. Peitersen
KN P. E. Juhl

Suppleanter
M]J A. T. Bruhn (1.)
MJ N. R. Lundbye (2.)
M]J B. Rasmussen (3.)



Kadelter pa Flyvevibnels Officersskole
Representanter
FL I-R S. E. J. Jensen (leder)
FL I-R C. Hvidt
OS O. Buch
Suppleanter
FL I-R N. Markersen (1.)
FL I-R M. P. Kristensen (2.)
SG P. I. A. L. Tersztyanszky (3.)

Uniformssporgsmdlet
har endnu en razkke uleste omrdder med
hensyn til de forskellige uniformstypers ud-
formning.

Der er nu fremstillet nogle modeller, der
i den kommende tid skal vurderes af myn-
digheder og organisationer, hvorefter ende-
lige uniformsbestemmelser forhdbentlig vil
blive fastsat.

Udvalget vedrorende befalingsmanduddan-
nelsen og arbejdsklimaet i forsvarel

Udvalgets ferste moder, der var af orien-
terende art, har varet afholdt.

OFO har i evrigt bemarket sig, at de mi-
litere personelorganisationer ikke er repree-
senteret i Planlegningsradel for de hejere
uddannelser, som henherer under Undervis-
ningsministeriet. Der er nu taget skridt til
at fd dette forhold bragt i orden.

Autoforsikringen

I VOR HZAR er offentliggjort felgende
vedrerende ASSURANCE INSTITUTTET
Vel kort

S& er beviset fort. Det kan lade sig gore
at nedsztte udgifterne til autoforsikring.

I de ferste 13 maneder, siden ASSURAN-
CE INSTITUTTET's start 1 dec 1963, er
Forsikringer i kraft 2550
Betalte preemier inden 1 jan 65 kr. 550.000
Udbetalt og reserveret t. skader kr. 260.000

Efter fradrag af 27 pct. til administrati-
on og reassurance vil der vaere 25 pct. at
tilbagebetale til de, der allerede har serget
for at vaere med.

Det vil sige, at drspr@mien for 1964 vil
ve&re:

Vegt/omride 1 II III
indtil 599 kg 304 278 214
600— 799 kg 315 289 225
800— 999 kg 326 300 236
1000—1199 kg 338 311 251
1200—1399 kg 349 323 263
1400—1599 kg 360 334 274
1600— kg 383 356 296

Resultaterne er kun forelebige, idet det
endelige beleb for ikke afgjorte skader forst
kan beregnes senere. Tilbagebetaling af
premier for tiden indtil 1 jan 1965 vil ske
umiddelbart efter godkendelse pid den &r-
lige generalforsamling i maj méned.

Ingen af de 40 autoforsikringsgrupper,
som efterhiinden er tilsluttet ASSURANCE
INSTITUTTET, har i 1964 haft selvsten-
digt regnskab, hvorfor alle — uanset grup-
petilhersforhold — vil fa tilbagebetalt 25
pct. af den for 1964 indbetalte przmie.

Uanset, at regnskabet sdledes skal be-
tragtes som et hele, har det af ASSURAN-
CE INSTITUTTET varet fort gruppevis.
Dette dbner mulighed for at fa et indblik i,
hvorledes det er gdet de enkelte grupper.

Det viser sig, at FOH-gruppen har kert
bedre end gennemsnittet, idet tilbagebeta-
lingsprocenten belober sig til ikke mindre
end 44 pct.

I labet af 1964 havde 160 FOH medlem-
mer benyttet sig af muligheden for at opnd
en billig autoforsikring. Af de tegnede for-
sikringer var 129 i kraft ved &rets udgang.

Selv om FOH séledes har ndet det fast-
satte mal at passere 100 ikrafttrddte forsik-
ringer inden drets udgang, og selv om de
opndede resultater har overskredet selv de
dristigste forventninger, har organisationen
bestemt at fortsztte det regnskabsmassige
fellesskab med andre mindre grupper. Ar-
sagen hertil skal alene soges i ensket om s&-
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vidt muligt at sikre et i regnskabsmaessig
henseende roligt hzndelsesforleb.

Det vil vare enskeligt, om FOH gruppen
i det kommende &r nar op pa 300 ikraft-
tradte forsikringer.

Ingen ber lengere vare i tvivl om det
rigtige i at tilslutte sig ASSURANCE IN-
STITUTTET's FOH gruppe. Se blot pa
Deres sidste przmiekvittering! Den taler
sikkert for sig selv.

Hertil kommer endvidere, at de allerede
forsikrede gerne ser, at den autoforsik-
ringsgruppe, de tilhorer, hurtigst muligt
vokser sig stor og sterk. Hypotesen om, at
officeren som bilist kerer mere ansvarsbe-
vidst end gennemsnitsbilisten, er kendeligt
styrket gennem de opndede resultater.

Foler De Dem herende til de ansvarsbe-
vidste kereres kreds, sa tag Deres forsik-
ringspolice frem for at se, hvornar De har
mulighed for at blive overfert til ASSU-
RANCE INSTITUTTET.

HUSK: Mange selskaber opererer med
lange opsigelsesvarsler. Kan De sige forsik-
ringen op i lebet af 1965, s& henvend Dem
allerede nu til:

ASSURANCE INSTITUTTET

Svanemollevej 17—19
Kebenhavn @.
Telf. (01) 29 36 00

De vil da omgdende modtage de nedvendige
papirer.

Returner dem i udfyldt stand.
Resten gir af sig selv.
Lettere kan det ikke vaere.

Hertil kan OFO oplyse, at FOH har ved-
taget, at OFO-medlemmer han oplages i
FOH-gruppen, hvorfor interesserede hkan
forholde sig som ovenfor anfort med opgi-
velse af, at man ensker sig tilsluttet FOH-
gruppen. OFO-medlemmer skal ikke tegne
sig for den kreevede aktie pd 100 kr., idel
delte er dekket af FOH.

Nea@rmere oplysninger om ordningen han
1ovrigt ses i nr. 2/1964.

Neaste mode

Den pd reprazsentantskabsmedet valgte
bestyrelse afholder sit forste mede pd Flyve-
station Karup den 26 mar 1965.

Vi drikker melk

FRA
Baunedals Andelsmejeri

JENS JENSENS EFTF.
VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST, SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

| -

TELEFON:
HILDA 3111

SKT. KNUDSVEJ 13
KBHVN. V.

RADIO - RADAR - TV

Elektrotekniske artikler en gros

Kalvra

KOLONIAL & ISENKRAM

TELEFON KARUP 40

18



Fra Dansk Toldtidende har vi hentet folgende muntre udpluk
vedrerende farvevirkninger. Den kan med en ringe omskrivning

udmerket anvendes pd vore egne forhold.

Man har lenge veret klar over farvernes
forskellige rumvirkning. Uidenskaben er nu
ogsd blevet klar over, al farver har en psy-
kisk indvirken pa mennesker. Hvad farver
ogsd kan bruges til, kan De le@se i denne ar-
tikel.

Er De trzt, ndr De forlader Deres ar-
bejdsplads? Ja, men hvordan skulle De og-
s& kunne vere andet, al den stund De jo og-
sd herer til i den store navnlese flok, der
hver dag lader sig spzrre inde i de sma, gra,
triste bure, som man kalder kontorer.

Men nu ber det vare slut. Videnskaben
har fundet ud af, at farver kan virke opli-
vende eller trettende, beroligende eller op-
hidsende, s nu er det kun et spergsmil om

vilje til at give os den rette kuler pé tilvae-
relsen.

Det er fra absolut pdlidelig, videnskabe-
lig side fastsldet, at forkerte farver medfe-
rer trethed og irritation. Andre farver der-
imod giver en folelse af velvere og andre
igen kan stimulere og inspirere. Derfor fin-
des der nu heller ikke l@ngere nogen und-
skyldning for at holde os i de smé, gra bure,
medmindre det skulle vere udtryk for et be-
vidst sigte pa at holde os i en konstant til-
stand af trzthed og irritation og dermed
steekke vor viljekraft og initiativ.

Hyvilken farve ber man da sd velge? Her
mé valget naturligvis bero pa den virkning,
man tilstreber. Malet kan jo tage sig for-
skelligt ud, alt efter fra hvilken side man
ser pd det. Hvis vi for eksempel — for at
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tage et meget nzrliggende tilfelde — ville
kvikke lidt op i tolddirektoratet, er det vel
ikke pd forhénd givet, at tolddirektoren vil-
le vaere enig med os om hensigten og der-
med valget af farver.

Skulle vi imidlertid bestemme, ville vi sd
absolut vealge en farve, der kan fremme
idévirksomheden og inspirationen. Men har
man nu ogsd sddanne farver? Ja, sandelig
om ikke man har fundet ud af, at orange
virker inspirerende pd tankegangen. Og ikke
nok med, at denne farve kan fremme en
frugtbar tankevirksomhed, den fremmer og-
s tolerancen og styrker viljekraften. Mon
man ville vare i stand til at finde nogen
bedre farve til direktoratets kontorer?

Nu kan man selvfelgelig indvende, at et
helt direktorat malet orange kan forekom-
me noget overveldende. Vi er imidlertid i
den meget heldige situation at rdde over an-
dre farver, som ogsid kan fremme det for-
mal, vi ensker at na ved brugen af farve-
konditionering.

Vi tenker naturligvis her pa den violette
farve, som ikke alene stimulerer et menne-
skes intuitive sans, men ogsid virker steerkt
inspirerende — noget som vel heller ikke vil
vare af vejen.

Kan man da ikke se, hvilke muligheder,
der er givet os i haende? Og er det ikke lige
til at graede over, at man ikke for lengst har
taget disse muligheder i betragtning. Baie
op og mal med en orange farve, og straks vil
viljekraften vare styrket! Og er det inspi-
rationen, der mangler, s giver vi den bare
et stenk violet. Alt sire simpelt og ligetil
... bare ga i gang!

Nogle af lzserne vil méske pd nuvarende
tidspunkt tzenke, hvorfor vi kun bekymrer os
om tolddirektoratet, og om der slet ikke er
hjelp at hente for almindelige smi arbejds-
myrer. Ok jo, fat blot mod, der er hdb for
os alle.

Er chefen nerves og irritabel? S3 snig
Dem blot ind og mal hans kontor gult. Den-
ne farve skulle skabe en god stemning og
virke velgerende pa nerverne. Og en ting
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mere, som det miske kan vare af endog
umidelig stor veerdi at vide: Gult kan vare
en god hjlp, nir det gelder om at vinde
selvkontrol.

De ser muligheden, ikke? Med den gule
farve har vi chefen i vor hule hiand. Men vi
ma nok ogsd helst holde os til den gule.
Kommer vi over i redt, ger vi bare helvede
hedt for os selv. Den rede farve fremmer
nemlig vrede og raseri, og den sger pulsen
og blodtrykket. S& med mindre De narer
onske om hurtigt at fi skabt nogle avance-
mentsstillinger, ber De nok omgds denne
farve med lidt forsigtighed og holde den
langt vaek fra chefens kontor.

Men hvad s til os selv? Til os selv har vi
gemt det bedste. Vi skal have vort kontor
malet med grent, for den gronne farve giver
afspending til nerver og muskler, giver ba-
lance i sjzl og krop og virker beroligende
pa nervesystemet. Og herefter vil vi igen
kunne falde til ro pd kontoret og vare vel-
oplagt, afslappet og udhvilet til aftenerne i
familiens sked.

Det med den grenne farve kommer vel i
ovrigt ikke som nogen overraskelse, for vi
ved jo alle, at vi om fordret, ndr alt det
gronne titter frem, foler os betydeligt mere
munter, gladere og mere vital. Mere over-
raskende forekommer virkningen af de an-
dre farver og de muligheder, de giver lofte
om. Det kan vel herefter vare et stort
spargsmal, om vi fremover ber valge en
mand med forhandlingsevne og diplomatisk
sans til etatsforeningens formand, eller om
vi hellere skulle se at fd fat i en, der har
forstand pd at behandle maling og pensel
... og som kan smere tykt pa.

pedro.

Enhver kan nu, efter behov og Ljeneste-
sted, indsetle andre navne for myndighe-
der, chefer o. 1., og sd passer det jo helt pd
vore egne forhold!

Red.
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Flyvestation Vasriese:

torsdag kl. 11.30—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 10.00—14.00

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.00—18.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbak:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJ/ALLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE
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—
Stats-
kontrolleret
ervisning
pr. brev

Skriv efter
studiehdndbog
med oplysninger
- om 120 brevkurser -
L] gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemollevej 77 - Hellerup

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt loses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk:
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO Sekretariat, Flyvestation Ued-
bek, Uedbek, (01) 89 0501 Lokal 47.

Organisationens forretningsforer:
Fru J. E. Nielsen.

Sekretarialet abent
Mandag — fredag
0900—1600.
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- MANAGER'S SHERRY - MANAGER'S PORT -

GARLJAGOBSENS

VINHANDEL

INDEHAYER: EINER SELIGMANK

MANAGER'S MADEIRA
AUHIHS SYITUNVA

BSTBANEGADE3 KBBENHAVNS
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TRIA'4311
MANAGER'S PORT - MANAGER'S MADEIRA -

- MANAGER'S SHERRY

Leverandor til militesre og
maritime messer




RESTAURANT MORTEN P.
Smi hyggelige lokaler . Stor lukker girdhave
Hyggelige veerelser til vore gaesters disposition

Hotel og restaurant Morten P.
Vester Strandgade 7 - TIf. (073-1) Ringkebing 193

STRANDHOTELLET

Emmelev Klev pr. Hejer - TIf. (047) 4 25 88

Ved Hoveduagten
Nerhaves Service Station

9

Benzin, olie, smering - Biler u/ferer
Alt i vin, tobak og kolonial — TIf. Vadum 35

LUTHERSK MISSIONS-

FORENINGS EFTERSKOLE
Logumkloster,
TIf. Logumkloster (047) 4 36 52.

Unge mesnd 3.11.-31.3.
Unge piger  3.5.-30.9,

o -

DECCA NAVIGATOR ass

KALVEBOD BRYGGE 20

KOBENHAVN V

EWALD CASTELLA

@Z’agezmestex

JONSTRUPVEJ -

BALLERUP -

TLF. 97 11 54
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. Den dejlige, friske malk er en utemmelig kilde til
. sundhed — og indeholder protein, der er uundvar-
. ligt for bade voksne og bern X} En
god dag begynder med malk, og i til-

gift far De A-, B-, C- og D-vitaminer.




VERDENSOMSPZENDENDE

- fra samtaleanlaeg til automatiske telefoncentraler,
fra rerpostsystemer over radiotelefoner til omfattende
tele-anleeg landene imellem; overalt i verden meder
man |ITT-navnet som garant for telekommunikation
under sikre og betryggende forhold.

Et led i den steerke keede af ITT-selskaber verden
over er det danske -

Standard Electric A/S
Radmandsgade 71, Kbhvn N.

INTERNATIONAL TELEGRAPH AND TELEPHONE CORPORATION
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Boeing SST vil kunne operere med en
bedre rentabilitets-faktor end vore dages subsoniske
jetmaskiner pa alle ruter undtagen de korteste

Den supersoniske Boeing jetliner, som
ses p billedet herover, vil kunne trans-
portere mere end 200 passagerer over
Atlanten pa 2%, time.

Med fortjeneste.

Dens rentabilitetsfaktor vil pi alle
ruter — undtagen de korteste -
hedre end for de eksisterende subsoni-
ske jets.

Boeing begyndte de [orste planleg-
ningsarbejder pa SST i 1956. Siden
da har Boeings intensive tegnebords-
arbejde, videnskabelige undersegelser
og prever i vindiunnel frembragt d=n
teknologiske kunnen. der er nedven-
dig, nir man skal bygge et vellykket
supersonisk transportmiddel.

Allerede [ra starten arbejdede Boe-
ings planlegningshold sig frem mod
to mél: For det forste en praktisk, su-
personisk jet, der vil kunne arbejde
dag og nat pa de eksisterende ruter.
For det andet en supersonisk jet, hvis
omkostninger og indtjeningsevne vil

vare

kunne akcepteres af de kommercielle
luftfartsselskaber.

Under dette arbejde undersogte
Boeing 290 udformninger og foretog

vindwunnel-prover med 56
speede vingetyper,

Boeing SST vil fremtraede med vin-
ger, hvis stilling kan varieres, Det for-
ener fordelene ved den pilformede
vinge til stor fart med den lige vinges
fordele ved rolig og langsom landing.
Imellem disse to yderstillinger kan
man opnd den konventionelle vinge-
stilling til brug for effektiv, subsonisk
[lyvning.

Boeing SST vil med lethed kunne
operere fra vore dages flyvepladser.
Dens start- og landingsmuligheder vil
i virkeligheden blive endnu bedre end
nutidens langdistancemaskiners. Den
vil kunne sattes i dnft i begyndelsen
af 1970%erne.

Endnu en fordel: Bag den stir Boe-
ings enestiende erfaring m.h.t. byg-
ning al verdens mest sukcesrige jetli-
nere.

m]ligh-

BOEING



NR. 4 1965

Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— Raketvabnene - grundlaget
for magtbalancen

— Fra flyvningens historie
— Traningskommandoen
— OFO-orientering

De synspunkrer, der fremsertes i tids-
skriftet, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.
Gengivelse af rtidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.
For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s3 vide mu-
ligt benytret.

Adresseforandringer o. |. samt reklama-
tioner over uregelmessigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890501, lokal 47

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekrerariatet.

Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Trznings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.

Redaktionen af dette nr. er afslutter 27-4-65

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 9419 06
(S. Valbjern)

Chefen for flyvevabnet,

generallojtnant

HANS JORGEN PAGH
fyldte

60 ar

sendag den 25. april 1965

Organisationen af Flyvevabnets Officerer
og bladet »Flyvevibnet« bringer gene-
ralen de hjerteligste lykenskninger i
dagens anledning.
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Raketvabnene

grundlaget for magtbalancen

Her bringes 5. og sidste afsnit af OL T. Bondes artikelserie. De
ferste 4 bragtes i nr. 9/64 og 10/64, samt nr. 1/65 og 8/65.

b. Forsvarsvaben:

P4 baggrund af de ovenfor opridsede ud-
viklingslinier for angrebsvdbnene kan man
opstille de kriterier, ud fra hvilke antiraket-
vdbnene skal konstrueres.

Under udviklingen af den optimale RV
md man arbejde med de mest moderne in-
strumenter til méling af radarrespons, in-
frared og ultraviolet udstrdling, optiske mé-
linger og meget mere. Denne »Signaturbe-
stemmelse« foretages med de samme instru-
menter, som danner basis for diskriminerin-
gen. Jo bedre instrumenter man rader over
til signaturbestemmelsen, des bedre RV kan
man konstruere, og des bedre diskrimine-
ringsudstyr har man samtidig skabt.

For at kunne frembringe de mest hensigts-
massige ECM mé& man under udviklingsar-
bejdet kunne méle deres effektivitet, hvis
grenser kun kan fastlegges, sidfremt man
rdder over instrumenter, der kan male her-
udover. De samme instrumenter kan derfor
danne grundlaget for konstruktionen af
ECM-modmidler, der kan arbejde udover
grensen for ECM effektivitet.

Ovenstdende to eksempler viser, at grund-
laget for konstruktionen af angrebsvaben og
forsvarsvdben er det samme, hvorfor ogsd
udviklingen af dem foregér sidelebende. P2
visse omrdder er det lettest at konstruere
angrebsvdben, pd andre omrader er det let-
test at konstruere forsvarsvdben, men for-
svarsvdbnene har den store fordel, at de ik-

ke hzmmes af sn®vre granser for vagt,
rumfang og kraftforbrug, sa lenge der er
tale om jordbaseret udstyr.

Som tidligere omtalt skal den forsvareren
tilmélte reaktionstid madles i sekunder, og
den skal omfatte varsling, diskriminering,
mélbestemmelse, aktionsordre, flyvetid til
mélet og detonering. Alle disse funktioner
kan kun udferes inden for den givne tids-
ramme, sdfremt vdbensystemet er fuldauto-
matisk, og selv da kun sifremt hver enkelt
funktion tidsmssigt begreenses til et mini-
mum.

Med indferelsen af det nye radarsystem
er tidsforbruget for de enkelte funktioner,
der udferes af varslings- og ildledeudstyret,
bragt ned til et minimum, fordi de mekani-
ske processer er aflest af elektroniske. De
funktioner, der er tilknyttet v3bensiden, er
stadig mekaniske og derfor tidkrazvende.
Flyvetiden alene overstiger samtlige evrige
funktioners varighed, hvorfor det specielt er
pé dette felt, der skal szttes ind med for-
bedringer, hvad indferelsen af SPRINT da
ogsa er udtryk for.

En kort flyvetid er bestemt af

(1) en stor maksimalhastighed og

(2) en stor accelleration.

ad (1) En rakets maksimalhastighed (v)
beregnes af formlen

v=23Xd X 10g (M:m)
hvor d er dysehastigheden (dvs. den hastig-
hed. hvormed gasmolekylerne forlader ra-
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kettens dyse), M er rakettens totalvaegt in-
den affyringen (startvagt) og m er dens to-
talvaegt, nédr drivstofferne er opbrugt (tom-
vaegt).
Af formlen fremgar umiddelbart, at skal
rakettens maksimalhastighed foreges, ma
(a) dysehastigheden og
(b) forholdet mellem startvaegt og tom-
veegt (masseforholdet)
oges.
ad (a) For at opna en stor dysehastig-
hed skal man anvende et meget energirigt
drivstof (drivstof = brandstof + ilt-
ningsmiddel), dvs. et drivstof med en stor
specifik impuls (den specifikke impuls
Isp angiver forholdet mellem den reakti-
onskraft, motoren frembringer, og driv-
stofforbruget pr. tidsenhed, der medgér
hertil).
Nar Isp er kendt, kan man beregne dy-
sehastigheden d, idet
d = Isp X g,
hvor g er en konstant svarende til tyng-
dens acceleration (formlen er kun eksakt
for det tomme rum). Da g er konstant,
kan d kun geres storre ved at sge Isp, og
man skal felgelig anvende det drivstof,
der har den storste specifikke impuls.
Faste drivstoffer har mindre specifik
impuls end flydende, og ensker man der-
for at anvende flydende drivstoffer, md
man betale for dette med en konstrukti-
onsmassigt mere kompliceret raket, hvil-
ket medferer storre vedligeholdelse og
storre risiko for funktioneringsfejl. Dette
sidste er i klar modstrid med de taktiske
krav (ét-skuds princippet).
ad (b) Masseforholdet sges ved at for-
hoje M og samtidig mindske m. M kan
forhejes ved at sge mangden af drivstof,
men da drivstoffet jo skal indeholdes i
tanke (flydende drivstoffer), eller i mo-
torhuset (faste drivstoffer), vil disses rum-
fang og vagt da foreges, hvorfor m bli-
ver tilsvarende sterre. Der ma derfor fin-
de en afvejning sted for at opnd det op-
timale forhold mellem M og m.

m kan formindskes ved at anvende en
let og hensigtsmaessig konstruktion, der
pé intet omridde ma vere sterkere eller
svaerere end hejst nedvendigt. Dette gel-
der ogsd spranglakdingen, hvis vaegt jo
indgér i m.
ad (2) Foruden af en stor maksimalhastig-

hed er en kort flyvetid bestemt af, at denne
maksimalhastighed opnés i lebet af kort tid
— dvs. efter en stor accelleration. Accelle-
rationen kan beregnes ved hjzlp af New-
tons 2. lov, der siger, at kraft er lig masse
gange accelleration.

K=M X A,
der omskrives til
A=K:M,

hvoraf fremgér, at accellerationen for en
given masse forhejes ved at ege den kraft,
hvormed man pévirker massen. Denne kraft
kan udtrykkes ved ligningen

K = Isp X g,
hvor q angiver mangden af drivstof, der
omszttes i lobet af 1 sekund.

Da Isp er konstant for det drivstof, man
anvender, kan K kun forhejes ved at oge
q, hvilket kan geres ved at sge forbraen-
dingstryk og -temperatur, hvorved man eger
mangden af de udstedte gasser, ikke disses
hastighed, der jo er konstant, som angivet
ved d. Skal motoren kunne tile hejt tryk og
temperatur, md den nedvendigvis fremstil-
les af svart materiale, hvorfor den bliver
tung og pavirker masseforholdet M : m i ne-
gativ retning ved procentvis at sge m mere
end M.

Som det ses, er mange af de faktorer, der
har indflydelse pd konstruktionen af en ra-
ket, 1 modstrid med hverandre.

Ved konstruktionens begyndelse ma man
derfor fastsztte, hvilken razkkevidde man
onsker, raketten skal have, hvor hurtigt
man ensker denne rekkevidde gennemlabet,
og hvilken nyttelast (spr@ngladning) man
onsker, at raketten skal transportere. Kon-
struktionen ma derefter blive til efter en
lang rakke kompromisser mellem bl. a. de
ovennzvnte faktorer, der alle har indfly-



delse pd hverandre. En passende afbalance-
ring mellem de modstridende faktorer ma
finde sted for at opnd den optimale effekt
— herunder szrligt konstruktion af en mo-
tor med et drivstof, der giver det bedste for-
hold mellem reaktionskraft, omsztningsha-
stighed og motorvagt.

Der er i det foregdende intet hensyn ta-
get til de ydre krezfter, der pdvirker raket-
ten (luftmodstand, tyngdekraft m. v.). Disse
krafter pdvirker alle rakettens ydeevne i ne-
gativ retning, og deres indflydelse m& mind-
skes ved rakettens formgivning og opbyg-
ning.

Der er ejheller taget hensyn til, at raket-
motorens nyttevirkning idag kun er ca. G0
pet., bl. a. fordi den varmeenergi, der inde-
holdes i udstedsgasserne efter passage af
dysen, er spildt. Man regner dog med at
kunne forbedre nyttevirkningen til ca. 75
pct.

For de rakettyper, der som ZEUS og
SPRINT skal std rede til med ejeblikkeligt
varsel at kunne affyres, har man hidtil ba-
seret sig pA anvendelse af faste drivstoffer
— uanset at disse har en mindre specifik im-
puls end de flydende — fordi lagerholdbar-
hed og en enklere konstruktion giver den
storste sikkerhed for, at raketten i pidkom-
mende tilfzlde kan virke efter sin hensigt.
Imidlertid er der i den seneste tid sket sa-
danne fremskridt med konstruktion af en
hybridmotor (en motor med fast braendstof
og flydende iltningsmiddel), at det er mu-
ligt, at denne motortype vil blive foretruk-
ket fremover, fordi den ikke er vasentlig
mere kompliceret end motoren med fast
drivstof, medens den har en betydelig haje-
re specifik impuls end denne. Hertil kom-
mer, at motorens reaktionskraft kan varie-
res ved at regulere mangden af det ind-
sprojtede iltningsmiddel, hvilket under me-
get store hastigheder kan vere af betydning
for styring af raketten. Endelig er hybrid-
motoren mere driftsikker, fordi den ikke pé-
virkes af stebefejl og revner i brzndstof-
massen, hvilket 1 en motor med fast drivstof

kan medfoere, at motorhuset eksploderer og
adelzgger raketten kort tid efter starten.

Denne storre driftsikkerhed skyldes, at
forbrzndingen ikke finder sted i det faste
brandstof, hvori der jo intet iltningsmiddel
findes. Forbrendingen finder ejheller sted
pd brandstoffets overflade, idet denne af
forbr@ndingsvarmen smeltes og fordampes.
Disse dampe ligger som et isolerende lag
mellem brandstof og forbrznding. Den stor-
ste afsmeltning og fordampning foregar na-
turligvis nzrmest forbr@ndingen — altsd pd
brandstoffets overflade og ikke i eventuelle
revner eller stebegruber, der jo ligger lzn-
gere borte fra forbrendingen.

En yderligere foregelse af rakettens mak-
simalhastighed kan opnds ved at benytte
flertrinsprincippet — dvs. en raket afskudt
fra en raket. Dette princip krever naturlig-
vis en mere kompliceret konstruktion, men
er nu sd almindeligt anvendt, at det ikke
skulle medfere vanskeligheder af betydning,
hverken konstruktionsmzssigt eller vedlige-
holdelsesmzssigt. Ferste trin opnar ikke de
helt store hastigheder, fordi masseforhol-
det M : m ikke kan blive szrlig gunstigt, da
vaegten af hele andet trin indgdr i m. An-
det trins maksimalhastighed bliver derimod
stor, fordi dets begyndelseshastighed ikke er
nul, men forste trins sluthastighed. Hertil
skal sd lzgges andet trins egen hastigheds-
forpgelse.

Flertrinsprincippet kan ogsd anvendes pd
den méde, at forste trin udgeres af en ka-
non, som afskyder et projektil i form af en
raket (andet trin). Fremgangsmaden anven-
des idag i det amerikanske vabensystem
SHILLELAGH, hvor en trddstyret raket
udskydes af kanonen pd en SHERIDAN-
kampvogn. Der afholdes i denne tid betyde-
lige forseg pad at videreudvikle dette prin-
cip ved hjzlp af underkalibrede projektiler
(raketter), hvorved man regner med at kun-
ne forege forste trins accelleration til 12000
—15000 g. (Se fig. 15). Til sammenligning
kan nzvnes NIKE HERCULES med ca. 20
g og SPRINT’s forventede 90—100 g.



Figur 15: Underkalibret raketprojektil MARTLET 1.
Traklodserne styrer projektilet 1 kanonlobet og fal-
der af, sa snart projcktilet cr fri af roret.

Man har den store fordel ved at benytte
et jordbaseret forste trin (en kanon), at man
ikke behaver at tage sarligt store hensyn til
vaegt og rumfang af fremdrivningssystemet.
Da tryk og temperatur i kanonens kammer
tillige langt overstiger, hvad man kan til-
lade sig i en raketmotor, kan man opnd en
enorm omsatningshastighed med den dertil
svarende accelleration.

De afholdte forseg har varet yderst vel-
lykkede — ikke alene fra et raketteknisk
synspunkt. Ogsé styresystemets elektroniske
mikrokomponenter har vist sig i stand til at
kunne modstd de meget store g-pavirknin-
ger. Amerikanerne besidder sdledes idag te-
lemetrisystemer, der har varet benyttet til
ionosfeeremalinger efter med en kanon at
vare skudt op 1 over 100 km hejde med en
maksimalaccelleration pd 12000 g. Tznker
man sig disse kanoner tilknyttet et radar-
styret ildledesystem, kan rakettens eget sty-
resystem gores relativt enkelt, fordi de sto-
re hastigheder giver en stor pracision selv
i ustyret tilstand, bl. a. fordi projektilerne
er meget lidt pavirkelige overfor de atmo-
sfeeriske forhold, netop som en falge af den
store accelleration. (Se fig. 16).

Skulle et sddant vdbensystem blive udvik-
let, vil flyvetiden blive nedsat til en brek-
del af de idag anvendte, men systemet kan
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dog stadig kun betragtes som en overgangs-
lesning, indtil man ogsd pa vabensiden gér
over til udelukkende elektroniske processer.

Man mi huske p&, at rakettens eneste for-
mal er at transportere en koncentreret ener-
gimangde (sprengladningen) op til mailet
og frigere den her. Hvis denne energitrans-
port kunne udferes elektronisk, ville man
komme op pd transporthastigheder pd ca.
300.000 km i sekundet, og dermed var fly-
vetidsproblemet lest. Denne transportform
er ikke utopisk — den anvendes allerede
idag 1 begrenset omfang ved hjzlp af LA-
SER-princippet.

Fignr 16: MARTLET 3 B raketprojektil, kaliber &
tommer — mere end tilstrekkelige til at rumme en
atomladning,



En LASER (Light Amplification by Sti-
mulated Emission of Radiation) er i sin
funktion en radar, der arbejder med meget
korte belgelengder pd omkring 1:2000 mm
(lysbelger) og med en sd koncentreret strd-
le, at et LASER-signal sendt fra jorden til
méanen (383.000 km) kunne observeres fra
jorden som en lysplet med en diameter p&
godt 3 km. Den samme strdle ville i 200 km
hejde have en diameter pa ca. 1,5 m, altsd
i samme storrelsesorden som angrebsvabnets
diameter.

De energimzngder, der kan transporteres
over storre afstande pd denne méde, er end-
nu ikke tilstrzkkelige til at have den for-
nedne odelzggende virkning, fordi de an-
vendte bolgelengder hurtigt svaekkes ved
passage gennem atmosferen. Hertil kom-
mer, at systemets nyttevirkning endnu er for
ringe (for en Pulse-LASER kun godt 2 pct.
og for en Continous Wave-LASER ca. 50
pct., men med sd ringe energiudsendelse, at
den kun kan bruges til informationstrans-
port). For Pulse-LASER’ens vedkommende
er man oppe pd energiudsendelse pd mere
end 5000 megawatt, men desvarre kun i
pulslengder pd omkring 50 nanosekunder
(50:1000.000.000).

Amerikanerne har fornylig offentliggjort
billeder af et LASER-gevaer med en veaegt
pd 9 kg og en effektiv raekkevidde pd 100
m. (Se fig. 17). Dets udgangseffekt er imid-
lertid sd ringe, at det kun kan edelzgge net-
hinden i et oje, der treffes direkte af LA-
SER-strdlen — altsd svarende til en kraftig
bleending med deraf felgende forbranding.

Skulle et strdlevdben, der kan bzre ede-
lzeggende energimzngder over store afstan-
de, blive udviklet, ma man gere sig klart, at
den energi, som skal virke adelzggende, ma
produceres pd udsendelsesstedet og herfra
umiddelbart overferes til transportmidlet,
og at det drejer sig om energimangder, der
formentlig kun kan fremstilles i praksis af
atomkraftvaerker. Dette skulle dog ikke spil-
le nogen rolle — hverken skonomisk eller
rumfangsmassigt — ndr sddanne kraftvar-

Figur 17: Amerikansk LASER-gever

ker allerede idag seriefremstilles til drift af
ubdde pé 5000 t med en undervandshastig-
hed pa 60—70 km/t. Hertil kreves dog ogsd
en betydelig energimangde.

Nar ogsd vébensiden af forsvarssystemer-
ne gar over til udelukkende elektroniske
processer, bliver naste skridt at kombinere
processerne med varslings- og ildledeudsty-
rets tilsvarende elektroniske processer, og
man har da et komplet »dedsstréle-anlaegs,
hvilket idag vel md regnes for at vare et
mél, det er realistisk at straebe imod.

Afslutning

Som det er fremgdet af ovenstdende be-
tragtninger, har man i sin planlegning rea-
listisk baggrund for at regne med udvikling
af meget avancerede vabensystemer, hvis
fremstilling idag blot afventer de teknologi-
ske fremskridt, der skal muliggere deres
konstruktion.

Der er sikkert en sn®ver forbindelse mel-
lem disse fremstillingsmuligheder og de gko-
nomiske resourcer, der stilles til rddighed
for den forskning og forsegsvirksomhed, som
pa de rakettekniske og rumfartsmassige om-
rdder er sd hejt prioriteret pa begge sider af
jerntzppet. Problemerne inden for de to
omréder er sd neart beslegtede indbyrdes og
med vabenteknikken, at en adskillelse ikke
er mulig, hvorfor udviklingsresultater pa et
af felterne umiddelbart kommer de svrige
tilgode. Det er derfor vanskeligt at sige no-
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get om, hvad der vdbenteknisk vil ske blot i

den narmeste fremtid.

Mac Baren

Kun m& man erindre, at der er en vasent-

lig forskel pa at have frembragt et effektivt t O b a k k e r

vabensystem og pé at have samme vabensy-
stem operativt i tilstraekkeligt omfang. Her-
til kreves under alle omstzndigheder lang

tid og mange penge.

Begge dele er mangelvarer i terrorbalan-

cens tidsalder.
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FRA FLYVNINGENS HISTORIE

CATERPILLAR

af en dansk pilot.

Flyverlgjtnant Jensen skulle foretage en
natflyvningsnavigation Skrydstrup, Korser,
Randers, Thisted, Holstebro, Skrydstrup i
hejder fra 16.000 ft. til 20.000 ft. Det var
flyverlejtnantens ferste natflyvning med
F-84 G og hans ferste natflyvning over
Danmark siden hjemkomsten fra flyvetra-
ningen i USA.

Eskadrillens navigationsofficer havde ud-
regnet navigationsplan, og selve ruten ville
tage 50 minutter at gennemflyve. Vejret var
godt pd briefingstidspunktet og ville — ef-
ter vejrudsigten — vedblivende vare godt.
5 piloter skulle starte med 5 minutters mel-
lemrum pd denne flyvning, og de blev spe-
cielt instruerede om natflyvningsproblemer,
brug af taxilys og landingsprojekterer samt
forhold, der kunne medfere »vertigo«. Flyv-
ningen skulle afsluttes med radaranflyv-
ning (QGH) til Flyvestation Skrydstrup. Pi-
loterne skulle, hvis de fik radiobesvar, ikke
udfere QGH, men en normal indflyvning pa
radiokompas fra Billum radiofyr.

Jensen startede med F-84 G, SY-E, fra
Skrydstrup kl. 1815A, og han bemarkede,
at radioen knapt kunne komme op pa fuld
styrke. Under sin flyvning mod Korser fo-
retog han opkald til de jyske pejlestationer

)

Flyverlojtnant af reserven J. M. Jensen mistede under natflyv-
ning den 9 feb 1955 med F-84 G »Thunderjet« orienteringen og
sprang ved hjelp af katapulisedet fra sit fly over Tyskland. Dette
er sdledes det forste udspring med brug af katapulisede, foretaget

for at fa fix (stedfzstelse), og han kunne pd
grund af skyer ikke se Korser, hvorfor han
drejede mod Randers, da han efter sin navi-
gationsplan skulle vere over Korser. Jensen
provede bdde det sjzllandske og det jyske
pejlestationssystem, men kunne ikke fi no-
get svar, hvorfor han fik et af de andre fly,
som han kunne heore, til at sende for sig.
Omkring Randers fik han en positionsbe-
stemmelse og fortsatte mod Thisted. Da
han skulle vzre over Thisted, hvor han hav-
de jordsigt, men ikke var helt sikker pa po-
sitionen, fik han fra pejlecentralen opgivet
positionen ca. 8 km sydvest for Hanstholm,
hvorp4 han satte kursen mod Holstebro. Un-
dervejs fik han — via et af de andre fly —
fix, der sammenholdt med hans egne posi-
tionsobservationer viste, at han drev noget
af mod vest, hvorfor han korrigerede kur-
sen mod Skrydstrup.

Ikke alene radioen viste sig svag, men
ogsd radiokompasset, hvilket vanskeliggjor-
de hans indflyvning fra Billum, sdledes som
han var beordret til i tilfzlde af radiobe-
SVET.

Det viste sig efterhdnden ogsd umuligt at
here andre fly, hvorfor han ikke kunne fa
positionsbestemmelser, men da sigtbarheden
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var god, fortsatte han efter flyveplanen. Da
han skulle vazre i nzrheden af pladsen, ef-
ter beregningerne, kunne han imidlertid ik-
ke se noget til den, hvorfor han fortsatte et
stykke tid pd sin kurs og skiftede til forskel-
lige frekvenser og kaldte sdvel Skrydstrup
som andre fly uden resultat.

Da flyverlgjtnant Jensen stadig ikke kun-
ne se pladsen, zndrede han kursen til sst og
steg for at spare brzndstof og fi sterre
rezkkevidde pé sin radiosender. Han regne-
de med at blive fert ud over @sterseen,
hvorfra han s& kunne flyve nordpd og finde
tilbage til Skrydstrup.

Selv efter ca. 20 minutters flyvning var
han stadig over land, hvorfor han drejede
helt om pd vestkurs for at ramme Vester-
havet, men efter ca. 25 minutters flyvning,
hvor han foretog opkald pd forskellige fre-
kvenser uden at f& svar, blev han p. gr. a.
den efterhinden lave brazndstofbeholdning
nedt til at se sig om efter en anden lan-
dingsplads, og han havde nu ingen idé om,
hvor han var, kun at han stadig var over
land. Et par gange mente han at se lan-
dingsbaner under sig, men matte konstatere,
at der blot var tale om et lige stykke lande-
vej.

Jensen steg nu op i ca. 10.000 ft. og gjor-
de sig klart, at sdfremt han ikke tilfzeldigt
fik eje pd en landingsplads, mitte han
springe. P4 grund af skyer métte han efter-
hidnden g& ned i 3.000 ft. hejde, og han
gjorde sig nu klar til at springe. Da brznd-
stofméleren viste nasten nul, satte han kur-
sen mod det omrdde, hvor der var fazrrest
lys, og da han fik »flame out« pd grund af
brandstofmanglen, trak han flyet op i stig-
ning, udleste plexiglashztten over cockpit-
tet, afbred for batteriet og gjorde i evrigt
klar til at udlese katapultszdet, idet han
trimmede fuldt nzsetungt, inden han trak i
udleserhdndtaget. Efter at have kolbuteret
nogle gange, frigjorde han sig fra szdet og
udleste faldskzrmen.

Mens han hang i skzrmen, herte Jensen
flyet komme i sterk fart og herte braget, da
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det ramte jorden. Han bragte faldskermens
svingninger til opher ved skiftevis at trak-
ke i linerne modsat svingningsretningen, og
da han mente at se et vandleb i den ret-
ning, skermen ferte ham, pustede han
svemmevesten op. Derefter sggte han at
dreje skarmen, s& han havde front mod
den retning, hvori han drev, men det lyk-
kedes ikke helt, og han ramte jorden, dri-
vende til venstre, idet han i traztopshsjde
kunne bedemme afstanden til jorden ved
hjzlp af lysene fra en narliggende bonde-
gard, hvad der muliggjorde, at han kunne
nd at samle fedderne og slappe af for at af-
bede stodet. Han slog nakken og skuldrene
temmelig hdérdt, men skzrmen klappede
straks sammen, idet vinden var ret svag, s&
han undgik at blive slzbt afsted af skaer-
men.

Efter at have frigjort sig fra skarmen gik
han op til den observerede bondegérd, hvor-
fra han fik kontakt med politi og evrige
myndigheder.

Udspringet, der fandt sted over Vesttysk-
land ca. 70 km vest for Essen ved grznsen
til Holland, antages, efter flyverlajtnant
Jensens opfattelse, at have fundet sted kl.
ca. 2043A, og han blev — efter at have af-
givet forklaring til de tyske myndigheder
— kort til den narliggende Royal Air Force
Base Laarbriick.

Arsagen til, at flyverlejtnant Jensens
flyvning endte sé langt borte fra det snske-
de mal, var, dels at flyveplanen var udreg-
net efter vinden i ca. 10.000 ft. og ikke blev
korrigeret for den sterre flyvehejde, som
blev beordret for flyvningen, hvilket nor-
malt giver en sterkere vind, og dels at ra-
diokompasset som felge af den svage mod-
tagerstyrke var ungjagtigt i visningen, hvor-
for hans muligheder for at rette sine kurser
blev forringet vasentligt. En anden og ikke
uvasentlig faktor var naturligvis flyverlsjt-
nant Jensens manglende erfaring i natflyv-
ning med F-84 G »Thunderjet« — og over
Danmark i det hele taget.



Redaktionen fandt langt om lenge frem til flyverlajinant J. M.
Jensen, der nu har adressen:
Jens Moller Jensen,
National Bank Examiner,
422713 47 th. Street,
San Diego, California.
Jensen skriver i sit svar, at der ikke synes at vere noget at til-
legge beretningen, som den er presenteret.
Redaktionen hdber dog, at flyverlojinanten evt. vil kunne be-
rette lidt pd et senere tidspunkt om selve udspringet og hjemtur
m. v., hvor der vel nok kan vere et og andet af interesse.

CATERPILLAR

17 (fortsat)

Kaptajn af specialgruppen B. K. Mogensen skriver i anledning
af beretningen om udspringet den 20 okt 1961, idet Mogensen bl.
a. om billedet, der anvendtes iil beretningen, forteller, at det er
et par ar yngre end hendelsen og stammer fra de tider, hvor man
blev sendt til udlandet i Herens battledress og Severnets kasket!

Mogensen vedlegger bl. a. bogen »Into the Silk« af Jan Ma-
ckersey. Den har undertitlen »True Stories of the Caterpillar-
Club«, og pad side 218 stdr en fodnote, som er et uddrag om deite
udspring af felgende ordlyd:

»T he lowest post-war bale-out of which the club has any record
was made by a Royal Danish Air Force technician, Mr. B. Kofoed
Mogensen on October 20, 1951. He was a passenger in a R.D.A.F.
Oxford flying from Karup air station to Kastrup airport. It was a
misty day and over Damhus Lake the pilot came down low to
cheek on his position. Flying through the mist a few foot above the
water the Oxford's starboard wing hit the mast of a ship. The
mast snapped like a malchstick and the wing was torn off out-
board of the engine, but before the aircraft turned over and spun
down, the pilot pulled it up to about 150 feect. It was from this
dangerously low height that Mogensen jumped. He was the only
one of the four men in the aircraft to get out and he landed un-
injured in three feet of water. His parachute opened about a se-
cond before he hit.«

Som det vil ses, har den engelske forfatter forstdet, at der var
tale om et skib pé@ Damhusseen, men det kan jo ske, ndr man for-
korter en beretning.
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Som baggrund for den citerede engelske
beretning skrev Mogensen den 6 dec 1954 til
Direkter Mogens Harttung Danavia A/S,
om udspringet, og red. har herfra uddraget
felgende yderligere oplysninger vedrerende
hzndelsesforlabet:

Hvorfor luftfartejet flej sa lavt, vides ik-
ke og bliver aldrig opklaret. Man skenner,
at piloten ville ned for at f& landkending.

Efter kollisionen med »Lollics mast steg
luftfartejet til ca. 45 meters hejde, hvoref-
ter det breendende styrtede til jorden og
blev knust.

Mogensen gjorde tjeneste som flyvemeka-
niker ved en spitfire-eskadrille p& Flyvesta-
tion Karup og havde afprevet og klarmeldt
omtalte Oxford luftfartej. Han deltog i
flyvningen som tekniker og passager.

S& vidt man har kunnet udregne ved de
efterfelgende undersegelser, blev udspringet
foretaget fra de ca. 45 meters hejde.

Landingen skete ca. 1 km fra kollisions-
stedet i vandet pa ca. 1 m dybde, og uden at
Mogensen siredes.

Endvidere kan der af mere nejagtige om-
stzndigheder oplyses, at Mogensen sad pa
hovedbjzlken lige agten for pilotszderne,
hvor flyverlgjtnant A. Schjedt Jensen sad i
BB-szdet og kaptajnlgjtnant K. Merkeberg
1 STB-szde. Den fjerde passager — flyver-
math V. Ibsen — sad umiddelbart bag Mo-
gensen med ryggen imod flyveretningen.
Der var intet at bemarke om luftfartejet,
og motorerne arbejdede upéklageligt, alt
syntes at forlebe planmassigt.

Den nejagtige hejde ved Damhusseen
kender Mogensen ikke, da hejdemélerens
placering til venstre for piloten forhindrede
synet fra pladsen pd hovedbjzlken, men
den ansl3s til et sted imellem 100 og 200
meter.

Derefter kom et par minutters flyvning i
skyer og tége, indtil det gjeblik, kollisionen
skete. Mogensen stirrede anspzndt skiftevis
pa instrumenter og gennem frontruden, da
der pludselig viste sig noget flimmer i form
af lodretstdende stzenger.

I nzste sekund skete kollisionen med et
brag, hvor — foruden det allerede omtalte
— noget af luftfartajets STB side blev re-
vet op. Der markedes et voldsomt sus med
nogle af de afrevne dele susende rundt i
luftfartejets indre.

Mogensen rejste sig og skreg: »Vi méd
ud«, hvorefter han drejede til venstre og
sprang agterud til deren i BB side, som ved
et kraftigt tryk i h&ndtaget blev frigjort af
sine hangsler og forsvandt agterud.

Derefter var Mogensen ude p& BB plan i
stdende stilling og sprang i naste gjeblik
med hovedet forrest ind under BB haleplan,
der blev borte i nzste korte gjeblik — hvor-
efter han rev udleseren til faldskarmen ud,
og rykket fra den udfoldede skzrm kom nz-
sten gjeblikkeligt efter.

2—3 sckunder efter skarmens bning 13
han i vandet, som niede ham til midt pd
brystet. Han fik fodfaste i ca. 20 cm dybt
dynd, og sd skermen dale langsomt ned bag
sig, og i nzste gjeblik blev han trukket om-
kuld og slzbt efter skzrmen, indtil denne
ndede vandet, og han kunne frigere sig.

Der gik 10—15 minutter med at komme
ind til demningen, og fra toppen af denne
sd han luftfartejets rester ligge brandende
600—700 meter inde pd det inddemmede
areal.

Her smed han skzrmen og leb hen til
vraget, hvor hans tre kammerater var om-
kommet.

Indtil da havde deres skazbne vzret ham
uvis.
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Treningskommandoen

1. maj 1955 — 1. maj 1965

Flyvevabnet kan itkke — som de to »gamle« vern — opvise fod-
selsdage af store dremdl, da det jo som bekendt kun lige har over-
staet konfirmationsalderen.

Den 1 maj 1965 har Treningskommandoen bestdet i 10 ar, og
udover at bringe sine hjerteligste lykenskninger i dagens anled-
ning, finder redaktionen anledning til at skrive lidt om denne ef-
ter vor opfattelse megel vigtige del af vort vern.

Som det vel er de fleste af vore lesere bekendt, har hverken
Heren eller Sovernet en tilsvarende myndighed, der centralt af-
prover personel til antagelse i Flyvevdbnet, og som har ansvarel
for samme personels uddannelse pa skolerne med undtagelse af
Flyvevabnets Officersskole og Flyvevdbnets Specialofficersskole,
der henhorer direkte under Forsvarsministeriet. Alle, der skal af-
tjene vernepliglen i Flyvevdbnet, fdr ligeledes deres rekrutuddan-
nelse under Treningskommandoen.

Det er siledes et anseligt ansvar, der pdhviler chefen for Tre-
ningskommandoen, og et stort arbejdsomrdde, der er ham pdlagt.

Oprettelse, opgaver og de forste 10 dr
Trezningskommandoen blev oprettet den

1 maj 1955 med hjemsted pd Flyvestation

Vearlese og med oberst T. A. Poulsen som

(b) Teknikerlinien.
(c) Specialistlinien.
(d) Infanterilinien.

chef. 2. Udvelgelse af elever til:
Traningskommandoens stab fik felgende (a) Flyveruddannelse.
opdeling: (b) Navigateruddannelse.

Chef for Trzningskommandoen.

Chef for Administrationsafdeling.

Chef for Uddannelsesafdeling.

Chef for Rekrutteringsafdeling.

Officerer til rddighed.
Traningskommandolage.
Traningskommandoregnskabsferer.
Oberst T. A. Poulsen fratrddte som chef

(c) Teknisk uddannelse.

(d) Befalingsmandsuddannelse.
Endvidere udvelgelse af varnepligtige
til specialist- og infanteriuddannelse.

. Befalingsmandsuddannelse til:

(a) Officer af reserven.
(b) Sergent.

for Flyveskolen og blev pa denne post efter-
fulgt af oberstlajtnant E. B. Meincke.

Der blev fra begyndelsen pélagt Tra- 4.
ningskommandoen felgende opgaver:

(c) Korporal.
Uideregaende teknisk uddannelse.

5. Flyvevabnets sveveflyveruddannelse:
(a) Teoretiske kurser.
(b) Materielfordeling til flyvestationerne
(gennem Flyverkommandoen).

1. Grundleggende (ikke-operativ) uddan-
nelse af personel til:
(a) Flyver/navigaterlinien.



6. Udarbejdelse af forslag til:

(a) Udvazlgelsesprocedurer.

(b) Eliminationsprocedurer.

(c) Uddannelsesprogrammer.

(d) Skole- og kursusplaner.

(e) Prever og eksaminationskrav.

Felgende skoler og kurser blev underlagt
Treningskommandoen:

(a) Flyvevébnets Reserveofficersskole
(pr. 1 maj 1955).

(b) Flyveskolen (pr. 1 maj 1955).

(c) Flyvevabnets Sergent- og Korporal-
skole (pr. 15 jun 1955).

(d) Teknisk skole (Mathskolen) (pr. 1
maj 1955).

(e) Rekrutskole @ST (pr. 15 jun 1955).

(f) Rekrutskole VEST (pr. 15 jun 1955).

Der tilkommanderedes Traningskomman-
doen 10 officerer som afdelings- og sekti-
onschefer.

Traningskommandoen blev pr. 1 jun 1955
selvstendig regnskabspligtig, og samtidig
opherte Sergent- og Korporalskolen hermed.

Overlege A. Lunn ansattes 15 jul 1955
som Traningskommandolzge.

I henhold til Kongelig Anordning af 4 okt
1955 tillagdes der chefen for Traningskom-
mandoen myndighed som rettergangschef.

Flyvevabnets deltagelse i udstillingsarran-
gementer m. v. blev overdraget til Trz-
ningskommandoen, og det forste udstillings-
arrangement var »Forsvarsdagen« i Holbak
25—27 maj 1956, og senere pd aret deltog
man i udstillingsarrangementer i anledning
af Ellehammerdret. 1 forbindelse med kon-
stabelordningens indferelse i Flyvevabnet
oprettedes under Rekrutteringsafdelingen en
Propagandasektion, som siden har skiftet
navn til Informationssektion, hvorunder bl.
a. deltagelse i udstillings- og foredragsvirk-
somhed, brochurefremstilling o. I. henherer.
Af denne sektions virksomhed kan bl. a.
nzvnes fremstilling af en permanent, mobil
udstilling: »Uddannelsesmuligheder i Fly-
vevabnet«. Af sterre arrangementer mi bl
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a. nzvnes en udstilling i forbindelse med
Bellahej-dyrskuet 1 1962 i anledning af
Dansk Militerflyvnings 50 &rs jubilzum.

Trazningsdetachement Vedbak, der vare-
tager uddannelse af kontrol- og varslings-
personel — oprettedes under Traningskom-
mandoen i 1959.

Oberst T. A. Poulsen afskedigedes den 31
aug 1959 p. gr. a. alder, og blev pr. 1 sep af-
lost af oberst S. E. B. Grenbech, der har ve-
ret chef for Traningskommandoen indtil
dato.

De underlagte skoler

Flyveskolen pa Flyvestation Avne (ved
Vordingborg) har haft felgende chefer i ti-
irsperioden.

Oberstlojtnant E. B. Meincke fra 1 maj
1955 til 1 maj 1960.

Oberstlejtnant A. H. Jorgensen fra 1 maj
1960 til dato.

I disse 10 ar er der pd Flyveskolen ud-
dannet ca. 500 elever, heraf ca. 40 til artil-
leriflyvere til Haeren, ligesom en del sooffi-
cerer har gennemgdet uddannelsen med
henblik pd videreuddannelse til helikopter-
piloter pd Sevarnets fiskeriinspektionsskibe.

Der er i samme tidsrum afholdt 5 sikald-
te »Danmarksture« med det formal at lare
artilleriflyveeleverne Danmarks sma flyve-
pladser at kende, ligesom flyvningerne kom-
bineredes med propagandaarbejde for til-
gang til flyveruddannelsen, idet narliggen-
de skoler blev inviteret til beseg pd flyve-
pladserne, hvorunder der blev givet orien-
teringer om Flyvevdbnet og flyveruddannel-
sen, ligesom enkelte deltagere fik lejlighed
til en flyvetur.

Som et nyt led i oplysningsarbejdet pabe-
gyndtes 1 efterdrsferien 1962 afholdelse af
3-dages »Orienteringsbessg ved Flyveskolen
for gymnasieelever«. Gennem ophold pd
Flyveskolen med lejlighed til samvar med
flyverelever under uddannelse, flyvetur og
foredrag med filmforevisning far gymna-
sieeleverne en slags »erhvervspraktik«, sa-



ledes at de bedre kan vurdere mulighederne
inden for pilotuddannelsen. Arrangementet,
der er fulgt op i 1963 og 1964, har fra star-
ten vaeret en succes med stigende udbytte og
interesse for hegge parter. I alt har ca. 250
gymnasieelever fra hele landet deltaget i ar-
rangementerne 1 1963 og 1964, idet 1962
kun var beregnet som forseg med indbydel-
se til 25 gymnasier i Kebenhavn. Det over-
vejes og undersgges nu, om en henlaggelse
til en operativ flyvestation er mulig og hen-
sigtsmassig, hvorved arrangementet og ikke
mindst flyvningen ville vaere mere uafhan-
gig af vejrforholdene, end tilfeldet er pd
Flyveskolen.

Flyvevdbnets Rekrutskole pd Flyvestati-
on Karup har haft felgende chefer i tidrs-
perioden:

Oberstlgjtnant H. S. E. Heed til 1 okt
1955.

Oberstlgjtnant J. J. Knudsen fra 1 okt
1955 og til dato.

Rekrutskolen har pd grund af indkvarte-
ringsmulighederne pa flyvestationen i perio-
der haft enkelte rekruteskadriller indkvarte-
ret andre steder i Jylland, hvoraf kan nav-
nes flyvestationerne Alborg og Skrydstrup,
Skibsbylejren og i de sidste 3 dr Padborg-
lejren.

Der indkaldes rekrutter til Flyvevébnet i
feb, maj, aug og nov, og den indkaldte styr-
ke har varieret lige fra 160 til ca. 800 mand
pr. hold.

Rekrutskolen har i tidens leb ogs& haft
andre opgaver, sdsom forskole til befalings-
mandsuddannelsen og Mathskolen.

Skolens navn har gennem tiden skiftet og
har varet felgende:

Vestre Flyvebasiskommandos rekrutskole,

Rekrutskole VEST,

Flyvevabnets Rekrutskole JYLLAND,
og Skolen har nu efter nedlzggelse af Fly-
. vevadbnets Rekrutskole SJALLAND féet

| navnet:

Flyvevabnets Rekrutskole (fra 8 okt 1964)

Flyvevibnets Rekrutskole SJALLAND
har, indtil den blev nedlagt i 1963, haft fel-
gende chefer:

Oberstlgjtnant M. O. C. D. Stage til 1 okt
1955.

Oberstlojtnant V. P. Kofod fra 1 okt 1955
til 21 dec 1955.

Kaptajn (oberstlejtnant) E. J. Harder fra
21 dec 1955 til 20 okt 1961.

Kaptajn (oberstlgjtnant) B. M. Jensen fra
20 okt 1961 til 1 aug 1963.

Rekrutskole Sjzlland har — udover at
vare almindelig rekrutskole — tillige vare-
taget forskoleuddannelsen af elever til Fly-
vevabnets Mathskole og Flyveskolen. Re-
krutskolen har haft hjemsted i Nyminde-
gablejren med en afdeling forlagt til Dyr-
havelejren ved Kolding. Senere blev hjem-
stedet Padborglejren, indtil skolen i nov
1955 fik endeligt hjemsted i Jonstruplejren.
Skolen blev nedlagt som rekrutskole og
overgik i 1961 til at vere Flyvevabnets Kon-
stabelskoles Elevafdeling, der bl. a. har til
opgave at give flyverkonstabelelever deres
grundlzggende militeruddannelse, svarende
til rekrutuddannelsen.

Skolen har — ligesom Flyvevabnets Re-
krutskole — haft flere navne:

@stre Flyvebasiskommandos rekrutskole.

Rekrutskole @ST.

Flyvevabnets rekrutskole SJALLAND
(til 31 aug 1963).

Flyvevdbnets Konstabelskole i Jonstrup-
lejren har haft felgende chefer:

Maskinkommanderkaptajn C. H. E. Kal-
lehauge til 15 nov 1957.

Oberstlajtnant E. L. Rostrup fra 15 nov
1957 til 1 maj 1959.

Oberstlejtnant F. W. Bistrup fra 1 maj
1959 til 1 jun 1964.

Oberstlojtnant I. C. Weitemeyer fra 1
jun 1964 og til dato.

Ved Traningskommandoens
bar skolen navnet

Flyvevébnets Mathskole,
og den horte indtil 30 maj 1956 hjemme pd

oprettelse
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Flyvestation Vzrlese, hvor den stadig har
en del af sine undervisningslokaliteter. Der-
efter blev hjemstedet Jonstruplejren ved
Ballerup. I forbindelse med konstabelord-
ningens indferelse i Flyvevabnet i okt 1960
fik skolen navnet

Flyvevabnets Konstabelskole.

Antallet af elever har varieret en del fra
hold til hold. Nye klasser pdbegyndes i feb,
maj, aug og nov, og der mader ca. 150—
200 nye elever hvert kvartal. Da de enkelte
klassers uddannelseslengde pé skolen varie-
rer fra 6 til 24 méneder, ligger den samlede
elevstyrke sedvanligvis omkring 6—800 ele-
ver.

Flyvevdbnets Sergentskole med hjemsted
pd Flyvestation Varlese har i den forlebne
10 arsperiode haft felgende chefer:

Kaptajn H. R. K. Jensen til okt 1955.

Oberstlajtnant M. O. C. D. Stage fra 1
okt 1955 til 21 dec 1955.

Oberstlgjtnant V. P. Kofod fra 21 dec
1955 til 1 maj 1961.

Oberstlejtnant H. S. E. Heed fra 1 maj
1961 til 1 dec 1964.

Oberstlgjtnant H. Schou-Nielsen fra 1
dec 1964 og til dato.

Skolen bar fra starten navnet
Flyvevabnets Sergent- og Korporalskole,
men da korporalsuddannelsen i okt 1960
blev afskaffet i Flyvevidbnet, zendredes nav-

net i feb 1961 til det nuvaerende.

I tidrsperioden har ca. 5000 elever gen-
nemgdet Flyvevabnets Sergentskole/Sergent-
og Korporalskole, og der har fundet uddan-
nelse sted inden for en lang rakke specialer,
hvoraf kan nzvnes

kerselstjeneste,

polititjeneste,

radar- og plottertjeneste,

brand- og redningstjeneste,

administrationstjeneste og

flyveledertjeneste.

Flyvevabnets Reserveofficersskole har
haft felgende chefer i tiarsperioden:
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Kaptajn F. W. von Linstow til 15 okt
1956.

Ritmester H. Schou-Nielsen fra 15 okt
1956 til 20 apr 1960.

Kaptajn E. W. Jergensen fra 20 apr. 1960
til 1 nov 1961.

Kaptajn (oberstlgjtnant) H. R. K. Jensen
fra 1 nov 1961 og til dato.

Skolen har veeret hjemmeherende pa Fly-
vestation Vearlese til 27 jun 1958, fra hvil-
ken dato den blev henlagt til Jonstrup pr.
Ballerup, hvor den sammen med Flyvevib-
nets Officersskole og Flyvevibnets Special-
officersskole har haft til huse i det tidligere
Jonstrup Seminarium’s bygninger.

Skolen varetager uddannelsen af sergen-
ter/oversergenter til officerer af reserven i
Flyvevabnet, ligesom et sarligt officerskur-
sus, der skal bestds for mulighed for udnav-
nelse til major af reserven er til stede, hen-
herer under skolen.

Kurser

Treningskommandoen har i arenes leb
varetaget en lang rakke kurser, der span-
der lige fra specialkurser inden for de tek-
niske tjenestefelter, til kurser for Flyvevab-
nets erhvervsvejledere, til teorikurser for
personel, der skal omskoles pd andre fly-
typer, og til flyvelederkurser, ligesom orien-
teringskurser for seofficerer har vicret en
tilbagevendende begivenhed. Det vil fore
for vidt her at g nzrmere ind pd art og
omfang al kursusvirksomheden, men oven-
navnte eksempler giver vist et ganske godt
billede af forskelligartetheden af kurser un-
der Traningskommandoen.

Fremtiden

Netop for tiden foregdr en omfattende
stabsbehandling og planlegning af uddan-
nelsesvirksomheden i Flyvevdbnet sdvel i
Flyverkommandoen som i Traningskom-
mandoen, og redaktionen haber pé et senere
tidspunkt at kunne lefte lidt af sleret over,
hvad der skal ske.



Ndr den her givne oversigi over virksom-
heden ved Treningskommandoen ikke er
mere omfattende og bedre, skyldes det, at
der ikke fra Flyveuvdbnets start har verel
kraft eller tid til rddighed til at samle ma-
teriale sammen og bearbejde det kontinuer-

heri indeholdte har mdttet siykkes sammen
udfra arkiver, dagbeger, befalinger m. v.,
et arbejde, som dels krever megen tid og
dels en trenet arkivaruddannet specialist,
som desverre ikke har staet til vor rddig-

hed.
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Reprasentantskabsmedet

OFO afholdt sit ordinzre reprasentant-
skabsmede pa flyvestation Karup torsdag d.
25 marts 1965.

Reprzsentantskabet for 1965/66 bestr af
de i sidste nummer af »Flyvevdbnet« nzvn-
te 28 reprasentanter.

Heraf gav 22 mode, medens 5 var erstat-
tet med suppleanter.

Reprasentantskabet var séledes beslut-
ningsdygtigt med 27 reprasentanter.

Dagsorden

(a) Valg af ordstyrer.

(b) Ordstyreren konstaterer den lovlige
indkaldelse.

(c) Sekreteren konstaterer fremmade.

(d) Ordstyreren konstaterer, at forsamlin-
gen er beslutningsdygtig.

(e) Formanden aflegger beretning om det
siden sidste ordinare drsmoede passe-
rede og om organisationens anliggen-
der ievrigt.

(f) Kommentarer til formandens beret-
ning.

(g) Det reviderede regnskab for organisa-
tion og blad fremlxgges af kasse-
reren til godkendelse.

(h) Anmeldt sag: Bladet.

(i) Budget for det kommende ar for or-
ganisation og blad fremlagges, og
kontingent for det kommende ar
fastsattes.

(j) Valg af bestyrelse, revisorer og sup-
pleanter.

(k) Resterende anmeldte sager.

(I) Eventuelt.

Ordstyrer
OL E. ]. Harder (afd. Kebenhavn) valg-

tes enstemmigt til medets ordstyrer.
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Formandens beretning

Formanden aflagde en fyldig beretning,
der byggede pé den til hvert enkelt medlem
udsendte beretning for OFO virksomhed i
1964, men var ievrigt suppleret med yder-
ligere oplysninger om et antal lebende sa-
ger.

Her skal nzvnes enkelte og aktuelle sa-
ger:

(1) Avancementsforholdene

OFO er til stadighed i snazver kontakt
med de ovrige officersorganisationer, der
principielt har tilsvarende problemer i
avancementsmassig henseende som fly-
vevabnets officerer af linien, ligesom
OFO ogsa har lebende forhandlinger med
Forsvarsministeriet.

Udnyttelse af den eksisterende norme-
ring har nu en tilfredsstillende form, men
avancementsproblemerne, der koncentre-
rer sig om majorernes forfremmelsesmu-
ligheder til oberstlejtnanter, tegner sig pa
lengere sigt meget alvorlige.

(2) Udkommandosagen
Sagen er berammet til Kobenhavns by-
ret den 6 maj 1965.

(8) Flyvertillegsordningen

Udvalget har afsluttet arbejdet. Sagen
har veret forhandlet med evrige militzre
personelorganisationer i flyvevdbnet.
hvorefter OFO nu pd organisationernes
vegne fremsender forslag til vaernskom-
mando m. fl. myndigheder.

(4) Uniformssagen

Uniformssagerne ma i hovedsagen an-
ses for afsluttet med godkendelse af uni-
form M/64.

Af de endnu uleste sporgsmal kan nzev-
nes:

Kampuniform, der efter OFO opfattel-
se bar udleveres som egentlig personlig



udrustning i lighed med anden enkelt-
mandsudrustning.

Regnfrakke. OFO ensker indfert en
frakke, lig den amerikanske, til erstat-
ning for bdde gabardinefrakken og nylon-
regnfrakken.

Slips til uniform M/64

Butterfly enskes indfert i stedet for
slips, nr uniformen anvendes ved festlige
lejligheder.

Selskabsuniformer

En model til en selskabsuniform blev
prasenteret for reprasentantskabet.

Uniformen blev godkendt med forbe-
hold af, at nogle @ndringer ved vinge,
knapper og vest blev gennemfert.

Bestyrelsen er bemyndiget til at afslut-
te arbejdet med selskabsuniformen.

(5) Samarbejde mellem linieofficersorga-
nisationerne

Det nuvzrende samarbejde med FOH
og HOS vil nu blive udvidet pa sekretar-
og sekretariatsniveau.

Sager af fzlles interesse vil i sterst mu-
ligt omfang blive behandlet som falles-
sager, ligesom der vil finde en udvidet
fellesorientering sted.

Regnskab

for organisationen og for bladet »Flyvevdb-
net« blev forelagt og godkendt.

Bladet

Da sporgsmélet om bladets eksistens var
bragt i forslag som en anmeldt sag, blev
dette punkt gennemgdet inden fremlaggelse
af budgettet.

Samtlige afdelinger samt bestyrelsen
fremlagde synspunkter om bladet, dets var-
di, form, indhold og ekonomi.

De anmeldte forslag om afvikling af bla-
det og de deraf felgende lovaendringer blev
derefter forkastede med 19 stemmer mod 8.

Bestyrelsen og redaktionen bemyndigedes
til at fere bladet videre under hensyntagen
til de fremsatte betragtninger.

Bladet »Flyvevabnet« vil fremtidig ikke
fremtreede som »Tidsskrift for OFO« men
som »Udgivet af OFOQ«.

Fastseeltelse af kontingent for 1965/66

En af bestyrelsen anmeldt sag om serligt
kontingent for afskedigede officerer samt et
pa medet foreslet sarligt kontingent for ka-
detter blev dreftet.

OFO har praktisk talt samtlige tjenstge-
rende linieofficerer som medlemmer, men
har en naturlig interesse i1 ogsd at knytte de
kommende linieofficerer (kadetterne — tje-
nestemandsaspiranterne) samt de i ndde af-
skedigede officerer narmere til organisatio-
nen.

Det blev herefter enstemmigt vedtaget at
fastsztte 3 slags kontingenter for det kom-
mende ar:

For tjenstgerende medlemmer: 20 kr. pr.
méned (uendret).

For kadetter: 10 kr. pr. méned.

For officerer, der er afskediget i nade el-
ler uden for nummer: 5 kr. pr. maned.

Budgetforslag for 1965/66 blev herefter
vedtaget eenstemmigt.

Forslag om fastszttelse af dizter og be-
fordringsgodtgerelser samt om aflenning af
forretningsfereren blev enstemmigt vedta-
get.

Ualg af formand, bestyrelse, suppleanter
og revisorer

Nastformanden takkede formanden for et
stort og vardifuldt arbejde i de forlebne 2
ar, hvorefter formanden genvalgtes med
akklamation for en ny 2-arig periode.

Den afgdende bestyrelses forslag til de
pvrige poster var de eneste indkomne.

Disse forslag vedtoges herefter enstem-
migt,
OFO ledelse bestar herefter af:

Formand
OB K. v. Wylich-Muxoll (til april 1967)

Nestformand
OL O. Grue (til april 1966)
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Bestyrelsesmedlemmer:

M] V. K. H. Eggers (sekr.) (til april 1967)
OB K. W. Hansen (til april 1966)

OL B. E. Amled (til april 1966)

M] N. Elmelund (til april 1967)

M]J A. Skade Nielsen (til april 1967)

M] B. W. Ledertoug (til april 1966)

Kasserer

M]J S. A. Moeller

Bestyrelsessuppleanter
FL-1 P. Denvang
KN P. E. Juhl

Revisorer
KN T. Vejrup
FL-1 P. K. Olsen

Revisorsuppleant

KN L. Christensen

Formanden takkede for valget og omtalte
de problemer, der kommer og kan teenkes
at komme i de kommende &r og omtalte per-
sonelorganisationernes sterre og starre med-
virken i principielle og reelle dreftelser om
personellets status 1 bredeste forstand.

Han omtalte det egede og vardifulde
samarbejde med hzrens og sevarnets tilsva-
rende organisationer samt det [frugtbrin-
gende samarbejde, der pd formandsplan er
etableret mellem samtlige militzere personel-
organisationer i flyvevdbnet.

Formanden kunne herefter afslutte det
ordinere reprasentantskabsmoede 1965 med
en tak til ordstyreren for glimrende ledelse
af medet, der pd alle mader fik et roligt og
sagligt forleb.

Bestyrelsesmedet 25 marts

Den afgiende bestyrelse holdt mede den
25 marts umiddelbart inden reprzsentant-
skabsmedet.

Bestyrelsesmodet 26 marts

Den nye bestyrelse holdt sit 1. mede den
26 marts.
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Sagsomrdderne blev fordelt mellem besty-
relsesmedlemmerne efter hidtidige retnings-
linier.

De pa reprasentantskabsmedet vedtagne
beslutninger og bemyndigelser blev gen-
nemgaet.

Neste mode
er fastsat til onsdag den 28 april 1965.

Afdelings-ledere er:

ALBORG: M]J B. W. Ledertoug

KARUP: M] B. V. Larsen

SKRYDSTRUP: M]J N. Elmelund

VARLOSE: M] J. Saustrup

VEDBZK: OL F. Kofod-Jensen

KOBENHAVN: OL E. J. Harder

EJBY: OB K. W. Hansen

KADETTERNE: Kadet S. E. J. Jensen
0. G.

Meddelelser [ra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt loses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk:
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekretariat:

Adresse: Flyvestation Vedbzk, Ved-
baek.

Telefonnumre: 89 0501, lokal 47

Gironummer:
Organisation 67005
»Flyvevidbnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsfarer:

Fru J. E. Nielsen.




PDalads
Ceatret

NORREGADE 29, VEJLE
TELEFON 2000

FORSALG
kl. 16.00-17.30

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG

CALTEX SERVICE
er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smering
Ta=ndrorsservice - Lynladning - degnvage

Telf. 94 23 04 Herlev Hovedgade 191

Den Denske Middelstands gens. Forsikringsselskab

TEGNER:

Komb. grundsjer-, lssare-, brand-, aute-, ulykke-, syge-
og hospital-, ansvar-, tyveri-, vandskader- m. 1, brancher,
dog ikke lovpligtige forsikringer eller livsforsikringer.

Fredaricia . Telefon 243 55- 240 27 11, lin. . El godl sied al have forsikrel

RESERVYERET

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING. F.

Prezcisions-maleinstrumenter fra ferende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1 . Kebenhavn @
Telefon 2948 00
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URGENT AND IMPORTANT MESSAGE TO AIR FORCE LEADERS:

FIRST PRODUCTION SAAB 105 NOW COMPLETED WELL AHEAD OF SCHEDULE
SET TWO YEARS AGO STOP DELIVERIES OF 130 AIRCRAFT ORDERED BY
SWEDISH AIR FORCE LAST SPRING WILL START IN NOVEMBER STOP
PRODUCTION RATE WILL RAPIDLY BUILD UP TO 6 AIRCRAFT PER MONTH
STOP ALL 130 AIRCRAFT ON ORDER FOR AIR FORCE WILL HAVE PROVISION
FOR ARMAMENT PERMITTING RAPID DEPLOYMENT OF TRAINER FLEET IN
ATTACK ROLE STOP SOME 800 FLIGHTS AND NEARLY 600 FLYING HOURS

BY TWO SAAB 105 PROTOTYPES HAVE ALREADY DEMONSTRATED EXCEPTIONAL
RELIABILITY OF AIRCRAFT AND POWER PLANT

GRAM ' TELEGRAM T

PROVISION FOR SEVERAL VERY EFFECTIVE ARMAMENT ALTERNATIVES
INCLUDING TWO 660 LB AIR-TO-SURFACE MISSILES TWO 30 MM
GUN PODS TWELVE 13.5 CM AIR-TO-SURFACE ROCKETS TWO PODS
BEACH CONTAINING NINETEEN 7.5 CM ROCKETS SIX 250 LB BOMBS
ETC. OR CAMERA EQUIPMENT FOR RECONNAISSANCE STOP IN
LIATSON ‘ROLENGARRIES 4-5 PEOPLE STOP

€ | THE SAAB 105 TWIN-JET MULTI-PURPOSE AIRCRAFT FOR UNRIVALLED
1 VERSATILITY RANGE AND OPERATING ECONOMY®)

L

* Other features are twin-engine safely. side-by-
/ AT Bt ;'«.g" -H:Idl.r e-by-alde sesling ana

PAL As .
Anlin ., “”“TU"\M

[ trrmiveng 7 —] LI
. H -~

T M1\0c 1900

==l . NVaOaTal







Over 5'/> million timers
(627 ars) erfaring i flyvning med Boeing jetlinere

indgar i

den nye 2-motors Boeing 737

Ingen anden kortdistance-jet vil
starte sin tilvarelse som rutema-
skine med sd stor flyveerfaring bag
sig som den nye Boeing 737. Dette
nye medlem af Boeing familien ar-
ver fordele ved mere end 4 mil-
liarder kilometers flyvning med
Boeing 707, 720 og 727.

737 er bygget til at erstatte tur-
boprop og stempelmotors rutema-
skiner. Denne rolige, hurtigt sti-
gende jet opererer med lethed fra
mindre lufthavne. Afhangig af mo-
dellen kan 737 medfere op til 115

passagerer og flyve fra 885 til 935
km i timen.
Yderligere vil 737 blive den mest

komfortable af alle kortdistance-
jets. Den kabine vil blive lige sa
hej og bred som den sterste Boeing
Intercontinental. Det betyder mere
skulderplads og hejere til loftet,
mere behagelig stor-jet komfort for
passagererne,

Hvornér? Afleveringerne skal ef-
ter planen begynde til naste dr. Or-
drer pd kortdistancemaskinen 737
er allerede blevet placeret af luft-
fartsselskaberne Lufthansa, Pacific,
United og Western.

BOEING 737
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De synspunkter, der fremsztres i tids-
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nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.
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ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s vidt mu-
ligt benytter.

Adresseforandringer o. l. samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedraren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 8907 61 lokal 168

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariater.

Ansvarshavende redakrer:
Major A. H. Dolleris, Trznings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.

Redaktionen af dette nr. er afslutret 28-10-65
Tryke i

Herlev Bogtrykkeri . 941906
(S. Valbjern)

Korpsand

Flyvevdbnet er ikke noget gammelt vern.
15 ar er, sammenlignet med Herens og Se-
vernels hundreder af ar, ikke meget. Uort
unge vern har ikke de to »gamle« verns
traditioner, hvilket jo bdde hkan vere en
fordel og det modsatte. Ui har i Flyvevab-
net ikke veret bundet til, »hvad man altid
har gjort« — vi har kunnet bryde og bane
nye veje og anvende ulraditionelle midler.

Og alligevel er der skabt ikke sa helt fa
traditioner — og samlingsmerker. Uorl
daglige arbejde medferer et sammenhold
og en inleresse for sagen, som er et serken-
de for Flyvevdabnets personel.

Mangt og meget er gjort netop for at
fremme sammenholdet — korpsanden. 1
denne forbindelse skabtes for snart mange
ar siden eskadrillemerkerne, selv om de ik-
ke fik officiel godkendelse og derfor vel
egentlig er »ulovlige«. En godkendelsessag
rejstes af Flyverkommandoen over for For-
svarsministeriet for s lang tid siden, al
den nesten er glemt, og den blev pdny rejst
for nogle ar siden i forbindelse med ud-
formningen af den [elles forsvarsudstilling,
og sidst nu i dr under arbejdet med bogen
om Flyvevdbnet, som pdregnet udsendt i be-
gyndelsen af 1966.

Efter hvad dagspressen oplyser, synes der
nu endelig at vere hommet skred i sagen,
sdledes at bestemmelser for hvilke enheder,
der skal have merker, samt heraldisk god-
kendelse eller omarbejdelse af de eksiste-
rende kan finde sted.

Lad os hilse det velkommen, selv om der
vil blive sorg mange steder over, at de eksi-
sterende merker md @ndres. Det ma vi tage
med og med oprejst pande i erkendelse af,
at det er vor egen fejl, at vi har lavel noget,
der ikke er »lovligt«. Lad os glede os over,
at forholdene bliver bragt i orden og hdbe,
at der ikke skal hengd ligesd lang tid, som
er gdet, inden vi kan fd de rette eskadrille-
merker, som kan virke fremmende for
korpsdnden i Flyvevibnet.
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SERVICE
pa mere end

25 danske
filyvepladser

S4 mange flyvepladser er nu i
stand til at yde Dem Esso Avi-
ation service, som bl.a. omfatter
den ny absorberende, askefri
motorolie

AVIATION OIL-E

Intens forskning og langere tids videnskabeligt arbejde har resulteret i
denne flymotor-olie, hvis fordele Esso nu stiller til Deres raddighed.

Mindre motorslid

Esso Aviation Oil-E beskytter motorens dele effektivt - antallet af ud-
skiftningsdele reduceres betydeligt. Driftsomkostningerne bliver mindre,
og motorens levetid forl&nges.

Renere motor

Esso Aviation Oil-E sikrer en ren motor, fri for skadelige aflejringer og
stempelringe der altid arbejder perfekt. Olieforbruget bringes ned til det
absolutte minimum.

Samme olie sommer og vinter
Esso Aviation Oil-E har et hejt viskositetsindeks - det vil sige, at olien
hverken bliver for tyk i kulde eller for tynd i varme. Denne kvalitetsolie
bevirker den bedste og hurtigste motorstart og eri de fleste flyvemotorer
lige velegnet til sommer- og vinterbrug.

LAVERE OLIEFORBRUG - LAVERE DRIFTSOMKOSTNINGER

der er mere energi
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ELEKTRONISK
DATABEHANDLING

Ui fortsetter her artiklen om elektronisk databehandling,
som kaptajn P. U. Olters, Flyverkommandoen, startede i nr. 8/65

Hulkort

Hulkort har varet i brug siden 1886 som
et hjxlpemiddel for mekanisering af data-
behandling. Kortene, som er fremstillet af
specielt karton og er i standardformat, er
inddelt i et bestemt antal lodrette kolonner
og vandrette raekker. Det hyppigst anvendte
hulkort, vist pd fig. 4, har 80 kolonner og
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over- eller zonerzkker og de 10 nederste be-
nzvnes underrzkker eller numeriske raek-
ker. O-rzkken indgar bade som over- og un-
derreekke. Tallene 0—9 markeres ved et hul
i den tilsvarende rzkke; flercifrede tal mar-
keres ciffer for ciffer i flere kolonner. Bog-
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forbindelse med et zonehul i samme kolon-
ne. Hvis oplysningerne udstraekker sig over
80 bogstaver, tegn eller tal md anvendes
flere hulkort.

Hulningen udferes normalt ved hjzlp af
hullemaskiner med trykknaptastatur. Ofte
foretages kontrol af hullearbejdet ved en sé-
kaldt kontrolhulning, hvor de samme oplys-
ninger pany indtastes mod det tidligere pro-
ducerede hulkort, hvorved eventuelle uover-
ensstemmelser straks vil blive afsleret. Hul-
ningen kan dog ogsd udferes i »port-a-
punch« hulkort, der i udseende minder me-
get om almindelige hulkort, men hvor hul-
positionerne er praeget dybt i kortet, sdledes
at disse kan trykkes ud med en spids gen-
stand. Endelig kan hulningen udferes efter
marksensing-metoden, hvor der med en ser-
lig grafitholdig blyant markeres i afmer-
kede felter. Kortene behandles derefter i en
maskine, der omsatter stregerne til huller i
tilsvarende positioner, nir kredsleb sluttes
via berster og det elektrisk ledende grafit,
der er afsat pd papiret. De to sidste meto-
der anvendes iszr, nar der er tale om et be-
grznset antal numeriske oplysninger, der
skal hulles, og hvor det ville vare ekono-
misk uhensigtsmeassigt at anskaffe kostbare

hullemaskiner til mange kilder, hver med
sma datamengder.

De i kortene hullede oplysninger kan me-
kanisk »oversazttes« til leselig skrift enten
samtidig med hulningen eller senere i en
speciel »oversztter« (interpreter).

Fordelene ved hulkort er, at disse ogsa
kan anvendes til almindelige kartoteksfor-
mél. De kan arkiveres og bruges om og om
igen. Endvidere at man ved hj=lp af kon-
ventionelle hulkortmaskiner kan mekanisere
en rxzkke administrative processer, hvor
EDB-behandling ville blive for bekostelig.
Ulemperne er de relativt dyre hullemaski-
ner og den begrznsede plads pad det enkelte
hulkort. Hastigheden ved indlasning af
hulkort i EDB-anlag er indtil ca. 40.000
tegn pr. minut, og denne kan ligesom ved
papirkodebind udferes ad elektrisk eller fo-
toelektrisk vej.

Magnetbdnd

Magnetbdnd er et af de nyeste og hurtig-
ste medier til dataregistrering. Den type
band. der anvendes, svarer til de alminde-
ligt kendte magnetbdnd beregnet til opta-
gelse og gengivelse af tale og musik, men
med meget strenge krav til kvaliteten. Ban-
dene fremstilles sedvanligvis af plastic med
et dekke af jernilte eller andet metal, der
kan magnetiseres. Data registreres pa ban-
det som magnetiske streger i bestemte kana-
ler efter et system, der kan sammenlignes
med papirkodebdndets kanaler og koder.
Oplysningerne kan pakkes meget tet, med
op til 150 tegn pr. cm mod papirkodeban-
dets 4—5 tegn pr. cm. Bidndbredden er nor-
malt 12,7 mm (1/2). P4 fig. 5 er vist et bdnd
med 7 kanaler med skematisk reprasenta-
tion af de anvendte koder. Det viste system
benytter even-parity-check (se ovenfor).
Oplysningerne kan opbevares pd bandet pd
denne méade i ubegranset tid og viskes ud
ved afmagnetisering, siledes at bandet kan
bruges pany.

Fordelene ved magnetbdnd er disses sto-
re kapacitet, at de kan benyttes atter og at-
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ter, og at oplysninger hurtigt kan overferes
til EDB-anlegget. Ulemper ma ses i rela-
tion til EDB-anlagget, idet de kun sjzldent
anvendes pd anden méde og i det vasentlige

bestdr i den relativt lange eftersegningstid
for at finde enskede oplysninger. Hastighed
ved indlzsning i centralenheden er 20.000—
125.000 tegn pr. sekund.

Foto fra Leif H. Skare, Bedre Bedriftsledelse side 204

Den magnetbindsrulle, som CDB-operateren holder,

kan indeholde en datammngde, svarende til hulkort-

mengderne pad billedet, ca, 140.000 kort. Bag opera-
toren ses tre bindstationer.

Desinfektions- og rensemidlet

DERISOL

— afprovet og godkendt som desinfektionsmiddel —

NYHED

Derisol er velegnet til rengering og desinfektion af kekkenregioner, kelerum, baderum,
toiletter m. m. Derisol efterlader en frisk og behagelig Iuft i de rengjorte lokaler.

Al misfarvning af plastic-servicet fordrsaget af kaffe, the,
frugtsupper m. m. fjernes pi et gjeblik ved almindelig
opvask med Derisol. Kan bruges i varmt og koldt vand.

Fabriken Derisol -Vissenbjerg - Telefon (09) 47 Skalbjerg 49




LUNELL & CO
ENGHAVEVE] 17
ALBORG

Ve
dhey on srov TELF. 1294 44,

A. SCHACK ERIKSEN

Autoglarmester

AUTO-RUDER

Studiestrzde 48 . Telefon BYen B344 - 7277 - B345

SKANDIA UR
Sv. Noddelund

Amagerbrogade 132 Telefon 55 42 53

JENS JENSENS EFTF.
VINHANDEL
Grundlagt 1813

ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG

KLAVERUNDERVISNING
v/ fru M. Boss

+

Aabakkevej 51, Kebenhavn F.
Telf. 7415617

+

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

GA |
BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Vaerlese:
torsdag kl. 11.30—13.00
sam! p& lenudbetalingsdage
kl. 10.00—14.00

Jonstruplejren:
onsdag kl. 16.00—18.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbak:

fredag kI. 12.00—13.00
samt pé lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJZALLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE

STERLING AIRCRAFT
REPAIR COMPANY A/S

] RC._C

COPENHAGEN AIRPORT - DRAG@R
HANGAR 145

TELEPHONE: *531660

TELEGRAMS: »SARCOMBs




Arbejdsmarkedets Tilloegspension

Fra 1 okt 1965 har tjenestemendene pabegyndt belaling af bi-
drag til ATP, og der beiales dobbelt bidrag pr. mdned, indtil det
skyldige bidrag for tiden 1 apr 1964—30 sep 1965 er indbetalt.

Det var redaktionens hensigt i delte nummer at bringe en arti-
kel om ATP-ordningens nermere regler, men da direkter i FTF
Marvin Madsen i »Samrddet« nr. 6/65 har givet en nermere re-
degorelse for de praktiske virkninger af tjenestemendenes tilslut-

 (ATP)

ning lil ATP, skal redaktionen tillade sig at henvise hertil.
Indforelsen af almindelig ikke-indteglsbestemt folkepension og

arbejdsmarkedets lillegspension har rejst nye problemer i for-
hold til den bestaende efterlonsordning for tjenestemend.

Det forvenles, al en tjenestemandskommission vil [remselle
forslag til revision af tjenestemendenes efterlonsordning med
henblik pa at tilpasse ordningen (il den stedfindende udvikling 1
den offentlige alderssikring.

I tilknytning til artiklen i nr. 6/65 om den geldende tjeneste-
mandspensionsordning gives herved en redegorelse for tjeneste-
mandspensionsordningens udvikling.

Tjenestemandspensionsordningens udvikling

Oprindelsen til tjenestemandspensionsord-
ningen i Danmark findes i s®dvane, der var
dannet, lznge forend lovregler om dette an-
liggende blev udferdiget.

Under enevzldens statsform udvikledes
den opfattelse, at overtagelse af et embede i
statens tjeneste principielt gav indehaveren
ret til de af embedet flydende indtzgter for
livstid, og denne betragtning ferte efterhdn-
den til anerkendelse af, at embedsmanden
som en del af sin vederleggelse for virk-
somheden i statens tjeneste bavde et rime-
ligt krav pa at 14 tillagt pension til sikring
af sit underhold, ndr han matte opgive em-
bedet pd grund af alder eller svagelighed,
eller dersom han blev afskediget uansegt
under sédanne omstzndigheder, at embe-
det ikke mdtte anses som forbrudt.

Efterhdnden som disse synspunkter fast-
nedes, blev pensioner til tidligere embeds-
mend som hovedregel ydet med 2/3 af den
faste gage og en noget mindre del af de til
embedet knyttede uvisse indtzgter. I til-
felde, hvor sazrlig lang tjenestetid eller me-
get fortjenstfuld embedsferelse kunne moti-
vere det, blev der dog undertiden ydet heje-
re pensioner. Endvidere fik enker efter tid-
ligere embedsmznd i almindelighed tilstdet
en vis enkepension, der blev udmaélt i for-
hold til den pension, manden havde oppe-
baret eller ifelge praksis ville have féet til-
lagt. Enker med umyndige bern kunne, si-
fremt der foreld trang, fa tilstiet pensioner,
der var noget hejere end efter det alminde-
lige niveau.

Uanset at der med denne tradition var
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lagt bestemte rammer for pensionsordnin-
gen, og pensionserhvervelsen hvilede pa en
ret fast praksis, var tilstielse af pensioner
dog fremdeles i formen en nddessag; men
henimod slutningen af enevaldens periode
blev der indledet overvejelser om at zndre
grundlaget for pensionsordningen gennem
indferelse af et system, hvorved der tilsik-
redes pension som en lovbeskyttet rettighed.
Et udkast til en pensionsordning, der tog
sigte herpd, blev i 1846 forelagt provinsial-
stenderforsamlingerne og blev med enkelte
@ndringer godkendt af disse, men ndede dog
ikke at blive ophaejet til lov.

Princippet om en lovfastet pensionsord-
ning blev imidlertid fastsldet i grundloven
af 1849, der samtidig knasatte reglen om
kongens frie afskedigelsesret. Grundlovens
bestemmelser i § 22 om embedsmand hav-
de felgende ordlyd

Kongen kan afskedige de af ham ansatte
Omfang som hidtil. Forandringer heri kun-
ne skee ved Lov. Ingen kan beskikkes til
Embedsmand, som ikke har Indfedsret.

Kongen kan afskedige de af ham ansatte
Embedsmand. Disses Pension fastszttes i
Overensstemmelse med Pensionsloven.

Kongen kan forflytte Embedsmand uden
deres Samtykke, dog saaledes at de ikke der-
ved taber i Embedsindtagter, og at der gi-
ves dem Valget mellem saadan Forflyttelse
og Afsked med Pension efter de almindelige
Regler.

Undtagelse for visse Klasser af Embeds-
mand bestemmes ved Lov.«

De embedsmznd, som maétte blive afske-
diget i tiden indtil den i paragraffens 2. stk.
forudsete pensionslov var tilvejebragt, skul-
le ifelge grundlovens 2. midlertidige be-
stemmelse erholde pension efter de hidtil
fulgte regler.

I overensstemmelse med grundlovens for-
udsztninger fremsatte regeringen i 1850
forslag til en pensionslov, der i alt veasent-
ligt byggede pa anordningsudkastet af 1846,
og som resultat af forslagets behandling i
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folketing og landsting vedtoges pensionslo-
ven den 5. januar 1851.

Ved denne lov og den senere vedtagne
pensionslov af 24. februar 1858 for embeds-
mand henherende under monarkiets falles-
anliggender blev pensionsforholdene for den
personkreds, der omfattede statslonnede em-
bedsmznd med kongelig udnavnelse, fast-
lagt som en i enkeltheder regelbunden ord-
ning, der har dannet hovedgrundlaget for
indholdet af senere tiders pensionslovgiv-
ning pd tjenestemandsomradet.

Denne ordning, der afgav hjemmel for
pensionsrettigheder for embedsmanden selv
samt for hans enke og efterladte, mindre-
drige bern, var i sine hovedtrzk tilrettelagt
pa felgende made:

Retten til egenpension opndedes ved em-
bedsmandens afsked pa grund af alder eller
svagelighed, eller nér afsked fandt sted af
anden ham utilregnelig arsag, og der var i
denne forbindelse truffet bestemmelse om,
at embedsmanden havde ret til at fratreede
med alderspension ved det 70. &r. Egenpen-
sioner blev beregnet efter embedstidens
lengde og lennens storrelse, sdledes at pen-
sionens maksimumsbelob, 2/3 (40/60) af de
sidste 5 drs embedsindtzgters gennemsnits-
beleb, opndedes efter en tjenestetid af ialt
29 ar, regnet fra den kongelige udnzvnelse.
Safremt afskedigelse fandt sted pd grund af
folger efter tilskadekomst i tjenesten, blev
pensionen dog uafhengigt af anszttelsesti-
dens lzengde beregnet efter hajeste sats.
Endvidere fastsattes regler om ret til vente-
penge ved embedsinddragelse, og det blev
fastsldet i loven, at forbrydelse af embede
medferte pensionsretsfortabelse, samt at det
var forbeholdt lovgivningsmagten at tage
saerskilt stilling til pensionsspergsmalet, der-
som afskedigelse fandt sted pd grund af
misligheder, der vel ikke kunne medfere
embedets forbrydelse ved dom, men som dog
svaekkede den for stillingen nedvendige ag-
telse og tillid.

Retten til enkepension tilkom enker efter



pensionsberettigede eller pensionerede em-
bedsmznd, hvis zgteskab ikke var ophzvet
inden mandens ded, medmindre agteskabe:
var indgdet efter mandens 60. dr. p& hans
dedsleje eller efter hans pensionering. En-
kepensionen blev principielt ydet med 1/8 af
mandens pensionsgivende indtzegt, men det
pahvilede tillige manden ved indskud i
statsanstalten for livsforsikring at sikre hu-
struen en overlevelsesrente svarende til 1/5
af hans embedsindtzgt. Hvor omstzndighe-
derne métte tale derfor, kunne der ydes
pensionstillzg til enkepension for uforserge-
de bern indtil barnets 18. Aar.

Derudover var der efter loven adgang til
at yde bernepension til trengende fader- og
moderlese bern af pensionsberettigede em-
bedsmznd indtil barnets 18. ar.

De her nzvnte lovregler havde som an-
fort alene virkning for kongelig udnzvnte
embedsmend, hvorimod der ikke var sikret
de grupper af statsansatte, som ikke havde
kongelig udnzvnelse, og som i almindelig-
hed benzvntes bestillingsmand, nogen ret
til pension.

Der blev imidlertid i1 perioden efter 1870
gennemfort en art selvpensionering for be-
stillingsmeend, idet der indfertes bestemmel-
ser om visse lonindeholdelser, som skulle
opspares og forrentes af statskassen for at
anvendes til alderdoms- og enkeforsergelse
for den ansatte selv og hans hustru. Denne
ordning aflestes efterhdnden af et system,
hvorefter statskassen afholdt udgifterne til
alderdomsforsergelse derved, at det fra den
ansattes 25. ar blev godskrevet ham et be-
leb, svarende til 5 pct. af lenningsindtegten,
hvilket beleb med pilsbne renter anvendtes
til indkeb af livrente, nar afgang fra tjene-
sten fandt sted.

Egentlige pensionsordninger for bestil-
lingsmand og disses enker indfertes dog
forst ved en rakke love, der vedtoges i be-
gyndelsen af 1900-tallet, og som hver for
sig havde til formdl at fastlegge loen- og
pensionsforhold inden for en enkelt styrel-

sesgren. De pensionsordninger, som indgik
i dette efterhinden meget omfattende s=t af
specielle organisationslove var preget af ret
stor uensartethed med hensvn til enkelthe-
derne. Fazlles for pensionssystemerne efter
disse love var imidlertid, at pensionsret —
i modseatning til hvad der gjaldt for em-
bedsmznd — som hovedregel ikke opndedes
samtidig med anszttelsen, men forst efter en
vis tids tjeneste, og at der i almindelighed
ved pensionsberegning blev fradraget 10 ar
i tjenestetiden. I evrigt var pensionssyste-
merne udformet med hovedlovene af 1851
og 1858 som menster.

Den udvikling, som indtil da havde fun-
det sted, var sdledes gdet i retning af at sik-
re en stadigt bredere kreds af statsansatte
pensionsrettigheder efter i hovedsagen to
szt af regler, nemlig pd den ene side den
oprindelige, for kongelig udnzvnte embeds-
mend lovfastede ordning og heroverfor en
noget ringere ordning efter et system af
indbyrdes forskelligartede pensionsregler
gxldende for andre grupper af tjeneste-
mznd.

Da lenningskommissionen af 1917 blev
nedsat og bl. a. fik overdraget at undersege
pensionsforholdene, s& kommissionen det pa
baggrund heraf som en af sine opgaver at
soge bestemmelserne om pension udformet
sdledes, at en ensartet pensioneringsordning
kom til at gazlde for alle statens tjeneste-
mand. Kommissionen fandt, at et system,
der havde til udgangspunkt, at tjenestetid
forud for tjenestemandens fyldte 30. ar la-
des ude af betragtning ved pensionshereg-
ningen, var egnet som grundlag for en fel-
les ordning af pensionsforholdene for tjene-
stemznd som helhed, og en regel af dette
indhold optoges i de pensionsbestemmelser,
der 1 overensstemmelse med lenningskom-
missionens forslag indgik som en del af lo-
ven om statens tjenestemznd af 12. septem-
ber 1919.

Tjenestemandsloven af 1919 fastlagde den
afgrensning af tjenestemandsbegrebet, som
sidenhen er fastholdt, og hvorefter »enhver,
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der varigt og som livsgerning har ansattelse
i statens tjeneste i en stilling, for hvilken
lonning er fastlagt i lenningslov eller anden
sarlig lov til en fast drlig sum«, blev anset
som statstjenestemand. For den personkreds,
som ud fra denne begrebsbestemmelse hav-
de status som statstjenestemznd, var anszt-
telsen ifelge loven forbundet med ret til
pension efter de herom fastsatte regler.

Pensionsberettigelsen gav ligesom efter de
hidtil gzldende regler pensionsadgang for
tjenestemanden selv samt for hans eventuel-
le enke og efterladte, mindredrige bern, og
de regler, der opstilledes angdende pensi-
onsberegningens teknik, var ligesom de her-
til svarende bestemmelser i den xldre pen-
sionslovgivning udformet med sigte pd at
udlese pensionssterrelser, som var afpasset
efter tjenestemandens anszttelsestid i pen-
sionsberettiget stilling og hans lenningsind-
tegt, her forstdet som grundlennen forhejet
med alderstilleeg samt visse andre speciel-
le lendele, der matte vere tillagt vedkom-
mende tjenestemand som pensionsgivende
lenningsindtagt. Egenpensionen, der frem-
deles blev ydet med 2/3 (40/60) af pensi-
onsindtzgten som hejeste beleb, blev dog
opgjort efter en mere nuanceret skala i for-
hold til lenningsindtagtens gennemsnitlige
beleb i de sidste 3 dr for afskedigelsen og
som allerede nzvnt pa grundlag af den tje-
nestetid, der 134 efter det 30. &r. Samtidig
indfertes bestemmelse om, at en tjeneste-
mand var pligtig at sege afsked fra sit fyld-
te 70. &r og havde ret til at erholde afsked
med pension, nir han var fyldt 65 &r.

Endvidere indeholdt loven som en nydan-
nelse bestemmelse om afkortning af et bi-
drag, der var fastsat til 2!/2 pct. af lennings-
indtegten, til dekning af udgifterne ved
pensioneringen. Pensionsbidragets indferel-
se stod bl. a. i forbindelse med, at de hidti-
dige regler om visse tjenestemands forplig-
telse til at sikre deres enker overlevelsesren-
te ophzvedes og blev erstattet af en forbed-
ret enkepensionsordning. Hovedreglen var,
at enkepensionen udgjorde 1/3 af mandens
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pensionsindtzgt; men for enker efter tjene-
stemznd, som ved dedsfald endnu ikke var
pensionsberettigede eller ikke havde opna-
et en pensionsalder pd 5 ar, fastsattes pen-
sionen til 1/5 af den pensionsgivende len-
ningsindtaegt. Af de andringer, som i ev-
rigt indgik i pensionsordningen efter tjene-
stemandsloven, er der grund til yderligere
at nzevne, at loven afgav hjemmel for at yde
bevagelige tilleg (dyrtids- og konjunktur-
tilleeg) til tjenestemandspensioner efter til-
svarende regler, som gjaldt for tjeneste-
mandslenningerne.

Ved de reviderede tjenestemandslove, som
successivt er tradt i stedet for loven af 1919,
er der foretaget sddanne ®ndringer og ju-
steringer af denne lovs regler om tjeneste-
mandspensionsordningen, der er fundet
hensigtsmassige som led i udviklingen, men
uden at hovedprincipperne i ordningen her-
ved er blevet forandret pd afgerende mide.

Af de systemandringer, som er gennem-
fort efter 1919, kan navnes, at pensionsbi-
draget ved tjenestemandsloven af 1927 blev
forhejet fra 2'/e pct. til 3 pct., og at pensi-
onsbidragssatsen med hjemmel i tjeneste-
mandsloven af 1931 yderligere blev sat op
til 5 pct. Ved sidstnzvnte lov gennemfertes
desuden visse skarpelser af reglerne om er-
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hvervelse af pensionsret, idet der dels blev
fastsat en almindelig aldersgraense ved det
fyldte 40. ar for ferste ansattelse med pen-
sionsret dels indfertes bestemmelser om al-
ders- og helbredskontrol med henblik pa at
skabe sikkerhed for, at der forud for den
forste anszttelse som tjenestemand blev ta-
get tilborligt hensyn til, om det ud fra et
okonomisk synspunkt kunne anses forsvar-
ligt at give ansattelse med pensionsret.

Endvidere blev pensionsretten gjort betin-
get af fast ansattelse i 5 ar efter det fyldte
30. ar, saledes at pensionsalderen til bereg-
ning af egenpension tidligst kunne regnes
fra det 35. ar. Denne @ndring var ledsaget
af visse forskydninger af de hidtil anvendte
pensionskvotienter, hvilket bl. a. resultere-
de i en forhejelse af egenpensionerne for
tjenestem@nd med en erhvervet pensions-
alder pd 28 &r og derover til 70 pct. (42/60)
af pensionsindtzgten.

De zndringer af pensionsreglerne, som
gennemfertes ved tjenestemandsloven af
1946, angik iser bestemmelserne om enke-
pension og bernepension, hvorved bemr-
kes, at der 1 1941 sarskilt var blevet indfert
regler om adgang for fraskilte hustruer til
at bevare retten til enkepension efter skils-
missen. I forbindelse med tjenestemandslov-
revisionen i 1946, der bl. a. udleste generel-
le forhajelser af den pensionsgivende del af
tjenestemandslennen, blev der for yngre en-
ker foretaget en reduktion af den hidtidige
almindelige pensionsbrek pd 1/3 af mandens
pensionsindtzgt, medens til gengzld enker
efter tjenestemand med en pensionsalder pa
over 20 ar fik adgang til pensioner pa ind-
til 40 pct. (24/60) af pensionsindtegten.
Endvidere blev satserne for bernepension
forhejet, og der indfertes bestemmelse om
adgang til at oppebzre bernepension som
tilleg til egenpension.

Den udvikling, som fandt sted i tiden ef-
ter 1946, @ndrede i flere henseender forud-
setningerne for den hidtidige tjeneste-
mandspensionsordning.

De forhold, som fremkaldte behov for
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zndringer, stod for det farste i forbindelse
med indferelsen af reglerne om folkepensi-
on i henhold til lov om folkeforsikring af 2.
oktober 1956. Ved denne lov aflestes den
hidtidige aldersrente af folkepension, der
herefter blev ydet enten som indtzgtshe-
stemt folkepension eller i form af et mind-
stebeleb fra det fyldte 67. r uden hensyn til
modtagerens skonomiske forhold.

Ved gennemforelse af reglerne om mind-
stcbelobet blev det lagt til grund, at adgan-
gen til at f4 tillagt folkepensionens mindste-
beleb ikke burde std dben for personer i of-
fentlige anszttelsesforhold, medmindre der
ved fastleggelsen af pensionsrettighederne
var taget hensyn til folkepensionsordningen.
I overensstemmelse hermed blev tjeneste-
mand og tjenestemandspensionister samt
andre personer, hvem der er sikret pensions-
rettigheder som led i et offentligt tjeneste-
forhold, ved folkeforsikringslovens vedta-
gelse undtaget fra adgangen til at oppebz-
re mindstebelebet, hvorimod pensionister
inden for disse undtagne persongrupper ikke
var udelukket fra at fa tillagt indtaegtsbe-
stemt folkepension, for sd vidt indkomstfor-
holdene i de enkelte tilfzlde lod sig forene
med denne form for folkepension. Imidlertid
har reglerne om den indkomstopgerelse, der
foretages ved beregning af indtagtsbestemt
folkepension, hidtil varet opbygget saledes,
at indtzgtsbestemt folkepension ikke har
kunnet oppebares samtidig med lonindtzeg-
ter eller tjenestemandspension af normal
sterrelse.

Den undtagelsesstilling, som skabtes for
{jenestemnzndene ved folkepensionsordnin-
gens gennemfeorelse, forte naturligt til over-
vejelser om at sege tjenestemandspensionen
tilpasset pa en siddan méde, at den kunne
forenes med folkepension, s& meget desto
mere som tjenestemandene var pligtige at
yde folkepensionsbidrag pé lige fod med an-
dre borgere.

For det andet havde prisudviklingen i ti-
den siden 1946 og de i forbindelse hermed
gennemforte ekstraordinzre reguleringer af



tilleggene til lenninger og pensioner bevir-
ket, at sterrelsesforholdet mellem lenninger
og pensioner i mange tilfzlde ikke lengere
kunne anses for hensigtsmzessigt, idet pen-
sionerne — og herunder ikke mindst enke-
pensionerne — udgjorde en hejere procent-
del af lenningerne end oprindelig tilsigtet.
Desuden havde prisudviklingen medfert, at
pensionens sterrelse ikke varierede vasent-
ligt for tjenestemaznd med hejere eller la-
vere pensionsalder, ligesom den omstendig-
hed, at tjenestemzndenes pensionsbidrag
blev beregnet som 5 pct. af den faste, pen-
sionsgivende len, havde til felge, at tjene-
stemzndene selv bidrog med en stadig min-
dre del af den samlede lonning til de samti-
digt pd grund af prisudviklingen forhejede
pensionsydelser.

De overvejelser, som resulterede i gen-
nemferelsen af det nuvarende tjeneste-
mandspensionssystem ved lenningsloven af
7. juni 1958, var koncentreret om de her
nzvnte szt af hovedproblemer.

Ved lenningslovens pensionsordning skab-
tes forudsztning for at supplere pensionen
fra staten med folkepensionens mindstebe-
leb efter de almindelige herom gzldende
regler, idet der ved fastszttelsen af sterrel-
sen af tjenestemandspensionen blev taget
hensyn til denne suppleringsmulighed. I
forbindelse hermed blev den almindelige al-
dersgreznse for adgangen til at sege afsked
med pension forhojet fra 65 til 67 &r, sva-
rende til den alder, ved hvilken retten til at

opnd folkepensionens mindstebelgb indtre-
der.

Nyordningen medferte i evrigt, at tjene
stemandspensionerne fremover blev bereg-
net pd grundlag af den i loven fastsatte
bruttolen og ikke som hidtil af en fast pen-
sionsgivende del af den samlede tjeneste-
mandslen. For at afbede de uheldige virk-
ninger, som den hidtidige udvikling havde
haft pd forholdet mellem len og pension,
blev pensionsydelserne gradueret i vasent-
lig hejere grad end tidligere efter pensions-
alderen, og pensionsskalaerne blev bl. a. for
at tilskynde tjenestemandene til at forblive
lngst muligt i tjenesten udarbejdet sdle-
des, at hejeste pension opnis tidligst ved det
67. &r mod forhen normalt ved det 63. ar.
Nyordningen indbefattede endvidere n-
dringer med hensyn til tjenestemandenes
pensionsbidrag, der fra at have udgjort 5
pct. af den pensionsgivende len fastsattes til
4 pct. af lenningsindtegten til enhver tid.

Den sdledes gennemferte sanering af pen-
sionsordningen havde til folge, at der i for-
hold til tidligere skete nedgang i pensions-
storrelsen pa praktisk talt alle pensionstrin,
men med betydelig vaegt is@r for pensioner
pé de lavere trin af pensionsskalaerne. Man
kan herom henvise til oversigterne side 131
—138 i 1. beteenkning fra lenningskommis-
sionen af 1954 over differencebeleb, der
fremkommer ved beregning af pensioner ef-
ter reglerne i tjenestemandsloven af 1946 og
efter lenningslovens pensionssystem.

\
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Godt kekken
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FILSKOV KRO
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FTF week-end kursus

”Danbotel,,
Rodbyhawvn
November 1965

Ndar FTF’s studieudvalg denne gang har
planlagt week-end kursus et andet sted end
Fredericia, skyldes det, at man har ensket
at preve noget nyt, samt at undersege om et
ferre antal deltagere pd kursus, giver del-
tagerne storre udbytte af dette.

Det program, der er tilrettelagt, md siges
at have aktuelle emner for sdvel tjeneste-
mend som for funktionerer, idet f. eks. de-
partementschef K. H. Bjerkes foredrag om
pristallet i ojeblikket er et emne, der har
stor betydning for samtlige lonmodtagere.

Direktor Marvin Madsens emne er ikke
mindre aktuelt, idet vi her vil fd belyst dyr-
tidsreguleringsordningens indflydelse pa
det eventuelle eftersleb, der er opstdet si-
den lonforhandlingerne i 1965.

Amanuensis Erik Heogh vil vere kendt
for sine artikler i »fe@llesrddet« »Den nye
middelklasse sociologisk set« samt fra flere
foredrag, der i den senere tid har veret re-
fereret i dagspressen.

Kursus sidste emne om gruppelivsforsik-
ring er ligeledes meget aktuelt, idet vi md
forvente, at dette i den kommende tid vil
blive debateret i vore organisationer.

Tidspunkt: Lerdag den 13. november og
sendag den 14. november 1965
Sted: »Danhotel«, Rodbyhavn.

Begyndelse: Loardag den 13. november 1965
kl. 14.00.

Afslutning: Sendag den 14. november 1965
kl. 16.00.

Deltagere: Tillidsmand m. v. fra tilsluttede
FTF-organisationer (maksimalt 50 del-
tagere).

Indkvartering: Indkvartering sker fortrins-
vis pd dobbeltvazrelser. Alle varelser
med radio, telefon, privat badevarelse
og toilet. @nske om enkeltvarelse vil 1
begrenset omfang kunne efterkommes.

Kursusafgift: Kr. 85,— pr. deltager (kr. 100
ved indkvartering pd enkeltvarelse).
Kursusafgiften daekker alle udgifter fra
kursus begyndelse kl. 14.00 til afslut-
ning kl. 16.00 (excl. drikkevarer til
maltiderne).

Anmeldelse: Deltagerne anmeldes gennem
FTF-organisationerne senest den 4.
november 1965.

Bemerk: Optagelsen vil ske i den rak-
ke, anmeldelserne indgar.

Rejse: Der vil af FTF blive arrangeret fal-
les rejse til Redbyhavn tur/retur. Pris
kr. 50,—.
Afgang: Kebenhavn lerdag den 13. no-
vember 1965 kl. 9.45, ank. Redbyhavn
kl. 12.00.

Afgang: Redbyhavn sendag den 14.
november 1965 kl. 18.13, ank. Keben-
havn kl. 20.30.
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Et par leserbreve —

Til redaktionen af »Flyvevibnel«

I anledning af kaptajn E. Lynge Peter-
sens replik og redaktionens duplik i nr. 8/65
vedrerende militere tjenestemznds pensi-
onsforhold vil jeg gerne bemzrke, at en ud-
regning af tjenestemandspension ikke er no-
get problem for OFO »intendantursagkyn-
dige medlemmer«.

Da militzre tjenestemznd som regel af-
skediges i yngre alder og derfor i flere el-
ler faerre &r som pensionister kan se frem
til modtagelse af folkepension m. v., sam-
ler interessen sig naturligvis mere om ster-
relsen af egenpensionen ved afskedigelsen.

I relation til den generelle redegerelse
for den nuvarende tjenestemandspensions-
ordning med henblik pa at belyse tjeneste-
mandenes efterlensproblemer, som er rejst
ved indferelsen af almindelig ikke-ind-
teegtsbestemt folkepension og ATP, hvor-
ved den samlede efterlon i visse tilfzlde
ikke vil vare i rimeligt forhold til den op-
pebarne lenning i tjenestestillingen, ville en
medtagelse af de »militere« lonningsklasser
i stedet for de »civile« lonningsklasser ikke
vare relevant pa grund af forskellene i den
pligtige afgangsalder.

Det mé derfor skennes mere hensigtsmaes-
sigt at belyse szrreglerne for pensionering
af militere tjenestemand sarskilt.

T. Uejrup

METALTRYKKERIET
»HAUSH®G )«
v[ Eigil Jensen
Bjelkes alle 13, Kbh. N.
Tif. Taga 5448

MATERIALE TIL

skal vaere redaktionen i hande

senest den 10. november

01 YN
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Hr. redakter!

Den udmarkede leder 1 Flyvevabnet nr.
6 om de fire slags faste officerer fortjener
en lille »tilfejelse« og en kommentar.

Kontraktanszttelsen betragtes maske i
dag af nogen som en undtagelse, men
denne betragtning behaver ikke at vaere rig-
tig. I hvert fald var kontraktanszttelse for
1956 den helt normale anszttelsesform for
»erhvervsofficerer«, som ikke tilherte fly-
verlinien eller datidens infanterilinie. Fol-
gende afsnit — eller en tilsvarende ordlyd
— synes »tabt« i redaktionen og foreslds
indfejet pa side 3 for sidste afsnit i venstre
spalte:

»Det eneste naturlige, at lade alle vor-
dende erhvervsofficerer gennemgd en of-
ficersskole, blev da ogsd pabegyndt. I
sommeren 1961 ®ndrede den davarende
chef for Flyvevdbnet imidlertid princip
hvorefter personel, der ikke tilhorte fly-
verlinien (og infanterilinien) mdtte afga
fra skolen (OFK) midt i uddannelsen un-
der henvisning til, at dette personels for-
hold ville blive ordnet gennem en kon-
traktansaettelse pd lige fod med tjeneste-
mand (ca. 10 a&r senere vendte man til-
bage til det oprindelige princip)«

Lederskribenten slutter med at antage, at
en livskarriere ma betinges af gennemgang
af de samme skoler og evrige uddannelser,
men i Flyvevdbnets korte liv har der alle-
rede varet flere »normale« mader at fi en
karriere pd end den i dag for linieofficerer
foreskrevne. En overgang var det bl. a.
»normalt« blot at overfore officerer fra re-
serven til linien. Personlig tror jeg, at for-
enkling snarere end kulegravning af tradi-
tionelle opfattelser er vejen.

Med venlig hilsen

J. Dethmer



Et leserbrev
ogsd med ref. til lederen i nr. 6/65

Personelpolitik .......!

Lad mig med det samme gore det klart,
at for mig er et blads »leder« en artikel,
der skal give stof til eftertanke, ja give an-
ledning til debat, og jo livligere debatten
bliver, des bedre har »lederen« varet.

Nu er der jo ikke noget emne, der som
personelpolitik (-pleje) i et indleg som
dette kan misforstds (-fortolkes) som util-
fredshed og andre varre ord, men »lede-
ren« i nr. 6/65 leegger op til mangt og me-
get.

Der nzvnes i lederen nogle arsager til, at
tilgangen til officersskolen ikke er sarlig
stor. Jeg skal afholde mig fra direkte at
nzvne flere, men der kan af mit indlag
konkluderes flere arsager, ikke alene til en
svigtende tilgang, men mdske ogsd til en
hurtigere afgang af nogle tjenstgerende of-
ficerer.

Lad mig g lidt tilbage i tiden og nzvne
infanteriproblemet, der som bekendt fandt
sin afslutning i blandt andet, at »Jordfor-
svarsstyrkerne 1 Flyvevdbnet« blev fjernet
fra forsvarsloven, og »2-sejle« avance-
mentsforholdet blev bragt i orden.

Hvad tilbed man da den rzkke af offi-
cerer, der havde modtaget deres uddannelse
pd Hearens Officersskole? Jeg skal ikke op-
lyse om Flyverkommandoens standpunkt,
som blev udtrykt i skrivelse af 27 oktober
1960, men kun anfere, om man da virkelig
mente, at der i Flyvevdbnet fremtidigt var
brug for officerer med den uddannelse, der
pa daverende tidspunkt blev givet pd He-
rens Officersskole.

Senere blev der 3bnet mulighed for de
yngre at sege til Heren. Efter min mening
ikke nogen god lesning, da det af personel-

let kreevede en stor omvaltning, og deruden
»Hytter ..... (eller er det Herren?) sine«

Der var dog enkelte, der tog springet, og
lad mig samtidig tilfeje, at for en enkelt,
der segte af ned, fordi han enskede at for-
blive »infanterist«, blev dette — 1 fuld
overensstemmelse med bestemmelserne, men
ikke efter menneskelige betragtninger —
en »ansegt forflyttelse«, og flyttegodtgerel-
sessagen verserer endnu. Andre fik mulig-
hed for at sege andet tjenestefelt med den
dertil kortere eller lzngere omskoling eller
fornyet uddannelse. Resten af de »yngre«
kom til Luftvaernsgruppen, maske fordi den
uddannelse, de hellere ville have haft, ikke
blev dem beskéret.

Det er velkendt, at en officer skal videre-
uddannes, altid skal han vere pd merker-
ne. Det var for »infanteristen« neje fastlagt,
at han efter en vis tids praktisk tjeneste
skulle gennemgd visse kursus, der berettige-
de ham til at sege generalstabskursus. Men
hvad geres der for »ikke piloten« idag? Der
bliver nzppe tznkt meget pd hans efterud-
dannelse (det gzlder for svrigt mange »for-
sgmte« tjenestefelter). Jeg skal indremme at
vere bekendt med »Kursus for officerer m.
v. tjenstgerende i stabe«, men dette er kun
en beskeden del af det, der er nedvendigt.
Forevrigt er der det morsomme, at til trods
for at ordet »officer« er navnt, findes der
stabe, der fortrinsvis sender civilt personel
pa disse kurser.

Det er n®ppe attraktivt for en »ikke pi-
lot« idag at tznke p&, at den ferste uddan-
nelse samtidig er den sidste. Mon det lok-
ker nye ansegere til eller bevarer de, der er
tilstede?
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Nu er det ikke kun uddannelsen, der
spiller en rolle, man md vel ogsa — selv
som militeer tjenestemand — have lov til at
veere lidt egoistisk og tanke pd, at man
trods alt har et hjem og méiske bern. Ger
man sig de rette steder klart, i hvilken al-
der sterste parten af personellet pensione-
res? For manges vedkommende pd et tids-
punkt, hvor familiens udgifter — som fel-
ge af berns uddannelse — er pd det hoje-
ste. Det er selv ikke i dag den letteste sag
i verden at skaffe beskaftigelse med en ri-
melig indtzegt til en mand mellem 50 og 60
ar. Hvordan med at studere disse problemer

noget nejere, for hvis der ikke pd dette om-
rade findes en lesning, mé det vere ganske
klart, at personellet allerede i en ung alder
vil sage beskzftigelse i andre erhverv, hvor
man ikke erklerer en mand pensionsmoden
i en alder af 52 &r.

Man kan sdledes n@vne en mzngde om-
rdder (udkommando- og degntillegssagen
ikke at forglemme), hvor en hensigtsmessig
personelpleje og -forstaelse ville skabe de
bedste muligheder for eget tilgang og beva-
relse af personellet, for der er trods alt

mennesker 1 samfundet, der mener, at »det
kan nytte«. E.L.P.

— — og en kommentar

Redaktionen har bedt OFO Dbestyrelse
kommentere delle indleg.

Indsenderen omtaler den velkendte »in-
fanterisag«, som efter indsenderens mening
har féet en utillredsstillende lesning, og
han efterlyser personelpleje og personelfor-
staelse.

»Infanterisagen« lob i 8 ar (1955—1963)
— mere end halvdelen af Flyvevdbnets le-
vetid som vaern — og OFO bestyrelse kan
lige s& lidt som f[lertallet af implicerede
myndigheder og personer erklare sig til-
freds med afslutningen. Det er simpelthen
umuligt i en sag, der har lebet si lang tid.
De spildte ar markes direkte pa personel-
let. Ikke mindst pd de aldre, der har veret
mere eller mindre afskéaret fra de mulighe-
der, de under normale omstzndigheder vil-
le have haft. Dette forhold kan der desvar-
re kun lappes utilfredsstillende pa.

De yngre officerer derimod fik efter OFO
bestyrelses opfattelse rimelige muligheder,
bide de, der onskede at komme til hzeren, og
de, der sogte en teknisk uddannelse, og si
absolut ogsd de mange, der ikke som anfert
»kom lil«, men selv segle uddannelse under
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Luftvernsgruppen, iser ved dennes udvi-
delse med HAWK-eskadrillerne.

Den operative uddannelse, der gives offi-
cerer af linien i Luftveernsgruppen, md an-
ses for fuldt sd kravende og vardifuld for
den enkelte officer som enhver luftoperativ.
teknisk eller anden szrlig uddannelse, der
gives Flyvevdbnets linieofficerer.

Efter bestyrelsens opfattelse har netop de
vngre linieofficerer, der er ikke-piloter —
og som indsenderen swerlig beskaftiger sig
med — opndet sdvel indrangeringsmassige
som uddannelsesmassige rimelige vilkar,
nar man tager de praktiske muligheder i be-
tragtning.

OFO bestyrelse har efter infanterisagens
afslutning ikke fundet det hensigtsmessigt
af egen drift her i bladet at skrive om in-
fanterisagens historie og om en vurdering
af dens afslutning.

Bestyrelsen vil naturligvis — det er dens
opgave — arbejde pa at skaffe de tidligere
infanteriofficerer den bedst mulige perso-
nelpleje, men opgaven md vurderes i sam-
menhzng med det samlede officerskorps’
vilkar, og bestyrelsens opfattelse af de af
indsenderen bererte problemer er den, at



det er blandt de zldre majorer, de virkeli-
ge problemer eksisterer, og at det derfor er
pé dette omréde, OFO stotte vasentligt ma
placeres.

De af indsenderen anfarte, ovrige gene-
relle problemer er spergsmdl, der i hejeste
grad er i soegelyset og er under behandling
i de snart utallige kommissioner og udvalg
til kulegravning af bl. a. det moderne tje-
nestemandsproblem.

X

TAGE OLSEN %

Civilingenier M. A. ING. F.

Prazcisions-maleinstrumenter fra foerende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1. Kebenhavn @
Telefon 29 48 00

Den Danske Middelstands gens. Forsikringsselskab

TEGNER:

TR I o Komb. grundejer-, lasere-, brand-, aulo-, ulykke-, syge-
og hospital-, ansvar-, tyveri-, vandskadar-m. 1l. brancher,
dog ikke lovpligtige Torsikringer eller livsforsikringer.

Fradericia . Telelon 243 55- 240 27 fl. lin. . El god! sted al have forsikral

NR. BROBY EFTERSKOLE
5 mineders {=llesskole, november - marts
Understettelse kan seges. Skoleplan sendes
Telefon Brobyvark 457

Kirsten og Erik Jensen

JARUPLUND H@JSKOLE
Jaruplund pr. Flensborg,
Sydslesvig.

Telf. 0015 Barderup 182
FALLESSKOLE 35-1.9,

MIDTS)ALLANDS
UNGDOMSSKOLE

Aunstrup pr. Jystrup
Tif. Kirkebjerg 96 (03) 396.
Unge ma=nd 3 11.—30.3.
Unge piger 3.5—30.9.

INDRE MISSION

SPROGH@JSKOLEN

3. maj og 3. november begynder vore 5-méne-
ders sprogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og mend indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefeerdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bade for begyndere og viderekomne., Som saTr-
fag kan vi tilbyde latin. Ud over de almene
hojskolefag, kan man deltage i en r=kke valg-
frie fag, 1. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans etc. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
lee af skoven og ne=r Mols Bjerge — =i der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer.

Statsstotte kan seges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pA (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

Erik Skovmand

M. Th. Kjar

|
\

i

Stats-

dervishing
L ) pr. brev

Skriv efter
studiehdndbog

med oplysninger
om 120 brevkurser —
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemsllevej 77 - Hellerup

19



RATIONALISERING

I vort kommissions- og udvalgsglade land hender det jeunligt,
at der barsles med bel@nkning, ofte af en anselig storrelse, som
det kan vere bade interessant og lererigt al dykke lidt ned i.
Indremmes skal det dog gerne, at alene sideantallet pr. betenk-
ning og det samlede antal betenkninger i det hele lagel nesten
pa forhdand fralager en lysten hertil.

Imidlertid hender det, at en eller anden blandt vor organisa-
tions medlemmer falder over dele af sidanne bet@nkninger, som
ogsa kan vere af interesse for os andre.

Fra »Bet@nkning om effektivisering af stalsadministrationen«
tillader vi os derfor her al bringe en orientering om rationalise-

ringsarbejdet inden for statsadministralionen.

Udvalg og andre organer vedrerende forenkling og
tilretteleggelse af statens forvaltning

a. Forvaltningskommissionen af 1946.

Hurtigt efter krigens afslutning nedsatte
regeringen  Forvaltningskommissionen af
1946 med den opgave at foretage en sam-
let undersegelse af mulighederne for at for-
enkle statens forvaltning. Kommissionen be-
stod af 15 medlemmer med finansministe-
ren som formand. Kommissoriet var meget
omfattende, idet kommissionen skulle gen-
nemfere en rationalisering af forvaltnin-
gens arbejdsmetoder og tillige overveje en
rakke spergsmdl sisom betimeligheden af
at overfere sagsomrider fra centraladmini-
strationen til lokale administrationer, ud-
skillelse af departementer af sagsomréder,
som naturligt herer hjemme i direktorater,
sagsfordelingen imellem de forskellige ad-
ministrationsomrader, personalets praktiske
og teoretiske uddannelse, sterre offentlig-
hed i forvaltningen m. v.

Efter en generaldebat nedsattes 8 udvalg
og derudover 9 arbejdsudvalg. Under ar-
bejdet i disse blev det hurtigt klart, at der,
safremt den tiltrengte raionalisering og for-
enkling inden for statens administration
skulle kunne gennemfares, métte tilveje-
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bringes et administrationsorgan, der ude-
lukkende arbejdede med denne opgave.
Efter indstilling herom fra kommissionen
til finansministeren oprettedes den 1. ok-
tober 1947 — forelobig for en periode af
3 4 — et sddant organ bestiende afl et
nzvn pd 3 medlemmer med chefen for de-
partementet for finansvesenet 1 [inansmi-
nisteriet som formand samt et sekretariat.
Nzvnets navn blev forvaltningsnzvnet.

Indtil forvaltningskommissionens opher i
1952 arbejdede dette organ i neje tilknyt-
ning til kommissionen og afgav p& samme
mide som de af kommissionen nedsatte ud-
valg indstilling til denne vedrerende en
rekke sporgsmdl, som navnet efter kom-
missionens anmodning havde undersogt.
Herudover ydede forvaltningsnzvnet efter
anmodning fra styrelser og institutioner bi-
stand 1 rationaliserings- og forenklings-
sporgsmal.

Blandt de forslag til forenkling, som
fremsattes i forvaltningskommissionens 9
betznkninger, kan navnes forslag vedre-
rende amtstuerne, finanshovedkassen, fang-
selsvasenet, luftfartsvasenet, medrehjalps-



institutionerne, rigspolitiet, skattedeparte-
mentet, statens udlansvirksomhed og under-
visningsministeriet. Endvidere forslag ved-
rorende kontortekniske spergsmdl sdsom
journalisering, registrering og kontormaski-
ner. Desuden forslag med henblik pd ud-
dannelse af det administrative personale.

En gennemgang af de af forvaltnings-
kommissionen stillede forslag vil vise, at en
del af disse ikke er blevet gennemfort eller
ferst blev gennemfort — eventuelt i znd-
ret skikkelse — senere og efter fornyet ud-
valgsbehandling, sdledes f. eks. organisatio-
nen af statens udl&nsvirksomhed, undervis-
ningsministeriets organisation og spergsma-
let om uddannelse af statens personale.

Grunden til at forvaltningskommissionens
arbejde, sdledes som det har fundet udtryk
i de afgivne betankninger, ikke har sat sig
tilsvarende spor i forvaltningen, ma navn-
lig seges i, at tiden ikke pd samme méde
som i dag var moden til gennemforelse af
rationaliseringsforanstaltninger. Ogsd ude i
erhvervslivet er forstaelsen for nedvendig-
heden af produktivitetsfremmende for-
holdsregler ferst sldet igennem i lebet af
50’erne, og denne nedvendighed er i de se-
nere ar blevet understreget af mangel pd
kvalificeret arbejdskraft. De stigende sko-
nomiske krav, som stilles til den offentlige
sektor, og som nedvendigger bedre plan-
legning inden for alle dele af den offent-
lige administration, skarper yderligere be-
hovet for rationalisering, ligesom den pabe-
gyndte anvendelse af de nyeste kontortek-
niske hjzlpemidler bl. a. vedrerende data-
behandling, jfr. det nedenfor under h an-
forte, virker i samme retning.

Denne problemstilling foreld ikke for for-
valtningskommissionen, og hertil kommer,
at denne kommission ikke havde praktisk
mulighed for at felge op, om dens forslag
blev gennemfert.

b. Forvaltningsnevnet og dettes sekretariat

Ved forvaltningskommissionens opher i
1952 besluttede regeringen efter kommissi-

onens indstilling, at rationaliseringsarbejdet
inden for statsadministrationen skulle fort-
settes under hensyn til de indvundne erfa-
ringer og til, at statens administration til
enhver tid burde vare tilstrakkelig effek-
tiv til pd tilfredsstillende og samtidig eko-
nomisk made at lese de opgaver, der bliver
pélagt den.

Ved finansministeriets cirkulzre af 20.
august 1952 blev retningslinierne for dette
arbejde fastsat.

Rationaliseringsarbejdet skal herefter fo-
restds af et permanent forvaltningsnzvn be-
stdende af fra 3—5 medlemmer, der beskik-
kes af finansministeren for 4 4r ad gangen.

Forvaltningsnavnets sekretariat skal ef-
ter nevnets direktiver og i kontakt med det-
te udfere rationaliseringsarbejde inden for
statsamdinistrationen og skal efter anmod-
ning i muligt omfang bistd styrelserne ved
lesning af enkeltstdende sporgsmél af ra-
tionaliseringsmaessig karakter.

Fremgangsmaden ved en rationaliserings-
undersogelse aftales og arbejdet gennem-
fores efter samrdd med og i snzverst muligt
samarbejde med styrelsen.

Forvaltningsn@vnet og dets sekretariat
kan til brug ved undersegelserne hos mini-
sterier eller styrelser indhente eller pd ste-
det indsamle alle efter nzvnets sken ned-
vendige oplysninger.

Sekretariatet skal pd grundlag af denne
gennemgang udarbejde indstillinger og for-
handle med styrelserne om gennemforelsen
af forslag til @ndringer i organisationen,
arbejdsgang, arbejdsmetoder m. v.

Sekretariatet giver forvaltningsnavnet
oplysning om de foretagne undersegelser og
de opndede resultater og redeger sarligt
for de rationaliseringsforslag, som sekreta-
riatet anser for verende af vasentlig betyd-
ning, men hvorom der ikke kan opnis enig-
hed med vedkommende styrelse. Finder
nzvnet, at et sddant forslag ber fremmes,
kan navnet afgive indstilling herom til
vedkommende fagminister, idet finansmini-
steren samtidig underrettes.

21



Navnet afgiver arlig beretning til finans-
ministeren o marbejdet i det forlebne ar,
og finansministeren fremsender med sine
eventuelle bemarkninger denne til folke-
tinget.

Forvaltningsnaevnet bestdr for tiden af 5
medlemmer. Desuden har administrations-
udvalgets formand varet tilforordnet naev-
net, ligesom man — efter at rationalise-
ringsarbejdet inden for forsvaret i 1959
blev henlagt til nz@vnet — har knyttet en
afdelingschef fra forsvarsministeriet til
dette som tilforordnet. Dets formand er de-
partementschef E. Dige, finansministeriet.

Nzvnets sekretariat har varet ledet af
forskellige fra administrationen — navnlig
finansministeriet — udldnte tjenestemand.
Som felge af vanskelighederne ved at skaf-
fe medarbejdere — hvilket bl. a. haenger
sammen med de relativt beskedne aflon-
ningsmuligheder — bestar sekretariatets
medarbejderstab for tiden kun af 15 per-
soner, hvoraf 7 er udldnt fra forskellige sty-
relser og 5 er kontraktansatte rekrutteret
fra det private erhverv, medens 3 udferer
kontorarbejde.

Forvaltningsn®vnet traffer i princippet
selv beslutning om, hvilke underssgelser
sekretariatet skal ivaerksaztte; men i praksis
bhar man i overvejende grad efterkommet
anmodninger udefra om overtagelse af ra-
tionaliseringsundersegelser af de enkelte
styrelser og direktorater.

Der er til nzvnet indkommet forslag til
sddanne undersegelser fra de enkelte sty-
relser, fra finansudvalget m. v. i et siddant
omfang, at man har haft en »venteliste«.
»Ventelisten« og sekretariatets begrznsede
storrelse har medfert, at nazvnet kun i be-
skedent omfang har initieret undersegelser
af tvergdende karakter.

Af sterre institutionsundersegelser fra de
senere ar kan navnes underssgelserne ved-
rorende Forsvarets bygningstjeneste, med-
rehjzlpsinstitutionerne, Geodztisk institut,
vejdirektoratet, arbejdsdirektoratet, Dan-
marks  radio, undervisningsministeriet,
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udenrigstjenesten, ulykkesforsikringsdirek-
toratet, sygekassedirektoratet, ammunitions-
arsenalet. krudtvarket, vibenarsenalet, for-
svarets intendanturtjeneste og forsvarets
lzegekorps. For tiden underseges bl. a. sta-
tens 4ndssvageforsorg, amtstuerne og hae-
rens tekniske tjenester.

Tyngdepunktet i de navnte undersogel-
ser har veret de pdgzldende institutioners
interne organisation, driftsskonomi, sagsbe-
handling og kontortekniske funktioner. For-
valtningsnavnets forslag har sidledes nor-
malt omfattet folgende:

— Arbejdets fordeling pa kontorer og sek-
tioner.

— Referat- og konceptudfzrdigelse, over-
referat, interne kontrolsystemer.

— Tilrettelzggelse af bogholderi- og regn-
skabssystemer, mangfoldiggerelsestek-
nik, journaliserings- og arkiveringssy-
stemer.

Af tvergiende undersegelser kan navnes
hulkort- og EDB-behandling indenfor stats-
administrationen, efteruddannelse af statens
personale samt (fornylig igangsat) statens
byggeadministration.

Sekretariatet forelagger rapporter om og
indstillinger i1 forbindelse med de enkelte
undersogelser for forvaltningsnavnet. der
tager stilling til, om rapporterne og ind-
stillingerne kan afgives i den foreliggende
form.

Ud over de sterre opgaver har sekretari-
atet en del »serviceopgaver«, f. eks. omlaeg-
ning af regnskaber, journaler og arkiver,
anskaffelse af kontormaskiner og telefonan-
leeg, @ndringer i1 blanketgange, indkebs-

ordninger o. L. (forts.ettes)

VOR LEJLIGHEDSSERVICE

Til leje fra primo dec il 31 aug 1966:
42 veaerelse centralt beliggende. Alle be-
kvemmeligheder. Husleje, excl. varme, lys
og gas: 1000 kr. pr. md. Telefon. Henven-
delse til LRS E. B. Jerichow, Nerregade 45,
CE 2324.

F. W. Bistrup
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Det 8. bestyrelsesmede afholdtes tirsdag
den 21 sep 1965 pd Flyvestation Vedbzk,
Folehavehej.

Af sager, der er under behandling, kan
navnes:

Uniformssagen, hvor status er vedrerende

(a) Selskabsuniformen, at Forsvarsministe-
riet ikke har kunnet godkende visse de-
tailler, bl. a. distinktionerne, hvorfor
der forestdr nye forhandlinger om ud-
formningen. Hvornédr disse forhandlin-
ger vil kunne vare afsluttet, kan der ik-
ke med sikkerhed siges noget, men de
vil formentlig vare dret ud.

(b) Regnfrakken, at det endnu ikke er lyk-
kedes at anskaffe en af de tidligere af
USAF anvendte regnfrakker, som pa-
tenkes anvendt som model for en ny

regnfrakke.

(c) Kasketten, at man har bestilt en pre-
vemodel udfardiget af en let type ma-
gen til den lette type, som soveernet an-
vender.

(d) Dolken, at der fortsat mangler beslag,
og at der endnu ikke for OFO forelig-
ger nogen afgerelse med hensyn til,
hvorndr dolkene vil blive bestilt.

(e) Galla for generalklassen, at der intet
nyt er, idet OFO ikke er bekendt med.
at der skulle vare udarbejdet forslag til
en sddan uniform.

Normeringen

er forhandlet med Forsvarsministeriet ud-
fra den indstilling, som OFO har tilsendt
ministeriet med hensyn til normeringen for
finansaret 1966/67.

Byggesagen Uedbek

er forhandlet pd et mede i september mel-
lem reprasentanter for Finansministeriet,
Forsvarsministeriet, Boligministeriet og
Forsvarets Bygningstjeneste for i forste
omgang at finde frem til en fremgangsma-
de, som muligger en leje- eller kebsordning
pd sddanne vilkdr, at de er rimelige for
personellet.

Administration af degntilleg

Samréddet og CO II har tilskrevet Finans-
ministeriet om voldgiftssag, og der skal
med henvisning til lenningsloven m. v. af-
holdes et forberedende mede i voldgiftsret-
ten i oktober maned.

Skattesagen vedrorende udkommandotilleg

har varet behandlet pd en del retsmeder,
ligesom Landsskatteretten har haft de ca.
300 sager, der er rejst ved denne instans,
oppe til behandling. Der vil mod forvent-
ning ikke kunne opnas forlig, hvorfor sagen
skal procederes, og der kan derfor meget
vel hengd endnu nogen tid, inden en afge-
relse kan foreligge.

Forandring af den nye flyvertillegsordning
for tjenestemeand

OFO forslag er til behandling i Flyver-
kommandoen, og der foreligger endnu in-
tet om varnskommandoens stillingtagen til
forslaget.

Neste bestyrelsesmode

er fastsat til afholdelse pd Folehavehe]
torsdag den 18 nov 1965.
Benzin - Olie - Vask - Smering

@ T=ndrersservice - Lynladning - degnvage

Telf. 9423 04 Herlev Hovedgade 191

CALTEX SERVICE
er quick service
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Flyvevabnet
Den 1 okt d. & fratradte OBLT A. K.

Hovgard efter 5'/2 4r tjenesten som admi-
nistrationsofficer pa FSNKAR og tiltradte
tjeneste som forsvarsattaché ved de konge-
lige danske ambassader i Stockholm og Hel-
singfors.

Den 1 jan 1966 fratreeder OBLT P. E.
Rye Hansen tjenesten som ACOS logistic
& personel ved AIRBALTAP og tiltreder

tjenesten som administrationsofficer pa
FSNKAR.
Den 16 dec 1965 fratreder OBLT O.

Grue tjenesten som chef for administrati-
onsafdelingen FTK stab og tiltraeder tjene-
sten som ACOS logistic & personel ved
AIRBALTAP.

Den 1 maj 1966 fratraeder OBLT E. Har-
der tjenesten som chef for forsvarsstabens
administrationsafdeling og tiltrazder tjene-
ste ved SHAPE i Paris (personnel division)
som radgiver i personelle spergsmil vedre-

rende til- og afgang af personel til de allie-
rede stabe under SHAPE.

Den 16 dec 1965 tiltreeder M] A. B. Jen-
sen tjeneste som chef for FTK administra-
tionsafdeling.

Den 16 sep 1965 er M] S. Briinel ud-
navnt til oberstlejtnant og samme dato an-
sat til rddighed for forsvarsstaben.

Den 1 nov 1965 fratreder OBLT A. H.
Jorgensen stillingen som chef for FSN
AVNG og Flyveskolen og ansattes til ra-
dighed for Traningskommandoen.
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Den 1 nov 1965 tiltreder OBLT A. S.
Bendtsen, der den 1 okt d. 4. fratridte FST
(SHAPE), stillingen som chef for FSN
AVNG og Flyveskolen.

X

Sovernet

Middelgrundsfortet, der er anlagt i drene
1890—1894 vil i nzer fremtid blive overdra-
get Flyvevabnet, der vil oprette et FLD pi
det. Fortet var fra begyndelsen underlagt
Hzren, men blev i 1932 overdraget til So-
varnet, der har benyttet det, indtil det for
et par ar siden streg kommando.

ABI

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt leses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFQ sekretariat
Adresse: Flyvestation Vedbazk, Ved-
baek.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevabnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsferer:
Fru J. E. Nielsen.
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Med erfarent mandskab ~~
? ‘0g moderne materiel o
leser SHELL sin del af opgaven
F- hurtlgt og sikkert
[L - paflyvepladser
. i6verdensdele...

SHELL AVIATION SERVICE




SUD-AVIATION
SUPER-FRELON

Generalreprasentant for Danmark

JORGEN SCHIGTT A/S
Tjernevej 18
Kongens Lyngby
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STERLING AIRCRAFT
REPAIR COMPANY A'S

pa en
INDEKSKONTO
og fa
*# skattelettelse

indskuddene er fuldt fradrags-
berettigede pd selvangivelsen

# vardifast opsparing
- ogsid tjenestemand far de drlige
udbetalinger pristalsreguleret

# hejeste rente  overrente
renterne er indkomstskattefri

= RC.C]

Vi giver Dem gerne alle oplysnin-
ger om denne yderst fordelagtige
spar-i-skat konto.

Sidste frist: 31. december

COPENHAGEN AIRPORT - DRAG@R
HANGAR 145

LAANE- OG TELEDHONIE: *531660
SPAREFHASSEN TELEGRAMS: »SARCOMB«

i FOR EMBEDS. OG BESTILLINGSMA&ND
A

smasnostaace w.xaw.n.] TELEFONER: MI 1080 L1} 8280 EIRD 4800 |

FLYV... til FARGERNE og SKOTLAND

med

IEroe siwsys

AFGANG HER MANDAG OG TORSDAG
OPLYSNINGER OG FARTPLAN TLF. 511051
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Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder
— FTF kongres 1965

— Peary Land ekspeditionen
1938 (fortsat)

— Familieforsikring

— Orienteringsbeseg
ved Flyvevabnet

— Kort .... af hvert

— Rationalisering

De synspunkter, der fremszttes i tids-
skrifter, reprzsenterer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfarterens egen regning.
Gengivelse af tidsskriftets indhold m3
ikke finde sted uden kildeangivelse.

For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser s& vidt mu-
ligt benytrer,

Adresseforandringer o. 1. samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedraren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariar, Flyvestation Vedbzk,

(01) 89 07 61 lokal 168

Abonnement — 10 kr. pr. 4&r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariatet.

Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Trenings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.

Redaktionen af dette nr. er afslurtet 21-11-65

Tryke 1
Herlev Bogtrykkeri . 94 19 06
(S. Valbjern)

De snakker og
snakker og snakker...

Nu vil lenmodtagerne krave handling. Vi
onsker ikke l@ngere at lade os spise af med
snak om den skattereform, vi s& lenge har
trengt til. FTF har i drevis papeget tjene-
stemzndenes og funktionzrernes sterke in-
teresse i, at statens skattesystem reformeres
gennem en aflastning af indkomstbeskatnin-
gen ved gennemforelse af en almindelig om-
seetningsafgift. Politikerne har lovet det.
Nu mé de indfri loftet.

Lonmodtagerne betaler pd grund af van-
skelighederne ved at kontrollere de frie er-
hvervs skattepligtige indkomster en urime-
lig stor part af den direkte skat. Det er dog
ikke alene de urigtige selvangivelser, der er
skyld i disse utdlelige forhold; men de me-
get lempelige afskrivningsregler, adgangen
til skattefri reprasentationsudgifter, skatte-
fri autokersel og meget andet ger kun ulig-
hederne sterre.

Nir man fra tjenestemands- og funktio-
nerside sd kraftigt formulerer kravet om en
omlagning til indirekte afgifter, er det i er-
kendelse af, at indkomstbeskatning efter
selvangivelse er forsget i en sddan grad, at
systemet ikke leengere kan bzre. Med skat-
ter af den sterrelse, som nu udskrives gen-
nem indkomstbeskatningen, er gevinsten ved
at holde dele af indkomsten uden for den
selvangivne indtegt sd stor, at en stadig
sterre del af de skatteydere, som har mulig-
hed for manipulationer, falder for fristel-
sen. Ved at inddzkke en stigende del af det
offentliges indkomstbehov gennem forbrugs-
afgifter, kunne man stort set komme dette
til livs, ligesom man ville fa en bedre regn-
skabskontrol med store dele af erhvervsli-
vet. Det kan derfor ikke undgd at interes-
sere sdvel FTF som tjenestemandsorganisa-
tionerne, at der nu pd Folketingets bord lig-
ger det mest konsekvente forslag til en al-
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mindelig omsaztningsafgift, man endnu har
set 1 dansk afgiftslovgivning.

Imidlertid er der fra visse sider rejst den
sterke indvending mod mervardiafgiften,
at den kun bliver et appendix til statens ev-
rige indtagtskilder, fordi provenuet ikke bli-
ver stort nok til at kunne finansiere en
egentlig reform. Denne indvending kan dog
kun have gyldighed, hvis man hager sig fast
i, at afgiftssatsen skal vaere 10 pct. Mulig-
heden af en hejere afgiftssats stdr imidler-
tid som en nzrliggende udvej til at skaffe
de indteegter, som man mener nedvendige
til reformformadlet. Og tjenestem@ndene ma
i hvert fald som mindstekrav forlange, at
der sker en tilpasning af udskrivningspro-
centen, sd det beleb, vi skal betale i ind-
komstskat i kroner og orer, ikke stiger i det
kommende &r. Ellers vil vi til naste &r
komme ud for et skattechock, der vil virke
s& meget mere uretferdigt, som man i flere
ir benyttede vore lenninger som stabilisa-
tor for samfundsekonomien ved at nzgte os
adgang til at deltage i den almindelige ind-
taegtsstigning.

Nu ma der ogsd vare snakket nok. Folke-
tinget ma nu treffe en afgerelse ved at po-
litikerne finder deres egne ben. Om man
beslutter sig for mervardiafgiften eller en
detailafgift kan fra et lenmodtagersyns-
punkt vare lige meget. Virkningen vil for
os blive den samme. Imidlertid synes det,
som om detailhandelen og andre indflydel-
sesrige erhvervsorganisationer gar positivt
ind for mervardiafgiften som den afgifts-

form, der bedst tilfredsstiller deres krav. Vi
ber da ikke give udtryk for en interesse-
modsatning mellem disse organisationer og
vore organisationer, men ma forene os med
dem i kravet om, at det bliver mervardiaf-
giften, der kommer til at danne grundlag
for en skattereform. Et sddant samlet krav
kan ikke undga at gere indtryk. Og vi kan
gore det si meget bedre i bevidstheden om,
at mervardiafgiften rummer visse admini-
strative fordele. Ganske vist ber der i det
foreliggende forslag gennemferes visse tek-
niske @ndringer. Bl. a. vil forslagets straf-
febestemmelser i relation til de nugzlden-
de regler betyde en eget belastning, ikke al-
ene af toldvasenet, men ogsd af politiet og
domstolene.

Vi er nu gennem mange ar fra alle sider
blevet fyldt med lefter om en skattereform.
Politikerne ma derfor gere sig klar, at de
vil miste vor respekt og tillid, hvis de ogsd
denne gang pa grund af politiske kandesto-
berier sylter forslaget om en almindelig om-
setningsafgift, s alle forhdbninger om en
reform endnu engang ender i snak. Vi kan
vel ikke afvise, at staten 1 den nuvzrende
okonomiske situation md forege sine ind-
tzgter og opsuge en del af kebekralten, men
vi mé kraftigt advare mod at anvende de
traditionelle lapperier, hvad enten disse lap-
perier bliver i form af foregede punktafgif-
ter eller en foregelse af den direkte skatte-
udskrivning.

Dansk Toldtidende
September 1965.

ELLEBJERGVEJ 138 . KOBENHAVN SV . TELEFON 3010

Korrespondancekurser for Forsvarets Civilundervisning . Teorikurser Alle flyvecertifikater




Fzellesradet for danske tjenestemands-

Og

tfunktionarorganisationer
Kongres 1965

Onsdag den 27 okt 1965 afholdt FTF sin drlige kongres i Hdnd-
verkerforeningen med deltagelse af 246 delegerede fra de 55 or-
ganisalioner samt representanter fra de ovrige nordiske landes
tjenestemands- og funktionerorganisationer, ligesom el stort an-
tal af redaktorerne fra de under FTF organisalionerne udgivne

fagblade deltog.

Dagsorden
Dagsordenen for kongressen var felgende:
1. Formanden &bner kongressen.

2. Vedtagelse af kongressens forretnings-
orden.

Valg af dirigent.

Valg af sekreter.

Navneoprab.

Beretning fra formanden.

Regnskab for 1964.

Fastszttelse af kontingent for 1966.
Valg af formand.

10. Valg af forretningsudvalg.

11. Valg af suppleanter til forretningsud-
valg.

e A

12. Valg af 2 revisorer.
13. Valg af 2 revisorsuppleanter.
14. Eventuelt.

Pr. 1. jan. 1965 havde FTF 1 alt 120.188
aktive medlemmer.

Abning m. v.

Efter dbning af kongressen og vedtagelse
af forretningsordenen valgtes kontroller
Jens Christensen til dirigent og direkter
Marvin Madsen til sekretzr, hvorefter man
gik direkte til formandens beretning, idet
navneoprab var foretaget i de forudgdende
sektionsmeder.

Formandens beretning
Ad dagsordenens pkt. 6, formandens beret-
ning.

Formanden, overlerer N. C. Thomsen
Nielsen, aflagde en smd to timer lang be-
retning, der til indledning omtalte den
voldsomme, dynamiske udvikling, vort
samfund er inde i, og som uvilkarligt ogsa
markes i organisationslivet og kraver en
stadig effektivisering, hvis man skal holde
trit med udviklingen.

I erhvervslivet sker der stadige forskyd-
ninger, som far indflydelse pd organisatio-
nernes struktur, og de stzrke konjunktur-
svingninger influerer stzerkt pd lenningerne
med deraf felgende betydelige lenpolitiske
problemer.

Formanden fastslog, at FTFs virksomhed
i kongresaret 1964—65 har varet mere dy-
namisk end nogensinde, hvilket bl. a. den
omfattende skriftlige beretning kan give et
indtryk af.

Aret 1965 har i szrlig grad vearet praget
af forhandlinger. Allerede 2 dage efter
kongressen i 1964 begyndte tjenestemands-
organisationerne deres lenforhandlinger
med finansministeren, og snart efter var der
forhandlinger i gang over store dele af FTF
omradet; forhandlinger, der er fortsat &ret
igennem. Det har medfert, at det statistiske
arbejde er vokset stzrkt, og den konsultati-
ve virksomhed er eget betydeligt.



Skattepolitik

Derefter gik formanden over til spergs-
malet skattepolitik og omtalte, at politikerne
gennem de sidste 20 ir har arbejdet med
planer om en skattereform, uden at det har
fort til noget endeligt resultat, og gennem
mere end 10 &r har FTF krzvet en effektiv
skatteligning — med samme negative resul-
tat.

FTF har pdvist, at milliarder af kroners
indtzgt unddrages beskatning, hvilket med-
forer, at visse samfundsborgere ikke alene
mé bazre deres egen skattebyrde, men ogsa 1
vaesentligt omfang andres. Nejagtigt tal pd
hvor store beleb, der unddrages, ved ingen;
men det drejer sig om milliardbeleb, og
man md endda formode, at skatteunddra-
gelserne vokser sterkt med de voksende
indtaegter.

Og alligevel sker der ikke noget effektivt.
Nér talen er om skattelovgivning, rejser der
sig tilsyneladende uoverstigelige skranker
mellem de politiske partier, og det synes
umuligt at blive enige om noget som helst.

Det er en hdrd belastning for et demokra-
tisk samfund, at sddanne forhold kan bestd,
uden at der sattes effektivt ind derimod,
selv om man skulle tro, at en effektiv kon-
trol med skatteligningen mdtte kunne svare
sig ganske godt. Det er et spergsmdl, hvor
lzenge man vil kunne bevare den respekt om
den politiske verden, som vi alle er bedst
tjent med, og man kan ikke forvente at op-
retholde borgernes sunde respekt for skatte-
vaesenet, nidr de ved, at milliardbeleb ikke
beskattes, mens man anvender vasentlig
tid til at fi nogle enkelte kroner frem hos
enkelte skatteydere.

Statsministeren udtalte ved kongressen i
1964, at regeringen ville fremsztte forslag
om
1. Indferelse af kildeskat,

2. Ophavelse af zgtefzllers sambeskatning
3. Overforelse af skat fra direkte til indi-
rekte beskatning.

Disse lovforslag er fremsat, men mere
som oplag til almindelig debat end til ved-
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tagelse, hvilket bl. a. fremgar af det sene
tidspunkt for fremsattelsen.

Debatten er da ogsd kommet og har bel-
get frem og tilbage med meget skarpe syns-
punkter og meninger, der synes at brydes

pa tvers af alle politiske og organisatoriske
skel.

Kildeshat

Formanden vendte sig herefter til emnet
kildeskat, som iszr har sat sindene i beve-
gelse, og hvor standpunkterne stdr sa hardt
mod hinanden, at det i gjeblikket ma anses
for szrdeles vanskeligt at nd frem til den
brede tilslutning, som en lovgivning herom
gerne skulle have.

Sével pa tidligere FTF kongresser som 1
forretningsudvalget har dette spergsmal va-
ret under debat. En klar stillingtagen til sa-
gen i FTF har endnu ikke kunnet opnais, og
uden enighed eller overvejende tilslutning
til det standpunkt, man enes om, har FTF
stillingtagen ingen vagt.

Lovforslaget vil nu blive genfremsat i
Folketinget og komme til debat der, men
vedtagelse i denne samling kan nappe for-
ventes. Antagelig nedszttes et 17-mands-
udvalg, som skal sege at opbygge et forslag
med et sidant indhold, at der kan blive
bred tilslutning dertil. Skulle dette ikke lyk-
kes, vil det nok vise sig, at det stadig er
umuligt at gennemfere nogen egentlig skat-
tereform, og lapperierne mi fortsztte.

FTF har altid varet imod lapperierne,
men nazgtes kan det jo ikke, at der ogséd kan
nés noget ad den vej.

Bedeklude og lapper kan jo ogsd varme,
blot de er store nok og placeres, hvor der er
gennemtrzk, men de pynter ikke.

En del af problemerne kan jo leses ved
at overfore en vasentlig del af skatten fra
direkte til indirekte skat, hvorved skatte-
unddragelserne vil kunne mindskes betyde-
ligt.

Dernast kan bundgraznsen og bernetil-
skudet hzves, ligesom forbedrede socialt



Luftfartforsikringer

af enhver art

overtages aof

Dansk Pool
for Luftfartforsikring

Hilda 643

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et-
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hvert forsikringsselskab, der er tilknyt- FEL-LINES
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Beech Aircraft Corporation
Wichita, Kansas, USA

Lycoming Division Avco Export Corporation
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Hartzell Propeller Inc.
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East Bethpage Road, Plainview, New York, USA
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Miami International Airport, Florida, USA
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Gummibdde og redningsveste
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pregede foranstaltninger vil kunne mod-
virke, at den tunge ende kommer til at ven-
de nedad.

Ved at have proportionalgransen bety-
deligt kan man endvidere lette skattetryk-
ket for en del mellemstore indtagter. Der-
ved kan de uheldige virkninger af sambe-
skatningen i veasentlig grad imedegas, og
det ville 1 s& henseende ogsd vare hensigts-
massigt at hzve hustrufradraget, som har
varet uzndret i mange ar.

Med de nzvnte og andre foranstaltninger
kan der bedes pd det nuvarende system,
men i J@ngden kan man nzppe undgid en
gennemgribende skattereform, der kan brin-
ge Danmark pé linie med alle vore nabo-
lande, hvilket bl. a. vil vare af praktisk be-
tydning for vort europziske samarbejde.
Arbejdsretsligt og handelsmassigt vil en
udligning af vort skattesystem i forhold til
andre lande lette samkvemmet.

FTF skatteekspert, kontorchef, cand. po-
lit. H. C. Jorgensen, har gennemgaet de lov-
forslag om kildeskat, som foreld i september
og konkluderer

1. at systemet er det samme som i vore nor-
diske nabolande, men tillempet med
standardiserede fradrag, som skulle give
en mere enkel ligning,

2. at skattefradragsretten er bevaret, hvil-
ket dog ikke vil fA nogen betydning for
et stort antal af FTF medlemmer,

3. at lovens heldige gennemferelse krzver
organisering af ligningsmyndighederne i
storre enheder med sagkyndig assistance
og teknisk bistand, s& ligningen effekti-
viseres, men det md dog stadig veere et
dbent spergsmdl, om man kan skaffe det
nedvendige personale til ligningen, og

4. at det nu forelagte forslag ikke synes at
kunne samle stor politisk tilslutning, sa
det snarest ma betragtes som et oplag til
debat om det fremtidige skattesystem.
FTF ma stadig vaere af den opfattelse, at

kildeskat nok kan vere noget af en skatte-
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reform, men i det vaesentlige mé betragtes
som en opkravningsreform.

Ved kongressen i 1960 viste en afstem-
ning et lille flertal imod indferelse af kilde-
skat, og salenge der ikke er afgerende over-
vaegt for eller imod, er vor indflydelse ikke
serlig stor. FTF forretningsudvalg er enige
om, at FTF ikke pd indevarende tidspunkt
skal udtale sig afgerende om kildeskat, og
man venter, at der vil henga endnu et ars
tid, for lovforslaget evt. kan gennemferes.

Sambeshkatning

Om sambeskatning finder FTF, at det
forslag, regeringen har stillet om ophavel-
se, blev forelagt szrdeles svagt. Det blev af
finansministeren narmest behandlet som
kostbart porcelan, hvilket er forstdeligt, da
udvalget havde konkluderet i tre afvigende
synspunkter.

Der var ikke knyttet beregninger eller
okonomiske oversigter til lovforslaget, hvil-
ket er det normale ved ekonomiske lovfor-
slag — altsa er der ogsd her mere tale om
et oplag til debat end om et forslag til ved-
tagelse. Debatten har vist, at langtfra alle
sambeskattede vil kunne have fordel af for-
slagels gennemforelse, idet kun relativt go-
de indkomster kan opnd gevinst. Endvidere
vil forslaget medfere sterkt foreget arbejde
for ligningsmyndighederne og en deraf fol-
gende svakkelse af ligningens effektivitet.

FTF har over for Folketinget givet ud-
tryk for, at man ikke kan tage endelig stil-
ling til lovforslaget, for der foreligger ner-
mere oplysninger, da man er ngstelig for,
at det vil g& ud over ligningens effektivitet.
I stedet har FTF foresldet en forhejelse af
proportionalgrensen, hvilket vil bidrage til
en lesning for manges vedkommende.

FTF har ikke hermed taget stilling imod
ophavelse af sambeskatningen, men alene
onsket et reelt forslag med beregninger, sd
konsekvenserne kan ses for de forskellige
indkomstgrupper.



Merverdiafgift

Formanden gik herefter over til omtale
af merverdiafgift. FTF har ofte dreftet
tanken om overfersel af en vasentlig del af
den direkte skat til indirekte skat til fremme
af en mere retfaerdig skatteligning. Tanken
har féet tilslutning under forudsaztning af,
at det fulde provenu bliver brugt til ned-
bringelse af den direkte skat, og at der gen-
nemfortes sddanne foranstaltninger, at der
ikke blev lagt en urimelig byrde pa de sva-
geste skuldre.

FTF gav derfor tilslutning til tanken om
omselningsafgift ved lovforslaget i 1962,
men det blev en en gros-oms i stedet for
den detail-oms, som FTF var tilhanger af.
FTF finder den utilstreekkelig med hensyn
til kontrol med avancen pd varerne under
deres vej fra grossisten til forbrugeren.

Loven gennemfertes i en for staten sko-
nomisk kritisk periode, og det kan diskute-
res, om vi i virkeligheden fik den skatte-
overforelse, vi havde gjort krav pa.

Den 12. maj 1965 forelagde finansmini-
steren i Folketinget forslag til lov om al-
mindelig omsztningsafgift i form af en
merverdiafgift pa 10 pct., der skulle aflese
den hidtil gzldende lov om en grosafgift.

Forslaget er det mest omfattende afgifts-
forslag, der har veret forelagt det danske
Folketing, idet det praktisk talt omfatter al-
le varer og tjenesteydelser med undtagelse
af visse ydelser af szrlig sundhedsmassig
eller social karakter. Det nye er, at der be-
regnes afgift af varer og tjenesteydelser 1
alle omsetningsled, men der bliver ikke ta-
le om en dobbelt- eller flerdobbeltbeskat-
ning, idet der gives fradrag for den afgift,
der er erlagt ved indkebet, sdledes at den
samlede afgiftsbeskatning vil svare til 10
pct. af varens detailudsalgspris.

En gennemferelse vil medfere, at ca. 350
—400.000 virksomheder skal registreres hos
toldvasenet og opkrave og indbetale afgift
hertil. Under en gros-omsen er der kun re-
gistreret ca. 55.000 virksomheder.

Formalet er dobbelt, nemlig at gennem-
fere en mere rationel form for en alminde-
lig forbrugsafgift og at forskyde vagten i
den samlede beskatning, sdledes at en ster-
re del af statsindtzgterne tages ind gennem
forbrugsbeskatning.

Da gennemferelsen af lovforslaget vil
krzve forhejelse af folke-, invalide- og en-
kepensionerne samt bernetilskudene for at
opveje den foregede afgiftsbelastning, lige-
som bundgrensen for personlig indkomst-
skat til staten m& haves for at give de min-
dre indkomster dakning, vil lettelser i ind-
komstbeskatningen ferst fuldt ud kunne
gennemfores i det andet finansdr efter mer-
vaerdiafgiftens gennemfeorelse.

Statsministeren indbed i januar 25 orga-
nisationer, herunder FTF, til en droeftelse af
mervardiafgiften. Ved medet tog ingen af
deltagerne afstand fra forslaget, men der
blev udtrykt enske om lejlighed til mere
indgaende dreftelse af specielle problemer,
og bl. a. FTF understregede, at en mervar-
diafgift matte ledsages af supplerende for-
anstaltninger til sikring af social balance og
rimelig byrdefordeling.

FTF’s forretningsudvalg har indgdende
behandlet spergsmdlet om gennemforelse af
merverdiafgift og givet udtryk for sine
synspunkter i en udtalelse af 18 aug 1965
(se »Flyvevébnet« nr. 8/1965).

T jenestemendenes lonforhandlinger

Herefter vendte formanden sig til spergs-
malet om tjenestemendenes lonforhandlin-
ger og redegjorde for handlingsforlebet. Den
19 okt 1964, lige for FTF kongres, havde
statsministeren over for reprasentanter for
de store erhvervs- og lenmodtagerorganisa-
tioner givet udtryk for, at han enskede sna-
rest muligt at optage forhandlinger med de
forhandlingsberettigede tjenestemandsorga-
nisationer, hvad angik det lgnefterslzb, som
disse madtte have. Forhandlingerne pébe-
gyndtes den 30 okt 1964, og man blev fra
starten enige om at fastleegge 1. kvartal 1964
som nyt nulpunkt i stedet for 1 apr 1958,
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saledes at forhandlingerne kom til at dreje
sig om efterslabet til og med 1. kvartal
1964.

Forhandlingerne ferte som bekendt til
forlig om ydelse af 49 portioner samlet og
med virkning fra 1 jan 1965, hvorved man
ans3 efterslzbet indtil 1. kvartal 1964 for at
vare ude af billedet. At der ikke skulle fin-
de efterbetaling sted af det milliardbelsb,
man havde mistet ved ikke hele tiden at ha-
ve haft lenningerne ajourferte med udvik-
lingen p& det private arbejdsmarked, af-
fandt organisationerne sig med som en del
af forliget.

Forliget kom til behandling i Folketinget
lige for jul, og her fik det almindelig tilslut-
ning. Der er grund til at anerkende den po-
sitive indstilling, som kom til udtryk fra si-
vel regering som Folketing. December var
grd og trist, men da de 49 portioner var
bjerget i hus, fik vi alligevel en god, hvid
jul, og rundt om i tjenestemandshjemmene
kunne man synge om, at man havde den
gren sd kar, hvorpd portionerne hznger, og
man kunne fortsette:

»men nidr Poul den kommer ner,

vil han ikke langer.«

FTF deltager ikke direkte i forhandlin-
gerne med finansministeren, men benytter
gennem sine statistikberegninger, kongres-
udtalelser og publikationer enhver lejlighed
til over for politikerne og offentligheden at
understrege tjenestemazndenes berettigede
krav og dermed stotte de tilsluttede organi-
sationer i deres kamp for en retfzrdig lon-
udvikling.

Ved forhandlingerne i1 fordret 1965 fik
tjenestemandene som bekendt 9 portioner
og tilsagn om yderligere 5 til fordret 1966,
hvor der atter skal optages forhandlinger.

T jenestetidsudvalg

Der er nedsat et tjenestetidsudvalg til en
dreftelse af, hvilke virkninger det private
arbejdsmarkeds nedszttelse af den ugentli-
ge arbejdstid til 44 timer pr. 1 mar 1966
matte f& pd tjenestemandsomridet.

Automatisk lonregulering

Formanden omtalte derpd den automati-
ske lenregulering, der pény har varet ude
for megen kritik, bl. a. i forbindelse med
huslejeregulering og mervardiafgiftsforsla-
get.

FTF har gentagne gange mattet tage til
orde imod den fremforte kritik. Det var bl.
a. tilfzldet 15 mar, da FTF udsendte en of-
ficiel erklering, hvori man skarpt under-
stregede, at aftalen om dyrtidsreguleringen
var gensidig, hvorfor tjenestemznd og
funktionzrer, der er bundet af de aftaler,
organisationerne har indgéet, md krave, at
ogsd modparten (stat, kommune og konses-
sionerede selskaber) er bundet. FTF afviste
derfor pa det kraftigste ethvert indgreb i re-
guleringspristallet.

Lenmodtagerne méd vente med at fa dak-
ning for en udgiftsstigning, indtil den er
pdvist gennem pristallet, og er sdledes altid
bagud under stigende konjunkturer; men til
trods for, at pristallet fastslar, at stigningen
har fundet sted, tales og skrives der stadig
om, at det er dyrtidstillegget, der er &rsag
til prisstigningen. Man har indtryk af, at en
del blade tager »den stdende sats« om
»skruen uden ende« ned fra hylden, stever
den af og s=tter den i maskinen, hvergang
dyrtidstillegget stiger.

I forbindelse med diskussionen om mer-
vardiafgiften blev den automatiske lenre-
gulering atter udsat for skarp kritik, og at-
ter protesterede FTF den 18 aug i en er-
klzring (se »Flyvevdbnet« nr. 8/65) til of-
fentligheden.

FTF maé til enhver tid skarpt tilbagevise
alle angreb pd dyrtidsordningen og prote-
stere imod, at denne regulering skal vare
genstand for angreb, hver gang man skal
drefte de store gkonomiske problemer. For-
manden spurgte sluttelig: »Var det ikke me-
re fair at indremme, at det ikke er dyrtids-
reguleringen, der har skabt dyrtiden —
men omvendt?«



Tjenestemandenes pensionsforhold

Vedrerende tjenestemendenes pensions-
forhold gennemgik formanden forlebet fra
vedtagelsen af loven om fuld folkepension,
hvor tjenestemzndene ikke var indbefattet,
men med til at betale, og til nedsattelsen af
udvalget om tjenestemazndenes fremtidige
pensionsordning for at skabe en samordning
mellem de forskellige pensionsformer, nem-

lig:
Tjenestemandspension,

ATP og
Fuld folkepension.

Dette serlige udvalg afsluttede sit arbej-
de i mar 1965 og skrev en meget fyldig og
interessant betznkning (»Flyvevdbnet« har
bragt uddrag i nr. 6/65 og 9/65), der giver
anvisninger pd, hvordan problemerne kan
leses. Samordningen stilles i relation til,
hvad andre har opndet pad en sidan maide,
at tjenestem®ndenes samlede lon- og pen-
sionsforhold ikke forringes.

Arbejdsmarkedels tillegspension

Om ATP udtalte formanden, at FTF hav-
de ydet en stor indsats i udvalget, der arbej-
dede med forslag til lov om arbejdsmarke-
dets tillegspension, for at fa vore organisa-
tioner ind under ordningen, hvilket som be-
kendt lykkedes for tjenestemandene i ar
(lov af 11 maj 1965).

T jenestemendenes ansettelsesforhold

Formanden beskzftigede sig dernast med
tjenestemandenes ansettelsesforhold og ud-
talte, at staten altid har mattet konkurrere
med det frie arbejdsmarked om kvalificeret
arbejdskraft, og man har derfor tillagt sta-
tens stillinger visse sdkaldte tjenestemands-
goder, herunder pension, ferie- og sygeord-
ning, mens man til gengzld ikke har ligget
hejt i pengelen. Tjenestemandsgoderne har
virket tiltrekkende pd mange, men dette
forhold er nu helt eller delvis udlignet som
folge af den sociale opstigning i hele befolk-

10

ningen, hvorfor staten md finde andre ma-
der at yde p&, hvis man vil opretholde tje-
nestemandsbegrebet. Den tidligere finans-
minister Poul Hansen sagde det klart:

»Hyvis staten vil have kvalificeret arbejds-
kraft i tilstrzkkeligt omfang, s& md den
konkurrere med det private erhvervsliv
derom, og det vil sige, at lenvilkirene ma
vare nogenlunde de samme, som bydes for
tilsvarende kvalifikationer i det private er-
hvervsliv. Jeg tror, at det er en enkel lzre-
setning, som man er nedt til at acceptere,
og som man ikke vedvarende kan se bort
fra.«

Et staerkt voksende antal af statens per-
sonale har forladt tjenestemandsansattel-
sen og er gdet over til overenskomstansat-
telse, hvorved de har opnéet en betydelig
hejere lon, uden at de har mistet synderligt
pd andre omrader.

Dette forhold, at staten for store omrader
korer med to ansazttelsesformer, har faktisk
sprengt 1958-lenrammen, og der er herved
opstdet en uholdbar situation.

Det m& blive en narliggende opgave for
den nye tjenestemandskommission at sege
gennemfort en harmonisering mellem de to
ansxttelsesformer, hvis de da begge skal be-
std.

Tjenestemandene ensker ikke at std som
en privilegeret befolkningsgruppe, men det
er naturligt, at de seger at fastholde den
stilling, de hidtil har haft i forhold til andre
befolkningsgrupper.

T jenestemandskommissionen

Videre udtalte formanden, at lennings-
og pensionsloven af 1958 allerede var for-
zldet meget hurtigt, og regeringen nedsatte
derfor tjenestemandskommissionen af 11
jun 1965, der udover det almindelige arbej-
de for en sddan kommission tillige kan over-
veje og fremkomme med forslag vedreren-
de tjenestemandsgruppers ansettelsesvilkar
m. v. eller andre forhold, som udviklingen
og erfaringerne siden 1958-loven har gjort
det enskeligt at lese.



Kommissionen, som man ensker skal vare
hurtigt arbejdende, vil sikkert komme til at
behandle meget andet end efterlensordning,
idet spergsmdl som ansattelsesforhold og
lenskala m. v. nzppe er til at komme uden
om. Vi md snarest have en lenningslov, der
sikrer tjenestemand og funktionzrer en len-
ordning, der er i overensstemmelse med lon-
udviklingen.

Der ma tilsikres et reguleringssystem sd
smidigt, at det folger hele pris- og udgifts-
udviklingen, s& vi ikke taber i reallen i for-
hold til andre grupper, og den fortsatte ud-
hulning af tjenestemandsbegrebet md brin-
ges til opher.

Funktionerernes forhandlinger
Hospitalslaboranterne

Afsnittet i formandens beretning vedre-
rende funktlionerernes forhandlinger vil ik-
ke blive behandlet her, men det skal nav-
nes, at FTF garantifond nu kommer i virk-
somhed i forbindelse med hospitalslaboran-
terne ved statens hospitaler, der har opsagt
deres stillinger fra 1 dec 1965 som felge af
uoverensstemmelserne vedrerende len- og
pensionsforhold.

Forhandlingsret

Danmarks Skibsfererforenings sag om for-
handlingsret er afgjort ved Hojesteret, som
fandt, at Danmarks Skibsfarerforening ikke
skulle fremlagge fuldmagt fra hver enkelt
skibsforer, for den kunne forhandle om nye
overenskomster.

Samarbejde med andre organisationer

Om samarbejde med andre organisalioner
kunne formanden konstatere, at FTF ikke
lengere var udsat for idelige angreb, sdle-
des som det tidligere havde varet tilfzldet
fra LO, hvortil FTF nu har et neutralt for-
hold — en sameksistens.

Det okonomiske Rdd

Formanden kom ogs3 ind p& Det okono-
miske Rad, som FTF stadig har stettet tan-

ken om og ensket at vere medlem af. FTF
har pdpeget det uheldige i, at statistikker
vedrerende indkomstudvikling altid omfat-
ter oversigter over lenmodtagere, mens det
er szrdeles vanskeligt at pdvise indkomst-
udviklingen for de sdkaldte fri erhverv.
Derved fér siddanne oversigter let slagside,
sd lenmodtagerne stilles i relief, hvilket gi-
ver et skaevt billede til skade for lenmodta-
gerne.

Allerede kongressen i 1963 kravede, at
fremtidige redegorelser fra Det skonomiske
R4d skulle udvides til at omfatte andre be-
tydningsfulde indkomstgrupper, hvilket sta-
dig ikke er sket.

FTF md derfor krzve, at der nu skabes
lovhjemmel for en mere omfattende stati-
stik s& hurtigt som muligt.

I nov 1964 offentliggjorde Det ekonomi-
ske Rads formandsskab en redegarelse til re-
geringen, hvori det omtaltes, at de tjeneste-
mandsansattes lenninger ikke var steget 1
samme takt som de evrige samfundsgrup-
pers, hvilket kunne motivere en justering,
men samtidig advarede man imod, at den-
ne justering forplantede sig videre til an-
dre grupper, som var fulgt med i lenstignin-
gerne i de senere &r.

Professor Hoffmeyer — den ene af de tre
vise mand — blev nationalbankdirekter, og
han udtalte 9 maj 1965 ved provinsbanker-
nes drsmode pd Nyborg strand, at tjeneste-
mandene og funktionzrerne gennem pres-
sion havde bidraget til, at den indkomstpo-
litiske mélsztning ikke var lykkedes i 1965.
Denne udtalelse tog FTF skarpt afstand fra
den 10 maj i en offentlig udtalelse, hvori
man bl. a. fremhavede, at tjenestemaznd i
stat, kommune og koncessionerede selskaber
havde maéttet give afkald pé ca. 2.000 milli-
oner kr. ved gennemforelsen af efterslabs-
reguleringen. Det var det belsb, som man
skulle have haft i lenregulering efter len-
ningsloven og aftalerne fra 1958. FTF kun-
ne ikke erkende, at ansvaret for, at den ind-
komstpolitiske malsetning for 1965 ikke
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lykkedes, skulle pdlegges tjenestemzndene
og funktionzrerne.

Garantifonden

Garantifonden har haft betydelig frem-
gang i medlemstallet (fra 18.000 til 32.000),
men tilslutningen mé& alligevel anses for at
vare for ringe, og formanden opfordrede
kraftigt til generel tilslutning. Fondens mid-
ler er nu ca. 1 million kr., opsparet gennem
et kontingent pd 3,00 kr. pr. &r pr. aktivt
medlem. Det har varet overvejet at indfere
obligatorisk medlemsskab med et lavere
kontingent i stedet for det nuvarende sy-
stem med frivilligt medlemsskab.

Studicudvalget

Studieudvalget har i det forlebne &r gen-
nemfert mange arrangementer, weekend- og
aftenkurser samt det &rlige store kursus, al-
le med succes.

Medlemstal

FTF medlemstal er vokset betydeligt gen-
nem en tilgang af 7 nye organisationer, og
FTF har pr. 1 apr 1965 ca. 155.000 med-
lemmer fordelt pd 55 organisationer, og fle-
re har sogt optagelse.

Afslutning pa berelningen

Som afslutning pd berelningen udtalte
formanden, at FTF nu snart har bestdet i
14 3r, og at FTF i dag ikke mere var en
trossag, men en realitet. Vanskeligheder var
overvundet, og ingen modstand udefra kun-
ne i dag tilfeje FTF vasentlig skade.

I hébet om, at FTF matte bevare sin indre
styrke og vaere i stand til at se sagerne i et
sddant perspektiv, at organisationen fortsat
kunne arbejde i kontakt med tiden og ud-
viklingen, overgav formanden beretningen
og forslaget til udtalelse til kongressens be-
handling.

Finansminister Grinbaum

Efter frokostpausen talte finensminister
H. Griinbaum om statens rolle med hensyn
til landets ekonomi, og udtalte sig for, at
der maitte planlegges, sdledes at ikke bare
rkrafternes frie spil« métte rdde. Finans-
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ministeren beskzftigede sig med arsagerne

til vore skonomiske problemer og udtalte,

at

— nir der bruges mindre, end der produ-
ceres, ma staten have underskud, men

— nér der bruges mere, end der produce-
res, mé staten have overskud.

Efter hans opfattelse var det ikke rigtigt,
at det kun var lenningerne, der var skyld i
vore skonomiske problemer, det var ogsa i
hej grad et spergsmdl om avancerne, og han
mente, at sdvel Dansk Arbejdsgiverforening
som LO og tjenestemznd og funktionzrer
havde holdt sig inden for de rammer, som
de vise mend havde afstukket for lenpoli-
tikken.

Staten métte stadig overtage flere og fle-
re opgaver og matte derfor ogsd have flere
og flere penge ind i skat, men det nuvaren-
de system belastede i for hej grad lenmod-
tagerne, iszr mellemindkomsterne. Der var
i dag s& stor mistillid til vort skattesystem,
at det var en belastning for dansk demokra-
ti. Regeringen ville gerne indbygge skatte-
fradragsreglen i kildeskatteforslaget, som
var mere end en opkravningsreform.

Opsparingen var steget voldsomt, men
investeringerne var steget voldsomst,

Finansministeren enskede en dansk pen-
sionsordning i lighed med den svenske, hvor
ATP-financiering stort set har lest proble-
met med boligbyggeriet.

Finansministeren enskede sluttelig plan-
lzegning i ekonomien gennem 3 eller 5 ars
prognoser og fremhzvede, at planlegning
ikke var ensbetydende med, at der ikke kun-
ne ske @ndringer. Prognoserne ma ajourfo-
res i takt med udviklingen.

Staten og borgerne var ikke modstandere,
men matte samarbejde. Vi havde alle mu-
ligheder for en god udvikling.

Droftelse af formandens berelning

Der var herefter en kort droftelse af for-
mandens berelning og enkelte spergsmal
hertil. Heraf fremgik det, at FTF bl a. i
udvalg arbejder med spergsmailet om eget



FRA FLYVNINGENS HISTORIE

DER VAR ENGANG..

Peary Land ekspeditionen
1938

Oberst E. ]. Overbye fortseetier her den i »Flyvevdbnet nr. 1/65
og 2/65 pabegyndte artikel om ekspeditionen, som obersten kalder
»den hurtigst planlagte og gennemferte ekspedition til Nordgren-

land«.

Ved min tilbagekomst fra flyveskolen i
Ribnitz var Gustav Holm afgéet mod Spits-
bergen, sd da pasken var overstdet, blev der
lige tid til at konstatere, at alt nedvendigt
grej var kommet med nordpd, hvorefter rej-
sen gik til Traveminde, hvor Perssuak var
ved at vaere klar til inspektion og preveflyv-
ning.

Sammen med maskinmester Schleimann
havde kvartermester Poul Serensen, der var
udset til at vare chief engineer pd flyet,
fulgt eftersynsarbejdet i Travemiinde, men
da hverken han eller jeg efter s& kort kend-
skab til flyveb&den kunne tage ansvaret for
den praktiske behandling af flyet p3 en si-
dan ekspedition, havde flyvevasenet enga-
geret to erfarne folk fra Lufthansa, flyve-
ren Rudolf Mayr og flyvemekanikeren
Franz Preuschoff, som begge havde flajet
mange ture over Sydatlanten med Dornier
Wal. Preuschoff var desuden — ligesom
mange af Flyvevasenets mekanikere — ud-
dannet som radiotelegrafist.

Den 25. april blev flyet overtaget efter
en to timers preveflyvning, og dagen efter
blev flyet overfert fra Travemiinde til Ko-
benhavn, hvorfra flyveekspeditionens start
fandt sted den 30. om morgenen, da vi hav-
de fiet melding om, at Gustav Holm var
ndet frem til Kings Bay, og efter 7 t 20 m
flyvning landede vi i Trondhjem. Vejret
var ikke szrlig godt, da vi nzste morgen
startede mod Tromse, og ved Lofoten var
der tige over seen mod vest, lave skyer og
tet regn indenskers, s& vi var tvunget til
at lande ved Bode kun 2 t 30 m efter star-
ten. Da vi havde faet Perssuak forsvarligt
fortajet i baje i havnen og drivvdde ndede
frem til et hotel, blev vi budt velkommen
med et erstatningskrav pd 700 kr. Under
landingsrunden havde vi i lav hejde over-
flajet en minkfarm, hvor en tve havde z=dt
sine unger.

Nzste eftermiddag klarede det s& meget
op, at vi kunne néd frem til Tromse pd 2 t
30 m ved at g vest om Lofoten. Et beseg
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pa den udmerkede meteorologiske station i
Tromse gav imidlertid det meget nedslden-
de resultat, at vejrforholdene nordover var
meget ugunstige, sd opholdet her kom til at
strzkke sig over tre dage. Endelig den 6.
maj kunne vi sige »pad gensyn« til Tromse
og — efter en flyvning pd 6 t 25 m over-
vejende under CAVU-forhold — lande ved
Gustav Holm i Kings Bay, udfor den da for-
ladte kulmineby Ny Alesund, nu kun beboet
af to norske fangstmznd.

Kings Bay og dets nzrmeste omgivelser
har varet vidne til mange begivenheder i
den arktiske flyvnings historie; siden An-
dree i 1897 startede sin flyvning i ballon
herfra mod Nordpolen har mange flyvere
benyttet fjorden som udgangsstation eller
endestation for arktiske flyvninger, men
det er en anden historie, som interesserede
kan lzse andetsteds.

Under hele opholdet i Kings Bay var vej-
ret for det meste fint i den indre del af fjor-
den. Mod vest kunne man udenfor fjord-
mundingen nzsten konstant se en fjern ta-
gebanke, som syntes at vare fast knyttet til
kanten af isbzltet. Der blxste ogsd en ret
konstant og jevn nordlig vind ved overfla-
den, medens fjordvinden skiftede regelmas-
sigt med dagvariationen.

Den 7. maj, dagen efter ankomsten til
Kings Bay, blev brugt til et grundigt efter-
syn af fly og motorer, fjernelse af alt over-
fledigt udstyr, sd der blev mest mulig vagt
tiloverstil fuld brandstofbeholdning og den
ret omfattende nedudrustning, der bestod
af telte, soveposer, ski og proviant, som
kunne rzkke i 1—2 mdneder afhangig af
betingelserne.

Allerede den 8. maj sd det — efter vore
primitive selvtegnede vejrkort — ud til, at
vejrforholdene var gunstige, og vi beslutte-
de os til at starte mod Grenland. Men kort
efter passage af iskanten medte vi tégen,
som 1l fra bunden og tilsyneladende hejere
end almindeligt over isbzltet. Vi pravede at
stige for at komme pd toppen, men med
den tungt lastede Wal gik det meget lang-
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somt, og en hurtigt tiltagende isdannelse
gjorde det umuligt at stige mere, sd der var
ikke andet at gore end at vende om. Efter
knap to timers flyvning landede vi atter i
Kings Bay.

Lidt skuffede, men ellers ved godt mod
gjorde vi klar til et nyt forseg, og i vente-
tiden svede vi os i at std pd ski ned ad fjel-
det, hvilket nok kunne tiltrznges, da vi ik-
ke havde prevet det fer. Mayr, der var fra
Bayern, klarede sig selvfelgelig fint, men
vi danske slap dog fra det uden brakkede
ski, arme eller ben (jeg var lige ved at sige:
mod szdvane).

Endelig den 10. maj om morgenen si det
lovende ud igen, og en rekognoscering, som
Sundby foretog med HM II'en mod iskan-
ten, stettede vurderingen af vejrkortet, si
ved ni-tiden startede vi igen mod Gren-
land, med kurs mod Nordostrundingen.
Hensigten med denne flyvning var dels at
fa afsegt omrddet syd for den meget lest
ansldede position for Fata Morgana QDerne,
dels p& denne noget kortere flyvning, at fa
et check for navigation og radioforbindelse
med basis fer den lzngere flyvning over
Peary Land, og endelig at fi konstateret
om der, som forventet udfra tidligere erfa-
ringer, kunne findes &bent vand syd for
Nordostrundingen med mulighed for en
eventuel nedlanding. Sifremt Perssuak pa
grund af motorhavari eller vejrforhold un-
der flyvningen til Peary Land ikke kunne
nd tilbage til Kings Bay, ville der da vare
et alternativ pd Grenlands-siden, som I3
indenfor Heinkelens rzkkevidde, selv om
den ikke ville kunne klare en tur-returflyv-
ning, som ville sluge hele HM-II'ens
brandstofbeholdning. Men ved en heldigt
gennemfert nedlanding med Perssuak ville
der vare brzndstof nok ombord til at for-
syne HM-II'en med en reserve til hjem-
flyvning. S& hvad enten det drejede sig om
at flyve reservedele over, som ikke fandtes
ombord i Perssuak, eller evakuering af be-
sztningen, var der her en reel mulighed for
en redningsaktion. Naturligvis ville en flyv-



ning pd 6—7 timer med det enmotorede fly
over omrader, hvor der var meget sma
chancer for en heldig nedlanding, ikke ve-
re uden risiko, men betingelserne ville dog
ikke afvige meget fra mange tidligere flyv-
ninger i @stgrenland med HM-II.

Flyvningen forleb uden szrlige begiven-
heder, vejret var fint med spredte tdgeban-
ker over isbzltet, men sdledes at der over-
alt var gode observationsmuligheder til
overfladen, og 2 t 40 m efter start ndede vi
til Grenland lidt syd for Nordostrundingen,
lidt sydligere end beregnet, hvilket forment-
lig skyldtes undervurdering af den nordlige
vind eller méaske afvigelser i misvisningen,
men navigationsmassigt var resultatet til-
fredsstillende. Stod sydover til p& hejde
med Mallemukfjeldet og satte atter kurs
mod Kings Bay.

Under hjemflyvningen var vejret stadig
fint og den lave istdge nzrmest i oplesning.
Mellem Nordostrundingen og Mallemuk-
fjeldet havde vi observeret flere steder in-
de under kysten med &bent vand og god
plads for landing og start, og det var med
sikkerhed fastsliet, at der ikke fandtes no-
get land mellem Svalbard og Grenland syd
for den formodede position af Fata Morga-
na Perne. Alt havde séledes pd denne flyv-
ning haft et tilfredsstillende forleb, og vi
var opsat pd snarest at udnytte de gode
vejrforhold til den afgerende flyvning over
Peary Land.

Men ved ankomsten til Kings Bay viste
det sig, at en af de store gletchere havde
fyldt hele fjordomrddet udfor Ny Alesund
med kalv-is, s landing maétte foretages i
den ydre del af fjorden, og det tog adskil-
lige timer for ekspeditionens motorbad at
bugsere Perssuak ind til en sikker fortsj-
ningsplads ved pieren, og enhver tanke om
en snarlig start matte skrinlegges, hvilket
maske var meget heldigt, for naste dag sat-
te det ind med kraftige snebyger, og det var
dbenbart, at der blzste en nordlig storm
vest for Spitsbergen, selv om vindforholde-
ne i fjorden var ret rolige.

Det darlige vejr varede i flere dage, s&
der blev god tid til at gere klar til den lan-
ge flyvning, der var beregnet til at tage 11
af de 13 flyvetimer, der var til ridighed
med top pd tankene,

Den 15. maj om morgenen faldt sneen
tet og stille i Kings Bay, men i lsbet af da-
gen klarede det op, og »vejrkortet« s tilta-
lende ud for Nordgrenland, men det var
vindstille, og fjorden 14 blank som et spejl
hele eftermiddagen, og under de betingel-
ser ville det vare hablest at preve pd at fa
en fuldlastet Wal i luften ved egen kraft
(pd Sydatlanten havde tyskerne altid benyt-
tet katapult-start). Men sidst pa eftermidda-
gen satte fjordvinden endelig ind, og i lebet
af en timestid blev kattepoterne til smd
krappe sger, s& vi besluttede os til start.

Efter en lang og vanskelig start kom vi i
luften kl. 1920 og satte pdny kurs mod
Grenland, denne gang noget nordligere end
ved foregdende flyvning, nzrmere betegnet
direkte mod Kap Eiler Rasmussen pa Peary
Land. Da vi efter knap 1 times flyvning
nzrmede os iskanten, madte vi atter ishavs-
tdgen, der stod som en kompakt mur fra
overfladen, men denne gang kun op til ca.
500 m, sd& vi havde fdet hejde nok til at
kravle over den. Vejret var isvrigt meget
fint, svag nordlig vind, skyfrit og med den
sigtbarhed, som man kun finder i den kol-
de, terre og stevfri polarluft.

Kort efter passage af iskanten zndrede
tadgen karakter og 14 nu som et lavt (max.
40—50 m), tyndt og ret spredt d=zkke, sd
der var gode muligheder for observation af
overfladen, der viste det szdvanlige udse-
ende: store ismarker vekslende med skru-
ninger og spredte isskodser, med sterre el-
ler mindre striber vand imellem, dog uden
indbydende landingsmuligheder.

Béde radioforbindelse og -pejlinger til
basis virkede tilfredsstillende, og check pid
navigationen med solkompas og bobleseks-
tant gav gode resultater, sd alt s lovende
ud. Mayr og jeg ternede hver time ved rat-
tet, for som tidligere omtalt var Wal'ens
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retningsstabilitet temmelig slgj, sd det kra-
vede stadig koncentration at holde en ngj-
agtig kurs. Samtidig métte vi — uden at
sztte for meget fart overstyr — liste lang-
somt tilvejrs, s& vi fik hejde nok til flyv-
ningen ind over Peary Land.

Da vi nzrmede os Grgnland, troede vi et
sjeblik at have set Fata Morgana @erne et
stykke syd for vores kurs, men blev, da vi
efter en kort kursendring fik bedre oriente-
ring, klar over, at det var den nordligste
del af Nordostrundingen — Nakkehoved —
som ingen af os tidligere havde set fra den
synsvinkel.

Ca. kl. 2320 flej vi ind over Herlufsholm
Strand i en hejde af 2500 m, og det varede
ikke lznge, for vi var klar over, at her var
der mange geografiske nyheder at hente
hjem, ndr vi sammenlignede de kort, vi
havde til rddighed, med landet, som 1 ud-
bredt under os. Jeg er ikke lyriker og skal
vel vogte mig for et forseg pa at beskrive
de folelser, der griber en ved synet af helt
ukendt land, men vil gerne bringe et citat
fra Lauge Kochs beretning om flyvningen:

»Jeg havde besegt Peary Land to gange
tidligere, 1 1917 p& Anden Thule Ekspedi-
tion og i 1921 pd Jubilzums Ekspeditionen.
Hvor ofte havde vi ikke i disse to somre set
ind i en fjord uden at vzere i stand til at se
hele dens forleb. Hvor ofte klatrede vi ik-
ke mejsommeligt op pd en bjergtop i hdb
om at f& vidt udsyn ind i landet, men kun
for at finde dette sparret af endnu hejere
toppe.

Helt uafhangig af pak-is, dyb sne, bjerg-
toppe og klofter, og med alle vore krefter i
behold skulle vi nu flyve ind over »den hvi-
de plet«, det storste geografiske tomrum,
som endnu fandtes pd Grenlandskortet, med
den opgave at fylde det ud. Vejret var fint,
solen stod hejt pd den nordlige himmel, det
var en vidunderlig nat.«

I min begejstring langede jeg ud, slog
Mayr pd skulderen og rabte: »Siehst Du die
Schonheit der Polarlinder?« Hvortil Mayr
svarede: »]Ja, aber passt auf oder ich sende
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Hitler ein Telegram und dann will man in
den deutschen Zeitungen folgende Uber-
schrift lesen: Deutsche Volksflieger wird
auf 82 Grad Nord Breite von pluto-
kratischen, danischen Marineflieger iiber-
fallen und dort misshandelt.«

Men nu blev der ellers travlhed i flyet
med korttegning, fotografering, optegnelser
osv. i de nzste tre timer, medens vi flaj
over den nordlige del af landet og passere-
de G. B. Schley Fjord, Fr. E. Hyde Fjord,
De Long Fjord m. fl., der alle viste sig at
vere meget lzengere end angivet pad kortet.
Vendepunktet var fastlagt over 1. P. Kochs
Fjord nzr vestsiden af Peary Land, men
flyvningen blev her forlznget ca. 10 min.
efter anmodning fra dr. Koch for at f& fuld
klarhed over forholdene vedrerende den i
s& mange 4r omstridte Pearykanal, som
skulle adskille Peary Land fra det svrige
Grenland. Ogs& denne geografiske gidde
blev lest, kanalen eksisterede ikke, og fra
bunden af I. P. Kochs Fjord blev kursen at-
ter sat estover mod Independence Fjord og
Nordestrundingen, medens vi passerede
‘Wandels Dal, Midsommersgen og Bronlunds
Fjord. Sidstnzvnte skulle jeg komme til at
stifte nermere bekendtskab med 9 &r senere.

Da vi kom til Nordestrundingen, stilnede
aktiviteten af, og vi opdagede pludselig, at
vi var bdde tratte og sultne. Provianten,
der bestod af hérdkogte =g, knzkbred og
kaffe p& termoflasker, kom frem. Hjem-
flyvningen forleb under samme forhold
som udflyvningen, indtil vi efter passage af
iskanten métte ind under et tzt skydazkke
og flej den sidste time i 5—10 m hgjde. Ef-
ter 11 t 25 m flyvning landede vi ved Gu-
stav Holm, med brzndstof i behold til end-
nu 14/2 time.

Ekspeditionens opgaver var lest, og to
dage senere stod vi sydpd via Tromse og
Trondhjem til Kebenhayn, hvor vi ankom
den 20. maj kl. 1500, 21 dage efter starten,
og vi havde da tilbagelagt 10.500 km med
en samlet flyvetid pd 57 t 50 m.
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hus og kursusejendom, men der var p. t. ik-
ke midler til rddighed.

Formandens beretning blev taget til ef-
terretning og udtalelsen enstemmigt vedta-
get.

Regnskab for 1964
Ad dagsordenens pkt. 7, Regnskab for 1964
Enstemmigt vedtaget.

Kontingent for 1966
Ad dagsordenens pkt. 8, fastsettelse af kon-
tingent for 1966

Den foresldede forhojelse fra 4 til 5 kr.
pr. dr pr. aktivt medlem blev enstemmigt
vedtaget.

Ualg

Ad dagsordenens pkt. 9, valg af formand
Formanden blev enstemmigt genvalgt m.

akklamation.

Ad dagsordenens pkt. 10—13, diverse valg.
De foresldede emner til forretningsud-

valg, suppleanter hertil, revisorer og revi-

sorsuppleanter blev valgt enstemmigt.

Eventuelt
Ad dagsordenens pkt. 14, eventuelt

Formanden for Danmarks Skibsfererfore-
ning, J. Kastrup Olesen, takkede FTF for
stotten i sagen mod Danmarks Rederifore-
ning.

Den islandske gest takkede for indby-
delsen til at overvare kongressen samt for
den gastfrihed, han havde modtaget.

Slutteligt rettede formanden en tak til den
afgdede nastformand, kontorchef L. Edin-
ger, for hans store arbejde for og i FTF.

— H —

Udtalelse fra kongressen

Fezllesrddet for danske Tjenestemands-
og Funktionzrorganisationer (FTF) udtaler
fra sin kongres onsdag den 27 okt 1965 fel-
gende:

1. Lenudviklingen:

Kongressen udtaler sin anerkendelse af,
at regering og folketing ved forhandlinger-
ne i slutningen af 1964 og begyndelsen af
1965 indfriede de givne lofter vedrerende
tjenestemzndenes leneftersleb til og med
begyndelsen af 1964. Store funktionzrgrup-
per inden for FTF har herefter ogsi fiet
lost deres efterslebsproblem.

Det var klart bevist — ogsd af Det sko-
nomiske R&d — at tjenestemazndenes og
funktionzrernes lenninger siden lenrevisio-
nen pr. 1 apr 1958 var steget vasentligt
mindre end lennen til andre grupper pd ar-
bejdsmarkedet, hvorfor det er helt urime-
ligt at palegge tjenestemaznd og funktio-
nzrer ansvaret for, at den indkomstpoliti-
ske malsztning for 1965 ikke er lykkedes.

Kongressen gir ind for hyppigere len-
forhandlinger med det formal fremtidigt at
undgd efterslabsproblemer.

2. Det ekonomiske Rdd:

FTF’s kongres kravede i 1963, at fremti-
dige redegorelser fra Det ekonomiske R&d
udvidedes til at omfatte andre betydelige og
betydningsfulde indkomstgrupper. Dette
krav er ikke opfyldt, idet de statistiske op-
lysninger, der forefindes, stadig kun ger det
muligt nejagtigt at registrere lenmodtager-
nes forhold.

Kongressen finder det derfor pdkravet,
at der nu skabes lovhjemmel for en mere
omfattende statistik, idet man stzrkt under-
streger vigtigheden af, at en sddan statistik
fremlzgges sd hurtigt som muligt.

8. Dyrtidsregulering af lonninger m. v.:

For tjenestemand og funktionzrer er den
automatiske dyrtidsregulering et betydeligt
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og — pi grund af de stive lensystemer —
et nedvendigt led i de love og overenskom-
ster m. v., der danner grundlag for de af-
talte len- og arbejdsvilkér.

Kongressen ma derfor starkt tage afstand
fra, at dyrtidsreguleringen skal veare gen-
stand for angreb, hver gang samfundseko-
nomiske problemer skal lases.

4. Pensionsforhold:

Kongressen udtaler sin anerkendelse af, at
regering og folketing imedekom organisa-
tionernes krav om, at ogsa tjenestemand til-
sluttes  arbejdsmarkedets tillegspension
(ATP). Hermed er samtlige FTF's 155.000
medlemmer omfattet af denne ordning.

Den fremtidige udvikling af de offentlige
pensionsordninger felges med sterste op-
mearksomhed. FTF er positivt indstillet for
gennemforelsen af en udvidet tillegspensi-
onsordning gzldende for hele befolkningen,
da man mi forudsatte, at funktionarernes
og tjenestemzndenes samlede len- og pen-
sionsmaessige status i forhold til andre grup-
per ikke derved forringes.

5. Shkattereform:

Kongressen understreger pd ny ensket om
en skattereform. Tjenestemzndenes og

MIDTS)ALLANDS
UNGDOMSSKOLE

Aunstrup pr. Jystrup
Tif. Kirkebjerg 96 (03) 396.
Unge mand 3.11.—30.3.
Unge piger 3.5—30.9.
INDRE MISSION

funktionzrernes krav til de politiske partier
er fortsat: Gennemfor en effektiv ligning,
der legger skattebyrden ligeligt pa lonmod-
tagere og andre erhvervsgrupper.

Mervardiafgiften kan blive et led i den
af FTF onskede skattereform, idet den for
det forste muligger en mere effektiv kon-
trol med skatteligningen og for det andet —
gennem omlagning af skattebyrden — vil
gore skatteunddragelserne mindre.

FTF vil derfor kunne ga ind for merver-
diafgift under forudsztning af,

at provenuet af en mervardiafgift principi-
elt anvendes til en nedszttelse — eller i
den givne ekonomiske situation traeder i
stedet for en foregelse — af de personlige
skatter,

at den enkelte skatteyders samlede skatte-
byrde i direkte og indirekte skatter om-
lzgges, og

at der gennem szrlige foranstaltninger dra-
ges omsorg for, at familier med bern og
socialt vanskeligt stillede ikke rammes
ved omlazgningen.

FTF

Ungdomsskolen @resund, Espergerde

Femllesskole for 14—18 Arige.

10 mdr. fra 3. aug.—30. maj

5 mdr. fra 3. aug.—22, dec.

5 mdr. fra 3. jan.—30. maj
Nye undervisningslokaler, gode 4-mands wveae-
relser,
Enestdende beliggenhed.
Et tilbud, som bor udnyttes af ungdommen.
Henvendelse om skoleplan til

forstander Arne 5. Jensen.

SPROGH@JSKOLEN

3. maj og 3. november begynder vore 5-mane-
ders sprogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og mend indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefeerdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bade for begyndere og viderekomne. Som s&r-
fag kan wvi tilbyde latin. Ud over de almenc
hejskolefag, kan man deltage i en reekke valg-
frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans ete. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
l& af skoven og nesr Mols Bjerge — 84 der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer.

Statsstette kan seoges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pa (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

Erik Skovmand M. Th. Kjar

NR. BROBY EFTERSKOLE
5 mineders fzllesskole, november - marts
Understottelse kan seges. Skoleplan sendes

Telefon Brobyvark 457

Kirsten og Erik Jensen

JARUPLUND H@JSKOLE
Jaruplund pr. Flensborg,
Sydslesvig.

Telf. 0015 Barderup 182
FALLESSKOLE 3.5.-1.9.

14



FAMILIEFORSIKRING

Fortolkning af betingelser

Fra tidsskriftet » Assurandoren« har vi hentet nedenstdende ud-
klip og kan i denne forbindelse oplyse, at major Poul Jensen
havde anmeldt den omhandlede skade til sit forsikringsselskabs lo-
kale afdeling, som afviste sagen under henvisning til, at ingen
forsikring dekkede en sadan skade.

Flyverkommandocn fik derpd forelagt et dekningskrav fra ma-
joren og indbragte sporgsmadlet til forsikringsselskabet med posi-
tivt resultat — en fremgangsmdde, der tidligere med samme held
er anvendt af vernskommandoen.

Man skulle synes det markeligt, at der kunne vere diskussion,
ndr den enkelte dekker sig pd rimelig mdde mod tab ved hende-
lige skader sdvel privat som under tjenesten, sdledes som forsik-
ringsbetingelserne i det omhandlede tilfelde gjorde.

Det er godt at se retferdighed ske fyldest!

Familieforsikringen dakker bl. a. tab el-
ler beskadigelse ved:
»nedstyrtning af luftfartej« eller ved, at de
forsikrede genstande »rammes af sddant el-
ler af nedfaldende genstande derfra«, dog
ikke »skade opstdet ved i luftfartejet med-
ferte sprangstoffer«.

Det er en bestemmelse, der — heldigvis
— kun sjzldet er brug for, hvorfor der i no-
gen grad savnes praktiske eksempler pé
dens anvendelse. Et tilfalde, som er ind-
truffet i sommer og fornylig anmeldt til et
selskab, vil mdske derfor have interesse.

Den 27. juli d. 4. befandt en major i luft-
vébnet sig som pilot ombord i en jetjager,

der fik havari ude over Kattegat. Piloten
lod sig skyde ud ved hjzlp af katapult fra
den nedstyrtende maskine og landede med
faldskzrm i god behold p& vandet. Efter at
have ligget her i en god halv times tid blev
han fundet og taget ombord i frgen »Prins
Bertil«.

Under opholdet i vandet var hans priva-
te — ret kostbare — ur blevet odelagt,
hvorfor han har rettet forespargsel om ska-
dens dzkning under sin familieforsikring.

Efter ordlyden af den citerede betingelse
har pagzldende selskab ment sig forpligtet

til at yde deekning og har derfor anerkendt
skaden.

LUNELL & CO
ENGHAVEVE] 17
ALBORG

Vabe
s TELF. 12 94 44,

CALTEX SERVICE
er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smaring
T=ndrarsservice - Lynladning - degnvagt

Telf. 9423 04 Herlev Hovedgade 191
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Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

METALTRYKKERIET
»HAUSHO)«
v/ Eigil jensen
Bj=lkes allé 13, Kbh. N.
TIf. Taga 5448

Vi drikker melk

FRA

FLYVEVABNET'S ..
nye regimentslips Baunedals Andelsmejeri
til civil brug
MONSTERBESKYTTET
KI‘. 28,50 Drik den sunde og velsmagende

ABLEMOST fra
Fas pa de forskellige FARENL@SE MOSTERI
flyvestationer og Telf. Nordrup 66

hos eneforhandleren DEN ER GULDHORN GARANTERET ..

ENEFORHANDLER:

HET.GE MMADSEN

KONGELIG HOFLEVERAND®R
QOSTERPORT . TELEFON: PALZLE 8968 . GIRO 46813




Orienteringsbesog ved Flyvevibnet

Flyvevabnet har i efterdrsferien 1965 af-
holdt sit fjerde arrangement for gymnasie-
elever for at gere dem opmarksom pa de
uddannelses- og fremtidsmuligheder, der
findes for studenter i vort varn.

Orienteringsbesegene pdbegyndtes i 1962
som et forseg, idet Traningskommandoen
indbed 25 kebenhavnske gymnasier til at
sende 1—2 mandlige elever fra 3. gymna-
sieelever som deltagere i et 3 dages besog
ved Flyveskolen.

17 gymnasieelever deltog i beseget, som
omfattede en orientering om Flyvevabnet,
pilotuddannelsen, samvear med flyveelever
under uddannelse, flyvetur med Chipmunk,
beseg ved de forskellige grene af virksom-
heden p& Flyveskolen og Flyvestation Avne
samt en afsluttende demonstration af flyty-
per i luften.

P34 grundlag af de indhestede erfaringer
og elevernes kommentarer til arrangementet
besluttede Traningskommandoen sig for at
tage skridtet fuldt ud og invitere samtlige
landets gymnasier til at deltage 1 1963.

Der blev indbudt 95 gymnasier, og der
tilmeldte sig ialt 104 deltagere, som blev
fordelt pd to hold, idet tidsskemaet fik fol-
gende forleb for ferste hold:

Mandag formiddag — bustransport for del-
tagerne fra Kebenhavn og Sjlland
samt serne,.

— flytransport fra Jylland-Fyn.

Mandag eftermiddag — foredrag og orien-
teringer.

Tirsdag formiddag/eftermiddag — flyvning
og beseg ved de forskellige enheder.

Tirsdag aften — foredrag om rakettjene-
sten.

Onsdag formiddag — demonstration af fly.

Onsdag eftermiddag — hjemrejse pr. bus
og fly.

Andet hold fulgte samme skema blot for-
skudt til dagene onsdag-fredag.

Ogsd 1963-arrangementet blev en succes,
som fulgtes op efter samme retningslinier i
1964 med ialt 144 deltagere. Den vasentlig-
ste @ndring i 1964 var, at der blev indlagt
et beseg ved raketeskadrillen p& Stevns,
hvilket var en absolut forbedring. Desvarre
lagde vejret sig hindrende i vejen for flyv-
ning, sdledes at sdvel transport- som demon-
strations- og elevflyvningerne ikke kunne
gennemferes som planlagt.

Stillet overfor dette besluttede Treenings-
kommandoen sig for at indstille til Flyver-
kommandoen at lade 1965-orienteringsbeso-
get afholde pd en operativ flyvestation, og
man indstillede, at det skulle vare Flyve-
station Skrydstrup i 1965.

I alt deltog 138 elever efter stort set sam-
me program som tidligere, men med langt
sterre muligheder for at gennemfere pro-
grammet uafthengig af vejret, idet man lod
orienteringsflyvningerne foregd med mili-
teert transportfly. Endvidere blev der mu-
lighed for at vise eleverne de forskellige
eskadrilletyper — kort sagt en operativ fly-
vestation i hverdagen.

Flyvestation Skrydstrup leste opgaven
med glans, og af elevernes besvarelse af et
spergeskema om arrangementet fremgar det
da ogsd med al enskelig tydelighed, at dette
er den rigtige form, omend nok flyvningen
for eleverne primart ber afvikles med Chip-
munk i stedet for med transportfly, der s
kan vare alternativ.

Savel rejse som indkvartering og forplej-
ning er ydet af Flyvevabnet, og der er nap-
pe tvivl om, at arrangementer af denne ka-
rakter er sardeles vardifulde i rekrutte-
rings- og informationsarbejdet, og de nyder
da ogsd i allerhejeste grad Flyvevdbnets
overste chefers bevdgenhed. Nogle vil mi-
ske sd sperge, om det rent kontante udbytte
i antal ansegere som folge af disse bestra-
belser. Det kan her oplyses, at af de i 1962
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—64 deltagende 265 gymnasieelever har til
dato 48 ansegt om pilotuddannelse, og her-
af er 30 antaget, medens der for indeva-
rende ikke kan siges noget om antallet af
bestdede. Det ma her bemarkes, at Trae-
ningskommandoen ikke begrenser deltager-
ne til de, der ikke barer briller, idet syns-
punktet er og ber vere, at det er et orien-

teringsbessg ved og om Flyvevdbnet og de
uddannelsesmuligheder, der kan tilbydes
gymnasieeleverne. Der har da ogsd vearet
nogle henvendelser om andre uddannelser
som f. eks. elektromekaniker og raketofficer,
og man ma da hdbe, at bessgene vil kunne
virke fremmende pa tilgang ogsa til andre
tjenestefelter. — H —

Tjenestemandens

Almene oplysninger:

Notesblade,

Oversigtskalender 1966.

Noteringskalender 1966.
samt jan., feb., marts 1967.

Hellig- og maxrkedage 1966 og 67.

Telefon-, adresse- og erindringslister.

Flagdage.

Kongehuser, Danmarks kongerakke.

Ministerier, folketinget.

Folketingsvalg.

Vederlag og pension for ministre,

Folketingsmands pension og vederlag.

Ministerierne fra 1901 ul dato.

Folkem®ngden i Danmark.

Vejlzngderabeller.

Verdensdelenes og de forskellige landes
areal og folkemangde, samt deres be-
siddelser 1 de forskellige verdensdele.

Valg og valgrer.

Motorkeretojers kendingsbogstaver.

Museer og severdigheder.

Telegraftegn.

Post, telegram- og telefontakster.

Indtzgrsgrensen for sygekasse-
medlemmer,

Kasscbog pi 24 sider.

Tjenestemandsleksikon p

43. ARGANG . 400 SIDER . KR.7,75
med 16 siders 4-farvet verdensatlas . Indbundet i plasticbind

Lommebog 1966

Lonnings- og pensionsjorhold

for statens, folkeskolens og folkekir-
kens tjenestemaznd. Desuden lonnings-
forholdene for privatbanernes og tele-
fonselskabernes rtjenestemend samt for
tjenestemend i Kebenhavn, Frederiks-
berg, Gentofte, Arhus, Alborg, Odense
og evrige kobstadskommuner. Endvide-
re lonningerne for overenskomstlonnet
personale.

Lon- og pensionstabeller pr. 1. okt. 1965
for staten, kommunerne og folkeskolen

Stillingernes klassificering indenfor staten,
kommunerne og folkeskolen

Desuden et afsnit omhandlende de per-
sonlige skatter

Stor noteringshalender
og 21 regnskabssider

Bogen kan rekvireres fra forlaget
»Tjenestemandens Lommeboge, Risskov,
ved indsendelse af 7,75 kr. pi postgiro
564, foruden at den ogsa fis hos bog-
og papirhandlere samt i kioskerne.

3 400 sider i lommeformat
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Flyvevdbnet

Hans Majestet Kongen har ved reskript
benddet Oberstlgjtnant J. B. Danielsen, rid-
der af Dannebroge, med Ridderkorset af
Dannebrogsordenen.

b4

Med udgangen af dec d. 4. afskediges
Oberst E. J. Overbye, R. af Dbg., FM 2 pa
grund af alder i ndde af flyvevabnets linie
med pension.

Nar Obersten trakker sig tilbage, har at-
ter en af flyvningens rigtige pionerer for-
ladt os.

Obersten var pé flyveskole i 1931 som Sg-
lejtnant I ved Marinens flyvevasen, og
utallige er de poster, OB i sin lange tjeneste
har bestridt. Bedst kendt er formentlig OB
Overbyes indsats i forbindelse med Gren-
lands-flyvningen, hvor OB deltog i bl. a.
Lauge Kochs ekspeditioner 1933 og 34. Fra
1939—43 sejlede OB som skibschef og blev
endelig forsat til Flyvevadbnet i 1950.

w

Major L. F. Hansen — operationsofficer
pd FSN Karup — er fra den 16 okt d. &
udnzevnt til oberstlgjtnant.

®

Konkurrencen om Flyvevibnets mester-
skab i FLYFEMKAMP 1965 er blevet af-
viklet pA FSNALB fra den 1—4 nov. I lig-
hed med tidligere dr havde man inviteret
sdvel det norske som det svenske flyvevdben
til at deltage, men kun det svenske hold var
i stand til at komme.

Individuel dansk mester 1965 blev FLLT-
2-R E. R. Hansen, FSN SKP. Et bemarkel-
sesvaerdigt resultat, da FLLT deltog for for-
ste gang efter at vaere gradueret fra ALB-
TFL med Klasse 65 — I pr. den 24 jul 65.

Holdresultaterne var:

Nr. 1 Sverige 43 points
Nr. 2 FLOS 126 points

(Michael Hansens pokal)
Nr. 3 FSN SKP 142 points
Nr. 4 FSN KAR 144 points

Den indsats, der treningsmessigt skal
ydes for at opnd et resultat i denne fornem-
me flerkamp, er utrolig stor, og man mé be-
klage, at det i den grad kniber med den for-
nedne tid til rddighed for bade eskadriller-
ne og den enkelte pilot.

*

AOF har nu udsendt bogen »Focus pa tje-
nestemanden«, der er beregnet som grund-
bog for de studiekredse, som AOF arran-
gerer i vinter i samarbejde med organisatio-
nerne under CO I og Dansk Kommunal Ar-
bejderforbund. Bogen giver pd sine 106 si-
der en udmarket indforing i tjenestemands-
reglerne; ifelge forordet er sterstedelen af
stoffet hentet fra Dansk Postforbunds stu-
diekredsmateriale. Et afsluttende afsnit om
»Tjenestemanden og samfundet«, der be-
skaftiger sig med aktuelle tjenestemands-
problemer, er fert helt op til dato, hvorimod
man i bogens pensionsafsnit og skemaer til
pensionsudregning savner omtale af og

plads til ATP.

Severnet

Kommander i1 severnet Ole Brinck-Lund
er fra den 1 dec d. 4. udnzvnt til kontread-
miral og anszttes som chef for Sevarnsta-
ben.

ABI
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Weddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om 1 tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt loses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekretariat
Adresse: Flyvestation Vedbzk, Ved-
bzk.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevabnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsforer:
Fru J. E. Nielsen.

—
Stats-

kontrolleret

Skriv efter
studiehandbog

med oplysninger
om 120 brevkurser -
gratis og uden
forbindende

DANMARKS
BREVSKOLE

Svanemsllevej 77 - Hellerup

STEDER —
der er et besog verd!

MATERIALE TIL

skal vere redaktionen 1 hande
senest den 1. januar

N

GRANLENDERKROEN (066-4 1411) Sejet 35
Grenl®nderstemning. Sarpregede lokaler med
grenlandske brugsting og rariteter, Vi serve-
rer serpreget mad prov vor HVALBOF.
Hotellet har 11 hyggelige varelser. Kroen lig-
ger i Brund, 11 km ad Horsons-Snaptun-Juels-
mindevejen.
Selskaber indtil 100 couverler modtages.
MPLLEKROEN
Lige overfor Bisholt Malle 11 km sydest
for Horsens

FILSKOV KRO

Skent beliggende i den storsldede jydske
nalur —. Et godt madsted — hvor landeveje-
ne medes. Velkommen (il

Telefon Filskov 5

Hotel Skansen
Ebeltoft

ARET RUNDT
WEEK-END ELLER
FERIEOPHOLD

Der er herligt pA BLAAVAND KRO ved Ve-
sterhavet — en storsldet natur ved det buld-

rende hav. — Hyggelige ogdpmnn veaerelser m.
centralvarme og varmt vand.

Maden er et kapitel for sig — den er vidun-
derlig, vi krezser op for Dem til enhver tid.

Bestil plads i god tid, vi vil ha' lov il at hyg-
ge om Dem!

BLAAVAND KRO

ved Vesterhavet
Telefon Blaavand 17
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RATIONALISERING

Ui forts@iter hermed uddraget af »Betenkning om effektivise-
ring af statsadministrationen«, som blev pabegyndi i sidste num-

mer.

Udvalg og andre organer vedrerende forenkling og
tilretteleggelse af statens forvaltning

Forvaltningsnzvnet og dets sekretariats
virksomhed er af rddgivende art. Gennem-
forelsen af forslagene sker pd de undersog-
te institutioners ansvar. Ofte nedsaztter in-
stitutionerne gennemferelsesudvalg, hvori
forvaltningsnzevnets sekretariat er repra-
senteret, ligesom sekretariatet har varet re-
przsenteret i en raxzkke andre udvalg. Se-
kretariatet har herved haft mulighed for at
fremfere de rationaliseringssynspunkter,
der kunne anferes vedrerende bestiende el-
ler planlagte administrationsenheder.

De samlede udgifter (excl. husleje) i for-
bindelse med forvaltningsn@vnet og dets
sekretariat andrager 600.000 kr. arlig. Ud-
gifterne i forbindelse med finansministeri-
ets konsulent i databehandlingsspergsmail
og dennes medarbejdere (for tiden 2), der
arbejder i tilknytning til forvaltningsnav-
net udger ca. 175.000 kr. arlig.

Af det anforte fremglr, at en razkke af
de tvargdende problemer, som det i sin
tid var palagt forvaltningskommissionen at
tage sig af, s4 som graznsedragningen mel-
lem centraladministration og lokal admini-
stration, mellem departemental administra-
tion og institutionsadministration m. v. ikke
systematisk er blevet behandlet af forvalt-
ningsnavnet.

Endvidere har forvaltningsnzvnet bl. a
som felge af mangel pd personale kun i be-
grenset omfang over for styrelserne haft

mulighed for at felge op i hvilket omfang
disse gennemforte nzvnets rationaliserings-
forslag.

¢. Det personalepolitiske udvalg.

P& grundlag af en indstilling fra forvalt-
ningsn@zvnet nedsatte finansministeren 1
1960 det personalepolitiske udvalg med et
omfattende kommissiorium vedrerende re-
kruttering, ans=zttelse og introduktion af nyt
personale, instruktion og uddannelse af per-
sonale, omflytning af personale uanset de
bestdende personalemessige afgrznsninger
mellem styrelserne, etablering af et falles
personalekontor for centraladministratio-
nen samt overvejelse af mulighederne for
inden for centraladministrationen i hojere
grad at anvende ikke-akademisk personale.

Forvaltningsnzvnets formand blev for-
mand for udvalget.

Udvalget har forst overvejet spergsmél
i forbindelse med personalets efteruddan-
nelse og har i 1962 afgivet betenkning her-
om. Siden efterdret 1963 har der veret
ivaerksat en rzkke forsegskurser, pd hvilke
gives efteruddannelse dels af sekretzrer og
assistentpersonale fra statsadministrationen,
dels af administrativt personale fra kom-
munerne. Kurserne finder sted i Kebenhavn,
Roskilde, Odense, Kolding, Arhus og Al-
borg.

I erkendelse af, at der er et permanent
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behov for sddan efteruddannelse, og at det
er af betydning at fa tilvejebragt faste ram-
mer for denne, har folketinget med tilslut-
ning fra samtlige partier den 10. marts 1965
vedtaget loven om Danmarks Forvaltnings-
hejskole.

Forvaltningshejskolen skal virke for ef-
teruddannelse af personale i statens og
kommunernes forvaltning samt fremme fzl-
les dreftelser og undersegelser af dermed
forbundne spergsmdl. Forvaltningshejsko-
len skal ledes af en af finansministeren be-
skikket bestyrelse, hvori ogsd kommunerne
er representeret. [Udgifterne ved skolens
drift afholdes af statskassen.

Vedrorende de evrige punkter i udval-
gets kommissorium foreligger endnu ingen
indstilling.

d. Adminisirationsudvalget af 1960.

Administrationsudvalget af 1960 er ned-
sat af statsministeren med den opgave at
formulere mere generelle retningslinier for
den kommende udvikling af administratio-
nen samt efter droftelse med statsministeren
at foretage narmere undersegelse af de en-
kelte ministeriers opbygning og sagsomrade.

Der skulle foretages en mere principiel
gennemgang af den historisk betingede op-
gavefordeling mellem departementer péd
den ene side og szrlige institutioner sasom
direktorater, inspektorater, tilsyn m. m. pé
den anden side. Endvidere skulle udvalget
overveje, om der ved @ndringer i opgave-
fordelingen mellem departementer og in-
stitutioner samt eventuel ved visse omleaeg-
ninger i sagsfordelingen mellem ministerie-
rierne ville kunne opnds besparelser og ad-
ministrative forenklinger.

Udvalgets formand er departementsche-
fen 1 finansministeriets lenningsdeparte-
ment, og udvalget bistds bl. a. af chefen for
forvaltningsnavnets sekretariat.

Fra efterdaret 1962 fik yderligere repraz-
sentanter fra personaleorganisationerne sz-
de i udvalget.
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Siden oktober 1964 er administrationsud-
valget henlagt under finansministeriets res-
sort.

Administrationsudvalget har hidtil afgi-
vet 4 betznkninger.

[ udvalgets 1. betznkning foretages en
gennemgang af centraladministrationens
almindelige organisation og opridses prin-
cipielle retningslinier herfor, der delvis af-
viger fra det hidtidige menster. Herefter
ber de enkelte ministerier seges opbygget
med eet departement og et eller flere fag-
direktorater. Departementerne skulle be-
tragtes som sekretariater for ministrene,
hvis hovedopgave er udarbejdelse af lov-
forslag og af generelle forskrifter for den
ovrige statsforvaltning, behandling af be-
villingsspergsmal, central planlegning o
lign. samt afgerelse af sager, som er af-
gjort af andre led i forvaltningen, men
som ved indankning indbringes for ministe-
ren.

Fagdirektoraternes opgave skulle veere at
administrere de opgaver, som i dag er hen-
lagt til departementerne i ovrigt samt til de
nuvzrende direktorater, hvilket i princippet
er at trzffe afgorelse i enkeltsager og ud-
ove tilsyn med overholdelse af fastsatte
forskrifter. Direktoraterne skulle ogsd have
initiativpligt over for departementerne med
hensyn til pakravede forslag om @ndringer
i gzldende lovgivning.

Udvalgets 1. betenkning indeholdt des-
uden en gennemgang af og forslag til an-



dringer i uddannelsesvasenets organisation,
herunder forslag til en samling af admini-
strationen af uddannelsen under undervis-
ningsministeren. Tillige blev stillet forslag
til oprettelse af kulturministeriet. Udvalgets
forslag er i hovedsagen blevet gennemfort.

I udvalgets 2. og 4. betznkning er fore-
taget en gennemgang af de omrdder, der
henhgrer under arbejds- og socialministe-
riernes forretningsomrdde og fremsat for-
slag om en mere rationel sagsfordeling mel-
lem et arbejdsdepartement og et socialde-
partement samt om udl®gning til et direk-
torat af en del af socialministeriets sags-
omrédde. Udvalgets forslag er nu realiseret.

I udvalgets 3. betznkning er behandlet
administrationen af told- og forbrugsaf-
giftslovgivningen, og udvalgets forslag har
medfert vasentlige zndringer i den hid-
tidige opbygning af administrationen pé
dette omréade.

I 1962 nedsatte statsministeren en ar-
bejdsgruppe med den opgave at overveje
revisionsdepartementernes og hovedrevisio-
nens forhold og afgive betznkning herom
til administrationsudvalget og deltage i ud-
valgets videre behandling af spergsmalet.

En af gruppen fornylig afgivet betznk-
ning behandles for tiden i administrations-
udvalget.

e. Udflytningsudvalget.

Ved skrivelse af 21. december 1961 ned-
satte statsministeriet et udvalg — udflyt-
ningsudvalget — med den opgave at lade
undersege i hvilket omfang det af egnsud-
viklingshensyn ville vare fordelagtigt at
foretage en udflytning fra hovedstadsomrd-
det af dele af statsadministrationen.

Statsministeriets departementschef var
tidligere formand for udvalget, hvori fi-
nansministeriet var reprasenteret ved len-
ningsdepartementets chef, ligesom chefen
for forvaltningsnzvnets sekretariat var
medlem. Udvalget er nu henlagt under in-
denrigsministeriet.

Udvalget har i 1964 afgivet sin ferste be-
teenkning og heri redegjort for de generel-
le problemer, der opstdr i forbindelse med
udflytning fra hovedstadsomradet af stats-
institutioner. Udvalget har endnu ikke af-
givet nogen indstilling om flytning af be-
stemte institutioner.

- Selv om der ved nedszttelsen af dette ud-

valg til dels er sigtet pd at opnd en mere
ligelig fordeling af statens administrative
organer over landets forskellige egne ud fra
egnsudviklingshensyn, m& der dog tillige i
udvalgets overvejelser indgd en vasentlig
hensyntagen til mulighederne for en effek-
tivisering af administrationen gennem de-
koncentration.

f. Statens nevn for papir og tryksager.

Spergsmadlet vedrerende tilretteleeggelsen
af statsmyndighedernes indkeb og forbrug
af tryksager samt udgivelse af trykte publi-
kationer er siden 1948 henlagt under fi-
nansministeriet, som i februar 1948 ned-
satte et n@vn med reprasentanter for for-
skellige statsstyrelser, der skulle vaere rad-
givende i disse sager.

Navnet har taget stilling til, hvilke tryk-
nings- og forlagsopgaver finansministeriets
kommitterede for papir og tryksager ber
tage op, og hvilke der kan overlades priva-
te, principperne for blak- og carbonordnin-
gerne, spergsmilet om sterrelsen af provi-
sionen til Danske Boghandleres Kommissi-
onsanstalt for salg af statens publikationer,
driften af forsvarsministeriets trykkeri.
Endvidere har nzvnet medvirket til stand-
ardiseringen af dokumenter, der tinglyses.

For tiden behandler navnet en betenk-
ning afgivet af et af ministeriet for kultu-
relle anliggende nedsat udvalg om anven-
delse af papir inden for statsforvaltningen.
Endvidere har det en bekendtgorelse vedre-
rende ivarkszttelse af trykningsarbejder.
herunder trykning og offentliggerelse af
statens kommissions- og udvalgsbetanknin-
ger under udarbejdelse.
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g. Finansministeriets kommiltlerede for
papir og tryksager.

Stillingen som kommitteret for papir og
tryksager blev oprettet ved bekendtgorelse
af 28. februar 1948 og i henhold til de deri
indeholdte regler yder den kommitterede
statsmyndighederne vejledning og bistand
ved ivarkszttelse af trykningsarbejder og
foretager efter anmodning indkeb af tryk-
sager for myndighederne og yder bistand
ved udformning af blanketter.

Det pdhviler myndighederne at radfere
sig med den kommitterede om tryksagers
ops@tning og udstyr, valg af papirkvalitet
m. v. og tilbud om udferelse af storre ar-
bejder. Faste aftaler om trykning skal fore-
legges den kommitterede, forinden aftale
sluttes. Den kommitterede reviderer reg-
ninger pd trykkearbejde og afgiver bestil-
ling p& bogtrykarbejde for kommissioner og
nevn, hvorved opnds betydelige besparel-
ser.

Desuden har trykningskontoret en rota-
print-afdeling, ligesom der til lyskopiering
af tegninger og lign. for alle statsinstitu-
tioner i 1963 er etableret et lyskopierings-
anleg.

Trykningskontoret er reprasenteret i fle-
re udvalg under Dansk Standardiserings-
rad.

Den kommitterede deltager i mederne 1
statens nzvn for papir og tryksager, og han
kan forelaegge principielle sporgsmal for
dette nzvn.
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BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Vaerlese:
torsdag kl. 11.30—13.00
samt pd lenudbelalingsdage
kl. 10.00—14.00
Jonstruplejren:
onsdag kl. 16.00—18.00
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00
Flyvestation Vedbask:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE

Palads
Ceatret

NORREGADE 29, VEJLE
TELEFON 2000

FORSALG
kl. 16.00-17.30




Endnu en ny Boeing
med storre fortjenstmuligheder
- tlen ny, l@ngere 727-200

ATETAAS FRT
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Familien Boeing 727 kort- til mel-
lemdistance jets har nu faet et nyt
medlem, 727-200.

Den nye -200 model, der er godt
6 m langere end standard 727,
kan medtage 126 passagerer pd
okonomill. klasse kombinationen
eller op til 170, nar pladsen ud-
nyttes helt. Plads-kilometer om-
kostningerne vil blive reduceret
med 209/0. 727-200 kan operere fra
de samme, sma, kortbanede |uft-
havne som den nuvarende 727
benytter.

Standard 727 har leveret beviser
for, at den er det mest ekonomiske
og mest profitable fly, der nu flyver
pé korte og mellemdistance ruter.
Den nye -200 er konstrueret til at
hje!lpe selskaberne til at flyve med
endnu sterre fortjeneste pa tat
trafikerede ruter.

Denne nyeste jet er det femte
medlem af Boeing 727-familien,
der er beregnet til at mede ser-
lige krav til ruterne. De andre

indbefatter Standard 727, 727C,
727QC - omstilbare fragt-passager
modeller - og den planlagte 727M,
en militeermodel til statte- og for-
syningstjeneste.

Siden Boeing 727 i februar 1964
begyndte leveringen, har disse
maskiner befordret over 11 milli-
oner passagerer og har opereret
med fragtfaktorer godt over indu-
striens gennemsnit. De har opndet
en startpilidelighed pad 98 9/%.
Boeing 727 har desuden vundet
stor popularitet hos passagererne
og har faet sterre ros fra piloter
og administration end noget andet
nyt fly i en arreekke.

Boeing 727 er leveret til eller i
ordre fra 25 |uftfartsselskaber over
hele verden.

BOEING 727

727-200 plads/km omk. bliver 20 0/g
lavere

727-200 er godt 6 m l=ngere end 727




SMUKKERE... oy siegants linier STKRERE... eodou storre sporvidde STAERKERE... Helt nye motorer
- lmkker ny front med stors “panorama”-lygter - og lavere tyngdepunkt giver on soestdends vej- med sterre ydesvne - hajere tophastighed og endnu
moderne forsmnket hmk med 4 baglygter. Luksu-  kontakt - 2-kreds bremsesystem. Samtligs mo- bedre acceleration, Nu ogsd med 1,8 | motor, §
rigst og raffineret interisr - virkellg komfortable deller har skivebremser pé forhjulene. En sikker hovedlejer - 12 volts batteri. En robust voga helt
pladsforhold. En Juksusvoga med foroufi 1... vogn, man kerer trygt i... igennem...

Nu er den nye Opsl Rekord her - smukkere, sikrere og st@rkere end nogensinde - en vogn man er stolt af og kan stole pd... Se den hos
Deres forhandler og f2 alle yderligere oplysninger. At vide noget om en Opel Rekord, er at vide noget godt om den... Der er 15 forskellige
Opel Rekord versioner: 2- og 4-dars sedan - Goupé, Garavan, Combi og Varevogn - med rat-, gulv- eller automatgear - alle modeller med
separate forsmder (b@nksmde mod bestilling) - leveres med 1,5 [ (67 HK), 1,7 | (84 HK), 1,9 1 (102 HK) eller 2,6 | (8 cyl. - 115 HK) motor.

<> OPEL REKORD

Stabil med stil

55}
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DER FR ET BESOG VA IR ED!

VESTER MOLLES RESTAURANT
ved Rerbak se pr. Thyregod. Telf, Vester 75.

Er De pA ferie i Jylland, eller blot pd en sondagstur,

da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plet —

ikke langt fra den gamle heervej. Vi modtager turist- og

rejseselskaber pd indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil far en pan og nobel servering.

God parkeringsplads.

Lzg turen ad Vestkysten - spis p2 Heojkro
- det er mad

- der er hygge pd Hejkro

Tove og Carl Sorensen - TIf. Hejer 423 20

KILDEKROEN
Szby — Telefon 31
Selskaber indtil 400 kuverter
Musik og dans hver aften

HOTEL TRE EGE

F& minutters kersel fra Arhus' centrum ad hovedvej A 15,
byens smukkeste hotel, centralt beliggende. 32 verelser
med privat bad/toilet og telefon. God parkann?aplnds
Restaurant, pejsestue og bar, Tre Ege er i all

seender et virkeligt eksklusivt hotel. Brabrand v. Arhus.

Telf. (061) 61000

Restaurant LA STRADA
Midt i byens hjerte.
Torvet 1 Silkeborg Tif. (068) 1475

- - - stedet, hvor alle morer og hygger sig til
hverdag og fest.
Med venlig hilsen - restaurater F. Kubel

Hotel Skansen
Ebeltoft

STRANDHOTELLET
Emmelev Klev pr. Heajer
Telf. (047) 4 2588

FAABORG KRO pr. Varde
Telefon Fasborg 16
Kroen ligger et par km syd for landevejen
Sb]ﬂrg—Grlrlgslnﬂ
Keandt for at veere et godt madsted til fornuflige priser.
God parkering. — Turisl- og rejseselskaber pd indtil
250 personer modtages.

SIGNESMINDE KRO
Et godt madsted —

God frisklavet ren kaffe med dejlig
hjemmebagt bred

SERUP pr. SKAGKAR
Telf. (068) 1 Serup 43

KIBZEK MISSIONSHOTEL
Telf. Kibaek 3
Byens eneste hotel, lige over for stationen
12 km fra Herning ad den nye omkerselsvej
Herning—Varde—Esbjerg
Fjernvarme, varmt og koldt vand
Gode senge, rimelige priser

HOTEL BORGERFORENINGEN
Haderslev
Telf. (045) 2 2162

Selskabs- og kongressale fra 10—600 pers.
Senderjyllands nyeste danserestaurant
Moderne veer. m. varmt og koldt vand
Intim spiserestaurant m, specialiteter

fra alverdens lande.

Stor parkeringsplads til 100 biler.

HOTEL HIMMELBJERGET
Telf. Gl. Ry 45

JELLINGE KRO
Telf. Jellinge 6

Gode varelser - en heflig og god betjening
og et godt madsted

med venlig hilsen A, Abildskov Nielsen
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De synspunkter, der fremsetees i tids-
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vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stir for forfatterens egen regning.
Gengivelse af tidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.
For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser si vidt mu-
ligt benytter.

Adresseforandringer o. . samt reklama-
tioner over uregelmassigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890501, lokal 274.

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariater,

Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Trenings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.
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Spiritus-
begransningen

For snart mange ar siden skete der pd en
flyvestation en episode, hvori kun ganske
fa officerer var involveret, men som des-
verre fik vidtrekkende folger for alle offi-
cerer i Flyvevabnet. Strenge regler for ud-
skankningen af spiritus p& de operative fly-
vestationer blev indfert, ligesom ogsd andre
bestemmelser for officerernes omgang med
spiritus i kvartererne m. v. sd dagens lys
ved denne lejlighed.

Alle har vennet sig til disse restriktioner,
og selvfolgelig er det ret og rimeligt, at der
findes bestemte lukketider til hverdag, lige-
som flyvestationschefens tilladelse til at dis-
pensere ogsa har virket formildende pa det,
vi 1 sin tid syntes var s& urimeligt hardt i
forhold til de bestemmelser, der fandtes for
episoden, og som forevrigt i dag stadig er
geldende i Herens — Sevarnets — og visse
privilegerede messer i Flyvevébnet. Nu skal
man jo ikke tage noget fra andre, bare fordi
man ikke selv kan opnd samme fordele, men
det mé vel siges at vaere sveert at se, hvad
forskellen er pd messerne uden restriktio-
nerne og sd de operative flyvestationers —
det kan da ihvertfald hurtigt fastslas, at der
findes eller kommer flyvende personel
overalt.

I Danmark som helhed kan der kebes ol
og spiritus degnet rundt undtagen pd en
operativ flyvestation. — Det anses for al-
mindelig heflighed at tilbyde en gast en
drink fer frokost og en ol til maden, men
det lader sig ikke gore i dag.



En af flyvestationens officerer har et mo-
de i messen med civile gaster — medet
traekker ud, og allerede kl. 2200 ma der ikke
uden forud indhentet tilladelse nydes ol el-
ler spiritus pa flyvestationen. Lad g4, at ba-
ren lukker for salget, men det behever ikke
at foranledige, at samme officer skal velge
mellem at forstyrre flyvestationschefen el-
ler at métte indremme, at nu ma vi desveer-
re ikke mere.

De fleste flyvestationer slutter almindelig
daglig tjeneste omkring kl. 1600, men baren
dbner forst kl. 1715. Vi kan vel alle vare
enige om, at det betyder uhyre meget for
hele samarbejdet helt ud til den prekare
flyvesikkerhed, at vi har rimelige messefor-
hold og nu og da, helst ofte, diskuterer pro-
blemerne »over en kop sl

Mangen en ung pilot har hert mere om de
@ldres erfaringer ved sddanne lejligheder,
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Tiderne har @ndret sig. — I dag er for
eksempel den overvejende del af piloterne
gift — tanken om fremtiden maner til ma-
dehold, — arbejdstiden er blevet @ndret —
kort sagt, mange faktorer taler for en re-
vision af bestemmelserne for disse forhold.

-

Det er usedvanligt at anvende et mod-
tagel indleg som leder, men —K— rorer
ved el serdcles aktuelt problem, der aldeles
ikke er affodl af den upopulere olstrejke!

Mon nogen wvirkelig i dag forestiller sig,
at sadanne restriktioner overhovedel ljener

noget [ormal?

Mon nogen virkelig tror, at rationering
medforer nedgang i forbrug?

Har vi ikke alle krigstidens erfaringer i
sd frisk erindring, at vi ved, at rationerin-
ger blot medforer, at alle skal udnytle ra-

tionerne?

Er det mon ikke bedre at lade et evt. for-
brug foregd i vore messer, hvor flyvestatio-
nerne har indsigt hermed, i stedet for at
henvise personellet til at tage i byen?

Flyvevabnetl blev jo «konfirmeret« den 1
okt 1964, si nu ma den 14'/2 drige vel hore
hjemme i de voksnes rekker, hvor man har

frihed under ansvar!

N

Red.



PILOTPROBLEMER?

Lige fra den forste gang, flyet optridte
som et vdben, stod det helt klart, at man stil-
lede bestemte krav til piloten — et indga-
ende kendskab til de militere forhold og en
specialtrening i missionen. Man fandt det
hurtigt nedvendigt at uddanne militaerpilo-
ten helt fra bunden af, men det var dog al-
ligevel muligt tjenestemassigt at ansatte
ham pi lige fod med evrige vdbenarters of-
ficerer eller underofficerer. I Danmark blev
en linieofficer uddannet til pilot og fortsat-
te derefter som sidan med flyvningen og
kommandoferingen sidelebende. @vrige be-
falingsmeend og aspiranter blev efter endt
uddannelse udnavnt til reserveofficerer og
tjente s& resten af varnepligtstiden ud som
pilot.

Uddannelsen matte zndres, efterhinden
som flyene blev mere udviklede, og uddan-
nelsestiden blev derfor ogsé lengere, sd for
at fA mere nyttevirkning og dermed ogsd
mere for de penge, staten ofrede pa en ogsa
dengang relativ dyr uddannelse, blev tjene-
stepligtstiden udvidet. Det beted dog min-
dre for reserveofficeren; han havde fiet mu-
ligheden for et nyt og som regel godt betalt
erhverv som pilot i den civile flyvning —
desuden kunne han i en mobiliseringssitua-
tion hurtigt indkaldes og trznes op til krigs-
missionen.

Under 2. Verdenskrig havde man brug for
den unge jagerpilot og regnede den bedste
alder for 23—28 &r. Selv om flyene nu var
blevet vasentligt hurtigere og kravene ve-
sentligt udvidet med instrumentflyvning og

Ved Major K. Abildskov

specialvdbentraning, lod det sig alligevel
gore at bringe en pilot frem til kampniveau
pé !/2 &r med 180 timers uddannelse i de af
krigens ar, hvor »forbruget« af piloter var
meget stort.

Det var derfor naturligt ogsd herhjemme
efter krigen at fortsmtte med den gamle
ordning. Der skulle unge mennesker i eska-
drillerne, og en femdrig kontrakt syntes ri-
melig. Pilotaspiranter, uden hensyn til even-
tuel forudgdende militer uddannelse, skulle
vare fyldt 18 &r, men ikke vare over 23 ar
ved uddannelsens begyndelse, og dermed
hjemsendtes de i en alder af maksimalt 28
ar.

Den civile luftfart havde hardt brug for
disse veluddannede og erfarne piloter, og
det var naturligt at std den civile luftfart bi
1 denne henseende. Reserveofficeren havde
tilmed radighedstjeneste een gang arligt,
sdledes at han til stadighed var & jour med
en eventuel krigsopgave.

I 1949 omskoledes de hidtidige spitfirepi-
loter til jetpiloter, og i 1950 muliggjorde
Danmarks medlemsskab af NATO, at ud-
dannelsen til jetpilot foregik i USA og se-
nere i CANADA, en ordning der har be-
stdet lige siden. Jetflyet krzevede dog en
sterre uddannelse med flere hundrede fly-
vetimer, inclusive zldre konventionelle pro-
pelfly. Det viste sig ydermere nedvendigt at
komplettere uddannelsen her i landet, da de
unge jetpiloter var uddannet i omrdder med
gode vejrforhold og derfor méitte veennes til
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flyvning i vore hjemlige, ofte darlige vejr-
forhold — kort sagt, den samlede uddan-
nelse nermede sig de to ar, inden udnazv-
nelsen til reserveofficer og overflyttelse til
de operative eskadriller. Dermed blev det
nedvendigt at skrive en kontrakt pa 6 &r, og
det kunne se ud, som om man nu havde 4 ars
nyttetjeneste af piloten i »kamprollen«, men
dette er ikke rigtigt! Nu skulle han nemlig
omskoles i kampflyet og uddannes yderli-
gere i selve vabenbrugen — mindst eet ars
ekstra treening for at blive fuldt operativ pi-
lot.

De erfarne piloter, der dels havde kom-
mandoen og dels forestod optraeningen, var
linieofficerer, men en mangel pa dette felt
gjorde det hurtigt nedvendigt at benytte xl-
dre reserveofficerer. Hvis disse skulle for-
lade flyvevdbnet med kontraktens opher,
var eskadrillen hurtigt »for ung«, og man
tilbed derfor gode »reservepiloter« ekstra
kontrakter; noget der lod sig gere, fordi den
civile luftfart var fyldt op, dels af tidligere
krigspiloter og dels af tidligere hjemsendte
reserveofficerer. Overalt var der piloter i
hobetal fra krigens tid — alene i USA for
syv ar tilbage var der 40.000 piloter, som
ikke flej.

Det blev mere og mere almindeligt at be-
holde reserveofficeren efter den forste seks-
drskontrakt, og inden lange skulle det vise
sig, at adskillige eskadriller rddede over 75
pct. af piloterne i denne kategori. Flyene
blev udskiftede til hurtigere og ogsd mere
komplicerede fly, og den ideelle jetpilots
alder var haejere, fordi man kraevede flere
flyvetimer for at vaere en effektiv kamppilot
— den ideelle jetpilot er i levealder ikke
mellem 23 og 28 ar som 2. Verdenskrigs ja-
gerpiloter, men derimod mellem 25 og 35
ar, med mulighed for at varetage opgaven
endnu langere, sdfremt lzgeundersegelsen
er positiv.

Linieofficeren fik, efter minimum 2 A&rs
aktiv eskadrilletjeneste, en officersuddan-
nelse, der dog var kortere end i henholds-
vis Heren og Sevarnet — et faktum, som
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kunne forsvares, grundet de fernzvnte to r
som eskadrillepilot.

»Liniepiloten« kom tilbage til eskadrillen
sd hurtigt, at han havde forneden flyvetid
og erfaring til hurtigt at blive »flightcom-
mander« (halveskadrilleferer) og endda
nzstkommanderende. Men stabene voksede.
og behovet for linieofficerer agedes, og in-
den lange var manglen si udtalt, at man
var nedt til at tilbyde reserveofficerer et
mere fast anszttelsesforhold. Man antog da
disse pa frivillig vedvarende tjeneste med
henblik pa at benytte dem som et nedven-
digt supplement i eskadrillerne med opga-
ver, som la pa lige fod med linieofficerers.

Dermed er beretningen faktisk klar til at
overgd til nutid, da det er status quo i dag,
men er det sd en tidsvarende ordning? Det
kan man vist ikke pésta af felgende grunde:

Uddannelsen i udlandet foregdr nu lige
fra begyndelsen pé jetfly af forskellig sveer-
hedsgrad og ydeevne. Alligevel ma man
nedvendigvis igennem det tidligere navnte
uddannelsesprogram — dertil kommer, at
de sidste nye flytyper med deres ydeevne
vel over lydens hastighed kraver piloter,
som har varet uddannet pa andre kampfly
forst. Kort sagt er en pilot med den oprin-
delige 6 drs kontrakt darligt nok i stand til
at blive en fuldt operativ kamppilot pa dis-
se typer indenfor den normale 6 4rs tjene-
stetid. Ja, det er méske groft sagt, men vi
ma krzve en erfaren pilot i disse fly, der
koster flere millioner kroner — en pilot, der
har de samme kvalifikationer som en »skip-
per« i et trafik- eller transportfly. Staten
ma ogsd give ham et anszttelsesforhold, der
gor ham i stand til at se fremtiden roligt i
mede for ham selv og hans familie. Hvorfor
benytter DSB ikke »piloter« pd deres tog
med tilsvarende lese ansazttelsesforhold,
men valger en fast tjenestemandsansettel-
se?

De unge linieofficerer har i dag op til
4'/2 ars studier, va&k fra operativ flyvning
— ogsd nytten af disse officerer er for rin-
ge. De er for gamle, nar de endelig er tilba-



ge i eskadrillen, og de har ikke den forned-
ne flyveerfaring, ndr de endelig skal til at
pétage sig de ledende og kommandomassi-
ge opgaver i eskadrillen. Endvidere star der
gradsmessigt og flyvemassigt aldre reser-
veofficerer og hindrer dette.

Staten mé fortsat patage sig uddannelsen
af militeerpiloten, men prisen for denne ud-
dannelse er i dag af en sterrelsesorden, der
for skatteyderen betyder, at man har krav
pé en rimelig udnyttelsesperiode — reserve-
officersanszttelsen skal vare mindst 10 &r
— den civile luftfart antager nu piloter til
35 &rs alderen, sd det er muligt for ham at
blive hjemsendt efter 10 ars tjeneste og alli-
gevel opnd civil ansxttelse. Tjeneste ud over
disse 4r m3 medfore en fastansazttelse med
uddannelse og eksamen for hver hejere
grad. Sarligt egnede officerer kan pd et tid-
ligere tidspunkt uddannes til kommende

stabsofficerer, men uddannelsen mé splittes
op i flere perioder a 1 &r og eskadrilletjene-
ste ind imellem. For alle m& man krave sko-
le og eksamen bestdet fer udnavnelse til he-
jere grad.

De narmest kommende &r vil vise en ty-
delig eftersporgsel pd erfarne piloter, og vil
flyvevébnet vere i stand til at konkurrere,
er tiden inde til alvorlige overvejelser. Dyre
fly og store opgaver krzver modne maznd
— modne mend kraver rimelige ansettel-
sesforhold — reserveofficersbegrebet inden-
for pilotstanden har overlevet sig selv; man
kan have kontraktansatte (10 ars periode)
og fast ansatte med tidsvarende afskedigel-
sesgrenser afhzngig af den opnéede grad.

Hvad med alle ovrige officersspecialer?
lenforhold? og meget mere — ja, der er ri-
geligt med huller i dette til sdvel modsigel-
ser som uddybelser.

DANMARKS MEST
SOLGTE MARKE

CALTEX SERVICE
er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smaring
Tandrersservice - Lynladning - dognvage

Herlev Hovedgade 191

Telf. 9423 04

Vi drikker melk

FRA
Baunedals Andelsmejeri

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt lases uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekretariat

Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
baek.

Telefonnumre: (01) 89 05 01, lokal 274

Gironummer:
Organisation 67005
»Flyvevébnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsfaerer:
Fru ]. E. Nielsen.




BALLE FRI- OG UNGDOMSSKOLE

pr. Bredsten (Vejleegnen)

Fmllesskole 6 mdr, november-april. Maj-oktober.
Fortsmttelseskursus 3 mdr. april—juli.
Alm. skolefag, slejd, husgerning, sprog, kjolesyning,
kontorfag, m. m. — Understett. kan seges. — Skoleplan
sendes. — Andreas Andersen, telf. (0581) Bredsten 205.

RY HBJSKOLE
(Ved Himmelbjerget)
Sommerskole: Maj-Juli — Vinterskole: Nov.—Marts

Alm. hejskolefag, smriag: Sprog, kontorfag, musikforst.
Statsunderstetielse kan seges.
Skoleplan sendes. — Tell. Ry (0684) 90

Asbjern Mandee

JARUPLUND H@JSKOLE
Jaruplund pr. Flensborg,
Sydslesvig.

Telf. 0015 Barderup 182
FALLESSKOLE 3.5.-1.9.

GLAMSBJERG EFTERSKOLE

1.9.-30.4. unge piger og meend
2 drigt realkursus
begynder ca. 15. aug. — Unge over 15 &r
ASGER BAUNSBAK-JENSEN
Forstander

Telf. Glamsbjerg 30 (treeffes bedst 17-18)

LUTHERSK MISSIONSFORENINGS
EFTERSKOLE

Logumkloster

Telf. Legumkloster (047) 4 36 52
Unge mesnd 3.11.-31.3,
Unge piger 3.5.-30.9.

BORUPS FOLKEH@JSKOLE
Frederiksholms Kanal 24, Kebenhavn K.
Telefon Central 3445

RODKILDE FOLKEH@JSKOLE
Stege, Man
Telf. (038) 14520

KRABBESHOLMS FOLKEH@JSKOLE
Skive
Telf. (075) 1 Skive 227

5 maneder ph s’" va_ i Lal,

med engelsk og tysk som hovedfag. Unge kvinder og
mand indbydes til moderne sprogundervisning, der sik-
rer Dem grundigt kendskab til praktisk talefsrdighed i
de to havsdspr:g. Skolen ligger midt i Jyllands dejlig-
ste landskab ved Kale Vig, riE lejlighed til badning,
sport etc. Amisunderstettelse kan soges indtil 3. af
skolepengene. Arbejdsleshed lerstottelse kan kon-
verteres til skoleophold.

SPROGH@JSKOLEN
Telf. (064) 286 — Forstander KJAER

NR. BROBY EFTERSKOLE
Nr. Broby, Fyn
TIf. Brobyvark (09) 63 - 457

Fallesskole 3. nov. - 30. marts

LAKKERTORSTIG ?

VAIAIH

FRISKER 0G LESKER..

Bagermester WINTHER
VADUM

Reserveret




Raketskydninger 1965

Luftveernsgruppen har i tiden 05—23
apr 1965 varet i Texas, USA, i anled-
ning af de &rlige skydninger med NIKE-ra-
ketter. Skydningerne, der forevrigt er en &r-
lig eksamen, og som bestdr af en fuldsten-
dig afprevning af det danske personels far-
digheder i forbindelse med samling og klar-
goring af raketterne samt klargoring af ov-
rigt materiel med efterfelgende taktisk eva-
luering og skydning med (affyring af) ra-
ketter, blev de bedste, men ogsd de mest
spzndende, en dansk afdeling har veeret
igennem.

Den 13 apr kl. 1030 kunne chefen for
ESK 541, GUNDER@D, MJ N. R. Lundbye,
efter endt skydning g til kritik hos det
amerikanske bedemmelsesteam og fa at vi-
de, at hans eskadrille havde opndet 1950 po-
ints af 2000 mulige, eller 97,5 pct. Vi reg-
nede sd smat med, at vi allerede havde den
endelige vinder af den nationale konkur-
rence. Knapt en time efter fik chefen for
ESK 533, SIGERSLEV, M] B. Rasmussen,
ved kritikken at vide, at hans eskadrille
havde opnaet 1954 points, eller 97,7 pct. Ny
jubel.

Ugen efter, d. 20 apr kl. 1015, kom che-
fen for ESK 532, KONGELUNDEN, M]J H.
A. Etzerodt, gledestrdlende tilbage fra kri-
tikken med et resultat pd 1967 points eller
98,35 pct. Stor jubel hos ESK 532 og mind-
re »gravel« de andre steder.

Nu var der nerver pd alle steder. Luft-
varnsgruppen har altid havdet sig smukt i
kampen med de ovrige NATO-partnere, vi

havde bl. a. 1 1960 og 1961 det bedste arsre-
sultat 1 verden for en eskadrille med 99,8
pct. og 99,4 pct., det var for evrigt ESK 534,
TUNE, under ledelse af M]J(R) S. E. Niel-
sen, der opndede de smukke resultater; og
som afdeling har vi altid ligget i toppen,
dog altid med een eskadrille 10—13 pct. un-
der gennemsnittet. Skulle det denne gang
lykkes at f& alle fire eskadriller pd4 samme
niveau? og sd oven i kebet med et sd frem-
ragende resultat?

Tynget af ansvar vandrede personellet
fra ESK 534, TUNE, ved middagstid den
nazste dag ned for at gennemfore deres tak-
tiske prover og skydning. Eskadrillen havde
yderligere haft det handicap i det forlabne
ar pd grund af ombygninger i TUNE at
mdtte trene til skydningerne pd de ovrige
tre eskadrillers materiel. Stor var jubelen
derfor, da chefen M]J S. Brynel, sent pd ef-
termiddagen fik at vide, at resultatet var
blevet 1990 points, eller 99,5 pct. Gladen
blev ikke mindre, da den amerikanske sky-
deledelse kunne meddele, at Luftvaerns-
gruppens gennemsnit pd 98,25 pct. var ny
verdensrekord, det bedste resultat en afde-
ling nogen sinde havde opniet.

I sandhed en gang spendende skydninger.
Alle havde for en kortere eller l&ngere pe-
riode pravet at vaere nr. 1, og alle sluttede
med at veere nr. 1.

NB. For fuldstzendighedens skyld ber be-
merkes, at alle de affyrede raketter (8 ialt)
blev fuldgode trzffere.

KWH



Flyvevabnets statistiktjeneste

Militert Tidsskrift bragte i juni-nummeret 1964 en beskrivelse
af Flyvevdbnels Stalistiktjeneste. Da indholdet stadig kan betrag-
tes som akluelt, gengives beskrivelsen nedenfor. Det skal dog be-
merkes, at indledningens oplysning om, at stalistikijenesten ikke
har vundet indpas i andre vern, ikke lengere holder stik, idet en
sadan siden da er etableret indenfor Heren.

Kaptajn (R) J. Kiessling ved Flyvevabnet
beskriver i denne artikel det rapporterings-
og registreringssystem, der anvendes i Fly-
vevdbnet med henblik pd fremskaffelse af

Indledning

Kort efter Flyvevabnets oprettelse etable-
rede man efter amerikansk menster en sta-
tistiktjeneste som stette for ledelsen. Man
segte herved at overfere visse driftsledel-
ses- og kontrolfunktioner fra civile til mili-
tere forhold, sdledes som det ofte sker i
USA.

I de forlebne &r har statistiktjenesten ud-
viklet og tilpasset sig de for Flyvevabnet
specielt gzldende forhold — uden at man
dog endnu har fundet statistiktjenestens en-
delige form. Her i landet har statistiktjene-
sten ikke vundet indpas i andre varn, men
i visse NATO-hovedkvarterer arbejder den
pa tre-veerns basis.

I den senere tid har man fra forskellig si-
de vist eget interesse for Flyvevabnets sta-
tistiktjeneste. En mindre kreds af officerer
— hovedsagelig fra veernskommandoerne —
er blevet orienteret, og dette indlag har til
form3l at gere hovedlinierne i denne orien-
tering tilgzngelige for et storre forum.
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nedvendige oplysninger om egne forhold,
som — sammen med efterretningstjenestens
tilsvarende oplysninger om fjenden — dan-
ner grundlaget for egne dispositioner.

GENERELT

Definition

Statistiktjenesten er i Flyvevabnet beteg-
nelsen pa en rapporterings- og registrerings-
tjeneste for oplysninger om egne forhold.
Statistik i dette ords sedvanlige betydning
er mindsteparten af arbejdet og forekom-
mer i reglen kun ved de hojere stabe. Nav-
net Statistiktjeneste er direkte overfert fra
Statistical Services ved USAF.

Formal

Statistiktjenesten er en stottetjeneste med
det formal at tilvejebringe og preasentere de
for ledelsens (disponering og kontrol) ned-
vendige oplysninger om egne operative og
logistiske (incl. personelle) forhold.

Populart sagt skal statistiktjenesten til-
vejebringe ledelsens dispositionsgrundlag
om egen aktivitet og egne forhold, medens
efterretningstjenesten fremskaffer tilsvaren-
de om fjenden.



Organisation

Statistiktjenestens organisation felger
kommandoorganisationen, idet der indgér
statistikfunktioner 1 stabe pa ethvert niveau
i Flyvevabnet. Medens statistikfunktioner-
nes placering internt i stabenes fredsorgani-
sation er ret forskellig, findes statistikfunk-
tionen 1 krigsorganisationen altid placeret i
stabenes operationscenter, hvor den danner
et sdkaldt Combat Reporting Center. (Ved
det allierede kommandosystems ikrafttraeden
indgdr statistiktjenesten ved Flyvertaktisk
Kommando i AIRBALTAP Combat Re-
porting Center).

Funktion
Ihvorvel statistiktjenestens funktionsom-
rdde er det samme pé de forskellige niveau-
er i organisationen, laegges hovedvagten
dog pa forskellige dele af funktionsomradet,
alt efter hvilket niveau man befinder sig pa.
Dette kan i grove traek anskueliggeres sale-
des:
Flyvestationsniveau: Indsamling af oplys-
ninger og rapportkontrol.
Kommandoniveau: Konsolidering af oplys-
ninger og rapportkontrol.
U@rnskommando: Analysering og praesen-
tation af oplysninger samt rapportkon-
trol.

Bemanding
I konsekvens af den anferte funktionsop-

deling bemandes statistiktjenesten i fredsor-

ganisationen sdledes:

Flyvestationsniveau: En enkelt person —
deltidstjeneste i forbindelse med anden
tjeneste.

Kommandoniveau: Flere personer — pri-
meer fuldtidstjeneste (ved FTK degnvagt).

Ue@rnskommando: Flere personer — primeer
fuldtidstjeneste (dog ikke for reproduk-
tionsfagligt personel).

I krigsorganisationen, hvor Combat Re-
porting centrene arbejder pa degnbasis, for-
oges bemandingsbehovet overalt med flere
hundrede procent.

VARNSKOMMANDOENS
STATISTIKTJENESTE

Indsamling af oplysninger
Statistiktjenesten fodes med to forskellige

kategorier af oplysninger:

Kategori I Normer, planer, programmer og
krav, som udgives af Flyverkommandoen
eller af hojere nationale og NATO myn-
digheder, tilgdr stabens statistikorgan via
respektive sagsbehandlende stabsafdeling
i Flyverkommandoen.

Kategori 11 Aktuelle oplysninger om opfyl-
delsen af den under kategori I specifice-
rede malsetning tilgdr stabens statistik-
organ gennem underlagte enheders perio-
diske rapportering om aktiviteten ved en-
hederne. P4 vejen ind i Flyverkomman-
doen passerer sadanne rapporter gennem
statistikorganet, som inden videresendel-
sen til sagsbehandlende stabsafdeling ud-
drager de fornedne oplysninger af rap-
porterne.

For de rapporter, som siledes passerer
statistikorganet, varetager dette de almin-
delige rapportkontrolfunktioner, som kan
opdeles i:

Stabsbehandling af rapportdirektiver (sdvel
behandling af nye direktiver, som revisi-
on af eksisterende direktiver), hvor stati-
stikorganet tager sig af direktivets rap-
porttekniske indhold og udformning for
de anvendte rapporteringsprincipper m.
m., og hvorunder man specielt er op-
mearksom pa, at dobbeltrapportering und-
gés.

Den udferende rapportkonirol med rappor-
tering, der er iveerksat, skal sikre at kor-
rekte oplysninger er pd rette sted i rette
tid — séledes som beordret i rapportdi-
rektiverne. Kontrollen omfatter:

Terminskontrol

— kontrol med rettidig rapportmodtagelse.

— kontrol med rettidig rapportafsendelse.

— orientering af modtager, hvis en termin
ikke kan overholdes.



Indholdskontrol

— kontrol af udfyldning, opstilling m. m.

— kontrol af sikkerhedsklassifikation m. m.

— kontrol af anvendte koder, forkortelser
m. m.

— kontrol af sammentzallinger, udregnin-
ger m. m.

— kontrol af, at alle items, som kraves, er
medtaget.

Belovshkontrol

— rutinemassig konstatering af, at behovet
for rapporteringen stadig eksisterer.

Foruden ovennavnte rapporter, som pas-
serer statistikorganet og rapportkontrolleres
af dette, forekommer rapporter, som ikke
passerer statistikorganet, men hvor dette
delvis udever rapportkontrol, fordi stati-
stikorganet for staben som helhed styrer
rapportkontrolfunktionerne. Som eksempel
herpd kan nzvnes:

Daglig Melding. Som eneste personelfor-
valtende myndighed i Flyvevabnet har Fly-
verkommandoen behov for betydelig flere
detailoplysninger om personel end om ev-
rige omrdder. Daglig melding, der skal
dakke dette behov, indgar derfor direkte til
sagsbehandlende stabsafdeling, som ogsa va-
retager den udferende rapportkontrol i for-
bindelse hermed.

Rapporter, der er underkastet rapport-
kontrol, kendetegnes med et rapport kontrol
symbol (RCS), og som stette til rapportkon-
trollen ved Flyvevdbnets myndigheder ud-
gives Flyvevdbnets Rapport Log — en art
katalog med et blad om hver rapport tildelt
et RCS — indeholdende visse negleoplys-
ninger om rapporten.

Endelig forekommer rapporter, som ikke
passerer statistikorganet, og som heller ikke
er underkastet rapportkontrol. Som eksem-
pel herpa kan nazvnes:

Rapporter af ekonomisk eller regnskabs-
maessig karakter. Dette felt ligger udenfor
statistiktjenestens omrdde i Flyvevabnet.
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Rapporter af efterretningsmeessig karak-

ter. Dette felt ligger altid udenfor statistik-
tjenestens omrade.

For fuldstendighedens skyld bor det
fremhaves, at selvom rapportkontrolfunk-
tionerne 1 Flyvevédbnet indgir som et inte-
grerende del af statistiktjenesten, er disse
funktioner ikke noget specielt for Flyvevab-
net. Tilsvarende findes inden for andre
varn, f. eks. omtales funktionerne udferligt
1 Herkommandoens Handbog og Instrukti-
on i Stabstjeneste.

Konsolidering af oplysninger

Statistikorganets konsolidering af oplys-
ninger kan populert betegnes som en sam-
mendragning af mange rapporter og oplys-
ninger til et mindre antal oplysninger ud-
trykt pd en sddan mdde, at disse direkte kan
sammenlignes med den foreliggende mélswt-
ning. Da en vasentlig del af arbejdet er da-
taregistreringsopgaver, har man indled-
ningsvis mattet beskzftige sig meget med at
fastsztte, hvilke kriterier man burde regi-
strere, og fa& betegnelserne pa disse kriterier
udtrykt eentydigt og indarbejdet i normal
Flyvevaben-sprogbrug — i madlsatning si-
vel som i rapportering.

Der er gjort et stort arbejde for at op-
bygge og klarlegge siddanne definitioner
(betegnelser pa kriterier), som accepteres og
anvendes (ensartet) inden for NATO-lan-
dene, men endnu har man ikke tilendebragt
dette arbejde.

Da statistiktjenesten skal tilvejebringe et
helhedsbillede af egen aktivitet og egne for-
hold, er det nedvendigt, at den tilrettelaeg-
ges 1 snaever relation til egen myndigheds
opgave og ansvarsomrade, hvis enkelte be-
standdele (underopgaver) ma klarlegges.
Herved skabes en naturlig sammenhang
mellem de enkelte dele af helhedsbilledet,
og det bliver muligt for ledelsen at konsta-
tere, dels om et detailresultat i sig selv er
godt eller dérligt, og dels hvorledes detail-



resultatet spiller ind p4 helhedsbilledet. Sta-
tistiktjenesten skal jo medvirke til at give
ledelsen et dispositionsgrundlag for indset-
telse af egne ressourcer med henblik pd at
nd det endelige mal (at lese egen myndig-
heds opgave).

Med udgangspunkt i1 en simplificeret
(uklassificeret) fremstilling af Flyvevébnets
opgaver illustreres nedenfor princippet i til-
retteleggelsen af Flyverkommandoens sta-
tistik.

Operativ aktivitet:

Antal missioner — type og anvendt flyvetid
Beredskab

Ressourcer indsal:

Materiel:

Antal fly til rddighed

Antal fly kampklare

Antal flyvetimer pr. fly
Personel:

Antal personel til radighed
Antal besztninger til rddighed

FLYVEVABEN-

HOVEDOPOAVE: OPGAVER

v ¥ v v
UHDER- TAXTISKE TRANS RED-
OPOAVER WISSIONER LUFTFORSVAR PORT NING
OPERATIVT
TDFARENDE FEA TRF AWX IDF m m
ENHEDSTYPERs ‘L J, l \I,
AKTIVITET: OPERATIONER

I relation hertil opdeles statistikken farst
i 4 hovedafsnit svarende til de 9 typer af
operativt udferende enheder. (Findes flere
eskadriller inden for samme enhedstype, op-
deles i reglen yderligere péd eskadrille). For
hver enhedstype (evt. for hver eskadrille)
vises hvilken aktivitet, der er prasteret, idet
man sammenligner den planlagte operative
aktivitet med den aktuelt udferte.

Som en underbygning af det operative
resultat belyser statistikken derpd visse af
de forhold, hvorunder resultatet er opniet.
For hver ressource (type) underssges, om
den operativt udferende enhedstype har haft
rddighed over den planlagte (normerede)
mangde, og om udnyttelsen heraf svarer til
det planlagte. Eksempelvis belyses folgende
om en enhedstype:

Enhedstype:
XXX

Antal operative besztninger

Antal flyvetimer pr. besztning

Antal teknikere til rddighed

Uddannelsesniveau for teknikere

Antal evelsesmissioner — type og anvendt
tid

Besztningernes teoretiske traning

Bes®tningernes jordtraning

Forsyning:

Mzngde flybraendstof til radighed

Mzngde flyammunition til radighed

Mzangde bomber/raketter til radighed

Mazngde droptanke til radighed

Faciliteter:

Flyvestationsinstallationer

Landings- og navigationshjzlpemidler

Jordudstyr — specialkaretojer

Rekapitulation for enhedstypen:

Sammendrag af ovenstdende data.

Fortswettes side 14
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Endnu en fremrag

enny

De samme Boeing-grupper, der skab

helt fantastisk populesre Boeing 72

ogsd tegnet og er nu i faard med at
den nyeste Boeing — kortdistancema
737, En og lyve 737'ere er allerede be:
Deutsche Lufthansa,

737 er med sine to motorer konstrui
at flyve med smd omkostninger pd ru
til 1200 km med fuld last. Det vil bliv
mest o iske, mest praktish
profitable maskine af denne type.

Skent den kun er en anelse l@nge
en to-motors propelmaskine, vil 737 #i
ma tvearmal i kabinen som den storste E
jet. Den vil blive den eneste to-mote
der kan byde luftfartsselskaberne fo




iaskine fra konstruktererne af verdens fornemste jetlinere.

g'7137til korte distancer

at kunna placere passagererna 4, 5 eller
d siden af hinanden - hvorved der opnds
hejest mulige fortjeneste og den laveste
sager/kilometer omkostning for nogen
sterende kortdislancemaskine.

837 vil fA en bruttoveegt pd 39.000 kg til
menligning med 727's 73.000 kg. Den
ede lmngde bliver 28,56 m.

i7's arrangement med molorernes mon-
g under vingerne er det rigtige til det
der skal udferes. Det giver i en to-mo-
rnaskma en velkendt og furlnnllg stige-
A red

ningerne, tillader udlk:?irlirlg af id

Aol

torerne de samme Prait & Whitney JTBD,
som bruges i 727,

737 kan medfere 75 til 100 passagerer med
en marchhastighed pa 885 til 935 km/t. Den
har den samme fine besareevne som 727, hvil-
ket sikrer lav landingshastighed og korte ba-
ner. T37 er bygget til at kunne betjenes af
en besmtining pA 2 mand, Efter planen skal
den veare ferdig 1il november neste Ar,

Med mange af de samme kahlne -detaljer,

t og kor ter som i de stare
Buamgar kan 737 byda ph vmnnlllge bespa-
ralser I vadhgehuldnlae. treening og pdlide-

ger for selskaber, der i

sller og forbedrer i almindelighed mulig-
srne for vedligeholdelse. Desuden er mo-

dag ligger inde med Boeing-udstyr.
Og hvad der er endnu vigtigere: 737 yder

selskaberne de fordele, der knytter sig til
Boeings enestiende erfaring som konstruk-
torer af verdens mest sukcesrige jetlinere,
Baa!ng ]atn har gennem henved 2V rnllliar:l
ciel flyvning

averfagan passager-tekke, péllduughad on
indtjeningsevne, Det er nogle af grundene
til, at luftfartsselskaberne har bestilt - og
genbestilt — flere jetlinere fra Boeing end fra
nogen anden fabrik,

BOLEING 737



Fortsat fra side 11

Efter at have behandlet alle 9 operativt
udferende enhedstyper pd principielt samme
mdde folger i statistikken et femte hovedaf-
snit med oplysninger for »Flyvevdbnet To-
tal« underopdelt efter ressourcetype i afsnit
bl. a. om: Materiel, Personel, Forsyning og
Faciliteter. Ligesom hvert »enhedstype-af-
snit« sluttede med en rekapitulation, siledes
slutter ogsa hovedafsnittet om »Flyvevabnet
Total« med en rekapitulation, som pé et en-
kelt blad viser Flyvevabnets samlede resul-
tat, men som til gengald er mindre detaille-
ret end forstnzvnte rekapitulationer.

Statistikken kan folgelig anvendes, sével
hvis man ensker en konsolideret opgerelse
over et sterre omridde, som hvis man ensker
en detailleret opgerelse over et begrzenset
omrade.

Det er karakteristisk, at resultaterne méiles
ved de operativt udferende enheder, hvad
enten det drejer sig om disse enheders egen
aktivitet eller om stettefunktionernes ind-
sats. Dette md ses som et udtryk for, at Fly-
vevébnets egentlige opgaver kun leses gen-
nem de operativt udferende enheders ind-
sats. Al anden aktivitet betragtes som direk-
te eller indirekte stotte hertil.

Selvom de fleste omrader af Flyvevéabnets
aktivitet daekkes af statistikken, er der en
graense for, hvor detailleret man kan arbej-
de. Det er jo stadig helhedsbilledet, man ma
have for sje, og dette kan forsvinde, hvis
enkelte omrader geres for detaillerede. Der-
for ma meget detailleret og mere speciel sta-
tistik holdes udenfor det, der her er omtalt
som statistiktjeneste. Som eksempel herpd
kan nzvnes:

Flyvehavarisialistik, der udarbejdes af per-
sonel med direkte tilknytning til havari-
kommissionen.

Presentalion af oplysninger

Alle oplysninger, der indgdr til statistik-
organet, prasenteres under en eller anden
form for andre — de egentlige brugere.
Denne prasentation sker pa forskellig made,
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dels efter arten af oplysninger, der er tale

om, og dels efter hvem, der skal bruge op-

lysningerne.

I [redsorganisationen lzgger statistikor-
ganet hovedvagten pad regelmassig prasen-
tation af materialet eller dele deraf i publi-
kations- eller briefing-form:

Daglig orienteres Flyvevibnets ledelse om
enkelte negleoplysninger.

Manedlig publiceres mere udferlige oplys-
ninger, dels internt i Flyverkommandoen
og dels til sdavel overordnede som under-
lagte myndigheder.

Kvartarlig publiceres det fuldstendige ma-
teriale med alle detailler, dels internt 1
Flyverkommandoen og dels til sivel over-
ordnede som underlagte myndigheder,
Det anses at veere af stor verdi, at et stort

antal myndigheder gennem statistikpublika-
tionerne rdder over samme billede af Flyve-
vabnets kapacitet. For underlagte myndighe-
der betyder statistikpublikationerne endvi-
dere, at man fritages for selv at udarbejde
tilsvarende materiale.

Som sidebemarkning skal det i denne for-
bindelse nzvnes, at Flyverkommandoen har
kunnet afvise adskillige krav udelra om
rapporter ved at henvise til oplysninger til-
gengelige i statistikpublikationerne.

I krigsorganisalionen koncentrerer stati-
stikorganet sin priesentation til det mere
ojeblikkelige billede af, hvilke styrker der
er til rddighed, og hvilke back up af logistik
(incl. personmassig) karakter der findes —
alt sat overfor opgaven; det vaere sig bered-
skab, der skal holdes, eller et antal missio-
ner, der skal udferes. Prazsentationen sker
normalt pd oversigtstavler, som lebende fo-
res a jour.

Hidtil er kun omtalt den forud planlagte

praesentation af oplysninger. Sidelobende
hermed virker statistikorganet — sdvel i
freds- som krigsorganisationen — som en

art oplysningscentral for Flyverkommando-
ens sagsbehandlende personel. Besvarelsen
af sidanne anmodninger om oplysninger in-
debzrer i mange tilfzlde, at statistikorga-



net supplerer de enskede oplysninger med
den fortolkning, som man fra et statistikfag-
ligt synspunkt kan knytte dertil.

Som en videreferelse af funktionen: »Op-
lysningscentral« kades statistikorganet ofte
ind i udfzrdigelsen af rapporter til hejere
myndigheder. Statistiktjenesten er dog ogsd
i dette tilfzlde en stotte, som aflaster for si
vidt angdr selve rapportudferdigelsen, me-
dens den ferdige rapport godkendes af sags-
behandlende stabsafdelingschef for fremsen-
delsen.

Uanset om statistikorganet er involveret i
udferdigelsen af sddanne rapporter eller ej,
varetager dette rapportkontrollen med alle
udgdende rapporter, som er tildelt et rap-
portkontrolsysymbol.

STATISTIKTJENESTEN PA
KOMMANDONIVEAU

Statistiktjenesten pd kommandoniveau,
som med hovedvagten pd konsolidering af
oplysninger og rapportkontrol burde dakke
hele statistiktjenestens funktionsomréde, er
endnu ikke overalt udviklet til dette stade.

Ved Flyvertaktisk Kommando er man
meget nzr dette mal, men hemmes i den
videre udvikling af en rakke uleste sporgs-
mal, dels af organisatorisk og dels af funk-
tionsomrade-maessig art.

STATISTIKTJENESTEN PA
FLYVESTATIONSNIVEAU

Statistiktjenesten pa flyvestationsniveau
— sdvel som pa underafdelingsniveau —
indgdr som en del af enhedernes normale
funktioner, Specielle statistikorganer eksi-
sterer ikke.

Flyvestationen statistikofficerer ma naer-
mest betragtes som en faglig konsulent, der
tilrettelegger og koordinerer indsamling af
oplysninger fra flyvestationens enkelte sek-
tioner og underafdelinger, uden nedvendig-
vis selv at vare kadet ind i de udferende

funktioner i fredstid. Nar flyvestationen
krigsformeres, leder statistikofficeren Com-
bat Reporting funktionen.

Afslutning

Det ligger i sagens natur, at statistiktje-
nesten har forbindelse med sterstedelen af
de arbejdsomrdder, som findes ved egen
myndighed. I de fleste tilfzlde vil en lesere
arbejdsmassig forbindelse nzppe vare til-
strekkelig — den ber udvikles til en sne-
ver kontakt. Statistiktjenesten md i sterst
muligt omfang vare orienteret om, hvilke
storre sager, der behandles i de enkelte af-
delinger eller lign. i egen myndighed, samt
om hvilke tanker og planer, der ievrigt re-
rer sig indenfor egen myndighed.

Thvorvel statistiktjenesten af karakter er
bagudrettet — beskzftiger sig med det, der
er sket — md man populert sagt ogsd have
fingeren pd egen myndigheds puls. Ellers
kommer statistiktjenesten til at halte, og ta-
ber sin verdi.

Specielt er det vigtigt at arbejde snzvert
sammen med planlagnings- og kontrolorga-
nerne i egen myndighed. I USAF stabe ser
man dette fort sd vidt, at man i Manage-
ment Analysis funktionen har et organ, som
koordinerer programmer, planer og lign. til
en samlet mals@tning — en overall plan.
Blandt andet gennem statistiktjenestens re-
sultater kontrollerer Management Analysis
funktionen, at udferelsen af det planlagte
leber som forudberegnet. Hvis dette ikke er
tilfzldet, forelegger Management Analysis
funktionen de mulige modforholdsregler,
som kan eliminere afvigelsen. Sdvel Mana-
gement Analysis som Statistical Services
henhorer organisatorisk normalt under
Comptroller Division. I sidste ende er det jo
pengene, der bestemmer aktiviteten.

I denne forbindelse er det naturligt til
sidst ogsd at navne statistiktjenesten som et
af hjzlpemidlerne til bedre planlazgning,
bedre driftskontrol og dermed mulighed for
bedre udnyttelse af bevilgede midler.

J. Kiessling.
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BOG KRONIK

—

Forsvarets Oplysnings- og Velfardstjene-
ste har 1 samarbejde med Dansk Ungdoms
Fellesrdd i januar 1965 udsendt en lille, ny-
delig og s®rdeles nyttig tryksag til oriente-
ring for ledere i ungdomsorganisationerne.

Formalet er bl. a. at afhjzlpe den man-
gel, der hidtil har veret pa en samlet orien-
tering om mulighederne for kontakt mellem
ungdomsorganisationerne og den varneplig-
tige under aftjeningen af vernepligten, et
samarbejde, der ma bygge pé visse aftaler
og regler. Sadanne er ogsd vokset frem gen-
nem de forlgbne ar, og orientering herom er
givet fra tid til anden ad forskellige kanaler,
men aldrig i en samlet, let overskuelig form,
som tilfaeldet er her. Brochuren giver sivel
foreningslederen som befalingsmanden en
oversigt over samarbejdets muligheder og

regler, og den gor det pi en serdeles god
facon.

Af indholdet skal kort nzvnes, at der i af-
snittet FOR TJENESTEN gives oplysninger
om adresseforandring m. v., medlemsblad,
kontingent og oplysning om forsvaret. I af-
snittet UNDER T]JENESTEN gives oplys-
ninger om tjenestestedet, soldaten og det lo-
kale foreningsliv, oplysnings- og velfzerds-
arbejdet, civilundervisning, soldaterhjem-
mene, kirkelig tjeneste, »soldaterpatrulje«-
arbejdet, rabatordninger (rejser m. v.), seer-
lige orlovsordninger, vaernepligtige og poli-
tik samt orientering om erhvervsforhold m.
m.

Der er ingen tvivl om, at pjecen vil af-
hjaxlpe et savn pd begge sider, og det kan
kun anbefales at have den ved handen, nir
man har med veernepligtige at gere. Den
giver et klart og tvdeligt svar pd hovedpar-
ten af de spergsmél, som automatisk dukker
op, og som ofte kan give hovedbrud og for-
viklinger. H.

Fra Folketinget:

I finansloven for 1965—G6 er afsat 1354
mill. kr. til militere driftsformal, der for-
deler sig saledes:

Centralstyrelsen 6,5 mill. kr.
Fezllesudgifter for veernene 47,4 mill. kr.
Hearen 548,6 mill. kr.
Sevaernet 264,2 mill. kr.
Flyvevébnet 426,1 mill. kr.
Hjemmevaernet 60,8 mill. kr.

Vort investeringsbudget ser séledes ud:
Materiel til varnene 180,0 mill. kr.

Materiel til hjemmevarnet 6,0 mill. kr.
Nationale bygge-
og anlaegsarbejder 55,0 mill. kr.

I overensstemmelse med loven af 31/3
1960 om forsvarets organisation m. v. er det
militeere driftsbudget reguleret for pris- og
lenstigninger.

K. W. H.
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SKRIVEBORDS FUT

... 54 md Muhamed komme til bjerget

I en tidligere artikel om motionens sund-
hedsmessige verdi anferte jeg en frem-
gangsmide med 20 min. trening 2—3 gan-
ge om ugen i nzrheden af tjenestestedet.

Der kan vare personel, som ikke kan for-
lade den plads, hvorfra de udretter deres
pligter, men ogsd for dem er der mulighed
med et mindre traeningsprogram.
Isometriske ovelser

Princippet: At lade muskelgrupperne
(bojerne og streekkerne) modarbejde hinan-
den (opretholde ligevaegt).

Udstyr: Stol og bord (evt. skrivebord).

Selvdisciplin er en nedvendighed.
Ovelserne ber
— udferes hver dag
— alle evelserne udferes i samme tidsperio-

de med indskudte pauser under fuld-
steendig afspanding (vejret holdes un-
der svelserne)

— 1 den forste uge udferes hver ovelse i 6
sek. med 50 pct. indsats

— gradvis intensiveres til 12 sek. med 100
pct. indsats.

Klip evelserne ud og heng dem op foran
arbejdsstedet, s& de stedse kan holdes for
gje.

Pa det tidspunkt af dagen, hvor man feler
trang til rigtigt at streekke kroppen igennem
efter at have siddet i en foroverbgjet stilling
i lang tid, er tiden inde til, at svelserne skal
gennemferes. Prov det. De vil opdage, at De
med et minimum af indsats vil opn et vel-
befindende, der langt overstiger forventnin-
gerne. Blodet stremmer hurtigere gennem
arerne, og al traethed synes forsvundet.

Prov det.

NCA.

Tidligere artikler om dette emne bragtesinr.6/64,7 64 0g 2 65.

KLAVERUNDERVISNING
v/ fru M. Boss

+

Aabakkevej 51, Kebenhavn F.
Telf. 741517

4+

Uddannet v/ Det kgl. Musikkonservatorium

Ved Hovedvagten
Nerhaves Service Station

P

Benzin, olie, smaring - Biler u/ferer
Alt i vin, tobak og kolonial — TIf. Vadum 35

Hundested mejeri

Telefon (03) 336 Hundested 54

DEN DANSKE
LUFTFARTSSKOLE

(Kebenhavns flyveteoriskole)

C|D korrespondance-
| kurser for
Forsvarets
Civilundervisning
Sfor
Flyvevdbnets piloter
pd meget fordelagtige
betingelser

Korrespondancekurser
Teorikurser

Alle flyvecertifikater

KJELD SASBYE & KARL RASMUSSEN
Ellebjergve) 138, Kebenhavn SV . Tif. 30 10 14
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Arme og skuldre:

Sid oprejst — grib med handerne fast om
stolesaedets sidelister —

Trek opad si kraftigt som muligt.

Arme, bryst og skuldre:

Sid oprejst med brystet hvelvet og arme-
ne forombgjede i brysthejde — anbring den
ene (knyttede) hdnd i den anden —

Tryk henderne mod hinanden under an-
vendelse af alle krefter i arme og skuldre.

Ryg:

Hold ryggen rank — bej fremover og fat
om skinnebenene eller stolebenene —

Trek opad alene med rygmusklerne.

Bryst og underliv:

Sid med samlede og strakte ben — bej
fremover og fat om benene under knaet —
Tryk imod samtidig med henderne og be-
nene.



Bryst og ben:

Sid med let adskilte fedder — knaene
bejede (underbenet lodret) — bej fremover
og anbring henderne pd indersiden af
»modsat« kne —

Forsag at presse kneene sammen og mod-
virk dette med henderne.

Ben:
Sid pd kanten af stolen — fzld kroppen
let bagud — benene strakte, den ene fod

»haegtet« ind i den anden — idet benene sta-
dig holdes strakte og halen mod gulvet —
Forseg at skille fodderne.

QOverarm (biceps):

Sid oprejst — stot de let knyttede han-
der mod bordpladens underside (tommel- og
pegefinger mod bordpladen) — underarme-
ne parallelle med bordpladen —

Trek opad sd kraftigt som muligt.

Skuldre, bryst og underliv:

Sid sammenbgjet, underarmene hvilende
pa bordpladen, de samlede kna stettende
mod bordpladens underside —

Loft med kneene og tryk nedad med un-
derarmene.
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For de rejselystne:

PARIS

| samarbejde med Services Sociaux i det fran-
ske finansministerium, Paris, arrangeres en 10-
dages rejse til Paris i august maned.

Afrejsen finder sted fredag den 6. august kl.
20,55 med Skandinavien—Paris-Expressen med
gennemgaende liggevogn helt til Paris, hvortil
man ankommer den felgende dag ved 17-tiden.
Om sendagen foretages med afgang fra hotel-
let en busrundtur, der iseer ferer deltagerne
igennem den moderne del af Paris. Dagen der-
pa foretages endnu en busrundtur, der denne
gang ferer gennem den historiske del af byen.
Om onsdagen foretages en udflugt til Versail-
les.

Som ekstra-arrangementer kan navnes: En af-
ten i Operaen, i varieteteatret Folies Bergére,

en aften p4 Montmartre samt en heldagsudflugt

til Fontainebleau og Barbizon.

Hjemrejsen fra Paris finder sted lerdag den
14. august kl. 19 fra Gare du Nord med ligge-
vogn i Nord-Expressen med ankomst til Keben-
havn den felgende dag ved 14,30-tiden.

Prisen andrager med ophold pa Little Hotel
Regina, 89 Boulevard de Strasbourg, og med
helpension 750 kr., med halvpension andrager
prisen 675 kr. og safremt man kun ensker mor-
genmad, er prisen 600 kr. | naevnte priser ind-
gar togrejsen med 2. kl. gennemgédende ligge-
vogn, de navnte to busrundture, udflugten til
Versailles, samt assistane af ekspeditionssek-
reteer i finansministeriet Thorv. Lund-Larsen,
der leder turen. Tilleeg for enevarelse samt
veerelse med bad. For begrn under 10 &r i led-
sagelse af foreldre kan fradrages 150 kr.

BERLIN

| lighed med forrige ar arrangeres en 4-dages
tur til Berlin i forbindelse med en week-end.
Afrejsen finder sted fredag den 27. august med
plads i det gennemgéende lyntog, der afgéar
kl. 7,60 med ankomst til banegéirden i Vest-
Berlin ved 16,30-tiden. Ophold pa et hotel, der
ligger lige i centrum 2 minutters gang fra Kur-
furstendam. Om lerdagen foretages en byrund-
tur, der farer badde gennem Vest- og @st-Berlin,
Hjemrejsen finder sted mandag den 30. august

Tilmeldelse sker ved henvendelse til fru B. Lund-
Larsen, Skottegarden 12, 6, Kastrup, hos hvem

iovrigt alle yderligere oplysninger samt detailleret
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ved 8-tiden fra banegdrden i Vest-Berlin og
ankomsten til Kebenhavn bliver ved 16-tiden.
Prisen andrager med helpension 325 kr. — med
halvpension 300 kr. og med morgenmad alene
275 kr. | naevnte pris indgdr foruden reserve-
rede pladser i det gennemgéende lyntog pa
2. kl. tillige den omtalte byrundtur, visumafgift
samt assistance af ekspeditionssekretar Thorv,
Lund-Larsen, der leder turen.

program kan fds pa telefon (01) 5037 57, bedst
mellem kl. 12-14 og mellem kl. 19-21.
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BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Varlose:
torsdag kl. 11.30—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 10.00—14.00
Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.00—18.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00
Flyvestation Vedbaek:
fredag kl. 12.00—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00
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SPAREKASSE
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Se ofter fuglereder! Narsomhelst Deres plan er =opstaldete — om Vaar ikke for ivrigl Skynd Dem ikke i luften ved en pludselig vejr-
kun en dag eller to - s& se motoren omhyggeligt efter, inden De tager
afsted. Fugle har en vis tendens til at bygge rede sAdanne steder, ; o o g
hvor der er ly og l=. En ubemarket rede nar en motor kan under pludseligt befundet sig i en nodsituation med kun ringe eller ingen
flyvningen skabe overhedning eller alvorlig mulighed for brand. erfaring i blindflyvning.

opklaring. Undgd at tage tdbelige chancer. For mange piloter har

Et godt tegn! Esso skiltet stAr for fremskridt og udvikling af nye og flyvebenzin har et lavt blyindhold, s3ledes at skadelige aflejringer og
forbedrede produkter til flyvningen. Det stdr for pdlidelige forhand- tilsodning af taendrer begranses til et minimum, hvilket igen ned-
lere af disse produkter - forhandlere der hjalper Dem med netop satter sliddet p& motorernes vitale dele. Vil De vare sikker, ansker
den slags brandstof, der giver den bedst tenkelige udnyttelse. Esso De service og kvalitetsprodukter - sd valg Esso

84 Fa 40
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URGENT AND IMPORTANT MESSAGE 10 AIR FORCE LEADERS:

FIRST PRODUCTION SAAB 105 NOW COMPLETED WELL AMEAD OF SCHEDULE
SET TWO YEARS AGO STOP DELIVBRIES OF 130 ATRCRATT ORDERED BY
SWEDISH AIR FORCE LAST SPRING WILL START IN NOVEMBER STOP
PRODUCTION RATE WILL RAPIDLY BUILD UP T0 6 AIRCRAFT PER MONTH
sTOP ALL 130 AIRCRAFT ON ORDER FOR AIR FORCE WILL HAVE PROVISION
FOR ARMAMENT PERMITTING RAPID DEPLOYMENT OF TRAINER FLEET IN
ATTACK ROLE STOP SOME 800 FLIGHTS AND NEARLY 600 FLYING HOURS

pY TWO SAAB 105 PROTOTYPES HAVE ALREADY DEMONSTRATED EXCEPTIONAL
RELIABILXTY OF AIRCRAFT AND POWER PLANT

GRAM TELEGRA“ 0 |

R PROVISION TOR SEVERAL VERY EFFECTIVE ARMAMENT ALTERNATIVES
INCLUDING Two 660 LB AIR«TO—SURFACE MISSILES TWo 30 MM
GUN PODS TWELVE 13.5 CM AIR-TO-SURFACE ROCKETS TWO PODS
EACH CONTAINING NINETEEN 7.5 CM ROCKETS gI¥ 250 LB BOMBS
ETC. OR CAMERA EQUIPMENT FOR RECONNAISSANCE sTOP IN

~5 LIAISON ROLE CARRIES 45 PEOFPLE STOP
0?‘\ THE SAAB 1058 TWIN-JET MULTI—PURPOSE AT RCRAET FOR UNRIVALLED
VERSAEILITY RANGE AND OPERATING ECONOMY
\
\
de-by-side seating and

:aj Other teatures are twin-engine safety, 8l
sbllity to operate from grass fleids
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Udgivet af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder
— Tilpasning —
vor bedste chance

— Arbejdsmarkedets tillegs-
pension (ATDP)

— OFO-orientering
— Historien om Knut Kalmberg

De synspunkter, der fremswettes i tids-
skrifter, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stdr for forfatterens egen regning.
Gengivelse af tidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.
For at skabe sterst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser si vidt mu-
ligt benyttet,

Adresseforandringer o. 1. samt reklama-
tioner over uregelmessigheder vedreren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 890501, lokal 274.

Abonnement — 10 kr. pr. ir — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariatet.

Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Trenings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.

Redaktionen af dette nr. er afslutter 21-6-65

Tryke i
Herlev Bogtrykkeri . 94 19 06
(S. Valbjern)

Fire slags
faste officerer

Erfaringen viser, al det er serdeles van-
skeligt at legge en personelpolitik og endnu
vanskeligere at gennemfore den.

Det er serligt vanskeligt i forsvaret, der
med en svingende mdlselning og svingende
midler til at na denne malsetning, har en
serdeles urolig personeludvikling at tage
hensyn til.

Flyvevdabnet har allerede i sin korte leve-
tid meerket disse vanskeligheder, og det bor
derfor vere naturligt, at Flyvevibnet leg-
ger serlig vegt pd at skabe en personelpo-
litik, der er langsigtet, men ogsd sd smidig,
at den kan lilpasses de endringer, som uve-
gerlig vil forekomme.

Her skal peges pa nogle personelomrdder,
hvor det er af afgorende betydning, at vore
hajere myndigheder har ejnene serliglt ab-
ne i de nermeste dr.

Personelloven af 1962 fastslar, at forsva-
ret har 5 kategorier af befalingsmend

— officerer af linien,

— officerer af reserven,

— specialofficerer af linien,

— specialofficerer af reserven og

— ovrige befalingsmend, hvori bl. a.

indgadr et fast korps af seniorsergenter.

Det star saledes klart, at der er to katego-
rier af befalingsmend, der indtager de for-
skellige chefs- og lederstillinger samt en
rekke andre stillinger, der krever en ser-
lig officers- eller specialofficersuddannelse.

Officerskorpset og specialofficerskorpset
har hver en reserve, der kan udbygges efter
behov og anvendes over kortere eller len-
gere lid, ndr forsvaret af en eller anden
grund ikke kan lose sine opgaver alene med
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det faste officerskorps og det faste special-
officerskorps.

Ndr personelloven af 1962 i sin personel-
opdeling ikke omtaler officerer antaget pd
livstidskontrakt ma det vel vere, fordi man
betragter en sidan ansettelse som en und-
lagelse.

lkke desto mindre har forsvaret antaget
et storre antal officerer pd disse vilkar.

I Flyvevabnet endog i et antal svarende
til det samlede antal af officerer af linien.

Flyvevdbnet har sdledes i dag 4 katego-
rier af officerer, der har »livstidsansettel-
se« 1 Flyvevabnet

— officerer, der er tjenestemend,

— specialofficerer, der er tjenestemend,

— officerer af reserven, der er antaget

til det 60. ar med pension, og

— officerer af reserven, der er antaget

til det 52. ar uden pension.

Flyvevabnel har altsa ved administrative
bestemmelser etableret to nye kategorier af
officerer, hvis opgave del er dels at bestride
en rekke stillinger pd specielle arbejdsom-
rader, dels at erstatte iser officerer af lini-
en i en rekke stillinger, hvortil der ikke er
et tilstrekkeligt antal officerer til radighed.

For oversigtens skyld skal her kort gen-
nemgds de drsager, der i lobet af Flyvevab-
nets knapt 15-arige historie har skabt de to
nye faste officerskategorier.

Allerede 1 forbindelse med Flyvevabnets
opbygning i 1951—54 stod det klart, at det
ikke ville vere muligt at opbygge et offi-
cerskorps i det nedvendige tempo, idet en

rekke mnye omrdder — iser kontrol- og
varslingstjenesten — krevede mange offi-
cerer.

Forsvarsministeriet lod derfor i 1952 ad-
ministrativt etablere en ordning, der gav
officerer af reserven en fastere tilknyining
til forsvaret, nemlig ordningen med anta-
gelse til frivillig, fuld vedvarende tjeneste.
Et storre antal hjemsendte sekondlojinanter
af Heren kom til at danne stammen i dette
nye faste korps.

Et mindre antal fra Sovernet og et antal
fra Flyvevdbnels egne reekker, heraf ret fd
piloter, indgik ogsd under ordningen.

Efter 1956 opharte denne ansettelsesform
stort set, og 1 tiden op til den nye personel-
lov i 1962 var der mange roster fremme om
en riglig placering af denne officerskatego-
11, der i hvert fald ikke kunne betragtes som
verende »af reservenc.

Personelloven undlod dog at placere den-
ne gruppe serskilt og indeholdt alene en
bemerkning (§ 18 stk. 4), der sikrede dette
personel tjeneste til det 60. dr uanset hvil-
ken grad, der opndedes.

I virkeligheden en gunstigere anseettelse
end de to tjenestemandskalegorier.

1 1963 udsendte Forsvarsministeriet nye
administrative bestemmelser om antagelse
til frivillig tjeneste i forsvaret.

Antagelsesformen fra 1952 (med pension)
blev bibeholdt, men normalt ikke tenkt an-
vendlt af vernene.

Endvidere skabtes en ny antagelsesform
(uden pension), der indtil nu nesten udeluk-
kende er anvendt af Flyvevabnet.

Flyvevdbnet har i dag
ca. 250 officerer af linien,
ca. 570 specialofficerer af linien,
ca. 175 officerer af reserven pa kontrakt
indtil det 60. ar, og
ca. 60 officerer af reserven pd kontrakt
ndtil det 52. adr.

Q

Det er en kendsgerning, at antallet af an-
sogere il de tre sidstnevnte kategorier er
tilfredsstillende.

Altsa mad disse stillinger vere tilstrekke-
lig attraktive i forhold til den indsats, der
skal ydes og til de foreliggende fremtidsud-
sigter.

Det er en lige sd ubestridelig kendsger-
ning, at tilgangen til Flyvevdbnets Offi-
cersskole ikke er tilstrekkelig.

Arsagerne skal ikke her analyseres i alle
sine afskygninger.

Men det er et sporgsmdl, om ikke eksi-
stensen af officererne af reserven pd livs-
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tidskontrakt er medvirkende drsag lil, at til-
gangen til officersskolen svigter.

Blandt drsager, der i denne forbindelse
kan vere medvirkende til de for fa ansegere
til officersskolen, kan nevnes

— de gunstige forfremmelsesterminer for

kontraktofficererne 1 forhold til linie-
officererne,

— linieofficerernes smd chancer for at

avancere ud over majorgraden,

— linieofficererne forflyttes oftere end

andre officerer,

— kontraktofficererne — iser de yngre
har ofte bedre indtjeningsmuligheder
0g

— ved forfremmelsen (il FL I gar linie-

officererne normalt ned i lon.

Ui onsker natwrligvis ikke hermed at
henge vore kolleger blandt kontraktoffice-
rerne, til hvem vi bade organisationsmes-
sigt og i den daglige tjeneste har det bed-
ste forhold, ud som verende skyld i linieof-
ficerernes utilfredsstillende forhold.

Problemstillingen i Flyvevdbnels perso-
nelpolitik gar langt videre.

Men sporgsmdlet er: Hvad skal man gore
ved det?

Blandt linieofficererne rekrulteres office-
rerne lil Flyvevabnels hojeste stillinger og
til de fleste chefstillinger iovrigt.

Uejen frem til disse stillinger ma gores
mere attraktiv.

I Forsvarsministeriet er der et udvalg i
gang med at undersoge vesentligst Heerens
personelproblemer, men ogsd Flyvevabnels
personelproblemer lrenger pd og bor tages
op til undersogelse nu.

Det er ikke rationell at lappe pa perso-
nelproblemerne ved kortsiglede foransialt-
ninger.

At finde [rem til rationelle losninger pd
Flyvevabnets personelproblemer nodvendig-
gor cn kulegravning vedrorende arbejds- og
ansvarsomrader i relation (il personelkate-
gorierne i fremtidens Flyveviben. Man md
habe, at det af Forsvarsministeren nedsatte
udvalg il undersogelse af uddannelses- og
klimaforhold vil give disse problemer den
fornadne overvejelse.

Et almengyldigt fundament for en sadan
overvejelse md vel anlages al vere, at en
livskarriere i vernene md belinges af en
gennemgang af de (il disse formal oprettede
skoler samt den programmerede ovrige ud-
dannelse.
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TILPASNING

- wor bedste chance

I NATO NYT feb 1965 bragtes dette uddrag af den tale, som
NATO’s generalsekreter holdt ved NATO-parlamentarikernes
tiende arsmede. Nu — hvor sd mange spekulerer pd, hvad der skal
ske 1 1969 — er det nok verd at se,hvad NATO’s mest betydende

mand har at sige os.

Alle fornuftige mennesker 1 vore med-
lemslande er enige om, at den trussel, der i
sin tid var med til at fremkalde vor allian-
ce — nemlig Sovjetunionens direkte militee-
re trussel mod Vest€uropa — har aftaget.
Men samtidig ved alle fornuftige mennesker,
at den ikke er forsvundet. Ingen kan fole
sig sikker pd, at den ikke vil tone frem igen,
hvis Vesten svakker sit forsvar. Hvis vi
skulle vaere ved at glemme det, s& var Kru-
shchevs fald og den kinesiske atombombe en
fornyet pamindelse.

Vi ved ikke, og vil méske heller aldrig
vide nejagtig, hvordan og hvorfor Krush-
chev faldt. Spergsmélet om personligheder
spiller uden tvivl en rolle, og det samme er
tilfeldet med spergsmalet omkring den in-
terne og ekonomiske politik. Men alt tyder
pa, at det sidste strd, der endelig knzkkede
kamelens ryg, var udenrigspolitikken og me-
re specielt den méde pd hvilken Krushchev
behandlede den russisk-kinesiske strid.
Hvordan dette vil pavirke est-vest forbin-
delserne er stadig uvist. Alt, hvad vi kan
vare sikre pd, er, at nir det kom til dette
punkt var den kommunistiske ledelse ikke
indstillet p&4 at lade Khrushchev fortsatte
sine planer om en konference mellem de
kommunistiske partier, ved hvilken enighe-
den mellem partierne i kommunistblokken
blev splittet og stillet til skue for hele ver-
den.

Hvis Kina og Sovjetunionen nar til en for-
soning, og det veare sig blot en midlertidig
og overfladisk, kan dette betyde en hérde-
re russisk linie over for Vesten. I hvert fald
et stykke tid. For ajeblikket fortstter de ny
ledere i Kreml med at tale om fredelig sam-
eksistens og har svart ved at berolige Ve-
sten. Vagtskdlen blev skubbet lidt ud af ba-
lance ved en sabelraslende tale, som mar-
skal Malinovsky holdt, og ved dette &rs tra-
ditionelle parade pd Den Rede Plads, der
bl. a. viste et udvalg af de mest avancerede
vében, bdde missiler og antimissiler. Af me-
re betydning var det dog, at der ingen tegn
pa fremskridt har veeret i neglespergsmale-
ne mellem @st- og Vest-Tyskland og Berlin.

Alt dette behsver dog ikke nedvendigvis
at betyde, at truslen er blevet foreget eller
blevet mere overh@ngende. Men det pamin-
der os pé en levende og dramatisk méde, i
hvor tynd en trdd verdensfreden hznger.
Den frist, vi har nydt, skyldtes vor egen
styrke og vor enighed. Det ville betyde den
storste fare, hvis vi nu viste svaghed og dis-
harmoni. Endnu et ord om den kinesiske
atombombe, der maske var den mest drama-
tiske af alle de advarsler, vi har faet. Mili-
tert set og pé kort sigt er bomben kun af
meget ringe betydning. Politisk og psykolo-
gisk set og pa langt sigt er den meget betyd-
ningsfuld. Ikke blot, hvad angér dens virk-
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ninger pa Kinas naboer, men ogsa vedreren-
de de russisk-kinesiske forbindelser. Den
eneste sikre arbejdshypotese, vi kan tilpasse
os, er, at hvis Sovjetunionen resignerer 1 er-
kendelsen af, at Kina er blevet en atom-
magt, og det kan nappe vaere anderledes —
sd vil Sovjetunionen pé den ene eller anden
méade vere nedt til at komme til en forstd-
else med Kina. Og hvis landet har held med
dette, er det nzppe sandsynligt, at det bli-
ver en fordel for Vesten.

Det er derfor ikke merkeligt, at vi inden
for NATO har tenkt over de advarsler, vi
har fiet. Det er ikke merkeligt, at alle, der
har noget at skulle sige i NATO, er enige
om, at vor alliance er nedvendig og sa vel-
begrundet som nogensinde for. Til stette for
dette behaever jeg blot at pege pd den er-
klering, der fornylig blev udsendt af tre le-
dende statsmand fra vore medlemslande,
Spaak, Gordon Walker og Saragat. Alt det-
te er meget beroligende, og bade i folge sa-
gens natur og i kraft af min stilling tillader
jeg mig en optimistisk vurdering. Lige som
Spaak tror jeg ikke pa en krise i alliancen,
ganske simpelt fordi, ndr det kommer til
stykket, er vi alle overbevist om alliancens
nedvendighed.

Dette betyder imidlertid ikke, at der ikke
er alvorlige og dybe forskelligheder i opfat-
telse mellem os pd afgerende punkter. Jeg
vil erkende, at jeg henter meget lidt trost i
det argument, med hvilket vi ofte prever at
troste os selv, nemlig, at sddanne forskelle
og uoverensstemmelser er normale i en sam-
menslutning af frie lande. Det er naturlig-
vis helt rigtigt. Det er ogsé sandt, at det un-
dertiden er bedst at leve sammen med sine
besvaerligheder frem for at lese dem. Som
alt andet i politik er dette et spergsmal om
vurdering. Men hvormeget vi end vil prote-
stere imod det modsatte, er fejlen at se
kendsgerningerne i sjnene en demokratisk
synd, ikke en demokratisk dyd. Og for eller
siden kommer den tid, hvor diskussionen
bliver s almenkendt, at den mi leses, hvis
den da kan.

Den atlantiske alliance og NATO er to
tetforbundne ikke adskilte ting. Den nord-
atlantiske traktats organisation udspringer
af artikel 9 i den traktat, der blev oprettet
af et nordatlantisk R4d med myndighed til
at etablere »sddanne under-organisationer,
der matte vare nedvendige«. Organisatio-
nen kunne derfor ikke eksistere uden trakta-
ten. Traktaten kunne uden tvivl teoretisk
eksistere uden organisationen. Men den ville
ikke veere mere end en erklering om gensi-
dige forpligtelser, som kun havde ringe eller
slet ingen betydning, hvis man blev stillet
over for de pludselige krav, som en moderne
krig kan fremkalde. Skent man derfor kan
etablere en logisk distinktion mellem de to,
praktisk og politisk kan traktaten ikke ar-
bejde effektivt uden nogen form for organi-
sation til at virkeliggere den.

Artikel 9 i trakiaten

Idet vi baserer os pd artikel 9 og har be-
veeget os fra den ene forpligtelse til den nz-
ste, har vi 1 drenes lob opbygget et kompleks
og en effektiv struktur, hvad angér felles
forsvar. Vi kan ikke afvikle den organisati-
on eller svekke dens effektivitet uden at
bryde de forpligtelser, vi har pétaget os, og
sveekke alliancen. Men samtidig kan vi ikke
oge dens struktur eller gore forandringer 1
den, som ville medfere dybtgdende begraens-
ninger, hvad det nu drejer sig om mere el-
ler mindre integration, uden en fuldstendig
og ensstemmig tilslutning fra alle de inter-
esserede parter. Sddanne andringer ma ve-
re et resultat af fri diskussion og fri aftale.

Jeg kunne tenke mig nu at sige et par
ord om den multilaterale atom-styrke og
nogle af de problemer den rejser for allian-
cen. Nar jeg gor det, udtrykker jeg ingen
bestemt opfattelse eller afsiger nogen form
for dom. Det ville ogs& vare forkert af mig
at gore dette, for projektet er endnu ikke
formelt blevet forelagt NATO. De otte lan-
de, der har erklazret sig interesserede i pro-
jektet, er igang med aktive diskussioner og



planlegning, men de har endnu ikke ndet
nogle endelige beslutninger og nogle af par-
terne er end ikke pd dette tidspunkt sikre
pé, at de vil deltage i1 hvilket som helst re-
sultat, der méitte dukke frem. Som vi alle er
klare over, arbejder den ny engelske rege-
ring med nye forslag, som muligvis kan mo-
dificere problemstillingen og muligvis dbne
vej til andre og méske mere omfattende for-
slag. Der vil derfor ga nogen tid, for hele
dette spergsmal er modent til en fuldsteen-
dig diskussion inden for NATO. Nér den
tid kommer, vil jeg naturligvis veere rede til
at gere alt, hvad jeg kan, for at hjzlpe
Men for nuvarende tror jeg, at jeg vil ind-
skranke mig til at beskrive baggrunden,
trekke problemerne op og pege pa nogle af
dem.

Forst og fremmest er MLF umiskendeligt
et initiativ med stor militeer og politisk un-
derforstdelse.

Militeert set er det havdet, at MLF, om-
fattende omkring 200 mellemdistance missi-
ler, ville vaere en betydningsfuld foregelse
af Europas atomare forsvar.

Politisk set er argumenterne til fordel for
MLF, at den vil angive en vej, pa hvilken
de europ=ziske magter og specielt Tyskland
kan deltage i atom-sager uden, at der sker
nogen yderligere national spredning af
atomvabnene. Desuden vil styrken betyde
yderligere et forbindelsesled mellem de
amerikanske styrker og styrkerne i resten af
alliancen.

Alle disse argumenter, fortjener alvorlig
overvejelse. Men i realiteten er de ikke ac-
cepterede af alle vore medlemslande. Nog-
le af dem betragter den foresldede MLF-
styrke som militeert veerdiles eller overfle-
dig. Nogle mener, at den vil virke politisk
splittende. Atter andre mener, at den vil in-
volvere spredning af atomvabnene eller in-
direkte lede til en sddan spredning. Diver-
genserne i opfattelsen er meget dybtgéende,
og de er kommet &bent til orde og kan ikke
ignoreres.

MLF og alliancen

Hvis en MLF-styrke blev formet, matte
man finde en vej, der kunne inkorporere
den i alliancens politiske og militere struk-
tur. Indtil nu, som jeg har neevnt, har MLF
ikke vearet til diskussion i selve NATO,
men i en uofficiel gruppe i otte lande. Disse
har endnu ikke informeret mig om de kon-
klusioner, de er ndet til om dette spergs-
mal, og pé dette tidspunkt er det, som det
ber veere. Men rent militert ville det synes
rigtigt, at styrken fik sin plads mellem styr-
kerne i Allied Command Europe, og dette
kan muligvis ogsd godt blive svaret. Poli-
tisk set kan alvorlige problemer opsta, nér
man skal oprette en organisation for den po-
litiske ledelse af styrken. Man méa finde en
méde, pa hvilken man kan garantere det
nordatlantiske Rad den fortsatte everste po-
litiske ledelse i alliancen. Det er jo af dette
Rad, alle vore militere og civile styrker og
hele vor organisation afhznger.

Alle disse sporgsmal er imidlertid rent
tekniske, og kan leses, hvis der er en falles
politisk vilje til at gere dette. Men hvis der
ikke findes en sddan vilje, hvis nogle lande
mener, at en sddan tilfejelse til alliancen
béde militart og politisk er farlig, mens an-
dre finder styrken bdde nedvendig og nyt-
tig, bliver selv de enkleste spergsmal om or-
ganisation virkeligt indviklede. Min forgen-
ger, Dirk Stikker, plejede at tale om fleksi-
bilitetens doktrin. Med dette mente han, at
ndr en gruppe inden for alliancen snskede
at tilpasse sig ny former for samarbejde,
skulle de have lov til dette, selv om andre
ikke enskede at deltage.

En storre endring

Dette princip er udmarket, og det ville
glaede mig at se det realiseret i videst mu-
lig udstreekning. Men det har dog sine be-
grensninger, og disse begynder at vise sig,
nér et forslag som dette rejser fundamenta-
le politiske vanskeligheder for de, der er
modstandere af det. Med andre ord, hvis
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MLF — eller et hvilket som helst andet for-
slag — af nogle medlemslande i alliancen
betragtes — selv om de ikke ensker person-
lig at deltage — som en sterre andring i
principperne for alliancens struktur, er det
en pligt for os alle til at diskutere forskel-
lighederne i opfattelse dbent og frit. De, der
har fremsat nye forslag, ma forklare og ret-
ferdiggere dem. De, der er modstandere, ma
forelzegge deres sag og fremkomme med de-
res mod-forslag.

Lad mig understrege, at dette betragter
jeg som et princip, som galder overalt, og
ikke blot MLF. Jeg tror, der er alt for meget
les snak om nedvendigheden af at reformere
NATO. Antydningerne af, at NATO treen-
ger til reorganisation, er slet ikke blevet
fulgt op af praktiske forslag om disse ned-
vendigheder. Dette er kun med til at skabe
forvirring og til at kaste tvivl om solidarite-
ten 1 alliancen, der er staerk nok, som vi alle
ved. P4 den anden side kan alvorlige og
konstruktive planer, udarbejdet i detailler
og tilbudt i en konstruktiv 4nd, kun veare
med til at styrke vor enighed.

NATO og den curopeiske enighed

Under omtalen af MLF nzvnte jeg den
frygt, som var blevet udtrykt af nogle alli-
ance-medlemmer om, at styrken kunne have
en splittende effekt pd Europa. Efter min
mening er dette ikke noget egentligt atlan-
tisk problem. Jeg er personligt inderlig
overbevist om, at politisk enighed vil styrke
ikke blot selve Europa, men hele alliancen.
Men det er ikke desto mindre en kendsger-
ning, at vi er kommet ud af det med hinan-
den i NATO i femten &r uden europzisk
enhed. Og vi kan om nedvendigt fortsztte
med at komme ud af det med hinanden uden
den. Der kan vere — og der er virkelig —
forskelligheder i opfattelse og i tilnzrmel-
serne, hvad angar problemet om et forenet
Europa. Der er en fare for, at disse forskel-
ligheder kan have en skadelig virkning pd
alliancens sammenhzng. Det hverken ber
eller kan de dog {a lov til, og jeg feler, at
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det er en pligt for de, der er ansvarlig for
de eksisterende multilaterale organisationer,
om det er atlantiske eller europziske, at un-
derstrege, at disse to problemer i deres in-
derste vaesen har forskellig stoerrelsesorden.

Med andre ord, hvis Europa har held med
sin forening, og dette er en sag for euro-
pxiske lande og dem alene — lad os s hilse
foreningen velkommen og uddrage alt det
gode heraf, som vi kan. Hvis det mislykkes,
sa lad os ikke tillade forskellighederne i til-
nermelse mellem os pd det »europaiske«
plan at indvirke pd sammenhangen og soli-
dariteten pa det »atlantiske« plan.

En semantisk kamp

Dette bringer mig frem til noget andet.
Det er, at jeg aldrig har veret i stand til at
se formalet 1 den semantiske strid, der raser
over begrebet »europzisk uafhangighede«.
Diskussioner af denne art syntes mig at til-
slere, hvad der dog er et meget klart og en-
kelt spergsmal. De, der legger ekstra meget
vagt pa Europas uafhangighed,leber den ri-
siko at skabe det indtryk, at de er [jendtligt
stemt over for De forenede Stater. De, der
gar for langt i den anden retning, risikerer
beskyldningen for, at de ensker, at Europa
skal veere De forenede Stater undergiven el-
ler afhaengig af dette land. Begge opfattel-
ser er naturligvis forkerte, og begge, synes
det mig, forvirrer problemstillingen.

Det synes ganske klart for mig, at alle de
individuelle medlemsstater i dag er frie, u-
afhaxngige, selvstyrede og ligeberettigede.
De er bundet sammen af en traktat, og be-
grenset i deres handlefrihed er de kun af
traktatens ordlyd og de forpligtelser, de pro-
gressivt har antaget for at sikre deres udfe-
relse. P& ganske samme mdde vil et forenet
Europa, ndr og hvis det kommer, vare lige
sa frit, selvstyrende og ligeberettiget, som
dets mandanter er det. Hvorledes et sadant
forenet Europa vil opretholde sine forbin-
delser med den anden side af atlanten, af-
hanger fuldstendigt af dets egen fri vilje
og dets vaerds=zttelse af sine egne interesser.



To grundleggende hypoteser

Hvad angér det, som forst bragte vor al-
liance i stand, og som holder den sammen
nu, var det en dyb overbevisning i Europa
om, at en tet forbindelse med Amerika og
Canada var af vital betydning for Europas
overlevelse og sikkerhed. Der var en tilsva-
rende dyb overbevisning i Amerika og Ca-
nada om, at hvis det frie Europa faldt, kun-
ne disse to lande ikke lzengere selv overleve
som frie lande. S& lenge disse to grundlag-
gende hypoteser forbliver gangbare — og
jeg kan ikke se, hvorledes de kan tabe de-
res vaerdi fremover — vil den atlantiske al-
liance fortsztte. Den md fortsette. Det ville
vere en katastrofe og en tragedie for beg-
ge parter, hvis de drev vak fra hinanden
udelukkende, fordi den ene af dem havde
opndet en politisk enhed, som den anden
part havde opfordret til sd lenge. Hvad der
afger nedvendigheden af en alliance, som
binder de to sider af Atlanten sammen, er
ikke den form for politisk organisation, som
den ene eller anden part tilpasser sig, men
de vitale interesser, de to har i fallesskab.

Jeg vil ikke gere nogen undskyldning for
dette sidespring — hvis det da overhovedet
er et.sidespring. For alle disse argumenter
har en meget nar relevans til den lebende
debat i den atlantiske alliance og i Europa.
Det er uundgdeligt, at disse to ting er for-
bundne, men vi skal ikke blande dem sam-
men. Lad mig gentage, at europzisk enhed
er de europziske landes eget ansvar. Men
Europas enhed og problemerne, det involve-
rer, mi ikke have lov til at komplicere de
enkelte og forskellige problemer i den at-
lantiske alliance mere end nedvendigt.

Gresk-tyrkiske forbindelser

Jeg vil nu vende mig til et andet sterre
problem, som vor alliance i dag stir overfor
— forbindelserne mellem Grazkenland og
Tyrkiet. Jeg taler hellere om graesk-tyrkiske
forbindelser end om Cypern-problemet, for-
di det, som De ved, behandles i De forenede
Nationer. Efter de beklagelige sammensted

sidst i august har situationen p& selve gen,
selv om den langt fra er tilfredsstillende,
dog langsomt forbedret sig. For en stor del
skyldes dette tdlmodige anstrengelser fra
FN-korpset, til hvilket nogle af de lande,
der her er til stede, har ydet stor statte.

Hvorndr kommer NATO ind i dette bil-
lede? Forst og fremmest er fjorten af vore
femten medlemslande ogsd medlemmer af
De forenede Nationer. Vi har gentagne gan-
ge bekraftet, kollektivt ved ministermedet i
Haag og enkeltvis ved forskellige lejlighe-
der, at vi stetter FIN.s anstrengelser for at
genoprette ro og orden og nd frem til en
losning af problemet. Og vi har bakket vor
good-will op med effektiv handling. Men
hvad har NATO som sddan her at gere og
hvad mere kan gores?

Cypern-megling

Lad mig ferst gore det helt klart, at mens
NATO er parat og villig til at gere alt,
hvad det kan for at hjzlpe FN for at op-
fylde de to opgaver, jeg netop har nazvnt,
har det intet formdl og ingen mening at
blande sig i sager, som FN formelt har p&-
taget sig, eller at overlappe FNs anstren-
gelser. Hvad vi primeart er optaget af, er,
som jeg sagde i begyndelsen, problemet ved-
rorende forbindelserne mellem Grakenland
og Tyrkiet. Problemet med at fjerne en far-
lig kilde til gnidning mellem to negle-stater
1 vor alliance, som véger over den sydlige
flanke. Problemet er at undgd den utznke-
lige tragedie ved en aben konflikt mellem
to allierede, som har s& meget til felles og
sé mange band til os alle. Det er i den &nd,
at det nordatlantiske Rad meget neje har
fulgt situationen, og at jeg selv, efter bed-
ste evne, har pitaget mig den mzglerrolle,
som oprindelig blev pélagt mig af min for-
genger ved ministermedet i Haag 1 &r. At
det ikke er kommet til dben konflikt, skyldes
maske i nogen grad vore anstrengelser.

Det er blevet sagt, at NATO skulle og
burde gore mere for at form& de implicere-
de allierede parter til en fornuftig lesning
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af deres vanskeligheder. Jeg deler ikke den
opfattelse, og jeg tror, der inden for de
grenser, vi kan operere, er gjort det bedste,
vi kunne. Siden dannelsen af en uafhangig
Cypern-stat er spergsmaélet uden for allian-
cens direkte og fulde kontrol. Det er sandt,
at Radets beslutning i december 1956 op-
fordrede medlemslandene til at forelzgge
de problemer, som de ikke havde veret i
stand til at lgse indbyrdes, inden for NA-
TO’s rammer, for de overgav dem til andre
internationale organisationer. Men det var i
dette tilfalde, det tredje land, nemlig Cy-
pern, der allerede da havde bragt sagen
frem for De forenede Nationer.

Beviser pa upartiskhed

Der synes kun at vaere ringe hab for nu-
verende om en hurtig lesning af problemet.
Nar tiden kommer, vil vi se resultaterne af
FN’s anstrengelser og resultatet af general-
forsamlingen. I mellemtiden vil vi opret-
holde den snzvreste og daglige kontakt med
de to hoved-implicerede og med de andre
medlemslande, der er indblandet pa den ene
eller anden made. Vi skal ikke undlade no-
gen lejlighed, der madtte vise sig, til at bi-
drage til en retferdig og fredelig losning.
Nar vi ger dette, fortsetter vi naturligvis
med at opretholde den mest udpraegede ob-
jektivitet og neutralitet mellem de to allie-
rede, som begge er berettiget til vor agtelse
og respekt. Naturligvis har hver af dem fra
tid til anden folt, at det burde modtage alli-
ancens stotte mod den anden part. Naturlig-
vis har begge folt nogen skuffelse, nar disse
forventninger ikke blev indfriet. Men mé-
ske er kendsgerningen, at reaktionen hos
begge parter har varet den samme, det
bedste bevis pa den fuldkomne upartiskhed
i vore anstrengelser.

Grunde til bekymring

For jeg konkluderer, kunne jeg tenke mig
at gd lidt tilbage et ojeblik og se i lidt bre-
dere perspektiv pd vor fxlles opgave og
denne alliances fremtid. Det er vor pligt ik-
ke blot at fornemme og tolke den offentlige
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mening, men ogsd at lede og oplyse den.
Og, hvis vi skal gere dette, ma vi se klart og
objektivt pa tingene, som de virkelig er, og
analysere, sd godt vi formar, de grunde, der
er til bekymringer og ensket om en and-
ring, som er evident. Det synes for mig —
og jeg tror ikke jeg er alene i denne sam;
menhaxng — at der er fire grunde. Den ene
er afspendingen mellem @st og Vest, som,
hvor begrenset den end er, ikke desto min-
dre har f8et truslen til at synes mindre
overhangende. Den naste er andringen fra
atom-monopol til atom-balence, som har ud-
sat De forenede Stater for en trussel om di-
rekte atom-angreb og rejst alle slags proble-
mer i forbindelse med NATO-strategien.
Den tredje er den skonomiske og politiske
genrejsning 1 Europa, som har tilskyndet
dette til at kreve en sterre rolle i ledelsen
af alliancen. Den fjerde grund er udstraek-
ningen og spredningen af den kommunisti-
ske trussel, som nu er sdvel ekonomisk og
politisk, som den er militer, og strakker sig
langt ud over granserne for det nordatlan-
tiske omrade.

Lt skevt grundlag

Nogle vil have os til at leve op til denne
ny situation ved at transformere den atlan-
tiske alliance til et atlantisk faellesskab. Det-
te, er sagt, vil sge vor evne til at std ansigt
til ansigt med den kommunistiske verden i
fredelig kappestrid. Producér en virkelig
militeer enhed og szt os i stand til at trod-
se truslen om atomkrig. Udvid vort handels-
omrdde til hele verden og associér Europa i
en stadig sterre og mere sammenhangende
politisk struktur. Men er dette et realistisk
svar?

Er dette gennemferligt? Det er uden tvivl
et vidunderligt ideal. S&dan er, nér alt kom-
mer til alt, europaisk politisk enhed. Men
begge dele, er jeg bange for, er langt borte
fra en virkeliggorelse. I hvert fald lige som
det ville vere forkert af partisanerne for et
forenet Europa at drive pa med deres stra-
ben i hdbet om at underminere begrebet om



FRA FLYVNINGENS HISTORIE

Forsog pa et tidshillede:

Historien om Knut Kalmberg

Af oberst V. V. Mouritzen

For 25 dr siden blev Knut Kalmberg drebt under sin frivillige
deltagelse i Uinterkrigen i Finland. Hans skolekammerat fra Bir-
kerad Statsskole og senere officerskammerat, oberst, cand. polyt.
U. U. Mouritzen mindes begivenhederne med denne artikel:

Aret 1965 synes at blive et &r, da vi skal
mindes fortiden. — For nogle vil minderne
vare de begivenheder i sig selv, der for 20
og 25 &r siden rystede verden, for andre vil
de desuden samle sig om minderne om fa-
miliemedlemmer og venner, der satte livet
til. Desuden er jo siden da en hel ny gene-
ration vokset op. Den har ingen direkte min-
der at tage frem, ingen stemning eller erfa-
ring at genkalde. Med den betydning det
har for den menneskelige udvikling at ken-
de vore forgzngeres tanker og geremél, ma
det vaere en pligt for os xldre at videregive
noget af det, der dengang optog os sa
steerkt, til de yngre, der sd selv ma uddrage
deraf, hvad de finder rigtigt for deres livs-
syn.

Det, vi idag kalder den anden verdens-
krig, vil for os danske ganske naturligt std
i forgrunden — det er en menneskelig
egenskab at se det hele med sig selv i cen-
trum. Men selv om der neppe var den gru-
opvzkkende ting, der ikke foregik i den
store krig, ber vi ikke glemme, at inden alt
dette rullede hen over verden og Danmark
i 1940—45, blev vi alle — ganske uforbe-

redte pd, at den store magtpolitik kan vare
sd kynisk — vidne til en stor nations upro-
vokerede overfald pa en lille nation. Oven
pa alt, hvad vi siden har oplevet, er det
sundt at preve at genkalde det indtryk, det
gjorde pd os, da Sovjet uden varsel over-
faldt det lille, fredelige Finland, hvilket —
da finnerne satte sig til modvarge — auto-
matisk beted, at »vinterkrigen« var igang.

Voldshandlingen udleste en harme, hvis
praktiske konsekvenser i form af handling
utvivlsomt ville have vearet storre, hvis ik-
ke mange landes handlefrihed havde veret
hzmmet af de gvrige verdensbegivenheder.

Fra dansk side ydedes forskellig hjzlp til
det lille broderland. Danske frivillige —
nogle med, andre uden sterre uddannelse
— drog af sted. — Ogs& danske lzger og
sygeplejersker ilede til hjzlp. Een af dem,
der forlod sit job uden at sperge, og som
besad uddannelse og egenskaber, som Fin-
land allermest stod og manglede, var jager-
flyveren, selajtnant Knut Kalmberg. Den-
gang i 1940, da han mistede livet i luftkamp
som lgjtnant i det finske flyvevdben, var
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det mest hans bedrifter og hele den drama-
tik, der stod om hans indsats, som stod i for-
grunden. Idag kan vi vel tillade os en lidt
mere alsidig bedemmelse af et uszdvanligt
menneskes korte, men alligevel begiven-
hedsrige liv.

Knut var nemlig som skoledreng ret usad-
vanlig! Det betyder ikke, at han var noget
problembarn, det betyder slet og ret, at der
kun var een af hans slags pd skolen i hele
hans skoletid, og at hans type — hvis den
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overhovedet kommer igen — i alt fald vil
vise sig meget sjzldent.

Hans svenske afstamning med tilknytning
til Finland, samt den omstendighed, at han
var fedt i og havde boet i et fjernestligt
land, bidrog muligvis til, at han tumlede
med mange problemer, hvor vi andre kun
kunne finde pa at passe lektierne. I skolen
»gik det« — at det ikke var den helt store,
systematiske kundskabstilegnelse, der prz-
gede arbejdet, var vel klart; til gengeld
vidste han mere end praktisk talt alle andre
om ting, der havde at goere med den frem-
tid, som han havde bestemt sig til. Helt fra
barnsben, pa et stadium, hvor han ikke kun-
ne have begreb om, hvad det egentlig var,
han enskede sig, havde han det ene bran-
dende og steerkt romantisk begrundede on-
ske: at blive jagerflyver. Og ikke noget som
helst andet! Han slugte kritiklest i en bro-
get forvirring historiske afhandlinger og
den mest kulerte, heltedyrkende hefte-»lit-
teratur« om ferste verdenskrigs flyvere,
specielt jagerflyvere. Han kendte alle data
fra flyverh&ndbeger, navne, ydelser pa va-
ben, men pé en sjov »udvendig« méde. Tek-
nikken og det teknisk-videnskabelige grund-
lag, som snarere interesserede nogle af os
andre, var ham si godt som fremmed, det
var soloprastationer, jagerflyverens i hans
gjne universelle overlegenhed i sit element,
der for ham var det centrale.

Det var formentlig den tilfzldighed, at
forste verdenskrigs bersmteste jagerflyver,
Manfred von Richthofen, netop var tysker,
der forte til en slags kult, der — foruden
den store flyver selv — ogsd kom til at om-
fatte hans under Nazityskland genopstand-
ne »Jagdstaffel Richthoven«, en kult, som
forst definitivt undertryktes, da Knut som
frivillig tog til Finland. Den var sikkert i
hojere grad et medsleb fra hans barndoms
romantiske opfattelse af jagerflyveren, per-
sonificeret i Richthofen, og nzppe nogen
politisk vurdering. Knut var ievrigt som
gymnasieelev meget politisk interesseret,
men pa en pidfaldende umoden made.



Som kammerat var han storartet, men no-
get tilbageholdende. Fra sit hjem var han
vant til en lidt sky og tilbagetrukken tilvae-
relse — og han var den yngste af 3 sesken-
de. Man sd ham ikke s& meget mellem kam-
meraterne uden for skoletiden; han medte
til trening rent rutinemassigt, men uden
storre begejstring, skent han var en frem-
ragende boldspiller, muligvis een af de bed-
ste back’s, skoleholdet havde i mange ar.
Hvor ofte har man ikke, ndr man forgzves
gik efter wing’en, bag sig hert det ganske
korte smald, ndr Knut satte stevlen pa bol-
den. For slet ikke at tale om de rodede si-
tuationer, hvor livet blev farligt at leve ne-
de foran vort eget m&l — da hertes atter
det korte smeld, der bragte bolden ud af
farezonen. Smzld var der ogsd i hans kast!
Ingen »birkeredder« fra dengang har und-
glet hans sneboldes nasten retlinede bane.
Han var ogsd en udmarket spydkaster —
og gik i det hele taget ikke af vejen for no-
get som helst.

Det vil forstds, at der var en markelig
modsztning mellem for eksempel hans kon-
tante, rolige boldspil og hans delvis drem-
mende mil: at blive jagerflyver. Og dog
faldt det i Knuts lod at nd dette mél ad s
snerklede og indirekte veje, at mange andre
ville have givet op. For det ferste maitte
han gennem to studentereksamener. Dernast
var forholdene med hensyn til at blive fast
officer ved Harens Flyvertropper dengang
s& usikre, at han valgte en 5!/2-irig omve;j
ved at gennemgd kadetskolen og blive se-
officer.

Hvad han sdledes kunne have af ulyst til
matematiske og tekniske forhold, métte sim-
pelthen kvales for at honorere de strenge
krav, og desuden méitte han lade sig pifylde
en masse fag, som havde med seofficerssta-
tus at gere, men ville f& ringe eller slet in-
gen betydning for en jagerflyver. Hele det-
te store arbejde, der af ham maétte foles
som en kampe-omvej, foregik desuden i een
af dansk forsvars varste depressionsperio-

der, hvor man risikerede, at folk — ganske
vist ikke de paneste, méske — rébte »Rech-
nitzers lenslaver« og andre opmuntringer
efter os, ndr vi gik pd gaden i uniform. Der
krzevedes i denne periode et ganske alvor-
ligt overskud af energi, blot for at holde hu-
meret oppe!

Sem kammerat vedblev han at vare helt
den gamle: dygtig, resolut og kontant i det
semandsmassige arbejde og tilstrzkkelig
god i det teoretiske til at komme videre. Det
er karakteristisk for ham, at en af de bedste
karakterer, han fik, ikke faldt i de egentli-
ge fag, men i den karakter, der hedder
»skikket til videre uddannelse« og som tzl-
ler mangedobbelt. Det var klart fra begyn-
delsen, at man for sig havde en mand med
udpragede anlag som officer.

Efter sin udnzvnelse til sgofficer 1937
métte han endnu et &rs tid nyttiggere sin
styrmands- og skibsferereksamen i flddens
skibe, inden han i1 1938 kom til Marinens
Flyvevesen og snart opndede sine snskers
mal: at blive uddannet som jagerflyver.

Vi andre, som jo s& det fra vor egen syns-
vinkel, métte opfatte det som et meget til-
fredsstillende uddannelsesforlab, dette at nd
sine egnskers mal med et sdpas antal forhin-
dringer og vanskeligheder, at mélet virke-
ligt paskennes. Endvidere havde den om-
fattende militere og tekniske uddannelse i
betydelig grad ombygget Knut fra romanti-
ker til en resolut, vel udrustet jagerflyver,
siledes som standarden i 1930’ernes slut-
ning kravede, uden at han havde mistet sin
drengede facon og sin evne til at begejstres
for ideer og engagere sig i problemer.

Det var ganske klart, at Knut ned dette
at vare kommet pé sin rette hylde. Han op-
fattede sin »Nimrod«-jager som en del af
sin egen krop, som han blev stedse dygtigere
til at bruge. Alligevel er der ikke tvivl om,
at han ofte dremte om at anvende sig selv
og sin maskine til sit egentlige formal. Det
kan lyde markeligt, fordi det for de fleste,

19-65



specielt med den senere udvikling som bag-
grund, er ensbetydende med krig, hvor det
ikke alene er jagerflyvere, men ogsd andre,
soldater og civilpersoner, der i sterre eller
mindre grad risikerer ded og lemlastelse.
Nar Knut tznkte sig ordentlig om, vidste
han selvfelgelig udmarket dette; men det er
pafaldende, si let han abstraherede derfra
ved at omgere problemet til en preve pa ja-
gerflyverens personlige og hans maskines
egenskaber, manevreevne, taktik og den —
dette ma nutidens unge forstd — dengang
endnu eksisterende moralkodex fra ferste
verdenskrigs luftkampe, hvor der stadig var
menneskeligt format til at beundre en dyg-
tig modstander og give ham pair-play. Selv
i visse faser af anden verdenskrig sis som
bekendt eksempler herpé.

Da Rusland overfaldt Finland, var der ik-
ke tvivl i Knuts sind og pa baggrund af hele
hans udvikling ville det ogsd have varet
merkeligt. Sammen med andre danske fly-
vere stak han regulart af fra tjenesten, en
vel i og for sig yderst alvorlig sag, som dis-
se unge fyre vel neppe uden meget alvor-
lige overvejelser havde indladt sig p4, hvis
ikke deres tjenstlige situation havde varet
s akavet for dem at forstd, som den fak-
tisk var.

Vort eget forsvars tilstand i forbindelse
med den af de fleste af os som ganske urea-
listisk betragtede neutralitetspolitik havde
anbragt forsvarets folk i en nasten uudhol-
delig klemme mellem deres beredvillighed
til at forsvare Danmark og de helt util-
strekkelige hjzlpemidler, som fandtes der-
til. Ja, endog selve tanken om et egentligt
forsvar var jo faktisk politisk forkastet, selv
om det skal indremmes, at vi stadig havde
kulminationen af denne problemstilling, den
9. april 1940, til gode. Denne kom Knut ik-
ke til at opleve.

I Finland afveg de militzere forhold 1
Vinterkrigen pa s mange punkter fra det,
man dengang opfattede som »normal« krig,
at det var meget svart for ikke-finner 1 det
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hele taget at klare sig. Ogsd med hensyn
til at muliggere militer flyvning gav den
meget svere vinter en rakke vanskelighe-
der, som vi aldrig havde dremt om i Dan-
mark, og som formentlig kun finske meka-
nikere og vébenfolk var i stand til at over-
vinde. Men ndr dette var klaret, var selve
jagerflyvningen, méaske bortset fra at starte
og lande p3 ski i sneen, i sig selv sdledes, at
de danske flyvere m& betegnes som endog
overordentlig velkvalificerede, hvad deres
indsats ogsd bekraftede.

Vi m3 gore os klart, at luftkrigen over
Finland pd grund af de ret smé styrker, den
meget svage varslingstjeneste, den i moder-
ne forstand helt manglende ledelse og kon-
trol fra jorden, i hejere grad mindede om
forste end om anden verdenskrig. Det var
faktisk sidan, at i luften var det jagerflyve-
ren selv, der opdagede og bedemte situatio-
nen. Den enkelte flyver eller luftgruppe
valgte frit sin kurs og hejde, lagde sin tak-
tik, afgjorde hvorndr angrebet skulle szttes
ind eller kampen afbrydes. Det er denne
handlingsform, der i sig barer grundlaget
for jagerflyverens felelse af, at det, bortset
fra heldet, er hans egne og hans luftfartejs
egenskaber, og kun disse, der betyder noget.
Ser vi pd luftkrigen, som den foregér i dag,
er dette vasentligt forandret, men det er
vigtigt at erindre, at den fslelse, som oven-
for er beskrevet, virkelig var berettiget un-
der de davarende vilkdr. — Sammenlignin-
gen mellem som det var og er, er jo i svrigt
kun et af de mange eksempler pd &ndringer
i krigens vasen i retning af »upersonlig«,
statistisk edeleggelse.

Ved et ejendommeligt tilfzlde kom Knut
til at gere tjeneste sammen med en anden
dansk jagerflyver, som han i 7—8 &r havde
géet i klasse med pa kadet- og flyveskolen,
og det skyldes iszer ham, at vi ret detailleret
ved, hvilken ganske utrolig indsats, der yde-
des af de finske eskadriller, forsterket med
deres danske kammerater.

(Fortsettes i neste nummer).



atlantisk partnerskab, ville det pd samme
made vere forkert af advokaterne for det
andet begreb at stotte et atlantisk fzelles-
skab, fordi de heri ser et middel til at ud-
skyde dannelsen af et forenet Europa.

Tvertimod er de fremsynede og realisti-
ske mennesker pa begge sider af Atlanten
ved at fatte, at tanken om et atlantisk fael-
lesskab i stedet for at udelukke meget sna-
rere forudsatter et forenet Europa. Doktri-
nen om et ligeligt partnerskab mellem
Nordamerika og Europa, som det s glim-
rende blev udtrykt af afdede preesident
Kennedy, har kun en virkelig mening, hvis
der er en fornuftig balance mellem den po-
litiske, ekonomiske og militere styrke pa
begge sider. Som tingene stdr i dag, er vi
alle lige, men der er nogle af os, der er me-
re lige end andre, og en af os er lige med
alle os andre tilsammen. Det er bestemt en
meget skaev basis for det partnerskab, vi
streber mod. Det er maske lidt visioneert
altsammen, og vi m& komme tilbage til,
hvad vi har her og nu.

Ny dimensioner

Hvad vi har, er den nordatlantiske allian-
ce, som blev skabt i vasentlig grad som en
militer alliance til forsvar og siden har
udviklet sig til noget, der ligner ny dimen-
sioner i de internationale forbindelser. Men
det forbliver en alliance. Det er stadig en
sammenslutning af uvafhangige stater. Den
kan udvikle sig i nogle eller i alle de retnin-
ger, der er under overvejelse, og den kan ik-
ke udvikle sig. Men selv om den ikke ger
det, vil den, er jeg overbevist om, forblive
fuldkommen 1 stand til at nd de mal, den
blev oprettet for at sikre, og i stand til at
leve op til de ny situationer, som uden tvivl
vil udvikle sig, og tilpasse sig yderligere
@ndringer, som vi i dag ikke kan forudse.
Den kan afskreekke den varme krig — eller
bekempe den, hvis afskrakkelsen svigter.
Den kan lede den kolde krig, hvis vi skal
fortsette med at tenke i sdanne baner. Den
kan garantere Europas sikkerhed. Den kan

holde os aktive og vagne. Den kan udstraek-
ke sin handlekraft og heve levestandarden i
hele verden. Den kan forbedre og tilpasse
sin strategi og sit forsvar ganske som de
skiftende situationer krever det.

Uagen og tilpassende

Alt dette kan den, hvis den blot oprethol-
der sin styrke og sin moral, sin politiske og
militeere solidaritet. Vi ma forblive végne,
kunne svare igen pd @ndringer og tilpasse
os. For kun, hvis vi tilpasser os i tiden, kan
vi frelse os selv fra at fa uvelkomne og dra-
stiske @ndringer patvunget. Dette er méaske
en meget pragmatisk og jordbunden made
at se tingene pd. Men den synes mig at ve-
re den bedste chance for at bevare vor nu-
varende situation og sikre vor fremtid.

Jeg vil slutte med nogle ord om afspan-
dingen. Vi haber og beder alle til, at den vil
fortseette. Men som jeg har sagt tidligere,
har vi netop fiet en serie dramatiske p&-
mindelser om den knivs-zg vi lever pa. Sa
leenge de fundamentale problemer, Tysk-
land, Europas sikkerhed, nedrustning og de
ovrige problemer forbliver uleste, m& vi va-
re forberedte pd bryske omslag i politikken
og pludselige tilbagevendinger til hardere
tider. Og hvad hdb er der for lesning af
disse problemer, s& lenge den ene halvdel
af verden betragter internationale forbindel-
ser som en kamp pé liv og ded mellem to
rivaliserende ideologier i stedet for at finde
en modus vivendi mellem forskellige livs-
former? Jeg er — gentager jeg — optimist.
Men jeg er ogsd, hdber jeg, realist. Det er,
tror jeg, sandt, at livets hdrde kendsgernin-
ger 1 den atomare verden har lart Sovjets
ledere en god portion visdom. Om kineserne
har lzert den samme lektie, fir std hen. Men
vi kan ikke veere visse, og ikke fole os sikre.
medmindre vi er pd vagt. Og derfor lad mi-
ne sidste ord vare disse, som vi har antaget
som motto for vort everste hovedkvarter i
Europa — »Vigilia pretium libertatis« —
evindelig vagtsomhed er frihedens pris.

Manlio Brosio
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STEDER —

der er et besog verd!

STRANDHOTELLET
Emmelev Klev pr. Hgjer
Telf. (047) 42588

HOTEL BORGERFORENINGEN
Haderslev
Telf. (045) 22162

Selskabs- og kongressale fra 10—600 pers.
Senderjyllands nyeste danserestaurant
Moderne vaer. m. varmt og koldt vand
Intim spiserestaurant m. specialiteter

fra alverdens lande.

Stor parkeringsplads til 100 biler.

VESTER MOLLES RESTAURANT
ved Rerbaek se pr. Thyregod. Telf. Vester 75.

Er De pa ferie i Jylland, eller blot pd en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skonneste plet —
ikke langt fra den gamle harvej. Vi modtager turist- og
rejseselskaber p& indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil f&r en pan og nobel servering.
God parkeringsplads.

FAABORG KRO pr. Varde
Telefon Faaborg 16
Kroen ligger et par km syd for landevejen
Esbjerg-Grindsted
Kendt for at vaere et godt madsted til fornuftige priser.
God parkering. — Turist- og rejseselskaber pa indtil
250 personer modtages.

KILDEKROEN
Saeby — Telefon 31
<
Selskaber indtil 400 kuverter
<
Musik og dans hver aften

KIBZK MISSIONSHOTEL
Telf. Kibaek 3
Byens eneste hotel, lige over for stationen
12 km fra Herning ad den nye omkerselsvej
Herning—Varde—Esbjerg

Fjernvarme, varmt og koldt vand
Gode senge, rimelige priser

Her er et sted, De er hjertelig velkommen
for kortere eller leengere tid —
Venligst
R. Jorgensen

Restaurant LA STRADA
Midt i byens hjerte.

Silkeborg  TIf. (068) 1475

Torvet 1

- - - stedet, hvor alle morer og hygger sig til
hverdag og fest.

Med venlig hilsen - restaurator F. Kubel

HOTEL TRE EGE

F& minutters kersel fra Arhus centrum ad hovedvej A 15,
byens smukkeste hotel, centralt beliggende. 32 vaerelser
med privat bad/toilet og telefon. God parkeringsplads.
Restaurant, pejsestue og bar. Tre Ege er i alle hen-
seender et virkeligt eksklusivt hotel. Brabrand v. Arhus,

Telf. (061) 610 00.

HOTEL HIMMELB)JERGET
Tif. Gammel Ry 45

Pragtfuld natur
Lyse varelser
Godt kekken

K. Abildskov Nielsen

JELLING KRO
TIf. Jelling 6

Hovedvej 18
Hyggelige lokaler
og veltillavet mad
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i[l Ky ;
Rmmi &

Hotel Skansen
Ebeltoft

ARET RUNDT
WEEK-END ELLER
FERIEOPHOLD

Der er herligt pA BLAAVAND KRO
ved Vesterhavet — en storsldet natur ved
det buldrende hav. —

Hyggelige og pane verelser med central-
varme og varmt vand.

Maden er et kapitel for sig — den er
vidunderlig, vi kreser op for Dem til en
hver tid.

Bestil plads i god tid, vi vil ha’ lov til
at hygge om Dem!

BLAAVAND KRO

ved Vesterhavet
Telefon Blaavand 17

Tove og Carl Sgrensen - Telefon Hojer 4 23 20

L=g turen ad Vestkysten - spis pa H@]k?’O

- det er mdd

- der er hygge pa H@jk?’O
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Arbejdsmarkedets tillaagspension

(ATP)

Folketingetl vedtog den 11 maj 1965, al tjenestemendene skulle
omfattes af ATP.

Redaktionen finder, al der er el behov for en nermere belys-
ning af hele ATP-ordningen samt af den geldende (jeneste-
mandspensionsordning.

Her bringes uddrag af Betenkning nr. 384/65 af mar 1965 ved-
rorende ljenestemends adgang il almindelig folkepension, afgi-
vel af del af Finansministeriet den 8 jun 1963 nedsalte udvalg.

I neste nummer vil blive behandlel tjenestemandspensionsord-
ningens udvikling, ligesom Redaktionen hdber, at det til den tid
vil vere muligt nermere al redegore for, hvorledes tillegspen-
sionsordningen vil komme til at virke for tjenesltemend.

Det kan dog allerede nu siges, al optagelsen af ljenestemende-
ne it ATP far tilbagevirkende kraft [ra 1 apr 1964, hvilket i prak-
sis vil sige, al den enkelte beretligede skal indbetale kr. 7,20 pr.
maned, men der foreligger endnu ikke nermere bekendigorelse

om indbelalingsmade m. v.
ATP-loven er iovrigl lov nr. 46 af 7 mar 1964.

Den geldende tjenestemandspensionsordning

Statstjenestemandspensionen fremtreder
efter de herom galdende regler i kapitel 2 i
lov om lenninger og pensioner m. v. til sta-
tens tjenestemand som en af tjenestemands-
forholdet afledet efterlensydelse fra staten,
der har til formaél at sikre livsvarig ekono-
misk tryghed efter ansattelsens opher for
tjenestemanden selv og hans efterladte gen-
nem lebende udbetalinger, som storrelses-
massigt er afpasset efter lenningsindtaegten
under den aktive tjeneste og anszttelsesti-
dens lengde.

Som bidrag til udgifterne ved pensione-
1ingen afkortes ved hver lenningsudbeta-
ling, indtil afgang fra tjenesten finder sted,
et beleb, der normalt udger 4 pct. af lon-
ningsindtagten incl. dyrtids- og overens-
komsttillaeg.

Den bestaende pensionsordning har til ud-
gangspunkt, at ansettelsen i statstjeneste-
mandsstilling involverer, at enhver tjene-
semand, som pa det tidspunkt, da han fast-
ansxttes, ikke er fyldt 40 &r, erhverver ret
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til pension som en integrerende del af de
lovbeskyttede rettigheder, der udspringer af
tjenestemandsforholdet.

Den personkreds, som er pensionssikret i
henhold til lenningslovens bestemmelser,
omfatter foruden tjenestemanden selv hans
enke og efterladte mindredrige bern. Des-
uden indeberer reglerne, at fraskilte hustru-
er under nermere angivne forudsatninger
bevarer ret til efter skilsmissen at fa tillagt
enkepension efter tjenestemanden.

Egenpension opnés, ndr afgang fra tjene-
stemandsstillingen finder sted pd grund af
visse kvalificerede omstaendigheder, hvortil
henregnes afskedigelse, der skyldes alder,
svagelighed eller anden tjenestemanden
utilregnelig arsag.

Med hensyn til aldersafskedigelse er det
bestemt, at en tjenestemand er berettiget til
at erholde afsked med pension, ndr han er
fyldt 67 ar, og er forpligtet til at sege sin
afsked fra udgangen af den maéned, hvori
han fylder 70 ar. For en del specielle tjene-



stemandsstillinger, f. eks. inden for forsva-
ret og politiet, gelder dog lavere granser
for den alder, ved hvilken afsked med al-
derspension kan ssges, samt med hensyn til
den pligtige afgangsalder.

Egenpension i form af svagelighedspen-
sion opnés, nar det dokumenteres, at tjene-
stemanden pa grund af svigtende helbred
er ude af stand til fortsat at bestride tjene-
sten, og afskedigelse af denne &rsag finder
sted, hvad enten den gives efter ansegning,
eller uden at den pagzldende selv har be-
gaeret afsked.

En tjenestemand har derudover krav pa
egenpension efter afsked, som skyldes anden
ham utilregnelig &rsag. Inden for denne
ramme falder ikke blot afskedigelse, der —
som f. eks. i tilfzlde af indtreedende ar-
bejdsmangel — er uden forbindelse med
tjenestemandens individuelle forhold, men
ogsé afskedigelse, som beror pd, at den pé-
geldende af subjektive &rsager, som han
ikke barer nogen egentlig skyld for, f. eks.
pa grund af utilstrekkelige evner, findes
uegnet til at forblive i tjenesten.

En sarlig regel, der garanterer tjeneste-
manden en gunstigere skonomisk status end
ved afskedigelse af utilregnelig &rsag i al-
mindelighed, gezlder for de tilfalde, hvor
afskedigelsen er fordrsaget ved, at tjeneste-
mandsstillingen inddrages. I s fald har tje-
nestemanden, forudsat at han er fyldt 30 ar,
ret til i 5 &r at oppebare ventepenge mod
forpligtelse til i ventepengeperioden at mod-
tage ansazttelse i anden efter hans uddan-
nelse og helbredstilstand passende stilling
med mindst samme lgnningsindtegt som
fastsat for den inddragne stilling. Vente-
penge udbetales i de forste 3 mdneder med
belgb af samme sterrelse som den sidst op-
ndede len og for tiden derefter med /s her-
af. Nar 5-arsperioden er udlebet, uden at
tjenestemanden har f8et ansettelse i anden
stilling, szttes han pd pension.

Medens egenpension saledes erhverves,
ndr afgang fra tjenesten skyldes forhold,

der ikke kan tilregnes vedkommende tjene-
stemand, galder som modstykke hertil, at
retten til pension fortabes, dersom afskedi-
gelse finder sted som folge af, at en tjene-
stemand har begdet strafbare handlinger el-
ler andet misligt forhold, som udelukker
hans forbliven i tjenestemandsstilling. Det
er herom bestemt, at den tjenestemand, der
afskediges, fordi han har gjort sig skyldig i
strafbart forhold, som begrunder nerlig-
gende fare for misbrug af stillingen, mister
retten til pension. Pensionsretten fortabes
definitivt ved sddan afskedigelse, som har
sin drsag i, at en tjenestemand har forset
sig pd strafbar mdde under omstendighe-
der, der rummer fare for misbrug af stil-
lingen, og dette gaelder, hvad enten forhol-
det er begdet i eller uden for tjenesten. Er
der derimod tale om anden form for mis-
lighed — herunder ogséd strafsanktioneren-
de handlinger, der ikke indebaerer fare for
stillingsmisbrug — eller tjenesteforseelser
af en siddan beskaffenhed, at tjenesteman-
den ma anses for uskikket til at forblive i
sin stilling, forelegges pensionsspergsmalet
efter afskedigelse til afgerelse for bevil-
lingsmyndighederne, og der treffes heref-
ter ud fra et skensmassigt grundlag ved be-
villingslov bestemmelse om, hvorvidt den
pagzldende skal have pension og i bekref-
tende fald af hvilken sterrelse.

For s& vidt tjenestemandsansattelsen
bringes til opher, uden at der ved afskedi-
gelsen tilkommer tjenestemanden pension,
er han berettiget til at f& udbetalt de under
anszttelsen indeholdte pensionsbidrag med
renter eller — forudsat at fratreeden finder
sted efter eget enske — eventuelt en godt-
gorelse, der svarer til det dobbelte af de af
ham selv indbetalte pensionsbidrag med
renter. Det er dog en betingelse for at fa
udbetalt sddan dobbelt godtgerelse, at bela-
bet overferes til en under statstilsyn stien-
de pensionsordning eller anvendes pa neer-
mere foreskreven méde til pensionsmaessigt
formdl gennem tegning af pensionsforsik-
ring eller livrente.
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Reglerne om den ved en tjenestemands
egteskab begrundede ret for hustruen til
ved mandens ded at erhverve enkepension
er opbygget ud fra det principielle hoved-
synspunkt, at enkens pensionsadgang afle-
des af mandens pensionsmessige stilling.

I overensstemmelse hermed er adgangen
til at [ tillagt enkepension betinget af, at
manden enten selv var afgaet med pension
eller — safremt han ved dedsfaldet endnu
var i tjenesten eller oppebar ventepenge —
havde erhvervet pensionsalder til opnaelse
af ordiner egenpension.

Enkepensionsretten er dog tillige for at
hindre eventuel spekulativ udnyttelse af
pensionsadgangen i tilfzlde, hvor det ved
xgteskabets indgaelse ma stille sig som
overvejende sandsynligt, at enkepension
kan blive aktuel i lebet af kortere tid, gjort
afhaengig af, at visse betingelser med hen-
syn til tidspunktet for @gteskabets indgéel-
se er opfyldt. Det er herom bestemt, at tje-
nestemandsenker er uberettigede til enke-
pension, dersom wgteskabet er indgaet efter
mandens 60. dr eller pa hans dodsleje, eller
efter at han var afskediget med pension el-
ler ventepenge, uden at genindtraedelse i
statstjenesten har fundet sted.

Ud fra det principielle synspunkt, at in-
gen kan erholde ansattelse i mere end een
tjenestemandsstilling, gwlder endvidere, at
en tjenestemandsenke er afskaret fra at fa
udbetalt enkepension, sa lenge hun selv
oppebazrer lenning som tjenestemand eller
egenpension, hidrerende fra ansettelse i tje-
nestemandsstilling. En tjenestemands hu-
stru, som efter mandens ded selv indtreder
i eller forbliver ansat i en tjenestemands-
stilling, kan dog senere til enhver tid valge
at oppebzre enkepension imod at opgive sin
tjenestemandsstilling uden egenpension.

Den gaxldende ordning indeholder hjem-
mel for, at en tjenestemands hustru, hvis
xgteskab ophzves ved skilsmisse, vil kunne
bevare retten til enkepension efter skilsmis-
sen. Sddan ret tilkommer en fraskilt hustru,
hvis ®gteskab har bestaet i mindst 5 ar, un-
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der forudsatning af, at der ved skilsmissen
er fastsldet underholdspligt for manden, og
at skilsmissebevillingen eller dommen inde-
holder udtrykkelig bemarkning om hustru-
ens berettigelse til enkepension. S&fremt der
ved tjenestemandens ded efterlades enke og
en fraskilt hustru, der begge er berettigede
til enkepension, eller eventuelt flere pensi-
onsberettigede, fraskilte hustruer, deles en-
kepensionen imellem de berettigede efter
forholdet mellem det antal &r, hver af dem
har vaeret gift med tjenestemanden.

Enker efter tjenestemand, der ikke hav-
de erhvervet pensionsalder til opndelse af
ordinzr egenpension, er som anfert efter de
nugzldende regler ikke berettigede til en-
kepension. Sadanne enker har derimod for-
uden efterindtagt efter de almindelige reg-
ler herom krav pa at f& udbetalt et beleb,
der svarer til to ars len, beregnet pa grund-
lag af tjenestemandens sidst udbetalte lon-
ningsindtaegt. Inden for denne belebsramme
finder udbetaling som hovedregel sted i
form af ménedlige ydelser af samme stor-
relse som laveste enkepension.

Lonningslovens bestemmelser om borne-
pension angdr mindredrige born, over for
hvilke der pdhviler en tjenestemand forsor-
gelsespligt, og det er herved forudsat, at be-
stemmelserne finder anvendelse i den ud-
strekning, hvori der efter lovgivningens al-
mindelige regler foreligger forsergelsespligt
i forhold til det offentlige.

Bernepension ydes oftest enten i form af
et tilleg til egenpension og enkepension pa
1500 kr. arlig for hvert barn eller, hvor der
er tale om forzldrelese bern samt bern af
en tjenestemand, der ved sin ded ikke hav-
de erhvervet pensionsalder til opndelse af
ordinzr egenpension, som en selvstendig
pensionsydelse pd 2400 kr. arlig. Desuden
indeholder loven hjemmel for, at der for sa
vidt en tjenestemand ved sin ded efterlader
en fraskilt hustru, som ikke er berettiget til
enkepension, tillegges den fraskilte hustru
en arlig pensionsydelse pd 1500 kr. for
hvert barn, over for hvilket tjenestemanden



havde forsergelsespligt, ligesom en pension
af denne storrelse tilkommer bern af en af-
ded, kvindelig tjenestemand, ndr hun alene
var indehaver af forzldremyndigheden, og
denne ikke overgar til faderen. — Borne-
pensioner a 1500 kr. arlig kan endvidere,
hvor omstendighederne métte tale derfor,
tilstds den efterlevende azgtefalle, nir den
ene af to samgifte tjenestemend afgar ved
deden, samt bern af en afded, kvindelig tje-
nestemand, for sd vidt faderen ikke er stats-
ansat eller statspensionist og er ude af stand
til at forserge de falles born.

Medens egenpensioner og enkepensioner i
princippet tilstds for livstid, er bernepensio-
ner begrznset til den tid, i hvilken barnet
er undergivet forsergelse. Det er herom be-
stemt, at udbetaling finder sted indtil bar-
nets fyldte 18. r; men denne aldersgranse
kan ved dispensation forhejes indtil det 24.
ar, ndr forsergelsen fortsazttes til gennem-
forelse af en offentligt godkendt uddannel-
se, og forholdene i ovrigt i serlig grad taler
for forlenget udbetaling.

Bortset fra bernepensioner, der som an-
fert udredes med standardbeleb, opgeres
tjenestemandspensionens sterrelse individu-
elt pd grundlag af den enkelte tjeneste-
mands lenningsindtzgt pa afgangstidspunk-
tet og i forhold til den erhvervede pensi-
onsalder.

Den lenningsindtegt, som kommer i be-
tragtning ved pensionsberegning, er lig med
tjenestemandens sidst opndede len (uden
dyrtids- og overenskomsttilleg) inden for
den lenningsklasse, hvortil vedkommende
tjenestemandsstilling er henfert, forhejet
med eventuelle pensionsgivende, personlige
tilleg. Ved pensionsopgoerelsen indgdr imid-
lertid kun en mindre del — for egenpensio-
ner 4000 kr. og for enkepensioner 6000 kr.
— af denne lonningsindtegt fuldt ud i be-
regningsgrundlaget. Af den overskydende
del medregnes efter en aftrappet skala fra
95 til 70 pct. — og for enkepensioners ved-
kommende fra 95 til 55 pct. — séledes at de
dele af lenningsindtagten, der medtages, er

af aftagende sterrelse, jo hejere lennings-
indtagten er.

Af den séledes opgjorte pensionsindtagt
beregnes pensionen herefter som en procent-
del, hvis sterrelse er bestemt af tjeneste-
mandens opndede pensionsalder, hvorved
forstas det tidsrum, i hvilket den pdgalden-
har varet fastansat i pensionsberettigende
tjenestemandsstilling 1 5 ar efter sit fyldte
30. ar. Pensionsalder indtjenes saledes tid-
ligst fra det fyldte 35. &r og kan ikke for-
oges ved tjeneste ud over det tidspunkt, ved
hvilket tjenestemanden er pligtig at sege sin
afsked. Hvor der er tale om egenpension,
udgert pensionsprocenten fra 50 pct. ved en
pensionsalder under 10 &r og indtil 75 pct.
ved hejeste pensionsalder, medens pensions-
procenten til beregning af enkepension vari-
erer efter pensionsalderen fra 35 pct. (ved
en pensionsalder under 7 ar) til 56 pct. Pen-
sionsberegningssystemet er udformet pa den
méde, at der til opndelse af hejeste pension
udkrazves en pensionsalder p& 32 &r, séledes
at hejeste pension efter de almindelige reg-
ler tidligst kan opnds samtidig med, at ret-
ten til at sege afsked med alderspension ind-
treeder ved tjenestemandens fyldte 67. ar.
For enkepensionister er adgangen til at op-
nd hejeste enkepension dog tillige betinget
af mindst 25 ars xgteskab, ligesom der i ov-
rigt geelder sarlige betingelser med hensyn
til agteskabets varighed for at fa tilstdet
enkepension, beregnet efter en pensionspro-
cent, der svarer til en pensionsalder pd 20
ar og derover.

Safremt en tjenestemand under udferel-
sen af sin tjeneste kommer sdledes til ska-
de, at han af denne arsag md afskediges,
gelder som en szrordning, at der uden hen-
syn til alder og tjenestetid tilkommer den
pagzldende den for hsjeste pensionsalder
fastsatte pension. Svarende hertil er det
endvidere bestemt, at enken efter en i pen-
sionsberettiget stilling ansat tjenestemand,
der er omkommet ved udferelsen af sin tje-
neste eller afgdet ved deden som felge af
tilskadekomst i tjenesten eller havde varet
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pensioneret af sddan arsag, er berettiget til
uden hensyn til mandens alder og tjeneste-
tid samt aegteskabets varighed at fa tillagt
den for hejeste pensionsalder fastsatte enke-
pension.

De pensionsbeleb, der fremkommer ved
beregning i overensstemmelse med de oven-
for nzvnte regler, er undergivet dyrtids- og
overenskomstregulering efter samme szt af
regler, som ifelge lenningslovens kap. 5 fin-
der anvendelse for tjenestemandslon.

Tjenestemandspensionens sterrelse er af-
passet under hensyntagen til, at den kan
suppleres med folkepensionens mindstebe-
leb fra det 67. ar. Sterrelsen af den samlede
efterlonsydelse fra det offentlige, som her-
ved vil kunne opnds, er belyst i nedenstaen-
de tabel, der for et udsnit af tjenestemands-

stillinger viser den aktuelle storrelse af hej-
este egenpension og enkepension, suppleret
med folkepensionens mindstebelsb, samt
storrelsesforholdet mellem den samlede ef-
terlonsydelse og de samtidigt geldende lon-
ninger (incl. stedtilleeg efter hojeste sats) pa
sluttrinet i vedkommende lonningsklasse. Til
illustration har man valgt at belyse forhol-
dene for pensionister fra tjenestemandsstil-
linger i 3. Ikl. (porterer og postbude), 7. 1kI.
(handvarkere), 9. lkl. (assistenter, 15. lkl.
(overassistenter), 21. lkl. (overkontrollerer),
24. 1kl. (ekspeditionssekreteerer), 26. Ikl
(kontorchefer) og 29. lkl. (departementsche-
fer). Lonnings- og pensionsbelsbene er op-
gjort med tilleg, beregnet efter de pr. 1.
januar 1965 gazldende satser, incl. 97 por-
tioner overenskomsttilleg.

Storrelsesforboldet mellem tjenestemandslon og tjenestemandspension
med tilleg af folkepensionens mindstebelob pr. 1/1 1965.

Lowsngs. | stuton | Holet sgmomion lus | Hoje stemsemion lu | Heleds skenension, s
for egtepar 1680 kr. for enlige 1116 kr. for enlige 1116 kr.

kr. kr. fy af lon kr. % af lon kr. "y af lon
3 21.436 15.852 74,0 15.288 71,3 12.368 57,7
7 22.722 16.519 72,5 15.955 70,1 12.899 50,6
9 24.045 17.300 71,9 16.7386 69,6 13.552 56,4
15 29.012 19.875 66,8 18.811 64,8 15.763 54,3
21. 38.322 24.180 63,1 23.616 61,6 17.907 46,7
24, 43.164 27.211 63,0 26.647 61,7 20.248 46,9
26. 50.427 31.656 62,8 31.092 61,7 22,181 440
29. 67.238 39.498 58,7 38.934 57,9 27.204 40,5

I tilslutning til det foran anferte bemaer-
kes, at lenningslovens pensionsbestemmelser
ifelge lov om lgnninger m. m. til folkesko-
lens leerere samt lov om folkekirkens lon-
ningsvasen m. v. finder direkte anvendelse
ogsé for tjenestemand i folkeskolen og fol-
kekirken.

For statstjenestemand i Grenland er der
ved lov nr. 168 af 27. maj 1964 om statens
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tjenestemznd i Grenland fastsat sarskilte
regler om len- og pensionsforhold. Disse
regler er ligesom den sazrlige pensionsord-
ning i henhold til lov nr. 157 af 7. juni 1958
om pensionering af civile funktionzrer,
handvarkere og arbejdere ved haeren og
sevaernet m. v. opbygget med lenningslovens
bestemmelser som forbillede. Endvidere er

( Sluttes side 24)
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Oprettelse af fellessekretariat
Mellem
Fazllesorganisationen af Officerer i Heeren
(FOH),
Hovedorganisationen for Seofficerer m. fl
(HOS),
Organisationen af Flyvev&bnets Officerer
(OFO) og
Hovedorganisationen af Severnets Maskin-
officerer (HOM)
er der med virkning fra den 1 maj 1965
truffet aftale om at etablere et fast samar-
bejde med fzlles sagsbehandling i sager af
falles interesse for organisationerne.
Samarbejdet varetages af et formandsrad
med fallessekretariat.
I formandsrddet indgdr formandene for
FOH, HOS, OFO og HOM.
Fzllessekretariatet, der benavnes »Fzl-
lessekretariatet for Danske Officersorgani-
sationer« (FDO), ledes af en af organisatio-
nerne udpeget sekreteer. Organisationernes
sekretzerer tilforordnes FDO. Til varetagel-
se af FDO’s funktioner ansattes det ned-

For Fallesorgan. af Officerer i Haeren
H. C. Engell. Oberst, formand.

For Organ. af Flyvevébnets Officerer
K. van Wylich Muxoll. Oberst, formand.

Kobenhawvn, den 31. marts 1965

vendige personale. Sagsbehandlere kan til-
knyttes efter behov.

Formandsradet fastsatter sin egen for-
retningsgang og sin forretningsgang i for-
hold til fallessekretariatet.

Sager, der skal behandles gennem FDO,
akteres og pétegnes i fornedent omfang af
de enkelte organisationer hvorefter de over-
sendes til FDO.

Afgorelser i sager, der er behandlet gen-
nem FDO, formidles fra FDO, gennem de
pagxldende enkelte organisationer, hvorfra
sagen er rejst, idet de svrige organisationer
samtidig orienteres.

Organisationerne orienterer hinanden ind-
byrdes gennem FDO om sager af falles in-
teresse, der har kunnet afsluttes uden FDO's
medvirken. De med sagsbehandlingen for-
bundne udgifter fordeles mellem organisa-
tionerne efter medlemstal.

Eksempelvise sagsomrdder, der forelebig
anses for egnede til felles sagsbehandling
er anfert nedenfor.

For Hovedorgan. for Seofficerer m. fl.
E. F. Petersen. Kommandor, formand.

For Hovedorgan. af Sevarnets Maskinoff.
A. Balle Christiansen. Orlogskapt., formand

Eksempelvise sagsomrdder, der forelobig
anses for egnede til felles sagsbehandling

Egentlige lonninger
Lenningsforhandlinger.
Lenningskommission.

Forhold mellem civile og militere lon-
ninger.

Bestillingstilleeg.

Stedtilleg

Overenskomsttillaeg.

Serlige ydelser

Dobbelt husferelse.

Frirejser til hjemmet.

Ydelser under udstationering og tjeneste-
rejser.

Degntjenestetilleg.

Reprasentationstillzeg.

Instruktervederlag for undervisning i
Hjemmevzernet.

21



Odetilleg.

Vederlag for censorvirksomhed.

Lererlenninger.

Betaling for opgaveretning.

Flyttegodtgerelse.

Satser for reglementsarbejde.

Feriegodtgerelse.

Vagttilleeg.

Diazter for deltagelse i udvalgsmeder i
kommissioner.

Godtgorelse for mistet ferie.

Ydelser i forbindelse med tjenesie i
udlandet
Dagpenge under tjeneste i udlandet.
Udetilleg.
Flyttegodtgerelse til udlandet.
Familiers medtagelse ved rejser i udlan-
det.
Godtgerelse ved tjenesterejser i udlandet.
Benyttelse af transportmidler under tje-
nesterejser i udlandet.
Forsikringsdaekning ved fly-rejser i ud-
landet.
Lonsatser for personel til uddannelse i
udlandet.
Familieledsagelse under kurser i USA.
Sygehusophold og lagehjelp under
tjenstligt ophold i udlandet.

Forhandlingsret
Forhandlingers varsel.
Forhandlingsregler.

Forhold under tjenstlige rejser
Benyttelse af sovevogne.
Benyttelse af seerlige klasser pd skibe og
jernbane.
Forsikringsdeekning under fly-transport.
Benyttelse af private befordringsmidler.

Forhold under sygdom
Lazgehjzlp.
Klinikbehandling.
Sygehusbehandling.
Sygeforsikring.
Sygetransport.
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Stralingsfare.
Sygemelding.
Reduction i len under sygdom.

Boligforhold
Tjenesteboliger og militere lejeboliger.
Tilvejebringelse af boliger til militert
personel.
Indretning af kvarterer og opholdslokaler
m. v. for officerer.
Opbevaring af »Souvenir-genstande«.

Pensionssporgsmal

Skattesager

Udbetalingstidspunkter for maneds-
lonninger

Lonningsanciennilel ved overgang til
civil anseltelse

Tjenestetidsudvalgel

Koordinalionen af avancements terminerne
for personel med samme uddannelse ver-
nene imellem

Uarsel ved [orsetlelser og udstationeringer

Lonmessig ligestilling af officerer tjensi-
gorende i allierede stabe

Bestyrelsesmoder har varet afholdt den
28 apr og den 16 jun 1965.

Blandt de problemer, der har vearet be-
handlet pd mederne og i bestyrelsen iovrigt,
skal navnes:

Samarbejde med andre mililere
organisalioner

Gennem de sidste 4—5 8r er samarbejdet
blevet steerkt intensiveret. Det galder sdvel
med tilsvarende officersorganisationer i
Hzren og Severnet som med de evrige mi-
liteere personelorganisationer i Flyvevabnet.

P3 reprasentantskabsmedet i mar blev
det vedtaget at soge dette samarbejde yder-
ligere udbygget, og OFO ledelse er nu i fuld
gang med at finde den bedst mulige prakti-



ske form for dette samarbejde.

En fast skriftlig aftale er skabt med de
gvrige vearns officersorganisationer péd se-
kretaer- og sekretariatsniveau med fzllesbe-
handling af sager af fazlles interesse, som
nzvnt ovenfor. Mellem FFMPO (Fellesra-
det for de militeere personelorganisationer 1
Flyvev8bnet) er der faste formandsmeder
og skriftlig sagsudveksling af sager af fel-
les interesse.

Det har vist sig mere og mere fremher-
skende, at vi kun ved samling af vore kref-
ter og ved felles optraeden er i stand til at
f4 gennemfort de presserende principielle
sporgsmal.

Et par gamle fellessager er:
Udkommandotillegssagen og dogntillegs-
sagen

Udkommandotillegssagen er nu mere end
3 &r gammel.

Retsforhandlinger har varet fastlagt fle-
re gange. Sagen var berammet ved Keben-
havns Byret til den 6 maj, blev udsat til
den 9 jun og blev sé igen udsat — efter si-
gende kun kort tid.

Her skal lige praciseres organisationernes
standpunkt i degntillegssagen:

a. Den ved omlegning af arbejdstid sam-
mensparede frihed kan ikke kompensere
for degntjeneste.

b. Den pd halve fridage meddelte erstat-
ningsfrihed skal pdbegyndes 24 timer
forud for arbejdstids opher pd den hal-
ve fridag.

Organisationerne har deltaget i mange
meder herom, og efter afsluttende meder i
Finansministeriet den 12 maj 1965 og i Fly-
verkommandoen den 28 maj 1965 ma sagen
nu formentlig (desveerre) fores videre gen-
nem voldgift eller ad rettens vej.

Trist, at der ikke har vaeret vilje til at
imedekomme personellets naturlige ret.

M3A vi som statstjenestemznd minde om
en af grundsztningerne i den grenne be-
teenkning (Mikkelsen-udvalget), der danne-
de grundlaget for de militere tjeneste-

mends serlige ydelser: »Det har varet et
hovedsynspunkt, at de for statens tjeneste-
mend galdende regler ber anvendes for
forsvarets tjenestemeend med mindre saer-
lige militeere forhold pa afgerende méde ta-
ler derimod.«

Fra de militzre tjenestemands side fin-
des det helt rimeligt, at man ikke stilles an-
derledes (hverken veerre eller bedre) end
statens andre tjenestemznd.

Forsvarets hojeste myndigheder ber have
dette for sje uden forbehold.
Avancementsforholdene for linieofficerer
er et naturligt og stadigt levende spergsmal
for OFO, der ligesom de andre varns offi-
cersorganisationer har lsbende undersegel-
ser i gang om de mange faktorer, der har
indflydelse pad forfremmelsesvilkdrene.

Normeringsloven er en meget vasentlig
faktor i officerernes personelpolitik og der-
med for fremtidsvilkérene.

OFO hilser med stor tilfredshed, at For-
svarsministeriet i r ved @ndring i forret-
ningsgangen ved indsendelse af bidrag til
normeringslovforslaget for finansaret 1966/
67 har skabt betydelig forbedrede mulighe-
der for mere tid til sagsbehandling og for
forhandlinger om normeringsproblemerne.

Forsvarsministeriets skrivelse — blandt
andet til de forhandlingsberettigede tjene-
stemandsorganisationer — er sdlydende:

»For at kunne overholde fristen for afle-
vering til Finansministeriet af bidrag til
normeringslovforslaget, hvilken frist ikke
vil blive tilladt overskredet, har Forsvars-
ministeriet fastsat folgende:

Eventuelle forslag fra de forhandlingsbe-
rettigede tjenestemandsorganisationer ind-
sendes til vedkommende personelforvalten-
de myndighed (vernskommando), instituti-
on m. v., sdledes at forslaget er disse i han-
de senest 1 aug 1965. Forslagene afgives i 4
eksemplarer, hvoraf 2 videresendes til For-
svarsministeriet, og 2 er til myndigheden/
institutionens brug.

Eventuelle forslag fra myndigheder og
institutioner m. v. fremsendes — tillige med
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BALLE FRI- OG UNGDOMSSKOLE
pr. Bredsten (Vejleegnen)

Faellesskole 5 mdr. november—april. Maj-oktober.
Fortsmttelseskursus 3 mdr. april—juli.
Alm. skolefag, slejd, husgerning, sprog, kjolesyning,
kontorfag, m. m. — Understott. kan seges. — Skoleplan
sendes. — Andreas Andersen, telf. (0581) Bredsten 205.

RODKILDE FOLKEH@JSKOLE
Stege, Man
Telf. (038) 14520

NR. BROBY EFTERSKOLE
Nr. Broby, Fyn
TIf. Brobyvaerk (09) 63 - 457

Fallesskole 3. nov. - 30. marts

JARUPLUND H@JSKOLE

Jaruplund pr. Flensborg,
Sydslesvig.

Telf. 0015 Barderup 182

FALLESSKOLE 3.5.-1.9.

5 maneder p& Sproghojskolen

med engelsk og tysk som hovedfag. Unge kvinder og
mand indbydes til moderne sprogundervisning, der sik-
rer Dem grundigt kendskab til praktisk taleferdighed i
de to hovedsprog. Skolen ligger midt i Jyllands dejlig-
ste landskab ved Kale Vig, riﬁ lejlighed til badning,
sport etc. Amtsunderstattelse kan soges indtil % af
sEoIepengene. Arbejdsleshedsunderstottelse kan kon-
verteres til skoleophold.

SPROGH@JSKOLEN
Telf, (064) 286 — Forstander KJAER

BORUPS FOLKEH@JSKOLE
Frederiksholms Kanal 24, Kgbenhavn K.
Telefon Central 3445

KRABBESHOLMS FOLKEH@JSKOLE
Skive
Telf. (075) 1 Skive 227

RY HOJSKOLE
(Ved Himmelbjerget)
Sommerskole: Maj-Juli — Vinterskole: Nov.—Marts

Alm. hejskolefag, s®rfag: Sprog, kontorfag, musikforst.
Statsunderstottelse kan seges.
Skoleplan sendes, — Telf. Ry (0684) 90

Asbjern Mandee
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de fra organisationerne modtagne forslag
— til Forsvarsministeriet, sdledes at de er
dette i haende senest den I sep 1965. S&vel
ledsageskrivelse som det af myndigheden
m. v. udarbejdede forslag med bemaerknin-
ger og andre ledsagende bilag afgives i 2
eksemplarer.«

OFO vil i sit bidrag legge vagten pé
negleomradet i avancementsproblemerne,
nemlig en foregelse af antallet af oberst-
lgjtnanter, fordi der iszr her forefindes en
raekke stillinger, hvis ansvars- og funktions-
omrader og bestemmelser isvrigt umiddel-
bart betinger beszttelse med oberstlgjtnan-
ter i stedet for med majorer.

OFO arbejde stilles ikke i bero i sommer.

Neste bestyrelsesmode afholdes ganske
vist forst den 10 aug 1965, men sekretaria-
tet (Flyvestation Vedbzk, lokal 274) er
dbent og har forbindelse med bestyrelses-
medlemmerne, idet dog sekretariatet er fe-
rielukket i perioden 23 aug—4 sep 1965.

OFO ser iovrigt meget gerne skriftlige el-
ler mundtlige tilkendegivelser fra medlem-
merne, ikke alene om konkrete sager for
den enkelte, men ogsd indleg om andre sa-
ger, som OFO beskaftiger sig med.

ATP (fortsat fra side 20)

pensionsordninger af lignende indhold som
den, der er gzldende for statstjenestemand,
med vedtagtsmassig hjemmel indfert for
ansatte, der har pensionsrettigheder som
medlemmer af statsunderstottede pensions-
kasser.

Et serligt system af overforselsregler af-
giver hjemmel for medregning af indtjent
pensionsalder, sifremt overgang finder sted
fra stillinger inden for de her navnte pensi-
onsomréder til statstjenestemandsstilling el-
ler omvendt, alt under forudsatning af, at
der i forbindelse med sddan stillingsmassig
overgang sker overforelse af pensionsbidrag
fra det hidtidige pensionsomrade til det
pensionsomrade, hvortil overgang finder
sted.
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Den nyeste Boeing -
en to-motors kortdistance jet
ndtjeningsevne

TS

med stor |

787 har den sterste indtjeningsevne af
alle de kortdistance-jets, der findes pd
markedet. Med en kabine, der er lige
sd bred og hej som i de sterste Boe-
ing'er, kan den alene af alle to-moto-
rers kortdistance-maskiner byde pd 4,
5 eller 6 passagerer ved siden af hin-
anden. Det giver mulighed for den
hejeste fortjeneste og den laveste
plads’kilometer omkostning i sin klas-
se. Denne enestdende smidighed m. h.
t. pladsens udnyttelse stter luftfarts-
selskaberne i stand til at tilbyde netop
den indretning, der er brug for i kort-
distance-trafikken — fra en rummelig
forste klasse som i de store jets til

5 pd rakke — den rummeligste af alle
2-motors jets.

[

Eneste 2-motors jet med 6 passagerer ved
siden af hinanden.

billig flyvning med stor udnyttelses-
grad.

737 kan (afhzngig af udnyttelses-
graden) medtage op til 115 passagerer
med en marchhastighed fra 885 til
965 km't. Den vil f& den samme lave
landingshastighed som Boeing 727 og
vil kunne udnytte de samme korte ba-
ner. Den vil f3 de samme motorer og i
mange retninger den samme kabine-
indretning, de samme systemer og
komponenter -~ en Boeing fordel, som
yder vasentlige besparelser i vedlige-
holdelse, reservedele, optrxning og
jord-udstyr.

737 nyder ogsé fordelenc ved Boe-
ings enestiende erfaring som kon-
strukterer af verdens mest sukcesrige
jetlinere. Boeing jets har bevist deres
vardi gennem mere end 4!/ million
flyvetimer (513 &r).

Farste klasse — plads som i de storste
jetlinere,

Allerede nu har Deutsche Lufthansa
og United Air Lines bestilt Boeing
737'cre.

BOEING 737

_ VYQ






fragt om natten. Omstillingstid: 30 minutter

727QC er en hurtigt omstilbar jet,
beregnet til udnyttelse hele deg-
net.

Om dagen — nér folk foretraekker
at flyve—er det den luksusbetonede,
fenomenalt populzre Boeing 727
jetliner.

Om natten, ndr der skal flyves
med fragt, giver den ekstra hej for-
tjeneste ved at optrzde som en
hardfer fragtmaskine med stor ka-
pacitet. I denne rolle kan 727QC
medfere omkring 16.000 kg last pd
otte forud pakkede lastebakker.

Andringstiden fra luksusliner til
fragtmaskine eller en hvilkensom-
helst kombination af begge dele:
Mindre end 30 minutter.

Den omstilbare 727QC satter
luftfartsselskaberne 1 stand til at
udvide mulighederne m. h. t. kort-
distance-fragtmarkedet uden at an-
skaffe fragtmaskiner som supple-
ment til deres passagerfldder. Da
den bruger samme lastebakker og
betjeningssystemer og har lige sd
stor lasteluge som de sterste jetma-
skiner, kan lasten hurtigt overferes

fra 727QC til langdistance-fragt-
maskinerne.

727QC kan pa den made danne
et lennende forbindelsesnet til de
store fragtruter. Dette er en ny for-
tjenstmulighed for 727 — en jet, der
i det forste ar af sin levetid har sat
rekorder i pélidelighed og skaffet
sig mere ros fra passagerer, piloter
og selskabernes bestyrelser end no-
gen anden rutemaskine i mange ar.

BOFING 7270&
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Avancements-
vilkar

En personelorganisations fornemste op-
gave er at skabe bedst mulige forhold for
sine medlemmer.

Derfor er det naturligt, at avancements-
vilkdrene for Flyvevabnets officerer af li-
nien er et altid aktuelt og levende emne i
OFOs arbejde.

Avancementsvilkdrene er under det per-
sonelsystem, som officererne er placeret i,
snzvert forbundne med den normeringslov,
som Folketinget hvert &r i marts méned ved-
tager for det kommende finansér.

De kommende méneder vil for OFO som
for andre militere tjenestemandsorganisa-
tioner indebazre oplag til og forhandlinger
om normeringslovforslaget for finanséret
1966/67, der skal behandles i Folketinget i
februar—marts 1966.

I de &r, der er forlebet siden forsvarsfor-
liget i 1960, har man varet overméide tilba-
geholdne med at bevillige den relativt lille
opnormering, der for Flyvevdbnet — speci-
elt hvad angdr oberstlgjtnantsnumre (25.
lenningsklasse) — skulle tilvejebringe en
naturlig gradsmassig beszttelse af de chef-
stillinger, der indtil nu er etableret i forbin-
delse med den organisatoriske udbygning af
Flyvevabnet.

Allerede nu kan man forudse 2 punkter,
der fra myndighedernes side vil blive an-
fort som bremsende &rsager til at f& forhol-
det reguleret ved normeringsloven 1966/67,
nemlig landets vanskelige skonomiske situa-
tion og de igangveerende undersogelser af
forsvarets struktur og organisation.

Dette kan imidlertid ikke medfore @n-
dringer af de stillinger, der har et sidant
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ansvars- og funktionsomrdde, at de umid-
delbart berettiger til en hgjere stillings-
placering.

De sm3 belgb, der miske kan vindes ved
fortsat at lade majorer (i 22. lenningsklasse)
bestride stillinger, der naturligt ber besat-
tes med oberstlejtnanter (i 25. lenningselas-
se), er uden rimeligt forhold til de minusser,
dette indebaerer, sdsom:

— pévirkning af arbejdsklimaet som hel-
hed,

— de manglende avancementsmuligheders
arbejdsmassige pavirkninger af de offi-
cerer, der burde std for tur, og

— manglende avancementsudsigter for yng-
re officerer og for de, der stdr overfor
at vaelge at blive linieofficer eller at gd
andre veje.

Herefter vil vi igen beskaftige os med
normeringen, og is@r med muligheden for
udvidelse af antallet af oberstlgjtnanter (25.
lenningsklasse).

Dette problem er serlig stort i Flyvevab-
net (og 1 forsvaret i det hele taget) i forhold
til de civile tjenestemend, fordi majorernes
aldersgrense er sé lav (52 &r).

Officererne m&d sdvel som organisationen
acceptere, at ikke alle majorer kan blive
oberstlgjtnanter. Det samlede antal majorer
af linien i Flyvevabnet er 123, medens gra-
derne fra oberstlojtnanter og opefter ialt
udger 57. Hvis disse 57 hojere officerer le-
vealdersmassigt var jaevnt fordelt var pro-
blemet overskueligt, men storste parten af
dem er unge og forbliver dermed i stillin-
gerne i mange &r.

Eksempelvis vil i 8-3rs perioden fra 1966
til 1973 ialt kun 18 af disse officerer afgd pa
grund af alder.

Men det skal understreges, at en opnor-
mering af antallet af oberstlgjtnanter ikke
alene onskes gennemfert til hjzlp for avan-
cementsvilkdrene, men simpelthen fordi der
cksisterer stillinger, der har et arbejdsom-

rdde, der umiddelbart berettiger til en op-
rykning.

Flyvevébnet m& (ligesom forsvaret som
helhed) fore en altfor kortsigtet forfremmel-
sespolitik, fordi avancementsvilkdrene hzn-
ger snzvert sammen med den &rlige nor-
meringslov, der kan vare mere pavirket af
den ojeblikkelige politiske og skonomiske
situation end af strengt saglige hensyn.

Man burde soge at afbede uheldige ind-
greb og svingninger i normeringstallene ved
en mere langsigtet planlegning pd det nor-
meringsmassige omrade, blandt andet ved
principbeslutninger for normeringen for f.
eks. 6—7 &r frem i tiden.

Det ville medvirke til en roligere perso-
neludvikling, der ville gere officersvejen
mere attraktiv.

Rimelige avancementsvilkdr betyder for-
bedring af arbejdsklimaet og dermed sterre
effektivitet i forsvaret.

Meddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt loses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekretariat
Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
bak.

Telefonnumre: (01) 89 05 01, lokal 274
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevébnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsferer:
Fru J. E. Nielsen.




Jeg foler mig overbevist om, at jeg taler pa

Flyvevibnets og dets mange — nuvarende som
tidligere — medarbejderes vegne, nar jeg siger,
at vi alle folte os grebet af sorg og vemod ved
meddelelsen om vor gamle, afholdte Chef, Ge-
nerallejtnant Tage Andersens, pludselige ded.

Selvom der er giet ir, siden General Ander-
sen forlod Flyvevibnet, si star erindringen om
ham, om hans klogskab, handlekraft og men-
neskelighed dog si tydeligt som nogensinde, ik-
ke alene blandt hans nxrmeste medarbejdere
men overalt i Flyvevabnet, hvor han pa sine
talrige inspektionsrejser og ligesa talrige ufor-
melle besog fik lejlighed til at mede sit perso-
nel,

General Andersen var 1 sandhed et stort
menneske.

Generalens levnedsleb og uszdvanlig smukke
karriere indenfor vort forsvar er kendt af alle
og rummer i sig selv borgen for et menneske
af serligt format. Hans hejt estimerede leder-
egenskaber kom til deres fulde udfoldelse, mens
han virkede som Flyvevibnets Chef 1 &rene
1955—1959, et tidsrum jeg tror blev det lyk-
keligste i hans liv. Han felte sig pd toppen af
sin ydeevne i det flyver-milieu, som han gen-

In memoriam

Generallgjtnant

Tage Andersen

4-3-1899
T 22-7-1965

nem nesten en menneskealders arbejde var
kommet til at holde si meget af.

Tillid og respekt ned General Andersen i
rigt mil, og hertil kom, at han — uden an-
vendelse af kunstigheder — opnfede at blive
enesticnde afholdt af sit personel, gamle som
unge, heje som lave.

General Andersen havde altid plads for me-
gen menneskelighed — ogsd under sin lejlig-
hedsvise lidt barske facon. Hans interesse for
sine medmenneskers ve og vel var umadelig
stor. Altid parac til at here pi folks bekym-
ringer, hvadenten de var af tjenstlig cller pri-
vat karakter og altid parat til en hindsraxk-
ning.

Hans sans for humor, hans lune og smitten-
de latter herer si afgjort med til et beskedent
portret af vor gamle Chef; vi er mange, der
har den allerstorste grund til ogsd at verdserie
denne side af General Andersens personlighed.

General Andersen — eller Tage som s& man-
ge blot kaldte ham i omtale — wvil blive erin-
dret i Flyvevibnet til sene tider som den hejt
verdsatte Chef og gode flyverkammerat.

Zret vere General Andersens minde.

H. ]. Pagh,
Chef for Flyvevibnet.




MAJORPROBLEMET

Majorerne danner noegleomrddet, ndr avancementsvilkdrene for
Flyvevdbnets officerer af linien skal vurderes. Problemerne om-
kring majorernes vilkar er mangeartede.

OFO vil i denne artikel forsege at belyse nogle af disse proble-
mer med det formal at behandle de faktiske forhold og mulighe-
derne, sidan som de foreligger, men ikke at vurdere, om Flyve-
vabnets forfremmelsespolitik kunne eller burde vere gennemfort
pa en anden mdde end skel er.

Majorproblemet har i hvert fald 4 hoved-
omrdder, hvorom opmarksomheden kan
koncentreres:

I De faktiske normerings- og tjenesteal-
dermzssige muligheder for avancement
ud over majorgraden.

IT Mulighederne for at skabe flere avan-
cementer, is@r oberstlojtnantsnumre.

III Mulighederne for at have tilstraekke-
ligt antal majornumre til rddighed.

IV Fremtidsudsigter for de @ldre majorer.

Mange flere punkter kunne navnes. Iszr
problemerne omkring afskedsalderen for
majorer kan for den enkelte rejse spergs-
mal, som i denne artikel kun er periferisk
berort.

I Majorernes faktiske avancementsmulig-
heder
Den é&rlige normeringslov er det konkrete
udtryk for antallet af tjenestemandsstillin-
ger inden for de forskellige grader.
Normeringsloven for 1965/66 angiver an-
tallet af officerer af linien i Flyvevabnet til:

Generalmajorer 2
Oberster 14
Oberstlgjtnanter 40
Majorer 123
Kaptajner 53

Flyverlejtnanter af 1. grad 48

Disse tal er baseret pa at deekke officers-
stillingerne i Flyvevabnets organisation samt
stillinger uden for Flyvevébnet, hvortil Fly-
vevdbnet fast afgiver personel, men herud-
over er der skabt lovmessig mulighed for at
forege disse tal noget, idet bl. a. Flyvevab-
nets officerer ved Forsvarsministeriet (her-
under attachéerne) og ved Forsvarsstaben
(herunder officerer ved NATO-stabe) kan
holdes i overtalligt nummer.

For tiden kan af denne grund det faktiske
antal oberstlgjtnanter i Flyvevabnet foreges
med ca. 20 pct. og majorerne med ca. 15
pct.

Ved en vurdering af majorernes mulig-
heder inden for de naste 7—8 &r méd det
veere rimeligt at antage, at de »overtallige
muligheder« ikke vil blive zndret veasent-
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ligt, ligesom det m& vere helt afgjort, at
det samlede antal normerede officerer ikke
vil blive nedsat ved de kommende ars nor-
meringslove.

Herefter vil de konkrete muligheder for
avancement fra majorer til oberstlgjtnanter
alene vaere bestemt af det antal oberstlgjt-
nanter, oberster og generaler, der falder for
aldersgransen.

Disse granser har i Flyvevabnets knapt
15 arige historie vaeret praktiseret séledes:

Generallgjtnanter og

Generalmajorer 65 &r
Oberster 62 ar
Oberstlgjtnanter 60 &r

En oversigt for 8-ars perioden 1966—1973
ser saledes ud:

Antal GL, GM, OB og OL,
Arstal der falder
for aldersgrznsen
1966 1
1967 3
1968 3
1969 1
1970 4
1971 2
1972 1
1973 3
1966—73 18

I denne 8-3rs periode vil sdledes 18 MJ
kunne forfremmes til OL.

De majorer, der er forfremmet til OL i
1965, er udnavnt til majorer i 1957 og har
dermed en majortjenestealder pd 8 ar.

Hvis man antog dette som en naturlig ter-
min, burde de 1 1965 udnavnte majorer va-
re pa valg til oberstlgjtnanter i 1973,

Dette ville igen medfere, at der i perio-
den 1966—73 ud af ialt ca. 140 majorer kun
kunne forfremmes 18 (il oberstlojinanter.

Selv om man fratrakker de majorer (ca.
20), der har veret pa valg een eller flere
gange, er mulighederne for de resterende
uacceptabelt sma.

Nu kan man naturligvis undga, at der i
perioden 1966—73 kommer ca. 120 nye ma-
jorer pa valg, blot ved at treekke forfrem-
melsesterminerne ud over nuvaerende tjene-
ste- og levealder, men det besvarligger na-
turligvis problemerne starkt, for hvert &r
der gér.

Dette medferer imidlertid et interessant
sporgsmal.

Hvilken tjenestealder (hvor mange ar som
linieofficer) og hvilken levealder ber en ma-
jor have péd det tidspunkt, han star pa valg
til oberstlgjtnant?

Dette har nok hidtil mere veaeret bestemt
af de steerkt svingende konjunkturer for for-
svaret end en egentlig vurdering af, pé hvil-
ket aldersniveau en officer ber overtage en
stabsofficersstilling i forsvaret.

Tendenserne for forfremmelser til oberst-
lojtnanter, oberster og generaler gar i ret-
ning af, at yngre officerer end tidligere be-
setter de hojere poster.

Til belysning af problemet gives her nog-
le tal for de majorer (orlogskaptajner), der
indenfor de 3 vearn i dret 1965 er blevet
forfremmet til oberstlojtnanter (komman-
derkaptajner).

Oberstlejtnanter (KK) Udnzvnelsesar til Tid som Tid som Levealder
udnavnt i 1965 FL1-PL-SL1 linieofficer M] (OK) 11965
Flyvevabnet 1949* 16 ar 8 ar 37—42 ar
Hearen 1948 17 ar 8 ar 38—45 ar
Sevearnet 1945 20 ar 10 ar 42—45 ar
* Af sammenligningsgrunde reguleret med 2 &r, fordi Flyvevabnets kadetter forst kan pibegynde officers-

skoleuddannelse 2 &r sencre end i Her og Severn, samt med yderligere 1 ir, fordi de for tur verende
majorer herer til den del af Flyvevibnets Officersskole’s forste klasse, der matte »vente« 1 ar pid at

pibegynde linieofficersuddannelsen.



Flyvevabnets majorer er saledes for tid-
den p& forfremmelsestidspunktet til oberst-
lejtnanter lidt yngre end officererne fra
Haren og Sevarnet.

Arsager hertil skyldes, at der i Flyvevab-
nets forste &r var ret f& officerer til radig-
hed til de hojere poster, og at man ferst nu
kan forfremme officerer til oberstlgjtnan-
ter, der er udgdet fra Flyvevibnets egen of-
ficersskole.

Iovrigt er udsigterne for forfremmelse ud
over majorgraden (orlogskaptajnsgraden) i
princippet ensartede og meget vanskelige
for de kommende &r for alle tre vern, fordi
arsklasserne fra officersskolerne omkring
1950 er meget store, og fordi officererne af
oberst- (kommander-) og oberstlejtnants-
(kommanderkaptajn-) grad er ret unge.

De hojere myndigheder star overfor van-
skelige beslutninger, nir avancementsvilka-
rene skal bestemmes for de naste 8—10 ar.
For linieofficerskorpset som helhed og for
majorerne i serdeleshed er dette helt afge-
rende.

De muligheder, der ma tages med ved
en lesning af majorproblemet med nuve-
rende normering, ma omfatte
enten at folge &rsklassereglen med nuvee-

rende tjeneste- og levealder for majorer

pd forfremmelsestidspunktet, hvorefter
kun 14 pct. af de pé valg varende majo-
rer kan opnd en forfremmelse,

eller at fastholde nuveerende forfremmelses-
procent, hvilket dog for hvert ar ville for-
verre mulighederne for en rimelig los-
ning,

eller at benytte forskellige mellemveje, f.

eks. at fortsztte som nu til 1969 og deref-
ter benytte arsklassereglen.
Mulighederne for forfremmelse af majo-
rer fra de fire store officersdrgange (1954
—1957) vil da i perioden 1970—1977 kun
vare 12 pct.

IT  Muligheder for at skabe flere avance-
menter, iser ved flere oberstlajinantsnumre

Det vil jo vere let at pastd, at s& galt som
de negne normeringstal og andre tal viser,
gar det nok ikke.

Der sker altid nogen unormal og uventet
afgang.

Saddanne faktorer er imidlertid for usikre
til at kunne indszttes i beregningerne med
bestemte veardier.

Den eneste sikre méde til forbedring
er derfor at opnd opnormering af de hojere
grader.

En opnormering af stillinger til 25. og
eventuelt til 27. lenningsklasse kan natur-
ligvis kun finde sted, séfremt der allerede
eksisterer stillinger med et ansvars- og funk-
tionsomrade, der betinger en opnormering.

Det kan imidlertid umiddelbart konstate-
res, at Flyvevdbnet indeholder et stort an-
tal stillinger, der berettiger til en opnorme-
ring.

En lesning ad opnormeringens vej burde
saledes vaere absolut farbar.

Vi har tidligere navnt, at forfremmelses-
procenten — forudsat anvendelse af &rs-
klassereglen — for &rene 1966—73 er 14
pct. Hvis der gennemferes en opnormering
med henholdsvis 1, 2 og 8 pr. &r vil tallene
se sdledes ud:

Antal OL-numre med en opnormering pa
Af“al Ledige OL-stillinger
T, ;
Arstal rg:::z;r uden opnormering 1 pr. ar 2 pr. ar 3 pr. ar
Tos Bl iale 8 iale 16 ialt 24
Antal Forfr.9/y | Antal | Forfr. %4 | Antal | Forfr.%p| Antal | Forfr. 9/

1966
1;;3 122 18 14 26 21 34 28 42 35
(8 ar)




Hvilken forfremmelsesprocent, der sd vil
vare rimelig eller acceptabel, kan vare me-
get vanskelig at fastsla.

Men helt givet er det, at man m4 forudse,
at der i de kommende &r vil vaere betydelig
flere majorer end hidtil, der ma betragte
majorstillingen som slutstilling med deraf
folgende afsked ved det 52. r.

IIT  Tilstrekkeligt antal majornumre

Néar majorgraden mé betragtes som en
slutstilling, m& der arbejdes meget p3, at
officeren opndr denne grad pa et sd tidligt
tidspunkt som muligt, blandt andet for pa
den made at skabe storst mulig livsindtzgt.

Udviklingen pa dette omrdde har i de
sidste ar veret tilfredsstillende, og myndig-
hederne har pd dette omrdde varet betyde-
lig mere velvillig indstillet end for de haje-
re stillingers vedkommende.

. R Antal normerede
Finansir .
majorer

1963/64 104
1964/65 112
1965/66 123
1966/67

— (123)
1970/71

Normeringstallene har veret tilstraekke-
lige til at holde en passende forfremmelses-
termin for de kaptajner, der har stdet for
tur, hvilket ogsd@ — med fastholdelse af de
123 majorer — vil veare tilfaldet indtil
1970.

Arsagen til, at en forpgelse indtil 1970 ik-
ke er nedvendig, er den sorgelige, at tilgan-
gen af linieofficerer i drene 1959—1962 var
sa lille.

IV Fremtidsudsigler for de eldre majorer
Majorgraden ma i sig selv anses for at
vaere absolut eftertragtelsesveerdig, og pro-
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blemerne opstar alene omkring den lave al-
dersgranse, der medferer afsked ved ud-
gangen af den maéned, hvori majoren fyl-
der 52 ar.

Hvornéar kan en major med sikkerhed vi-
de, om han har chancer for forfremmelse,
eller om han som major har ndet sin slut-
stilling?

I virkeligheden aldrig. Majoren er i hvert
fald teoretisk pa valg indtil den dag, han af-
skediges, idet en forbigdelse aldrig betragtes
som endelig. :

Nér en major bliver forbigdet forste gang,
han er pé valg, vil muligheden for senere
forfremmelse dog vare sterkt forringet.

Til belysning heraf kan anferes, at af de
nuverende oberstlojtnanter er kun 12 pct.
blevet forfremmede efter at have veret for-
bigdede een eller flere gange. En sddan for-
fremmelse har ikke fundet sted siden 1962.

Af flyvevabnets samlede majorer har ca.
20 pct. vaeret pa valg mindst een gang. Disse
20 pct. m3 altsd se i ejnene, at en afgang
fra tjenesten ved det 52. 4r m4 anses for det
mest sandsynlige.

Det er nzrliggende — ikke mindst for en
personelorganisation — at undersoge alle
muligheder for at lette majorernes afgang
fra tjenesten pa et tidspunkt, da kun en re-
duceret pension kan opnas.

Som noget umiddelbart positivt har Fly-
verkommandoen givet tilsagn om — inden
for de sidste 5 ar af tjenesten — at sege at
give majoren en tjenestestilling inden for
det geografiske omrdde, han selv snsker.

I de sidste ar er dette gennemfert pa en
serdeles tilfredsstillende made.

OFO er naturligvis meget opmeaerksom pé
majorernes problemer og seger at holde
kontakt med de direkte implicerede for mu-
ligt at kunne stotte.

X

De »major-problemer«, der her er omtalt,
er naturligvis keedet sammen med avance-



mentsvilkdrene for Flyvev8bnets officerer
af linien som helhed, sdledes som de er om-
talt i dette nummers leder.

Det har tidligere vaeret god latin, at per-
sonelorganisationerne ikke beskzftigede sig
altfor meget med disse problemer.

Nu er organisationerne imidlertid bade af
Forsvarsministeriet og gennem personelud-

valg og klimaudvalg trukket med ind til en
selvstendig vurdering af personellets vilkér
i bredeste forstand.

Derfor ber organisationerne ogsa til sta-
dighed selvstzndigt analysere og vurdere
avancementsvilkdrene og samtidig sege det
snzvrest mulige samarbejde med varns-
kommando og ministerium.

Mac Baren
tobakker

g e 7~ mAcBAR ex e

“MWMMHI\Iuﬂum ; m}

Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

GA |
BONDESTANDENS
SPAREKASSE

Flyvestation Vaerlose:

torsdag kl. 11.30—13.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 10.00—14.00

Jonstruplejren:

onsdag kl. 16.00—18.00
samt pd lenudbetalingsdage
kl. 16.00—18.00

Flyvestation Vedbaek:

fredag kl. 12.00—13.00
samt pa lenudbetalingsdage
kl. 11.00—13.00

DEN SJZLLANDSKE BONDESTANDS
SPAREKASSE

Palads
Ceatret

NORREGADE 29, VEJLE
TELEFON 2000

FORSALG
kl. 16.00-17.30




JARUPLUND H@JSKOLE
Jaruplund pr. Flensborg,
Sydslesvig.

Telf. 0015 Barderup 182
FALLESSKOLE 3.5.-1.9.

NR. BROBY EFTERSKOLE
Nr. Broby, Fyn
TIf. Brobyvaerk (09) 63 - 457

Fzllesskole 3. nov. - 30. marts

SPROGH@JSKOLEN

3. maj og 3 november begynder vore 5-mane-
ders sprogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og mend indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefzerdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bide for begyndere og viderekomne. Som szEr-
fag kan vi tilbyde latin. Ud over de almene
hejskolefag, kan man deltage i en razkke valg-
frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans etc. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
1l af skoven og naer Mols Bjerge — sa der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer.

Statsstotte kan soges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pa (063) 71286 Kale Landbo-
skole pr. Ronde.

Erik Skovmand M. Th. Kjer

BALLE FRI- OG UNGDOMSSKOLE
pr. Bredsten (Vejleegnen)

Feellesskole 5 mdr. november—april. Maj—oktober.
Fortsettelseskursus 3 mdr. april—juli.
Alm. skolefag, slojd, husgerning, sprog, kjolesyning,
kontorfag, m. m. — Understott. kan seges. — Skoleplan
sendes, — Andreas Andersen, telf, (0581) Bredsten 205,

E. SCHACK ERIKSEN

Autoglarmester

AUTO-RUDER

Studiestrede 48 Telefon BYen 8344 - 7277 - 8345

RY H@JSKOLE
(Ved Himmelbjerget)
Sommerskole: Maj-Juli — Vinterskole: Nov.—Marts

Alm. hojskolefag, sarfag: Sprog, kontorfag, musikforst.
Statsunderstottelse kan seges.
Skoleplan sendes. — Telf, Ry (0684) 90

Asbjern Mandee

Hyvile- og Rekreationshjemmet

»KROGEN«
Hellebzk, Telf. Hellebak 178

Smuke beliggende i le af skov. Alle moderne
bekvemmeligheder. God, veltillaver mad.

A CH.
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CHEF-STOTTE

Fra Militert Tidsskrift's maj nummer gengives nedenfor et ind-
leg med relation til den beskrivelse af Flyvevabnets statistiktjene-
ste, der blev bragt i nr. 5/65.

Kaptajn (R) J. Kiessling ved Flyversta-
ben har i et tidligere indlaeg (juni) 64) be-
skrevet Flyvevébnets statistiktjeneste. Her

Indledning

I lobet af de seneste 20—25 &r er der fo-
regdet vasentlige strukturandringer inden
for forsvaret, som i dag er et kompliceret
foretagende praeget af hejt udviklet teknik
og faglig specialisering. I takt med denne
udvikling er ledelsens arbejde blevet tilsva-
rende kompliceret og forudsztter anven-
delse af moderne ledelsesprincipper og le-
delsestekniske hjzlpemidler — i lighed med
hvad lederne af mange sterre erhvervsvirk-
somheder benytter sig af.

I efterkrigsdrene har forsvaret imidlertid
méttet hellige sig udviklingen af de opera-
tivt og teknisk preegede omrader, hvorfor
der ikke har veret tilstreekkelige kreefter
tilovers til en tilsvarende udvikling af de
mere administrativt praegede ledelsesprin-
cipper og ledelsestekniske stotte-funktioner,
som her benzvnes »chef-stotte«.

Pa denne baggrund er det her formélet at
give en orientering om tidssvarende »chef-
stotte« og de muligheder, som anvendelse
heraf indebzrer. Til grund for orienterin-
gen ligger det amerikanske flyvevébens
comptroller function, men dette betyder ik-
ke, at orienteringen kun har »flyvevében-
aspekt«.

Med udgangspunkt i begrebet ledelse og
dettes relation til den militeere organisation

belyser kaptajnen, hvorledes statistik — og
beslegtede tjenester — efter hans opfattel-
se — ber udnyttes af ledelsen.

vil nogle af de vigtigere administrative
principper for rationel virksomhedsledelse
blive behandlet, hvorefter den ledelsestek-
niske stotte som er en forudsatning for ef-
terleven af navnte principper, vil blive be-
lyst. Afslutningen vil berere muligheden for
at anvende pagzldende metodik inden for
forsvaret.

LEDELSES TEORI I RELATION TIL
DEN MILITZARE ORGANISATION

Definition: Begrebet ledelse kan defineres
pa flere mader, bl. a. som styret indsettelse
af resourcer med henblik pd at opnd et be-
stemt mél/lese en bestemt opgave.

Der forudsattes altsa, dels at man har el-
ler far radighed over visse ressourcer (dvs
materiel, forsyninger, faciliteter, personel og
penge), og dels at der udstikkes et mal/stil-
les en opgave som man skal nd/lese ved
hjzlp af sine ressourcer. I en militer orga-
nisation vil opgaver normalt blive stillet og
ressourcer normalt blive tildelt af narmeste
foresatte myndighed.

Formadl: Ledelsens styring af ressourcer-
nes indsettelse og af den herigennem udle-
ste aktivitet har primeert til formél at nd
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det udstukne mél/lgse den stillede opgave
— men yderligere kraves dette opndet med
indsats af mindst mulig mangde af ressour-
cerne — alle forhold taget i betragtning.
Der ligger heri, at ledelsen skal sikre sig
opgavens forsvarlige lgsning, men ikke bru-
ge mere hertil end absolut nedvendigt. Den
aktivitet der iverkszttes ved hjzlp af res-
sourcerne, skal folgelig udnytte sével de an-
leegspraegede som de driftspreegede ressour-
cer rationelt. Selvom forsvaret normalt ikke
tilsigter noget »overskud« som resultat af
sin aktivitet, s& er ressourcerne kun til ra-
dighed i s& begrenset mangde, at hver smu-
le m& udnyttes effektivt, fordi samfundet m&

have mest muligt forsvar ud af de ressour-
cer, det kan afseatte til forsvarsformal.

I fortseettelse af denne formulering er det
nazrliggende at anfore, at den opgave, der
stilles hejere militere myndigheder ofte er
fleksibel, hvad angér opgavens art og om-
fang. Ledelsens styring af ressourcernes
indszettelse og af den herigennem udleste
aktivitet har i s fald snarere til formdl at
lose mest muligt af opgaven ved indsats af
en given mangde ressourcer. Der bliver 1
billedlig forstand tale om en balancesitua-
tion, hvor ledelsen skal holde ligevagt mel-
lem to mere eller mindre variable sterrel-
ser:

Foresat
myndighed
O\ »
Egen
ledelse
o
De De
stillede tildelte
OPGAVER RESSOURCER
Fig. 1

Organisation: Ledelsesfunktionen kan or-
ganiseres efter forskellige principper, hvor-

af en militeer organisation normalt velger
linie-stabs-princippet, som kan skitseres sa-
ledes:

Egen
ledelse Chet
Stabschef
Operative Tekniske Administrative
stabs afd. stabs afd. stabs afd.
Underlagte
enheder
Fig. 2
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FRA FLYVNINGENS HISTORIE

Forsog pa et tidshillede:

Historien om Knut Kalmberg

Af oberst V. V. Mouritzen

Ui bringer her afslutningen pd beretningen om Knut Kalmbergs
frivillige deltagelse i den finske vinierkrig. Begyndelsen bragte vi
i nr. 6/65, og vi skylder vore lesere at oplyse, at billedet pd side
18—65 udviser forfatteren t. v. og Knut Kalmberg t. h. Billedet er
taget pd inspektionsskibet »Ingolf« ved Gronland i 1937.

Det er helt tydeligt, hvilken udvikling,
der rent menneskeligt sker, ndr man fra
ovelsesflyvningen sattes ind i krigsflyvnin-
gen, ndr man i det mél, man beskyder, kan
se mennesker, der traffes, maskiner, der
bryder i brand, og nér man kan talle huller
i sit eget luftfartej efter flyvningen. Og der
er siledes ingen tvivl om den forskel, der
pé dette tidspunkt var mellem den erfarne
krigsflyver og den romantiske jagerflyver,
Knut dremte om som dreng. Dette kan tages
som udtryk for den almengyldige sztning,
som kun virkelig forstds af dem, der har
provet i praksis, at krig er noget ganske an-
det at deltage i end at lese om.

Det er betegnende for den erfaring, som
Knut og hans kammerat opndede ved et par
méneder at deltage pa forskellige frontaf-
snit, at de uden egentlig frygt, men blot
som en konstatering af de taktiske kends-
gerninger betegnede den flyvning, som blev
Knuts sidste, som varende noget nzr van-
vid. — Her var p& grund af overmagt og en
nasten umulig taktisk udgangsposition ikke
tale om chancer for dem selv, kun en rime-
lig mulighed for at sinke og holde de fjendt-
lige maskiner borte fra en afgerende, men

sdrbar militeer operation i et narliggende
frontafsnit. Fra den yderst ugunstige situa-
tion lykkedes det de 2 danske flyvere at re-
ducere den fjendtlige overmagt fra 8 til 5,
derefter blev Knut sdret i armen og matte
sege landing, men blev fulgt ned af en
modstander, der sked ham ned. Den anden
danske flyver, der har berettet om den nz-
sten ufattelige koldblodighed og ro, der
prazgede de 2 danskeres indsats under kam-
pen, gik efter og sked omtrent i samme se-
kund Knuts banemand ned, men blev kort
derefter selv meget alvorligt ramt og slap
kun med livet ved et mirakel.

Den tildragelse, der siledes kostede Knut
Kalmberg livet var — som det fremgir —
et eksempel pd det samme, som tusinder af
frontsoldater kommer ud for. — Dette at
métte ud i en for dem selv noget nzr héb-
lgs stilling for at bidrage til at redde en
sterre og for helheden vigtigere situation.
Vi har klare vidnesbyrd om, at situationen
stod ham klart, ligeledes om, at han udferte
missionen roligt og resolut. Som s ofte for
og senere forte den for de fi udsigtslaese
kamp til det for helheden gunstige resultat,
hvilket ikke ger tabet af den enkelte lettere
at bare.
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»Gladiatore-jager med finske merker.
Det var med denne flytype, Knut Kalmberg floj i Finland.

Vi er hermed néet til, hvad der samtidig
var kulminationen og afslutningen pa Knuts
korte tilvaerelse. — Nar vi opfatter det som
kulmination, er det, fordi han i sin br&nden-
de lyst til jagerflyvningen aldrig gav sig tid
til at fortzlle os andre ret meget om, hvad
han tznkte sig, ndr han for eksempel pd
grund af alder ikke mere kunne flyve jager.
Muligvis har han endog ikke engang givet
sig selv rigtig tid til at overveje det. — Hel-
ler ikke kan vi bedemme, hvorledes han vil-
le have fundet sig til rette i nutidens hérde
flyvedisciplin med den skrappe kommando
og kontrol fra jorden, der far mange flyve-
re til at fole sig som robotter. For slet ikke
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at tale om at erstatte jagere med missiler.
Vi m& derfor slutte beretningen her.

Knut Kalmberg kom til at hvile i Dan-
marks jord. P& Garnisons kirkegérd har
hans kammerater fra Marinen rejst ham et
minde, hvortil digteren Axel Juul har dig-
tet felgende lille vers, som b&de er smukt og
som tillige siger noget overordentlig karak-
teristisk:

»Han steg sd fro mod overmagt,
som fugl mod morgenroden,

til, med et smil af ringeagt

han modte selve dedenc.



»Nimrode-jager.
Knut Kalmberg var jageruddannet pd denne flytype i Danmark.

CATERPILLAR

Flyverlgjtnant Skorstensgaard skulle som
2’er foretage en rekognosceringsflyvning
med flyverlgjtnant af reserven H. A. D.
Monberg som 1’er. Det var Skorstensgaards
anden flyvning med F-84G efter omsko-
lingskursus pé flytypen.

Vejrforholdene var ganske gode med fin
sigt og nogle cumulusskyer, men med mu-

Flyverlajtnant af reserven Peter Erfurt Skorstensgaard fik mo-
torhavari den 29 august 1955 med F-84G »Thunderjet« og forlod
flyet sydest for Ringkobing ved hjelp of katapultsedet.

Dette er siledes det forste udspring med brug af katapultsede
foretaget over Danmark.

lighed for torden. Rekognosceringsflyvnin-
gen skulle udferes Karup — Lodbjerg —
Vang — Svinklev — Taarnby — Karup i
1000 fod. 2’eren skulle derefter udfere en
ovelses-GCA-finale p4 Karup. Hvis der
herefter yderligere var brzndstof, kunne
formationsfereren udfere anden flyvning
med roden.
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Starten fandt sted fra flyvestation Karup
klokken 1037, og efter at have udfert re-
kognosceringsflyvningen fortsatte roden ca.
klokken 1115 flyvningen vest for Karup,
hvorunder gvedes kampformation under
stigning op til 10.000 fod. Her begyndte ro-
deforeren en serie stigninger, dykninger og
drej med det formdl at eve 2’eren i at
»hange pé«. Til sidst mistede fereren 2’eren
af syne og kunne ikke f& kontakt med ham
pa radioen. En eftersegning under skyerne,
der 14 med base i 5.000 fod gav intet resul-
tat, hvorefter han, da brazndstofbeholdnin-
gen var ved at vare lav, flgj hjem til Ka-
rup og landede.

Skorstensgaard forklarer, at han havde
hzngt p4, indtil han efter udretning i ca.
8.000 fod fra en krap manevre, herte en
langtrukken eksplosion, hvorefter flyet be-
gyndte at ryste. Piloten trak gashdndtaget
tilbage, idet han kunne marke, at motor-
kraften forsvandt. Han afleste sine instru-
menter, der bl. a. viste mindst 1000° i ud-
stedstemperatur, og advarselslyset for over-
ophedning var tendt ligesom brandvars-
lingslyset.

Skorstensgaard forsegte at traeekke farten
af flyet, men dette syntes ikke at reagere pa
hojderoret, idet pinden kunne fores tilbage,
uden at der feltes normal modstand.

Han besluttede derfor at forlade flyet og
afsked canopy ved hjzlp af afskydnings-
handtaget. Flyets fart m& antages at have
varet omkring 300 MPH og flyvehgjden ca.
8.000 fod. Han satte derefter fedderne op i
fodhvilerne og ville til at frigere iltslangen,
men da blev szdet afskudt, uden at han hav-
de rert affyringsgrebet.

Skorstensgaard husker derefter intet, for
han markede, at han var ved at komme til
sig selv efter et normalt black-out. Szdet
roterede, og han forsegte at stoppe rotatio-
nen ved at fere arme og ben uden for sz-
det, men uden resultat. Derpa frigjorde han
sin fastspznding til sedet og havde en del
vanskeligheder med at komme fri.
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Ved til sidst at sztte benene op pa szde-
kanten og strzkke sig, lykkedes det ham at
komme fri. Han havde samtidig trukket i
faldskzrmsudleseren for om muligt at blive
trukket fri af szdet, nér faldskermen be-
gyndte at folde sig ud, men udfoldningen
begyndte ferst, da han var fri af saedet.

Ved selve udfoldningen merkede Skor-
stensgaard en kraftig opbremsning i faldet,
og hjxlmen faldt ned over gjnene. Hgjden
anslds til at have vaeret 3—4.000 fod.

Han blev klar over, at han drev baglaens
og ved at tage i linerne, lykkedes det ham at
dreje sig rundt. Han slappede helt af i selve
nedslaget, og da der var ringe vind, faldt
skeermen selv sammen. Landingsstedet var
Brorstrup, ca. 5!/ km nordnordest for flyet,
som styrtede ned ved Lem péd en grasmark
ca. 2 km nord for byen.

Flyet blev totalt knust, og vragresterne
bar spor af brand, men det kunne ikke kon-
stateres, om branden var opstiet fer ned-
styrtningen. Undersoegelserne viste, at moto-
ren havde veret udsat for et voldsomt kom-
pressorhavari, om hvis &rsag der kun kan
gisnes.

Arsagen til, at flyet ikke reagerede pd
hejderoret, kan tznkes at vare, at tryk-
trakstengerne til hejderoret var klippet
over eller beskadiget s& sterkt ved spreng-
ningen af kompressorhavariet, at flyet er
blevet delvis ustyrbart.

Som naevnt udlestes katapultsedet, for
piloten med hénden havde pavirket udskyd-
ningshandtaget. Dette skyldes sandsynlig-
vis, at iltslangen eller radiostikket har pa-
virket hdndtaget, da piloten satte fedderne
op pé fodstetterne.

<%

Det havarerede fly havde betegnelsen
F-84G 11 RE nr. 51-10135 (KR-L), og hav-
de en samlet flyvetid for sidste flyvning p&
630 t. 10 m.



Det fremgér bl. a. af fig. 2, hvorledes
trddene fra alle organisatorisk ligestillede
stabsafdelinger samles hos stabschefen, der
er ene om at koordinere stabsafdelingernes
planlegningsarbejde og ene om at danne et
helhedsbillede af underlagte enheders ak-
tivitet. I forsvarets hejere stabe er det en
enorm mangde data og detailler, som chef
og stabschef séledes md holde rede pa, og
det er et yderst tidskraevende arbejde at go-
re det. (Fig. 3 illustrerer bl. a. dette).

P4 trods af linie-stabs-princippets grund-
tanke har udviklingen derfor medfert, at
chef og stabschef aflastes ved at lade een af
stabsafdelingerne overtage den rutinemaes-

sige del af dette arbejde, dvs. yde chef-
stotte, sdledes at stabschefen far forelagt
nzvnte data og detailler om virksomheden
som helhed i s& koncentreret og konsolide-
ret form, at materialet direkte kan danne
basis for de afgerelser, som chefen eller
stabschefen skal treffe. Stabschefen vil fel-
gelig kunne ofre mere tid pd arbejdet med
at valge den rigtige afgorelse.

Ved valget af hvilken stabsafdeling, der
bedst kan pdlagges ovennavnte aflastnings-
arbejde (at yde chef-stotte), vil det normalt
vere afgerende, hvilken afdeling der er
nzrmest beslegtet med funktioner som bud-
getleegning, regnskabsfering (incl. drifts-
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regnskab) og driftsstatistik, idet navnte
funktioner tilsammen fremskaffer den over-
vejende del af de data og detailler, som
chef-stotten mé baseres pa. I forbindelse
med chef-stotte funktionen udger disse
funktioner netop det virksomhedsledelses-
instrument, der kan fortzlle ledelsen om
»veegtskdlene« pa fig. 1 balancerer.

Funktion:
Ledelsesfunktionen kan principielt opde-
les i folgende faser, som — for sd vidt

angar hver del-opgave (project) — udfe-
res i anforte rekkefolge:

Programmeringsfasen
hvor man dels
planlegger losningen af den stillede op-
gave — finder frem til den mest hen-
sigtsmassige méde for at nd det udstukne
mal.
hvor man dels
organiserer sine elementer, saledes at man
opndr den for opgavens lgsning mest hen-
sigtsmaessige samhorighed elementerne
imellem.

Udforelsesfasen
hvor man dels
koordinerer den stotteaktivitet, som side-
ordnede led skal udfere med henblik pd
opgavens lgsning.
hvor man dels
beordrer den aktivitet, som underlagte
led skal udfere med henblik pd opgavens
lgsning.

Kontrolfasen
hvor man
overvdger udforelsen af de aktiviteter,
som er sat i gang, og griber korrigeren-
de ind 1 tide, sifremt udferelsen ikke fol-
ger det planlagte, eller fordi situationen/
opgaven andres.

Ledelsesfunktionen kan anskueliggeres
ved hjalp af den tidligere viste ligevagts-
situation (fig. 1), der pa fig. 3 er udbygget

14

sd detailleret, at illustrationen — uden at
vaere fuldstendig pd alle omrader — giver
et samlet overblik over ledelsesfunktions-
omradet — for ledelsen af en teenkt militeer
(flyvevébenpraget) virksomhed.

Programmeringen (planlaegning og orga-
nisation) er grundleggende for ledelsens vi-
dere arbejde. Planlegningen omfatter ikke
blot den operative planlegning af, hvorle-
des man mest hensigtsmassigt nar frem til
det udstukne mal (jf. fig. 3, »venstre vagt-
skdl«), men ogsd en koordineret planlag-
ning af, hvilke ressourcer, der kreves for at
opnd tilstreekkelig kapacitet hertil (jf. fig.
3, »hejre vagtskal«). Dette forudsatter
yderligere planlagning af den organisation,
der skal danne rammen om de anlagspra-
gede ressourcer og dermed bestemme stor-
relsen af virksomhedens »faste anleeg«. Me-
dens planlegningen pd »venstre vagtskil«
munder ud 1 missions- og beredskabskrav,
udtrykkes planerne pd »hejre vagtskal«
med kvalitative, kvantitative, omkostnings-
massige og tidsmeassige normer for enhe-
dernes kapacitet.

Formentlig udarbejdes ikke blot et enkelt,
men flere s@t samherende planer, hvoraf
ledelsen udvalger det sat, der giver det
bedste resultat, hvilket vil sige, hvor man
operativt opnar mest med mindst mulig ind-
sats af ressourcer. Udvalgelsen méa ske i sa
god tid, at der levnes rimelig mulighed for
rettidig at indstille om bevilling af de for
den planlagte drift- og anlagsvirksomhed
fornedne midler. Overordnede myndighe-
der m& derfor stille opgaver — eventuelt i
en bredere formulering — og fastseztte ram-
mer for tildeling af ressourcer adskillige ar
frem i tiden. Ellers kan virksomhedsledel-
sen ikke na at udfere en tilfredsstillende
programmering inden budgetforslag skal
indgives.

I de tilfelde, hvor de midler, der er ind-
stillet om, ikke bevilliges fuldt ud, ma hele
den grundlzggende detaillerede planlag-
ning tages op til revision, og en ny bereg-
ning af egen kapacitet foretages. Pa basis



heraf prioriteres hvilke dele af opgaven,
som skal leses i fuld overensstemmelse med
det oprindelige szt planer, og hvilke dele
af opgaven, som kun kan lgses i mere eller
mindre begranset omfang.

Ikke blot virksomhedsledelsen udferer
planlazgning. Virksomhedsledelsens planer
danner til enhver tid basis for panlagnings-
arbejdet ved underlagte enheder, og sddan
fortszttes nedad gennem organisationen,
idet planlegningen pa hvert niveau ma sva-
re til ansvarsomradet pa dette niveau.

Organisation af egne elementer — virk-
somhedens »faste anleg« — fastsetter bl. a.
ansvars- og funktionsomrade for enhver en-
hed pé ethvert niveau i virksomheden, og
den indbyrdes samhorighed enhederne imel-
lem (normalt baseret pé linie-stabs-organi-
sationsprincippet). Under programmeringen
er det vigtigt, at den fremtidige organisati-
on virkelig giver den mest hensigtsmassige
samhorighed mellem de enheder (funktio-
ner), som er nodvendige for den fremtidige
opgaves lpsning. Detaillerne i organisatio-
nen ber @ndres i takt med sdvel opgave som
ressourcer, sdledes, at funktioner, som ikke
(lengere) er pékraevede, elimineres. Kun
sddanne funktioner, som gger virksomhe-
dens kapacitet, og dermed giver sterre deek-
ning af den operative opgave, herer hjem-
me i den ideelle organisation, og ber drives
med de midler, der er afsat til virksomhe-
dens opgave.

Udforelsesfasen har som vigtigste forud-
sztning, at kommandosystemet ligger i fa-
ste rammer og virker hurtigt og smidigt, nar
man beordrer ivarksazttelse af den planlag-
te aktivitet, p& de planlagte steder til den
planlagte tid. Den operative aktivitet ivaerk-
settes normalt ved operationsordrer, me-
dens ressourcerne styres ved befalinger, der
ofte er opdelt i serier svarende til forelig-
gende ressource-typer, f. eks. materialebefa-
linger, personelbefalinger, regnskabsbefalin-
ger m. fl. Den planlagte stotteaktivitet fra

sideordnede led udleses gennem koordine-
ring med sideordnede myndigheder og en-
heder pa ethvert niveau i organisationen.

Kontrolfasen indebarer overvigen og
korrektion af arbejdet i de to tidligere
navnte faser. Man har udfert sin program-
mering og givet udferelsesordrer i henhold
hertil. Ved arbejdet i kontrolfasen skal le-
delsen sikre sig, at opgaven virkelig leses
efter planen, og dermed at det udstukne mal
nas. Ligesom piloten og operateren mé le-
delsen »bag skrivebordet« betjene sig af in-
strumenter for at holde det fornedne over-
blik. Disse »instrumenter« skal kontinuer-
ligt give ledelsen et helhedsbillede af den
udadvendte situation og af forholdene ind-
adtil, sdledes at det fremgdr om maélet kan
forventes ndet som planlagt.

Ledelsens opgaver i kontrolfasen bestar
hovedsageligt af sammenligning mellem
(detailler i) det grundlag, der er udarbejdet
i programmeringsfasen, og de resultater (de-
tail-resultater), der opnds gennem egen
virksomhed incl. stotteaktivitet. Normalt vil
der forekomme afvigelser fra planerne —
ikke alt forlgber som forudset — og ledel-
sens styrke ses maske netop i dens evne til
at imedegd og korrigere sddanne afvigelser.
Den korrigerende indgriben i1 udferelsen
baseres i reglen pd en forudberegning af,
hvad resultatet ville blive, hvis udferelsen
fortsatte uzndret som hidtil, og herefter
vurderes og afgeres, hvorledes der skal kor-
rigeres for at f& det forudberegnede resul-
tat til at svare til det oprindeligt planlag-
te resultat, sdledes at mélet alligevel bliver
ndet. Den vedtagne korrigerende indgriben
beordres udfert og virkningen heraf kon-
trolleres (jf. fig. 3).

Kontrolforanstaltninger ber p& den ene
side ikke fores videre end dertil, hvor det,
de koster, opvejes af tilsvarende storre ka-
pacitet, men pd den anden side har ledelsen
ikke tilstreekkelig kontrol, fer man til sta-
dighed er orienteret om:
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a. hvilke méal, man skal ni.

b. hvilke krav og normer — kvantitativt,
kvalitativt, omkostningsmassigt og tids-
massigt — er ifelge programmeringen
gxldende for egen virksomhed (anleg
og drift).

c. hvorledes opfylder egen virksomhed hvert
enkelt af disse krav og normer.

d. hvorledes korrigeres utilsigtede afvigelser
fra det planlagte i tide, sdledes at malet
kan nds som planlagt.

Ledelsen ma sdledes vare fremtidsorien-
teret i kontrolfasens arbejde; ellers kan
kontrollen let zndre karakter og blive en
konstatering af, hvorfor opgaven ikke blev
lost som planlagt, og malet ikke ndet.

Med hensyn til de »instrumenter«, som er
nedvendige for ledelsens overblik over hel-
heden, ligger det klart, at der bliver tale om
sa talrige detailinstrumenter, at stabschef
eller chef vil have vanskeligt ved at overse

STEDER - -

alle. Een af hovedtankerne bag chef-stotte
funktionen er netop, at denne funktion
overtager aflesningen af detailinstrumen-
terne og specielt henleder ledelsens op-
marksomhed pa de instrumenter, der viser
unormalt store udsving i positiv eller nega-
tiv retning. Ledelsen far herved mulighed
for at felge princippet om »management by
exceptions«.

Resumé

Dette afsnit har belyst ledelsesteori og
fremhaevet visse principper i relation hertil.
For fuldsteendighedens skyld skal det til-
fojes, at ledelsen kun kan efterleve nzvnte
principper, safremt den f&r beherig chef-
stotte. P4 den anden side har chef-stotte
funktionen, der omtales i folgende afsnit,
ikke noget rigtig formél med mindre ledel-
sen foregdr efter fernavnte principper.

(fortscettes)

Stof til naeste nr. m3 vare redaktio-
nen i haende senest 1 sep.

BDEERE FR FT BESGG VA R

Restaurant LA STRADA
Midt i byens hjerte.
Torvet 1

Silkeborg  TIf. (068) 1475

- - - stedet, hvor alle morer og hygger sig til
hverdag og fest.

Med venlig hilsen - restaurater F. Kubel

HOTEL TRE EGE

F& minutters korsel fra Arhus centrum ad hovedvej A 18,
byens smukkeste hotel, centralt beliggende. 32 vaerelser
med privat bad/toilet og telefon. God parkeringsplads.
Restaurant, pejsestue og bar. Tre Ege er i alle hen-
seender et virkeligt eksklusivt hotel, Brabrand v. Arhus.

Telf. (061) 610 00.

HOTEL HIMMELBJERGET
Tlf. Gammel Ry 45

Pragtfuld natur
Lyse varelser
Godt kekken

K. Abildskov Nielsen

JELLING KRO
TH. Jelling 6

Hovedvej 18
Hyggelige lokaler
og veltillavet mad
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KIBZEK MISSIONSHOTEL
Telf. Kibaek 3
Byens eneste hotel, lige over for stationen
12 km fra Herning ad den nye omkerselsvej
Herning—Varde—Esbjerg

Fjernvarme, varmt og koldt vand
Gode senge, rimelige priser

Her er et sted, De er hjertelig velkommen
for kortere eller laengere tid —

Venligst
R. Jergensen

ARET RUNDT
WEEK-END ELLER
FERIEOPHOLD

Der er herligt pA BLAAVAND KRO ved Vester-

havet — en storsldet natur ved det buldrende hav. —

Hyggelige og pane varelser med centralvarme og
varmt vand.

Maden er et kapitel for sig — den er vidunderlig, vi
kraser op for Dem til enhver tid.

Bestil plads i god tid, vi vil ha’ lov til at hygge om
Dem!

BLAAVAND KRO

ved Vesterhavet
Telefon Blaavand 17

VESTER MOLLES RESTAURANT
ved Rerbmk se pr. Thyregod. Telf. Vester 75.

Er De p& ferie i Jylland, eller blot pA en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plet —
ikke langt fra den gamle heervej. Vi modtager turist- og
rejseselskaber pd indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil f&r en psn og nobel servering.
God parkeringsplads.

FAABORG KRO pr. Varde

Telefon Faaborg 16
Kroen ligger et par km syd for landevejen
Esbjerg—-Grindsted
Kendt for at veere et godt madsted til fornuftige priser.
God parkering. — Turist- og rejseselskaber p& indtil
250 personer modtages.

KILDEKROEN
Saby — Telefon 31
¢
Selskaber indtil 400 kuverter
<
Musik og dans hver aften

Hotel Skansen
Ebeltoft

HOTEL BORGERFORENINGEN
Haderslev
Telf. (045) 22162

Selskabs- og kongressale fra 10—600 pers.
Senderjyllands nyeste danserestaurant
Moderne veer. m. varmt og koldt vand
Intim spiserestaurant m. specialiteter

fra alverdens lande.

Stor parkeringsplads til 100 biler.

ET MAL
FOR WEER -END TURERN !
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FRA FOLKETINGET

I foréret 1965 fremsatte Poul Dam, Aksel
Larsen, Morten Lange og Skrappenborg Ni-
elsen, alle Socialistisk Folkeparti, i Folketin-
get forslag om nedsattelse af en kommis-
sion i henhold til grundlovens paragraf 51
til undersegelse af Danmarks forhold til
NATO efter 24 aug 1969.

Ifolge traktatens artikel 13 kan ethvert
deltagerland, efter at traktaten har veret i
kraft i 20 &r — altsa tidligst den 24. august
1969 — udtreede af Den Nordatlantiske
Traktats Organisation med 1 &rs varsel.

Spergsmélet om Danmarks medlemskab
af organisationen, der, for s& vidt angar ti-
den indtil 1969, blev afgjort ved rigsdags-
beslutning af 24. marts 1949 (folketinget) og
25. marts 1949 (landstinget), bliver saledes
aktuelt inden for de nermeste ar, idet Dan-
marks eventuelle udtreden pr. 24. august
1969 ma besluttes og meddeles USAs rege-
ring inden den 24. august 1968. Safremt an-
dre medlemsstater ensker at udtraede af or-
ganisationen eller ensker dennes grundlag
@ndret, kan spergsmélet om Danmarks for-
hold til NATO blive aktuelt, selv om der
ikke tages noget initiativ fra dansk side.

Uanset om man métte anse det for rig-
tigt, at Danmarks medlemskab af NATO
fortsztter ud over tyve ars perioden, eller
man matte foretrekke, at Danmark udtre-
der af organisationen sa hurtigt som muligt,
vil det derfor vare nedvendigt, at der traef-
fes en udtrykkelig beslutning om spergsmé-
let. Det ma veare i alles interesse, at denne
afgorelse traeffes pad et sa alsidigt grundlag
som muligt, og at alt relevant materiale fo-
relegges for folketinget.

Dette kan efter forslagsstillernes opfattel-
se bedst ske ved, at der nedsazttes en parla-
mentarisk kommission med de i forslaget
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Ved K.W. H.

nzvnte opgaver. Derved vil valgte repre-
sentanter for de forskellige standpunkter i
befolkningen f& indseende med det underse-
gelsesarbejde, der ma foregd, og dette for-
hold vil vare af afgerende betydning for
den tillid, hvormed vzlgerne kan betragte
den afgerelse, der til sin tid métte blive
truffet af folketinget.

Kommissionens arbejde foreslds afsluttet
inden udgangen af 1967, hvorved der gives
folketinget mulighed for at traeffe beslut-
ning i sagen inden det tidspunkt, da pagten
ma opsiges, safremt Danmark skal kunne
udtraede straks ved tyve ars fristens udleb.

Folketinget besluttede, at der skulle ned-
settes en kommission med den opgave,

1. at undersege alle forhold i forbindelse
med Danmarks medlemsskab af Den
Nordatlantiske Traktats Organisation,

at overveje, hvorvidt det tjener Dan-
marks interesser at fortsatte dette
medlemskab ud over den 24. august
1969,

at afgive beretning til folketinget inden
udgangen af 1967 angdende de sted-
fundne undersegelser og overvejelser,
idet indhentede oplysninger dog kun
kan offentliggeres i det omfang, som
hensynet til landets sikkerhed tillader,
og

at ledsage den nzvnte beretning med for-
slag til folketingsbeslutning om Dan-
marks fremtidige forhold til Den
Nordatlantiske Traktats Organisation.

2. Kommissionens medlemstal fastszttes til
23.

3. Folketingets preesidium bemyndiges til at
fastszette de nermere regler for kommissi-
onens arbejde.



BOG KRONIK
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THE THOUSAND PLAN

The Story of the First Thousand Bomber
Raid on Cologne

Ralph Barker

Chatto & Windus forlag, London, 1965.
260 sider med illustrationer

Pris: 30 shillings.

Bogen omhandler optakten til og gennem-
forelsen af det forste store masseangreb af
engelske bombefly mod Tyskland under
Anden Verdenskrig — et angreb, som kom
til at betegne vendepunktet i luftkrigen, og
som forfatteren i denne henseende rangerer
pd linie med Stalingrad og EI Alamain.
Angrebet fandt sted natten mellem 30 og
31 maj 1942 mod Keln.

I de forudgéende krigsdr havde RAF
Bomber Command gennemfert talrige bom-
betogter over Tyskland og de besatte lan-
de, men altid med mindre antal fly mod
flere mal pd samme tid for at sprede luft-
forsvarets styrker. Resultaterne var forfeer-
dende smé, idet mindre end 1 ud af hver
10 bomber faldt inden for 5 miles fra ma-
let. Admiralitetet og Krigsministeriet pres-
sede pd for at f4 Bomber Commands fly
fordelt til taktisk stette for fldde- og land-
styrkerne, og selv Churchill var — som fel-
ge af Bomber Commands manglende opvis-
ning af resultater — begyvndt at mangle ar-
gumenter imod en opdeling af styrkerne.

Bomber Command fik i 1942 ny chef,
nemlig Air Marshal Arthur T. Harris —
kendt som »Bomber Harris« — der tidlig og
silde slog til lyd for, at krigen kunne vin-
des ved strategisk bombning af Tyskland.
Han og Bomber Command’s stabschef, Air-
Vice Marshal R. H. M. S. Saundby, var klar
over, at Bomber Command métte opvise re-

sultater i stor malestok meget snart, hvis
enheden skulle bevares og udbygges.

Sammen planlagde de efter en minutigs
gennemgang af alle til r@dighed stdende fly
og besztninger sdvel fra operative som fra
treenings- og stetteenheder af enhver art et
storstilet angreb, som skulle have til formal
at sdelegge en hel by gennem koncentrati-
on af 1000 bombefly inden for 90 minutter
under ledelse af fly udstyret med det nye
GEE-navigationssystem. Eksperter beregne-
de kollisionsrisikoen over malet til 1 pr. ti-
me, trods denne intense strom af enkeltfly-
vende bombemaskiner, en beregning, der
holdt stik. Tanken bag operationen var at
opnd en metning af de tyske luftforsvars-
systemer, som hidtil havde haft for let spil
ved at kunne udpege de enkelte fly og
sende jagerne op imod dem, ligesom anti-
luftskytset og lyskasterne var i stand til at
fastholde angrebsflyene, efterhdnden som
de kom.

Efter at have fdet politisk godkendelse
gik Bomber Commands stab i gang med den
fantastiske planlegningsopgave at samordne
indsattelse af 1000 fly fra 53 flyvestationer
til en 1Y/2 times perlekede over Keln, som
blev valgt, fordi den 18 inden for rakke-
vidde af GEE-flyene og var sardeles let
kendelig fra luften.

P& grund af mangelfuldt navigationsud-
styr kreevede operationen méneskin over
mélomrédet, hvorfor tidsrummet for afvik-
ling af angrebet var ret begrenset. Hertil
kom, at vejret var serdeles darligt i begyn-
delsen af fuldmdneperioden i maj, og pa
den sidste mulige nat ville flyene ved hjem-
komsten f& dérligt vejr over flyvestationer-
ne. Efter flere udsattelser besluttede Harris
alligevel at gennemfere angrebet 30—31
maj, hellere end at afvente nzste fuldméne-
periode.

Historiens forste masseluftangreb fandt
sted med stort resultat, méske ikke s& me-
get rent materielt som politisk og psykolo-
gisk.
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Bogen er logisk opdelt i fem hovedafsnit

— motivation,

— forberedelser pa stationerne

— briefing og afledningsmansgvrer,

— togtet og

— bedemmelse.

Grundigt kulegravningsarbejde savel i
arkiver som gennem tallese samtaler med
deltagere i planlegning og udferelse har
sat forfatteren i stand til at give en meget
detailleret og sezrdeles interessant skildring

af dette forste store angreb med bombefly.
Bogen handler forst og fremmest om men-
nesker og deres storsldede svar pa en stor
udfordring. Forberedelserne og udferelsen
af togtet er beskrevet med livlige menneske-
lige detailler, som levendegores ved snese-
vis af karakterstudier og tallese handelser,
som gor, at leseren fornemmer sig selv som
deltager i disse dramatiske begivenheder.

Absolut anbefalelsesvaerdig laesning.
— H —

TAGE OLSEN %

Civilingenigr M. A. ING. F.

Pracisions-maleinstrumenter fra forende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1 . Kebenhavn @
Telefon 29 48 00

LUNELL & CO
ENGHAVEVE] 17
ALBORG

Vb
en en gros TELF. 1294 44,

MIKKELSEN’s Isenkram

Vordingborg
Telf. Vordingborg 114 - 1621

DECCA

A/S

NAVIGATOR

KALVEBOD BRYGGE 20
K@BENHAVN V
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OFQO- ORIENTERING »* » x»

Bestyrelsesmede afholdtes den 10 aug
1965 pa Flyvestation Skrydstrup.

Blandt de problemer, der har vearet be-
handlet pd medet og i bestyrelsen ievrigt,
kan naevnes:

Fellessekretariat

for de danske officersforeninger (FDO) har
nu indledt sit arbejde og har allerede opta-
get en rxekke sager af falles interesse til be-
handling.

Udkommandotillegssagen

blev som nzvnt i blad nr. 6 udsat i kort tid.
Retsmode er nu fastsat til afholdelse ved
Kebenhavns Byret den 19 sep d. &.

Odetillegssagen

har i flere tilfzlde faet afvigende afgerel-
ser ved de afgerende myndigheder. Med-
lemmerne opfordres til at indbringe tvivls-
tilfelde for OFO. Den manglende kompen-
sation for takstforhejelserne pd statens be-
fordringsmidler seger af organisationen
godtgjort ved et procentvis tilleg, hvilket
vil lette administrationen i forbindelse her-
med.

Avancementsvilkdrene

Som omtalt i sidste nummer har OFO f&-
et foroget mulighed for at yde indflydelse
pa bidrag til normeringslovforslaget for fi-
nansdret 1966/67.

OFOQO forhandler i denne méined med
vaernskommandoen og inden medio okt 65
med ministeriet om mulighederne for en op-

normering for det kommende finansér (1966
/67).

OFO kan konstatere en tilfredsstillende
udnyttelse af normeringen for indevarende
finansar og vil fremover lagge vagten pd

nogleomrddet i avancementsproblemerne,
nemlig en foregelse af antallet af oberst-
lgjtnantsnumre.

4

OFO sekretariat (Flyvestation Vedbak,
lokal 274) har ferielukket i perioden 23 aug
—4 sep og henviser til sekreteren eller be-
styrelsesmedlemmerne.

+

Nzste bestyrelsesmode afholdes i Vedbak
den 21 sep 65.

+

OFO modtager i evrigt gerne skriftlige
eller mundtlige tilkendegivelser fra med-
lemmerne, sdvel om konkrete sager som de
problemer OFO i almindelighed beskeftiger
sig med.

+

+
+ SNEDKERFIRMA

Larsen & Svensson

v/ T. Svensson

+

R

Aamosevej 4-6
Hillered

Telefon (03) 2606 41
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Uniformer

Skrzdderi
Konfektion
Lingeri

Blazer Badges

Officerer rentefri conto

BLAAGAARDSGADE 16

KBH. K

OF COPENHAGEN

RASKIN & SON

TELEFON NOra 70 94

Clgstoere

TOP-COAT
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JENS JENSENS EFTF. AMEDEMESIER
VINHANDEL OVE SORENSEN
Grundlagt 1813 .
ST. SCT. HANSGADE 1 . VIBORG Tistrup - Jylland . TIf, (052) 942 11-45
CALTEX SERVICE HOFF & CO
er quick service Entreprengrartikler
Benzin - Olie - Vask - Smaring Bjerringbrovej 44-46
Tandrorsservice - Lynladning - degnvage Brznshaj
Telf. 9423 04 Herlev Hovedgade 191 Telf. 948211

STERLING AIRWAYS A/g

COPENHAGEN AIRPORT . DRAGZR . DENMARK
TELEPHONE 53 11 31" « TELEX 500

FYENS Strompefabrik 4/s
KLOSTERBAKKEN 20
ODENSE . TLF. (09) 11 22 99
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FLYVEMUSEUM

»Flyvevabnet« har tidligere slaet til lyd
for oprettelse af flyvemuseum pa Klover-
marken, og der synes nu at vere ved at
komme lidt skred i sagen. Kongelig Dansk
Aeroklub skriver saledes i FLYU nr. 6/65:

Igennem mange &r har man i KDA arbej-
det med den tanke at soge at fa bevaret
minderne fra flyvningens forste tid og dens
senere udvikling i et flyvemuseum.

Der har veret forskellige tanker om pla-
ceringen af et sddant museum, men et bedre
sted at anbringe det end p& resterne af Ko-
benhavns ferste flyveplads, Klevermarken,
kan naeppe tenkes.

Her findes endnu en rzekke af de hanga-
rer og andre bygninger, der var rammen
om mange af vore historiske flyvninger —
pionerflyvninger, militere flyvninger og de
forste trafikflyvninger.

Disse bygninger kan istandsattes og bru-
ges til museum for de luftfartejer, motorer
og andre minder, der endnu findes. Derved
kan museet indrettes for et overkommeligt
belab.

Klovermarken ligger tat ved Kebenhavns
centrum og sé teet ved Kebenhavns lufthavn,
at motorlyden herfra — fra nutidens flyv-
ning — vil sxztte de gamle ting 1 det rette
perspektiv.

Det kan blive en turistattraktion foruden
en inspiration for nye generationer af tek-
nisk interesserede medborgere.

P4 et tidspunkt, hvor Klevermarkens
fremtid skal afgeres, har KDA derfor rettet
henvendelse til kulturministeriet om at soge
at fa fredet det historiske gamle omrade til
brug for et kommende museum, og kultur-
minister Sglvhej har givet tilsagn om at un-
dersege mulighederne.

Rigsantikvar P. V. Glob har ud fra muse-
umssynspunkter lovet at stette planen, og
KDA har yderligere henvendt sig til over-
borgmester Urban Hansen for at fa& Keben-
havns Kommune til at tage hensyn til tan-
ken, nar der skal disponeres over omradet.
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Civilslips

Chefen for Flyvevdbnet har
godkendt fremstillingen af slips
til civilt brug for personel til-
knyttet Flyvevabnet.

Slipset, der er merkebldt og
forsynet med en 8 mm bred, skrd
stribe 1 flyverblat (a la striben i
distinktionerne), fremstilles 1
England og leveres af Kongelig
Hofleverander Helge Madsen,
Osterport.

Slipset er nu pd lager til fel-
gende pris (silkeslips):

Pr. styk kr. 28,50

Ved keb af mindst 1 dusin
ydes 10 pct. rabat, og ved keb afl
mindst 5 dusin leveres slipset til
engrospris, dvs. kr. 20,85 + 12!/2
pct. oms.

Der vil senere blive fremstillet
et uldslips til pris:

Pr. styk kr. 16,50.

Ved keb af mindst 5 dusin vil
prisen blive kr. 11,90 + 12%/2
pct. oms.

Slipset er mensterbeskyttet af
firmaet.

Redaktionen lykensker Flyve-
vdbnet med denne smukke og
noble nyskabelse og haber, at
slipset md blive meget benyttet
og vare med til at styrke korps-
anden i vort varn.




BREMS FORSIGTIGT. Unedig hard opbremsning efter landing eller under taxiing er hardt for
desk, bremsebeleagninger og passagerer. Hvis De ensker at gare andre interesseret i flyvning, s&
ger som de professionelle piloter: brems lige s& forsigtigt, som De flyver. Det betaler sig —~ giver
bedre goodwill og mindre vedligeholdelse.

i i\ /
HOLD TANKENE FYLDTE! Ved at fylde tankene op, ndr som Her vil De finde Esso flyvebenzin med lavt blyindhold og
helst det er muligt, vil De i haj grad nedsstte den fare, der Esso smereolier, som nedsztter motorslitage og dermed for-
er forbundet med kondensvand og tilisning. Det er klogt at mindsker vedligeholdelsesomkostningerne. Esso forhandlere
fylde op med Essoprodukter — tegnet pa kvalitet, symbolet af flyveprodukter er virkelig interesseret i Deres flyvemaski-
for service. nes ydelse. Husk derfor, at De alle steder far produkter af

samme hgje kvalitet hos Esso forhandiere i ind- og udland.




Hvorfor Nordsgen nu er sikrere:

Det Danske Flyvevaben far nu leveret
otte Sikorsky S-61A helikoptere, som skal
anvendes til den langt udgaende S.A.R.—
tjieneste pa Nordsgen.

Disse dobbeltturbine amfibiemaskiner er
saerdeles vel egnede for opgaven. De har
en maximum operativ hastighed af 135 knob
og en aktionsradius pa 600 sgmil. De kan
operere i alt slags vejr. Ekstra store ponto-
ner giver stabilitet i abent hav. En platform,
som kan slas ud, letter overfladeredninger,
og et hydraulisk mekanisk hejseveerk letter
redninger, mens maskinen holder sig fly-
vende pa stedet.

UDLANDSREPRAESENTANT FOR:

S-61 helikoptere anvendes af militaer-
styrker og transport-luftfartsselskaber ver-
den over. Sikorsky Aircraft er glad for at
have Det Danske Flyvevaben som medlem
af sin store familie.

P,

o
@

SUBSIDIARY OF UNITED AIRCRAF| CORP.

W FO,

&
6},,,0‘6\

EAST HARTFORD, CONNECTICUT 06108, U.S.A,

PRATT & WHITNEY AIRCRAFT - HAMILTON STANDARD - SIKORSKY AIRCRAFT - NORDEN - UNITED TECHNOLOGY CENTRE - VECTOR - UNITED AIRCRAFT
OF CANADA LIMITED

REPRAESENTANT [FOR SIKORSKY AIRCRAFT PRODUKTER | DANMARK: CAPTAIN AAGE HEDALL HANSEN, AUTO-PRODUCTS AKTIEBOLAG,
WIBRANDTSVEJ 72, COPENHAGEN, DENMARK.
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er og De har oversk

T

med det ny Boeing 737 to-motorers jetfly

Der skal ikke mange pladser til for

at dakke 737’s driftsomkostnin-
ger.* De fa gra seder klarer sagen,
og de hvide smder reprzsenterer
overskuddet. Og der er flere "over-
skudspladser’ pé det ny Boeing 737
end pi noget andet jetpassagerfly
pa korte distancer.

Med de indtjeningsmuligheder,
den brede kabine giver, kan 737
yde sterre overskud end noget an-
det jetfly pad de korte ruter. Kun
737 muligger smidig pladsudnyt-
telse med 4, 5 eller 6 seder pr. rzk-
ke og dermed maksimum af eko-
nomisk udbytte.

Det er det eneste kortdistance
jetfly med en kabinehgjde og bred-
de, der svarer til de sterste Boeing-
maskiner. - Og med sin rigelige
hoved- og skulderplads giver 737
virkelig >’stor-jet”” komfort.

737 er konstrueret til at aflese
propelturbine- og stempelmaski-
ner. Flyet rummer indtil 115 pas-
sagerer, har en hastighed pa 900-
1000 km i timen og opererer med
lethed selv fra mindre lufthavne.

Serlig betydningsfuldt er det, at
737 produceres af det samme team,
der har @ren af konstruktionen af
det sukcesombruste 727 Boeing jet-

fly. Mange systemer, komponenter
og kabinedesigns er baseret pa
Boeings 4 milliarder km erfaring
med jetpassagerfly. Denne enesta-
ende fordel sikrer yderste driftssik-
kerhed og betydelige besparelser
indenfor vedligeholdelse, reserve-
dele og uddannelsesomkostninger.

Lufthansa og United Air Lines
har allerede placeret ordrer pid
Boeing 737 jetfly, og leveringerne
starter i 1966.

*) Baseret pa typiske US A omkostninger og
indtegter.

BOEFING 737



NR. 8 1965

Udgiver af
ORGANISATIONEN AF
FLYVEVABNETS OFFICERER

INDHOLDSFORTEGNELSE

— Leder

— En ny og sergelig vise

— Chef-stotte

— NATO-konference for
mil. fagbladsred.

— Merveardiafgift og auto-
matisk dyrtidsregulering

— Kort .... af hvert

— Mangler vort blad stof?

— Elektronisk databehandling

De synspunkter, der fremsettes i tids-
skriftet, representerer ikke nedvendig-
vis redaktionens — endsige organisatio-
nens — anskuelser og meninger, men
stdr for forfatterens egen regning.
Gengivelse af tidsskriftets indhold mi
ikke finde sted uden kildeangivelse.
For at skabe storst mulig ro om forde-
lingen, bedes privatadresser si vidt mu-
ligt benyttet,

Adresseforandringer o. 1. samt reklama-
tioner over uregelmessigheder vedraren-
de tilsendelsen anmeldes til OFO-sekre-
tariat, Flyvestation Vedbzk,

(01) 8907 61 lokal 168

Abonnement — 10 kr. pr. &r — kan
tegnes ved henvendelse til sekretariatet.
Ansvarshavende redakter:
Major A. H. Dolleris, Tranings-
kommandoen (01) 97 20 00, lokal 430.

Red. afslutter 12 sep 1965

Trykt i
Herlev Bogtrykkeri . 94 19 06
(S. Valbjern)

Bolig-
problemer

Flyvevdbnets officerspersonel og iovrigt
alle officerer i forsvaret ma fra tid til an-
den med jevne mellemrum se i ojnene, at
en flytning er en nedvendighed. Boligfor-
holdene i vort lille land er dog ikke, hvad
man kan kalde ideelle for sadanne skiften-
de tjenestesteder, det kan vist siges uden
overdrivelse.

Dog md man vist fastsld, at det derimod
er en fordel at vere husejer, blot har det
den ulempe, at vore solide murstenshuse er
svere at flytte til det nye tjenestested. At
seelge og kobe nyt er ofte dyrt og md gores
med tdrer i ojnene, for det var nu sédan et
godt hus, og det ld nu sd dejligt et sted.

Alt i alt taler de nuverende tilstande for
et kollegialt samarbejde. Flytninger falder
ofte pd bestemte tider af dret, vore huse er
af nogenlunde samme storrelse, hvorimod
prisen for dem er afhengig af landsdelen.
Alligevel skulle husbytning pd clearing-ba-
sis vere mulig. Heldiguis er varslet for en
ljenesteforflytielse nu ofiest af storrelses-
ordenen 6 mdr. eller mere. Derfor er der ri-
melig tid til at finde en kollega at bytte
med.

»Flyvevibnet« vil fremtidig vere med-
lemmerne behjelpelig med at finde disse
bytteobjekter, idet redaktionen gratis vil op-
tage »annoncer« desangdende, hvorefter de
wnteresserede jo nok finder ud af resten.

Sluitelig er OFO medlemmer jo ikke de
eneste med disse problemer. Jo flere mulig-
heder des bedre, si det skulle glede redak-
tionen, hvis detle samarbejde med tiden
kunne udvides til ogsd at omfalte special- og
reserveofficererne sivel som officererne fra
de andre vern og korps.



‘BRHM\MtNG\

En ny og sergelig vise

P4 Samse gror kartoflen,
jamen, her nu blot,

for det gor den ikke
altid lige godt.

Med den regn og kulde
gar det under mulde,
ikke som det skulle,

&h, det var en skam.

Og néar denne grontsag,
snyder os, oh skrak,

er de italienske

pluds’lig osse vaek.

Straks det derpd hander,
priserne de render,
hvordan mon det ender?
ah, det var en skam.

~
BRAMMING.,

Enden pa historien
lyder ikke rart,
inflationen jager
med rakettens fart.

I den onde genge
far man inden laenge
nul for sine penge,
ah, det var en skam.

Moralen er da denne,
vi den leere mé:
Spis blot frikadeller
med spaghetti pa.
Indtil vid're kvittes,
retter med pommes frittes,
inden vi fallittes,
&h, det var en skam.
J. Dassing.

Dansk Toldtidende september 1965.



Chef-stotte

CHEF-STOTTE FUNKTIONEN

Chef-stotte funktionens arbejde omfatter
hovedsagelig analyse og prasentation. Som
det fremgér af foregdende afsnit har ledel-
sen sterst behov for aflastning i program-
meringsfasen og i kontrolfasen. Det er der-
for 1 disse faser, at chef-statte funktionens
analyser primert sztter ind, idet der nor-
malt foretages folgende former for analyse:

Opgave-analyse
hvor man afstikker rammerne for det fol-
gende analysearbejde, idet man finder,
hvilke underopgaver, der er forudseztning
for opgavens lesning, og hvorledes disse
er indbyrdes afhazngige.

Program-analyse
hvor man assisterer med udvikling og ko-
ordinering af malsatning og programme-
ring for alle ovennavnte underopgaver,
samt undersoger hvorledes opfyldelse af
malsetningen bedst kan méles.

Drifts-analyse
hvor man registrerer aktiviteten og ud-
vikler de fornedne kontrolinstrumenter
til maling af aktuel aktivitet mod plan-
lagt aktivitet.

Anlegs-analyse
hvor man underseger udnyttelsen af de
forskellige ressourcer — iszr det skono-

Ved KN (R) ]. Kiessling

Fortsat fra nr. 7/1965

miske aspekt — og udvikler de fornsdne
kontrolinstrumenter til méling heraf.

Kapacitets-analyse
hvor man pé basis af forudgdende analy-
ser underseger »virksomhedens status«
— om der er formélsbestemt harmonise-
ring mellem virksomhedens forskellige
omrédder (jf. fig. 3) — og fastsldr virk-
somhedens kapacitet til fremover at lese
de palagte opgaver. I forbindelse hermed
underspges hvilke muligheder der er for
korrigerende indgriben fra ledelsens side.

Under hele analysearbejdet samarbejdes
— koordineres — der med alle dele af sta-
ben, som hver m& »give sit bidrag« til ana-
lyseringen; — enten i form af faglige pla-
ner, programmer, budgetter og anden mal-
setning, eller i form af oplysninger om ak-
tivitet og statusopgerelser baseret pd regn-
skab, driftsregnskab og driftsstatistik. Chef-
stotte funktionen kan herefter illustreres
som vist pa fig. 4.

Opgave-analysen iverksettes for at finde
en logisk og passende ramme for det fol-
gende analysearbejde og bevare relationen
til helheden. En undersogelse af formailet
med virksomheden — af de opgaver, den
skal lese — giver reelle muligheder for at
ramme alle de omrader, der er vigtige for
virksomheden. Ser man eksempelvis pé vor
teenkte militeere (flyvevibenprazgede) virk-

3
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somhed pa fig. 3 mé dens opgave forudsat-
te lesning af 3 underopgaver: Taktiske op-
gaver, luftforsvarsopgaver og stette-opga-
ver. Disse tre underopgaver forudseztter
igen hver for sig lesning af et antal opgave-

typer:
Taktiske opgaver

FBA = jagerbomber opgaver
TRF = rekognoscerings opgaver
Luftforsvarsopgaver
AWX = altvejrsjager opgaver
IDF = dagjager opgaver
C + R = kontrol- og varslings opgaver
AAD = kanonluftforsvars opgaver
SAM = raketluftforsvars opgaver

Stotte-opgaver
TCP = lufttransport opgaver
SAR = eftersegnings- og redningsop-
gaver.

4

Man kunne opdele yderligere, men for
dette eksempel vil det vaere uden betydning.
De ni opgave-typer danner rammen for det
videre analysearbejde og vil i sidste fase
blive den ramme inden for hvilken virk-
somhedens kapacitet til at lese sin opgave
belyses.

Program-analysen beskzftiger sig med
programmeringen for hver af nzvnte ni op-
gave-typer, idet det pd tveers af organisa-
toriske band underseges, om detaillerne i de
ressource-faglige planer stemmer overens
og om stettefunktionernes programmering
er koordineret og afstemt hermed. I visse
tilfelde kombineres faktorer fra forskellige
planer, sdledes at der udvikles flere (ny)
maleenheder (standards), men det skal i
denne forbindelse understreges, at chef-
stotte funktionen ikke udferer planlegning
pa de faglige stabsafdelingers vegne; man



JARUPLUND H@JSKOLE
Jaruplund pr. Flensborg,
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FALLESSKOLE 3.5.-1.9.

NR. BROBY EFTERSKOLE
Nr. Broby, Fyn
TIf. Brobyvaerk (09) 63 - 457

Fallesskole 3. nov. - 30. marts

SPROGHQJSKOLEN

3. maj og 3. november begynder vore 5-méane-
ders sFrogkurser med engelsk, tysk/fransk som
hovedfag. Unge kvinder og mend indbydes til
en moderne og levende sprogundervisning, der
sikrer Dem grundigt kendskab til og praktisk
talefeerdighed i hovedsprogene. Vi har hold
bade for begyndere og viderekomne. Som sar-
fag kan vi tilbyde latin. Ud over de almenc
hojskolefag, kan man deltage i en raekke valg-
frie fag, f. eks. musikforstielse, kunsthistorie,
dans etc. Skolen ligger frit ved Kale Vig — i
lee af skoven og nar Mols Bjerge — si der er
gode muligheder for sport og friluftsliv bade
vinter og sommer.

Statsstotte kan soges. Skriv efter skoleplan el-
ler ring os op pa (063) 71 286 Kale Landbo-
skole pr. Rende.

Erik Skovmand M. Th. Kjer

MIDTS)JALLANDS
UNGDOMSSKOLE

Aunstrup pr. Jystrup
TIf. Kirkebjerg 96 (03) 396.
Unge mand 3.11.—30.3,
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Telf. Tinglev 44820
Fzllesskole november-marts
Hojskolernes hovedfag, landbrugsfag, husholdning
Forstander: Paul Koopmann

RY HOJSKOLE
(Ved Himmelbjerget)
Sommerskole: Maj~Juli — Vinterskole: Nov.—Marts

Alm. hojskolefag, sesrfag: Sprog, kontorfag, musikforst.
Statsunderstottelse kan soges.
Skoleplan sendes. — Telf. Ry (0684) 90

Asbjarn Mandge

E. SCHACK ERIKSEN

Autoglarmester

AUTO-RUDER

Studiestrzde 48 . Telefon BYen 8344 - 7277 - 8345

Palads
Ceatret

NORREGADE 29, VEJLE
TELEFON 2000

FORSALG
kl. 16.00-17.30

Heddelelser fra organisationen!

Organisationens afdelinger og enkel-
te medlemmer anmodes om i tilfzlde,
hvor rejste sager eventuelt lgses uden
bestyrelsens medvirken, straks at un-
derrette sekretariatet herom.

Husk
Adresseforandringer (sdvel private
som tjenstlige) meddeles til:

OFO sekretariat
Adresse: Flyvestation Vedbak, Ved-
bak.

Telefonnumre: (01) 89 07 61, lokal 168
Gironummer:

Organisation 67005
»Flyvevébnet« 98025

Abningstider: mandag—fredag
0800—1500.

Forretningsforer:
Fru J. E. Nielsen.
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analyserer de planer m. v., der er udarbej-
det af de faglige organer, og kan assistere
med videreudvikling heraf.

Virksomhedens forskellige aktiviteter
hznger ofte sammen pa den méde, at visse
ting md udferes, for de felgende kan be-
gynde. Fig. 5 viser f. eks. en sddan situa-
tion, hvor nr. 4 ikke kan pébegyndes, for
or. 2 og 3 er udfert; nr. 3 kan ikke pabe-
gyndes, for nr. 1 og 2 er udfert; nr. 2 kan
ikke pdbegyndes, for nr. 1 er udfert. Pro-
gram-analysen udferes netop pa denne mai-
de. idet programmet for den operative (trze-
nings-) aktivitet bl. a. afstemmes mod de-
tailler i vedligeholdelsestjenestens og for-
syningstjenestens programmering; vedlige-
holdelsesprogrammet afstemmes bl. a. mod
detailler i forsyningsprogrammet og an-
leggets kapacitet; og endelig afstemmes
forsyningsprogrammet bl. a. mod detailler i
anlaggets kapacitet og driftsplaner.

Den foreliggende planlegning kan inde-
holde forskellige slags planlaegningsfakto-
rer, bl. a.:

organisaloriske faktorer
f. eks. en eskadrille (ESK) normeres med
25 F-125 fly og 40 besaztninger.

aktivitets-faktorer
f. eks. 20 F-125 fly skal holdes kampklare
i ESK.
hver besztning skal arligt flyve et tree-

ningsprogram pa 250 timer med F-125
fly.

IpAbegyndes
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forbrugs-faktorer
f. eks. F-125 fly bruger 300 liter breend-
stof pr. flyvetime.

korrektions-faktorer
f. eks. i drets 4 kvartaler flyves henholds-
vis 15, 30, 35 og 20 pct. af arlig flyve-
tid.

omkostningsfaktorer
f. eks. 1000 liter F-125 brandstof koster
500 kr.

Disse eksempelvise faktorer kombineres
pa forskellig made, bl. a. kan det beregnes,
at:

a.en F-125 ESK kraver 10.000 F-125 fly-
vetimer pr. ar til treeningsformal.

b. hvert F-125 fly skal gennemsnitlig yde
400 flyvetimer pr. &r.

c. aktiviteten forventes at variere sdledes:
1. kvartal flyves 1.500 timer = i snit 60
timer pr. fly.

2. kvartal flyves 3.000 timer = i snit 120
timer pr. fly.
3. kvartal flyves 3.500 timer = i snit 140
timer pr. fly.
4. kvartal flyves 2.000 timer = i snit 80
timer pr. fly.

d. hvert fly skal gennemsnitlig vere kamp-
klar 80 pct. af &ret (8760 timer) =
7008 timer i kampklar status og max.
1752 timer i ikke-kampklar status. Den
vedligeholdelse, som 400 flyvetimer kre-



ver, md folgelig ske i lebet af max. 1752
timer — for at beredskabskravet opfyl-
des. Yderligere er disse 1752 timer bereg-
net p4 24-timers basis, hvorfor kun 584
timer heraf falder inden for normal (8 ti-
mers) tjenestetid.

e. kvartalsvis braendstofforbrug vil andrage:
1. kvartal 450.000 liter.
2. kvartal 900.000 liter.
3. kvartal 1.500.000 liter.
4. kvartal 600.000 liter.

f. kvartalsvis brandstofomkostninger vil
andrage:
1. kvartal 225.000 kr.
2. kvartal 450.000 kr.
3. kvartal 525.000 kr.
4. kvartal 300.000 kr.

Det underseges herefter bl. a. om:

a. vedligeholdelsestjenesten er programme-
ret til at producere de nedvendige 10.000
F-125 flyvetimer med tilherende kvar-
talsvise udsving — sdledes at beredskabet
kan holdes uanset svingende flyveakti-
vitet, — og vedligeholdelseskapaciteten
udnyttes tilfredsstillende.

b. forsyningstjenesten er programmeret til
at levere det nedvendige brandstof og de
reservedele, der forventes at medgd til
10.000 F-125 flyvetimer, under hensyn-
tagen til de kvartarlige udsving i flyve-
aktiviteten — sdledes af beredskabskravet
kan opfyldes, og forsyningskapaciteten
samtidig udnyttes tilfredsstillende.

c. basens ovrige stettefunktioner er pro-
grammeret i overensstemmelse med den
planlagte aktivitet.

d. de skonomiske muligheder for alle aspek-
ter af den planlagte aktivitet er til stede.

I tilfeelde, hvor programmeringen af et
omrdde ikke stemmer overens med ovrige
programmer, orienteres den stabsafdeling,

som er ansvarlig for pageldende program,
og denne har sdledes mulighed for at revi-
dere programmet i tide. Det er overordent-
ligt vigtigt, at hver detaille programmeres
nejagtigt 1 overensstemmelse med ovrige
programmer; programmeres for stort — for
at vaere daekket ind mod uforudsete forhold
— vil dette medfere ikke-udnyttet kapaci-
tet og dermed ikke-rationel drift. Kan det
forudses, at fernzvnte F-125 ESK f. eks.
kun vil f4 85 besztninger tilkommanderet i
en periode, ma programmet for treeningsak-
tivitet og dermed forbundet flyvetid skeres
ned med 12!/ pct., og tilsvarende reduk-
tion md ske i alle stotteaktiviteters pro-
grammering. Hvis »bag-log« senere skal
indhentes, ma dette tages i betragtning ved
programmeringen.

Drifts- og anlegs-analysearbejdet omfat -
ter vasentligst en registrering af virksom-
hedens drifts- og anlaegsaktivitet, samt en
konstatering af, hvorledes disse svarer til
programmeringen herfor. Enhver afvigelse
fra programmeringen behandles, og det un-
derseges hvilke andre omréder, der vil bli-
ve berert heraf (jf. »net-systemet« i fig. 5),
sdledes at afvigelsens virkning for helheden
klarlegges.

De fleste data til brug i analysearbejdet
fremskaffes via funktioner neaert beslegtet
med  chef-stotte funktionen: regnskab,
driftsregnskab og driftsstatistik. Hvad en-
ten disse funktioner arbejder centraliseret
eller decentraliseret i staben, er de de pri-
mere oplysningskilder for chef-stotte funk-
tionen, som kun undtagelsesvis selv behever
at kreve oplysninger ind udefra. De be-
slegtede funktioner ma folgelig forudsettes
at veere opbygget og udviklet i en sédan
grad, at de — kvalitativt og kvantitativt —
kan levere de fornedne data. Dette er ikke
blot en forudsztning for chef-stotte funk-
tionens arbejde, men i hejere grad en for-
udsztning for tilfredsstillende gennemfe-
relse af ledelsens programmering og kon-
trol.



Med hensyn til hvilke omréder drifts- og
anlegs-analysen specielt sztter ind pé, kan
det — med reference til fig. 5 — anferes, at
analysen i ferste omgang dakker de omrd-
der, der er snavrest forbundet med losning
af virksomhedens opgaver. Vender vi tilba-
ge til vor taenkte virksomhed pa fig. 3, fin-
des eksempler pd denne virksomheds ana-
lyse-omréder vist pd fig. 6. De enkelte
»blanke ruder« kan her tages som de kon-
trolinstrumenter, der blev omtalt 1 forbin-
delse med ledelsesfunktioner i foregdende
afsnit. »Ruderne« dakker et analyse-omra-
de som hver bestdr af flere underomréder,
f. eks. kunne underomrade »Traningsaktivi-
tet« vare opdelt i:

a. flyvetraening

— malt dels i flyvetimer og dels i sorties.
b. vabentraning

— malt dels i sorties og dels i traefning.
c. teori-traening

— malt i lektioner.
d. praktisk jordtrening

— malt i lektioner.

Hvert underomrdde bestdr igen af et an-
tal forskellige discipliner, f. eks. kunne un-
deromrade »flyvetraning« vare opdelt i:

a. navigationsflyvning.
b. formationsflyvning.
c. taktisk flyvning.

Hver disciplin analyseres, og dens resul-
tat gives den vagt, hvormed pagzldende
disciplin teller inden for underomrédet; og
hvert underomrades resultat gives tilsvaren-
de den vagt, hvormed pagazldende under-
omréde teller inden for analyse-omradet.

Kapacitets-analyse har til formél at vise,
hvilken balance der er mellem opgaver/mal
og ressourcer/kapacitet (jf. fig. 3). I en er-
hvervsvirksomhed anvendes bl. a. drifts-
regnskab og statusopgerelser til med en
gkonomisk malestok at vise driftens renta-
bilitet (overskud eller underskud) og virk-
somhedens kapacitet (likviditet og soliditet),
idet man med kalkulatoriske midler seger at
finde maélbart udtryk for effektgraden. En
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militer virksomhed har ikke mulighed for
at opgere resultatet pd samme made; man
maé i stedet »kortslutte« de to »vaegtskile«
fig. 3 — maéle den ene mod den anden, hvil-
ket vil sige udtrykke opgaven ved krav om
beredskab og operation, mod hvilke krav
virksomhedens prastationer méles.

De forskellige »ruder« pé fig. 6 m&a grup-
peres i et net-system efter indbyrdes sam-
menhzng og indflydelse pd opgavens les-
ning (jf. fig. 5), hvorved der fremkommer
et st kapacitets-kontrol instrumenter, som
f. eks. vist pa fig. 7.
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Ved hjelp af disse instrumenter vises dels
hvilken kapacitet virksomheden har, og dels
hvilket mal man ville nd, sifremt alt fort-
sattes uzndret, idet man dog ofte ma lade
sig noje med formelle/tilneermede malbare
symptomer, der kan give et anvendeligt bil-
lede, og supplere dette med subjektive vur-
deringer. Afvigelser fra programimeringen
péd forskellige omrdder inden for virksom-
heden vil bevirke, at man ikke kan forvente
at nd malet nejagtigt som planlagt. Derfor
bruges instrumenterne ogsé til at vise, hvor

og hvorledes korrigerende indgriben kan
finde sted, for at bringe det forventede mal
af virksomhedens aktivitet i fuld overens-
stemmelse med det oprindelig planlagte/
tilsigtede.

Koordinering med evrige dele af staben
finder som omtalt sted under hele analyse-
arbejdet. Nar kapacitets-analysen er afslut-
tet, afholdes endvidere en »generalprove«
pd prazsentationen, som overvares af re-
prasentanter for hvert stabselement. Her
koordineres det materiale, der skal vises for
ledelsen.

—l e

7L STOTTE_OPC.

Presentationen for ledelsen ber finde sted
regelmaessigt, men kan igvrigt foretages pd
forskellig méde, bl. a. ved udarbejdelse af
skriftlige rapporter, eller i form af briefing.
Sidstnzvnte form ma normalt foretrakkes,
idet den naturligt falder i tr&d med de ru-
tinemassige meoder, ledelsen alligevel af-
holder. Briefingformen forstds her som ori-
entering ved hjxlp af simple og tydelige
grafiske oversigter (der f. eks. vises via
overhead projector), hvortil knyttes nogle
fa kommentarer, der naturligt laegger op

9



til de afgerelser, som kun ledelsen kan treef-
fe.

Prasentationen ber forme sig sdledes, at
man efter en kortfattet orientering om, hvor
virksomheden star i dag, specielt treekker de
omréder frem, hvor der er konstateret vae-
sentlige afvigelser fra programmeringen,
for derpd at vise virksomhedens fremtidige
kapacitet til at lgse sine opgaver — séledes
som denne forudberegnes, hvis alt fortseet-
ter som hidtil. Herefter begrundes om kor-
rigerende indgriben er nedvendig og det vi-
ses, hvorledes evt. indgriben vil influere pa
virksomhedens kapacitet. Efter preasenta-
tionen vil det vaere en fordel at aflevere et
skriftligt resumé af prasentationens hoved-
punkter og konklusioner.

Resumé

Dette afsnit har belyst een af de mader,
hvorpa chef-stotte funktionen kan arbejde;
men man er 1 ovrigt ikke kommet narmere
ind pad arbejdets detailler og teknik. Der
kan formentlig ydes chef-stotte under man-
ge andre former end her omtalt, og bortset
fra visse falles traek i chef-stottens funktio-
ner, ma detaillerne variere fra virksomhed
til virksomhed. Det vasentlige for chef-stot-
te funktionen er at aflaste ledelsen ved at
sikre gennemkoordineret programmering og
at prasentere helhedsbilledet af egen virk-
somheds kapacitet.

Afslutning

Den egkonomiske faktor spiller en stadig
stigende rolle i forsvarets virksomhed, og
for forsvarets muligheder for at lese de stil-
lede opgaver. Spergsmalet om bedst mulig
udnyttelse af de midler, der tildeles forsva-
ret, vil derfor f& en stadig stigende betyd-
ning, og ledelsen af forsvarets forskellige
myndigheder vil {4 et stadig stigende behov
for chef-stotte.

Den form for chef-stotte, som her er be-
handlet, indebarer i hejere grad tilpasning
af ledelsens arbejdsformer, end etablering
af ny stabsorganer. De fleste af de nedven-
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dige stottefunktioner findes allerede i dag,
men deres indbyrdes kombination, opgaver
og udnyttelse kan sikkert p& visse omrader
med fordel bringes i bedre overensstemmel-
se med de ledelsesprincipper, der er omtalt.
Det er som nzvnt en forudsatning, at funk-
tioner som budget, regnskab (driftsregnskab)
og driftsstatistik er udviklet i et sidant om-
fang, at de kan forsyne chef-stotte funktio-
nen med data, og det er formentlig pa disse
omréader, man forst ma saztte ind, nir man
gnsker at forbedre chef-stotten.

Med den stadigt stigende specialisering
og automatisering vokser behovet for plan-
lzegning, koordineret programmering og up-
to-date kontrol. De statistiske og regnskabs-
maessige midler tjente engang forst og frem-
mest »historieskrivningen« og god forvalt-
ningsorden. Sddan kan det ikke ustraffet
vare mere. Selvfplgelig skal disse traditio-
nelle opgaver fortsat vises beherigt hensyn,
men hovedopgaven mé vere det instrumen-
tarium, som lebende viser virksomhedens
kurs og danner et vasentligt grundlag for
dens rette styring.

Mindst lige s& nedvendig som den finan-
sielle kontrol er en dybtgdende driftsekono-
misk indsats, og det er min opfattelse, at
man med udbytte kan forege indslaget af
officerer med driftsekonomisk uddannelse,
idet en kontinuerlig integrering af sidant
personel pd de enkelte — strukturelt for-
skellige — forsvarsomrdder er en forudsat-
ning for, at den for en effektiv driftsvurde-
ring fornedne specialisering kan akkumule.
res.

Chef-stotte funktionen ma ikke opfattes
som »de vises sten«, der kan lese ethvert le-
delsesteknisk problem, — den er snarere at
betragte som et hjalpemiddel, der kan give
ledelsen bedre kort pd handen til at drive
forsvaret som en rationel virksomhed, hvor
alle krafter traekker i samme retning —
mod opgavens lesning.

J. Kiessling.



Teknisk maskin- og olieforretning

Telefon 31288 . Fjernskriver 9762 ab

Aalborg

LUNELL & CO

ENGHAVEVE] 17
ALBORG

Vb
bl TELF. 12 94 44,

TAGE OLSEN %

Civilingeniar M. A. ING. F.

Praecisions-maleinstrumenter fra forende
amerikanske, engelske og tyske fabrikker

Rennegade 1. Kobenhavn @
Telefon 29 48 00

Den Danske Middelstands gens. Forsikringsselskab

TEGNER:

Komb. grundejer-, lesere-, brand-, auto-, ulykke-, syge-
og hospital-, ansvar-, tyveri-, vandskader-m. fl. brancher,
dog ikke lovpligtige forsikringer sller livsforsikringer.

Fredericia . Telefon 243 55- 240 27 fl. lin. . Et godt sted at have forsikret

Mac Baren
tob akke r

KVIK-STEP

OGSA ET HOJDEPUNKT

den originale rullende stige-taburet

Brochure

tilsendes gerne

KVIK-STEP
lys gré plastic
kr. 98,00

KVIK-STEP

de luxe

letmetal - nu i 13
modefarver

kr. 180,00

H. C. Andersens Boulevard 1 . TIf. BY 3132-7807
(DSTIFTERNES BYGNING)
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NATO

OTAN

Konference for redaktorer

af militere tidsskrifter

PARIS DEN 9.-11. JUNI 1965

Organisationen modtog indbydelse fra
Udenrigsministeriet til at lade redakteren
deltage i en konference, som NATO Infor-
mation Division afholdt i Paris den 9—11
jun 1965.

Formal
Konferencens formadl var tosidigt:

a. at informere redaktererne for de militere
fagblade om NATO’s forskellige aspekter,
dens virksomhed og formal, og

b. at diskutere med redaktererne praktiske
mdder og midler, hvormed disse kunne
hjelpes i deres anstrengelser for at infor-
mere deres leesere om Atlantalliancen og
dens problemer.

Deltagere

Talt deltog 36 personer, reprasenterende
37 militeere fagblade fra 11 medlemslande 1
konferencen. Nogle af deltagerne reprasen-
terede to eller flere blade; der deltog en re-
prasentant fra det tyske Forsvarsministeri-
um, og USAF i Tyskland havde sendt to re-
prazsentanter til konferencen.

Fra Danmark var indbudt redaktererne af

Uor Her, Kentaur, Marinetidende og Fly-
vevabnet.

Program

1. dag
Programmet for konferencen bestod af tre
dele. Den forste dag tilbragtes udelukkende
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i NATO’s hovedkvarter 1 Paris, hvor Gene-
ralsekreteer Manlio Brosio talte til deltager-
ne, ligesom der blev holdt foredrag om den
generelle baggrund for NATO, politisk
samarbejde og infrastruktur-programmet.
Ligeledes forevistes to nye NATO-film.
»The Changed Face of Europe« — en histo-
risk oversigt over udviklingen i Europa fra
1945 ved Tysklands sammenbrud, de man-
ge brydninger, NATO’s skabelse og endelig
lidt om det nye Europa i lyset af NATO.

»The Vital Ocean« en film om oce-
anundersegelser og behandlingen heraf samt
glimt fra de amerikanske U-badssejladser
under Nordpolen. Alt i alt to gode film;
bl. a. til foredragsbrug vil den ferste med
dansk tale, som den forhabentlig fér, vare
ganske glimrende.

2. dag
Andendagen var helliget SHAPE, hvor
deltagerne blev modtaget af Deputy

SACEUR for Nuclear Affairs, Lt Gen. van
Rolleghem. Foredragene omhandlede NA-
TO’s militeere side og serlige problemer
vedrgrende Public Information. Om efter-
middagen var der lejlighed til at mede de

enkelte landes militere reprasentanter ved
SHAPE.

3. dag

Pa trediedagen gav Director of Informa-
tion en briefing om NATO Information Ser-
vice efterfulgt af en rundbordskonference



NATQO’s hovedkvarter

1 Paris




STEHDER - -

BDER FR KT BESOG VA R D!

HOTEL HIMMELBJERGET
Tlf. Gammel Ry 45

Pragtfuld natur ‘
Godt kekken

Lyse varelser \ K. Abildskov Nielsen

JELLING KRO
TIf. Jelling &

[ Hovedvej 18 |
Hyggelige lokaler
| og veltillavet mad ’

Restaurant LA STRADA
Midt i byens hjerte.
Torvet 1 Silkeborg TIf. (068) 1475

- - - stedet, hvor alle morer og hygger sig til
hverdag og fest.

Med venlig hilsen - restaurator £. Kubel!

HOTEL TRE EGE

F& minutters kersel fra Arhus centrum ad hovedvej A 15,
byens smukkeste hotel, centralt beliggende. 32 vaarelser
med privat bad/toilet og telefon. God parkeringsplads.
Restaurant, pejsestue og bar. Tre Ege er i alle hen-
seender et virkeligt eksklusivt hotel. Brabrand v. Arhus.

Telf. (061) 6 10 00.

KIBZEK MISSIONSHOTEL
Telf. Kibzek 3
Byens eneste hotel, lige over for stationen
12 km fra Herning ad den nye omkerselsvej
Herning—Varde—Esbjerg

Fjernvarme, varmt og koldt vand
Gode senge, rimelige priser

Her er et sted, De er hjertelig velkommen
for kortere eller leengere tid —

Venligst
R. Jargensen

ARET RUNDT
WEEK-END ELLER
FERIEOPHOLD

Der er herligt pA BLAAVAND KRO ved Vester-
havet — en storsldet natur ved det buldrende hav. —

Hyggelige og p@ne verelser med centralvarme og
varmt vand.

Maden er et kapitel for sig — den er vidunderlig, vi
kreser op for Dem til enhver tid.

Bestil plads i god tid, vi vil ha’ lov til at hygge om
Dem!

BLAAVAND KRO

ved Vesterhavet
Telefon Blaavand 17

Hotel Skansen
Ebeltoft

HOTEL BORGERFORENINGEN
Haderslev
Telf. (045) 22162

Selskabs- og kongressale fra 10—600 pers.
Senderjyllands nyeste danserestaurant
Moderne veer. m. varmt og koldt vand
Intim spiserestaurant m, specialiteter

fra alverdens lande.

Stor parkeringsplads til 100 biler.
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med det formdl at diskutere praktiske
spergsmal som f. eks. udveksling af artik-
ler, fotografier og andet NATO materiale
til brug i informationsarbejdet om NATO.
Endvidere dreftedes sporgsmél som gkono-
mi m. m. Det viste sig herunder bl. a., at in-
formationstjenestens pengemidler er ret be-
grensede, hvorfor oprettelsen af en egent-

lig clearingcentral ikke var mulig for gje-
blikket.

Udbyite

Og hvad har man si haft ud af en sddan
konference? Et direkte kontant udbytte er
det meget sveert at pdpege, men der skabtes
en del kontakter, ligesom en nejagtig adres-
seliste over deltagerne nok skal vise sig
gavnlig. Derudover vil resultaterne forst
kunne vise sig efterhdnden. Jeg fik bl. a.
noteret tidsskriftets adresse hos fotoafdelin-
gen, sdvel i SHAPE som i NATO-hoved-
kvarteret, séledes at fotonyheder kommer
jevnligt.

Et hjertesuk
Til sidst mé jeg mdaske bringe et lille hjer-
tesuk, idet NATO’s informationstjeneste i

indbydelsesskrivelsen forudsatte, at der var
tale om en tjenesterejse. Udenrigsministeri-
et gav 500 kr. pr. deltager til rejsen, og
NATO ydede 150 NF til opholdet. Resten
métte de respektive organisationer afholde.
Enhver, der har boet i Paris, kender lidt til
priser pd hoteller — mere behover vist ikke
at naevnes her, og ukendt er vel naeppe hel-
ler priser pd rejser. Kan man egentlig vare
det bekendt? At andre deltagerlande tillag-
de konferencen betydning kan vel bedst ses
deraf, at Tyskland {. eks. havde en general-
lgjtnant og en szrlig repraesentant for For-
svarsministeriet med som deltagere. Lad os
habe, at der drages lare heraf ved afhol-
delsen af fremtidige lignende konferencer,
som NATO’s Informationstjeneste foresldr
afholdt hvert eller hvert andet &r. A.H.D.

o~ PP o e
" . g - M e aas 4

1
MATERIALE TIL

skal vare redaktionen i hende
senest den 5. oktober
[

PropoTree

“w’ o . g g

KILDEKROEN
Saby — Telefon 31
<
Selskaber indtil 400 kuverter
¢
Musik og dans hver aften

FAABORG KRO pr. Varde
Telefon Faaborg 16

Kroen ligger et par km syd for landevejen
Esbjerg—Grindsted
Kendt for at vaare et godt madsted til fornuftige priser.
God parkering. — Turist- og rejseselskaber pa indtil
250 personer modtages.

VESTER MOGLLES RESTAURANT
ved Rerbeek se pr. Thyregod. Telf. Vester 75.

Er De pa ferie i Jylland, sller blot pd en sendagstur,
da glem ikke at tage til Midtjyllands skenneste plat —
ikke langt fra den gamle hearvej. Vi modtager turist- og
rejseselskaber pa indtil 200 pers. og vi garanterer for,
at De vil fAr en pmn og nobel servering.
God parkeringsplads.

EET BMAL

FOR WEER-END TUREN!
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Mervardiafgift og

automatisk dyrtidsregulering

16

FTF har sendt »Folketingsudvalget vedrorende forslag til lov
om almindelig omseiningsafgifi« efterfolgende to skrivelser, date-
ret den 18 aug 1965, hver der tages standpunkt dels til sporgsma-
let om indforelse af merverdiafgift, som under visse forudsel-
ninger md anses for et led i den of FTF onskede skattereform, og
dels til den automatiske dyrtidsregulering, hvis uendrede opret-
holdelse var en helt afgorende forudsetning for de i den senere
tid afsluttede nye aftaler om lon og arbejdsvilkar.




Uedr.: Forslag til lov om merverdiafgift.

I anledning af det af Finansministeren
den 12. maj 1965 fremsatte lovforslag skal
FTF bemarke folgende:

I skattespergsmdlet har FTF gentagne
gange opfordret regering og folketing til at
fremme arbejdet med en skattereform, idet
en effektiv skatteligning, der leegger skatte-
byrden ligeligt pd lenmodtagere og andre
erhvervsgrupper, er funktionzrernes og tje-
nestemandenes ufravigelige krav. I den nu-
vaerende situation gnsker FTF pé ny at un-
derstrege dette krav om en skattereform.

Under forudsatning af, at provenuet af
en mervaerdiafgift principielt anvendes til
en nedsettelse — eller i den givne skonomi-
ske situation traeder i stedet for en foregelse
— af de personlige skatter, at den enkelte
skatteyders samlede skattebyrde i direkte og
indirekte skatter omlagges, og at der gen-
nem sarlige foranstaltninger drages omsorg
for, at familier med bern og socialt vanske-
ligt stillede ikke rammes ved omlagningen,
er mervardiafgiften et led i1 den af FTF on-
skede skattereform, idet den for det forste
vil muliggere en mere effektiv kontrol med
skatteligningen og for det andet — gennem
omlagning af skattebyrden — vil gere skat-
teunddragelserne mindre.

FTF ma starkt advare imod, at de pé-
trengende skatteproblemer soges lest ved
yderligere lapperier pd det nuverende —
uoverskuelige — skattesystem, og er — un-
der de anferte forudsetninger — positivt
indstillet over for gennemferelsen af en
mervardiafgift, idet man dog understreger,
at merverdiafgiften kun er et led i den
fornedne skattereform, der snarest mulig ma
gennemfores.

Telf. 94 23 04

CALTEX SERVICE
er quick service

Benzin - Olie - Vask - Smaring
Tandrersservice - Lynladning - degnvagt

Herlev Hovedgade 191

Uedr.: Tjenestemendenes og funktionerer-
nes dyrtidsordning.

Fra visse sider er pd ny i den senere tid
fremsat angreb p& den automatiske dyrtids-
regulering af lenninger m. v., og i de sid-
ste dage er — i forbindelse med diskussio-
nen om det af Finansministeren fremsatte
forslag til lov om almindelig omsatningsaf-
gift (mervaerdiafgift) — fremsat ensker om
ophzvelse af den automatiske dyrtidsregu-
lering. I denne anledning skal FI'F bemzr-
ke felgende:

Den automatiske dyrtidsregulering er for
tjenestemznd og funktionzrer et meget be-
tydeligt led i de love og overenskomster m.
v., der danner grundlag for de aftalte lon-
og arbejdsvilkar.

Tjenestemznd og funktionzrer inden for
FTF har i den senere tid sluttet nye aftaler,
hvor en uzndret opretholdelse af den auto-
matiske dyrtidsregulering var en helt afge-
rende forudsztning.

Disse store lenmodtagergrupper, der er
bundet af de af organisationerne indgdede
aftaler, ma fastholde, at modparten i afta-
lerne — staten, kommunerne, de koncessio-
nerede selskaber samt en razkke arbejdsgi-
vere 1 det private erhverv — ligeledes er
bundet. Som folge heraf md FTF péd det
kraftigste afvise ethvert indgreb i dyrtids-
reguleringen og protestere imod, at denne
regulering skal vare genstand for angreb
hver gang ekonomiske problemer skal lgses.

2}

P. WEILE & SON

LEVERANDOR TIL DET KGL. DANSKE HOF
VINHANDLERE SIDEN 1822

AALBORG
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~ KORT....

....AF HVERT

Pd opfordring startes hermed en ny rubrik i vort tidsskrift. Ui
vil her bringe sma nolilser af tjenstlig inleresse om, hvad der sker
1 savel vort eget vern som i de to andre eller andelsteds, og som
redaktionen mener kan have interesse.

Rubrikken redigeres af Major K. Abildskov, der er medlem af
OFO-redaktionsudvalg. Uore lesere er serdeles velkomne til at
give rubrikredaktoren tips om stof af denne art. Adressen er Fly-
vestation ALBORG pr. Norre Sundby.

Al begyndelse er som bekendt sveer, og vi hdaber fremover al
kunne bringe betydeligt mere end denne lille smagsprove.

Heren

Jaegerkorpset har netop afholdt optagel-
sesprover og héber pd med den del af aspi-
ranterne, der bestér, at nd op pd den for 3
ar siden, da korpset blev oprettet, stipulere-
de styrke af et lille kompagni. Preven om-
fatter bl. a. marchevelser med 20 kg ud-
rustning pd ialt 325 km som fysisk duelig-
hedsprove, udspring fra 10 m vippen med
udrustning samt 17 m frit fald i vandgrav,
begge en del af selvtillidspreverne.

%

Sovernet

Kontreadmiral S. S. Thostrup, tidligere
stabschef for BALTAP og nu stabschef for
Severnskommandoen, tiltraeder som chef for
Sevaernet og udnazvnes til viceadmiral. Ad-
miralen afleser viceadmiral S. E. Pontoppi-
dan, der om kort tid efter ansegning pensio-
neres pd grund af alder.

%

Flyvevabnet
Oberstlejtnant P. Thorsen er fra den 1
okt d. & udnavnt til oberst og vender hjem
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fra posten som luftattaché i Washington.
Obersten vil den 18 okt d. &. tiltrade som
stationschef for Flyvestation ALBORG.

%

Flyvevabnet har fra den 1 aug d. d. ind-
skraznket antallet af tjenestefelter under
konstabelordningen, idet uddannelsen til
kontrol- og varslingsoperater, vejrobserva-
tor, autotjeneste og flyvestationspolititjene-
ste opherer under Flyvevdbnets Konstabel-
skole.

De tjenestegrene, hvori menige kan an-
tages som flyverkonstabler uden gennem-
gang af konstabelskole, omfatter raketope-
rationshjaelpere, vejrtjenestehjelpere, vars-
lingshjzlpere, autotekniske- og kerselshjel-
pere, marktjeneste- og fotohjelpere samt
vaben- og redningshjxlpere.

Treeningskommandoen og Forsvarets Op-
lysnings- og Velferdstjeneste har udsendt
rettelsesmeddelelse til det personel, der del-
tager i erhvervsvejledningsarrangementer
landet over.

ABI



Vi bhar modtaget . . .

MANGLER VORT BLAD STOF?

Ndr overskriften er sdledes affattet, kan
det nesten klart udledes, at jeg mener, bla-
det mangler stof; eller er det mig, der mis-
forstar?

I nr. 6/65 er der en artikel om ATP, der
dog drejer sig om den geldende tjeneste-
mandspensionsordning, men hvordan med
lidt mere konkret angdende de militere tje-
nestemands pensionsforhold? Ui er da sik-
kert mange, der gerne sd lidt mere om det-
te. Hvorfor kun en afskrift af en betenk-
ning i stedet for en grundig bearbejdning af
stoffet, ikke mindst hvad skemaet pd side 20
angar. Der er her nevnt en rekke lonnings-
klasser, hvor der udover 29. lk. (generalma-
jorer) ikke er neunt een lonningsklasse,
hvori denne organisations medlemmer er re-
preesenteret. 14., 17., 22. og 25. lk. ville sik-

kert have haft storre interesse end de nevn-
te!

I princippet kan man vel ikke have noget
imod OMTALE af stof, der i sin fulde ord-
lyd kan leses andre steder, men hvad med
lidt personlig bearbejdning, sd stoffet bli-
ver aktuelt for organisationens medlemmer?

Artiklen i samme nr. »Tilpasning — vor
bedste chance« kan da af de fleste af den-
ne organisations medlemmer leses ¢t NATO
NYT.

Er man ikke pd denne mdade med til at
legge mere brende pa gloderne vedrorende
sporgsmdlet om dette blads bestdaen?

Mon ikke det var pd tide, at endnu flere
spidsede blyanterne og kastede sig ud i ind-
leg, der sd evt. kunne fa andre til at rea-
gere? E.L:P,

Redaktionens umiddelbare bommentar:

Vi takker kaptajn E. Lynge Petersen for
hans leserbrev, som netop er en af de re-
aktioner, som redaktionen ved flere lejlig-
heder har efterlyst.

Om vi mangler stof? Nej — det ville vee-
re synd at sige, men det er vel nok et
sporgsmal, om det altid er det rigtige stof,
vi modtager og bringer!

Vedrerende sporgsmdlet om pensionsfor-
holdene og det bragte uddrag skal det med
det samme siges, at ogsd redaktionen gerne
havde bragt en bearbejdelse, men da hen-
vendelse til flere af vore intendantursagkyn-
dige medlemmer medferte afslag p. gr. af
manglende tid, mente vi det bedre at brin-
ge denne afskrift, ogsd selv om lenklasser-
ne ikke netop var de, der havde mest inter-
esse for os. En af vore »regnemagere« ouly-

ste, at en udregning af eksakte belgb for de
af E.L.P. nzvnte lenklasser ville vare et
meget tidskreevende arbejde.

— Dette ikke vere sagt som undskyld-
ning, men som forklaring —!

Vel er det rigtigt, at mange af vore med-
lemmer selv kan lese béde dette og hint i
NATO NYT eller andre tidsskrifter, men vi
mener alligevel, at det tdler udbredelse, og-
sd 1 vort blads spalter, men selvfelgelig vil
vi gerne sla fast, at vi er 100 pct. enige i det,
som E.L.P. skriver til slut, og som vi derfor
gentager her:

»Mon ikke det var pa tide, at endnu flere
spidsede blyanterne og kastede sig ud i ind-
leeg, der sd evt. kunne f& andre til at rea-
gere?«

Red.
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ELEKTRONISK
DATABEHANDLING

EDB, PERT, DASK, COBOL, COMPILER, PROGRAMME-
RING — omkring os svirrer det med nye og ukendte udtryk, nye
fenomener — nye forkortelser dukker op og finder deres plads i
vort ordforrdd og vor begrebsverden.

»106-drig skal indmeldes i skole«, »Ung pige indkaldt til mili-
tertjeneste«, Maskinerne har skylden«, »Elektronhjernen regnede
galt« osv. Overskrifterne er velkendte, og vi ryster pa hovedet —
godt at vi selv kan bedre! »Regnemaskinen nr. 1, mennesket nr.
2«, »Ui skal alle vere numre«. Et vagt og ubestemmeligt ubehag,
hvad bliver det neeste? Tager maskinerne magten fra os? Hvad er
alt dette?

Ued kaptajn P. U. Olters, Flyverkommandoen

Databehandlingens udvikling

Databehandling er ikke et nyt feenomen.
Fra vore forfadres primitive systemer over
kugleramme, regnestok, skrive- og regnema-
skine er udviklet hulkortmaskiner og moder-
ne elektroniske regneanleg; midlerne og
metoderne har fulgt eller medvirket til den
tekniske udvikling, der ikke lader sig stand-
se — en udvikling vi m& felge for ikke at
se det ovrige samfund passere hastigt forbi.

Den elektroniske databehandling er ud-
viklet af hulkorttekniken; ja, man kan til en
vis grad péastd, at EDB er en foradlet form
for hulkortarbejde — sd forazdlet, at selv
hulkortene er forsvundet.

De forste hulkortmaskiner fremstilledes ‘
til hjzlp ved folketzllingerne i USA i slut- /
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ningen af forrige &rhundrede og bredte sig
derefter til det private arbejdsmarked, hvor
de dog forst fik deres virkelige gennembrud
med konstruktionen af maskiner, der kunne
udskrive alfabetiske oplysninger. Maskiner-
ne udbyggedes og forbedredes, nye opgaver
kunne klares; men ogsd hulkortmaskinerne
havde deres begrensninger: de manglede
muligheder for at udfere leengere, sammen-
hangende operationer og den begrznsede
plads for lagring af oplysninger i det en-
kelte hulkort.

Med indsatsen i den anden verdenskrig
sgedes behovet for regnekapacitet: udarbej-
delse af skydetabeller, udvikling af fly, byg-
ning af skibe og ikke mindst udnyttelse af
atomenergien kravede et gigantisk bereg-
ningsarbejde. I 1944 byggedes den ferste
forganger til vore dages »matematikmaski-
ner«. Den arbejdede med relzer og havde
en efter vore forhold latterlig lav arbejds-
hastighed; en multiplikation tog 7 sekunder
og en division hele 60 sekunder. I denne ma-
skine anvendtes imidlertid for ferste gang
det arbejdsprincip, der benazvnes »lagret
program«, og denne maskine var forsynet
med en — omend beskeden — hukommelse.

Efter disse linier begyndte et intensivt
udviklingsarbejde, der i 1947 resulterede i
ENIAC (Electronic Numerical Integrator
and Automatic Computer), den ferste ma-
skine, der udnyttede elektronikken for at gi-
ve en hej arbejdshastighed. Denne maskine

havde omkring 18.000 radiorer, og mange
hzvdede, at den aldrig ville kunne anvendes
til praktisk arbejde, fordi et eller flere af
disse ror altid ville vare ude af funktion —
en spddom, som imidlertid slog fejl, idet
ENIAC endnu i 1956 var i tjeneste med
over 80 effektive arbejdstimer pr. uge. S&-
vel i USA som i Europa fortsattes udvik-
lingsarbejdet, herhjemme konstrueredes i
1957 elektronregnemaskinen DASK (Dansk
(Automatisk) Sekvens Kalkulator).

Med forbedringer i det hjelpeudstyr, der
indleser bearbejdningsmaterialet i regne-
maskinen og afleverer de feerdige resultater,
begyndte ogsd det kommercielle markeds
interesse for de maskiner, der hidtil hoved-
sageligt havde veret anvendt til beregninger
for videnskabsmand og teknikere, og nye
typer, der hurtigt kunne behandle store da-
tamangder efter forholdsvis enkle program-
mer, udvikledes. Hermed skabtes ogsa be-
grebet administrativ databehandling — »lil-
le behandling af store datamaengder« —
som »mods&tning« til den teknisk-viden-
skabelige databehandling — »stor behand-
ling af smad datamangder«.

Udviklingen er glet s& hastigt frem, at
ferstegenerationscomputere med radiorer i
1950-erne aflestes af andengenerationscom-
putere med transistorer, der i midten af
1960-erne har kunnet byde tredie generati-
on med dioder velkommen. Stabiliteten er
pget, komponenterne er blevet stadig min-
dre. Arbejdshastigheden er foreget enormt
fra forste generations, der maltes i millise-

Vi drikker melk
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kunder (tusindedele) til anden generations i
mikrosekunder og tredie i nanosekunder.
(10 sek.)

Elektroniske regnemaskiner kan opdeles i
to hovedgrupper, nemlig cifferregnemaski-
ner og analogregnemaskiner. Cifferregne-
maskiner regner eksakt p& samme méade som
en vanlig bordregnemaskine. Analogregne-
maskiner derimod »maéler« og kan i mange
tilfelde med betydeligt enklere midler end
cifferregnemaskinen aflevere resultatet med
tilstreekkelig nojagtighed. En regnestok er et
eksempel p& en simpel analogregnemaskine.
Sidstnzevnte maskiner anvendes bl. a. til
stvring af raketter eller fabrikationsproces-
ser.

Kun cifferregnemaskiner vil blive be-
handlet i det efterfelgende.

Elektroniske databehandlingsanleg

En rzkke firmaer {fremstiller nu EDB-an-
leeg sével til teknisk-videnskabelig som til
administrativt brug. P4 grund af de astro-

nomiske belgb, der kraeves til udvikling og
fabrikation af disse anlaeg, er sterstedelen
af markedet daekket af ganske fa kapital-
steerke firmaer, selv om mindre firmaer sta-
dig kan gere sig gzldende pa grund af den
store efterspergsel, lange leveringstider og
heje priser fra de store firmaers side.
EDB-anleg inddeles seedvanligvis — om-
end disse greenser er sardeles flydende —
i tre klasser efter sterrelse og pris:
— smd anleg, med en anskaffelsespris pa
indtil kr. 2.000.000
— mellemstore anleg, med en pris mellem
kr. 2- og 5.000.000
— store anlaeg, fra kr. 5.000.000 og opefter.
En del firmaer udlejer ogsd EDB-udstyr,
hvilket ofte kan veare en fordel, fordi bru-
geren derved lettere kan afpasse sit udstyr
efter varierende behov og uden hensyn til
afskrivninger pé udstyret kan udskifte dette,
ndr mere moderne materiel bringes frem pa
markedet. Til dekning af behovet for mo-
derne databehandling vokser ogsé antallet
af EDB-servicebureauer, hvor kunden mo-
der med sit materiale og f&r dette behandlet
efter standard- eller egne programmer mod
betaling af leje for den tid, bureauets ma-
teriel beslaglegges.
EDB-anlzggenes kapacitet og arbejdsmu-
ligheder afhanger hovedsageligt af:
1. Hastigheden i indleesnings- eller input-
organerne, som bestemmer, hvilken data-
mangde anlegget kan tage imod.

»Moderne« databehandlingsmaskiner stir allerede p2
museum
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. Kapaciteten og hastigheden i maskinens
interne hukommelse, som er afgerende
for, hvor store datamangder anlaegget si-
multant kan behandle uden at bruge ydre
hukommelser eller skifte program.
Udstyrets interne operations- og regne-
hastighed.

. Hastigheden i udleesnings- eller output-
organerne, som bestemmer, hvor stor en
datamangde, der kan udlases fra anleg-
get, sdledes at den interne hukommelse
frigores til nye opgaver.

Hoveddelene i et EDB-anleg
De elektroniske, programstyrede elektron-
regnemaskiner bestdr af et antal maskinen-

P4 fig. 1 ses skitseret hoveddelene i et
EDB-anlag og forbindelserne mellem disse.
Arbejdsgangen er fra input til arbejdslager,
derfra til regneenhed og tilbage igen sd
lznge, der er behov for det og derefter fra
hukommelsen til output. Input og output
har kun forbindelse med arbejdslageret én
vej, hvorimod der er to-vejs-forbindelser
mellem arbejdslageret, regneenheden og
styreenheden. Styreenheden har direkte for-
bindelse med alle organer. Ud over den in-
terne eller primere hukommelse kan an-
legget have forskellige former for eksterne
eller sekundzre hukommelser, som senere
vil blive omtalt. Arbejdslager, regne- og
styreenhed udger tilsammen centralenheden.

STYREENHED

a
1
I
I

. S

REGNEENHED

b

|

ARBEJDSLAGER

OUTPUT

CENTRALENHED
Fig. 1

heder, hvis sammensatning veksler med de
enkelte anleegs opgaver og funktioner. Disse
maskinenheder omfatter dog mindst organer
til ind- og udlasning af data, styring, lag-
ring af data (hukommelse eller arbejdslager)
og udferelse af regneoperationer (logisk-
aritmetisk enhed).
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Maskinens interne sprogform

Inden en gennemgang af de forskellige
maskinfunktioner vil det vaere pd sin plads
kort at omtale det sprog, hvori maskinen ar-
bejder. Dette foregér i reglen ved hjzlp af
det binzre talsystem eller to-talssystemet,
som kun anvender to cifre, 0 og 1. Dette tal-



system eller en variant heraf anvendes i ma-
skinerne, fordi det giver store konstruktions-
og arbejdsmaessige fordele, at to forskillige
til stande er nok til at reprasentere alle da-
ta:

Medens vi i det normale decimal- eller ti-
talssystem har tallet 10 som basis, har det
binzre talsystem tallet 2 som basis, dvs. at
cifrenes plads fra hejre mod venstre beteg-
ner stigende potenser af 2. Binartallene 0
og 1 svarer til decimaltallene 0 og 1; til bi-

: sltramfraren de ?kke-stmmfaren de nartallet 101 svarer decimaltallet 5, nemlig
— opladet ikke-opladet 1 %20 < 0%2! + 1620 = 4041 = §
— hul ikke-hul Et binzrt ciffer benzvnes ogsd »bit«, som
- magnetiseret ikke-magnetiseret er en forkortelse af det engelske »binary
— magnetiseret en magnetiseret digit«.
retning modsat retning For decimaltallene 0 til 16 bliver de til-
~ sand falsk svarende binzre tal:
osV.
Binart tal
Decimaltal Pladsverdi
A L S
(o} 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1
2 0 0 0 I 0
3 0 0 0 1 1
4 0 0 1 0 0
5 0 0 1 0 1
6 0 0 1 1 0
7 0 0 1 1 1
8 0 1 0 0 0
9 0 1 0 0 1
10 0 ¥ 0 1 0
11 0 1 0 1 1
12 O 1 1 0 0
13 0 1 1 0 1
14 0 1 1 1 0
15 0 1 1 1 1
16 1 0 0 0 0
METALTRYKKERIET
»HAUSHB)« SKANDIA UR

v/ Eigil Jensen
Bj=lkes allé 13, Kbh. N.
TIf. Taga 5448

Sv. Noddelund

Amagerbrogade 132 Telefon 55 42 53
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af en 5-cifret binar talkode, hvor manglen-
de hul i den pdgzldende kanal udtrykkes
ved 0, hul ved 1, f. eks.: C = 01110, 6 =
10101 (ikke at forveksle med den binzre re-
preesentation af tallet 6 = 110).

Ved at foroge antallet af kanaler har det
dels varet muligt at forsge antallet af ko-
der, hvorved flere symboler kan medtages,
dels at indfere en kontrol-bit saledes at an-
tallet af huller i en kombination enten altid
er lige (even-parity) eller ulige (odd-parity),
hvorved der skabes mulighed for ved senere
kontrol (parity-check) at finde eventuelle
fejl opstdet ved perforering eller transmis-
sion, 8-kanalskodebandet pa fig. 3 er sale-
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des baseret pa odd-parit
indfejes et hul i check-kan
af ovrige huller er lige. T
at tallene 1—9 er angivet
tioner svarende til deres b
@vrige symboler bestdr af
i forbindelse med perfore
lerne X eller O. Fordelen
band er, at det producere:
tager lidt plads og kan n
lysninger; ulemperne er
med at sortere eller genfin
bandet. Hastighed ved ir
pirkodeband i EDB-anleg
tegn pr. minut. Denne find
ad elektrisk eller fotoelekt
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Hvorfor Nordsgen nu er sikrere:

Det Danske Flyvevaben far nu leveret
otte Sikorsky S-61A helikoptere, som skal
anvendes til der langt udgéende S.A.R.—
tjieneste pa Nordsgen.

Disse dobbeltturbine amfibiemaskiner er
saerdeles vel egnede for opgaven. De har
en maximum operativ hastighed af 135 knob
og en aktionsradius pa 600 sgmil. De kan
operere i alt slags vejr. Ekstra store ponto-
ner giver stabilitet i abent hav. En platform,
som kan slas ud, letter overfladeredninger,
og et hydraulisk mekanisk hejsevaerk letter
redninger, mens maskinen holder sig fly-
vende p3a stedet.

UDLANDSREPRAESENTANT FOR:

S-61 helikoptere anvendes af militeer-
styrker og transport-lufifartsselskaber ver-
den over. Sikorsky Aircraft er glad for at
have Det Danske Flyvevaben som medlem
af sin store familie.

Q. 2
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